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ROZFPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"
« dnia 2010r.
Zmieniajyce rozporzydzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny

odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie

Na podstawie art. 7 ust, 2 pkt 2 ustawy 7 dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U.

7 2006 v Nr 156, pov. 1118, z pdzn. :f.m.m) zarzadza sic. co nastgpujc:

& 1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawic warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie

i ich usytuowanie (Dz, U, Wr 63, poz. 735) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) § 260 otrzymuje brzmienie:
.§ 260, Bariery, o ktéorych mowa w § 259 ust. 2, powinny zapewni¢ przenoszenic
odpowiednich wielkosci obcigzen od uderzemia pojazddw przewidzianych w Polskie)

Normie.™

2) uchylasig § 261:
3) w§ 265
a} uchyla si¢ ust. 1,

b) ust. 2 otrzymuje brzmicnie:

b Minisier Infrastruhtory Kicrupe dzialem administrac)i readowe]  transporl, ma podstawie §1 ust. 2
pht 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Minisirdw 2 dnin 16 listopada 2007 r. w sprawe
szezeadlioweso zakresu dziatamia Ministea Infrastrukiurs (D2 VL Nr 2160 poz, 1594,

UoZmiany tehstu fednobiezo wymicniong) ustawy zostaly oglosgoe w22 U2 2006 v N L7t pogz,
[217. 7 2007 v Nr 88 e 387, NE 99 por, 663, Nr 127, e SROCNE 1910 poz, 13731 Nr 247, po,
PRI, 2008 1 N T4A pows WHIDNE 199, pox 1027 Nr 2060 poss 1287, Nr 2100 por, 12211 Nr 227,
prs. TA03 oy 7 2000 1 Ny [N pos, 970 Ne 310 poz, 206, Ne 160 poy. 1276 10 Ne 161 poz. 12749






2. Plyty chodnika, w ktéryeh zakotwione sa bariery, powinny miec zapewniong
stateczno$d na obrot i przesuniecie, jesli oddzielone sa od plyty pomostu warstwa

izolacji.™

4) w § 266:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
.1. Bariery stalowe powinny by¢ zamocowane do podstaw ptylowych,
potaczonych z obiektem.”™,

b) uchyla sig¢ ust. 2;

5y w§267:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
1. Bariery stalowe powinny by¢ zaslosowane migdzy jezdnig a chodnikiem
w przypadku, gdy stanowia liniowe przedhuzenie barier na dojazdach i zachodzi
potrzeba wykonania chodnika dla pieszych lub obstugi migdzy bariera a krawedziy
0biektu.", |

b) uchyla sie ust. 21 3;

6) w§2068:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienic:
2. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, przy krawedzi jednego
7 obiektdw powinna byé ustawiona bariera, kiora moze byc¢ przesunigta od osi pasa
dzielgcepo, przy czym pochylenie poprzecznc wyrownujace rozmcg wysokosei
miedzy obiektami nic moze by¢ wigksze niz 15%.7,

b} uchyla sig ust. 3;

7y w269

2) a)ust. 1 otrzymuje brzmienic:
. 1. Bariery betonowe. umieszezone na zewnglrzng| krawedzi obiekiu lub migdzy jerdnig
a chodnikiem albo w pasie deiclgeym. powinny by polaczone trwale 2 Konstrukely
pomostu.”.

by uchyla sig ust. 210 3:

0y nehvla sig § 271



§ 2. Rozporzadzenic wehodzi w Zzycie po uptywic 7 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

i wigieden
Laaaiiy®




Uzasadnienie

Projekt rozporzadzenia zmieniajacy rozporzadzenic Ministra Transportu 1 Gospodarki
Morskigj z dnia 30 maja 2000 r. w sprawic warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadad drogowe obiekly inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735) stanowi
wykonanic delegac)i zawartej w art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r.  Prawo

budowlane (Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118, z pozn. zm.).

Projektowane zmiany majg na celu wyeliminowanie zapisow, ktore sa niezgodne lub
tcz nic znajduja zastosowania w Polskicj Normic PN-EN 1317 . Systemy ograniczajgce

droge.”

Zdcfiniowane w  dotychezasowym  brzmicniu § 260 pojecia bariery podatnej,
wzmocnione i sztywnej (wraz z ich maksymalnymi odksztalceniami) wprowadzone zostaly
w oparciu o normeg PN-85/5-10030 ,Obickty mostowe. Obciazenia,”. zgodnie z ktérg o
preydatnosei bariery decyduje zaprojektowanic (obliczenie) jej na podane w normie
obciazenie inne, dla kazdego typu bariery (podatnej, wzmocniongj lub  sztywne)).
Wprowadzona do obowiazkowego stosowania (przy uzyskiwaniu certyfikatu zgodnosci ze
zharmonizowana norma curopejska, przy uzyskiwaniu znaku CE dla wyrobow budowlanych
— jakimi sq bariery) norma PN-EN 1317 . Systemy ograniczajace droge™ nie postuguie sig
ww. pojeciami. Norma ta reprezentuje rowniez odmicnne podeiéeic do  okreslenia
przydatnogel bariery. opierajac sie nie na metodzie obliczeniowe], a na doswiadezalnym
sprawdzeniu za pomocg badan zderzeniowych przydatnosci dancj bariery i skutecznosci jej

dzialania.

Proponowana zmiana ma na celu wyeliminowanic z przedmiotowego rozporzadzenia
pojeé. ktore nie sa stosowane w normic PN-EN 1317 oraz wycliminowania rozbieznosci
pomiedzy norma PN-EN 1317, a rozporzadzemem w podejéciu do okreslania przydatnosei do
stosowania danej bariery. Rozporzadzenic w dotychezasowym brzmieniv w § 260 (a takie w
pozostalveh przepisach)y okredla przvdatnosé bariery na podstawic obliczen oraz poprzez
narzucenie warunkow dobvezaeveh jef parametrdny main. geometrveznych. natomiast norma
PN-EN 1317 okicdla pravdatnode barierny jedynie na podstawie  je]  parametrow
funkejonalnych,

W projekcic rozporzadzenio wykredlono § 261 ponicwie norma PN-EN 1317 nie
narzuca  wymagan  dotvezacsch  ukszialtowania bariery. okredlajac jej  praydatnose do

stozowania na podstawie jedynie parametrow funkejonalnveh. Proponowana xmiana ma na



celu wveliminowanic zapiséow, ktore mopa ograniczyd lub catkowicie wyeliminowac
mozliwose  stosowania barter zgodnvelr z normyg PN-EN 1317, ale nic spefniajueyeh

wymogow co do uksztaltowania zawartych w dolychezasawych zapisach rozporzydzenia,

W8 265 projektu  rozporzgdsenia-  wykredlenie  ust. 1 jest  Konsekwengja
wveliminowania # rozporzgdzenia pojecia haricry sztywnej. Wykreslente vapisu z ust. 2 jest

driataniem porzgdkowym.

Zmiany zaproponowane w § 266 odnosi sig do stupkow bariery sztywiej 1w rwiazku
7 wycliminowaniem tego poigcia powinno zostaé wykeeslone, Natomiast wykreslenie
sformwlowania  .zakotwienic  bezposrednio  w konstrukeji obiektu  lub™ ma na celu
wyeliminowanic rozwiazania. ktore obeenie w praktycs nie jest juz stosowane. 2 jednoczeinic
jest klopoliwe wutrzymaniu. stwarzajge trudnoset w przypadku koniecznosci wymiany
stupka bariery zakotwionego bezposrednio w konstrukefi obiektu mostowego. Ust, 2 w
calogel odnosil sie do rozwiazania polegajacego na bezpoirednim kotwieniu stupkow bariery
w obiekcie. Jego wykreslenie jest konsekwencja usunigeia lego sposobu zamocowania bariery

zust 1.

Zaproponowanc zmiany w zakreesie  § 267 sy Konsekwencja wyeliminowania z
rozporzadzenia pojecia barier podatnej | wrmocenione). 7as wprowadzenie w ust. 1 w miejsce
wyrazu .mogg’. wyrazu .powinny” wynika 2 faktu, ze po wykredleniu » picrwszej czgscl
7dania barier podatnych i wsmocnionych nabicra ono ogdlnego charakicru 1 okresia
koniecznosé stosowania danej baricry. a nie mozliwosé stosowania bariery konkretnego typu.

jak byto dolychezas.

W § 268 rozporzadzenia zaproponowano wykreslenie ust. 3. co jest konsekwencjg

wyeliminowania z rozporzadzenia pojecia bariery podatney.

W § 269 ust. 1 projekiu rozporzadzenia zaproponowana wykredlenie slow . dla bacier
sownyveh™ jest konsckwencja wyeliminowania v rozporzadzenia pojecia bariery sztywne).
Ponadto uehyvlony zostaje ust. 213 - wdyz wyvimagania podane w tyveh ustgpach sa sprawdrane

w badaniach zderzeniowveh.,

Proponowans 7miana w § 270 ast 7 pkt 1 ma na celu wveliminowanie zapisow, kKlore
mogn ograniezy ¢ lub cathowicie wyveliminowae mozliwose slosowania barier zgodnyveh 2
narma PN-EN 1317 ale nte spebniageyeh swymogow co o ulsztattowania (w tvim przypadku
wiysokogel credcl betonowe barten stalowo-betonowe zawartyeh w o dotveherasowyeh

zapisach rozporzadzenia.



Proponuje sig, aby rozporzadzenie weszio w zycie po uplywie 7 dni od dnia
ogloszemia z uwagi na koniecznogé pilnego dostosowania obowiazujacyeh przepisow do
Polskic] Normy PN-EN 1317 w zakresie haricr ochronnych stosewanych na polskich drogach.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 20051 o dealalnoded lohbingowe] w procesic
stanowienia prawa (D U, Nr 169, pox. 1414 orar 7 2009 r. Nr 42, poz. 337) projekr
rozporzadzenia  zostanic  udostepniony  na  stronach wredowego  informatora

leleinformatycznego - Biuletynu Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktary.

Projekl rozporzadzenia jest zgodny v prawem Unii Europejskie.



OCENA SKUTKOW REGULACJ1

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja
Przepisy rozporzadzenia bedg stosowane przy projektowaniu i budowie dropowych
obiektdw inzynierskich. zatem podmiotami na kidre bedzie oddzialywala projelowana
regulacja beda uezestnicy procesu inwestyeyjnego (inwestor, projektant, wykonawea
robot).
2. Konsultacje spoleczne
W ramach konsultacji spotecznych projekt zostal przekazany do nastepujaeych podmiotow:
1) Polskiego Kongresu Drogowego;
2) Stowarzyszenia Inzynierow i Technikow Komunikacji RP;
3} Ogolnopolskiej Izby Gospodarezej Drogownictwa;
4y Polskiej [zby Inzynicréw Budownictwa;

5) Zwigzku Zawodowego Pracownikdw Drogownictwa RP;
3. Wplyw regulacji na:
a) sektor finanséw publicznych w tym na budzet panstwa i budzety jedpostek
samorzgdu terytorialacgo
Wdrozenie projekiu rozporzadzenia nic bgdzic skutkowaé dodatkowymi wydatkami
da budzetu pansiwa i budzelow jednostek samorzadu terytorialnego.
b) rynek pracy
Nic przewiduje sie wplywu projektowancgo rozporzadzenia na rynck pracy.
c)konkurencyjnoi¢ gospodarki oraz przedsighiorczosé, w tym na funkejonowanie
przedsigbiorsew
Nie mrzewiduje sig wphawvu projektowancgo rozporzadzenia na konkurencyinose
vospodarki oraz preedsigbiorezodé w tvm na lunkejonowianie praedsicbiorsin,
d) svtuacie i rozwdj regionalny
Projeklowana reculacia prayvezant sie do poprawy sstemu bezpicezenstwa na polskich

drogach. Nic przewiduje sic wplyvwy projektonanego rosporzadzenia ng rozwoj regionalny.



