Projeke z dnia 4 luty 2010 r.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"
z dma 2010
zmieniajyce rozporzydzenie w sprawie szczegolowych warunkow technicznych dla

znakow i sygnaléw drogowych i warunkéw ich umieszczania na drogach

Na podstawie art. 7 ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwcea 1997 r, - Prawo o ruchu drogowym (Dz.

U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908, z pozn. 7m.”)) zarzadza sie, co nastgpuje:

§ 1. W rozperzadzeniu Ministra Infrastruktury = dnia 3 lpea 2003 r. w sprawic
szezegolowych warunkéw technicznych dla znakow { sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpicczensiwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszezania na drogach (Dz. U. Nr
220, poz. 2181 oraz 7 2008r. Nr 67, poz. 413, Nr 126, poz. 813 i Nr 235, poz. 1596)
w zataezniku nr 4 .Szczegdlowe warunki techniczne dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego i warunki ich umicszezania na drogach”™ pkt. 7.1 otrzymujc brzmienie:
.. Punkt 7.1. Drogowe baricry ochronne
Drogowe bariery ochronne sa urzgdzeniami hezpieczefistwa ruchu drogowego

stosowanymi w celu (izycznego zapobiezenia zjechaniu pojazdu 7 drogi w migjscach. gdzie

jest to nichezpieczne. wyjechaniu pojazdu poza korang drogi. przejechaniu pojazdu na jezdnig

" Minister [nfrastrukion Kivraje dzialem administragji regdose]  transport, na podstawic $1 use 2 pkt 4
rozporzadzenie Prezesa Rady Ministriw « daia 16 listopaca 2007 1. w sprawie szczepolowego cakresy
daialania Ministra Inteastrubtury (P U0 Ne 216, poz. 594,

2y Zmiany tekstu jednoliteoo wamiciiong) ustawy zostaly ogloszone w Dz, U2 2008 ¢ N 1049, poz. W25, N

175 pos, 13620 Ne 1790 pos. 14801 Nr TSt poy. 404 1497 W06 v Ne )7 paz. 141, Ne Ho4 poz. 7081 T

N 190, poz. 1400, Nr 191 pog 10N 235 pos TT0T. 2 2007 £ Nr 32 poz. 343N ST pos. 38T NP9, pos.

pe ], N 12 pog, 8431 N7, pog, 12380 2 2008 1. Nr 3T poz 2L N 100, pog. 644 Ne 163 poe. LS. Nr

00 pav. 13200 Ne 2200 poy 14110420 Ny 2030 poz. (361 i L6 Ne 234 pos, 137311574 orag 2 2009 1 Ny

3opoz. 110 Nr18. pag, 97 Nr 7 por. BB, NE UL pos 7390 NP U poy. TRE Nr DT pos. SO2 0RO N YR o,

RIT 0 N L6E, pos. I323

www.inforlex.pl



przeznaczona dla przeciwnego kicrunku ruchu lub niedopuszezenia do powstania kolizji
pojazdu z obicktami lub przeszkodami stalymi znajdujacymi si¢ w poblizu jezdni.

Stosowanic drogowych barier ochronnych dopuszczalne jest tylko wiedy iw takich
migjscach, w ktorych przewidywane skutki wypadkéw bedy powaznicjsze niz skutki

najechania pojazdu na baricre.

Ze wrgledu na funkeje drogowe bariery ochronne podzieli¢ mozna na:

- skrajne - umieszezane przy krawedzi jezdni, korony drogi lub obiektu mostowega,

- dziclace - umieszezane na pasie dziclacym drogi dwujerdniowej lub bocznym pasie
dzielacym.

- ostonowe - umicszczanc migdzy jezdnia a obicktami lub przeszkodami stalymi

znajdujacymi sie w poblizu jezdni.

Ze wzgledu na materiat rozrdzniamy bariery:

- stalowe U-14a,

- betonowe U-14b,

- stalowo-betonowe U-14¢,

- stalowe linowe U-144,

- 7 tworzyw sztucznych U-l4e wypelniane piaskiem lub wody do zabezpieczen

tymczasowych.

Lokalizacj¢ drogowych harier ochronnych przedstawiono na rysunkach od 7. 1 do 7.10
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Ris. 7. 1. Lokalizacja stalovyeh barier ochronnyeh pray krawedzi pasa awaryinego
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H- wysokos¢ bariery ochronne]
a > 0,75 m dla drog klasy L in
a > 1,00 m dla drog klasy Z i drog wyzszych klas
Rys. 7. 2. T.okalizacja stalowych barier ochronnych przy krawedzi pasa ruchu przy braku

utwardzonego pobocza

1 - wysokosé bariery ochronne]

A= (M) m

Rys, 7.3 Lokalizacia stalowseh barier achropmyeh przy krawezmku w odlegloded nie
020 m prey jednoczesnym

mitiejsc) niz 050 m. N abicktach mostows ch dopuszeza sic a

sachowaniu odleglosei Hea bariery do kraw cdzi pasa ruchu min, .50 m.
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Rys. 7. 4. T.okalizacja stalowych barier ochronnych przy krawezniku w odleglosci nie

wiekszej niz 0,20 m na obicktach mostowych
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Rys. 7. 5. Lokalizacja  stalowyeh  barier achronnyveh W

dwtjezdniowyelt bez hravweznikow
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H — wysoko$¢ bariery ochronnej
a = 0,50 m dla drog klasy GP i drog nizszych klas
a> 1,00 m dladrég klasy A i S
b 2 0,50 m, dopuszcza si¢ b 0,20 m na obiektach mostowych

Rys. 7. 6. Lokalizacja stalowych barier ochronnych w pasie dzelacym drog
dwujezdniowych z krawgznikami:

1) w odleglosel nie wigkszej niz 0.20 m; — dopus7cza sie na obicktach mostowych w

ciagach drog klasy 7. i drog wyzszych klas;

2) w adleglodei wigkszej niz 0,50 m.
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Rys. 7. 7. Tokalizacja betonowych barier ochronnych przy krawgdzi pasa awaryjnego
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Rys. 7. 9. Lokalizacja betonowych baricr ochronnych przy krawezniku w odlegiosei
wickszej niz 0,50 m. Na obiektach mostowych dopuszeza sig a = 0,20 m przy jednoczesnym

»achowaniu odleglogei lica bariery do krawedzi pasa ruchu min. 0,50 m.
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a=0.50m
Rys. 7. 10. Lokalizacia betonowych barier ochronnych » porgeza przy krawgzniku w

odleglodei mnicjszej niz 0.20 m na obicktach mostowych.

Bariery linowe U-14d moga byé stosowane przy krawedzi pasa ruchu lubw pasie
dzielacym jezdnic pod warunkiem speinienia warunkéw odksztalcenia w czasie kolizji i
posiadania atestow bezpieczefstwa,

Bariery U-l4e powinny by¢ wykonanc z tworzywa SZWCZNego o odpowiednic]
wytrzymalosei i umozliwiaé obciazenie ich wngtrza poprzez zasypanie piaskiem lub zalanic
wods. W tabeli 7. 1 podano wymiary gabarytowe pojedynczych elementow barier U-14c (rys.
7. 12) bez uwzglednicnia rozwiazan technicznych polaczen oraz szczegdlow dotyczacych
profilowania powicrzehni. Dopuszeza si¢ do stosowania baricry zlozone z elementow o
nastepujacych barwach:

- zOhej,

- biatej,

- biatej i czerwonej, montowanych na przemian.

- -~

Rys. 7. 12, Przykiadowy clement barjery U-14e
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Tabela 7 1. Wymiary gabarvtowe i masa pojedvnczych clementow barier U-14e

Wysokosd Dlugasé Srerokosd Minimalna

h f W masa

i mim mmn ka/mb |
1000 1500 = 2000 | 450 = 600 200

800 1000 = 1500 400 — 550 120

500 800 = 1100 330+ 430 60

Dopuszeza si¢ slosowanie na koficowych elementach barier urzadzen i rozwigzan

amortyzujgeveh stlg uderrenia. w przypadku kolizji. pod warunkiem posiadania aprobaty

technicznej.”

§ 2. Rozporzadzenic wehodzi w zyeie po uplywie 7 dni od dnia ogloszenia.

W porozumienitt:

MINISTER INFRASTRUKTURY

Minister Spraw Wewnetrzaych i Administracji
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Uzasadnienie

Projekt rozporzydzenia zmieniajacy rozporzadzenic Ministra Infrastrukiury w sprawie

W sprawie szezegolowych warunkdw echnicznveh dla smakdw | sygnalow drogowych oraz

urvgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach stanowi
N

wykonanie delegacji zawarte] warl. 7 usl. 3 ustawy 2 dnia 20 ¢zerwea 1997 - Prawo o

ruchu drogowym (Dz. U 2 2003 r. Nr 58, poz, 515, z pozn. zim.)

Zapisy zalacznika nr 4 pkt. 7 Szezepdlowe warunki techniczne dla urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 ich umieszezania na dmgach"‘ nie znajdujg uzasadnienia w
Polskie) Normie PN-EN 1317-2. Zgodnie » norma miara odksztatcenia bariery jest klasa
szerokoscl pracujaecj bariery (od W1 do W8). Norma nie wprowadza dodatkowych okreslen
takich  jak  bariery  sztywne,  wrzmocnione,  podatne. Pozostawienie  regulacji
w dotychczasowym ksztalcie moze nastrecxadé wielu trudnosei zarowno dla producentdéw
barier 1 projektantow oraz podmiotéw przygotowujacych Specylikacie Istotnych Warunkow

Zamowicnia.

Proponuje sig rowniez dokonanie zmian (modyfikaci) rysunkdéw o numerach 7.1 do
7.11. poprzez zastapienie okreslone] normatywnie wysokosel bariery parametrem I1. Brak
muany w tym zakresic i pozostawienie sztywnyeh wymiarow barter spowoduje zagrozenie, i7
produkowanc bariery nie bedy uzyskiwaly certyfikatu zgodnosci z norma PN-EN 1317, ze
wzgledu na fakt, iz bariera o podave] na rysunkach wysokosei nie bedzie spelniata

okreslonych w normie pozioméw powstrzymywania, Wysokosé bariery H bedzie dobierana,

Pokazany na rysunkach sposdb mierzenia odleglodel lica bariery krawgznika jest
mespiiny 2 vapisem § 129 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznveh, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne 1oich wsyluowanie. Zapis len stanowi, iz odleglosé lica bariery mierzy si¢ od
krawgdzi pasa ruchu. a wiee w przyvpadku wyposazema drogi w kraweznik od Jica
krowernika.

Proponuje sig. aby rozporggdzenic weszto w zyeie po uplvwie 7 dni od dnia ogloszenta
s wwagk na konieeznodd pilnego dostosowania obowigzujgeyveh preepisow do Polskie) Nornw

PN-EN 1317 w zakresie baner ochronnyeh stosowanych na polskich drogach.

Zaodnic z ustawa z dnia 7 lipea 2003 r. o dziatalnodci lobbingowe) w procesic

stanowienia praws (D2, U, Nr {169, poz. 1414 oraz 2 2009 r. Nr 42, poz. 337) projekl
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rozporzgdzenia  zostanie  udostgpniony  na  stromach  urzedowego  informatora

teleinformatycznego - Biuletynu Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury.

Projekt rozporzadzenia jest zeodny z prawem Unii Europejskiej.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI

I. Podmioty, na ktire oddzialuje projektowana regulacja
Przepisy rozporzadzenia beda stosowane przy projektowaniu i budowie barier ochronnych
przy drogach, vatem podmiotami na kidre bedzie oddzialywala projctowana regutacja beda
uczestnicy procesu inwestycyjnego (inwestor, projektant, wykonawea robét).
2. Konsultacje spoleczne
W ramach konsultacji spolecznych projekt zostal przckazany do nastepujacych podmiotow:
I} Polskiego Kongresu Drogowego;
2) Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikdéw Komunikacji RP:
3) Ogodlnopolskiej Izby Gospodarczej Drogownictwa;
4) Polskiej Izby Inzynicréw Budownictwa;

3) Zwigzku Zawodowego Pracownikow Drogownictwa RP.
3. Wplyw regulacji na:

a}  sektor finanséw publicznych w tym na budiet panstwa i budiety jednostek

samorzadu terytorialnego
Wdrozenie projektu rozporzadzenia nie begdzic skutkowad dodatkowymi wydatkami
dla budzetu panstwa i budzetow jednostek samorzadu terylorialnego.
b) rynek pracy
Nie przewiduje si¢ wptywu projcktowanego rozporzadzenia na rynek pracy,
c)konkurencyjnos¢ gospodarki oraz prredsighiorczesé, w tym na funkcjonowanie
przedsighiorstw
Nie przewiduje sic wplywu projektowancgo rozporzadzenia na  konkurencyinosé
gospodarki oraz przedsiebiorezos¢, w tym na funkejonowanic przedsichiorstw
d) svtuacje t rozwdj regionalny
Projektowana regulacia prayvesyni sie do poprawy svatemuo bezpicezcetstwa na polskich
drogach, Nie preewiduje sic wplyvwu projekionaneso  rozporzadzenia na rozng

resionalny,
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