Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY "

w sprawie reorganizacji Centrum Naukowo-Technicznego Kolejnictwa w Warszawie

Na podstawie art. 7 ust. 2 ustawy z dnia 25 lipca 1985 r. o jednostkach badawczo-
rozwojowych (Dz. U. z 2008 r. Nr 159, poz. 993) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa z siedziba w Warszawie (numer
indentyfikacyjny REGON 016382785, numer identyfikacji podatkowej NIP 113-22-57-883)
dziatajace na podstawie zarzadzenia Nr 7 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
30 grudnia 1999 r. w sprawie utworzenia jednostki badawczo-rozwojowej pod nazwa
Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa w Warszawie (Dz. Urz. MTiGM Nr 9, poz. 79),
otrzymuje nazwg Instytut Kolejnictwa.

§ 2. 1. Przedmiotem dziatania Instytutu Kolejnictwa, zwanego dalej ,,Instytutem”, jest
inicjowanie 1 prowadzenie badan naukowych oraz prac badawczo-rozwojowych
ukierunkowanych na:

1) rozwiazywanie ztozonych probleméw modernizacji infrastruktury kolejowej

1 miejskiego transportu szynowego,
2) doskonalenie technologii przewozow pasazeréw i ladunkéw s$rodkami transportu
SZynowego,

3) zmniejszanie ryzyka eksploatacji transportu szynowego w warunkach jego

normalnego dzialania i w stanach zagrozen,

4) naukowo-techniczne wsparcie projektowania, budowy i eksploatacji kolei duzych

predkosci,

5) zintegrowanie polskiej sieci kolejowej z siecia europejska,

6) minimalizacj¢ oddzialywan transportu szynowego na srodowisko naturalne

oraz utatwianie dostepu do tego transportu osobom niepetnosprawnym.
2. Szczegétowy przedmiot 1 zakres dzialania Instytutu okresli statut uchwalony w trybie
okreslonym w art. 4 ust. 3 ustawy z dnia 25 lipca 1985 r. o jednostkach badawczo-
rozwojowych.

§ 3. Siedziba Instytutu jest miasto stoteczne Warszawa.

b Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4
wiwpisEdexHh Prezesa Rady Ministréw z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegbtowego zakresu dzialania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).



§ 4. Nadz6r nad Instytutem sprawuje minister wlasciwy do spraw transportu.

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

W porozumieniu:

MINISTER NAUKI I SZKOLNICTWA WYZSZEGO

MINISTER FINANSOW
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UZASADNIENIE

Projektowane rozporzadzenie zostalo przygotowane w celu reorganizacji CNTK
polegajacej na:

1) zmianie dotychczasowej nazwy z Centrum Naukowo-Technicznego Kolejnictwa

na Instytut Kolejnictwa,

2) zmodyfikowaniu i uszczegétowieniu dotychczasowego zakresu dziatalno$ci jednostki

badawczo-rozwojowej CNTK.

Mozliwo$¢ przeprowadzenia reorganizacji jednostki przewidziana zostata w art. 7 ust. 1
ustawy z dnia z dnia 25 lipca 1985 r. o jednostkach badawczo-rozwojowych (Dz. U. z 2008 r.
Nr 159, poz. 993), natomiast w art. 7 ust. 2 ww. ustawy wskazano, ze minister sprawujacy
nadzor nad dana jednostka, w porozumieniu z ministrem wilasciwym do spraw nauki
i ministrem wlasciwym do spraw finanséw publicznych =z wlasnej inicjatywy
po zaopiniowaniu przez rad¢ naukowa jednostki albo na wniosek dyrektora lub rady
naukowej jednostki, w drodze rozporzadzenia, przeprowadza jej reorganizacjg.

Zgodnie z § 15 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 24 lipca 2001 r. w sprawie
szczegétowych warunkéw i trybu faczenia, podziatu, reorganizacji i likwidacji jednostek
badawczo-rozwojowych (Dz. U. Nr 90, poz. 996), pojecie reorganizacji jednostki badawczo-
rozwojowej obejmuje m.in. zmiang przedmiotu lub zakresu dzialania jednostki, a takze
zmiang dotychczasowej nazwy.

Reorganizacja CNTK nastgpuje na wniosek dyrektora i Rady Naukowej CNTK z dnia
9 lipca 2009 r.

CNTK jest jednostka badawczo-rozwojowa utworzona w drodze wydzielenia
z przedsigbiorstwa panstwowego ,,Polskie Koleje Panstwowe”, dzialajaca na podstawie
zarzadzenia Nr 7 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 grudnia 1999 r.
w sprawie utworzenia jednostki badawczo-rozwojowej pod nazwa Centrum Naukowo-
Techniczne Kolejnictwa w Warszawie (Dz. Urz. MTiGM Nr 9, poz. 79).

Przepisy ustawy z dnia 25 lipca 1985 r. o jednostkach badawczo-rozwojowych (Dz. U.
22008 r. Nr 159, poz. 993) przewiduja nastgpujace rodzaje jednostek badawczo-
rozwojowych:

1) instytuty naukowo-badawcze,

2) osrodki badawczo-rozwojowe, centralne laboratoria i inne jednostki organizacyjne.
Obecna nazwa sytuuje CNTK w kategorii ,,inne jednostki organizacyjne”. Natomiast zakres
dziatalnosci jednostki kwalifikuje ja do kategorii instytutéw naukowo-badawczych. Szeroki
zakres prowadzonej dzialalno$ci naukowej 1 badawczej, ranga realizowanych zadan,
posiadane kompetencje 1 doswiadczenie, a takze krag instytucji, z ktérymi CNTK
wspotpracuje uzasadniaja, stosujac kategoryzacje europejska, okreslenie jednostki mianem
HInstytutu”. Jednoczesnie podkresli¢ nalezy, ze w szerokiej i rozwijajacej si¢ wspdlpracy
z podmiotami zagranicznymi, dotychczasowa nazwa staje si¢ coraz bardziej klopotliwa
i niewygodna w praktycznym uzyciu. Jej tlumaczenie na jgzyki obce jest niejednoznaczne
dla partneréw zagranicznych, wywotuje liczne pytania oraz prosby o wyjasnienie formalnego
i merytorycznego charakteru prowadzonej dzialalno$ci. Proponowana nazwa ,,Instytut
Kolejnictwa” poprawi identyfikowalnos¢ jednostki na rynku europejskim oraz utatwi jej
postrzeganie jako powaznego partnera merytorycznego. Zmiana nazwy CNTK na Instytut
Kolejnictwa wpisuje si¢ w kierunki projektowanych zmian ustawowych dotyczacych
dziatalnosci jednostek naukowo-badawczych w Polsce.

Wraz z rozwojem gospodarki oraz ze wzrostem poziomu zycia nastgpuje techniczny

whV giBHacyiny rozwoj transportu szynowego. Dlatego zakres zadaf realizowanych
przez CNTK ulega ciaglej modyfikacji. Rosnie liczba prac badawczych, zwigksza si¢ krag



podmiotéw gospodarczych, w tym zagranicznych, ktére chca wspoétpracowa¢ z CNTK.
Jednocze$nie prace realizowane w CNTK coraz czgsciej wykraczaja poza tradycyjne
zagadnienia transportu kolejowego i obejmuja nowe obszary. Jako przyktad mozna wskazac
prace badawcze w zakresie kolei duzych predko$ci, miejskiego transportu szynowego,
bezpieczenstwa pasazeréw i tfadunkéw, ochrony srodowiska naturalnego, integracji polskiej
sieci kolejowej z siecia europejska, dostosowania transportu szynowego do potrzeb oséb
niepetnosprawnych 1 inne. Pozwala to - dzigki posiadanej kadrze, kompetencjom
i do$wiadczeniu — rozszerza¢ zakres tematyczny realizowanych prac oraz zwigksza¢ oferte
rynkowa CNTK. Projektowany przedmiot i zakres dzialania Instytutu Kolejnictwa stanowi
zatem uszczegbétowienie i doprecyzowanie dotychczasowego przedmiotu i zakresu dzialania
CNTK. Jednoczes$nie prezentuje rzeczywiste, aktualne mozliwosci wykonawcze jednostki,
okreslajac w sposéb precyzyjny, formalny i merytoryczny charakter prowadzonych prac
badawczych. Np. zagadnienia wymienione w § 2 ust. 1 pkt 1-3 projektowanego
rozporzadzenia, stanowia od wielu lat przedmiot dziatania CNTK. W obowigzujacym
dotychczas statucie CNTK okreslone zostaty jako dziatalnos¢ naukowa i1 rozwojowa
dotyczaca m.in.: drég kolejowych i drég miejskiego transportu szynowego, modernizacji
ibudowy pojazdéw szynowych, organizacji i1 zarzadzania w transporcie, oceny stanu
technicznego obiektéw, badan zwiazanych z wypadkami lub wydarzeniami szczegdlnymi
oraz ochrony os6b i towaréw w procesie przewozowym. Z kolei zagadnienia wymienione
w § 2ust. 1 pkt 5 projektowanego rozporzadzenia w obowiazujacym dotychczas statucie
CNTK okreslone zostaty, jako udziat w europejskich pracach legislacyjnych dotyczacych
transportu kolejowego oraz wspieranie wdrazania prawa europejskiego do prawodawstwa
polskiego, przygotowywanie kompleksowych opracowan strategicznych dla potrzeb migracji
transportu  kolejowego do rozwiagzan interoperacyjnych zgodnych =z prawodawstwem
og6lnoeuropejskim.

Ponadto, CNTK jest aktywne na rynku migdzynarodowym. Uczestniczy w programach
Ramowych Unii Europejskiej oraz w procesie przystosowywania wymagan technicznych
polskich kolei do standardow europejskich. CNTK jest wlaczone réwniez w prace
europejskiej sieci doskonatosci EURNEX dotyczacej badan w kolejnictwie.

Rekomendacja dla jakosci wykonywanych badan sa uzyskane przez CNTK polskie
1 zagraniczne uznania i akredytacje — w tym akredytacja Polskiego Centrum Akredytacji
dla 4 laboratoriow badawczych oraz uznanie niemieckiego Federalnego Urzedu Kolejnictwa
dla 14 procedur badawczych kolejowych pojazdéw szynowych. CNTK jest akredytowana
przez PCA jednostka certyfikujaca wyroby dla kolejnictwa, upowazniona do prowadzenia
badan dla potrzeb $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji wydawanych przez Urzad
Transportu Kolejowego oraz pierwsza jednostka notyfikowana w Polsce do Dyrektyw
Kolejowych Unii Europejskiej. Aktualnie CNTK jest siedzibg Komitetu Transportu Polskiej
Akademii Nauk oraz Zespotu Sterujacego ds. Duzych Predkosci Pociagdw powotanego przy
Komitecie Transportu decyzja Przewodniczacego Wydzialu IV Nauk Technicznych PAN.
CNTK jest cztonkiem ECTRI — European Conference of Transport Research Institutes,
tj. migdzynarodowej organizacji zrzeszajacej transportowe instytuty badawcze z catej Europy.

Projekt przedmiotowej regulacji nie jest objety zakresem prawa Unii Europejskie;j.
Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji w trybie przewidzianym w przepisach
dotyczacych funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych.
Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414), projekt rozporzadzenia zostal udostgpniony w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Podmioty, na ktére oddzialuja regulacje:

Projektowane rozporzadzenie oddziatuje na Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa
w Warszawie.

2. Konsultacje spoteczne:

Z uwagi na zakres i1 charakter projektowanego rozporzadzenia, projekt nie wymaga
przeprowadzenia konsultacji spotecznych.

3. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym na budzet panstwa i budzety
Jjednostek samorzadu terytorialnego:

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie spowoduje skutkéw finansowych
dla budzetu panstwa i budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego. Szacowane koszty
projektowanej reorganizacji CNTK w Warszawie wyniosa okoto 10 tys. zt 1 zwigzane beda
m.in. ze zmiang znaku graficznego, pieczatek i drukéw firmowych.

4. Wplyw regulacji na rynek pracy:

Projektowane rozporzadzenie nie wplynie na rynek pracy.

5. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym
funkcjonowanie przedsigbiorstw:

Projektowane  rozporzadzenie  nie  wplynie na  konkurencyjnos¢ = gospodarki
i przedsigbiorczosc.

6. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwoj regionalny:

Projektowane rozporzadzenie nie wplynie na sytuacj¢ i rozwoj regionalny.

www.inforlex.pl



