Projekt z dnia 04.03.2011

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY "

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie wykazu drég krajowych, po ktérych
mog3q poruszac sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi

napedowej do 11,5 t

Na podstawie art. 41 ust. 4 ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach
publicznych (Dz. U. z 2007r. Nr 19, poz. 115, z pozn. zm.?) zarzadza sie,
co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 14 lipca 2010 r. w sprawie
wykazu drog krajowych, po ktérych moga porusza¢c sie pojazdy
o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napedowej do 11,5t (Dz. U. Nr 138,
poz. 932) =zalgcznik otrzymuje brzmienie okre$lone w zatgczniku

do niniejszego rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Infrastruktury

Y Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt
4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdétowego
zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 23, poz. 136
i Nr 192, poz. 1381, z 2008 r. Nr 54, poz. 326, Nr 218, poz. 1391 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 19,
poz. 100 i 101, Nr 86, poz. 720 i Nr 168, poz. 1323, z 2010 r. Nr 106, poz. 675, Nr 152, poz. 1018 i Nr
225, poz. 1466 oraz z 2011 r. Nr 5, poz. 13
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Zatgcznik do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
zdnia ........ 2011 r. (poz. ......... )

WYKAZ DROG KRAJOWYCH OBEJMUJACY ODCINKI DROG KRAJOWYCH,
PO KTORYCH MOGA PORUSZAC SIE POJAZDY O DOPUSZCZALNYM NACISKU
POJEDYNCZEJ OSI NAPEDOWEJI DO 11,5T

L Numer Odcinki drog krajowych, po ktérych mogq poruszac sie pojazdy
drogi o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napedowej do 11,5t

1 2 3
/GDANSK/ DROGA 6 - SWIECIE - TORUN - £tODZ - PIOTRKOW
TRYBUNALSKI - CZESTOCHOWA - WOJKOWICE KOSCIELNE -
DABROWA GORNICZA - TYCHY - BIELSKO BIALA -
CIESZYN-BOGUSZOWICE - GRANICA PANSTWA,

1 1 GLIWICE /DROGA 4 - WEZEL , GLIWICE - SOSNICA”/ - DROGA 925
/WEZEL ,BEEK"/,
PYRZOWICE /LOTNISKO/ - PODWARPIE /DROGA 1/ (odcinek drogi
S1)

) ) GRANICA PANSTWA - SWIECKO - NOWY TOMYSL - POZNAN - KONIN

- WARSZAWA - SIEDLCE - TERESPOL - GRANICA PANSTWA

SWINOUJSCIE - SZCZECIN - GORZOW WIELKOPOLSKI - ZIELONA
3 3 | GORA - LUBIN - LEGNICA - BOLKOW - JELENIA GORA - JAKUSZYCE
— GRANICA PANSTWA

GRANICA PANSTWA - JEDRZYCHOWICE - WEZEk ,ZGORZELEC"-
KRZYZOWA - WROCLAW - PRADY - NOGOWCZYCE - GLIWICE -

4 4 KATOWICE - CHRZANOW - KRAKOW - TARNOW - RZESZOW -
JAROSEAW - RADYMNO - KORCZOWA - GRANICA PANSTWA

c g | SWIECIE /DROGA 1/ - BYDGOSZCZ - GNIEZNO - POZNAN /DROGA 2
- WEZEL ,KOMORNIKI"/,
GRANICA PANSTWA - KOLBASKOWO - SZCZECIN - GOLENIOW

6 ¢ |/DROGA3/, )
GDYNIA /DROGA 468/ - GDANSK - STRASZYN - tEGOWO
/DROGA 91/

GDANSK /DROGA 91/ - ELBLAG - OSTRODA - OLSZTYNEK - PLONSK
7 7 - WARSZAWA /DROGA 8 - al. Armii Krajowej/,
GROJEC /DROGA 50/ - RADOM /DROGA 12/
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WROCLAW /DROGA 4/ — OLESNICA - SYCOW - KEPNO -
WALICHNOWY - WIELUN - BELCHATOW - PIOTRKOW TRYBUNALSKI

8 8 - RAWA MAZOWIECKA - WARSZAWA - RADZYMIN - WYSZKOW -
OSTROW MAZOWIECKA - ZAMBROW - BIALYSTOK - KORYCIN -
AUGUSTOW - SUWALKI - BUDZISKO - GRANICA PANSTWA

9 9 RZESZOW /DROGA 4/ - BABICA - LUTCZA - DOMARADZ - MIEJSCE
PIASTOWE - DUKLA - BARWINEK — GRANICA PANSTWA

10 10 TORUN /DROGA 1/ - LIPNO - SIERPC - DROBIN - PLONSK
/DROGA 7/

11 12 RADOM /DROGA 7/ - ZWOLEN - PULAWY — KUROW - LUBLIN -
PIASKI - CHELM - DOROHUSK - GRANICA PANSTWA

12 14 LOWICZ /DROGA 92/ - STRYKOW /DROGA 2/
/WARSZAWA/ ZAKRET /DROGA 2/ - GARWOLIN - RYKI - KUROW -

13 17 LUBLIN - PIASKI - KRASNYSTAW - ZAMOSC - TOMASZOW LUBELSKI
- HREBENNE - GRANICA PANSTWA

14 18 GRANICA PANSTWA - OLSZYNA - GOLNICE - KRZYZOWA /DROGA 4/

15 19 BIALYSTOK /DROGA 65/ — KUZNICA - GRANICA PANSTWA

16 9o ELBLAG /DROGA 7/ - CHRUSCIEL - GRZECHOTKI - GRANICA
PANSTWA

17 | 5o |SOCHACZEW /DROGA 2/ - MSZCZONOW - GROJEC - GORA
KALWARIA - KOLBIEL — MINSK MAZOWIECKI /DROGA 2/

18 52 BIELSKO-BIAtA /DROGA 1/ - BIELSKO-BIAtA /DROGA 69/

19 65 BIALYSTOK /DROGA 8/ - BOBROWNIKI - GRANICA PANSTWA

20 68 GRANICA PANSTWA - KUKURYKI - WOLKA DOBRYNSKA /DROGA 2/

21 69 BIELSKO-BIALA /DROGA 52/ - ZYWIEC - LALIKI - ZWARDON -
GRANICA PANSTWA

>3 91 GDANSK /PRZYSTAN PROMOWA/ - TCZEW -
DROGA 1 /WEZEt ,,NOWE MARZY"/

23 92 KROSNIEWICE /DROGA 1/ - KUTNO - tOWICZ /DROGA 2/
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UZASADNIENIE

Zmiana rozporzadzenia zwigzana jest z wypetnieniem zapisu Traktatu
Akcesyjnego o Przystgpieniu Rzeczpospolitej Polskiej do Unii Europejskiej,
(Zatgcznik XII), zgodnie z ktérym Polska zobligowana jest dopusci¢ ruch pojazdéw
spetniajgcych normy wyznaczone dla kategorii 3.4 wymienionej w zataczniku | do
dyrektywy Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajgcej dla niektorych
pojazdéw drogowych poruszajgcych sie na terytorium Wspdlnoty maksymalne
dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i miedzynarodowym oraz maksymalne
dopuszczalne obcigzenia w ruchu miedzynarodowym (nacisk na os napedowg 11,5 t)
na drogach tranzytowych lezacych w sieci TEN-T (zatacznik | do Decyzji Parlamentu
Europejskiego i Rady Nr 661/2010/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej bedacej
aktualizacjg Decyzji Nr 1692/96/WE z dnia 23 lipca 1996 r.) oraz polskiej sieci drég

dostosowanej do ruchu takich pojazdow.

W stosunku do obecnie obowigzujgcego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 14 lipca 2010 r. w sprawie wykazu drég krajowych, po ktérych mogg poruszaé
sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napedowej do 11,5t (Dz. U. Nr

198, poz. 932) projekt wprowadza nastepujgce zmiany:

1. rozszerzono sie¢ drég krajowych, po ktéorych moga porusza¢ sie pojazdy
o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napedowej do 11,5 t. Zatgcznik do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 14 lipca 2010 r. w sprawie wykazu
drog krajowych, po ktérych mogq poruszac sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku
pojedynczej osi napedowej do 11,5 t zawiera okoto 4210 km drdg.
W przygotowanym projekcie rozporzadzenia sie¢ drog krajowych, po ktérej moga
porusza¢ sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napedowej
do 11,5 t wynosi okoto 5086 km. Oznacza to wzrost dtugosci sieci, po ktérej mogq
porusza¢ sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napedowej
do 11,5 t o okoto 876 km;
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2. do sieci drog, po ktérych mogg poruszac sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku
pojedynczej osi napedowej do 11,5 t w niniejszym projekcie rozporzgadzenia

witaczono nastepujgce drogi lezgce w sieci TEN-T:

Nr 5 na odcinkach: Swiecie /Droga 1/ — Bydgoszcz — Gniezno — Poznan

/Droga 2 — Wezet ,Komorniki”/,

Nr 7 na odcinku: Elblag /Droga 22/ — Ostréda — Olsztynek — Ptoinsk — Warszawa

/Droga 8 — al. Armii Krajowej/,

Nr 9 na odcinku: Rzeszéw /Droga 4/ — Babica — Lutcza — Domaradz — Miejsce

Piastowe — Dukla — Barwinek — granica panstwa,
Nr 10 na odcinku: Torunh /Droga 1/ — Lipno — Sierpc — Drobin — Ptonsk /Droga 7/,

Nr 17 na odcinku: /Warszawa/ Zakret /Droga 2/ — Garwolin — Ryki — Kurow —
Lublin — Piaski,

Nr 52 na odcinku: Bielsko-Biata /Droga 1/ — Bielsko-Biata /Droga 69/,

Nr 69 na odcinku: Bielsko-Biata /Droga 1/ — Zywiec — Laliki — Zwardon — granica

panstwa.

Projekt rozporzadzenia zawiera numeracje drég i nazwy odcinkéw drég zgodne
z zarzadzeniem: nr 73 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia
2 grudnia 2008 r. w sprawie nadania numeréw drogom krajowym (Dz. Urz. MI Nr 15,
poz. 78), nr 77 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 10 grudnia
2009 r. zmieniajgcym zarzadzenie w sprawie nadania numerow drogom krajowym
(Dz. Urz. Ml Nr 13, poz. 48), nr 6 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad z dnia 3 lutego 2010 r. zmieniajgcym zarzadzenie w sprawie nadania
numerow drogom krajowym (Dz. Urz. Ml z 2010 r. Nr 3, poz. 7) oraz nr 111
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 10 grudnia 2010 r.
zmieniajgcym zarzadzenie w sprawie nadania numerow drogom krajowym (Dz. Urz.
MI z 2010 r. Nr 16, poz. 56). Dodatkowo, nazewnictwo odcinkdéw drég krajowych, po
ktérych mogg poruszaé sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi
napedowej do 11,5 t zostato doprecyzowane w sposéb pozwalajacy okreslic gdzie

dany odcinek drogi ma swoj poczatek oraz koniec.

Przedtozony projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji, o ktorej mowa

w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002r. w sprawie sposobu
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funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr

239, poz. 2039, z pdzn. zm.).

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414 oraz z 2009 r. Nr 42, poz.
337) projekt rozporzadzenia zostat udostepniony na stronach urzedowego
informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji Publicznej Ministerstwa
Infrastruktury.

Rozwigzania zawarte w projekcie sg zgodne z prawem Unii Europejskie;.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Podmioty, na ktére oddziatuje akt normatywny

Projekt dotyczy zarzadcow drdg krajowych oraz podmiotdow korzystajacych z drog

krajowych.
2. Konsultacje spoteczne

W ramach konsultacji spotecznych projekt zostat skierowany do nastepujgcych
podmiotéw:

- prezydenci miast na prawach powiatu, ktérych dotyczg projektowane zmiany,

- Instytut Badawczy Drog i Mostow,

- Polski Kongres Drogowy,

- Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Komunikacji RP,

- Ogdlnopolska Izba Gospodarcza Drogownictwa,

- Polska Izba Inzynieréw Budownictwa,

- Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce,

- Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedyciji,

- Ogdlnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Samochodowego,

- Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego.

Prezydenci: Lublina, Bielska-Biatej, Elblaga, Warszawy, zaopiniowali powyzszy
projekt rozporzadzenia pozytywnie.

Prezydent Miasta Poznania zaopiniowat powyzszy projekt pozytywnie
z zastrzezeniem, Zze niektore odcinki drogi krajowej nr 5 w Poznaniu sg
niedostosowane do 11,5 t.

Prezydent Rzeszowa wskazat, ze droga krajowa nr 9 przebiegajgca przez miasto
Rzeszow zostanie dostosowana do przenoszenia nacisku 11,5t na o$ w 2012 r. po
przebudowie odcinka DK 9 Rzeszow /Droga 4/ - Babica.

Prezydent Bydgoszczy negatywnie zaopiniowat projekt wykazu odcinkéw drog
krajowych, po ktérych mogg porusza¢ sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku
pojedynczej osi napedowej do 11,5 t ze wzgledu na zty stan techniczny drogi
krajowej nr 5 w Bydgoszczy.

Koniecznos¢ zachowania postanowien Traktatu o przystgpieniu Rzeczypospolitej
Polskiej do Unii Europejskiej (Zatgcznik Xll) oraz obecny uktad komunikacyjny drog

krajowych, determinuje dopuszczenie ruchu pojazdéw o dopuszczalnym nacisku
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pojedynczej osi napedowej do 11,5 t na drogach wskazanych w projekcie
rozporzadzenia.

Prezydent Torunia zaproponowat zmiane zapisu przebiegu odcinka drogi krajowej
nr 10 tak, aby ruch pojazdéw ciezkich zaczynat sie w miejscowoséci Lubicz /wezet
Lubicz/.

Uwaga nie zostata uwzgledniona, poniewaz propozycja Prezydenta Torunia odnosi
sie do stanu kiedy oddany zostanie odcinek autostrady A1 /Nowe Marzy — Toruh/
natomiast projektowana propozycja dotyczy aktualnego przebiegu drég krajowych

nr10inr1.

Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikbw Drogowych w Polsce, Instytut
Badawczy Drég i Mostow, Stowarzyszenie Inzynierow i Technikow Komunikacji RP,
Ogdlnopolska Izba Gospodarcza Drogownictwa, Polska Izba Gospodarcza
Transportu Samochodowego i Spedycji pozytywnie zaopiniowaty przedmiotowy
projekt rozporzadzenia.

Ogdlnopolski Zwigzek Pracodawcéw Transportu Drogowego zgtosit postulat
dopisania do projektu rozporzadzenia dodatkowych odcinkoéw drog, tj. drogi krajowej
nr 78 /Gliwice — granica panstwal/, drogi krajowej nr 6 /Gdynia — Goleniéw/ i drogi
krajowej nr 10 /Lubicz — Szczecin/.

Powyzsze uwagi nie zostaty uwzglednione gdyz ww. odcinki drég krajowych nr 6
i nr 10 znajdujg sie poza siecig TEN-T, natomiast wzdluz wspomnianego odcinka
drogi krajowej nr 78 trwa obecnie budowa odcinka autostrady A1, ktory bedzie
czescig sktadowg sieci TEN-T (planowana realizacja rok 2012).

Ogdlnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego zgtosit uwage dotyczacqg
interpretacji zapiséw Traktatu o Przystgpieniu Rzeczypospolitej Polskiej do Unii
Europejskiej (Zatacznik Xll), przedstawiajgc stanowisko, ze od 1 stycznia 2011 roku
Polska zobowigzana jest dopusci¢ ruch pojazdédw o dopuszczalnym nacisku
pojedynczej osi napedowej do 11,5 t na catej sieci drogowe,;.

Uwaga nie zostata uwzgledniona gdyz zgodnie ze stanowiskiem Urzedu Komitetu
Integracji Europejskiej: ,0d 1 stycznia 2011 roku konieczne bedzie zatem
dopuszczenie do ruchu pojazdéw spetniajacych normy wyznaczone dla kategorii 3.4
wymienionej w zatgczniku | do dyrektywy — czyli nacisk na o$ napedowg 11,5t — nie
tylko na drogach tranzytowych lezgcych w sieci TEN-T, ale rowniez na innych

drogach ,polskiej sieci drog” dostosowanych do ruchu takich pojazddéw. Nie oznacza
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to natomiast obowigzku dostosowania wszystkich drég do ruchu o nacisku na o0$
11,6 t. Jednak w miare dostosowania kolejnych drég, pojazdy takie powinny byc¢
dopuszczone do poruszania sie po nich”.

Jednoczesnie OZPTD zgtosit uwage, ze rozporzadzenie nie ujmuje w wykazie drég
onacisku 11,5t odcinkéw drég publicznych, ktére zostaly zmodernizowane
z pomocg srodkow unijnych.

Uwaga nie zostata uwzgledniona, gdyz niektore odcinki drég krajowych pomimo
dostosowania do ww. parametréw nie zapewniajg spojnosci sieci drog do 11,5 t.
Ponadto OZPTD wnioskowat, aby na wszystkich planowanych ptatnych odcinkach
drog krajowych moégt odbywaé sie ruchu pojazdéw do 11,5 t.

Uwaga nie zostata uwzgledniona poniewaz nalezy zauwazyC, iz dyrektywa
2006/38/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 maja 2006 r. zmieniajgca
dyrektywe 1999/62/WE w sprawie pobierania optfat za uzytkowanie niektorych typow
infrastruktury przez pojazdy cigzarowe nie uzaleznia mozliwosci poboru optat od
dostosowania drog do nosnosci 11,5 t. Panstwa cztonkowskie majg w tym zakresie
petng swobode. Jedynym ograniczeniem jest, aby system byt systemem

niedyskryminujacym okreslong grupe uzytkownikow.

3. Wptyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa

i budzety jednostek samorzadu terytorialnego

Zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2005 r. o finansowaniu
infrastruktury transportu lgdowego (Dz. U. Nr 267, poz. 2251 z pdzn. zm.) zadania
w zakresie budowy, przebudowy, remontu, utrzymania, ochrony i zarzadzania
w odniesieniu do drég krajowych, zarzadzanych przez Generalnego Dyrektora Drég
Krajowych i Autostrad, finansowane sg przez ministra wilasciwego do spraw
transportu. Srodki finansowe przeznaczone na budowe, przebudowe, remont,
utrzymanie, ochrone i zarzadzanie infrastrukturg transportu lgdowego, ktéra
finansowana jest przez ministra wtasciwego do spraw transportu, zgodnie z art. 5
ustawy o finansowaniu infrastruktury transportu lagdowego pochodzg z kwoty
wydatkéw ustalonej w ustawie budzetowej w wysokosci nie nizszej niz 18%
planowanych na dany rok wptywow z podatku akcyzowego od paliw silnikowych.

Ponadto, zgodnie z art. 39f ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 27 pazdziernika 1994 r.

o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym (Dz. U. z 2004 r. Nr
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256, poz. 2571 z pdzn. zm.) finansowanie budowy i przebudowy drog krajowych,
realizowanych przez Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad odbywa sie
ze $rodkoéw Krajowego Funduszu Drogowego.

Zgodnie z art. 3 ust. 3 ustawy o finansowaniu infrastruktury transportu lgdowego
w granicach miast na prawach powiatu zadania w zakresie finansowania, budowy,
przebudowy, remontu, utrzymania, ochrony i zarzadzania drogami publicznymi,
z wyjatkiem autostrad i drég ekspresowych, finansowane sg z budzetow tych miast.

Przewiduje sie, ze wydatki srodkéw publicznych bedg sie ksztattowaly na

zaplanowanym do tej pory poziomie.
4. Wpltyw regulacji na rynek pracy
Projektowana regulacja nie bedzie miata wptywu na rynek pracy.

5. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym

na funkcjonowanie przedsigbiorstw

Zwiekszenie sieci drog, po ktorych dopuszcza sie ruch pojazdow o dopuszczalnym
nacisku pojedynczej osi napedowej do 11,5 t pozwoli zmniejszy¢ koszty
przedsiebiorcow swiadczacych ustugi przewoznicze, ktérzy dla przewozu tadunkéw
o tej samej masie bedg mogli wykorzysta¢ mniejszg liczbe pojazdow.

6. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwoj regionalny

Wejscie w zycie projektowanej regulacji nie bedzie miato wptywu na sytuacje i rozwoj

regionalny.
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