PROJEKT

Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury”

zmieniajgce rozporzadzenie
w sprawie ogélnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizaciji

Na podstawie art. 17 ust. 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejo-
wym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 z pdzn. zm.?), zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogolnych warunkdéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. Nr 172, poz.
1444,z 2006 r. Nr 168, poz. 1198 oraz z 2007 r. Nr 173, poz. 1220 oraz z 2009 r. Nr
38, poz. 303) wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1) w § 3 uchyla sie ust. 3 5;

2) w § 5 dotychczasowg tres¢ oznacza sie jako ust. 1 i dodaje sie ust. 2 w brzmieniu:

»2. Obowigzki, zasady pracy oraz postepowania pracownikow obstugi po-

sterunku technicznego okresla zarzadca infrastruktury w przepisach we-
wnetrznych.”;

3) w § 12 w ust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) wagony i inne pojazdy kolejowe z czynnymi hamulcami powinny by¢ roz-
mieszczone rownomiernie i w liczbie zapewniajgcej uzyskanie wymaganej
masy hamujgcej, przy czym dwa ostatnie wagony powinny mie¢ czynny ha-
mulec. Jezeli pociag po drodze zmienia kierunek jazdy, warunek ten odnosi
sie takze do dwoch pierwszych wagondw za pojazdem trakcyjnym;”;

4) w § 16 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. W przypadku braku wskazania na pojedzie kolejowym wielkosci masy
hamujgcej, mase hamujacg dla poszczegdlnych pojazdéw nalezy przyjmowaé
wedtug tablic 1, 2 i 3 zawartych w zestawieniu mas hamujgcych dla pojazdow
kolejowych, stanowigcym zatgcznik nr 2 do rozporzadzenia.”;

5) w § 17 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Procent wymaganej masy hamujgcej (Pw) pociagu, ktory w rozktadzie
jazdy pociggow jest podany dla okreslonej linii kolejowej, ustala sie w zalezno-
$ci od:

1) drogi hamowania na odcinkach, po ktérych kursuje ten pociag;

2) sposobu hamowania pociggu:
a) | — hamulcami zespolonymi szybko dziatajgcymi (P, R, R + Mg),
b) Il — hamulcami zespolonymi wolno dziatajacymi (G);

3) predkosci jazdy pociggu;

4) pochyleh miarodajnych na drodze jazdy pociggu.
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Dla pociagu kursujgcego na hamulcach recznych nalezy przyjmowac pro-
cent wymaganej masy hamujgcej, jaki przewidziany jest dla sposobu hamowa-
nia Il, o ktérym mowa w pkt. 2 lit. b.”;

6)w§ 21:

a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:
,4. Jednoosobowg obstuge trakcyjng, z zastrzezeniem ust. 4a stosuje sie:

1)

2)

3)

w pociggach kursujgcych na liniach kolejowych z predkoscig nieprze-
kraczajaca 130 km/h i z pojazdami trakcyjnymi wyposazonymi przy-
najmniej w jeden rodzaj urzadzen kontrolujgcych czujno$¢ maszynisty
oraz urzgdzenia radiotgcznosci pociggowej, przy czym, jezeli urzgdze-
nia kontrolujgce czujnos¢ maszynisty w pojezdzie trakcyjnym nie wy-
magajg wspétpracy z urzadzeniami przytorowymi, jednoosobowg ob-
stuge mozna stosowac takze na liniach niewyposazonych w te urza-
dzenia;

we wszystkich pociggach kursujgcych na liniach kolejowych i z pojaz-

dami trakcyjnymi wyposazonymi w urzgdzenia kontroli prowadzenia po-

ciggu, nadzorujgce przynajmniej hamowanie pociggu przy dojezdzie do

sygnatu nakazujgcego zatrzymanie lub zmniejszenie predkosci, oraz w

urzadzenia radiotgcznosci pociggowej;

w pojazdach pomocniczych, ktore sg eksploatowane i byty dopuszczo-

ne do eksploatacji w kraju przed dniem 14 listopada 1997 r. oraz spet-

niajg wymogi oddziatywania na urzadzenia sterowania ruchem kolejo-
wym, pod warunkami, ze predkos¢ pojazdu nie przekracza 60 km/h
oraz:

a) pojazd jedzie do usuwania awarii, uszkodzen lub napraw infrastruk-
tury kolejowej na odcinku linii kolejowej zarzgdzanym przez dang
jednostke organizacyjng zarzadcy infrastruktury; woéwczas pojazd
moze by¢ prowadzony jednoosobowo tylko przez kierowce posiada-
jacego znajomosc tego odcinka linii kolejowej po ktérym odbywa sie
przejazd, albo

b) gdy w kabinie kierowcy znajduje sie drugi kierowca lub kierownik

pociggu.”

b) po ust. 4 dodaje sie ust. 4a w brzmieniu:

Jaa.

Przepis ust. 4 pkt 1 nie dotyczy pojazdéw trakcyjnych ze stanowiskiem
maszynisty usytuowanym po lewej stronie patrzac w kierunku jazdy; w
pojazdach tych nalezy stosowaé druzyne trakcyjng dwuosobowg i po-
jazdy te muszg by¢ wyposazone w urzgdzenia kontrolujgce czujnosé
maszynisty i urzadzenia radiotgcznosci pociggowe;.”;

c) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,9. Pociggi pasazerskie przewozace pasazerow powinny mie¢ obsade kon-
duktorskg sktadajacq sie co najmniej z kierownika pociggu, o ile jego za-
dania ruchowe nie sg wykonywane przez innego pracownika lub przez
urzadzenia wyposazenia technicznego. Pociggi pasazerskie mogg jez-
dzi¢ bez kierownika pociggu, jezeli zamykanie drzwi pojazdu kolejowego
przy wymianie podroznych jest zapewnione, a zamkniecie drzwi jest sy-
gnalizowane kierujgcemu pojazdem kolejowym z napedem za pomocag
urzadzen technicznych.”,

d) ust. 7 otrzymuje brzmienie:
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.- W przypadku braku znajomosci odcinkéw linii kolejowej przez druzyne
trakcyjng predkosc jazdy pociggu nie moze by¢ wieksza niz 40 km/h.”;

7)w § 24:
a) w ust. 1 dodaje sie pkt 6 w brzmieniu:
,0) bez zapowiadania pociagéw, jezeli jeden pojazd trakcyjny obstuguje
wszystkie pociggi.”;
b) w ust. 2 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3) predkos¢ jazdy nie moze przekracza¢ 40 km/h z zastrzezeniem § 68 pkt 18
i § 69 ust. 3;”;

8) w § 25:
a) wust. 11:
— pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) od przedniego posterunku zapowiadawczego otrzymat pozwolenie na wy-
prawienie pociggu na tor szlakowy z ruchem dwukierunkowym po tym torze”;
— uchyla sie pkt 10,
b) ust. 20 otrzymuje brzmienie:

,20. Jezeli w pociggu znajdujg sie przesytki: z towarami niebezpiecznymi, z
towarami wysokiego ryzyka, z przekroczong skrajnig lub wyjatkowo ciezkie, to
w telefonogramach zapowiadawczych, zawierajacych zadanie i danie pozwo-
lenia na wyprawienie pociggu, oraz w telefonogramach zapowiadawczych
oznajmiajgcych o odjezdzie pociggu, po numerze pociggu nalezy dodac¢ wia-
Sciwe okreslenie dotyczgce przesytki w pociagu, w nastepujacy sposob: ,z to-
warami niebezpiecznymi”, z towarami wysokiego ryzyka (TWR), ,z przekro-
czong skrajnig", ,z przesytka wyjatkowo ciezka.";

9) w § 26 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
»1. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien:

1) uwaznie obserwowac sygnaty na sygnalizatorach i sygnaty podawane przez
pracownikow posterunkow technicznych i druzyne konduktorska oraz scisle
stosowac sie do nich, a takze zwraca¢ uwage na prowadzony pociag;

2) podczas przejazdu w granicach posterunku ruchu obserwowac¢ droge prze-
biegu i wykonywac polecenia dyzurnego ruchu;

3) zwraca¢ uwage na nieprawidtowosci zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu;

4) nie przekraczac¢ najwiekszej dozwolonej predkosci wskazanej w wewnetrz-
nym rozktadzie jazdy pociggéw, predkosci konstrukcyjnej pojazdow kolejo-
wych wchodzacych w sktad pociggu, predkosci wskazanej w wykazie
ostrzezen statych lub w rozkazie pisemnym oraz predkosci wynikajacej ze
wskazan sygnalizatoréw i wskaznikow;

5) w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu stosowac radiotelefoniczny
system alarmowy oraz wszelkie dostepne srodki sygnalizacyjne;

6) stosowac sie do zgodnych z przepisami wewnetrznymi zarzadcy infrastruk-
tury polecen dyzurnego ruchu.”;

10) w § 27:
a) uchyla sie ust. 2,
b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:
4. W przypadku zaistnienia nagtego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na
linii wyposazonej w sie¢ radiotgcznosci pociggowej, nalezy obstuzy¢ radiotele-
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foniczny system alarmowy oraz podawacé¢ wiasciwy dla okreslonej sytuacji sy-
gnat alarmowy.”;

11) w § 30 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem, ktéry zauwazyt podany w jego
kierunku sygnat ostrzegawczy Pc 6 — jedno gorne swiatlo biate i dwa dolne
Swiatta czerwone, na czole innego pociagu, powinien zatrzymaé¢ pociag i uzy-
skac informacje o przyczynie zatrzymania pociagu i o zatrzymaniu zostat po-
wiadomiony dyzurny ruchu. Jesli uzyskat informacje, ze dyzurny nie zostat po-
wiadomiony, jest obowigzany powiadomi¢ dyzurnego ruchu. Dalsza jazda obok
tego pociggu powinna odbywac sie z predkoscig nie wiekszg niz 20 km/h, az
do miejsca znajdowania sie maszynisty unieruchomionego pociggu lub prze-
szkody uniemozliwiajgcej jazde.”;

12) w § 41 ust. 6 otrzymuje brzmienie:
,0. Z chwilg zamkniecia toru nalezy osygnalizowa¢ go zgodnie z obowigzu-
jacymi zasadami sygnalizacji oraz zastosowac srodki pomocnicze.”;

13) w dziale Il tytut rozdziatu 7 otrzymuje brzmienie: ,Zasady postepowania w razie
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu i zdarzen kolejowych”;

14) w § 48 dodaje sie ust. 10 w brzmieniu:
,10. Szczegdtowe warunki uzytkowania radiotacznosci pociggowej oraz wy-
korzystywania jej w sytuacji zagrozenia bezpieczenhstwa ruchu kolejowego
okresla zarzadca infrastruktury kolejowej w przepisach wewnetrznych.”;

15) w § 50 ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»3. Pozostajacg na szlaku cze$¢ pociggu nalezy zahamowacd, i jezeli jest to
mozliwe, strzec.”;

16) w § 52 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
»2. O powstaniu pozaru w pociggu znajdujgcym sie na szlaku nalezy po-
wiadomi¢ dyzurnego ruchu i zazgda¢ pomocy.”;

17) w § 67 ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»3. Maszty semaforéw potsamoczynnych, to znaczy innych niz wymienione
w ust. 2, pomalowane sg w poziome pasy czerwono-biate, z tym, ze pierwszy
pas od dotu masztu jest czerwony. Jezeli latarnia sygnatowa zawieszona jest
obok toru lub nad torem, to dla oznaczenia rodzaju semafora, nad latarnig sy-
gnatowg albo obok niej, znajduje sie listwa pomalowana w pasy czerwono-
biate.”;

18) w § 86 ust 3 otrzymuje brzmienie:
»3. Na szlaku dwutorowym sygnalizatory umieszcza sie po zewnetrznej
stronie toréw.”;

19) dodaje sie § 90a w brzmieniu:
»3 90a. 1. Pojazdom kolejowym z nieprzesuwalnymi kotami zestawdw ko-
towych, zabrania sie wjazdu na tor dojazdowy do stanowiska przestawczego
poza sygnat okreslony w ust. 2.
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2. Miejsce, do ktorego moze dojechac pojazd kolejowy z nieprzesuwnymi
kotami, spychajacy pojazdy kolejowe wyposazone w kota przesuwne, wyzna-
cza sygnat Z 1n ,St6j, wjazd pojazdéw kolejowych z nieprzesuwnymi kotami
zabroniony”, okreslony na rys. 71a w zatgczniku nr 2 do niniejszego rozporza-
dzenia.

3. Jazda spychanych pojazdow kolejowych z przesuwnymi kotami w kie-
runku stanowiska przestawczego moze odbywac sie z predkoscig nieprzekra-
czajacg 5 km/h az do wskaznika W 8 (rys. 173), ustawionego za stanowiskiem
przestawczym, po prawej stronie toru patrzac w kierunku jazdy, w tej samej li-
nii, co sygnat Z 1n dla przeciwnego kierunku jazdy, z zastrzezeniem ust. 6.

4. Spychanie pojazdow kolejowych z przesuwnymi kotami w kierunku sta-
nowiska przestawczego oraz jazda przez stanowisko moze odbywac sie wy-
tacznie z wigczonym i czynnym hamulcem zespolonym we wszystkich spycha-
nych pojazdach kolejowych.

5. Dalsza jazda pojazdow z przesuwnymi kotami przez stanowisko prze-
stawcze moze odbywac sie z predkoscig wynikajaca:

1) z dopuszczalnej predkosci konstrukcyjnej toru, na ktérym wybudowano sta-
nowisko przestawcze oraz instrukcji eksploatacji stanowiska, albo

2) z regulaminu technicznego stacji, na ktérej wybudowano stanowisko prze-
stawcze;

jednak maksymalna predkos$¢ jazdy takich pojazdow kolejowych nie moze

przekroczy¢ 40 km/h.

6. Pociag, w ktorym wszystkie pojazdy kolejowe wyposazone sg w prze-
suwne kota, moze porusza¢ po torze dojazdowym do stanowiska prze-
stawczego z predkoscig maksymalng nieprzekraczajgcg 40 km/h.

7. Sygnat Z 1n ,Stdj, wjazd pojazdow kolejowych z nieprzesuwnymi kotami
zabroniony”, dzienny i nocny:

1) prostokatna czarna tarcza, z wezszym bokiem rownolegtym do ptaszczyzny
gtéwki szyny, ustawiona na maszcie po prawej stronie toru dojazdowego pa-
trzac w kierunku jazdy;

2) w gornej czesci tarczy namalowany jest biaty okrag z poziomg czarng kresa,
pod nig duza litera ,N” w kolorze biatym;

3) w porze nocnej sygnat moze by¢ podswietlany swiattem mleczno-biatym, lub
moze by¢ nieoswietlony;

4) na sygnale nieoswietlonym biaty okrag i litera ,N” powinny by¢ wykonane z
materiatéw odblaskowych;

5) sygnat Z 1n ustawia sie w odlegtosci nie mniejszej niz 15 m od poczatku
stanowiska przestawczego.”;

20) w § 91 w ust. 4 uchyla sie pkt 2;

21) w § 93 w ust. 1 ostatnie zdanie otrzymuje brzmienie:

»oygnaty D 2 i D 3 nalezy dawac jednoczesnie ze stosowaniem tarczy za-
trzymania lub dawanego recznie sygnatu ,Stéj". Jezeli powstaje watpliwos$é
czy druzyna pociggowa, spostrzeze tarcze przenosng sygnatu D 1 ,St6j” lub
sygnatu D 2 ,St6)” dawanego recznie, nalezy dawac jednoczesnie dzwiekowy
sygnat D 3 ,St6j” przy zblizaniu sie pociggu i podczas jego przejazdu.”;

22) § 97 uchyla sie;
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23) w § 100 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) sygnat Rp 13 ,Pociag nr ... gotéw do odjazdu". Sygnat ten kierownik pocia-
gu przekazuje stownie lub za pomocg urzadzen tacznosci do maszynisty;
stosuje sie go przed odjazdem pociggdéw zestawionych z zespotow trakcyj-
nych lub wagonéw silnikowych w przypadku, gdy urzadzenia do sterowania
drzwiami i sygnatem dzwiekowym ostrzegajgcym podréznych znajdujg sie
na pulpicie w kabinie maszynisty lub zamykanie drzwi pojazdu kolejowego
przy wymianie podréznych jest zapewnione, a zamkniecie drzwi pojazdu ko-
lejowego jest przekazywane kierujgcemu pojazdem kolejowym z napedem
za pomocg urzgdzenh technicznych;”;

24) po § 100 dodaje sie § 100a w brzmieniu:
,3 100a. Sposob podawania sygnatdow przy odjezdzie pociagdw pasazer-
skich okresla przewoznik kolejowy w przepisach wewnetrznych.”;

25) § 103 uchyla sie;

26) w §105:
a) wust. 1:
— w pkt. 5 lit. b otrzymuje brzmienie:

,0) dzienny i nocny: dwa Swiatta czerwone ciagte lub dwa Swiatta czerwone
migajace na tylnej Scianie ostatniego pojazdu kolejowego w sktadzie pocig-
gu lub innego pojazdu kolejowego (rys. 137);”,

— pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,0) sygnat Pc 6 ,Oznaczenie czota pociggu z jednoosobowg obsadg pojazdu
trakcyjnego, zatrzymanego z niewiadomej przyczyny na torze szlaku dwu-
lub wielotorowego” — jedno gorne Swiatto biate i dwa dolne Swiatta czerwone
na czole pociggu (rys. 138).

Sygnat Pc 6 podaje maszynista pociagu bez druzyny konduktorskiej z
jednoosobowg obsadg pojazdu trakcyjnego w przypadku zatrzymania sie
pociggu z niewiadomej przyczyny na torze szlaku dwu- lub wielotorowego
przed udaniem sie wzdtuz pociggu, w celu ustalenia przyczyny jego zatrzy-
mania.

Maszynista pociggu, w ktérego kierunku podano sygnat Pc 6, powinien
zatrzymac pociag, uzyskac informacje o przyczynie zatrzymania pociggu i
czy o zatrzymaniu zostat powiadomiony dyzurny ruchu. Dalsza jazda obok
tego pociggu powinna odbywac sie z predkoscig nie wiekszg niz 20 km/h lub
do przeszkody uniemozliwiajgcej dalszg jazde.”,

b) w ust. 5 pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,1) jezeli tor jest wyposazony w dwukierunkowg blokade liniowg — stosuje sie
sygnat Pc 1;7,
c) ust. 7 otrzymuje brzmienie:
.. Jezeli pocigg cofa sie ze szlaku do stacji, to nie nalezy zmienia¢ sygna-
tbw oznaczenia czota i konca pociggu.”;

27) w § 106 pkt 1 otrzymuje brzmienie:
»1) sygnat Tb 1 ,Oznaczenie przodu i tylu pojazdu trakcyjnego wykonujgcego
manewry” — dzienny i nocny: z przodu i z tylu po jednym biatym Swietle od
strony czynnego stanowiska maszynisty (rys 139);”;
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28) w § 112 w ust. 2:
a) w pkt. 6 lit. b otrzymuje brzmienie:

,D) trojkatna biata tablica (tréjkat rownoboczny) z czarnym obramowaniem i
sylwetkg pojazdu drogowego, zwrocona wierzchotkiem ku goérze (wskaznik
W 6a) (rys. 171); wskaznik W 6a ustawia sie przed przejazdami i przejsciami
kolejowymi wedtug zasad okreslonych w odrebnych przepisach;”;

b) dodaje sie pkt 30 w brzmieniu:

»30) wskaznik W 33 — ,Wskaznik systemu GSM-R”, oznacza miejsce zmiany i
obowigzujacy od tego miejsca system radiotgcznosci pociggowej GSM-R.
Prostokatna biata tablica, a niej czarny symbol graficzny przedstawiajacy
stuchawke oraz czarne litery GSM-R umieszczone ponizej symbolu stu-
chawki. Litery GSM-R stanowig skrét od nazwy systemu radiotgcznosci po-
ciggowej, ktorego wskaznik dotyczy. Ponizej umieszczony jest wewnatrz
elipsy skrot literowy nazwy panstwa, na obszarze ktérego zainstalowany jest
dany system GSM-R (rys 198a):

a) wskaznik W 33 informuje maszyniste o miejscu zmiany systemu radio-
tacznosci pociggowej i obowigzujagcym od tego miejsca systemie radio-
tacznosci GSM-R. Po minieciu wskaznika, maszynista powinien przeta-
czy¢ urzadzenia poktadowe (jesli sg dostepne) na tryb pracy w systemie
GSM-R, oraz jak najszybciej nawigza¢ tagcznos$¢ z najblizszym posterun-
kiem ruchu pracujgcym w tym systemie,

b) rodzaj systemu radiotgczno$ci pociggowej, okreslony wskaznikiem W 33,
obowigzuje od miejsca jego ustawienia,

c) wskaznik W 33 ustawia sie w nastepujgcy sposob:

— na stacji lub posterunku odgateznym, bedacym poczatkiem linii kolejowe;j
z radiotgcznoscig pociagowg GSM-R — na stacji w odlegtosci 30 — 70 m,
a na posterunku odgateznym 100 — 150 m za ostatnim rozjazdem, pa-
trzac w kierunku szlaku z radiotgcznoscig pociggowg GSM-R,

—na stacji weztowej lub posterunku odgateznym, jezeli na przylegtych
szlakach sa rézne rodzaje radiotgcznosci pocigagowej (150 MHz i GSM-
R) — na stacji w odlegtosci 30 — 70 m, a na posterunku odgateznym 100
— 150 m za ostatnim rozjazdem wyjazdowa, patrzac w kierunku szlaku z
radiotgcznosécig pociggowg GSM-R,

— przy dojezdzie do posterunku lezgcego na linii kolejowej wyposazonej w
system radiotgcznos$ci pociggowej GSM-R, na szlaku niewyposazonym
w radiotgcznos¢ GSM-R — 300 m przed semaforem wjazdowym poste-
runku ruchu z radiotgczno$cig pociggowg GSM-R,

d) jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W 33 z zachowaniem skrajni, stosuje
sie tablice o zmniejszonych wymiarach i umieszcza jg nisko, biate tto
wskaznika powinno by¢ wykonane z materiatow odblaskowych.”;

29) w § 140 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
»1. Szczegdtowe warunki prowadzenia ruchu i sygnalizacji na liniach metra
okresla zarzadca infrastruktury metra w przepisach wewnetrznych.”;

30) uzyte w § 25 ust. 11. pkt 3, § 35 ust. 5, § 56 ust. 2 — 4 i 6 — 8, w réznych przy-

padkach wyrazy ,sygnat koncowy” zastepuje sie wyrazami ,sygnat konca pocia-
gu” uzytymi w réznych przypadkach;
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31) uzyte w tytule rozdziatu 11 orazw § 95 ust. 1, 314, w § 96 ust. 1, w § 97 ust. 1
pkt. 112, w§98 pkt1 -4, w§99 ust. 1 pkt 1 —3iwust. 2, w§103 ust. 1, w
§108 pkt 1i 3 orazw § 109 ust 1 pkt 1, 2i 4 — 6, w réznych przypadkach wyrazy
,gwizdawka lub syrena” zastepuje sie wyrazami ,dZzwiekowe urzgdzenie ostrze-
gajace” uzytymi w roznych przypadkach;

32) uzyte w § 171, w § 172 pkt 1 lit. a i w pkt. 2 lit. a, w § 173 pkt 1 lit. a, pierwsze
tiret, w roznych przypadkach wyrazy ,gwizdawki pojazdu metra” zastepuje sie wy-
razami ,dZzwiekowe urzgdzenie ostrzegajgce pojazdu metra” uzytymi w réznych
przypadkach;

33) Zatacznik nr 1 do rozporzadzenia otrzymuje brzmienie okreslone w zatgczniku nr
1 do niniejszego rozporzadzenia;

34) W Zatgczniku nr 2 do rozporzadzenia skresla sie tablice nr 4;
35) w zatgczniku nr 3 do rozporzadzenia, po wzorze wskaznika W 32 (rys. 198), do-
daje sie wzor wskaznika W 33 (rys. 198a), okreslony w zatgczniku nr 2 do niniej-

szego rozporzgdzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Infrastruktury

"' Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt
4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegétowego za-
kresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 176, poz.
1238 i Nr 191, poz. 1374, z 2008 r. Nr 59, poz. 359, Nr 144, poz. 902, Nr 206, poz. 1289 i Nr 227,
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poz. 1505, oraz z 2009 r. Nr 1, poz. 3, Nr 18, poz. 97 i Nr 19, poz. 100, Nr 98, poz. 817, Nr 115, poz.
966, Nr 157, poz. 1241 i Nr 214, poz. 1658.
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TABLICE HAMOWANIA POCIAGOW

ZALACZNIKI

do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury

z dnia

2010rr. (poz. .....)
Zalacznik nr 1

Tablica A

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 400 m lub 500 m

| — Hamulce zespolone szybko dziatajgce
Il — Hamulce zespolone wolno dziatajgce

www.inforlex.pl

Miarodajne ) Przy predkosci w kilometrach na godzine
pochylenie | 2PO%00 15~ [20 [25 [30 [35 40 [45
0 amowania : - -
W %o procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 I 6 6 6 8 11 16 |21
Il 6 6 6 8 12 |18 |26
1 I 6 6 6 9 12 |17 |23
Il 6 6 6 9 12 |19 |27
5 I 6 6 7 10 |13 |18 |24
Il 6 6 7 10 |15 |21 |29
3 I 6 6 8 11 14 |19 |25
Il 6 6 8 11 16 |22 |30
4 I 6 6 9 12 |16 |20 |26
Il 6 6 9 12 |17 |24 |32
5 I 6 7 10 |13 |17 |22 |28
Il 6 7 10 |14 |18 |25 |33
6 I 7 8 11 14 |18 |23 |29
Il 7 8 11 15 |20 |26 |34
7 I 8 9 12 |15 |19 (24 |30
Il 7 9 12 |16 |21 (28 |36
8 I 9 10 |13 |16 |20 |25 |32
Il 8 10 |13 |17 |22 |29 |38
10 I 11 13 |15 |19 |23 |28 |34
Il 10 |12 |15 |19 (25 |32 |41
12 I 13 |15 |17 |21 |25 |30 |37
Il 12 |14 |18 |22 |28 |35 |44
14 I 15 |17 |20 |23 |28 |33 |40
Il 14 |17 |20 |24 |30 |38 |47
16 I 17 |19 |22 |25 |30 |36 |43
Il 17 |19 |22 |27 |33 |41 50
18 I 19 |21 |24 |28 |33 |38 |46
Il 19 |21 |25 |30 (36 |44 |54
20 I 21 |23 |26 |30 (35 |41 |48
Il 21 |23 |27 |32 |39 |47 |57
22 I 23 |25 |29 (33 |38 |44 |51
Il 23 |26 |30 (35 |41 |50 |60
o5 I 26 (29 |32 |36 |42 |48 |55
Il 26 |29 |33 |39 |46 |54 |65
30 I 31 34 |38 |42 |48 |55 |63
Il 31 35 |40 |46 |53 |62 |74
35 I 37 |40 |44 |49 |55 |62 |70
Il 37 |41 |46 |53 |61 |70 |82
40 I 42 |45 |50 |55 |61 |69 |78
Il 43 |47 |53 |60 |69 |79 |91
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cd. Tablicy A

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 400 m lub 500 m

Miarodajpe Sposcb Przy predkosci w kilometrach na godzine
pochylenie w hamowania 50 [55 [60 [65 [70 [75 [80 [85 [90
%o procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 I 28 36 46 56 67 80 93 110 [131
Il 35 47 61 80 — — — — —
1 I 29 37 47 58 69 82 96 112 |-
Il 37 49 63 83 — — — - -
> I 31 39 48 59 71 84 98 114 |-
Il 38 51 66 85 — — — - -
3 I 32 40 50 61 72 85 100 |117 |-
Il 40 52 68 87 - - - - -
4 I 33 42 51 62 74 87 102 |119 |-
Il 42 54 70 90 — - - - -
5 I 35 43 53 64 76 89 104 |121 -
Il 43 56 72 92 - - - - -
6 I 36 45 55 66 78 91 106 |124 |-
Il 45 58 74 95 — - - - -
7 I 37 46 56 67 79 93 109 (126 |-
Il 47 60 76 97 - - - - -
8 I 39 48 58 69 81 95 111 129 |-
Il 48 62 78 100 |- — — - -
10 I 42 51 61 72 84 99 115 |- -
Il 52 65 82 - - - - - -
12 I 45 54 64 76 88 103 (120 |- -
Il 55 69 87 — - - - - -
14 I 48 57 67 79 92 107 |125 |- -
Il 59 73 91 - — — - - -
16 I 51 60 71 83 96 111 129 |- -
Il 62 77 96 — — — - - -
18 I 54 63 74 86 99 115 |- - -
Il 66 81 100 |- — — — — —
20 I 57 66 77 90 103 (120 |- - -
[ 70 |85 |- — — — — — —
o | 60 (69 [81 [93 [107 |- - - -
I 73 |89 |- = = = = = =
| 64 [74 [86 |99 |- = = = =
25 I I L A e e e
[ 72 (82 |94 |- — — — — =
30 I I D e e O e e
| 80 [91 |- - = = = = =
35 I 97 |- = = = = — — —
| 88 [99 |- = = = = = =
40 t > i _ _ _ _ _ ~ ~
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Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 700 m

| — Hamulce zespolone szybko dziatajace
Il — Hamulce zespolone wolno dziatajgce

Tablica B

Miarodajne Spos6b Przy predkosci w kilometrach na godzine
pochylenie w hp _[20 |25 [30 [35 40 [45 |50 |55 |60
. amowania . —— —
Joo procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:
0 I 6 6 6 6 8 11 |14 |18 |23
I 6 6 6 6 8 11 |15 |20 |26
1 I 6 6 6 7 9 12 |15 |19 |24
I 6 6 6 7 9 12 |16 |21 |27
2 I 6 6 6 8 10 (13 |16 |20 |25
Il 6 6 6 8 10 [13 |18 [23 |29
3 I 6 6 7 9 11 |14 |18 |22 |27
Il 6 6 7 9 11 |15 |19 24 |30
4 I 6 6 8 10 |12 |15 |19 |23 |28
Il 6 6 8 10 |12 |16 |20 |26 |32
5 I 7 7 9 11 |13 |16 |20 |24 |29
Il 7 7 9 11 |14 |17 |22 |27 |33
6 I 7 8 10 |12 |15 |18 (21 |26 |31
Il 7 8 10 |12 |15 [19 (23 |28 |35
7 I 8 9 11 |13 |16 |19 |23 |27 |32
Il 8 9 11 |13 |16 |20 (24 |30 |36
8 I 9 10 |12 |14 |17 |20 |24 |29 |34
Il 9 10 |12 |14 |17 |21 |26 |32 |38
10 I 11 |12 |14 |17 |19 |23 |27 |31 |37
Il 11 |12 |14 |17 |20 |24 |29 |35 |41
12 I 13 |14 |16 |19 |22 |25 |29 |34 |40
Il 13 |14 |16 |19 |23 |27 |32 |38 |45
14 I 15 |17 |19 |21 |24 |28 |32 |37 |42
Il 15 |17 |19 |22 |25 |30 |35 |41 |48
16 I 17 |19 |21 |24 |27 |31 |35 |40 |45
Il 17 119 |21 |24 |28 |32 |38 |44 |52
18 I 19 |21 |23 |26 (29 |33 (38 |43 |48
Il 19 |21 |23 |27 |31 |35 |41 |47 |55
20 I 21 |23 |25 |28 |32 |36 (40 |46 |51
Il 21 |23 |26 [29 |33 [38 |44 [51 |58
22 I 23 |25 |28 |31 |34 |38 (43 |48 |54
Il 23 |25 |28 |32 |36 |40 |47 |54 |62
25 I 26 (29 |31 |34 |38 |42 |47 |53 |59
Il 26 (29 |32 [36 |40 |46 |52 |59 |67
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cd. Tablicy B

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 700 m

Przy predkosci w kilometrach na godzine

Miarodajne | o\ sty [65 [70 |75 [80 [85 |90 |95 [100 [105 [110 [115 120
pochylenie h .
o amowania
W %o
procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:
0 [ 28 |34 |41 |48 |57 |66 |77 |88 |95 |104 |114 (125
Il 33 |41 |51 |62 |76 |93 |- - - - - -
y I 29 |35 |42 |50 |58 |68 |78 |90 |96 |105 |116 |128
Il 34 |42 |53 |64 |78 |95 |- - - - - -
5 [ 31 |37 |44 |51 |60 |69 |80 |91 |98 |107 |118 |130
Il 36 |49 |54 |66 |80 |97 |- - - - - -
3 I 32 |38 |45 |53 |62 |71 |82 |93 (100 (109 |120 |133
Il 37 |46 |56 (68 |82 |99 |- - - - - -
4 I 34 |40 |47 |54 |63 |73 |83 |94 (101 [111 {121 |-
Il 39 |48 |58 |70 |85 |- - - - - - -
5 I 35 |41 |48 |56 |65 |74 |85 |96 (103 [112 |123 |-
Il 41 |50 |60 |72 |87 |- - - - - - -
6 I 36 |43 |50 |58 |67 |76 |87 |97 |[105 (114 |125 |-
Il 42 |51 |62 |74 |89 |- - - - - - -
7 I 38 |44 |52 |59 |68 |78 |89 |99 (106 [116 |127 |-
Il 44 |53 |64 |76 |91 |- - - - - - -
8 I 39 |46 |53 (61 |70 |80 |91 100 (108 (118 129 |-
Il 46 |55 |66 |78 |93 |- - - - - - -
10 I 43 |49 |56 |67 |74 |83 |94 (103 |111 |121 |133 |-
Il 49 |59 |70 |83 |98 |- - - - - - -
12 I 45 |52 |60 |68 |77 |87 |97 |107 |- - - -
Il 53 |63 |74 |87 |- - - - - - - -
14 [ 49 |55 |63 |71 |80 |91 |100 |- - - - -
Il 56 |66 |78 (91 |- - - - - - - -
16 I 52 |58 |66 |75 (84 |94 (103 |- - - - -
Il 60 |70 (82 |95 |- - - - - - - -
18 I 55 |62 |69 |78 |87 |97 |107 |- - - - -
Il 64 |74 |86 (99 |- - - - - - - -
20 I 58 |65 |73 (81 |91 100 |- - - - - -
Il 67 |78 |90 |- - - - - - - - -
29 I 61 |68 |78 (85 |94 |104 |- - - - - -
Il 71 |82 (94 |- - - - - - - - -
o5 [ 66 |73 (81 (90 1|99 |- - - - - - -

76 |87 |- -
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Tablica C

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1 000 m

| — Hamulce zespolone szybko dziatajace
Il — Hamulce zespolone wolno dziatajgce

Miarodaj- SpO— Przy predkosci w kilometrach na godzine
ne pochy- rs]ob 20 [25 [30 [35 [40 [45 [50 [55 [60 [65 [70 [75 [80 |85
lenie W %o WZTiz procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:
0 I 6 6 6 6 6 7 10 (13 |17 |21 |25 (29 |35 |40
Il 6 6 6 6 6 8 11 |14 [18 |22 |27 |33 [39 |46
1 I 6 6 6 6 6 8 11 (14 (18 |22 |26 (31 |36 |41
Il 6 6 6 6 6 9 12 |15 [19 |23 |28 [34 |40 |47
5 I 6 6 6 6 7 10 (12 |16 |19 |23 |27 |32 |37 |43
Il 6 6 6 6 7 10 |13 [16 |20 [25 |30 [36 |42 |49
3 I 6 6 6 6 8 11 (14 [17 |21 |24 |29 |34 |39 |44
Il 6 6 6 7 9 11 |14 [18 |22 |26 (31 |37 |43 |51
4 I 6 6 6 7 9 12 (15 |18 |22 |26 (30 |35 |40 |46
Il 6 6 6 8 10 |12 |15 |19 |23 |28 |33 |39 |45 |52
5 I 6 6 7 8 11 (13 |16 |19 |23 |27 |31 |36 |42 |47
Il 6 6 7 9 11 |14 [17 |20 |25 |28 |34 |40 |47 |54
6 I 6 7 8 10 (12 (14 |17 |21 |24 (28 |33 |38 |43 |49
Il 6 7 8 10 |12 (15 |18 |22 |26 (31 |36 |42 |48 |56
7 I 6 8 9 11 (13 (15 |18 |22 |26 (30 |34 |39 |44 |50
Il 7 8 9 11 |13 [16 |19 |23 |27 (32 |37 |43 |50 |57
8 I 7 9 10 (12 (14 |17 |20 |23 (27 |31 |35 |40 |46 |52
Il 8 9 10 |12 (14 |17 |20 |24 (29 [34 |39 |45 |52 [59
10 I 10 (11 |12 |14 |16 (19 |22 |25 |29 |33 |36 |43 |49 |55
Il 10 |11 |13 |15 |17 (20 |23 |27 |32 |37 |42 |48 |55 |63
12 I 12 (13 |14 |16 |18 (21 |24 |28 |32 |36 |41 |46 |52 |58
Il 12 |13 |15 |17 |19 (22 |26 |30 |34 [40 |45 |52 |59 |66
14 I 14 (15 |17 |18 |21 (24 |27 |30 |34 (39 |43 |49 |54 |61
Il 14 |15 |17 |19 |22 |25 |28 |32 |37 |43 |48 |55 [62 |70
16 I 16 |17 |19 |21 |23 |26 |29 |33 |37 |41 |46 |51 |57 |64
Il 16 |17 |19 |22 |24 (27 |31 |35 |40 |46 |52 |58 |66 |74
18 I 18 (19 |21 |23 |25 (28 |32 |35 |39 |44 |49 |54 |60 |67
Il 18 |20 |22 |24 |27 |30 [34 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |78
20 I 20 |21 |23 |25 |28 |30 (34 |38 |42 |46 |51 |57 |63 |70
Il 20 |22 [24 |26 |29 |33 (36 |41 |46 |52 |58 |65 |73 |82
29 I 22 |24 |25 |27 |30 (33 (36 |40 |44 |49 |54 |60 |66 |73
Il 22 |24 [26 |29 |32 |35 (39 |44 |49 |55 |62 |69 |77 |86
o5 I 25 |27 |28 |31 |33 |36 (40 |44 |48 |53 |58 |64 |70 |77
Il 25 |27 [30 |33 |36 |40 (44 |48 |54 |60 |67 |74 |83 |93
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Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1 000 m

cd. Tablicy C

Miaro- |Spo- |Przy predkosci w kilometrach na godzine
dajne |sob
pochy- |hamo [90 [95 [100 [105 [110 [115 [120 [125 [130 [135 [140 [145 [150 [155 [160
lenie wania . . . .
W %o procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:
0 [ 46 |52 [59 [66 [74 [83 [92 [100 [110 [123 [135 [150 [164 [180 [195
I 54 |63 |74 |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |-
1 [ 47 |54 |60 |68 [76 |85 [94 [102 [112 [126 [137 [152 [166 [182 [197
I 55 |65 |76 |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |-
5 [ 49 |55 [62 |70 |78 |87 [96 [104 [114 [129 [140 [155 [169 [185 [200
I 57 |67 |78 |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |-
3 [ 50 [57 |64 [72 |80 [89 |98 [105 [116 [132 [143 [158 [172 [188 [202
I 50 |69 (80 |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |-
4 [ 52 [58 |65 [73 [82 [91 [100 [107 [119 [133 [145 [160 [175 [190 [205
I 61 |71 |82 |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |-
5 [ 54 [60 |67 [75 [83 [93 [101 [109 [121 [136 [148 [163 [178 [193 [208
I 63 |73 84 |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |-
5 [ 55 |62 |69 [77 |85 [95 [102 [111 [123 [138 [151 [166 [181 [196 [211
I 64 |74 |86 |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |-
. [ 57 [63 |70 [78 |87 [97 [104 [112 [126 [141 [154 [170 [185 [199 [214
I 66 |76 |88 |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |-
8 | 58 [65 |72 [80 [89 [99 [105 [114 [128 [144 [157 [173 [188 [202 [217
I 68 |78 |90 |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |-
10 [ 61 [68 |75 [83 [93 [101 [108 [118 [132 [150 [164 [180 [195 [208 [222
I 72 182 |94 |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |-
12 [ 64 [71 |79 [87 |96 [102 [111 121 ]- |- [- |- |- [- |-
I 75 186 (99 |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |-
14 [ 67 |74 |82 [90 [99 [104 [114 |- |- |- [- |- |- [- |-
I 79 90 |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |-
16 [ 70 [78 |86 |94 |- [- |- |- |- |- [- |- |- |- |-
I 83 (95 |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |-
18 [ 74 81 89 [o7 |- |- |- |- |- |- [- |- |- |- |-
I 88 (99 |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |- |-
[ 77 84 92 f99 |- |- |- |- |- |- [- |- |- |- |-
200 oz = = = = = = = = = |- = = = -
[ 8o [87 |6 - |- |- |- |- |- |- [- |- |- |- |-
N 1T 1 2 P P e o o o o T O P ) M
7T P i i i I I I S (A I A S
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Tablica D

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1 300 m

Hamulce szybko dziatajgce: R

W %o

Miarodajne
pochylenie

Sposoéb
hamowania

Predkos¢ w km/h

20|25/ 30] 35|40 45|50 55|60 65| 70 75/ 8085/ 90

procent masy hamujgcej

o

6

6

6

6

6

7

10

13

17

21

25

29

35

4046

6

8

11

14

18

22

26

31

36

4147

7

10

12

16

19

23

27

32

37

4349

8

11

14

17

21

24

29

34

39

4450

N[OOI O

9

12

15

18

22

26

30

35

40

46|52

11

13

16

19

23

27

31

36

42

4754

OINO|O|O|O

12

14

17

21

24

28

33

38

43

49 55

OINO|O|O|O| O

13

15

18

22

26

30

34

39

44

50/ 57|

0N B(WIN|—=

NO|IOO OO0, OO

14

17

20

23

27

31

35

40

46

52,58

(]

11

15

18

21

24

28

32

36

42

48

54,60

-
o

11

12

16

19

22

25

29

33

36

43

49

5561

-
-

12

13

17

20

23

27

31

35

39

45

51

57|63

A|AO|A0 A0 A0 A0 A0 0000 A0 0

-
N

13

14

18

21

24

28

32

36

41

46

52

5864

cd. Tablicy D

Miarodajne
pochylenie
W %o

Sposoéb
hamowania

Predkos¢ w km/h

95/100]105/110| 115] 120] 125 130 135| 140| 145] 150|155 160

procent masy hamujgcej

o

5259

66

74

83

92

100

100

100

101

110

119/129/140

54,60

68

76

85

94

100

100

100

102

111

121)131]142

55|62

70

78

87

96

100

100

100

104

113

123/133(143

57|64

72

80

89

98

100

100

100

106

115

124/134({145

58|65

73

82

91

100

100

100

100

107

116

126 136|146

60|67

75

83

93

100

100

100

100

109

118

127|137|148

62,69

77

85

93

100

100

100

102

110

119

129139150

6370

78

86

93

100

100

100

103

112

121

131)141{151

0N B[WIN|=

65|72

80

87

94

100

100

100

105

113

123

132142153

67|74

81

87

94

100

100

100

106

115

124

134/ 144155

68|75

81

88

94

100

100

100

108

117

126

135|145/156

6976

82

88

94

100

100

102

111

120

129

139149/160

A|A|A0 00000000 A0 0

70,76

82

88

94

100

100

103

112

122

131

141/151{161
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Zalacznik nr 2

Rys. 67a. Sygnat Z1n.
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Rys. 198a. Wskaznik W 33.
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Uzasadnienie

Projektowana zmiana rozporzadzenia w sprawie ogolnych warunkéw prowadze-
nia ruchu kolejowego i sygnalizacji, wynika z potrzeby uscislenia i uaktualnienia nie-
ktérych przepiséw oraz ujednolicenia stosowanych okreslen.

Projekt rozporzadzenia przewiduje nastepujgce zmiany:

W § 3 uchylono ust. 3 i 5, poniewaz obecnie nie zachodzi potrzeba tworzenia po-
sterunkoéw ostonnych i nie ma potrzeby dokonywania podziatu posterunkéw ruchu.

Dodanie w § 5 ust. 2 wynika z potrzeby okreslenia zakresu obowigzkow oraz po-
stepowania pracownikow obstugi posterunkow technicznych przez zarzadcéw infra-
struktury kolejowej. Zarzadcy infrastruktury znajac rodzaj urzadzen wyposazenia
technicznego linii i stacji kolejowych oraz warunki terenowe, sg wtasciwi do okresle-
nia zakresu obowigzkéw pracownikéw obstugi posterunkéw technicznych.

W § 12 ust. 1 w pkt. 3 zmieniono redakcje w celu wyeliminowania roznej interpre-
tacji tego przepisu.

W § 16 ust. 3 uchylono zapis dotyczacy stosowania Tablicy 4 w Zatgczniku Nr 2
do rozporzadzenia, w zwigzku z uznaniem zawartych w nich danych za zbedne.
Obowigzujace przepisy krajowe i miedzynarodowe wymagajg umieszczenia danych
dotyczacych masy hamujacej na pojezdzie.

W § 17 ust. 3 doprecyzowano, ze procent wymaganej masy hamujacej (Pw) po-
ciggu podany jest w dla okres$lonej linii kolejowej w rozktadzie jazdy pociggow.

W § 21 w ust. 4 dodano pkt 3 w ktérym mowa, ze jednoosobowg obstuge trakcyj-
ng stosuje sie w pojazdach pomocniczych, ktére sg eksploatowane i byty dopusz-
czone do eksploatacji przed dniem 14 listopada 1997 r., i spetniajg wymogi oddziaty-
wania na urzadzenia sterowania ruchem kolejowym, pod warunkami, ze predkos$¢
pojazdu nie przekracza 60 km/h oraz:

- pojazd jedzie do usuwania awarii, uszkodzen lub napraw infrastruktury kolejowe;j
na odcinku linii kolejowej zarzadzanym przez dang jednostke organizacyjng za-
rzadcy infrastruktury, wéwczas pojazd moze by¢ prowadzony jednoosobowo tyl-
ko przez kierowce posiadajacego znajomos¢ tego odcinka linii kolejowej po kto-
rym odbywa sie przejazd, albo

- gdy w kabinie kierowcy znajduje sie drugi kierowca wzglednie kierownik pociggu.

Pojazdow takich eksploatowanych jest okoto 570 sztuk w $rednim wieku okoto
24 lata. Konstrukcja ich czesto nie pozwala na zainstalowanie urzadzen wymienio-
nych w § 21 pkt 1 i 2 projektu.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ze wzgledow technicznych i kadrowych nie sg w
stanie przeprowadzi¢ modernizacji tych pojazdow i nie dysponujg odpowiednimi
Srodkami finansowymi, aby dokona¢ catkowitej wymiany pojazdéw pomocniczych na
nowe.

Zarzadca jest zobligowany do ich systematycznej wymiany.

W § 21 ust. 4a zaszia koniecznos¢ uregulowania problemu eksploatacji lokomo-
tyw z siedziskiem po lewej stronie, patrzac w kierunku jazdy pociagu, ktére zostaty
dopuszczone do ruchu. Elementarnym warunkiem zapewnienia bezpieczenstwa ru-
chu gwarantujgcym prawidtowy odbior sygnatu przez maszyniste z sygnalizatoréw
jest umieszczenie siedziska po prawej stronie kabiny pojazdu kolejowego (nad pra-
wym tokiem szynowym patrzac w kierunku jazdy). W ten sposéb warunki obserwacji
sygnatéw przez maszyniste w maksymalny sposob odpowiadajg warunkom budowy i
usytuowania masztéw i soczewek sygnalizatorow oraz regulacji i sprawdzaniu wi-
docznosci sygnatow w terenie. Usytuowanie stanowiska maszynisty po lewej stronie
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nie gwarantuje, ze wszystkie sygnaty na sygnalizatorach umieszczanych po prawej
stronie patrzac w kierunku jazdy, w kazdych warunkach zapewniajg maszyniscie z
siedziskiem po lewej stronie takich samych warunkéw odbioru obrazu sygnatu jak dla
siedziska z prawej strony.

Dla siedziska usytuowanego po lewej stronie kabiny maszynisty sygnaty nie sg
ani projektowane, ani ustawiane.

W § 21 ust. 5 uzupetniono o stwierdzenie, ze regulacja tego przepisu dotyczy tyl-
ko pociagdéw przewozacych pasazeréw.

W § 21 ust. 7 odpowiednio zmieniono uznajgc, ze maszynista powinien wykazaé
sie znajomoscig nie tylko szlakow, ale rowniez stacji. W zwigzku z tym dotychczaso-
wy zapis zmieniono na ,znajomos$¢ odcinkow linii kolejowych”.

W § 24 ust. 1 dodano pkt 6 z uwagi na konieczno$¢ uregulowania sposobu pro-
wadzenia ruchu pociggdéw przy jednym pojezdzie trakcyjnym obstugujgcym wszystkie
pociagi, ktory to sposéb stosowany jest w praktyce.

W § 24 ust. 2, pkt 3 wprowadzono zastrzezenie zawarte w § 68 pkt 18 i § 69 ust.
3, ktére odmiennie regulujg predkos¢ prowadzenia pociggu.

W § 25 w ust. 11, pkt 2 zastgpiono wyraz ,poprzedniego” na ,przedniego” ponie-
waz wyjazd lub przejazd pociggu wymaga pozwolenia dyzurnego ruchu ,przedniego”
posterunku ruchu.

Ponadto w § 25 w ust. 11 skreslono pkt 10 majgc na uwadze to, ze rozporzadze-
nie nie reguluje pierwszenstwa przepuszczania pociggu. Odchylenia od rozktadu jaz-
dy pociggu regulujg przepisy wewnetrzne zarzadcy infrastruktury dostosowane do
wymagan udostepniania infrastruktury przewoznikom kolejowym.

W § 25 w ust. 20 poprawiono okreslenia, poniewaz zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami przesytka z towarami niebezpiecznymi, nie jest przesytkg nadzwyczajna.
Wprowadzenie pojecia ,przesytka z towarami wysokiego ryzyka”, wynika z postano-
wien przepisow RID (Dziaty 1.4 1.10).

W § 26 ust. 1 sprecyzowano, ze maszynista powinien wykonywaé polecenia dy-
zurnego ruchu.

W § 27 uchylono ust. 2, poniewaz nie zachodzi potrzeba ostony pociggu zatrzy-
manego na szlaku z uwagi na to, ze zasady dziatania urzadzen zabezpieczenia ru-
chu pociggéw i sposdb prowadzenia pociggow, nie pozwalajg na wyprawienie pocia-
gu na zajety szlak lub odstep.

W § 27 zmiana tresci ust. 4, czyni zapis bardziej czytelnym i jednoznacznym. Do-
tychczasowy zapis odnosit sie do linii (szlakdw) wielotorowych, a po zmianie objeto
przepisem wszystkie linie kolejowe.

W § 30 zmieniono tres¢ ust. 2 dostosowujac przepis do faktu, ze pociagi prowa-
dzone sg przez réznych przewoznikow kolejowych.

W § 41 ust. 6 uzyte w rozporzgdzeniu potocznie uzywane okreslenie ,zamkniecia
pomocnicze” zastgpiono prawidtowg nazwg ,Srodki pomocnicze”. Sg one stosowane
jako dodatkowe ostrzezenia przed (nieumysinym) przypadkowym nieprawidtowym
ustawieniem drogi przebiegu. Do $rodkéw pomocniczych w przepisach wewnetrz-
nych zalicza sie réwniez tabliczki ostrzegajgce.

W § 48 dodano ust 10 w zwigzku z potrzebg okreslenia przez zarzadce infrastruk-
tury zasad uzytkowania radiotgcznosci pociggowej oraz wykorzystywania jej w sytu-
acji zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego, ktére powinny by¢é opracowane w
porozumieniu z wiascicielem pozwolen radiowych.

W § 50 ust. 3 skred$lono wyrazy ,ostoni¢ sygnatami”, poniewaz obecnie druzyna
trakcyjna prowadzaca pocigg nie jest wyposazona w sygnaty ostonne.

W § 52 zmiana przepisu ust. 2 wynika ze zmiany w § 50 ust. 3.
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W § 67 ust. 3 poprawiono btedny zapis dotyczacy pierwszego pasa od dotu ozna-
kowania semafora.

W § 86 ust. 3 zmieniono brzmienie przepisu rezygnujgc z uscislenia jazdy pocia-
gow z uwagi na wprowadzong banalizacje sterowania ruchem pociagow.

W § 90a odniesiono sie do opracowanego nowego rozwigzania technicznenego,
ktére pozwala przesuwac kota pojazdu kolejowego w czasie jazdy i dopasowac roz-
staw kot do przeswitu toru. Rozwigzanie to utatwia przechodzenie pojazdéw kolejo-
wych z toru o przeswicie 1 435 mm na tor o przeswicie 1 520 mm (lub 1 668 mm) i
odwrotnie, bez koniecznosci przetadunku towaréw w wagonach towarowych, lub
wymiany wézkéw w wagonach pasazerskich. Zaszta wiec potrzeba wprowadzenia
nowego wskaznika. Wskaznik ten okresla granice, do ktérej moze dojechac tabor z
kotami nieprzesuwnymi bez zagrozenia wykolejeniem. W dodanym § 90a wprowa-
dzono sygnat Z1n i okreslono zasady przejazdu pojazdéw kolejowych przez stanowi-
sko przestawcze oraz wykonywanie manewrow w obrebie stanowiska przestawcze-
go. Wz6r wskaznika przedstawiono na rys. 67a w Zatgczniku nr 2.

W § 91 uchylenie pkt. 2 w ust. 4 wynika z tego, ze przy obecnie stosowanych
urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym nie ma potrzeby ostaniania pociagu za-
trzymanego na szlaku.

W § 93 ust. 1 pkt 2 zmiana redakcyjna poprawia czytelnosc zapisu.

§ 97 uchyla sie z uwagi na rezygnacje z ostony pociggu oraz taboru na szlaku, co
wynika ze zmiany w § 91.

W § 100 pkt 3 zmiana tresci daje mozliwo$¢ stosowania sygnatu ,Rp 13" nie tylko
do wybranych rodzajow pojazdow kolejowych.

Dodany § 100a zobowigzuje przewoznikéw kolejowych do opracowania szczego-
towych zasad podawania sygnatéw przy odjezdzie pociggu.

§ 103 uchyla sie, poniewaz sygnat ,Rr’ nie ma zastosowania dla pociggéw ha-
mowanych hamulcem zespolonym, a pociagdw hamowanych z uzyciem hamulca
recznego nie prowadzi sie. Przy rozerwaniu sie pociggu wyposazonym w hamulec
zespolony, nastgpi samoczynne zahamowanie rozerwanych czesci pociggu. Obstuga
pociggu ma obowigzek powiadomienia o tym fakcie dyzurnego ruchu zarzadzajacego
ruchem na szlaku.

W § 105 ust. 1 pkt 5 wyraz ,szynowego” zastgpiono wyrazem ,kolejowego”, w ce-
lu dostosowania do nazewnictwa uzytego w ustawie o transporcie kolejowym.

W § 105 ust. 1 pkt 6 — zmiana jest konsekwencjg zmiany § 30 ust. 2.

W § 105 ust. 5 pkt 1 wprowadzona zmiana redakcyjna czyni przepis bardziej czy-
telnym.

W § 105 ust. 7 wprowadzono uproszczenie przepisu.

W § 106 pkt 1 koniecznos¢ zmiany przepisu wynikta z tego, ze manewry nie zaw-
sze sg prowadzone z uzyciem lokomotywy manewrowe;.

W § 112 ust. 2 pkt 6 lit. b nastgpita zmiana zapisu szczego6towego na zapis
uproszczony i uogolniony. Zasady ustawiania oraz zarzadzenie ustawienia wskazni-
ka W 6a, sg regulowane w réznych aktach prawnych i z tego powodu postuzono sie
regulacjg ogdlna.

W celu dostosowania polskiego rynku transportu kolejowego do wymogdw intero-
peracyjnosci wprowadza sie wskaznik W 33 oznaczajgcy poczatek granicy uzycia
globalnego kolejowej radiokomunikacji ruchowej GSM-R wprowadzono pkt 30 w
§112 ust. 2. Wzér wskaznika przedstawiono na rys. 198a w Zataczniku nr 2.

W § 140 zaszta koniecznos¢ uzupetnienia zapisem, ze zarzadca infrastruktury
metra okre$la szczego6towe zasady i warunki prowadzenia ruchu na liniach metra.
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W celu uzyskania poprawnos$ci zapisu i stosowania wtasciwego nazewnictwa
technicznego, uzyte w § 25 ust. 11. pkt 3, § 35 ust. 5, § 56 ust. 2 -4i 6 — 8, w roz-
nych przypadkach wyrazy ,sygnat koncowy” zastepuje sie wyrazami ,sygnat konca
pociggu” uzytymi w réznych przypadkach. Pojecie ,sygnat korncowy” niejednoznacz-
nie okre$la urzadzenie stuzace do nadawania ,sygnatu konca pociggu”.

W celu ujednolicenia i uzyskania poprawnosci zapisu, uzyte w tytule rozdziatu 11
orazw§95ust. 1,314, w§ 9% ust. 1, w§97 ust. 1 pkt. 112, w§98 pkt1—-4,w§
99 ust. 1 pkt 1 —3iwust. 2, w§ 103 ust. 1, w§108 pkt 1i 3 orazw § 109 ust 1 pkt 1,
2 i 4 -6, wroznych przypadkach wyrazy ,gwizdawka lub syrena” zastgpiono wyra-
zami ,dzwiekowe urzadzenie ostrzegajgce” uzytymi w roznych przypadkach. Obecnie
w pojazdach trakcyjnych stosowane sg rézne urzadzenia ostrzegajgce (syreny elek-
tryczne i pneumatyczne, gwizdki, gwizdawki, klaksony), wobec czego uzyto pojecia
ogolniejszego.

Réwniez dla ujednolicenia i uzyskania poprawnosci zapisu, uzyte w § 171, w §
172 pkt 1 lit. a i w pkt. 2 lit. a, w § 173 pkt 1 lit. a, pierwsze tiret, w roznych przypad-
kach wyrazy ,gwizdawki pojazdu metra”, zastgpiono wyrazami ,dzwiekowe urzgdze-
nie ostrzegajgce pojazdu metra”, uzytymi w réznych przypadkach. W pojazdach me-
tra rowniez stosowane sa rozne urzadzenia ostrzegajgce i dlatego uzyto pojecia
ogolniejszego.

W zatgczniku Nr 1 do rozporzadzenia w tablicach hamowania poprawiono zauwa-
zone btedy oraz w zatgczniku nr 2 anulowano tablice 4. Tablice 4 uchylono z uwagi
na to, ze wzrasta liczba przewoznikéw kolejowych, ktérzy wprowadzajg nowe (inne)
pojazdy kolejowe, co wigzatoby sie z systematycznym wprowadzaniem poprawek w
wymienionej tablicy. Ponadto wprowadzony jest obowigzek podawania na pojazdach
mas wiasnych i hamujgcych, co pozwala na rezygnacje z tablicy 4.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji w trybie przewidzianym w przepi-
sach dotyczgcych sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i ak-
tow prawnych.

Zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporzadzenia zostat udo-
stepniony na stronach urzedowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu In-
formaciji Publicznej.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Podmioty, na ktére oddziatuje rozporzadzenie.
Projektowane rozporzgdzenie oddziatywuje na zarzadcow infrastruktury, przewoz-
nikow kolejowych, uzytkownikéw bocznic kolejowych oraz przedsiebiorcow wyko-
nujgcych przewozy w obrebie bocznicy kolejowe;j.

2. Konsultacje spoteczne.

Projekt rozporzadzenia zostat poddany konsultacjom ze spotkami PKP (PKP SA,
PKP PLK SA, PKP Intercity SA, PKP Przewozy Regionalne Sp. z 0.0., PKP WKD
Sp. z 0.0., PKP ,Cargo” SA, PKP SKM Sp. z 0.0., PKP LHS Sp. z 0.0., PKP Ener-
getyka Sp. z 0.0., SKM w Tréjmiescie Sp. z 0.0.), oraz z Kolejami Mazowieckimi
Sp. z 0.0. i SKM w Warszawie Sp. z 0.0., z Centrum Naukowo-Technicznym Kolej-
nictwa, z lzbg Gospodarczg Transportu Ladowego (IGTL) zrzeszajacg podmioty
gospodarcze i placéwki naukowe w Sekcji Wagondéw i Spedycji oraz Sekcji Prze-
woznikow Kolejowych.

W wyniku przeprowadzonych konsultacji w projekcie rozporzgdzenia w szcze-
golnosci uwzgledniono propozycje zgtoszone przez PKP PLK SA, jako zarzadcy in-
frastruktury kolejowej oraz UTK. Ponadto uwzgledniono czesciowo uwagi PKP In-
tercity, PKP LHS, PKP ,Cargo” oraz podmiotéw zrzeszonych w IGTL.

W zakresie zmian dotyczacych § 21 projekt zostat réwniez poddany uzgodnie-
niom z ww. podmiotami na wewnetrznej konferencji uzgadniajace;j.

Zastrzezenia do § 21 ust. 4a zgtosili:

— PKP Cargo S.A. kwestionowato stosowanie podwdjnej obsady pojazdéw trak-
cyjnych w przypadku usytuowania stanowiska maszynisty po lewej stronie pa-
trzac w kierunku jazdy twierdzac, ze usytuowanie i zabudowa sygnalizatorow
powinny zapewni¢ prawidtowg widoczno$¢ sygnatdbw z kazdego miejsca
w kabinie maszynisty. Podwdjna obsada takich lokomotyw nie jest znana
w krajach Unii Europejskiej i stosowana w przepisach UE,

— Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. kwestionowata zapewnienie widocznos$ci sy-
gnatdw z siedziska usytuowanego po prawej stronie podczas prowadzenia po-
ciggu po torze niewtasciwym, tj. przeciwnym do zasadniczego oraz watpliwosci
co do odpowiedzialnosci maszynisty w aspekcie prawidtowosci odczytywania
sygnatéw przez drugg osobe w kabinie.

Podobne uwagi zgtosito Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa oraz PKP
Polskie Linie Kolejowe SA na wewnetrznej konferencji uzgadniajgcej.

Dotychczas na sieci kolejowej w Polsce pociagi byty prowadzone przez maszy-
nistow z siedziskiem usytuowanym w kabinie maszynisty wytgcznie po prawej
stronie patrzac w kierunku jazdy. Rowniez po prawej stronie usytuowane sg sy-
gnalizatory, co ma zasadniczy wptyw na prawidtowe odczytywanie z sygnalizato-
réw nadawanych sygnatow. W zwigzku z powyzszym wprowadzenie do eksplo-
atacji lokomotyw z siedziskiem maszynisty po lewej stronie powinno by¢ przedmio-
tem badan i analiz upowaznionej jednostki badawczej oraz Centrum Naukowo-
Medycznego Kolejnictwa, co zamierzamy zleci¢ do wykonania. Nie mamy zadnych
doswiadczen ani badan potwierdzajgcych, ze maszynista, ktérego stanowisko usy-
tuowane jest po lewej stronie w kabinie, bedzie prawidtowo odczytywat sygnaty. W
celu zapewnienia bezpieczenstwa Urzad Transportu Kolejowego, bedacy Krajowg
Wiadzg Bezpieczehstwa do czasu przeprowadzenia badan przez ww. upowaznio-
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ne jednostki badawcze uwaza, ze obsada w pojazdach trakcyjnych z siedziskiem
maszynisty usytuowanym po lewej stronie patrzac w kierunku jazdy powinna byc¢
dwuosobowa.

W konsultacjach spotecznych dotyczacych kolejnych zmian poruszono, miedzy
innymi nastepujace zagadnienia:

— uchylono § 27 przedmiotowego rozporzadzenia, dotyczacy ostony sygnatami po-
ciagu, ktory zatrzymat sie na szlaku; wniosek uznany zostat za zasadny, ponie-
waz obecnie stosowane urzadzenia sterowania ruchem kolejowym uniemozliwia-
ja dyzurnemu ruchu wyprawienie pociggu na zajety szlak;

— PKP PLK SA wnioskowaty wprowadzenie nowego wskaznika ,GSM-R”, ktory
wskazywatby miejsce zmiany sytemu tacznosci pociggowej; wniosek zasadny
zwigzany z wprowadzeniem interoperacyjnosci kolei transeuropejskich;

— PKP PLK SA wnioskowaty rozszerzenie tablic hamowania B i C w zakresie po-
dawanych procentdow wymaganej masy hamujgcej dla pochylerr miarodajnych
30, 35 i 40 %o; wniosku nie uwzgledniono, poniewaz pochylenia miarodajne nie
powinny w zasadzie przekraczaé 25 %o;

— PKP Przewozy Regionalne wnioskowaty, aby przy zmianie skfadu pociggu nie
byta wymagana szczegdtowa proba hamulca; poniewaz nie przedstawiono zad-
nych analiz i badan, wniosek nie zostat uwzgledniony ze wzgledu na mozliwosc
wystgpienia zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego;

— PKP Przewozy Regionalne proponowaty réwniez rozszerzenie tablicy 4 w za-
taczniku nr 2, uzasadniajgc swoj wniosek wprowadzaniem nowych typow pojaz-
dow kolejowych; propozycja nie zostata uwzgledniona, poniewaz wymagatoby to
ciggtych zmian tablicy 4; zdecydowano sie na uchylenie tablicy 4 w zatgczniku nr
2, z uwagi na to, ze przewoznicy kolejowi zostali zobowigzani do wpisywania
mas hamujgcych w tabliczkach umieszczonych na pojazdach kolejowych.

3. Wptyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i
budzety jednostek samorzadu terytorialnego.
Brak wptywu.

4. Wptyw regulacji na rynek pracy.
Brak wptywu.

5. Wplyw regulacji na konkurencyjnosé gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym
na funkcjonowanie przedsiebiorstw.
Wprowadzenie zgodnie z projektowang zmiang § 21 pomocnika maszynisty (pra-
cownika z udokumentowang znajomoscig sygnalizacji kolejowej), ktérego siedzi-
sko jest po prawej stronie bedzie pomocne dla maszynisty w poprawnym odczyty-
waniu sygnatéw nadawanych przez semafory. Koniecznos¢ ta wynikta z wprowa-
dzenia przez przewoznikow do eksploatacji po sieci kolejowej w Polsce lokomoty-
wy z siedziskiem maszynisty po lewej stronie.

Wszystkich tego typu lokomotyw zarejestrowanych w Polsce jest 14 sztuk, be-
dacych na stanie trzech prywatnych przewoznikow jezdzacych po sieci linii kole-
jowej w Polsce. Zainteresowani przewoznicy zajmujg sie przewozami towaréw w
réznych relacjach. Przewoznik przed podjeciem przewozu, zgtoszeniem gotowosci
do jazdy i uruchomieniem pociggu oraz na drodze przejazdu w okreslonych sytu-
acjach wynikajacych z przepiséw, rozporzadzen i instrukcji, powinien przeprowa-
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dzi¢ probe hamulca (szczegétowg lub uproszczong). Do tego potrzebny jest drugi
pracownik posiadajacy zdany egzamin na rewidenta.

Przewoznikom tym posiadajgcym w sumie 14 lokomotyw nie optaca sie two-
rzy¢ statych posterunkdéw rewidenckich na sieci linii kolejowej w Polsce. Dlatego
jazda pociagdéw na dtugich relacjach odbywa sie dwuosobowo i wéwczas przed-
miotowa regulacja nie ma wptywu na koszty eksploatacyjne. Natomiast na krotkich
relacjach, jesli zachodzi koniecznos¢ przeprowadzenia proby hamulca, woéwczas
rewidenta lub drugiego maszyniste dowozi sie najczesciej samochodem.

Reasumujac, biorgc pod uwage, ze problem dotyczy prywatnych przewozni-
kéw o niewielkim obszarze dziatania i o niewielkich przewozach tadunkéw, a skut-
kuje koniecznoscig wprowadzenia odmiennej organizacji prowadzenia pociggow,
to wprowadzenie dwuosobowej obstugi trakcyjnej jest rozwigzaniem optymalnym.

Poréwnywanie kosztow wynikajacych z utworzenia statych posterunkéw rewi-
denckich na sieci linii kolejowych dla pociggéw uruchamianych i prowadzonych
przez tych 3 prywatnych przewoznikéw z kosztami zatrudnienia drugiego pracow-
nika na lokomotywie w czasie prowadzenia pociggu jest trudne do oszacowania
poniewaz nie mamy w tym zakresie niezbednych danych i doswiadczenia.

W naszej ocenie zatrudnienie dodatkowego pracownika jest bardziej racjonal-
ne poniewaz powoduje zmniejszenie kosztéw utworzenia statych posterunkoéw re-
widenckich i zwiekszenie bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

6. Wptyw regulacji na sytuacje i rozwoj regionow.
Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na sy-
tuacje i rozwoj regionow.
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