Projekt z dnia 7 marca 2011 r. Wersja 2.1

ROZPORZADZENIE
MINISTRA GOSPODARKIY

z dnia 2010 .

zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie szczegélowych wymagan dla silnikéw spalinowych
. . . o oo . , . ey sy, 2
w zakresie ograniczania emisji zanieczyszczen gazowych i czgstek statych przez te silniki )

Na podstawie art. 10 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci
(Dz. U. 22010 r. Nr 138, poz. 935) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Gospodarki 1 Pracy z dnia 19 sierpnia 2005 r. w sprawie
szczegbtowych wymagan dla silnikéw spalinowych w zakresie ograniczania emisji
zanieczyszczen gazowych i czastek stalych przez te silniki (Dz. U. Nr 202, poz. 1681)
wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w § 20 dodaje sig ust. 3 14 w brzmieniu:
,,3. Producent urzadzenia oryginalnego, na zadanie jednostki, ktéra dokonata badan zgodnosci
typu silnika lub rodziny silnikéw przekazuje tej jednostce wszelkie informacje dotyczace
wdrozenia formuty elastycznej.
4. Producent urzadzenia oryginalnego przekazuje jednostce, ktéra dokonata badan zgodnosci
typu silnika lub rodziny silnikoéw wszelkie informacje, ktérych jednostka ta wymaga w celu
potwierdzenia, ze dla kazdego silnika informacje lub oznakowanie dotyczace wprowadzenia

do obrotu wedtug formuty elastycznej sa zgodne z prawda.”;

1) Minister Gospodarki kieruje dzialem administracji rzadowej - gospodarka, na podstawie § 1 ust. 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegélowego zakresu dziatania
Ministra Gospodarki (Dz. U. Nr 216, poz. 1593).

2) Przepisy niniejszego rozporzadzenia wdrazaja postanowienia dyrektywy 2010/26/UE Komisji z dnia 31 marca
2010 r. zmieniajacej dyrektywg 97/68/WE w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich
odnoszacych sig do srodkéw dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych z silnikéw
spalinowych montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajacych si¢ po drogach (Dz. Urz. L 86 z
1.04.2010, str. 29).

Pracownik opracowujacy merytorycznie sprawg
Stanistaw Petrulis, DRE tel. (022) 693-55-05
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2)

3)

w § 25 dodaje si¢ ust. 3,415 w brzmieniu:

,»3. Okres, o ktorym mowa w ust. 1 i 2, ulega wydluzeniu do dnia 31 lipca 2013 r. dla
silnikéw klasy SH:3 montowanych w:

1) pitach tancuchowych do cigcia drewna, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3 lit. b.;

2) przycinarkach do zywoptotéw trzymanych w regku, wymienionych w ust. 1 pkt 3 lit. d.

4. Do dnia 31 lipca 2013 r., nie stosuje si¢ wartosci granicznych, o ktérych mowa w § 26 pkt
2, dla silnikéw klasy SH:2 montowanych w:

1) pitach fancuchowych do cigcia drewna, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3 lit. b;

2) przycinarkach do zywoptotéw trzymanych w rgku, wymienionych w ust. 1 pkt 3 lit. d.
5.Do dnia 31 lipca 2013 r. do silnikéw montowanych w maszynach, o ktérych mowa
w ust. 3 i 4, stosuje si¢ warto$ci graniczne emisji zanieczyszczen gazowych, okre§lone
w § 26 pkt 1.”;

w zataczniku nr 1.1:

a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,.2. Srodki przeciw emisjom.

2.1. Uktad recyrkulacji gazéw ze skrzyni korbowej: tak/mie™..............coooveuveuveerereerreeeeeee.
2.2. Dodatkowe urzadzenia przeciw zanieczyszczeniom (jezeli dotyczy).

2.2.1. Reaktor katalityczny: tak/nie®®

2.2 0.0 MATKA(-1) eeveiiiiiieiieeeeee ettt e e e e e e e ————————————
22 L2 Ty P oY ) ettt ettt bttt et h e bttt eh bbbt et e bbb ebeeaeennes
2.2.1.3. Liczba reaktoréw katalitycznych i ich CZSCI: ....eevvuvveveiieiiiieiicie e
2.2.1.4. Wymiary i pojemnos$¢ reaktora(-ow) katalitycznego(-ych): .........cccceeeiiiiinniininnnnne.
2.2.1.5. Rodzaj dziatania KatalityCZNEZO: ....ccueevreeiniiiiiiieriieeiiee ettt
2.2.1.6. Catkowita zawarto$¢ metali szlachetnych:..........ccccoeviiiriiiinniiniie e,
2.2.1.7. StQZENI€ WZZIQANE: .....eeiiiiiiiiieiiiieiteeeeete ettt ettt et st
2.2.1.8. Nosnik (struktura i material): ..........coooeeoiiiiiiieeeeeeeeeee e
2.2.1.9. GEStOSC KOMIOTEK: ....eeiiiieiiiiiiiei ettt et e e e e eetrae e e e e e eeetbaeeaeeeaes
2.2.1.10. Typ obudowy reaktora(-6w) katalitycznego(-ych): .......ccccecvevviiriieiniiieieeeeeen
2.2.1.11. Potozenie reaktora(-6w) katalitycznego(-ych) (miejsce i najwigksza/najmniejsza
0dIegloSC Od SIINTKA): .oouvieiiiiiiiiieiee et ettt
2.2.1.12. Normalny zakres temperatur roboczych (K): ......ccccoeeviiiniiiniiinie e
2.2.1.13. Reagent ulegajacy zuzyciu (jJeZeli dOtYCZY): .ocvuveriieriuieriie et
2.2.1.13.1. Typ 1 stezenie reagentu niezbednego do reakcji katalitycznej: ..........ccocveeeneennnee.
2.2.1.13.2. Normalny zakres temperatur roboczych reagentu: ........c.cccoeeeveevveeeeniieniieenieeeennen.
2.2.1.13.3. Norma mig¢dzynarodowa (jezeli dOtYCZY): ...cccuerveirnieeniieeiieeiieeeieeeiee e
2.2.1.14. czujnik NO , : tak/nie'”

2.2.2. Czujnik tlenu: tak/nie®®
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N B\ 1 4 < 1 ) RS RR
W ) o H OO O SO P SOUPPORUPRROP
2.2.2.3. POIOZEMIC! ...ttt ettt et
2.2.3. Wtrysk powietrza: tak/nie'”

2.2.3.1. Typ (pulsacyjny, pompa POWIELIZA 1LP.): «evuveerrererriieirireenieeeiieeriteenteesieeeieesveesieeens
2.2.4. EGR: tak/nie®

2.2.4.1. Wtasciwosci (np. chtodzony/niechtodzony, wysoko-/niskoprezny itp.) ........ccc.........
2.2.5. Wychwytywacz czastek statych: tak/nie'”

2.2.5.1. Wymiary i pojemno$¢ wychwytywacza czastek statych: ...........cooceiiinniiniinnnn
2.2.5.2. Typ 1 konstrukcja wychwytywacza czastek stalych: ........cccccooviiniiiiniiiiiniee
2.2.5.3. Potozenie (miejsce i najwigksza/najmniejsza odlegto$¢ od silnika): .........ccceeveennenns
2.2.5.4. Metoda lub uktad regeneracji, opis lub rysuneks .........ccccceovueiriiiiniiiinieniienneeneeee
2.2.5.5. Normalny zakres temperatur roboczych (K) i ci$nienia (KPa): ........c.ccceeveeenieeninennns
2.2.6. Inne uktady: tak/nie'”

2.2.6.1. OPis 1 ZIATANIE: ....ooviiiiiiiiiie ettt st e s enee s

B

@ Niepotrzebne skresli¢. ”,

b) dodaje si¢ pkt 3 i 4 w brzmieniu:

,»3. Zasilanie paliwem.

3.1. Pompa podajaca.

3.1.1. Ci$nienie zasilania® lub wykres charakterystyki (KPa)..........ccooceeviiiiniiiniiiniieiicee.
3.2. Uktad wtryskowy.

3.2.1. Pompa:

3) wydatek: .............. | TR mm™ na skok lub cykl przy maksymalnej dawce
predkosci obrotowej pompy ........c..ce...... obr/min znamionowej predkosci obrotowe]
i odpowiednio ........ccccceeveenne obr/min (predkosci obrotowej momentu maksymalnego)
lub wykres charakterystyki (poda¢ metod¢ pomiaru: na silniku/na stanowisku
probierczym")

3.3. Wyprzedzenie wtrysku:

1) krzywa wyprzedzenia WErYSKU® .........o.ooiiuioeeeeeeeeeee e

2) ustawienie Poczatktl WITYSKU™) ...........co.oivieoeeeeeee oo
3.4. Przewody wtryskowe:

1) AHUZOSE (INIMN) ..ottt ettt e st eete et eessb e e s st e enteeenseeenseeenns

2) Srednica WeWNEIIZNA (INI11) ....veeeeeeeeiurreeeeeeeiirireeeeeeeeeureeeeeeeseissseeesseeesisssseeseeesssssseseseesnns

3.5. Wtryskiwacz:
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2) LY weeuveeetteeeit ettt et ettt ettt ea bt sttt e e ht e e s bt e eabte e b te sttt ettt e bt e e subtenbeeeane s

3) cinienie otwarcia wtryskiwacza'® lub wykres charakterystyki .............cocovveene.. (kPa)
3.6. Regulator:

2) LY ceeuteeeutte ettt ettt ettt e h et et e h bt et et ettt e a bt e b bt e st e e bt e eh bt et b e e bt e e abeeeabeeea
3) predko$é obrotowa poczatku odcinania przy pelnym obciazeniu'” (obr/min) .............

4) maksymalna pr¢dkos¢ obrotowa bez 0bciajenia<3) (Obr/min) .......cooeevvveeeeeeiiiiieeeeeens

5) predko$¢ obrotowa biegu jatowego™ (ODI/MIN) ............oveevevveeeeeeeereeeeeeeeeeeeee e
3.7. Uktad zimnego rozruchu:

|0 55T S R

4. Uktad rozrzadu.
4.1. Maksymalny wznios oraz kat otwarcia i zamknigcia w stosunku do potozenia zwrotnego
Tub dane eKWIWAIENINE ..........ciiiiiiiiiiiiie ettt sttt et et e e e siaeeeas

4.2. Luzy zaworowe kontrolne 1ub rob0CZe™ ...........ooueueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e

D'W przypadku kilku silnikéw nalezy podaé dla kazdego z nich.
@ Niepotrzebne skreslic.

@ Podaé tolerancije. ;

4) w zataczniku nr 1.3:
a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:
,.2. Srodki przeciw emisjom.
2.1. Uktad recyrkulacji gazéw ze skrzyni korbowej: tAK/MEE™ e
2.2. Dodatkowe urzadzenia przeciw zanieczyszczeniom (jezeli dotyczy).
2.2.1. Reaktor katalityczny: tak/nie®®
R B B\ 1 4 2T G LRSS
N B 1) o1 ) O OO TSP U PP PR PSUPPRRRRO
2.2.1.3. Liczba reaktoréw katalitycznych 1 ich CZSCI: .....eevviiiiiiiiiiiiiiiiiicceeecece
2.2.1.4. Wymiary i pojemnos$¢ reaktora(-6w) katalitycznego(-ych): .......ccecvevvveinieinierniinenne
2.2.1.5. Rodzaj dziatania KatalityCZNEZO: ....cc.uevrureeeniiiiiieniieeiieeeteeeie ettt
2.2.1.6. Catkowita zawarto$¢ metali szlachetnych: .........ccoccooiiiiiiiiiiiiniiiicceeee
2.2.1.7. StEZenie WZZIQANE: ......eevvieriiieeiieeeiiieeie et ettt ettt ettt e s be e e beeetteesnaeesbeesnseeenneean
2.2.1.8. Nosnik (struktura i Material): .........cccooiiiiiiiiiiiiiie e
2.2.1.9. GEStOSC KOMIOTEK: ....eeiiiiiiiiiiieiee ettt ettt e e et e e e e e e tabe e e e e e eeeabaeaeeeenns
2.2.1.10. Typ obudowy reaktora(-6w) katalitycznego(-ych): .......ccceeeveeeviienniiiiieiiieeieeieene
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2.2.1.11. Potozenie reaktora(-6w) katalitycznego(-ych) (miejsce i najwigksza/najmniejsza

0dIegtoSE Od STINTKA): w.uvvieiiiiiiiiiie ettt ettt
2.2.1.12. Normalny zakres temperatur roboczych (K): ......ccocieviiiiiiiiiiieiee e,
2.2.1.13. Reagent ulegajacy zuzyciu (JeZeli dOLYCZY): covoveeeriieeriiieiieeeiie e eeeeenee e
2.2.1.13.1. Typ 1 stgzenie reagentu niezbednego do reakcji katalitycznej: .........ccevceeevveenunenns
2.2.1.13.2. Normalny zakres temperatur roboczych reagentu: ...........ccceeveevireenieeniiienneenneenn

2.2.1.14. czujnik NO , : tak/nie'”

2.2.2. Czujnik tlenu: tak/nie®®

2.2.2. 0. MATKA(-1) weveeieeiiiieeeeeeeeeee ettt e e e e e e e e e e e e ———————
N 1 o PSP
2.2.2.3. POIOZENIC! ..ottt
2.2.3. Wtrysk powietrza: tak/nie'”

2.2.3.1. Typ (pulsacyjny, pompa POWIELIZA 1LP.): ceovveeeeeeriiieriieeniieeseeeeieeeireesereeeeeeneeeseseeenes
2.2.4. EGR: tak/nie”

2.2.4.1. Wtasciwosci (np. chtodzony/niechtodzony, wysoko-/niskoprezny itp.) .....c...ccecueeeee.
2.2.5. Wychwytywacz czastek statych: tak/nie'”

2.2.5.1. Wymiary i pojemno$¢ wychwytywacza czastek statych: ..........ccooceveviiniiiniinnine
2.2.5.2. Typ i konstrukcja wychwytywacza czastek stalych: ........ccccccoeviiiiiiiniieiiiiiiee,
2.2.5.3. Potozenie (miejsce i najwigksza/najmniejsza odlegtos¢ od silnika): .......cccceevveenuneenne
2.2.5.4. Metoda lub uktad regeneracji, opis 1ub rySunek: .........cccccoevieiiiieniiiennieeie e
2.2.5.5. Normalny zakres temperatur roboczych (K) i ci$nienia (KPa): .......ccccceevvveevveeninennnee.
2.2.6. Inne uktady: tak/nie®®

2.2.6.1. OPiS 1 AZIAKANIE: ...oovuviiiiiiiiiiiiiieee ettt et et

@ Niepotrzebne skresli¢. ”,

b) w ppkt 8.3 w tabeli ,Paliwo wzorcowe do silnikéw o zaptonie samoczynnym
niedrogowych maszyn ruchomych homologowanych wedlug wartosci granicznych dla etapu
I BiIV” lp. 2 otrzymuje brzmienie:

| Gestos¢ przy 15°C kg/ m’ 833 865 EN-ISO 3675

2

5) po zalaczniku nr 1.3 dodaje si¢ zatacznik nr 1.4, w brzmieniu okreslonym w zataczniku do
niniejszego rozporzadzenia;

6) w zalaczniku nr 2:
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a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,»,1. W niniejszym zalaczniku opisana jest metoda pomiaréw emisji zanieczyszczen gazowych
i czastek stalych z badanego silnika.”,

b) ppkt 1.1 otrzymuje brzmienie:

,»1.1. Stosuje si¢ nastgpujace cykle testow:

1) cykl NRSC (cykl stacjonarny dla maszyn niedrogowych), ktéry stosuje si¢ w celu
pomiaru emisji tlenku wegla, weglowodoréw, tlenkow azotu oraz czastek statych
w etapach I, 1I, IIl A, III B i IV z silnikéw opisanych w § 3 ust. 1 pkt 1 lit. ai b
rozporzadzenia;

2) cykl NRTC (cykl niestacjonarny dla maszyn niedrogowych), ktéry stosuje si¢ w celu
pomiaru emisji tlenku wegla, weglowodoréw, tlenkow azotu oraz czastek statych
w etapach III B 1 IV z silnikéw opisanych w § 3 ust. 1 pkt 1 lit. a rozporzadzenia;

3) do silnikéw przeznaczonych do stosowania w statkach zeglugi §rédladowej stosuje sig
procedure badan zgodna z norma ISO 8178-4:2002 (E) i IMO MARPOL 73/78;

4) do silnikéw przeznaczonych do napgdu wagonéw silnikowych stosuje si¢ cykl NRSC do
pomiaru emisji zanieczyszczen gazowych i czastek statych w etapach III A i III B;

5) do silnikéw przeznaczonych do napedu lokomotyw stosuje si¢ cykl NRSC do pomiaru
emisji zanieczyszczen gazowych i czastek statych w etapie III A i w etapie 111 B.”,

¢) ppkt 1.3.2 otrzymuje brzmienie:

,»1.3.2. Test NRTC.

Ustalony cykl testu niestacjonarnego, bazowany S$cisle na warunkach pracy silnikéw

o zaptonie samoczynnym w niedrogowych maszynach ruchomych, przeprowadza si¢ dwa

razy:

1) pierwszy raz (rozruch zimny) po kondycjonowaniu silnika w temperaturze laboratorium,
gdy temperatury czynnika chtodzacego i oleju w silniku, urzadzen do dodatkowego
oczyszczania spalin 1 wszystkich urzadzen pomocniczych do ograniczenia emisji
z silnika ustabilizowaty si¢ w przedziale miedzy 20 °C a 30 °C;

2) drugi raz (rozruch goracy) po 20 minutach kondycjonowania w stanie nagrzanym, ktére
zaczyna si¢ bezposrednio po zakonczeniu cyklu zimnego rozruchu.

Podczas tej sekwencji testu bada si¢ wymienione zanieczyszczenia. Sekwencja testu

obejmuje cykl zimnego rozruchu po naturalnym lub wymuszonym ochtodzeniu silnika,

kondycjonowanie w stanie nagrzanym oraz cykl goracego rozruchu, a wynikiem jest
obliczenie catkowitej wielkosci emisji. Wykorzystujac sygnaly sprzezenia zwrotnego
momentu obrotowego i pregdkosci obrotowej hamulca dynamometrycznego, catkuje si¢ moc
wzgledem czasu cyklu i w ten sposéb okresla pracg wytworzona prze silnik w catym cyklu.
Stgzenia sktadnikow gazowych okresla si¢ dla calego cyklu, badz w spalinach
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nierozcienczonych przez catkowanie sygnalu analizatora spalin zgodnie z pkt 11, badz
w spalinach rozcienczonych w uktadzie CVS rozcienczenia przeptywu catkowitego przez
catkowanie lub pobdr prébki do workéw zgodnie z pkt 11. W przypadku czastek statych
pobiera si¢ na odpowiednim filtrze proporcjonalng probke ze spalin rozcienczonych metoda
rozcienczenia catkowitego lub czgsciowego przeptywu. W zaleznos$ci od stosowanej metody
okresla sig¢ natgzenie przeptywu spalin rozcienczonych lub nierozcienczonych w catym cyklu
w celu obliczenia warto$ci emisji masowej zanieczyszczen. Wartosci emisji masowej odnosi
si¢ do pracy silnika w celu okreslenia liczby graméw kazdego wydalanego zanieczyszczenia
w przeliczeniu na kilowatogodzing.

Emisj¢ (g/kWh) mierzy si¢ zaréwno podczas cyklu zimnego, jak i goracego rozruchu.
Calkowita emisje wazona okresla si¢ przez zastosowanie wagi rownej 10 % dla wynikow
cyklu zimnego rozruchu i 90 % dla wynikéw cyklu goracego rozruchu. Wyniki emisji
catkowitej nie powinny przekracza¢ wartosci granicznych.”,

d) ppkt 3.7.1 otrzymuje brzmienie:

,»3.7.1. Wykaz niedrogowych urzadzen ruchomych, w ktérych zamontowany jest silnik
o zaptonie samoczynnym, okresla § 3 ust. 1 rozporzadzenia.

3.7.1.1. Charakterystyka A.

Dla niedrogowych urzadzen ruchomych, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 1 lit. a i d
rozporzadzenia, nalezy przeprowadzi¢ nastepujacy 8-fazowy cykl pracy” badanego silnika
potaczonego z hamulcem dynamometrycznym:

Numer fazy Predkos¢ Obciazenie Wspdtczynnik
obrotowa (%) wagowy
silnika (obr/min)

1 znamionowa lub 100 0,15
odniesienia (*)

2 znamionowa lub 75 0,15

odniesienia (*)

3 znamionowa lub 50 0,15

odniesienia (*)

4 znamionowa lub 10 0,1
odniesienia (*)

5 posrednia 100 0,1
6 posrednia 75 0,1
7 posrednia 50 0,1
8 biegu jatowego - 0,15

(*) Predkos$¢ odniesienia jest okreslona w ppkt 4.3.1 zatacznika nr 2.
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D Tdentyczny z cyklem C1 podanym w paragrafie 8.3.1.1 normy ISO 8178-4: 2007 (wersja poprawiona 2008-
07-01).

3.7.1.2. Charakterystyka B.

Dla niedrogowych urzadzen ruchomych, o ktérych mowa w§ 3 ust. 1 pkt 1 lit. b
rozporzadzenia, nalezy przeprowadzié¢ nastepujacy 5-fazowy cykl pracy”’ badanego silnika

potaczonego z hamulcem dynamometrycznym:

Numer fazy Predkos¢ Obciazenie % Wspétczynnik
obrotowa wagowy
silnika (obr/min)

1 znamionowa 100 0,05
2 zZnamionowa 75 0,25
3 znamionowa 50 0,3
4 znamionowa 25 0,3
5 znamionowa 10 0,1

D Identyczny z cyklem D2 podanym w paragrafie 8.4.1 normy ISO 8178-4: 2002(E).

Wartos$ci obciazenia sa wyrazone jako procentowe wartosci momentu obrotowego
odpowiadajace podstawowej mocy znamionowej zdefiniowanej jako maksymalna moc
mozliwa do uzyskania podczas sekwencji zmiennych mocy, ktére moga by¢ wykonywane
w czasie nielimitowanej liczby godzin pracy silnika w ciagu roku, migdzy ustalonymi
okresami obstlugowymi i w podanych warunkach otoczenia, przy obstudze prowadzonej
wedlug instrukcji wytworcey.

3.7.1.3. Charakterystyka C.

W przypadku silnikéw napedowych" przeznaczonych do stosowania w statkach zeglugi
srodladowej stosuje si¢ procedur¢ badan ISO zgodna z norma ISO 8178-4:2002 i IMO
MARPOL 73/78.

Silniki napedowe pracujace wedlug charakterystyki §ruby o stalym skoku bada si¢ na
hamulcu dynamometrycznym, stosujac podany nizej 4-fazowy cykl stacjonarny®
opracowany w celu odwzorowania pracy w eksploatacji silnikéw o zaptonie samoczynnym
zeglugi morskie;j:

Numer fazy Predkos¢ Obciazenie % Wspétczynnik
obrotowa wagowy
silnika

1 100 % 100 0,2
(znamionowa)
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2 91 % 75 0,5

3 80 % 50 0,15

4 63 % 25 0,15

Préby silnikéw napgdowych o statej predkosci obrotowej statkdw zeglugi srédladowej
majacych sruby napedowe o zmiennym skoku lub sprzggane elektrycznie przeprowadza si¢
na hamulcu dynamometrycznym, stosujac nastepujacy 4-fazowy cykl stacjonarny”
charakteryzujacy si¢ takim samym obciazeniem i takimi samymi wspotczynnikami
wagowymi co cykl podany wyzej, lecz rézniacy si¢ tym, ze w kazdej fazie praca odbywa si¢
przy znamionowej predkosci obrotowej:

Numer fazy Predkos¢ Obciazenie % Wspoéiczynnik
obrotowa silnika wagowy
1 Znamionowa 100 0,2
2 Znamionowa 75 0,5
3 Znamionowa 50 0,15
4 Znamionowa 25 0,15

) Silniki pomocnicze o statej predkosci obrotowej homologuje si¢ wedtug cyklu pracy ISO D2, tzn. 5-
fazowego cyklu stacjonarnego podanego w ppkt 3.7.1.2, za$§ silniki pomocnicze o zmiennej predkosci
obrotowej homologuje si¢ wedlug cyklu pracy ISO C1, tzn. 8-fazowego cyklu stacjonarnego podanego w ppkt
3.7.1.1.

@ Identyczny z cyklem E3 opisanym w pkt 8.5.1, 8.5.2 i 8.5.3 normy ISO 8178-4: 2002(E). Cztery fazy
znajduja si¢ na sredniej charakterystyce sruby napedowej okreslonej na podstawie pomiaréw w eksploatacji.

® Identyczny z cyklem E2 opisanym w pkt 8.5.1, 8.5.2 i 8.5.3 normy ISO 8178-4: 2002(E).

3.7.1.4. Charakterystyka D.

W przypadku silnikéw, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 1 lit. e rozporzadzenia, prébe silnika
na hamulcu dynamometrycznym nalezy przeprowadzi¢ wedlug nastgpujacego cyklu

3-fazowego !:

Numer fazy Predkosé Obciazenie % Wspdiczynnik
obrotowa silnika wagowy
1 Znamionowa 100 0,25
2 Posrednia 50 0,15
3 Bieg jatowy - 0,6

O Identyczny z cyklem F podanym w normie ISO 8178-4: 2002(E).”,

e) ppkt 4.3.1 otrzymuje brzmienie:

,24.3.1. Predkos¢ obrotowa odniesienia.
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Predkos$¢ obrotowa odniesienia (n.f ) odpowiada 100 % wartos$ci predkosci znormalizowane]
podanej w programie cyklu na stanowisku hamulcowym w ppkt 11.3. Rzeczywisty cykl
wynikajacy z denormalizacji predkosci obrotowej odniesienia zalezy w duzym stopniu od
wlasciwego wyboru predkosci odniesienia. Predko$¢ odniesienia okre$la si¢ w podany nizej
sposob:

Nyt = predkos¢ mata + 0,95 x (predkos¢ duza — predkos$¢ mata)

(predkos¢ duza stanowi najwigksza predkos¢ obrotowa, przy ktérej silnik wytwarza 70 %
mocy znamionowej, za§ predkos¢ mata jest najmniejsza predkoscia obrotowa, przy ktorej
silnik wytwarza 50 % mocy znamionowej).

Jezeli zmierzona predkos¢ odniesienia miesci si¢ w granicach +/— 3 % predkosci odniesienia
podanej przez producenta, deklarowana predko$¢ odniesienia moze by¢ wykorzystana do
badania poziomu emisji. Jezeli tolerancja zostanie przekroczona, do badania poziomu emisji

wykorzystuje si¢ zmierzona predko$¢ odniesienia ‘.

O Jest to zgodne z norma ISO 8178-11:2006.”,
f) ppkt 4.5 otrzymuje brzmienie:

,»4.5. Przebieg badania poziomu emisji.
Podany nizej schemat blokowy przedstawia kolejno$¢ badan:

Przygotowanie silnika, pomiary wstgpne

i przeprowadzenie kalibracji
N2
NRTC |
v

Wyznaczenie charakterystyki silnika (krzywa

maksymalnego momentu obrotowego)

Tworzenie cyklu odniesienia badania
N2
Wykonanie jednego lub wigcej, wedtug

potrzeb, cykli probnych w celu sprawdzenia
silnika/stanowiska pomiarowego/uktadow

emisji
N

Ochtodzenie naturalne lub wymuszone

v

10

www.inforlex.pl



Przygotowanie wszystkich uktadéw (wtacznie
z kalibracja analizatora) do pobierania prébek
i danych
v

Faza emisji spalin podczas cyklu zimnego

rozruchu
Kondycjonowanie w stanie nagrzanym

N2

Faza emisji spalin podczas cyklu goracego

rozruchu

W celu sprawdzenia silnika, stanowiska badawczego i ukladéow emisji przed cyklem
pomiarowym moze by¢ odtwarzany, jezeli jest to niezbedne, jeden lub wigcej cykli
prébnych.

4.5.1. Przygotowanie filtréw do pobierania prébek.

Kazdy filtr powinien by¢ umieszczony na co najmniej 1 godzing przed badaniem w szalce
Petriego, ktdra jest zabezpieczona przed zanieczyszczeniem pylem i pozwala na wymiang
powietrza, oraz umieszczony w komorze wagowej w celu stabilizacji. Po zakonczeniu
okresu stabilizacji nalezy zwazy¢ kazdy filtr i zarejestrowa¢ masg. Nastepnie filtr nalezy
przechowywa¢ w zamknigtej szalce Petriego lub w obudowie filtru az do momentu uzycia go
w tescie. Filtr nalezy uzy¢ w ciagu 8 h od jego wyjgcia z komory. Masa filtru (tara) powinna
by¢ zarejestrowana.

4.5.2. Instalowanie wyposazenia pomiarowego.

Przyrzady 1 sondy do pobierania probek powinny by¢ zainstalowane zgodnie
z wymaganiami. W przypadku zastosowania ukladu rozcienczania spalin przeptywu
catkowitego nalezy do niego podtaczy¢ przewdd wylotowy.

4.5.3. Uruchomienie uktadu rozcieficzania spalin.

Nalezy uruchomi¢ uklad rozcieficzania. Catkowity przeptyw rozcienczonych spalin
w uktadzie rozcienczenia przeptywu catkowitego lub przeptyw rozcienczonych spalin przez
uktad rozcienczenia przeptywu czgSciowego powinien by¢ tak wyregulowany, aby
wyeliminowa¢ kondensacj¢ wody w ukladzie 1 uzyska¢ temperatur¢ powierzchni filtru
w przedziale miedzy 315 K (42 °C) a 325 K (52 °C).

4.5.4. Uruchomienie uktadu poboru czastek statych.

Uktad poboru czastek statych powinien zosta¢ uruchomiony 1 pracowa¢ w obiegu
bocznikowym. Zawarto$¢ czastek statych w powietrzu rozcienczajacym (tle) nalezy okresli¢
przez jego pobodr przed wejsciem spalin do tunelu rozcienczajacego. Jest pozadane, by

probka czastek stalych zawartych w tle zostata zebrana podczas badania niestacjonarnego,
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jesli inny uktad poboru czastek jest dostgpny. W przeciwnym przypadku uktad stosowany do
poboru czastek stalych w tescie niestacjonarnym moze by¢ uzyty. JeSli powietrze
rozcienczajace jest filtrowane, jeden pomiar moze by¢ przeprowadzony przed lub po tescie.
Jesli powietrze to nie jest filtrowane, pomiary nalezy przeprowadzi¢ przed poczatkiem i po
zakonczeniu cyklu, za$ wartosci nalezy usrednic.

4.5.5. Sprawdzenie analizator6w.

Nalezy sprawdzi¢ punkt zerowy i punkt koncowy zakresu pomiarowego analizatoréw emisji.
Jesli stosuje sig¢ worki do poboru prébki, nalezy je opréznic.

4.5.6. Wymagania dotyczace procedury ochtadzania.

Moze by¢ zastosowana procedura naturalnego lub wymuszonego ochtodzenia silnika.
W przypadku wymuszonego ochtodzenia, nalezy opierac si¢ na dobrej praktyce inzynierskiej
w celu przygotowania systemu nawiewajacego chlodzace powietrze w strong silnika,
wysylajacego zimny olej przez uklad smarowania silnika, obnizajacego temperaturg
czynnika chtodzacego w systemie chtodzenia oraz obnizajacego temperatur¢ ukiadu
dodatkowego oczyszczania spalin. W przypadku wymuszonego chtodzenia uktadu
dodatkowego oczyszczania spalin, powietrze chtodzace powinno zosta¢ zastosowane dopiero
w chwili, gdy uktad ochtodzil si¢ ponizej swojej temperatury aktywacji katalizatora.
Niedozwolone sa wszelkie procedury chtodzenia, w wyniku ktérych silnik wydziela
niereprezentatywny poziom emisji.

Badanie emisji spalin podczas cyklu zimnego rozruchu moze si¢ rozpocza¢ po ochtodzeniu
dopiero wtedy, gdy temperatura oleju silnikowego, czynnika chlodzacego i uktadu
dodatkowego oczyszczania spalin ustabilizowata si¢ w przedziale miedzy 20 °C a 30 °C
przez co najmniej pigtnascie minut.

4.5.7. Przebieg cyklu.

4.5.7.1. Cykl zimnego rozruchu.

Badania rozpoczyna si¢ cyklem zimnego rozruchu po zakonczeniu ochtadzania, kiedy
spetnione sa wszystkie wymagania przedstawione w ppkt 4.5.6.

Silnik nalezy wuruchomi¢ zgodnie z zaleceniami wytworcy podanymi w instrukcji
uzytkowania, stosujac rozrusznik produkcyjny lub hamulec.

Niezwlocznie po stwierdzeniu uruchomienia silnika nalezy uruchomi¢ czasomierz pracy na
biegu jatowym. Silnik powinien pracowa¢ na biegu jalowym bez obciazenia przez 23 £ 1 s.
Nastepnie nalezy rozpocza¢ cykl niestacjonarny w taki sposéb, by pierwszy zapis dotyczacy
pracy silnika pod obciazeniem pojawit si¢ po 23 + 1 s. Czas pracy na biegu jalowym jest
zawarty w przedziale czasu 23 + 1 s.

Badanie nalezy realizowa¢ zgodnie z cyklem odniesienia ustalonym w pkt 11.3. Nastawy
predkosci obrotowej i momentu obrotowego silnika ustala si¢ na 5 Hz (zaleca si¢ 10 Hz) lub
wigcej. Nastawy oblicza si¢ metoda interpolacji liniowej migdzy nastawami o czgstotliwosci
1 Hz w cyklu odniesienia. Sygnaly sprzgzenia zwrotnego predkosci obrotowej 1 momentu
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obrotowego silnika nalezy rejestrowa¢ podczas cyklu testu co najmniej jeden raz na sekundg,

przy czym sygnaty te moga by¢ filtrowane elektronicznie.

4.5.7.2. Reakcja analizatora.

W momencie uruchomienia silnika, nalezy jednocze$nie uruchomi¢ urzadzenia pomiarowe:

1) rozpocza¢ gromadzenie lub analiz¢ powietrza rozcienczajacego, jesli stosowany jest
uktad rozcienczenia przeptywu catkowitego;

2) rozpocza¢ gromadzenie lub analizg rozcienczonych lub nierozcienczonych spalin,
zaleznie od stosowanej metody;

3) rozpocza¢ pomiar ilosci rozcienczonych spalin oraz wymaganych temperatur i ciSnien;

4) rozpoczaf rejestracj¢ masowego natgzenia przeptywu spalin, jesli jest stosowana analiza
spalin nierozcienczonych;

5) rozpoczaé rejestracj¢ danych sprzgzenia zwrotnego dla predkosci obrotowej 1 momentu
obrotowego hamulca.

Jesli stosuje si¢ pomiar spalin nierozcienczonych, to stgzenie zanieczyszczen (HC, CO

i NOy) i masowe natgzenie przeplywu spalin powinny by¢ mierzone w sposéb ciagty

1 wprowadzane do pamigci uktadu komputerowego z czg¢stoscia co najmniej 2 Hz. Wszystkie

pozostatle dane powinny by¢ rejestrowane z czgsto$cia probkowania co najmniej 1 Hz.

W przypadku analizatoréw analogowych odpowiedZz powinna by¢ rejestrowana, za$ dane

wzorcowania stosowane bezposrednio (online) lub posrednio (offline) podczas oceny

danych.

Jesli stosuje si¢ uktad rozcienczenia przeptywu catkowitego, to st¢zenie HC i NOx w tunelu

rozcienczajacym powinny by¢ mierzone w sposéb ciagly z czgstoscia co najmniej 2 Hz.

Stezenia Srednie powinny by¢ okre§lone przez caltkowanie sygnalu analizatoréw w catym

cyklu testu. Czas odpowiedzi uktadu nie powinien przekracza¢ 20 s i, w razie potrzeby,

powinien by¢ zsynchronizowany z wahaniami przeptywu w CVS i przesunigciami czasu

probkowania wzgledem cyklu testu. Stgzenia CO i CO, powinny by¢ okreSlone przez

catkowanie lub analiz¢ probki zgromadzonej w worku w czasie calego cyklu. Stgzenia

zanieczyszczen gazowych w powietrzu rozciefczajacym powinny by¢ okreslone przez

catkowanie lub zgromadzenie w worku tlta. Wszystkie pozostale parametry powinny by¢

rejestrowane z czgstotliwoscia co najmniej jednego pomiaru na sekundg (1 Hz).

4.5.77.3. Pobieranie probki czastek statych.

W momencie uruchomienia silnika uklad pobierania prébek czastek statych powinien by¢

przetaczony z trybu bocznikowego do trybu pobierania czastek statych.

Jesli stosuje si¢ uktad rozcienczenia przeptywu czgSciowego, to pompeg(-y) pobierajaca(-e)

prébki nalezy wyregulowa¢ w ten spos6b, by nat¢zenie przeptywu przez sond¢ do poboru

probki czastek statych lub przewdd przesylajacy byto proporcjonalne do masowego

natgzenia przeptywu spalin.
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Jesli stosuje si¢ uktad rozcienczenia przeptywu catkowitego, to pompeg(-y) pobierajaca(-e)
probki nalezy wyregulowa¢ w ten sposob, by nat¢zenie przeptywu przez sond¢ do poboru
prébki czastek statych lub przewdd przesytajacy byto utrzymywane w granicach £ 5 %
ustawionego natgzenia przeptywu. Jesli stosuje si¢ kompensacje przeptywu (tzn. regulacje
proporcjonalng przeptywu probki), nalezy wykaza¢, ze stosunek gtéwnego przeptywu
w tunelu do przeptywu probki poboru czastek statych nie zmienia si¢ o wigcej niz + 5 %
ustawionej wartos$ci (z wyjatkiem pierwszych 10 sekund pobierania prébki).

UWAGA: W przypadku podwdjnego rozcienczenia przeptyw probki jest rOwny réznicy netto
migdzy nat¢zeniem przeptywu przez filtry do pobierania czastek 1 natgzeniem przeptywu
wtdérnego powietrza rozcienczajacego.

Temperatura $rednia i ci$nienie $rednie na wlocie do gazomierza(-y) lub na wlocie do
przyrzadéow mierzacych przeptlyw powinny by¢ rejestrowane. JeSli ustalone natgzenie
przeptywu nie moze by¢ utrzymane przez caty cykl (w granicach + 5 %) ze wzgledu na duze
obciazenie filtru czastkami stalymi, to badanie nalezy uniewazni¢. Nalezy powtdérnie
wykona¢ badanie, stosujac mniejsze nat¢zenie przeptywu i/lub filtr o wigkszej srednicy.
4.5.7.4. Unieruchomienie silnika podczas cyklu testu zimnego rozruchu.

Jesli silnik zatrzymal si¢ w czasie cyklu testu zimnego rozruchu, to silnik nalezy poddaé
kondycjonowaniu wstegpnemu, ponownie go ochlodzi¢, a nastgpnie uruchomié¢ oraz
powtérzy¢ badanie. Jesli pojawiaja si¢ nieprawidlowosci w dziataniu ktéregokolwiek
stosowanego urzadzenia badawczego podczas cyklu testu, to badanie powinno zostac
uniewaznione.

4.5.7.5. Czynnosci wykonywane po cyklu zimnego rozruchu.

Po zakonczeniu badania obejmujacego cykl zimnego rozruchu nalezy zatrzyma¢ pomiar
masowego nat¢zenia przeptywu spalin 1 objgtosci rozcienczonych spalin, przeptyw gazéw do
workow poboru prébek i pompe poboru probki czastek stalych. Uktad catkowania
w analizatorach powinien pracowa¢ do uptywu czasu odpowiedzi uktadu.

Analizg stgzen w workach poboru prébek, jesli sa stosowane, nalezy przeprowadzic¢
mozliwie jak najwcze$niej, lecz w zadnym przypadku nie pézniej niz 20 min po zakonczeniu
cyklu testu.

Po badaniu emisji nalezy stosowa¢ gaz zerowy i ten sam gaz wzorcowy ustawiania zakresu
pomiarowego do powtérnego sprawdzenia analizatoréw. Badanie uwaza si¢ za wazne, jesli
réznica migdzy warto$ciami przed i po badaniu jest mniejsza niz 2 % warto$ci tego gazu
WZOIrcowego.

Filtry czastek statych powinny by¢ wstawione do komory wagowej nie pdzniej niz w ciagu
godziny po zakonczeniu badania. Powinny by¢ one kondycjonowane przez co najmniej jedna
godzing w szalce Petriego, ktora jest zabezpieczona przed zanieczyszczeniem pytem
i umozliwia wymiang powietrza, a nastgpnie zwazone. Nalezy zarejestrowaé mase brutto
filtrow.
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4.5.7.6. Kondycjonowanie w stanie nagrzanym.

Jezeli stosowano wentylator(-y) chlodzacy(-e) oraz dmuchawg CVS nalezy je wylaczy¢ (lub
odlaczy¢ uktad CVS od uktadu wydechowego) natychmiast po wytaczeniu silnika.

Silnik kondycjonuje si¢ przez 20 + 1 minut. Silnik i hamulec dynamometryczny
przygotowuje si¢ do cyklu goracego rozruchu. Do ukfadu rozcienczania spalin 1 uktadu
pobierania prébek powietrza rozcienczajacego podtacza si¢ opréznione worki do pobierania
prébek. Uktad CVS uruchamia sig (jesli jest stosowany i nie zostal juz wiaczony) lub uktad
wydechowy podtacza si¢ do uktadu CVS (jesli jest roztaczony). Wiacza si¢ pompy do
pobierania probek (z wyjatkiem pomp(-y) poboru probki czastek statych, wentylatora(-6w)
chlodzacego(-ych) silnik i1 system zbierania danych).

Wymiennik ciepta uktadu CVS (jesli jest stosowany) i ogrzewane elementy uktadu(-6w)
ciaglego pobierania probek (jezeli dotyczy) powinny by¢ wstgpnie podgrzane do
obliczeniowej temperatury roboczej przed rozpoczgciem badania.

Natgzenie przeptywu probki nalezy ustawi¢ tak, aby odpowiadato pozadanemu poziomowi
natgzenia przeptywu i wyzerowaé urzadzenia CVS do pomiaru przeptywu gazu. Nalezy
ostroznie zamocowac¢ czysty filtr czastek staltych w kazdej obsadce filtra i zainstalowac
zmontowane obsadki filtra na linii przeptywu prébek.

4.5.7.7. Cykl goracego rozruchu.

Niezwlocznie po stwierdzeniu uruchomienia silnika nalezy uruchomi¢ czasomierz pracy na
biegu jatowym. Silnik powinien pracowa¢ na biegu jalowym bez obciazenia przez 23 £ 1 s.
Nastepnie nalezy rozpocza¢ cykl niestacjonarny w taki sposéb, by pierwszy zapis dotyczacy
pracy silnika pod obciazeniem pojawit si¢ po 23 + 1 s. Czas pracy na biegu jalowym jest
zawarty w przedziale czasu 23 + 1 s.

Badanie nalezy realizowa¢ zgodnie z cyklem odniesienia ustalonym w pkt 11.3. Nastawy
predkosci obrotowej i momentu obrotowego silnika ustala si¢ na 5 Hz (zaleca si¢ 10 Hz) lub
wigcej. Nastawy oblicza si¢ metoda interpolacji liniowej migdzy nastawami o czg¢stotliwosci
1 Hz w cyklu odniesienia. Sygnaly sprz¢zenia zwrotnego predkosci obrotowej 1 momentu
obrotowego silnika nalezy rejestrowa¢ podczas cyklu testu co najmniej jeden raz na sekundg,
przy czym sygnaly te moga by¢ filtrowane elektronicznie.

Nastgpnie nalezy powtdérzy¢ procedurg opisang w ppkt 4.5.7.214.5.7.3.

4.5.77.8. Unieruchomienie silnika podczas cyklu goracego rozruchu.

Jesli silnik zatrzymal si¢ w czasie cyklu goracego rozruchu, to mozna go wylaczy¢
i ponownie kondycjonowa¢ przez 20 minut. Nastgpnie mozna powtérzy¢ cykl goracego
rozruchu. Dopuszcza si¢ tylko jedno ponowne kondycjonowanie w stanie nagrzanym
i ponowne rozpoczecie cyklu goracego rozruchu.

4.5.7.9. Czynnosci wykonywane po cyklu goracego rozruchu.

Po zakonczeniu cyklu goracego rozruchu nalezy zatrzymac pomiar masowego natg¢zenia

przeptywu spalin 1 objgtosci rozcienczonych spalin, przeplyw gazéw do workéw poboru
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prébek i pompe poboru probki czastek statych. Uktad catkowania w analizatorach powinien
pracowa¢ do uptywu czasu odpowiedzi uktadu.

Analize stezen w workach poboru prébek, jesli sa stosowane, nalezy przeprowadzic¢
mozliwie jak najwcze$niej, lecz w zadnym przypadku nie pézniej niz 20 min po zakonczeniu
cyklu testu.

Po badaniu emisji nalezy stosowa¢ gaz zerowy i ten sam gaz wzorcowy ustawiania zakresu
pomiarowego do powtérnego sprawdzenia analizatoréw. Badanie uwaza si¢ za wazne, jesli
réznica migdzy wartosciami przed i po badaniu jest mniejsza niz 2 % warto$ci tego gazu
WZOrcowego.

Filtry czastek statych powinny by¢ wstawione do komory wagowej nie pdzniej niz w ciagu
godziny po zakonczeniu badania. Powinny by¢ one kondycjonowane przez co najmniej jedna
godzing w szalce Petriego, ktéra jest zabezpieczona przed zanieczyszczeniem pylem
1 umozliwia wymiang powietrza, a nastgpnie zwazone. Masg¢ brutto filtrow nalezy
zarejestrowac.”,

g) ppkt 11.1.2.4 otrzymuje brzmienie:
,»11.1.2.4. Obliczanie emisji jednostkowych.
Emisj¢ jednostkowa (g/kWh) oblicza si¢ dla kazdego sktadnika w nastgpujacy sposéb:

(1/10) M gas.cold +(9/10) M gas,hot
(1/ 10) Wact,cold + (9 / 10) W

sktadnik gazowy =

act,hot

gdzie:

M ga5.c0ld = catkowita masa zanieczyszczen gazowych w cyklu zimnego rozruchu (g)

M a5 not = catkowita masa zanieczyszczen gazowych w cyklu goracego rozruchu (g)

W .ctcold = praca rzeczywista w cyklu zimnego rozruchu, jak okreslono w ppkt 4.6.2 (kWh)
W .cthot = praca rzeczywista w cyklu goracego rozruchu, jak okreslono w ppkt 4.6.2. (kWh)”,

h) ppkt 11.1.3.1 otrzymuje brzmienie:
,»11.1.3.1. Obliczenie emisji masowe;.

Masg czastek statych M prcoiq 1 M prpot (g/test) oblicza si¢ wedlug jednej z ponizszych metod:

Mf ><MEDFW
M . 1000

1) MPT:
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gdzie:

M pr =M prcod dla cyklu zimnego rozruchu

M pr =M prhoprnot dla cyklu goracego rozruchu

M ;= masa czastek statych zebranych w cyklu (mg)

M gprw = masa réwnowaznych rozcienczonych spalin w cyklu (kg)

M sam = masa rozcienczonych spalin przechodzacych przez filtry czastek statych (kg)

Masg catkowita rownowaznych mas rozcienczonych spalin okres$la si¢ w nastgpujacy sposob:

I=n
MEDFW = ZGEDFW,I‘X%
i=l

GEDFW,i = GEXHW,i X Qi

_ GTOTW,i
U™ Gromws— G
GTOTW,i GDILW,i

gdzie:

G eprw; = chwilowe rownowazne masowe natgzenie przeptywu rozcienczonych spalin (kg/s)
G exaw.i = chwilowe masowe natgzenie przeptywu spalin (kg/s)

q i = chwilowy stopien rozcienczenia

G torw,i = chwilowe masowe natgzenie przeptywu rozcienczonych spalin przez tunel
rozcienczajacy (kg/s)

G piLw.i = chwilowe masowe natgzenie przeptywu mokrego powietrza rozcienczajacego
(kg/s)
f = czestotliwos¢ probkowania (Hz)
n = liczba pomiaréw,
M,

2 —
M i 7. %1000

gdzie:

M pr =M pr o dla cyklu zimnego rozruchu

M pr =M prpot dla cyklu goracego rozruchu

M ;= masa czastek statych zebranych w cyklu (mg)

r s = $redni stosunek probkowania w cyklu testu

17

www.inforlex.pl



gdzie: r.o= M. X M su

' MEXHW MTOTW

M sk = masa spalin zebranych w cyklu (kg)

M gxuw = calkowity masowy przeptyw spalin w cyklu (kg)

M sam = masa rozcienczonych spalin przechodzacych przez filtry czastek statych (kg)

M torw = calkowita masa rozcienczonych mokrych spalin przeptywajacych przez tunel
rozcienczajacy (kg)

UWAGA: W przypadku uktadu poboru catkowitego, M sam i M torw sa identyczne.”,

1) ppkt 11.1.3.3 otrzymuje brzmienie:
,»11.1.3.3. Obliczanie emisji jednostkowych.
Emisj¢ jednostkowa (g/kWh) oblicza si¢ w nastgpujacy sposéb:

T = (I/IO)KP,COM ><M PT ,cold + (9/10)prh0’XM PT,hot
(1 /1 O)Wact,cold + (9/1 O)W“Ct’hm

gdzie:

M prcold = masa czastek statych w cyklu zimnego rozruchu (g/test)

M prpnot = masa czastek statych w cyklu goracego rozruchu (g/test)

K, cola = wspotczynnik korekcji wilgotnosci dla czastek statych w cyklu zimnego rozruchu
K 5, hot = wspotczynnik korekcji wilgotnosci dla czastek statych w cyklu goracego rozruchu
W act, cold = praca rzeczywista w cyklu zimnego rozruchu okreslona w ppkt 4.6.2 (kWh)

W et hot = praca rzeczywista w cyklu zimnego rozruchu okre$lona w ppkt 4.6.2 (kWh)”,

J) ppkt 11.2.4 otrzymuje brzmienie:
,»11.2.4. Obliczanie emisji jednostkowych.
Emisj¢ jednostkowa (g/kWh) oblicza si¢ dla kazdego sktadnika w nastgpujacy sposéb:

(1 / 1 0) M gas,cold + (9 / 1 0) M gas, hot
(1 /10) Wact cold + (9 /1 O)W”Ct hot

sktadnik gazowy =

gdzie:
M gasc0ld = catkowita masa zanieczyszczen gazowych w cyklu zimnego rozruchu (g)

M gashot = catkowita masa zanieczyszczen gazowych w cyklu goracego rozruchu (g)
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W actcold = praca rzeczywista w cyklu zimnego rozruchu, jak okreslono w ppkt 4.6.2 (kWh)
W acthot = praca rzeczywista w cyklu goracego rozruchu, jak okre§lono w ppkt 4.6.2 (kWh)”,

k) ppkt 11.2.5.1 otrzymuje brzmienie:
,»11.2.5.1. Obliczanie emisji masowe;.
Masg czastek statych M pr o 1 M prpot (g/test) oblicza si¢ w nastgpujacy sposob:

My Mrorw
X

M =
T Msw 1000

gdzie:
M pr= M prcoiq dla cyklu zimnego rozruchu
M pr =M prpot dla cyklu goracego rozruchu
M = masa czastek statych zebranych w cyklu (mg)
Mrorw = catkowita masa rozcienczonych spalin w cyklu, okre§lona w ppkt 11.2.1 (kg)
Msam = masa rozcienczonych spalin pobranych z tunelu rozcienczajacego do pobierania
czastek statych (kg)
oraz
M¢=M¢, + My, jezeli wazone oddzielnie (mg)
M ¢, = masa czastek statych zebranych na filtrze pierwotnym (mg)
M ¢p = masa czastek statych zebranych na filtrze wtérnym (mg)
Jesli stosuje si¢ uktad podwdjnego rozcienczenia, mas¢ wtdrnego powietrza rozcienczajacego
odejmuje si¢ od masy catkowitej podwdjnie rozcienczonych spalin przeptywajacych przez
filtry czastek statych.
M sam =M 1ot - M sgc
gdzie:
M rtor = catkowita masa podwdjnie rozcienczonych spalin przeptywajacych przez filtr
czastek statych (kg)
M sgc = masa wtérnego powietrza rozcienczajacego (kg)
Jesli zawarto$¢ czastek stalych w powietrzu rozcienczajacym (w tle) jest okreslana zgodnie
z ppkt 4.5.4, to masa czastek statych moze by¢ skorygowana ze wzgledu na tto. W takim
przypadku masg czastek statych M prcoq 1 M prpot (g/test) oblicza sig nastgpujaco:

My Ma 1 Mrorw
M PT = - x| 1-— X
Msam Mbpi DF 1000
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gdzie:

M pr =M preoid dla cyklu zimnego rozruchu

M pr= M prpo dla cyklu goracego rozruchu

M+, M sam » M torw = patrz powyzej

M pp = masa pierwotnego powietrza rozcienczajacego przechodzacego przez uktad
pobierania czastek statych w tle (kg)

M 4 = masa czastek statych zebranych z probki pierwotnego powietrza rozcienczajacego (mg)
DF = wspoétczynnik rozcienczenia okreslony wedtug ppkt 11.2.3.1.17,

1) ppkt 12.2.5.3 otrzymuje brzmienie:
,12.2.5.3. Obliczanie emisji jednostkowych.
Emisj¢ jednostkowa (g/kWh) oblicza si¢ w nastgpujacy sposob:

(1/ IO)Kp cold X MPT, cold + (9 / IO)Kp hot X MPT, hot
(1 / 10)W¢ct, cold + (9 / 10)Wuct, hot

PT =

gdzie:

M prcold = masa czastek statych w cyklu zimnego rozruchu NRTC (g/test)

M prpnot = masa czastek statych w cyklu goracego rozruchu NRTC (g/test)

K p, cold = wspotczynnik korekeji wilgotnosci dla czastek statych w cyklu zimnego rozruchu
K p, hot = wspotczynnik korekeji wilgotnos$ci dla czastek statych w cyklu goracego rozruchu
W act, cold = praca rzeczywista w cyklu zimnego rozruchu okreslona w ppkt 4.6.2 (kWh)

W act. hot = praca rzeczywista w cyklu goracego rozruchu okreslona w ppkt 4.6.2 (kWh)”.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 31 marca 2011 r.

MINISTER GOSPODARKI
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Zalacznik
do rozporzadzenia

Ministra Gospodarki
z dnia 2010 r.
(Nr  poz. )

Zatacznik nr 1.4
WYMAGANIA W ZAKRESIE HOMOLOGACJI TYPU DOTYCZACE ETAPOW II B I IV

1. Wymagania w zakresie homologacji typu dotyczace etapéw III B i IV.

1.1. Niniejszy zalacznik ma zastosowanie do homologacji typu silnikow sterowanych
elektronicznie, w przypadku ktérych do okreslenia ilo$ci i czasu wtrysku paliwa stosowany
jest elektroniczny uktad sterujacy (»silnik«) niezaleznie od technologii wykorzystanej
w takich silnikach w celu spelniania granicznych warto$ci emisji podanych w § 14 ust. 6 pkt
1-3 i ust.7 rozporzadzenia.

1.2. Definicje.

Do celéw niniejszego zalacznika stosuje si¢ nastepujace definicje:

1.2.1. ,strategia kontroli emisji” oznacza polaczenie systemu kontroli emisji z jedna
podstawowa strategia kontroli emisji i z jednym zestawem strategii pomocniczych kontroli
emisji, stanowiacych element ogolnej konstrukcji silnika lub maszyny samojezdne]
nieporuszajacej si¢ po drogach, w ktérej zamontowany jest silnik;

1.2.2. ,reagent" oznacza kazdy ulegajacy zuzyciu lub nienadajacy si¢ do powtérnego uzycia
czynnik, ktéry jest wymagany i stosowany na potrzeby skutecznego dziatania uktadu
dodatkowego oczyszczania spalin.

1.3. Wymagania ogélne.

1.3.1. Wymagania w zakresie podstawowej strategii kontroli emisji.

1.3.1.1. Podstawowa strategia kontroli emisji, uruchamiana w calym zakresie roboczym
predkosci obrotowej i momentu obrotowego, jest zaprojektowana w taki sposéb, by silnik
mogt spetni¢ wymogi przepisOw niniejszego rozporzadzenia.

1.3.1.2. Nie dopuszcza si¢ takiej podstawowej strategii kontroli emisji, ktéra dokonuje
rozréznienia mi¢dzy praca silnika podczas standardowego badania homologacji typu, a praca
w innych warunkach eksploatacji 1 moze obnizy¢ poziom kontroli emisji w warunkach
nieujetych zasadniczo w procedurze homologacji typu.

1.3.2. Wymagania w zakresie pomocniczej strategii kontroli emisji.

1.3.2.1. Pomocnicza strategia kontroli emisji moze by¢ stosowana w silniku lub maszynie
samojezdnej nieporuszajacej si¢ po drogach pod warunkiem, ze pomocnicza strategia kontroli
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emisji, w przypadku jej uruchomienia, modyfikuje podstawowa strategi¢ kontroli emisji
w reakcji na okreslony zestaw warunkéw otoczenia lub eksploatacji, natomiast nie zmniejsza
trwale skutecznosci systemu kontroli emisji.

1.3.2.1.1. W przypadku, gdy pomocnicza strategia kontroli emisji uruchamiana jest podczas
badania homologacyjnego, ppkt 1.3.2.2. 1 1.3.2.3. nie stosuje sig;

1.3.2.1.2. W przypadku, gdy pomocnicza strategia kontroli emisji nie jest uruchamiana
podczas badania homologacyjnego, nalezy wykaza¢, ze pomocnicza strategia kontroli emisji
dziata wylacznie przez taki czas, jaki wymagany jest do celéw okreslonych w ppkt 1.3.2.3.
1.3.2.2. Stosuje si¢ nastgpujace warunki kontrolne:

1.3.2.2.1. wysoko$¢ nieprzekraczajaca 1000 m n.p.m. (lub réwnowazne ci$nienie
atmosferyczne wynoszace 90 kPa);

1.3.2.2.2. temperatura otoczenia w przedziale 275 K-303 K (2 °C-30 °C);

1.3.2.2.3. temperatura czynnika chtodzacego silnika powyzej 343 K (70 °C).

1.3.2.2.4. Jezeli pomocnicza strategia kontroli emisji uruchamiana jest podczas pracy silnika
w warunkach kontrolnych, o ktérych mowa w ppkt 1.3.2.2.1 - 1.3.2.2.3, wowczas strategi¢
taka uruchamia si¢ jedynie wyjatkowo.

1.3.2.3. Pomocnicza strategia kontroli emisji moze by¢ uruchamiana w szczegdlnosci
w nastgpujacych celach:

1.3.2.3.1. sygnatami poktadowymi, w celu ochrony przed uszkodzeniem silnika (wraz
z zabezpieczeniem ukladu obiegu powietrza) lub maszyny samojezdnej nieporuszajacej si¢ po
drogach, w ktdrej zamontowany jest silnik;

1.3.2.3.2. strategii i bezpieczenstwa eksploatacji;

1.3.2.3.3. zapobiegania nadmiernej emisji, podczas zimnego rozruchu lub rozgrzewania,
podczas zatrzymywania;

1.3.2.3.4. koniecznosci zwigkszenia poziomu emisji jednego z regulowanych zanieczyszczen
w okreSlonych warunkach otoczenia lub eksploatacyjnych, w celu utrzymania poziomu
kontroli wszystkich pozostatych regulowanych zanieczyszczen w ramach granicznych
wartosci emisji wilasciwych dla danego silnika. Ma to na celu kompensacj¢ naturalnie
wystepujacych zjawisk w sposdb zapewniajacy akceptowalny poziom kontroli wszystkich
sktadnikéw emisji.

1.3.2.4. Podczas badania homologacyjnego producent wykazuje stuzbie technicznej, ze
sposOb dziatania pomocniczej strategii kontroli emisji jest zgodny z przepisami ppkt 1.3.2.
Do tego celu niezbedna jest ocena dokumentacji, o ktérej mowa w ppkt 1.3.3.

1.3.2.5. Nie dopuszcza si¢ zadnego sposobu dziatania pomocniczej strategii kontroli emisji,
ktéry nie bylby zgodny z ppkt 1.3.2.

1.3.3. Wymagania w zakresie dokumentacji.

1.3.3.1. Do wniosku o udzielenie homologacji typu, producent dotacza teczke informacyjna,
zawierajacq objasnienia na temat kazdego elementu konstrukcji 1 strategii kontroli emisji oraz

22

www.inforlex.pl



sposobOw, w jakie strategia pomocnicza bezposrednio lub posrednio steruje zmiennymi
wyjsciowymi. Teczka informacyjna sktada sig z:

1.3.3.1.1. pakietu dokumentacji, ktéry zawiera pelny opis strategii kontroli emisji. Nalezy
przedstawi¢ dowody na to, ze zidentyfikowano wszystkie sygnaty wyjsciowe dopuszczone
przez schemat uwzgledniajacy zakres sterowania poszczeg6lnych sygnatow wejsciowych;
1.3.3.1.2. materiatéw dodatkowych, nie zataczonych do wniosku o udzielenie homologacji
typu, obejmujacych wszelkie parametry zmodyfikowane przez kazda pomocnicza strategi¢
kontroli emisji oraz warunki brzegowe, w jakich dziata dana strategia, w szczegdlnosci:

— opis logiki sterowania, strategii sterowania czasem oraz punktéw przetaczania
podczas wszystkich trybéw pracy dla uktadu paliwowego i innych podstawowych
uktadéw, skutecznie ograniczajacych poziom emisji (np.: uktad recyrkulacji spalin
(EGR) lub dozowania reagentu);

— uzasadnienie dla wszelkich pomocniczych strategii kontroli emisji zastosowanych
w odniesieniu do silnika, wraz z materiatem i danymi testowymi, wykazujace wplyw
na emisj¢ spalin. Uzasadnienie takie moze opiera¢ si¢ na danych testowych, analizie
zgodnej z zasadami sztuki inzynierskiej lub na obydwu tych wariantach tacznie;

— szczegblowy opis algorytméw lub czujnikéw (jezeli dotyczy) stosowanych do celow
identyfikacji, analizy lub diagnozowania nieprawidlowos$ci w pracy uktadu kontroli
emisji NOy;

— tolerancje stosowane w celu spelnienia wymagan okreslonych w ppkt 1.4.7.2,
niezaleznie od zastosowanych $rodkow.

1.3.3.2. Materiatly dodatkowe, o ktérych mowa w ppkt 1.3.3.1.2, maja charakter $cisle
poufny. Materiaty takie udostgpniane sa na zadanie organowi udzielajacemu homologacji
typu. Organ udzielajacy homologacji typu przestrzega poufnosci takich materiatow.

1.4. Wymagania w zakresie zapewnienia prawidlowego dziatania systemu kontroli emisji
NOx.

1.4.1. Producent przekazuje informacje w pelni opisujace parametry pracy systemu kontroli
emisji NOy , korzystajac w tym celu z dokumentacji okre$lonej w zataczniku nr 1.1 pkt 2 oraz
w zataczniku nr 1.3 pkt 2.

1.4.2. Jezeli system kontroli emisji wymaga uzycia reagentu, wowczas producent obowiazany
jest do podania parametrow takiego reagentu, w tym jego rodzaju, st¢zenia, jezeli reagent
wystepuje w postaci roztworu, temperatury roboczej oraz odniesienia do migdzynarodowych
norm w zakresie sktadu i jakos$ci, w zataczniku nr 1.1 ppkt 2.2.1.13 oraz w zataczniku nr 1.3
ppkt 2.2.1.13.

1.4.3. Zastosowana w silniku strategia kontroli emisji musi funkcjonowa¢ w kazdych
warunkach §rodowiskowych, jakie wystgpuja naturalnie na terytorium Wspdlnoty,
w szczegolnosci za$ w niskich temperaturach otoczenia.
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1.4.4. Producent wykazuje, ze wielko$¢ emisji amoniaku podczas obowiazujacego cyklu testu
emisji w ramach procedury homologacji typu, w przypadku uzycia reagentu, nie przekracza
sredniej warto$ci wynoszacej 25 ppm.
1.4.5. Jezeli do maszyny samojezdnej nieporuszajacej si¢ po drogach zamontowane lub
przytaczone sa oddzielne zbiorniki z reagentem, nalezy dodatkowo zapewni¢ metodg
pobierania probek reagentu z wngtrza takich zbiornikéw. Punkt pobierania probek powinien
by¢ tatwo dostepny bez potrzeby korzystania ze specjalistycznych urzadzen lub narzedzi.
1.4.6. Wymagania w zakresie eksploatacji i czynnosci obstugowych.
1.4.6.1. Udzielenie homologacji typu uzaleznione jest, zgodnie z § 29 rozporzadzenia, od
zaopatrzenia kazdego operatora maszyny samojezdnej nieporuszajacej si¢ po drogach
w pisemne instrukcje, ktére musza by¢ napisane w sposéb przejrzysty i nietechniczny,
w takim samym j¢zyku, jak instrukcja uzytkowania maszyny samojezdnej nieporuszajacej si¢
po drogach lub silnika. Instrukcje musza zawierac:
1.4.6.1.1. szczegdétowe ostrzezenia, objasniajace usterki, jakie moga wystapi¢ wskutek
nieprawidtowej eksploatacji lub obstugi technicznej zamontowanego silnika, wraz
z informacja o stosownych srodkach naprawczych;
1.4.6.1.2. szczegdtowe ostrzezenia dotyczace nieprawidtowej eksploatacji maszyny, wskutek
ktérej moga wystapic usterki silnika, wraz z informacja o stosownych srodkach naprawczych;
1.4.6.1.3. informacje na temat prawidtowego uzycia reagentu, wraz z instrukcja uzupetniania
reagentu pomi¢dzy normalnymi przegladami technicznymi;
1.4.6.1.4 wyrazne ostrzezenie, ze $wiadectwo homologacji typu wydane dla odno$nego typu
silnika zachowuje wazno$¢ wylacznie w przypadku spetniania wszystkich ponizszych
warunkow:
— eksploatacja 1 obstuga techniczna silnika przebiega zgodnie z dostarczonymi
instrukcjami;
— jezeli doszlo do nieprawidlowej eksploatacji lub obstugi technicznej, podjgto
bezzwlocznie dziatania naprawcze zgodne ze srodkami naprawczymi okreslonymi
w ostrzezeniach, o ktérych mowa w ppkt 1.4.6.1.111.4.6.1.2;
— nie wystapit przypadek zamierzonej nieprawidlowej eksploatacji  silnika,
w szczegblnosci roztaczenia lub braku obstugi technicznej uktadu EGR lub uktadu
dozowania reagentu.
1.4.7. Regulacja reagentu (jezeli dotyczy).
1.4.7.1. Udzielenie homologacji typu uzaleznione jest, zgodnie z § 29 rozporzadzenia, od
dostarczenia wskaznikéw lub innych odpowiednich $rodkéw, stosownie do konfiguracji
maszyny samojezdnej nieporuszajacej si¢ po drogach, pozwalajacych operatorowi uzyskac
informacje na temat:
1.4.7.1.1. ilo$ci reagentu, jaka pozostata w zbiorniku, oraz specjalnego sygnatu dodatkowego,
w przypadku, gdy poziom reagentu spadnie ponizej 10 % calkowitej objgtosci zbiornika;
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1.4.7.1.2. catkowitego lub prawie catkowitego opréznienia zbiornika z reagentem;

1.4.7.1.3. niezgodnos$ci reagentu w zbiorniku z parametrami okre§lonymi w zataczniku nr 1.1
ppkt 2.2.1.13 oraz w zataczniku nr 1.3 ppkt 2.2.1.13, wedlug zamontowanego przyrzadu
pomiarowego;

1.4.7.1.4. przerwy w dozowaniu reagentu, innej niz spowodowana przez uktad sterowania
elektronicznego silnika lub uktad regulujacy dozowanie w reakcji na warunki eksploatacji
silnika, w ktérych nie jest wymagane dozowanie, z zastrzezeniem, ze informacja o takich
warunkach eksploatacji udostgpniana jest organowi udzielajacemu homologac;ji typu.

1.4.7.2. Wymagania w zakresie zgodno$ci reagentu z deklarowanymi parametrami oraz
tolerancji emisji NOy spelniane sa w jeden z ponizszych sposobow:

1.4.7.2.1. za pomoca Srodkéw bezposrednich, takich jak czujnik jakos$ci reagentu;

1.4.7.2.2. za pomoca srodkéw posrednich, takich jak zastosowanie czujnika NOy na wylocie
spalin, pozwalajacego okresli¢ skuteczno$¢ reagentu;

1.4.7.2.3. za pomoca innych $rodkéw, pod warunkiem, ze ich skuteczno$¢ jest co najmniej
taka jak w przypadku $rodkéw, o ktérych mowa w ppkt 1.4.7.2.1 i 1.4.7.2.2, i spelnione sa

najwazniejsze wymagania okreslone w niniejszym punkcie.
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UZASADNIENIE

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 97/68/WE z dnia 16 grudnia 1997 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych si¢ do $rodkéw dotyczacych
ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych z silnikéw spalinowych montowanych
w maszynach samojezdnych nieporuszajacych si¢ po drogach (dalej nazywana ,,dyrektywa’)
ustanawia maksymalne poziomy emisji tlenku wegla (CO), weglowodoréw (HC), tlenkéw azotu
(NOy) 1 czastek stalych zawieszonych w gazie (PM) przez silniki wysokoprgzne montowane
w maszynach budowlanych, rolniczych i lesnych, wagonach silnikowych i lokomotywach,
statkach zeglugi srédladowej, silnikach pracujacych przy statej predkosci obrotowej oraz matych

silnikach benzynowych stosowanych w r6znego rodzaju maszynach.

Dyrektywa 97/68/WE przewiduje etapowe wprowadzanie coraz surowszych limitéw emisji oraz
odpowiadajace poszczegdlnym etapom terminy zgodno$ci. Aby wprowadzi¢ do obrotu nowe

silniki, wytworcy musza zagwarantowac, ze spetniaja one wymogi zwigzane z limitami emisji.

W dniu 2 kwietnia 2010 r. weszta w zycie dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2010/26/UE z dnia 31 marca 2010 r. zmieniajaca dyrektywe 97/68/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych si¢
do $rodkéw dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych z silnikéw
spalinowych montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajacych si¢ po drogach

(Dz.Urz. UE L 86/29 z dn. 1.04.2010).

Celem projektowanego aktu jest transpozycja do prawa polskiego przepisow ww. dyrektywy
2010/26/UE poprzez nowelizacj¢ dotychczas obowiazujacego rozporzadzenia Ministra
Gospodarki 1 Pracy z dnia 19 sierpnia 2005 roku w sprawie szczegélowych wymagan dla
silnikéw spalinowych w zakresie ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i czastek statych
przez te silniki (Dz. U. Nr 202, poz. 1681), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem spalinowym”,

transponujacego do prawa polskiego ww. dyrektywe 97/68/WE.
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Zmiany rozporzadzenia spalinowego maja na celu:

1y

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

wydtuzenie okresu, o ktérym mowa w art. 9a ust. 7 dyrektywy 97/68/WE do dnia
31 lipca 2013 r. w kategorii urzadzen przeznaczonych do uzytku profesjonalnego,
wielopozycyjnych, przystosowanych do obstugi recznej maszyn samojezdnych,
w ktérych zamontowane sa silniki klasy SH:2 i SH:3;

zmian¢ obowiazujacych ogdélnych wymagan w zakresie homologacji typu okreslonych
w zataczniku I do dyrektywy 97/68/WE oraz wprowadzenie ogdlnych wymagan
homologacyjnych dotyczacych etapéw III B i IV;

wprowadzenie  dodatkowych wymagan odnos$nie technicznych  dokumentéw
informacyjnych poprzez natozenie na producentéw obowiazku dostarczenia bardziej
szczegblowych informacji na temat zamontowanego w silniku uktadu dodatkowego
oczyszczania spalin, w celu umozliwienia organom udzielajacym homologacji typu
oceny mozliwosci silnika w zakresie zgodnosci z etapami III B i IV;

odpowiednia zmiang procedury badaf homologacyjnych silnikéw tak by wykazywata
ona, czy spelnione sa graniczne wartosci emisji gazowych (tlenku wegla,
weglowodoréw, tlenkéw azotu) oraz czastek statych, poprzez dostosowanie procedury
cyklu stacjonarnego dla maszyn niedrogowych (NRSC) i cyklu niestacjonarnego dla
maszyn niedrogowych (NRTC);

wprowadzenie szczegélowego opisu cyklu zimnego rozruchu w procedurze homologacji
typu majacej wykaza¢ zgodno$¢ z granicznymi warto$ciami emisji spalin dla etapu III B
11V,

dostosowanie cyklu testu opisanego w pkt 3.7.1.1 (charakterystyka A) zatacznika Il do
dyrektywy 97/68/WE w celu ustalenia, jakie predkosci obrotowe silnika nalezy
wykorzysta¢c do obliczen w badaniach homologacyjnych. A takze dostosowanie
odniesienia do aktualnej wersji migdzynarodowej normy dotyczacej badan, ISO 8178-
4:2007;

dostosowanie pkt 4.5 zatacznika III do dyrektywy 97/68/WE przedstawiajacego przebieg
badania poziomu emisji w celu uwzglednienia zimnego cyklu rozruchu;

dostosowanie metody obliczen dla badania NRTC dla homologacji typu silnikéw

zgodnie z etapem III B 1 IV;
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9) uproszczenie wymagan dotyczacych powiadamiania i obowiazkéw w zakresie
sprawozdawczosci oraz ukierunkowanie ich i dostosowanie do koniecznej reakcji
organéw nadzoru rynku na szersze stosowanie ,formuty elastyczne;” wynikajace

z wprowadzenia etapu III B.

Zgodnie z art. 3 dyrektywy 2010/26/UE projektowane rozporzadzenie powinno wejs¢ w zycie od

dnia 31 marca 2011 r.

Z uwagi na powyzsze, zachodzi zatem wuzasadniona potrzeba zmiany obowiazujacego

rozporzadzenia w omawianym zakresie.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym
w rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r.
Nr 65, poz. 597).

Projekt omawianej regulacji zostal umieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa
Gospodarki, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowe;]
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414 oraz z 2009 r. Nr 42, poz. 337). Zaden
z podmiotéw nie zglosil zainteresowania pracami nad przedmiotowym projektem w trybie

wymienionej ustawy.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1) Identyfikacja problemu — analiza.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 97/68/WE z dnia 16 grudnia 1997 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych si¢ do $rodkéw dotyczacych
ograniczenia emisji zanieczyszczeh gazowych 1 pylowych z silnikow spalinowych montowanych
w maszynach samojezdnych nieporuszajacych si¢ po drogach (dalej nazywana ,,dyrektywa”)
ustanawia maksymalne poziomy emisji tlenku wegla (CO), weglowodoréw (HC), tlenkéw azotu
(NOy) i czastek stalych zawieszonych w gazie (PM) przez silniki wysokoprezne montowane
w maszynach budowlanych, rolniczych i lesnych, wagonach silnikowych i lokomotywach,
statkach zeglugi srédladowej, silnikach pracujacych przy statej predkosci obrotowej oraz matych

silnikach benzynowych stosowanych w r6znego rodzaju maszynach.

W dyrektywie przewidziano etapowe wprowadzanie coraz surowszych limitéw emisji oraz
odpowiadajace poszczegdlnym etapom terminy zgodno$ci. Aby wprowadzi¢ do obrotu nowe

silniki, wytwodrcy musza zagwarantowac, ze spetniaja one wymogi zwiazane z limitami emisji.

Celem projektowanego aktu jest transpozycja do prawa polskiego przepisow dyrektywy
Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2010/26/UE z dnia 31 marca 2010 r. zmieniajacej dyrektywe
97/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw
cztonkowskich odnoszacych si¢ do $rodkéw dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen
gazowych i pylowych z silnikéw spalinowych montowanych w maszynach samojezdnych
nieporuszajacych si¢ po drogach (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 86/29 z dn.
1.04.2010), poprzez nowelizacj¢ dotychczas obowiazujacego rozporzadzenia Ministra
Gospodarki i Pracy z dnia 19 sierpnia 2005 roku w sprawie szczegdélowych wymagan dla
silnikow spalinowych w zakresie ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i czastek statych
przez te silniki (Dz. U. Nr 202, poz. 1681) zwanego dalej ,rozporzadzeniem spalinowym”,
transponujacego do prawa polskiego dyrektywe 97/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 16 grudnia 1997 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich

odnoszacych si¢ do Srodkéw dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych
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1 pytowych z silnikéw spalinowych montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajacych

si¢ po drogach.

Projektowane zmiany beda miaty wplyw na producentéw silnikéw, OEM t.j. wytworcow
urzadzen oryginalnych oraz organy udzielajace homologacji.
Wigkszymi krajowymi wytwoércami silnikéw spalinowych sa:

1. Wytwornia Silnikow Wysokopreznych Andoria w Andrychowie,

2. Zaktad Mechaniczny "PZL-Wola" w Siedlcach Sp. z o.0.
Wigkszymi krajowymi wytwércami maszyn budowlanych sa:

1. Huta Stalowa Wola S.A.,

2. Bumar-Warynski S.A. Grupa Holdingowa,

3. Fabryka Maszyn Fadroma S.A.,

4. Zaklady Mechaniczne Bumar-Labedy S.A.
Producentami lokomotyw sa:

1. PESA Bydgoszcz S.A.,

2. ,,FABLOK” S.A.

2) Okreslenie celow projektowanej regulacji.
Celem wprowadzenia proponowanej zmiany jest transpozycja przepisow dyrektywy 2010/26/UE

do prawa polskiego.

3) Analiza opcji.

Istnieja nastgpujace opcje dziatania, ktére moga przyczynic¢ si¢ do osiagnigcia celu:
D opcja ,,zerowa”,
ID) opcja o charakterze nieregulacyjnym,

III)  opcjaregulacyjna.

Ad. 1)

Opcja ,,zerowa” jest rOwnoznaczna z niepodejmowaniem zadnych dziatan.

Ad. TD)
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Opcja o charakterze nieregulacyjnym oznacza prébg rozwigzania problemu i wypracowania
skutecznych rozwiazan w drodze kontaktéw roboczych z zainteresowanymi podmiotami, poza

trybem legislacyjnym.

Ad. III)

Rozpatrywana opcja regulacyjna polega na zmianie tresci rozporzadzenia Ministra Gospodarki
i Pracy z dnia 19 sierpnia 2005 roku w sprawie szczegétowych wymagan dla silnikéw
spalinowych w zakresie ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i czastek statych przez te

silniki (Dz. U. z 2005 r., Nr 202, poz. 1681, z pézn. zm.), w trybie legislacyjnym.

Chcac osiagna¢ zamierzony cel projektowanej zmiany rozporzadzenia, jedyna stuszna opcja jest

wprowadzenie nowej regulacji w przedmiotowym zakresie.

4) Konsultacje spoleczne.
Projektowana regulacja zostata skonsultowana z nastgpujacymi podmiotami:

1. Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumentow,
Plac Powstancéw Warszawy 1, 00-950 Warszawa,
Polski Komitet Normalizacyjny, ul. Swigtokrzyska 14, 00-050 Warszawa,
Krajowa Izba Gospodarcza, ul. Trgbacka 4, 00-074 Warszawa,
Centralny Instytut Ochrony Pracy - PIB, ul. Czerniakowska 16, 00-701 Warszawa,
Gtowny Inspektorat Pracy, Krucza 38/42, 00-926 Warszawa,
Stowarzyszenie Ochrony Pracy, ul. Paca 37, 04-386 Warszawa,
Konfederacja Pracodawcéw Polskich, ul. Brukselska 7, 03-973 Warszawa,
Polska Konfederacja Pracodawcéw Prywatnych LEWIATAN,
ul. Klonowa 6, 00-591 Warszawa,

® N kR wD

9. Urzad Dozoru Technicznego, ul. Szczesliwicka 34, 02-353 Warszawa,
10. Naczelna Organizacja Techniczna, ul. Czackiego 3/5, 00-043 Warszawa,
11. Stowarzyszenie Konsumentéw Polskich, ul. Gizéw 6, 01-249 Warszawa,
12. H. Cegielski - Poznah S.A., ul. 28 Czerwca 1956 r. nr 223/229, 61-485 Poznan,
13. Zaktad Mechaniczny ,,PZL- WOLA” w Siedlcach Sp. z o.0.,
ul. Artyleryjska 11, 08-110 Siedlce,
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14. Wytwornia Silnikow "PZL-Mielec" Sp. z 0.0., Wojska Polskiego 3, 39-300 Mielec,
15. ANDORIA-MOT Sp. z 0.0., ul. Krakowska 140, 34-120 Andrychéw,
16. Stowarzyszenie Producentéw i Dystrybutoréw Maszyn Rolniczych,
ul. Kolejowa 54, 87-880 Brzes¢ Kujawski,
17. Stowarzyszenie Dla Rozwoju Krajowej Produkcji Maszyn Budowlanych,
ul. Napoleona 2, 05-230 Kobylka,
18. Przemystowy Instytut Maszyn Budowlanych Sp. z o.0. ,
ul. Napoleona 2, 05-230 Kobylka,
19. Isuzu Motors Polska Sp. z 0.0., ul. Towarowa 50, 43-100 Tychy,
20. Przemystowy Instytut Motoryzacji, ul. Jagiellonska 55, 03-301 Warszawa,
21. Instytut Transportu Samochodowego, ul. Jagiellonska 80, 03-301 Warszawa.

W ramach przeprowadzonych konsultacji spolecznych uwagi zglosity nastgpujace podmioty:
Instytut Transportu Samochodowego, Stowarzyszenie dla Rozwoju Krajowej Produkcji Maszyn
Budowlanych APCEMP, Polski Komitet Normalizacyjny, Urzad Ochrony Konkurencji
i Konsumentéw (UOKiK).

Wedtug Instytutu Transportu Samochodowego dyrektywa 2010/26/UE nie wprowadza nowych,
surowszych limitéw emisji lecz — z wazniejszych spraw - rozszerza zakres homologacyjnych
badan stanowiskowych silnikéw. Instytutu Transportu Samochodowego podnidst, ze jako
placowka notyfikowana do wykonywania badan homologacyjnych na zgodnos¢ z dyrektywa
97/68/WE, ocenia, ze planowane zmiany spowoduja wzrost kosztow wybranych (nie wszystkich)
badan homologacyjnych i samej homologacji o nie wigcej niz 10 %. Ponadto ocenit, ze wzrost
ceny silnikéw, podlegajacych homologacji na zgodno$¢ z dyrektywa 97/68/WE, wywotany
implementacja dyrektywy 2010/26/UE powinien by¢ bliski zeru, gdyz dyrektywa ta nie

ustanawia przed producentami silnikéw nowych jako$ciowych progéw do spetnienia.

Zarzad Stowarzyszenia dla Rozwoju Krajowej Produkcji Maszyn Budowlanych APCEMP
poinformowal, ze przestal otrzymany tekst do polskich producentéw maszyn budowlanych -
cztonkéw Stowarzyszenia z prosba o wyrazenie opinii odnos$nie implementacji przepisow

dyrektywy 2010/26/UE Komisji z dnia 31 marca 2010 r.
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W wyniku tych konsultacji uwagi zglosita Huta Stalowa Wola S.A., ktéra stwierdzita, ze
w zwiazku z tym, ze wymagania metodyki i procedur homologacji wg etapu III B silnikéw ze
sterowaniem mechanicznym 1 silnikéw ze sterowaniem elektronicznym sa rézne, wystapita
razaca niespojnos¢ ,,przepisOw wykonawczych”, poniewaz stosowanie silnikéw kategorii L
(zakres mocy: 130-560 kW) z certyfikatem homologacji wg etapu III B (tym samym obowiazku
ich stosowania w nowych maszynach) obowiazuje od dnia 01.01.2011r., natomiast wytyczne
dotyczace homologacji silnikow ze sterowaniem elektronicznym (praktycznie wszystkie obecnie
stosowane silniki w nowoczesnych maszynach do robdt ziemnych) bgda obowiazywacé od
miesiaca kwietnia 2011 r. Jako producent maszyn, w wigkszosci z silnikami podanej wyzej
kategorii, HSW S.A. stwierdzila, Ze bgdzie brak odpowiednich silnikéw - z wymaganym
certyfikatem homologacji i w wymaganych rozporzadzeniami terminach. Przy czym, istotnym
problemem bedzie tez koniecznos¢ przeprowadzenia prac zwiazanych z dostosowaniem
konstrukcji maszyn, m.in. ich uktadéw chtodzenia, wydechu, napgdowego i wyciszenia, w celu
zastosowania nowych silnikow (producenci silnikéw, przy zmianach wymagan dotyczacych
emisji zanieczyszczen, nie oferuja silnikow nowszej konstrukcji — o rOdwnowaznej mocy
1 parametrach pracy), ktére w wielu przypadkach moga potrwaé okoto jednego roku i poniesienia
w zwiazku z tym znacznych nakladéw finansowych, co w czasie trwania obecnego kryzysu
finansowego ma ogromne znaczenie dla utrzymania si¢ HSW S.A. na rynku i zachowania miejsc
pracy. Wedlug HSW S.A. kolejnym istotnym problemem zwiazanym z zastosowaniem
i uzytkowaniem nowych silnikéw, zgodnych z postanowieniami dyrektyw (rozporzadzen) jest
brak informacji w zakresie powszechnej dostgpno$ci na terenie RP - wilasciwego dla silnikéw
z certyfikatem homologacji: wg etapu III B i etapu IV - paliwa. Zaproponowana w dyrektywie
formuta elastycznego odstgpstwa i stosowania w miejsce obowiazujacych silnikow etapu III B
silnikéw poprzedniej generacji nie zatatwia problemu, poniewaz ilo$¢ silnikéw dopuszczonych
do obrotu jest stanowczo zbyt mata. HSW S.A. wniosta o przesuniecie terminu obowigzywania
stosowania silnikow ze sterowaniem elektronicznym kategorii L. (zakres mocy: 130-560 kW)

z certyfikatem homologacji wg etapu III B co najmniej o rok, tj. od dnia 31 kwietnia 2012 roku.
Wedtug Polskiego Komitetu Normalizacyjnego w Zataczniku III do projektu rozporzadzenia

powotana jest norma ISO 8178-4:2002. Wedlug Polskiego Komitetu Normalizacyjnego normy
takiej nie bylo. Aktualna jest natomiast norma ISO 8178-4:2007, ktéra zastapita ISO 8178-
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4:1996.

UOKIiK zauwazyl, ze art. 31 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci
(Dz. U. Nr 204, poz. 2087, z p6zn. zm.), wskazuje Prezesa UOKiK jako organ monitorujacy
funkcjonowanie systemu kontroli wyrobéw. Majac na uwadze skuteczne monitorowanie
funkcjonowania systemu kontroli wyrobéw wprowadzanych do obrotu na podstawie ww. ustawy
o systemie oceny zgodno$ci (zwana dalej ,,usoz”) oraz w celu uporzadkowania krajowego
systemu nadzoru rynku, UOKiK poddal pod watpliwo$¢ zasadnos¢ wdrozenia nowelizacji
dyrektywy ,,spalinowej” do polskiego porzadku prawnego na podstawie usoz. Przede wszystkim
ze wzgledu na fakt, iz filozofia dyrektyw starego podej$cia znaczaco odbiega od systemu
wprowadzonego poprzez ,,nowe podejscie”. UOKiK wskazat réwniez, ze wyroby objete
zakresem przedmiotowym dyrektywy ,spalinowej” nie naleza do kategorii wyrobow
konsumenckich, a wigc do kompetencji Inspekcji Handlowe;.

Przepis art. 3 ust. 1 pkt la usoz wskazuje wyraznie, ze do zadan Inspekcji Handlowej nalezy
kontrola wyrobéw wprowadzonych do obrotu w zakresie zgodnos$ci z zasadniczymi lub innymi
wymaganiami okreSlonymi w przepisach odrgbnych, z wylaczeniem produktéw podlegajacych
nadzorowi innych wilasciwych organéw. Wdrazajac t¢ dyrektywe nie wskazano jednoznacznie
organu kompetentnego do podejmowania czynnosci kontrolnych w zakresie zgodnosci ze
szczegélowymi wymaganiami. Zatem, zdaniem UOKiK mozna by domniemywaé, ze to
Inspekcja Handlowa powinna prowadzi¢ takie kontrole.

UOKIiK zaznaczyl réwniez, ze kwestie homologacji maszyn 1 pojazdow oraz emisji
zanieczyszczen gazowych i czastek statych z silnikéw, ktore sa objete przedmiotowymi
przepisami, nie naleza do kompetencji ani Inspekcji Handlowej, ani Prezesa UOKiK. Nalezy
zaznaczy¢, ze zadna z tych instytucji nie posiada wiedzy, doswiadczenia oraz zasobow
kadrowych 1 technicznych do prowadzenia dzialan kontrolnych w tym obszarze. Zatem
pozostawienie obecnego stanu prawnego (to jest wdrozenie nowelizacji dyrektywy 97/68/WE na
podstawie usoz), a takze kwestia wzmocnienia skutecznosci dziatan w tym obszarze, wiaza si¢
z konieczno$cia zwigkszenia $rodkéw finansowych, personelu oraz przeprowadzeniem
specjalistycznych szkolen dla inspektorow organu wyznaczonego do prowadzenia tych dziatan.
UOKIiK zaproponowat zmiang podstawy prawnej transpozycji nowej dyrektywy 2010/26/UE, to
jest usunigcia poprzedniej dyrektywy 97/68/WE z systemu nadzoru rynku.
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5) Analiza kosztoéw i korzysci.

a) Wplyw aktu normatywnego na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa
i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

Wejscie w zycie projektowanej zmiany nie wptynie na zwigkszenie wydatkéw budzetu panstwa
oraz nie spowoduje skutkéw dla dochodéw i wydatkéw budzetéw jednostek samorzadu
terytorialnego.

b) Wplyw na rynek pracy.

Projektowana regulacja nie bedzie miata wptywu na rynek pracy.

¢) Wplyw aktu normatywnego na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczosé, w tym
na funkcjonowanie przedsi¢biorstw.

Projektowane zmiany rozporzadzenia nie bgda miaty wptywu na konkurencyjnos¢ gospodarki
i przedsigbiorczos$¢.

Wplyw projektowanego aktu na funkcjonowanie przedsigbiorstw jest aktualnie analizowany.
Do dnia 3 sierpnia 2010 r. wplyneta jedna uwaga (sposréd 21 konsultowanych podmiotow),
dotyczaca skutkéw, jakie moze wywota¢ projektowana regulacja w zakresie funkcjonowania
polskich przedsigbiorstw. Uwaga ta — Huty Stalowa Wola — zostata przytoczona w pkt 4 OSR.

d) Wplyw na sytuacje i rozwéj regionalny.

Projektowana zmiana nie bedzie mata wptywu na sytuacj¢ i rozwdj regionalny.

6) Rekomendacje.

Zgodnie z art. 288 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (dawny artykut 249 TWE)
dyrektywa wiaze kazde Panstwo Cztonkowskie, do ktérego jest kierowana, w odniesieniu do
rezultatu, ktéry ma by¢ osiagnigty, pozostawia jednak organom krajowym swobodg¢ wyboru
formy i Srodkow.

Projektowany akt prawny ma charakter dostosowawczy do prawodawstwa unijnego. Celem w/w
nowelizacji jest transpozycja do polskiego systemu prawnego przepiséw dyrektywy 2010/26/UE
Komisji z dnia 31 marca 2010 r. zmieniajacej dyrektywe 97/68/WE w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do Srodkoéw dotyczacych ograniczenia
emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych z silnikow spalinowych montowanych w maszynach

samojezdnych nieporuszajacych si¢ po drogach (Dz. Urz. UE L 86 z 1.04.2010).
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TABELA ZBIEZNOSCI

NR CELEX/ NR DYREKTYWY

2010/26/UE

TYTUL DYREKTYWY

COMMISSION DIRECTIVE 2010/26/EU of 31 March 2010 amending Directive 97/68/EC of
the European Parliament and of the Council on the approximation of the laws of the Member
States relating to measures against the emission of gaseous and particulate pollutants from
internal combustion engines to be installed in non-road mobile machinery

INSTYTUCJA ODOPWIEDZIALNA ZA WDROZENIE DYREKTYWY

Ministerstwo Gospodarki w Warszawie

AKT PRAWNY, NA MOCY KTOREGO WDRAZANE SA PRZEPISY DYREKTYWY

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki zmieniajace rozporzadzenie w sprawie szczegétowych
wymagan dla silnikéw spalinowych w zakresie ograniczania emisji zanieczyszczen gazowych
i czastek statych przez te silniki.

ARTYKUL INSTYTUCJA
PRZEPIS POLSKI

DYREKTYWY ODPOWIEDZIALNA

ZA REALIZACIE

Art. 1.1. § 1 pkt 2) MG

Art. 1.2. § 1 pkt 5) 1 zalacznik

Art. 1.3. § 1 pkt 3) ppkt a)
§ 1 pkt 4) ppkt a)

Art. 1.4. § 1 pkt 6)

Art. 1.5. § 1 pkt 4) ppkt b)

Art. 1.6. § 1 pkt 1)

Art. 2 Nie wymaga transpozycji;

Art. 3.1 §2

Art. 3.2 Nie wymaga transpozycji;
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Art. 4

Nie wymaga transpozycji;

Art. 5 Nie wymaga transpozycji;
Zatacznik I § 1 pkt 5) i zatacznik
Zakacznik 11 § 1 pkt 3) ppkt a)

§ 1 pkt 4) ppkt a)
Zakacznik 111 § 1 pkt 6)
Zakacznik IV § 1 pkt 4) ppkt b)
Zatacznik V § 1 pktl)
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