Projekt 11.03.2011

Rozporzadzenie

Rady Ministrow

w sprawie obliczania maksymalnej stawki oplaty elektroniczne;j"

Na podstawie art. 13ha ust. 5 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(Dz. U. 22007 r. Nr 19, poz. 115, z p6zn. zm.”) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. 1. Rozporzadzenie okresla szczegolowa metode obliczania maksymalnej stawki opfaty,
o ktoérej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych,
zwanej dalej ,,ustawa”, za przejazd 1 kilometra drogi krajowe;.

2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o klasie drogi nalezy przez to rozumie¢ klasg, o ktorej
mowa w § 4 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich

usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 oraz z 2010 r. Nr 65, poz. 407).

§ 2. Maksymalna stawka opftaty, o ktorej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 3 ustawy, zwanej dalej
,»oplata elektroniczng”, obliczana jest odrgbnie dla nastgpujacych klas drog krajowych lub ich

odcinkéw, zwanych dalej ,,drogami krajowymi’:
1) AiS;

2) GPiG.

§ 3. 1. Wysoko$¢ maksymalnej stawki optaty elektronicznej oblicza si¢ na podstawie

kosztow:

1) budowy drogi krajowe;j;

b Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia dyrektywy 2006/38/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 17 maja 2006 r. zmieniajacej dyrektywe 1999/62/WE w sprawie pobierania optat za
uzytkowanie niektorych typow infrastruktury przez pojazdy cigzarowe (Dz. U. UE L Nr 157 z 09.06.2006, str.
8).

2) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 23, poz. 136 i Nr 192, poz. 1381,
z 2008 r. Nr 54, poz. 326, Nr 218 poz. 1391 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 19, poz. 1001 101, Nr 86, poz. 720 i Nr 168,
poz. 1323, 22010 r. Nr 106, poz. 675, Nr 152, poz. 1018 i Nr 225, poz. 1466 oraz z 2011 r. Nr 5, poz. 13.
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2) finansowych;

3) utrzymania drogi krajowej;

4) remontdéw drogi krajowej;

5) ochrony oraz zarzadzania droga krajowa;

6) poboru oplaty elektroniczne;j.

2. Koszty budowy drogi krajowej obejmuja koszty budowy oraz przebudowy drogi, w tym
koszty opracowania programu inwestycji, ekspertyz, studiow, dokumentacji projektowe;,
nabycia nieruchomosci 1 przygotowania gruntow pod budowe drogi, pomiaréw geodezyjnych,
prac geologicznych, badan archeologicznych, a takze koszty wykonania robot budowlanych,
zarzadzania tymi robotami, nadzoru inwestorskiego oraz kwot¢ marzy, ktora nalezy wyptacic¢

wykonawcy.

3. Koszty finansowe obejmuja wszelkie koszty zwiazane z pozyskiwaniem 1 obstuga kapitatu
dtuznego, zwrot z wkladéw finansowych udzialowcoéw w przypadku uméw o budowe
1 eksploatacje albo wylacznie eksploatacje autostrady, o ktérych mowa w art. 40 ustawy
zdnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptlatnych oraz o Krajowym Funduszu
Drogowym (Dz. U. z 2004 r. Nr 256, poz. 2571, z pézn. zm.”), kwoty wydatkowane na

ubezpieczenie oraz koszt naleznych podatkow.

4. Koszty utrzymania drogi krajowej obejmuja koszty utrzymania w rozumieniu art. 4 pkt 20

ustawy.

5. Koszty remontow drogi krajowej obejmuja koszty remontow w rozumieniu art. 4 pkt 19

ustawy.

6. Koszty ochrony oraz zarzadzania droga krajowa obejmuja koszty ochrony w rozumieniu

art. 4 pkt 21 ustawy oraz koszty zarzadzania, w tym koszty administracyjne.
7. Koszty poboru optaty elektronicznej obejmuja koszty zwigzane z:
1) przygotowaniem, wdrozeniem 1 budowa systemu poboru optaty elektronicznej;

2) eksploatacja systemu poboru oplaty elektronicznej w tym koszty utrzymania
stanowisk do pobierania oplaty elektronicznej, biezace koszty eksploatacii,

zarzadzania 1 administrowania systemem pobierania optlaty elektronicznej,

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 273, poz. 2703, z
2005 r. Nr 155, poz. 1297 i Nr 172, poz. 1440, z 2006 r. Nr 12, poz. 61, z 2007 r. Nr 23, poz. 136 i Nr 99, poz.
666, z 2008 1. Nr 218, poz. 1391 oraz z 2009 r. Nr 3, poz. 11, Nr 19, poz. 101, Nr 86, poz. 720, Nr 105, poz. 877,
Nr 115, poz. 966, Nr 143, poz. 1164, Nr 157, poz. 1241 i Nr 223, poz. 1776.

www.inforlex.pl 2



koszty egzekwowania nieuiszczonej oplaty elektronicznej oraz koszty

egzekwowania kar pienigznych, o ktorych mowa w art. 13k ustawy.

8. Koszty, o ktorych mowa w ust. 2 1 7, moga zosta¢ powigkszone o przewidywana stope
zwrotu z zainwestowanego kapitatu lub marz¢ odzwierciedlajaca stopien poniesionego

ryzyka.

§ 4. Wysokos¢ maksymalnej stawki oplaty elektronicznej oblicza si¢ wedtug nastgpujacego

wzoru:
Tmax= LK) -G)/A+K(u)+Klue) +K(f)]" U (c)
P(p)
gdzie:

Tmax — maksymalna stawka optaty elektronicznej,

K(1) — koszty budowy lub koszty budowy i remontéw drogi krajowej, na ktérej pobiera sig
oplate elektroniczna oraz koszty zwiazane z przygotowaniem, wdrozeniem i budowa systemu
poboru optaty elektronicznej,

G — ¢$rodki pochodzace z budzetu Unii Europejskiej wyptacone lub przewidywane do
wyplacenia w zwigzku z budowa lub przebudowa drogi krajowej, na ktérej pobiera sig oplate
elektroniczna,

A — okres amortyzacji drogi krajowej, na ktorej pobiera si¢ optate elektroniczna,

K(u) — roczne koszty utrzymania drogi krajowej, na ktorej pobiera si¢ oplatg elektroniczna,
K(ue) — roczne koszty ochrony oraz zarzadzania droga krajowa, na ktérej pobiera si¢ oplate
elektroniczng oraz koszty eksploatacji systemu poboru optaty elektronicznej,

K(f) — roczne koszty finansowe,

U(c) — udziat pojazdéw samochodowych, o ktérych mowa w art. 13 ust. 1 pkt 3 ustawy,
w ruchu ogbétem na drodze krajowej, na ktorej pobiera si¢ oplate elektroniczna, skorygowany
wskaznikami rownowaznymi,

P(p) — roczna praca przewozowa pojazdow samochodowych, o ktorych mowa w art. 13 ust. 1

pkt 3 ustawy, w przewidywanym okresie uzytkowania drogi krajowej (pojazdokilometry).

§ 5. 1. Maksymalng stawke optaty -elektronicznej ustala si¢ z uwzglednieniem

przewidywanego okresu amortyzacji drogi krajowe;.
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2. Dla drég krajowych, dla ktérych zawarto umowe o budowg 1 eksploatacje albo wytacznie
eksploatacje¢ autostrady, o ktérej mowa w art. 40 ustawy z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o
autostradach ptlatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym, przewidywany okres

amortyzacji drogi krajowej nie moze by¢ krotszy niz 20 lat.

§ 6. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

PREZES RADY MINISTROW
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Uzasadnienie

Projekt stanowi wykonanie delegacji ustawowej zawartej w art. 13ha ust. 5 ustawy
zdnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2007 r. Nr 19, poz. 115, z pdzn.
zm.).

Z dniem 24 grudnia 2008 r. weszla w zycie ustawa z dnia 7 listopada 2008 r.
o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektorych innych ustaw (Dz. U Nr 218,
poz. 1391), ktora zostala opracowana ze wzgledu na konieczno$¢ wdrozenia do polskiego
porzadku prawnego przepisow dyrektywy 2006/38/WE  Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 17 maja 2006 r. zmieniajqcej dyrektywe 1999/62/WE w sprawie pobierania
oplat za uzytkowanie niektorych typow infrastruktury przez pojazdy ciezarowe (Dz. U. UE L
Nr 157 z09.06.2006, str. 8). Ustawa wprowadza szereg zmian do systemu oplat za
korzystanie z drog publicznych w Polsce, w tym zmian dotyczacych sposobu obliczania
stawek oplat za przejazd droga krajowa. Zgodnie z art. 9 pkt 1 ww. ustawy, od dnia 1 lipca
2011 r. stosowany bedzie nowo dodany przepis art. 13 ust. 1 pkt 3 ustawy o drogach
publicznych — zgodnie z ktoérym, korzystajacy z droég publicznych sa obowiazani do
ponoszenia optat m.in. za przejazdy po drogach krajowych pojazdow samochodowych
w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908, z p6zn. zm.), za ktore uwaza si¢ takze zespot pojazdéow
sktadajacy si¢ z pojazdu samochodowego oraz przyczepy lub naczepy o dopuszczalnej masie
catkowitej powyzej 3,5 tony, w tym autobusy niezaleznie od ich dopuszczalnej masy
catkowitej. Optata ta zwana jest "oplata elektroniczna" i1 bgdzie pobierana za przejazd po
drogach krajowych lub ich odcinkach.

Przedmiotowy projekt rozporzadzenia okresla szczegélowa metodg obliczania
maksymalnej stawki oplaty elektronicznej za przejazd 1 kilometra drogi krajowej lub jej
odcinka, ktora zgodnie z zaproponowanym rozwigzaniem bedzie obliczana odrgbnie dla klasy
technicznej drogi krajowej ,,A” (autostrady) i1 ,,S” (drogi ekspresowe) oraz ,,GP” (drogi
glbwne ruchu przyspieszonego) 1 ,G” (drogi gléwne), na ktorych przewiduje sie
wprowadzenie poboru oplaty elektronicznej. Przyjete rozwiazanie jest zgodne z
postanowieniami ww. dyrektywy. Jako generalng zasad¢ dyrektywa przyjmuje, ze oplata za
przejazd obejmuje si¢ cala transeuropejska sie¢ drogowa. Jednoczesnie dyrektywa dopuszcza
okreslenie przez poszczegdlne panstwa cztonkowskie w sposodb odrgbny sieci lub jej czesci,
na ktorej beda wprowadzane optaty 1 na podstawie, ktorej beda wyliczane stawki oplaty

maksymalne;j.
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Panstwom czlonkowskim dyrektywa pozostawia swobod¢ w réznicowaniu optat ze
wzgledu na klasyfikacje pojazddw, z zastrzezeniem ograniczen w sytuacji, w ktorej optatami
objeta jest czgs¢ sieci. W opisanym wyzej przypadku dopuszcza sig obliczanie maksymalnego
poziomu optat wedhug kosztow odnoszacych si¢ do wyodrgbnionej czgsci sieci.

Ze wzgledu na zréznicowanie techniczne sieci przeznaczonej do objgcia opfatami,
projektodawca uznat za celowe wprowadzenie w § 2 projektu rozporzadzenia mozliwosci
obliczania stawki odrgbnie dla wskazanych klas technicznych drogi krajowej. Ma to
szczegbdlne znaczenie w odniesieniu do kosztow budowy, kosztow eksploatacji danej drogi, a
przede wszystkim kosztow poboru optat. Koszty poboru optat na drodze w zaleznosci od jej
klasy technicznej cechuja si¢ najwyzszym poziomem zroznicowania. Nie powinna zatem
mie¢ miejsca sytuacja, w ktorej stawka optaty maksymalnej bedzie jednakowa dla wszystkich
drog krajowych. Stosownie do art. 7 ust. 9 dyrektywy optaty za przejazd opieraja sie
wylacznie na zasadzie zwrotu kosztow infrastruktury. Obliczanie stawki odrgbnie dla
wskazanej klasy technicznej drogi krajowej, a przez to bezposrednie powiazanie kosztow,
jakie nalezy ponies¢ w zwiazku z budowa 1 eksploatacja danej drogi z optatami za przejazd

wyliczonymi na ich podstawie jest w pelni uzasadnione.

Ponadto nalezy wskazaé, ze ustawodawca przewidujac w art. 13ha ust. 5 ustawy o
drogach publicznych okreslenie szczegdlowej metody obliczania maksymalnej stawki optaty
elektronicznej odnidst si¢ do pojecia drogi krajowej. W pojeciu tym miesci si¢ kazda z klas
technicznych drég krajowych. Stanowi o tym bezposrednio art. 2 ust. 3 ustawy o drogach
publicznych wskazujac, 1z drogi ze wzgledow funkcjonalno-uzytkowych dziela si¢ na klasy
okreslone w przepisach techniczno-budowlanych. Tym samym tak ze wzgledow formalnych
jak 1 merytorycznych ustalenie maksymalnej stawki oplaty elektronicznej odrgbnie dla
wskazanych klas technicznych drogi krajowej jest celowe ze wzgledu na zréznicowanie
kosztow zwiazanych z budowa 1 utrzymaniem danej drogi jak 1 dopuszczalne na podstawie
art. 13ha ust. 5 w zwiazku z art. 2 ust. 3 ustawy o drogach publicznych.

Metoda obliczania maksymalnej stawki optaty elektronicznej okreslona w projekcie
rozporzadzenia ma zastosowanie zaréwno dla drog krajowych Iub ich odcinkow
wybudowanych w systemie tradycyjnym, gdzie inwestorem jest wyltacznie strona publiczna,
jak 1 dla odcinkow wybudowanych 1 eksploatowanych badz tylko eksploatowanych przez
partnerow prywatnych na podstawie uméw o budowe 1 eksploatacje albo wylacznie

eksploatacje autostrady, o ktorych mowa w ustawie z dnia 27 pazdziernika 1994 .
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o autostradach platnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym (Dz. U. z 2004 r. Nr 256,
poz. 2571, z p6zn. zm.).

Zaproponowane w § 3 projektu rozwigzanie przewiduje powiazanie wysokosci
maksymalnej stawki oplaty elektronicznej z calkowitymi kosztami, koniecznymi do
poniesienia w zwiazku z przygotowaniem, budowa oraz p6zniejsza eksploatacja danej drogi
krajowej lub jej odcinka, jak réwniez z kosztami poboru optaty elektronicznej, ktore moga
zosta¢ powigkszone o przewidywana stopg zwrotu z zainwestowanego kapitalu lub marze
odzwierciedlajaca stopien przeniesionego ryzyka. Wszystkie wymienione koszty zostaly
szczegdtowo zdefiniowane w omawianym przepisie.

Wsréd kosztow budowy drogi krajowej znalazly si¢ migdzy innymi koszty
opracowania programu inwestycji. Zawarto$¢ programu inwestycji jest okreslona w § 6 ust. 1
pkt 1 rozporzqdzenia Rady Ministrow z dnia 2 grudnia 2010 r. w sprawie szczegolowego
sposobu i trybu finansowania inwestycji z budzetu panstwa (Dz. U. Nr 238, poz. 1579).
Przygotowanie programu inwestycji dokonywane jest przez inwestora na etapie
poprzedzajacym realizacj¢ inwestycji. Moze by¢ on wykonywany sitami wlasnymi inwestora
lub zlecany firmom zewnegtrznym. Koszty opracowania programu inwestycji moga wigc
obejmowac koszt zamoOwienia wykonania programu inwestycji przez firm¢ zewngtrzng
powigkszony o koszt ponoszony bezposrednio przez inwestora badz sam koszt jaki ponosi
inwestor opracowujac program inwestycji.

Koszty finansowe moga rowniez obejmowaé kwoty wydatkowane na ubezpieczenie
oraz koszt naleznych podatkow. Rowniez marza, ktora nalezy wyptaci¢ wykonawcy jest
uwzgledniona w kosztach budowy drogi jak i kosztach rozwoju infrastruktury w okresie
eksploatacji. Sa to koszty ponoszone zarowno przez Generalnego Dyrektora Drog Krajowych
1 Autostrad jak 1 podmioty, z ktorymi zawarto umowy o budowg i eksploatacj¢ albo wytacznie
eksploatacje drogi.

Dodatkowo upowaznienie ustawowe do wydanie przedmiotowego rozporzadzenia
wskazuje, ze maksymalna stawka optaty -elektronicznej powinna by¢ obliczana z
uwzglednieniem takze innych kosztow eksploatacji. Biorac pod uwage fakt, iz wszystkie
koszty powinny by¢ wyraznie wskazane w aktach prawnych i nie powinny pozostawac
otwartym katalogiem, ktory daje mozliwos¢ swobodnej interpretacji postanowiono
zdefiniowaé wszystkie pozycje kosztowe jakie moga pojawi¢ si¢ przy budowie i pdzniejsze]
eksploatacji drogi krajowej lub jej odcinka oraz systemu poboru optlaty elektronicznej. Zatem
delegacja zawarta w art. 13ha ust. 5 ustawy o drogach publicznych zostala wypetniona

poprzez ujecie wszystkich kosztow, ktore postuza do obliczania maksymalnej stawki optaty
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elektronicznej w szesciu grupach kosztowych: budowy, finansowych, utrzymania, remontow,

ochrony oraz zarzadzania, a takze poboru opfaty elektroniczne;.

Ponadto wskazano, ze przy obliczaniu maksymalnej stawki optaty elektroniczne;j
nalezy bra¢ pod uwage prognozowang liczbe pojazdow samochodowych, ktore dodatkowo
moga by¢ rdéznicowane ze wzgledu na dopuszczalng masg calkowita oraz liczbe osi.
Uzasadnieniem dla powyzszego zro6znicowania jest rdzny stopien zuzycia drog,
a w konsekwencji inna wysokos$¢ kosztéw generowanych przez pojazdy samochodowe o dmc
powyzej 3,5 tony w ogole oraz pomigdzy ré6znymi kategoriami tych pojazdéw — dyrektywa
wskazuje na mozliwo$¢ zastosowania tzw. wskaznikow rownowaznych. Nalezy, bowiem
zaznaczy¢ iz zgodnie z pkt 10 preambuly dyrektywy 2006/38/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 17 maja 2006 r. zmieniajqca dyrektywe 1999/62/WE w sprawie pobierania optat
za uzytkowanie niektorych typow infrastruktury przez pojazdy ciezarowe — ,,uzytkownik
poprzez wybdr pojazdow np. najmniej zanieczyszczajacych Srodowisko ma mozliwos¢
podejmowania decyzji, ktore bgda wplywaly na wysoko$¢ obciazajacych go optat za
przejazd”. Zasada ta jest waznym elementem systemu pobierania oplat, dlatego panstwa
cztonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ réznicowania optat za przejazd w zaleznosci od
kategorii pojazdu pod wzglgdem emisji zanieczyszczen (klasyfikacja "EURO"), rozmiarow

szkdd powodowanych przez niego na drodze oraz nat¢zenia ruchu.

Wzér, wedlug ktorego obliczana jest maksymalna stawka opflaty elektronicznej (§ 4
projektu) sporzadzony zostal na podstawie zapisow zalacznika nr III do dyrektywy
1999/62/WE. Przy obliczaniu maksymalnej stawki oplaty elektronicznej uwzgledniono
nastgpujace sktadniki:

1) ,,K(i)” oznacza koszty budowy lub koszty budowy 1 remontow drogi krajowej lub jej
odcinka, na ktorej pobiera si¢ oplate elektroniczna, w tym koszty budowy systemu
poboru oplaty elektronicznej, rozwoju infrastruktury, koszty nabycia gruntu,
planowania, projektowania 1 zwigzanym z nim opracowaniem wszelkiego rodzaju
dokumentacji, nadzoru umow budowlanych 1 zarzadzania przedsigwzigciem oraz
koszty wszelkiego rodzaju niezb¢dnych badan;

2) ,,G” oznacza $rodki pochodzace z budzetu Unii Europejskiej wyptacone lub
przewidywane do wyplacenia w zwiazku z budowa lub przebudowa drog krajowych
lub ich odcinkow, na ktorych pobiera sig optate elektroniczna, przy czym nie ma tutaj

znaczenia do kogo te srodki faktycznie wptynely po przekazaniu ich przez UE. Nalezy
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tez mie¢ na uwadze, ze w przypadku uwzgledniania w kosztach budowy infrastruktury
takze kosztow jej rozwoju nalezy tez uwzgledni¢ przewidywane do wyptacenia srodki
z budzetu UE;

3) ,,A” jest okresem amortyzacji drogi, ktoéry opiera si¢ albo na zaktadanym okresie
uzytkowania infrastruktury albo na takim innym okresie amortyzacji (zgodnie z
zapisami dyrektywy 1999/62/WE okres ten nie moze by¢ krotszy niz 20 lat), ktory
moze by¢ uznany za odpowiedni ze wzgledu na finansowanie w przypadku uméw na
budowe 1 eksploatacje albo wytacznie eksploatacj¢ autostrady. W przypadku drog
budowanych 1 eksploatowanych w tzw. systemie tradycyjnym okres amortyzacji
obliczany jest na podstawie Sredniego mozliwego okresu uzytkowania kazdego z
elementéw sktadowych infrastruktury. Natomiast w przypadku uméw zawartych z
partnerem prywatnym najcz¢sciej bedzie to okres na jaki zostala zawarta umowa
(Jednak nie krotszy niz 20 lat);

4) ,K(u)” to roczne koszty utrzymania drogi krajowej lub jej odcinka, jak 1 okresowe
koszty zwiazane z naprawa, wzmocnieniem 1 ponownym uktadaniem nawierzchni, w
celu utrzymania stalego poziomu funkcjonalnosci eksploatacyjnej drogi krajowej lub
jej odcinka, na ktorej pobiera si¢ oplatg elektroniczna;

5) ,,K(ue)” stanowi roczne koszty ochrony oraz zarzadzania drogi krajowej lub jej
odcinka, na ktorej pobiera si¢ oplate elektroniczna oraz koszty poboru opflaty
elektronicznej;

6) ,K(f)” oznacza roczne koszty finansowe, obejmujace wszelkie optlaty, prowizje,
odsetki, zwigzane z pozyskaniem kapitalu dluznego na finansowanie drogi krajowe;j
lub jej odcinka, na ktorej pobiera si¢ optate elektroniczna, jak réwniez zwiazane z
pozyskiwaniem tego kapitalu na finansowanie rozwoju infrastruktury. W sktad tych
kosztow wchodza takze zwroty z wkladow finansowych udzialowcow w przypadku
uméw o budowe ieksploatacj¢ albo wylacznie eksploatacj¢ autostrady, kwoty
wydatkowane na ubezpieczenie oraz koszt naleznych podatkow;

7) ,,U(c)” to udziat w ruchu pojazdow samochodowych, o ktérych mowa w art. 13 ust. 1
pkt 3 ustawy, skorygowany wskaznikiem réwnowaznym na pojazdy umowne.
Pojazdem umownym jest umowny pojazd poréwnawczy odpowiadajacy samochodowi
osobowemu. Na podstawie S$redniej struktury rodzajowej pojazdéow na drogach
krajowych okreslanej okresowo wedlug generalnego pomiaru ruchu mozna wyliczy¢
sredni wskaznik rownowazny pojazdéw samochodowych o dopuszczalnej masie

catkowitej powyzej 3,5 tony 1 autobusow na pojazdy umowne. Do przeliczen mozna
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zastosowa¢ wskazniki rOwnowazne zalecane w Polsce (patrz — S. Datka, W.
Suchorzewski, M. Tracz: ,Inzynieria Ruchu”; Wydawnictwo Komunikacji i
Lacznosci; Warszawa 1999). Zgodnie z obecnymi zasadami dokonywania pomiarow
ruchu kompleksowe badania na calej sieci przeprowadza si¢ co pig¢ lat. Ostatnie
badanie z opublikowanymi wynikami miato miejsce w 2005 r. Z kolei najswiezsze
badanie prowadzone bylo przez caty 2010 r., jednakze jego wyniki nie sa jeszcze
ostatecznie opracowane. Nalezy tez wskaza¢, ze doskonalym narzedziem
wskazujacym strukture rodzajowa pojazdow objetych optata elektroniczng bedzie sam
system poboru optaty elektronicznej, ktory dostarczy najlepszych danych z tego
zakresu. Jednakze dane te mozna bedzie pozyska¢ dopiero po objeciu opfata
elektroniczna w miar¢ kompleksowej sieci drog krajowych. Ponadto dla panstw
cztonkowskich, ktore nie dysponuja analizami w tym zakresie pomocna moze by¢
sama dyrektywa, ktora wskazuje w zataczniku nr I1I mozliwy do zastosowania poziom
wskaznikow réwnowaznych.;

8) ,,P(p)” stanowi roczna praca przewozowa wyrazona w pojazdo-kilometrach pojazdoéw
samochodowych, o ktorych mowa w art. 13 ust. 1 pkt 3 ustawy, w przewidywanym
okresie uzytkowania drogi krajowej lub jej odcinka (suma iloczynow S$redniego
dobowego natg¢zenia ruchu pojazdéw samochodowych, o ktorych mowa w art. 13 ust.
1 pkt 3 ustawy, podzielona przez dtugos¢ drég krajowych lub ich odcinkéw, na
ktorych pobiera si¢ oplate elektroniczng dla wszystkich odcinkéw objetych

elektronicznym systemem poboru optat 1 nastgpnie pomnozona przez 365).

Zgodnie z brzmieniem § 5 projektowanego rozporzadzenia ustalenie maksymalne;j
stawki opflaty elektronicznej nastgpuje z uwzglednieniem okresu amortyzacji drogi krajowe;j
lub jej odcinka, ktory w przypadku umoéw na budoweg i1 eksploatacje badz wylacznie
eksploatacje autostrady nie moze by¢ krétszy niz 20 lat. Rozwiazanie takie jest zgodne z pkt.
2.1 tiret drugi zatacznika III do dyrektywy 1999/62/WE. W zapisach ww. zatacznika
wskazano, ze odzyskiwanie kosztow budowy opiera si¢ albo na zaktadanym okresie
uzytkowania infrastruktury (§ 5 ust. 1 projektu) albo na takim innym okresie amortyzacji (nie
krotszym niz 20 lat), ktory moze by¢ uznany za odpowiedni ze wzgledu na finansowanie na
podstawie umowy koncesyjnej. Zatem w projektowanym przepisie dokonano wyraznego
rozrdznienia pomig¢dzy infrastruktura budowana i nastgpnie eksploatowana w tzw. systemie
tradycyjnym, czyli aktualnie przez Generalna Dyrekcje Drog Krajowych 1 Autostrad oraz

infrastruktura budowana 1 eksploatowana badz jedynie eksploatowana przez partnera
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prywatnego. Kwestia ta zostata ujgta w zaproponowanej formule wzoru na obliczanie stawki

maksymalne;j.

W § 6 projektu przewiduje sig, iz rozporzadzenie wejdzie w zycie po uptywie 14 dni

od dnia ogloszenia.

Przedtozony projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji, o ktéorej mowa
w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz.
2039, z pozn. zm.). Natomiast w §wietle art. 7a dyrektywy 1999/62/WE strona polska jest
zobligowana do poinformowania Komisji Europejskiej, co najmniej cztery miesiace przed
wprowadzeniem nowych systemOw pobierania optat za przejazd m.in. o wartos$ciach
jednostkowych 1 innych parametrach stosowanych do obliczania réznych elementdéw kosztow
oraz czytelnych danych dotyczacych pojazdow podlegajacych systemowi optat za przejazd,
geograficznego zasiggu sieci drogowej objetej oplatami stanowiace] podstawe do
dokonywanych wyliczen kosztéw, a takze procentu kosztow, ktére beda odzyskiwane.
Oznacza to, ze zarowno dane dotyczace sieci drog objgtej oplatami, stawek ktore beda na nich
stosowane jak 1 kosztow przyjmowanych do wyliczenia maksymalnej stawki oplaty
elektronicznej musza by¢ zawarte w jednym wniosku kierowanym do Komisji. Na podstawie
tych kompleksowych informacji Komisja Europejska, zgodnie z art. 7a ust. 6 omawianej
dyrektywy, przedstawi opini¢ stwierdzajaca, czy kraj cztonkowski wdrazajac nowy system
poboru optat spelnit wszystkie wymogi wynikajace z obowiazujacych regulacji w tym
zakresie. Dokumentacja notyfikacyjna nowego systemu optat obejmuje swoim zakresem
uregulowanie proponowane w projekcie rozporzadzenia. Prace nad jej przygotowaniem
trwaly jednoczes$nie z przygotowaniem projektu rozporzadzenia 1 w bezposrednim kontakcie z
przedstawicielami Komisji Europejskie;.

Projektowane rozporzadzenie ujete jest w programie prac legislacyjnych Rady

Ministrow na 2011 rok.
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Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414 oraz z 2009 r. Nr 42, poz. 337) projekt
rozporzadzenia zostat udostgpniony na stronach urzgdowego informatora teleinformatycznego
- Biuletynu Informacji Publicznej z chwila przestania do uzgodnien migdzyresortowych.
Zaden podmiot nie zglosit zainteresowania pracami nad projektem rozporzadzenia w trybie

ww. przepisOw o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z obowiazujacymi regulacjami Unii Europejskiej

w tym zakresie.

OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowane rozporzadzenie

Projektowane rozporzadzenie bgdzie oddzialywa¢ na Generalng Dyrekcje Drog Krajowych
1 Autostrad, drogowa spotke specjalnego przeznaczenia, w przypadku powierzenia jej zadan
z zakresu systemu oplaty elektronicznej oraz podmioty, z ktérymi minister wlasciwy do spraw
transportu zawrze umoweg o budowe 1 eksploatacj¢ albo wylacznie eksploatacje autostrady
platnej. Ponadto projekt kierowany jest do wszystkich podmiotow korzystajacych z drog
krajowych, wykorzystujacych w tym celu pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie

catkowitej powyzej 3,5 tony oraz autobusy niezaleznie od ich masy.

2. Konsultacje spoleczne
Na wczesniejszym etapie prac projekt rozporzadzenia zostat poddany konsultacjom
spotecznym. Projekt rozporzadzenia w obecnym brzmieniu zostal poddany ponownym
konsultacjom spotecznym poprzez:
1. Przestanie do nastepujacych organizacji zrzeszajacych przewoznikow drogowych:

1) Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce, Warszawa;

2) Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego 1 Spedycji, Warszawa;

3) Polskie Stowarzyszenie Przewoznikoéw Autokarowych, Warszawa;

4) Ogolnopolskie Porozumienie Zwiazkéw Zawodowych, Warszawa;

5) Sekretariat Transportowcéw NSZZ ,,Solidarnos$¢”, Warszawa;

6) Ogolnopolski Zwiazek Pracodawcoéw Transportu Samochodowego, Ostrowiec

Swigtokrzyski;
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7) Ogdblnopolski Zwiazek Pracodawcow Transportu Drogowego, Stobno/k Pity;

8) Forum Zwiazkéw Zawodowych, Bydgoszcz;

9) Malopolskie Stowarzyszenie Przewoznikoéw Osobowych, Krakow.
2. Przestanie do podmiotow, z ktorymi minister wlasciwy do spraw transportu zawart badz
planowat zawrze¢ umowe¢ o budoweg i eksploatacje albo wylacznie eksploatacj¢ autostrady
platne;j:

1) Autostrada Wielkopolska S.A.;

2) Stalexport Autostrada Matopolska S.A.;

3) Gdansk Transport Company S.A..

W _ ramach pierwszych konsultacji spolecznych uwagi do weczeS$niejszego projektu

rozporzadzenia zglosili:

Autostrada Wielkopolska, Ogdlnopolski Zwiazek Pracodawcow Transportu Drogowego,
Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce.
Wigkszos¢ zgloszonych uwag zostala uwzgledniona w projekcie.

Uwaga zgloszona przez Autostradg¢ Wielkopolska 1 Ogodlnopolski Zwigzek
Pracodawcoéw Transportu Drogowego dotyczaca braku formuty obliczeniowej, okreslenia
algorytmu  postgpowania pozwalajacego otrzyma¢ wartos¢ maksymalnej opflaty
elektronicznej. Przedmiotowa uwaga =zostala uwzgledniona bezposrednio w § 3
rozporzadzenia.

Uwaga Zrzeszenia Migdzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce dotyczyta
watpliwosci, 1z to przewoznicy sami sfinansuja sobie budowg 1 eksploatacj¢ drog jak rowniez
wdrozenie systemu elektronicznego poboru optat nalezy wyjasnié, iz dyrektywa 2006/38/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 maja 2006 r. zmieniajqcej dyrektywe 1999/62/WE
w sprawie pobierania oplat za uzytkowanie niektorych typow infrastruktury przez pojazdy
ciezarowe wyraznie wskazuje, iz niezb¢ednym elementem wspierania zréwnowazonego
rozwoju transportu we Wspodlnocie jest sprawiedliwszy system pobierania optat za
korzystanie z infrastruktury drogowej oparty na zasadzie "uzytkownik ptaci" oraz mozliwos¢
stosowania zasady "zanieczyszczajacy ptaci". Zaproponowane w projekcie rozporzadzenia
zasady obliczania maksymalnej stawki oplaty elektronicznej wynikaja wprost z zatacznika nr

III dyrektywy 1999/62/WE.

Konsultacji spoteczne przedmiotowego projektu rozporzadzenia:

Konsultacje projektu rozporzadzenia Rady Ministrow w sprawie obliczania

maksymalnej stawki optaty elektronicznej trwaly od dnia 26 listopada 2010 r. (data
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opublikowania projektu w Biuletynie Informacji Publicznej resortu). Pisemne stanowiska
partneréw spotecznych zbierane byly do dnia 17 grudnia 2010 r. (wplywaty one rowniez po
tym terminie).

Uwagi do projektu zglosity: Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikoéw
Drogowych w Polsce, Ogdlnopolski Zwiazek Pracodawcédw Transportu Drogowego, Polska
Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego 1 Spedycji, Stalexport Autostrada Matopolska
SA oraz Autostrada Wielkopolska SA.

W dniu 18 stycznia 2011 r. na wniosek partnerow spolecznych zwolane zostalo
specjalne posiedzenie Komisji Infrastruktury Sejmu RP poswigcone problematyce opftaty
elektronicznej od pojazddéw cigzarowych samochodowych o dmc powyzej 3,5 tony. Podczas
posiedzenia przedstawiona zostata informacja o trwajacych konsultacjach spotecznych oraz
aktualnym stanie wdrozenia systemu oplaty elektronicznej w Polsce. Zaprezentowany zostat
rowniez raport prof. Magdaleny Osinskiej z Katedry Ekonomiki 1 Statystyki Uniwersytetu

Mikotaja Kopernika w Toruniu.

Podczas dyskusji przedstawiciele resortu infrastruktury podkreslili, iz w art. 13ha ust.
5 ustawy o drogach publicznych przyjeto zasadg, ze podstawa do okreslenia stosowanych
stawek oplaty elektronicznej jest wyliczenie stawki maksymalnej z uwzglednieniem
kalkulacji wszelkich kosztéw zwiazanych z budowa, przebudowa, utrzymaniem, ochrong i
zarzadzaniem drogami krajowymi, na ktorych opfata jest pobierana, w tym kosztow
zwigzanych z poborem optlaty elektronicznej oraz kosztow finansowych. Zasada ta jest
bezposrednim wdrozeniem przepisow dyrektywy 2006/38/WE, ktéra naklada na wszystkie
kraje czlonkowskie obowiazek zastosowania okreslonej metodologii kalkulacji kosztow.
Dyrektywa pozostawia dalej panstwom czlonkowskim mozliwos¢ ksztaltowania stawek
oplaty na poziomie nizszym niz wynikajacy z takiej kalkulacji kosztow. Zwrdcono przy tym
uwage na fakt, ze zaproponowane w Polsce stawki stosowane pokrywaja zaledwie ok. 37%
kosztow w przypadku autostrad i drog ekspresowych oraz ok. 55% kosztow w przypadku

pozostatych drég krajowych.

W zwiazku z powtarzajacym si¢ postulatem spotkania z twdrcami systemu oplaty
elektronicznej, Ministerstwo Infrastruktury zorganizowalo spotkanie konsultacyjne w
sprawie obu projektow rozporzadzen, ktore odbylo si¢ w siedzibie resortu w dniu 24 stycznia
br. o godz. 12.00. W spotkaniu wzigli udziat przedstawiciele wszystkich najwazniejszych

partneréw spotecznych. Podczas spotkania ponownie przedstawiono wyniki raportu prof.
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Magdaleny Osinskiej z Katedry Ekonomiki 1 Statystyki Uniwersytetu Mikotaja Kopernika w
Toruniu wraz ze wszystkimi postulatami zglaszanymi przez partnerow spotecznych.
Wszystkie uwagi i postulaty zgloszone na pis§mie w ramach konsultacji spotecznych
projektowanych rozporzadzen zostaly albo uwzglednione, albo odpowiedZz na nie zostala
udzielona wszystkim zainteresowanym. Do projektu zalaczono tabelaryczne zestawienie
uwag wraz z odpowiedziami resortu infrastruktury. Wszyscy partnerzy spoteczni mieli
mozliwos¢ bezposredniego przedstawienia 1 omowienia stawianych postulatow podczas
posiedzenia Komisji Infrastruktury oraz specjalnego spotkania konsultacyjnego w

Ministerstwie Infrastruktury.

3. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
jednostek samorzadu terytorialnego

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie spowoduje wydatkow dla budzetu panstwa.
Projektowane rozporzadzenie stanowi jedynie podstawe do dokonania ustalen dotyczacych
maksymalnej stawki oplaty elektronicznej pobieranej za przejazd dana droga krajowa lub jej
odcinkiem. Natomiast uruchomienie systemu poboru oplaty elektronicznej uzaleznione jest od
spelienia okreslonych warunkéw faktycznych oraz wejscia w zycie przepisu art. 13 ust. 1 pkt

3 ustawy o drogach publicznych z dniem 1 lipca 2011 r.

4. Wplyw regulacji na rynek pracy

Nie przewiduje si¢ wplywu projektowanego rozporzadzenia na rynek pracy.

5. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsi¢gbiorczosé, w tym na
funkcjonowanie przedsi¢biorstw

Nie przewiduje si¢ wptywu projektowanego rozporzadzenia na konkurencyjnos$¢ gospodarki
oraz przedsigbiorczo$¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw. Projekt stanowi bowiem
jedynie wskazanie metody obliczania maksymalnej stawki optaty elektronicznej. Dopiero z jej
uwzglednieniem wskazana bedzie wysoko$¢ stawek oplaty elektronicznej dla okreslonych na
podstawie art. 13 ha ust. 6 drog krajowych lub ich odcinkéw, ktére nastgpnie zostana zawarte

w wydanym na tej podstawie rozporzadzeniu.

6. Wplyw na sytuacje i rozwoj regionalny

Nie przewiduje si¢ wplywu projektowanego rozporzadzenia na rozwoj regionalny.
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Zalacznik do projektu

ZESTAWIENIE UWAG ZGLOSZONYCH DO PROJEKTU ROZPORZADZENIA RADY
MINISTROW W SPRAWIE OBLICZANIA MAKSYMALNEJ STAWKI OPLATY
ELEKTRONICZNEJ W TRAKCIE KONSULTACJI SPOLECZNYCH

Uwagi

Odpowiedzi udzielone przez resort

I. OGOLNOPOLSKI ZWIAZEK PRACODAWCOW TRANSPORTU DROGOWEGO

1. Wzér do obliczania stawki maksymalnej
powinien zosta¢ skorygowany o odpowiedni
wspotczynnik wynikajacy z faktu, iz czesé
kosztéw finansowania jest z innych oplat i
podatkéw, przede akcyzy.
Zaproponowano  réwniez ~ w  piSmie
alternatywne rozwigzanie, tj. wprowadzenie
zasady zwrotu akcyzy lub jej czesci dla tych
uzytkownikow drog krajowych, ktérzy objeci
sq oplatg elektroniczna.

wszystkim ~ z

1. W projekcie rozporzadzenia przyjeto zasade, ze podstawa do
wyliczenia stawki maksymalnej oplaty elektronicznej jest kalkulacja
wszelkich  kosztéw  zwigzanych 2z budowa, przebudowsa,
utrzymaniem, ochrong i zarzadzaniem drogami krajowymi, na
ktérych opfata jest pobierana, w tym kosztéw  finansowych
zwigzanych z poborem oplaty elektronicznej. Zasada ta nie ma
charakteru postulatu, jest natomiast bezposrednim wdrozeniem
ptzepisow dyrektywy 2006/ 38/ WE Parlamentn Europejskiego i Rady g
dnia 17 maja 2006 roku zmieniajace dyrektywe 1999/62/WE w sprawie
pobierania oplat a ugytkowanie niektdrych typow infrastruktury przez
pojazdy ciezarowe (Dz. U. UE L Nr 157 z 09.06.2000, str. 8), ktora
naktada na wszystkie kraje cztonkowskie obowiazek zastosowania
okreslonej metodologii kalkulacji kosztéw. Dyrektywa pozostawia
panstwom czlonkowskim mozliwo$¢ ksztaltowania stawek optlaty
na poziomie nizszym niz wynikajacy z takiej kalkulacji kosztow.
Zwracamy przy tym uwage na fakt, ze zaproponowane w Polsce
stawki stosowane (patrz projekt rozporzadzenia Rady Ministréw w
sprawie drég krajowych lub ich odcinkéw, na ktérych pobiera sig
oplate elektroniczna oraz wysokosci stawek oplaty elektronicznej)
pokrywaja w przypadku autostrad i drog ekspresowych zaledwie
ok. 37% kosztéw catkowitych alokowanych do ruchu cigzarowego
oraz 55,7% kosztow w przypadku pozostalych drog krajowych.
Ponadto, nie mozna si¢ zgodzi¢ ze stwierdzeniem, Ze ,,znaczna
czg$¢ kosztéw finansowana jest 1 bedzie z akeyzy, ktéra naliczana
jest w cenie oleju napedowego i innych rodzajéw paliw”. Poziom
podatkéw zawartych w cenie paliw okreslony jest w Polsce na
poziomie minimalnym wynikajacym z dyrektywy 2003/ 96/ WE Rady
g dnia 27 pagdziernika 2003 r. w sprawie restrukturyzagi wspélnotowych
prepisw ramowych dotyezacych opodatkowania produktiw energetycznych i
energii elektrycne i nie moze on by¢ nizszy. Oba rodzaje obciazen
uzytkownikow drég, to jest podatki zawarte w cenie paliwa oraz
oplaty za przejazd, ksztaltowane sa wigc w odrebnych rezimach
prawnych i stosowane w sposéb niedyskryminujacy we wszystkich
panstwach czlonkowskich UE wobec wszystkich przewoznikéw
drogowych. W konkluzji nalezy stwierdzi¢, ze w zaproponowanym
wzorze nie moze by¢ zastosowany wskaznik korekecyjny inny niz
wynikajacy z wdrazanej dyrektywy.

2. Koszty budowy Elektronicznego Systemu
Poboru Optat nie powinny by¢ uwzgledniane
w podstawie obliczania maksymalnej stawki.

2. Jak wskazano w pkt powyzej, zgodnie z implementowana
dyrektywa, do obliczania stawki maksymalnej oplaty elektroniczne;j
musi  by¢ przeprowadzona kalkulacja wszelkich kosztow
zwigzanych z drogami krajowymi, na ktérych oplata jest pobierana,
w tym kosztow zwigzanych z poborem oplaty elektronicznej. W
szczegblnosci, koszty budowy 1 eksploatacji systemu oplaty
elektronicznej zaleza od przyjetego sposobu wdrazania systemu, a
sposéb ich ponoszenia wynika bezposrednio z umowy z
wykonawcg systemu. Zgodnie z art. 13hb ust. 1 wstawy 3 dnia 21
marca 1985 r. 0 drogach publicznych (Dz. U. z 2007 1. Nr 19, poz. 115,
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z pozn. zm.) oplate elektroniczna pobiera Generalny Dyrektor
Droég Krajowych i Autostrad. Zgodnie z art. 13hd ust. 1 Generalny
Dyrektor moze w drodze umowy powierzy¢ budowe lub
eksploatacje systemu operatorowi. W praktyce wdrozenia tego
rodzaju systeméw stosowane sa dwa rodzaje uméw: umowy o
charakterze zaméwienia publicznego na dostawe i obstuge systemu
oraz umowy o charakterze koncesji przy czym przedmiotem
koncesji jest pobér oplaty. W obu przypadkach, w kalkulacji stawki
maksymalnej uwzgledniane sa wszystkie koszty wynikajace z
umowy zawartej z wykonawcg systemu, co w praktyce z uwagi na
réznice w charakterze uméw oznacza inny rozklad kosztéw w
poszczegdlnych latach oraz wyzsze koszty finansowe w przypadku
umowy o charakterze koncesji. Koszty budowy i obstugi systemu
powinny by¢ takie same w obu rodzajach uméw.

Koszty budowy 1 obstugi systemu oplaty elektronicznej
wdrazanego w Polsce wynikaja bezposrednio z umowy =z
wykonawcg systemu zawartej w dniu 2 listopada 2010 r. Wszystkie
te koszty zostaly wykazane w uzasadnieniu do projektu
rozporzadzenia Rady Ministréw w sprawie drég krajowych lub ich
odcinkéw, na ktérych pobiera si¢ oplate elektroniczng oraz
wysokosci stawek oplaty elektronicznej 1 wykorzystane w kalkulacji
stawek maksymalnych.

3. Udzial samochodéw objetych oplata w
ruchu powinien by¢ obliczany w oparciu o
pomiary ruchu, a nie na podstawie jego
prognozy.

3. Kalkulacja stawek maksymalnych zostala przeprowadzona w
Polsce po raz pierwszy i dla uwzglednienia udzialu samochodéw
objetych optatg nie ma mozliwosci wykorzystania innej metody niz
zastosowanie prognozy ich ruchu. Nalezy mie¢ przy tym na
uwadze, ze kalkulacja oplaty elektronicznej objeta jest sie¢
nowopowstajaca, ktora nie posiada danych historycznych o ruchu.
W kalkulacji stawek maksymalnych uwzgledniono réwniez
planowane rozszerzenia systemu do roku 2014 - ponownie nalezy
wskazaé, ze sa to drogi w trakcie budowy. Kalkulacja stawki
maksymalnej bedzie musiala by¢ przeprowadzana ponownie po
roku 2014. Zgodnie z uzasadnieniem do projektu rozporzadzenia
Rady Ministréw w sprawie drég krajowych lub ich odcinkéw, na
ktérych pobiera si¢ oplate elektroniczng oraz wysokosci stawek
oplaty elektronicznej, takie rozszerzenia sieci planowane s na lata
2012, 2013 1 2014. Do roku 2014 zbierane beda dane o faktycznym
ruchu tych pojazdéw na sieci, ktérych dostarczy sam system oplaty
elektronicznej. Dane te beda wykorzystywane do weryfikacji
prognoz ruchu.

Prognozy ruchu wykorzystane do kalkulacji stawki maksymalne;j
zostaly przygotowane w sposob rzetelny przez renomowanych
doradcéw. Nalezy przy tym mie¢ na uwadze koniecznosé
notyfikacji systemu oplaty elektronicznej Komisji Europejskiej w
trybie okreslonym wdrazana dyrektywa. Zaproponowane przez
Polske rozwiazania dotyczace metodologii okreslonej dyrektywa
oraz wynikajaca z niej kalkulacja stawek maksymalnych od
dluzszego czasu jest przedmiotem analiz i zostala wstepnie
zaakceptowana przez Komisj¢ Europejska.

4. Wskazniki rownowazne, sluzace do
korekty udzialu pojazdéw objetych oplata
powinny zostaé okreslone w projekcie po
przeprowadzeniu  uprzednich  konsultacji
spolecznych w tym zakresie lub w projekcie
okreslony powinien by¢ precyzyjny sposéb
obliczania ww. wskaznikow.

4. Dyrektywa 2006/38/WE wskazuje mozliwe do zastosowania
wskazniki réwnowazne stuzace do korekty udzialu pojazdéw

objetych  oplata  pozostawiajac  jednoczesnie  pafstwom
czlonkowskich mozliwos¢ zastosowania innych wskaznikow
réwnowaznych  (ktére jednak musza by¢ z odpowiednim

uzasadnieniem przedstawione Komisji Europejskiej do akceptacii).
W przypadku krajow, ktére nie posiadaja doswiadczen w
okreslaniu i stosowaniu tego rodzaju wskaznikow w systemach
poboru oplat najwlasciwsze jest zastosowanie wskaznikdw
okreslonych w ww. dyrektywie. Parnistwa czlonkowskie nie maja
wigc swobody w ksztaltowaniu tych wskaznikéw i blankietowos¢,
o ktérej mowa w Panfstwa piSmie nie wystepuje. Do kalkulacji
stawek maksymalnych wskazanych w uzasadnieniu do projektu
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rozporzadzenia Rady Ministréw w sprawie drog krajowych lub ich
odcinkéw, na ktérych pobiera si¢ oplate elektroniczng oraz
wysokosci stawek oplaty elektronicznej wykorzystano wskazniki
réwnowazne okreslone we wdrazanej dyrektywie.

II. POLSKA IZBA GOSPODARCZA TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO

i SPEDYCJI

1. Zastrzezenie 1 watpliwosci wzbudza
element wzoru zawartego w projekcie
dotyczacy wspolczynnika P(p) — tj. rocznej
praca przewozowa pojazdow
samochodowych, w szczegdlnosci  brak
uwzglednienia przy obliczaniu maksymalnej

stawki  57% autobuséw, ktére nie sa3
rejestrowane przez Gléwny  Urzad
Statystyczny.

2. W miejsce ww. wspolczynnika P(p)

podstawi¢ prace przewozowsa rozumiang jako
praca przewozowa przyjeta na podstawie
planowanej na etapie projektowania danej
drogi rocznej jej przepustowosci wszystkich
pojazdéw samochodowych.

1.1 2. W uzasadnieniu do projektu rozporzadzenia Rady Ministréw
w sprawie drég krajowych lub ich odcinkéw, na ktérych pobiera

sic oplatge elektroniczng oraz wysokosci stawek oplaty
elektronicznej wskazano wyniki obliczen przeprowadzonych z
wykorzystaniem  wzoru  stuzacego do  obliczania  stawki
maksymalnej.  Kalkulacja  stawek  maksymalnych  zostala

przeprowadzona w Polsce po raz pierwszy i dla uwzglednienia
udzialu samochodéw objetych optata na chwile obecna nie ma
mozliwosci  wykorzystania innej metody niz zastosowanie
prognozy rocznej pracy przewozowej. W kalkulacji stawek
maksymalnych uwzgledniono réwniez planowane rozszerzenia
systemu do roku 2014 - ponownie nalezy wskazad, ze sq to drogi w
trakcie budowy. Kalkulacja stawki maksymalnej bedzie musiata by¢
przeprowadzana ponownie po roku 2014. Zgodnie z
uzasadnieniem do projektu rozporzadzenia Rady Ministréw w
sprawie drég krajowych lub ich odcinkéw, na ktérych pobiera sig
oplate elektroniczna oraz wysokosci stawek oplaty elektronicznej,
takie rozszerzenia sieci planowane sa na lata 2012, 2013 1 2014. Do
roku 2014 zbierane beda dane o faktycznym ruchu tych pojazdow
na sieci, ktoérych dostarczy sam system oplaty elektronicznej. Dane
te beda wykorzystywane do weryfikacji prognoz ruchu.

W projekcie rozporzadzenia przyjeto zasade, Ze podstawa do
wyliczenia stawki maksymalnej oplaty elektronicznej jest kalkulacja
wszelkich kosztéw i ich alokacja pomiedzy pojazdy podlegajace
oplacie. Zasada ta nie ma charakteru postulatu, jest natomiast
bezpostednim wdrozeniem przepiséw dyrektyny 2006/38/WE
Parlamentu Eunropejskiego i Rady 3 dnia 17 maja 2006 r. zmieniajace
dyrektywe 1999/62/WE w sprawie pobierania oplat za wiythkowanie
niektdrych typow infrastruktury przez pojazdy ciezarowe (Dz. U. UE L Nr
157 209.06.2006, str. 8), ktéra naklada na wszystkie kraje
czlonkowskie obowigzek zastosowania okreslonej metodologii
kalkulacji kosztéw. Dyrektywa pozostawia dalej panstwom
czlonkowskim mozliwos¢ ksztaltowania faktycznych stawek oplaty
na poziomie nizszym niz wynikajacy z takiej kalkulacji kosztow.
Zwracamy przy tym uwage na fakt, ze zaproponowane w Polsce
stawki stosowane (patrz projekt rozporzadzenia Rady Ministréw w
sprawie drég krajowych lub ich odcinkéw, na ktérych pobiera sig
oplate elektroniczna oraz wysokosci stawek oplaty elektronicznej)
pokrywaja zaledwie ok. 37% kosztéw w przypadku autostrad i
drég ekspresowych oraz 55,7% kosztéw w przypadku pozostalych
drog krajowych.

Przewidziana w projekcie rozporzadzenia metodologia bedzie
miata réwniez zastosowanie do przysztych odcinkéw koncesyjnych
autostrad platnych oraz do istniejacych odcinkéw koncesyjnych
autostrad platnych, ale tylko w przypadku, gdy istniejacy
koncesyjny system poboru oplat zmieniany jest w sposéb istotny.
Doprowadzi to do ksztaltowania oplat na wszystkich drogach w
Polsce w sposéb przejrzysty i jednolity wedlug takiej samej
metodologii.

3. W odrebnych zalacznikach do projektu

3. Jak juz wyzej wskazano, obliczenia stawek maksymalnych
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zamiesci¢ konkretne wyliczenia dla

okreslonych odcinkéw drég krajowych.

zostaly przeprowadzone a ich podstawowe wyniki zaprezentowane
w uzasadnieniu do projektu rozporzadzenia Rady Ministréw w
sprawie drég krajowych lub ich odcinkéw, na ktérych pobiera sig
oplate elektroniczna oraz wysokosci stawek oplaty elektronicznej.
Nalezy przy tym wskaza¢ na konieczno$¢ notyfikacji systemu
oplaty elektronicznej Komisji Europejskiej w trybie okreslonym we
wdrazanej dyrektywie. Zaproponowane przez Polske rozwigzania
dotyczace metodologii okreslonej dyrektyws oraz wynikajaca z niej
kalkulacja stawek maksymalnych od dluZszego czasu jest
przedmiotem analiz i zostala wstepnie zaakceptowana przez
Komisj¢ Europejska. Przygotowany zostal formularz notyfikacyjny
zawierajacy konkretne wyliczenia, ktéry zostanie przekazany do
Komisji Europejskiej jako oficjalna notyfikacji systemu oplat.
Postulat umieszczenia wynikow obliczenn w  zalacznikach do
projektu  rozporzadzenia nie moze by¢ spelniony, gdyz
stanowiloby to przekroczenie delegaciji ustawowe;j.

III. ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH

W POLSCE

1. Zgodnie 2z zalozeniami dyrektywy
1999/62/WE koszty infrastruktury powinny
zosta¢  rozlozone  pomiedzy  pojazdy
inne pojazdy na podstawie
aktualnych 1 prognozowanych udzialéw w
przejechanych pojazdokilometrach.

ciezarowe i

1. W projekcie rozporzadzenia przyjeto zasade, ze podstawa do
wyliczenia stawki maksymalnej oplaty elektronicznej jest kalkulacja
wszelkich  kosztéw  zwigzanych 2z budowa, przebudowsa,
utrzymaniem, ochrong i zarzadzaniem drogami krajowymi, na
ktérych opfata jest pobierana, w tym kosztéw zwigzanych z
poborem oplaty elektronicznej oraz kosztéw finansowych. Zasada
ta nie ma charakteru postulatu, jest natomiast bezposrednim
wdrozeniem  przepiséw  dyrektywy  2006/38/WE  Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 17 maja 2006 r. zmieniajace dyrektywe
199962/ WE w sprawie pobierania oplat za uiytkowanie niektorych hpow
infrastruktury  przez pojazdy ciggarowe (Dz. U. UE L Nr 157
z 09.06.2000, str. 8), ktéra naklada na wszystkie kraje cztonkowskie
obowigzek  zastosowania okreslonej metodologii  kalkulacji
kosztéw. Dyrektywa pozostawia dalej panistwom czlonkowskim
mozliwos¢ ksztaltowania stawek oplaty na poziomie nizszym niz
wynikajacy z takiej kalkulacji kosztéw. Zwracamy przy tym uwage
na fakt, ze zaproponowane w Polsce stawki stosowane (patrz
projekt rozporzadzenia Rady Ministréw w sprawie drég krajowych
lub ich odcinkéw, na ktérych pobiera si¢ oplate elektroniczng oraz
wysokosci stawek oplaty elektronicznej) pokrywajg zaledwie ok.
37% kosztéw w przypadku autostrad i drég ekspresowych oraz
55,7% kosztéw w przypadku pozostatych drég krajowych.

Do kalkulacji stawki maksymalnej zostaly wykorzystane prognozy
ruchu cigzarowego objetego oplatami, przygotowane w sposob
rzetelny przez renomowanych doradcow. W efekcie, wyliczona
stawka maksymalna uwzglednia prognozowang prace przewozowsa
ruchu ci¢zarowego. W zadnym wypadku nie nastapi wigc
przypadek, ze samochody cigzarowe zostang obciazone kosztami,
ktérych same nie powoduja. Nalezy przy tym mie¢ na uwadze
konieczno$¢ notyfikacji systemu oplaty elektronicznej Komisji
Europejskiej w  trybie  okreslonym  wdrazang  dyrektywa.
Zaproponowane przez Polske rozwigzania dotyczace metodologii
okreslonej dyrektywa oraz wynikajaca z niej kalkulacja stawek
maksymalnych od dluzszego czasu jest przedmiotem analiz i
zostala wstepnie zaakceptowana przez Komisje Europejska.

2. Watpliwosci budzi fakt, iz wszystkie koszty
okreslajace stawke oplat przenoszone sa
wylacznie na jedna grupe korzystajacych z

2. Majac powyzsze na uwadze pkt 1 nie mozna zgodzi¢ ze
stwierdzeniem, ze ,,wszystkie koszty okreslajace stawke oplat
przenoszone s wylacznie na jedna grupe korzystajaca z drég
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drég platnych.

platnych”. Jak wykazano powyzej, na grupe samochodéw
cigzarowych i autobuséw przenoszone sa wylacznie koszty, ktory
one same powoduja i to w niepetnej ich wysokosci (patrz punkt 1).
Obliczenia stawek maksymalnych zostaly przeprowadzone a ich
podstawowe wyniki zaprezentowane w uzasadnieniu do projektu
rozporzadzenia Rady Ministréw w sprawie drég krajowych lub ich
odcinkéw, na ktérych pobiera si¢ oplate elektroniczng oraz
wysokosci stawek oplaty elektroniczne;j.

W celu przedlozenia Komisji Europejskiej przygotowano
formularz notyfikacyjny zawierajacy konkretne wyliczenia, ktory
zostanie przekazany do Komisji Europejskiej jako oficjalna
notyfikacji opfat. jest udostepnienie
formularza notyfikacyjnego zawierajacego wszelkie wyliczenia na
stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury.

systemu Planowane

IV. AUTOSTRADA WIELKOPOLSKA S.A.

1. Whniosek o usunigcie z projektu
rozporzadzenia § 1. ust. 4, ktéry stanowil, ze
»W odniesienin  do  odankdw autostrad  platnych
objetych  umowq o budowe i eksploatage albo
wylaeznie eksploatagie antostrady platne, przepisy
rozporzqdzenia  stosuje  sig  odpowiednio, 3
wwzglednieniem art. 5 ustawy 3 dnia 7 listopada
2008 r. 0 Zmianie ustawy o drogach publicznych oraz
niektorych innych ustay (Dz. U. nr 218, poz.
1391).

1. Uwaga zostala uwzgledniona. Obowiazek uwzglednienia
przepiséw projektowanego rozporzadzenia przy ustalaniu stawek
za przejazd autostrada wynika bezposrednio z przepisu art. 5 ust. 2
ustawy 3 dnia 7 listopada 2008 r. o gmianie ustawy o drogach publicznych
orag, niektorych innych ustaw (Dz. U. Nr 218, poz. 1391). Majac na
wzglednie zasady hierarchicznej budowy systemu prawa regulacja §
1 pkt. 4 zostala usunigta.

2. Postulat, aby koszty finansowe, ktore bierze
sic pod uwage uwzglednialy zwrot =z
wkladow finansowych udzialowcow”.
Rozporzadzenie powinno réwniez wyraznie
stwierdza¢, ze koszty finansowe oraz inne
koszty eksploatacyjne drogi moga réwniez
obejmowa¢  kwoty = wydatkowane  na
ubezpieczenie oraz koszt naleznych podatkéw
sq brane pod uwage przy obliczaniu ww.
stawki.

2. Uwaga zostala uwzgledniona. W projekcie rozporzadzenia
zostal dodany zapis w § 2 ust. 3 moéwiacy o mozliwosci
uwzglednienia zwrotu z wkladéw finansowych udzialowcow przy
obliczaniu stawki maksymalnej w przypadku uméw o budowe i
eksploatacije¢ albo wylacznie eksploatacje drogi.

Ponadto, w uzasadnieniu do rozporzadzenia zostanie wskazane, ze
koszty finansowe oraz inne koszty eksploatacyjne drogi moga
réwniez obejmowac kwoty wydatkowane na ubezpieczenie oraz
koszt naleznych podatkow. Sa to koszty ponoszone zaréwno przez
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych 1 Autostrad jak i
podmioty, z ktérymi zawarto umowy o budowe i eksploatacje albo
wylacznie eksploatacje drogi.

3. Prosba o potwierdzenie, Zze marza, ktora
nalezy zaplaci¢ wykonawcy jest uwzgledniona
w kosztach budowy drogi i kosztach rozwoju
infrastruktury w okresie eksploataciji.

3. Marza, ktorg nalezy wyplaci¢ wykonawcy jest uwzgledniona w
kosztach budowy drogi jak i kosztach rozwoju infrastruktury w
okresie eksploatacji. Sq to koszty ponoszone zaréwno przez
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych 1 Autostrad jak i
podmioty, z ktérymi zawarto umowy o budowe i eksploatacje albo
wylacznie eksploatacje drogi. Stosowne wyjasnienia zostaly
zawarte w uzasadnieniu.

4. Whniosek o sprawdzenie, czy okreslona w
projekcie formula wzoru dziala wlasciwie.
waga, ze w mianowniku, zamia - a
U , ze w mianowniku, zamiast ,,A-sto
amortyzacji” — powinien si¢ znalezé okres
amortyzacji. Przedstawiono réwniez zapytania
yczace innyc YW WW. WZOrU.
dotyczace innych elementd ZOt

4. Uwaga odnosnie amortyzacji zostala uwzgledniona — wskaznik
A to oczywiscie okres amortyzacji. Resort infrastruktury zgadza sig
ze stanowiskiem, ze stawka oplaty elektronicznej moze by¢
wlasciwie wyliczona jedynie przy uzyciu modelu finansowego.
Roéowniez w  przypadku  systemu  oplaty  elektronicznej
przygotowany zostal model, w ktérym obliczono stawki
maksymalne. Nalezy przy tym mie¢ na uwadze koniecznosé
notyfikacji systemu oplaty elektronicznej Komisji Europejskiej w
trybie okreslonym wdrazana dyrektywa. Zaproponowane przez
Polske rozwiazania dotyczace metodologii okreslonej dyrektywa
oraz wynikajaca z niej kalkulacja stawek maksymalnych od
dluzszego czasu jest przedmiotem analiz i akceptacji przez
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Komisj¢ Europejska.

Dokument notyfikacyjny dla systemu oplaty elektronicznej
zawierajacy wszelkie obliczenia stawki maksymalnej zostanie
udostepniony na stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury.

V. STALEXPORT AUTOSTRADA MALOPOLSKA S.A.

1. Whniosek o usunigcie z projektu
rozporzadzenia § 1. ust. 4, ktéry stanowil, ze
»W odniesienin  do  odankdw autostrad  platnych
objetych  umowq o budowe i eksploatage albo
wylaeznie eksploatagie antostrady platne, przepisy
rozporzqdzenia  stosuje  sig  odpowiednio, 3
wwzglednieniem art. 5 ustawy 3 dnia 7 listopada
2008 r. 0 Zmianie ustawy o drogach publicznych oraz
niektorych innych ustay (Dz. U. nr 218, poz.
1391).

1. Uwaga zostala uwzgledniona. Obowiazek uwzglednienia
przepiséw projektowanego rozporzadzenia przy ustalaniu stawek
za przejazd autostrada wynika bezposrednio z przepisu art. 5 ust. 2
ustawy 3 dnia 7 listopada 2008 r. o gmianie ustawy o drogach publicznych
orag, niektorych innych ustaw (Dz. U. Nr 218, poz. 1391). Majac na
wzglednie zasady hierarchicznej budowy systemu prawa regulacja §
1 pkt. 4 zostala usunigta.

2. Zapytanie, w jaki sposéb strona publiczna
zamierza wylicza¢ koszty drég istniejacych (w
tym koszty budowy i finansowania)

2. Wdrazana dyrektywa stanowi, ze kazdy nowy system oplat w
panstwie czlonkowskim musi by¢ notyfikowany Komisji
Europejskiej przed jego wprowadzeniem. Przepisy te beda mialy
réwniez zastosowanie w przypadku istotnej zmiany systemu oplat
za przejazd autostrada. Na podstawie wiasnych doswiadczen
uzyskanych w kontaktach z Komisja Europejska, w przypadku, o
ktorym mowa w Pafstwa piSmie moze by¢ zastosowana
syntetyczna metoda wartosci odtworzeniowej. Szczegély za
kazdym razem musza by¢ ustalone w bezposrednich kontaktach z
KE.

Dokument notyfikacyjny dla systemu oplaty elektronicznej
zawierajacy wszelkie obliczenia stawki maksymalnej zostanie
udostepniony na stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury.

3. Zgloszono uwagi do wzoru na obliczanie
stawki maksymalnej, w tym do wspdlczynnika
A-stopa amortyzacji.

3. Uwaga odno$nie amortyzacji zostala uwzgledniona — wskaznik
A to oczywiScie okres amortyzacji. Dyrektywa 2006/38/WE
wskazuje mozliwe do zastosowania wskazniki rownowazne stuzace
do korekty udzialu pojazdéw objetych oplata pozostawiajac
jednoczesnie panstwom czlonkowskich mozliwo$¢ zastosowania
innych wskaznikow réownowaznych (ktére jednak musza byc z
odpowiednim uzasadnieniem przedstawione Komisji Europejskiej
do akceptacji). W przypadku krajéw, ktére nie posiadaja
dos$wiadczert w okreslaniu i stosowaniu tego rodzaju wskaznikéw
w systemach poboru oplat najwlasciwsze jest zastosowanie
wskaznikoéw okreslonych w ww. dyrektywie. Panistwa czlonkowskie
nie majg wigc swobody w ksztaltowaniu tych wskaznikéw. Do
kalkulacji stawek maksymalnych wskazanych w uzasadnieniu do
projektu rozporzadzenia Rady Ministréw w sprawie drég
krajowych lub ich odcinkéw, na ktérych pobiera si¢ oplate
elektroniczng oraz wysokosci stawek oplaty elektronicznej
wykorzystano wskazniki rownowazne okreslone we wdrazanej
dyrektywie.

4. Zgloszono zapytanie dotyczace sposobu
obliczanie  stawki  maksymalnej,  ktora
przywotano w projekcie rozporzadzenia Rady
Ministréw w sprawie drég krajowych lub ich
odcinkéow, na ktérych pobiera si¢ oplate
elektroniczng oraz wysokosci stawek oplaty
elektronicznej

4. Zgodnie z ustaleniami z wczesniejszych migdzyresortowych
konsultacji poprzedniego projektu rozporzadzenia wyliczenia
stawek maksymalnych przeprowadzono na podstawie wzoru
zamieszczonego w proponowanym rozporzadzeniu. Kalkulacja
stawek maksymalnych zostala przeprowadzona w Polsce po raz
pierwszy i dla uwzglednienia udzialu samochodéw objetych oplata
nie ma mozliwosci wykorzystania innej metody niz zastosowanie
prognozy ich ruchu. Nalezy mie¢ przy tym na uwadze, ze
kalkulacja oplaty elektronicznej objeta jest sie¢ nowopowstajaca,
ktora nie posiada danych historycznych o ruchu.
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Prognozy ruchu wykorzystane do kalkulacji stawki maksymalne;j
zostaly przygotowane w sposob rzetelny przez renomowanych
doradcéw Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad.
Nalezy przy tym mie¢ na uwadze konieczno$¢ notyfikacji systemu
oplaty elektronicznej Komisji Europejskiej w trybie okreslonym
wdrazang dyrektywa. Zaproponowane przez Polske rozwigzania
dotyczace metodologii okreslonej dyrektyws oraz wynikajaca z niej
kalkulacja stawek maksymalnych od dluZszego czasu jest
przedmiotem analiz i zostala wstepnie zaakceptowana przez
Komisj¢ Europejska.

5. Zapytanie  dotyczace  mechanizmu
obliczania wskaznika P(p) — roczna praca
przewozowa pojazdéw samochodowych

5. W kalkulacji stawek maksymalnych uwzgledniono réwniez
planowane rozszerzenia systemu do roku 2014 - ponownie nalezy
wskazaé, ze sa to drogi w trakcie budowy. Kalkulacja stawki
maksymalnej bedzie musiala by¢ przeprowadzana ponownie po
roku 2014. Zgodnie z uzasadnieniem do projektu rozporzadzenia
Rady Ministréw w sprawie drég krajowych lub ich odcinkéw, na
ktérych pobiera si¢ oplate elektroniczng oraz wysokosci stawek
oplaty elektronicznej, takie rozszerzenia sieci planowane s na lata
2012, 2013 1 2014. Do roku 2014 zbierane beda dane o faktycznym
ruchu tych pojazdéw na sieci, ktérych dostarczy sam system oplaty
elektronicznej. Dane te beda wykorzystywane do weryfikacji
prognoz ruchu.

6. Zapytanie, czy wskazane w projekcie stawki
zawieraja podatek VAT.

6. Stawki, o ktérych mowa w projekcie rozporzadzenia nie
zawieraja podatku VAT. Majac na uwadze indywidualng
interpretacje izby skarbowej w Warszawie z 4 sierpnia 2010 r.
otrzymang dla systemu oplaty elektronicznej w Polsce, oplata
elektroniczna pobierana przez Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad zgodnie z przepisami ustawy o drogach
publicznych nie bedzie podlega¢ opodatkowaniu VAT.

§ 4

7. Wskazanie na fakt, ze zgodnie z

7. Maksymalng stawke okresla si¢ z uwzglednieniem

maksymalna ~ stawke  okresla  sic  dla przewidywanego okresu amortyzacji drogi krajowej. Zapis § 4
przewidywanego okresu amortyzacji drogi zostal doprecyzowany.

krajowej.  Tymczasem  ksztalt  wzoru

wskazywalby na formule roczna.

8. Zapytanie dlaczego Ocena Skutkéw | 8. Projektowane rozporzadzenie moze oddzialywaé na podmioty, z

Regulacji projektu nie odnosi si¢ do jego
wplywu na przedsigbiorczosé i
funkcjonowanie przedsigbiorstw.

ktorymi strona publiczna zawarta umowy na budowe i eksploatacje
autostrady jedynie w przypadku istotnej zmiany systemu pobierania
oplat za przejazd autostrada w zakresie sposobu ustalania stawek
oplat za przejazd autostrada.
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