Projekt z dnia 20 lipca 2009 r.

ROZPORZADZENIE
RADY MINISTROW

z dnia

w sprawie metod i Srodkéw kontroli w celu zapewnienia ochrony zeglugi

i portéw morskich

Na podstawie art. 42 ustawy z dnia 4 wrzesnia 2008 r. o ochronie zeglugi i portéw

morskich (Dz. U. Nr 171 poz. 1055), zwanej dalej ,,ustawq”, zarzadza sig, co nastgpuje:

Rozdzial 1

Przepisy ogoélne

§ 1. Rozporzadzenie okresla metody i $rodki kontroli w zakresie ochrony zeglugi

1 portéw morskich.

§ 2. 1. Bezprawna ingerencja — oznacza zagrozenie lub naruszenie ochrony w porcie

morskim, obiekcie portowym lub na statku morskim polegajace w szczegdlnosci na:

1) uzyciu przemocy przeciwko osobie znajdujacej si¢ na poktadzie statku lub w obiekcie
portowym;

2) porwaniu statku morskiego;

3) bezprawnym i celowym uzyciu urzadzen, materialéw niebezpiecznych lub broni na
poktadzie statku morskiego lub w obiekcie portowym;

4) umieszczeniu na poktadzie statku morskiego lub w obiekcie portowym urzadzenia lub
substancji, ktére moga zniszczy¢ lub spowodowac uszkodzenie statku morskiego lub
obiektu portowego;

5) $wiadomym przekazaniu falszywej informacji, ktére powoduje narazenie
bezpieczenstwa statku morskiego lub znajdujacych si¢ na nim oséb;

6) zniszczeniu lub uszkodzeniu urzadzen nawigacyjnych, zakléceniu ich dzialania,
w przypadku gdy stanowi to zagrozenie dla bezpieczenstwa statku morskiego lub

obiektu portowego;
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7) innym zdarzeniu mogacym mie¢ wptyw na poziom ochrony statku, obiektu portowego
lub portu.
2. Jednostka ochrony — oznacza jednostk¢ ochrony portu lub obiektu portowego, o ktdre;j
mowa w art. 3 ust. 1 pkt 16 ustawy.
Rozdziat 2

Metody i $Srodki ochrony w porcie, obiekcie portowym i na statku

§ 3. 1. W granicach obiektu portowego zarzadzajacy portem lub obiektem portowym
wyznacza obszary ogélnodostgpne oraz obszary o ograniczonym dostgpie lub tymczasowo

ograniczonym dostgpie, jezeli wymagaja tego wzgledy ochrony.
2. Obszarami o ograniczonym dostgpie sa w szczegdlnosci:
1) obszary, z ktérych jest bezposredni dostgp do statku;
2) miejsca odpraw pasazerow;
3) miejsca wytadunku/zatadunku, operacji na zapasach statkowych;
4) miejsca sktadowania materiatow niebezpiecznych;
5) centra i punkty koordynacji ruchu statkéw;
6) infrastruktura nawigacyjna;
7) miejsca przechowywania i sktadowania wyposazenia sprz¢tu ochrony i monitoringu;
8) miejsca dystrybucji mediéw technicznych i teletechnicznych.

3. Obszary o ograniczconym dostgpie w zalezno$ci od poziomu ochrony, z
uwzglednieniem granic tych obszaréw, sa okreslone w planie ochrony portu lub obiektu

portowego.

4. Obszary o ograniczonym dostgpie powinny mie¢ wyraznie oznakowane granice przy

pomocy tablic ostrzegawczych.

§ 4. 1. Port, obiekt portowy i statek sa chronione przed dostgpem 0s6b nieupowaznionych
przy zastosowaniu osobowych i technicznych srodkéw ochrony ustalonych w planie ochrony
portu lub obiektu portowego, ktére stanowia w szczegdlnosci:

1) systemy i urzadzenia alarmowe obejmujace:

a) systemy sygnalizacji wlamania i napadu — zewngtrzne i wewngtrzne,
b) systemy telewizji przemystowej — zewngtrzne i wewngtrzne,

¢) systemy kontroli dostgpu;
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2) tacznos¢ wartownicza i stuzb dyzurnych:
a) przewodowa,
b) radiowa lub radiotelefoniczna;

3) oswietlenie obiektow:

a) zewngtrzne, w tym oswietlenie granic obszaréw obiektéw portowych i portu,

b) wewngtrzne,

¢) awaryjne magazynéw, pomieszczen waznych z punktu widzenia ochrony oraz
miejsc dostgpu do statku przy nabrzezu;

4) ogrodzenia:

a) z siatki i drutu kolczastego lub ostrzowego,
b) z paneli metalowych,
¢) z typowych prefabrykowanych petnych lub azurowych elementéw betonowych;

5) zabezpieczenia mechaniczne.

2. Port oraz obiekt portowy wydziela si¢ przy uzyciu barier technicznych, ktére sa
kontrolowane przez jednostki ochrony.

3. Dostep do portu i obiektu portowego jest kontrolowany przy wykorzystaniu urzadzen
elektronicznych i zastosowaniu systemu kart identyfikacyjnych uprawniajacych do wstgpu do
portu lub obiektu, a dostgp do statku kontrolowany jest co najmniej przy zastosowaniu
systemu kart identyfikacyjnych uprawniajacych do wstgpu na statek, zwanego dalej
"systemem przepustkowym".

4. Karty identyfikacyjne, zwane dalej "przepustkami", wydaje si¢ w sposob okreslony
w planie ochrony obiektu portowego oraz w planie ochrony statku.

5. Zarzadzajacy portem lub obiektem portowym wydaje przepustki i nadzoruje, we
wspotdziataniu ze Straza Graniczna i Policja, prawidlowos$¢ funkcjonowania systemu

przepustkowego.

§ 5. Prawo dostgpu do obszar6w o ograniczonym dostgpie, przeznaczonych do
dokonywania czynnosci zwiazanych z odprawa przed wejSciem na poktad statku, maja:
1) osoby posiadajace wazne dokumenty podrézy oraz dokumenty potwierdzajace ich
tozsamo$¢ wydane przez panstwo, z ktérego te osoby pochodza, wraz z wizami, o ile
sa wymagane;

2) osoby posiadajace przepustki, o ktérych mowa w § 4 ust. 3;
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3) osoby upowaznione przez dyrektora urzedu morskiego, w ramach weryfikacji planu
ochrony obiektu portowego w zakresie okreslonym w upowaznieniu, posiadajace
odpowiednie przepustki;

4) osoby upowaznione przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej, w
ramach weryfikacji planu ochrony portu lub obiektu portowego w zakresie

okreslonym w upowaznieniu, posiadajace odpowiednie przepustki.

§ 6. Zarzadzajacy portem lub obiektem portowym:

1) zapewnia utrzymanie w dobrym stanie technicznym barier otaczajacych port lub
obiekt portowy;

2) zapewnia ochron¢ miejsc doj$cia na teren portu lub obiektu portowego przed
dostgpem os6b innych niz te, o ktérych mowa w § 5, oraz przedostaniem si¢

przedmiotéw mogacych stanowi¢ zagrozenie ochrony.

§ 7. 1. Zarzadzajacy portem, w porozumieniu z oficerem ochrony portu, wyznacza osobg
odpowiedzialna za wydawanie przepustek na teren portu oraz nadzoruje prawidlowe
funkcjonowanie systemu przepustkowego.

2. Zarzadzajacy obiektem portowym, w porozumieniu z oficerem ochrony obiektu
portowego, wyznacza osobg odpowiedzialng za wydawanie przepustek na teren obiektu
portowego oraz nadzoruje prawidtowe funkcjonowanie systemu przepustkowego.

3. Organizacj¢ systemu przepustkowego na statku i nadzor nad tym systemem okresla

plan ochrony statku.

§ 8. 1. Przepustki wydaje si¢ dla 0s6b i pojazdéw jako przepustki:

1) state;

2) okresowe;

3) jednorazowe.

2. Osoba poruszajaca si¢ po terenie portu, obiektu portowego i statku powinna posiada¢
przy sobie w widocznym miejscu wazna przepustke, a w przypadkach o ktérych mowa w §5
pkt 3 i 4, posiada¢ przy sobie takze odpowiednie upowaznienie.

3. W przypadku osoby ubiegajacej si¢ o przepustke jednorazowa, osoba, o ktérej mowa w
§ 7, sprawdza dokument tozsamos$ci osoby ubiegajacej si¢ o t¢ przepustke i potwierdza cel
wizyty.

4. Przepustka dla osoby zawiera co najmnie;j:
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1) imig i nazwisko posiadacza;

2) numer dowodu tozsamosci;

3) numer przepustki;

4) datg waznosci przepustki;

5) oznaczenie, przy uzyciu koloréw lub liter, obszaréw obiektu portowego, do ktérych jej
posiadacz ma dostep;

6) zabezpieczenie utrudniajace podrobienie przepustki;

7) oznaczenie napisem ,,GOSC”, ,VISITOR”, w przypadku przepustek jednorazowych.

§ 9. 1. Pojazd poruszajacy si¢ po terenie portu lub obiektu portowego powinien posiada¢

wazna przepustke.

2. Wymodg, o ktérym mowa w ust. 1, nie dotyczy pojazdéw:

1) bioracych udziat w akcji ratowniczej na terenie portu lub obiektu portowego;

2) Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego 1 Wywiadu Wojskowego, Agencji
Bezpieczenstwa  Wewnetrznego, Agencji  Wywiadu,  Centralnego  Biura
Antykorupcyjnego, Policji, Strazy Granicznej, strazy pozarnej, Biura Ochrony Rzadu,
Stuzby Celnej oraz Sit Zbrojnych RP w trakcie realizacji czynnosci stuzbowych, pod
warunkiem powiadomienia jednostki ochrony.

3. Przepustka, o ktérej mowa w ust. 1, zawiera co najmniej nastgpujace dane:

1) numer rejestracyjny pojazdu;

2) imig i nazwisko kierujacego pojazdem;

3) imig i nazwisko lub nazwg wiasciciela pojazdu;

4) datg jej waznosci;

5) oznaczenie obszaréw portu lub obiektu portowego do wjazdu na teren ktérych
uprawnia przepustka;

6) oznaczenie bram wjazdu i wyjazdu;

7) zabezpieczenie utrudniajace jej podrobienie.

4. Przepustkg, o ktérej mowa w ust. 1, w czasie przebywania na terenie portu lub obiektu

portowego umieszcza si¢ w pojezdzie na widocznym miejscu.

5. Mozliwe jest stosowanie rozwiazan alternatywnych do systemu przepustowego dla

pojazdéw, zapewniajacych réwnowazny poziom ochrony, stanowiacych w szczegdlnosci
systemy rejestracji i $ledzenia pojazdéw wjezdzajacych 1 wyjezdzajacych z terenu portu lub

obiektu portowego.

www.inforlex.pl 5



Projekt z dnia 20 lipca 2009 r.

6. Rozwiazania dotyczace kontroli dostgpu 0s6b i pojazdéw, systemu przepustowego oraz
o ktérych mowa w ust. 5, sg okreslone w zatwierdzonym planie ochrony obiektu portowego

lub portu.

§ 10. 1. Ochrong statku zapewniaja:

1) kapitan statku, oficer ochrony statku oraz wyznaczeni cztonkowie zatogi — w zakresie
okreslonym w planie ochrony statku;

2) jednostka ochrony portu lub obiektu portowego we wspétdziataniu z Policja i Straza
Graniczna - w zakresie wynikajacym z planu ochrony obiektu portowego lub portu,
lub planéw postgpowania w sytuacjach kryzysowych, w odniesieniu do dziatan statek
- obiekt portowy.

2. Przed odptynigciem statku z obiektu portowego kapitan statku przeprowadza kontrolg
majaca na celu sprawdzenie, czy na pokladzie tego statku nie znajduja si¢ przedmioty lub
substancje zabronione, okreslone zgodnie z art. 41 ustawy lub osoby nieupowaznione.

3. Nabrzeze, przy ktérym cumuje statek, oswietla si¢ w sposéb zapewniajacy jednostce
ochrony obiektu portowego na jego monitorowanie.

§ 11. Zastosowanie $rodkéw ochrony, o ktérych mowa w § 3-10 rozporzadzenia, ich
zréznicowanie lub zastosowanie dodatkowych srodkéw, w zwiazku ze zmiana poziomu
ochrony statku, obiektu portowego lub portu, jest okreslone w zatwierdzonym planie ochrony

obiektu portowego lub portu.

Rozdziat 3
Metody i sSrodki kontroli oséb udajacych si¢ do portu, obiektu portowego lub na statek

oraz ich bagazu

§ 12. 1. Kontrolg w celu zapewnienia ochrony zeglugi i portéw morskich powinno si¢
prowadzi¢ przy wykonywaniu czynno$ci sprawdzajacych przez wyznaczony personel oraz
przy uzyciu urzadzeh stuzacych do przeswietlania, detektoré6w metali lub innego sprzgtu
specjalistycznego oraz przy zastosowaniu technicznych $rodkéw ochrony, a takze w
uzasadnionych przypadkach po przez stosowanie kontroli manualne;.

2. Zakres stosowania, sposOb wykorzystania oraz dane techniczne urzadzen i srodkow
technicznych oraz czgstotliwos$¢ ich kontroli, wymienionych w ust. 1 okresla plan ochrony

statku oraz plan ochrony obiektu portowego lub portu.
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§ 13. Kontrolg prowadzi si¢ zwtaszcza poprzez:

1) sprawdzenie tozsamosci osoby kontrolowanej oraz jej uprawnien do wstgpu lub
przebywania na terenie portu, obiektu portowego lub na statku;

2) kontrolg¢ manualng zawartosci bagazu, lub

3) kontrol¢ przy zastosowaniu detektora metali w potaczeniu z kontrola manualna
zawartosci bagazu wybranych oséb, ktérych przejsciu przez t¢ bramke nie towarzyszy
sygnal dzwigkowy, lub

4) kontrolg przy zastosowaniu innych technicznych $rodkéw ochrony w potaczeniu
z kontrola manualng zawartosci bagazu, lub

5) kontrole¢ przy zastosowaniu detektorOw promieniowania jonizujacego lub

radioaktywnego.

§ 14. W przypadku portéw lub obiektéw portowych o matym ruchu osobowym, jesli
z oceny stanu ochrony portu lub obiektu portowego wynika matly stopien ryzyka naruszenia
ochrony oraz niski stopien zagrozenia, i jest to uzasadnione pod wzglgdem ekonomicznym,
przeprowadzenie kontroli moze ograniczac sig do:

1) sprawdzenia tozsamosci osoby kontrolowanej oraz jej uprawnien do wstgpu lub

przebywania na terenie portu, obiektu portowego lub na statku;
2) kontroli manualnej zawarto$ci bagazu, lub
3) kontroli przy zastosowaniu rg¢cznego detektora metali w polaczeniu z kontrola

manualng zawartosci bagazu.

§ 15. 1. W przypadku zastosowania kontroli, o ktérej mowa w § 13 pkt 3, gdy detektor
metali wskazuje posiadanie przez osobg kontrolowana nieokreslonego przedmiotu, osobg te
poddaje sig:

1) ponownej kontroli przy zastosowaniu tego samego detektora metali lub

2) kontroli z wykorzystaniem detektora metalu innego rodzaju.

2. W przypadku gdy na podstawie kontroli, o ktérej mowa w ust. 1 oraz w § 14 pkt 3, nie
mozna stwierdzi¢, czy osoba posiada materialy 1 przedmioty niebezpieczne, poddaje sig ja
kontroli manualnej w wyznaczonym do tego celu miejscu, wykonywanej przez osobg tej
samej pici.

3. Osoby odmawiajacej poddania si¢ kontroli, o ktérej mowa w ust. 2, nie wpuszcza si¢

odpowiednio, na poktad statku, na teren portu lub obiektu portowego.
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§ 16. 1. Osoba niepetnosprawna jest poddawana kontroli ochrony w sposéb okreslony
w § 13-15.

2. Kontrolg wykonuje osoba przeszkolona w tym zakresie.

3. Wézek, kule inwalidzkie lub nosze osoby niepetnosprawnej poddaje si¢ kontroli
manualnej lub przy uzyciu srodkéw technicznych.

4. Osobg niepetnosprawng informuje si¢ o sposobie przeprowadzenia kontroli. Informacje
t¢ przekazuje si¢ osobie niepelnosprawnej, uwzgledniajac czas niezb¢dny do przygotowania

si¢ do podrézy.

§ 17.1. Zarzadzajacy portem lub obiektem portowym zapewnia, aby wszelkie czynnosci
kontrolne przeprowadzali pracownicy jednostki ochrony portu lub obiektu portowego
odpowiednio przeszkoleni w zakresie:

a) dokonywanej kontroli (manualna, osobista),

b) wuzycia urzadzen rentgenowskich, detektor6w metali lub innego sprzgtu

specjalistycznego,

¢) dziatania technicznych $rodkéw ochrony.

2. Udziat w szkoleniu oraz jego pozytywne zakonczenie odnotowuje si¢ w aktach osobowych
pracownika.

§ 18. W przypadku bezprawnej ingerencji pracownik jednostki ochrony ma prawo podjaé

dziatania na podstawie i zgodnie z przepisami, o ktérych mowa w art. 3 ust. 1 pkt 16 ustawy.

Rozdziat 4

Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 19.1. W przypadku, gdy wdrozenie metod i §rodkéw ochrony, o ktérych mowa w
rozporzadzeniu spowoduje duze skutki finansowe i ekonomiczne dla zarzadzajacego portem,
zarzadzajacy portem moze zlozy¢ wniosek o przesunigcie terminu wdrozenia systemu do
ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskie;j.

2. Zgodg na przesunigcie terminu wdrozenia metod i srodkéw ochrony, o ktérej mowa w
ust. 1 wydaje, w drodze decyzji administracyjnej, minister wtasciwy do spraw gospodarki
morskiej po rozpatrzeniu wniosku ztozonego przez zarzadzajacego portem, w terminie 2

miesigcy od daty wplynigcia wniosku.
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3. Zgoda na przesunigcie terminu wdrozenia metod i $Srodkéw ochrony moze zostac
wydana na okres niezb¢dny do wdrozenia metod i sSrodkéw ochrony, nie dtuzszy jednak niz 2
lata od dnia wejscia w zycie rozporzadzenia.

4. Wniosek, o ktérym mowa w ust. 1 powinien zawierac:

a) szczegdlowe informacje na temat obecnego stanu faktycznego ochrony portu lub

obiektu portowego,

b) plan oraz harmonogram wdrozenia metod 1 srodkéw ochrony, o ktérym mowa w ust.

L,

¢) przewidywane koszty wdrozenia metod i sSrodkéw ochrony,

d) uzasadnienie przesunigcia terminu wdrozenia metod i srodkéw ochrony.

5. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 2 nalezy zltozy¢ w terminie 3 miesigcy od dnia

ogloszenia rozporzadzenia.

§ 20. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 3 miesigcy od dnia ogloszenia.

Prezes Rady Ministrow
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UZASADNIENIE

Wydanie przedmiotowego rozporzadzenia stanowi wykonanie delegacji zwartej
w art. 42 ustawy o ochronie zeglugi 1 portow morskich (Dz. U. Nr 171, poz. 1055), zgodnie
z ktéra Rada Ministrow, okresli, w drodze rozporzadzenia, metody i $rodki kontroli w celu
zapewnienia ochrony zeglugi i portéw morskich.

Projektowane rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza postanowienia
Migdzynarodowego Kodeksu Ochrony Statku i1 Obiektu Portowego (Kodeksu ISPS),
rozporzadzenia WE 725/2004 Parlamentu Europejskiego i1 Rady z dnia 31 marca 2004 r.
w sprawie podniesienia ochrony statkéw i obiektow portowych, dyrektywy 2005/65/WE
z dnia 26 pazdziernika 2005 r. w sprawie wzmocnienia ochrony portow.

Rozdzial pierwszy projektowanego rozporzadzenia zawiera przepisy ogolne oraz
definicj¢ pojecia aktu bezprawnej ingerencji. W rozdziale drugim opisane zostaty Srodki
i metody ochrony w porcie, obiekcie portowym i na statku. Dokonany zostat w tym rozdziale
podstawowy podzial odpowiedzialnosci za ochrong w porcie, obiekcie portowym 1 na statku
oraz okreslone zostaly m.in. wymagania dotyczace systemu przepustkowego. Rozdziat trzeci
okresla metody i $srodki kontroli os6b udajacych si¢ na statek i do obiektu portowego oraz ich
bagazu. Przepis przejsciowy § 19 rozporzadzenia maja na celu rozlozenie, maksymalnie na
okres 2 lat, wydatkbw na wdrozenie systemu ochrony portéw wymaganego przepisami
rozporzadzenia.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie
z § 4 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz.
2039, z p6zn. zm.).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz.1414), przedmiotowy projekt
rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie

internetowej Ministerstwa Infrastruktury.

Proponuje sig, aby rozporzadzenie weszto w zycie po uptywie 3 miesigcy od dnia ogloszenia.

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z przepisami prawa Unii Europejskie;.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI

Cel wprowadzenia rozporzadzenia:

Projekt rozporzadzenia ma na celu wykonanie delegacji ustawowej (art. 42) w zwiazku

z wejsciem w zycie ustawy z dnia 4 wrze$nia 2008 r. o ochronie zeglugi i portéw morskich.

II.

Podmioty, na ktére oddzialuje rozporzadzenie:

Przepisy projektu rozporzadzenia bgda oddziatywac na:

1)
2)
3)
4)
5)

I1I.

zarzadzajacych portami oraz obiektami portowymi;

podmioty prowadzace dziatalnos¢ na terenie portow 1 obiektow portowych;
jednostki ochrony portéw i1 obiektéw portowych;

armatorow 1 wilascicieli statkéw morskich;

organy administracji morskie;j.

Wyniki konsultacji spotecznych:

Projekt rozporzadzenia byt przedmiotem konsultacji spotecznych z nast¢pujacymi partnerami:

1.
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Zwiazek Armatoréw Polskich,

Polska Zegluga Battycka,

Polska Zegluga Morska,

Unity Line Sp. z 0.0,

Unibaltic Sp. z o.0.,

Zegluga Gdanska Sp. z 0.0.,

Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa,
Polski Rejestr Statkow S.A.;

Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.;

. Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.;

. Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.;
. Zarzad Morskiego Portu Police S.A ;

. Zarzad Morskiego Portu Dartowo Sp. z 0.0.;

. Zarzad Morskiego Portu Elblag Sp. z 0.0.;

15.

Zarzad Morskiego Portu Kotobrzeg Sp. z 0.0.;

Ww. partnerzy zgltosili uwagi gtéwnie redakcyjne, ktére zostalty uwzglednione w projekcie

rozporzadzenia.
www.inforlex.pl



Projekt z dnia 20 lipca 2009 r.

IV.  Skutki wprowadzenia regulacji:

1. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzet pafstwa i budzety
jednostek samorzadu terytorialnego:
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie wptynie na sektor finanséw publicznych.
Spowoduje natomiast koszty dla przedsigbiorcy wykonujacego zadania jednostki ochrony
portu lub obiektu portowego oraz zarzadzajacego portem lub obiektem portowym
w zwiazku z zakupem nowych urzadzen technicznych do przeprowadzania kontroli oraz z
obowiazkiem zapewnienia przeszkolenia pracownikéw jednostki ochrony portu lub
obiektu portowego w zakresie dokonywanej kontroli oraz obstugi uzywanych w tym celu
urzadzen specjalistycznych i technicznych.

2. Wplyw regulacji na rynek pracy:
Wejscie w zycie projektowanych zmian rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na
rynek pracy.

3. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki 1 przedsigbiorczo$¢, w tym na
funkcjonowanie przedsigbiorstw:
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia wptynie pozytywnie na konkurencyjnos$¢
gospodarki 1 przedsigbiorczos¢, poniewaz wzmocnione zostanie bezpieczenstwo na
terenie portoOw 1 obiektow portowych, co zapewni ptynnos¢ obrotu gospodarczego.
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia spowoduje konieczno$¢ poniesienia przez
zarzadzajacych portami i obiektami portowymi kosztéw zwiazanych z zakupem urzadzen
technicznych 1 sprzgtu specjalistycznego a takze jego utrzymania, jak 1 odpowiedniego
przeszkolenia pracownikéw. Zgodnie z informacjami uzyskanymi z Zarzadu Morskiego
Portu Gdanisk (ZMP Gdansk) oraz Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie

(ZMP Szczecin i Swinoujsécie) koszty te prezentuja sie nastepujaco:

Rodzaj kosztéw ZMP Gdansk ZMP Szczecin i Swinoujscie
Zakupy sprzgtu 2,453 tys. zi 4,670 tys. zi

Konserwacja urzadzen 246 tys. zt / rocznie 230 tys. zt / rocznie
Szkolenia pracownikéw 125 tys. zt 200 tys. zt

SUMA ok. 2,837 tys. zt ok. 5,000 tys. zt.

4. Wplyw regulacji na sytuacjg i rozwdj regionalny:

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie wplynie na sytuacjg 1 rozwoj regionalny.
www.inforlex.pl



