ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJ b
ZdANIA .« 2012r.

w sprawie inspekcji panstwa portu 2)

Na podstawie art. 58 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim

(Dz. U. Nr 228, p0z.1368) zarzadza sig, co nastgpuje:

1)
2)
3)
4)
5)

Rozdzial 1

Przepisy ogdlne

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
sposob funkcjonowania inspekcji panstwa portu;
tryb przeprowadzania inspekcji przez inspektora inspekcji panstwa portu;
zakres i sposob przeprowadzania poszczegdlnych rodzajow inspekcji;
listg¢ dokumentéw podlegajacych inspekc;i;

czynniki nadrzedne i nieprzewidziane okoliczno$ci uzasadniajace przeprowadzenie

inspekcji dodatkowej;

6)

sposob kwalifikowania statkow do inspekc;ji;

1

Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dzialem administracji rzadowej -

gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 listopada
2011 r. w sprawie szczegbtowego zakresu dziatania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
(Dz. U. Nr 248, poz. 1494).

2) Przepisy niniejszego rozporzadzenia dokonuja w zakresie swojej regulacji wdrozenia postanowien:

1) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 57);

2) dyrektywy Komisji 96/40/WE z dnia 25 czerwca 1996 r. ustanawiajacej wspolny wzor dowodu
tozsamosci dla inspektorow przeprowadzajacych kontrolg panstwa portu (Dz. Urz. WE L 196 z
07.08.1996, str. 8; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 2, str. 362);

3) dyrektywy Rady 1999/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie systemu obowiazkowych
przegladéw dla bezpiecznej, regularnej zeglugi proméw typu ro-ro i szybkich statkéw pasazerskich (Dz.
Urz. WE L 138 z 01.06.1999, str. 1), zmienionej dyrektywa 2002/84/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 5 listopada 2002 r. zmieniajaca dyrektywy w sprawie bezpieczenstwa na morzu i
zapobiegania zanieczyszczeniu morza przez statki (Dz. Urz. WE L 324 z 29.11.2002, str. 53; Dz. Urz. UE
Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 173), rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 219/2009 z dnia 11 marca 2009 r. dostosowujacym do decyzji Rady 1999/468/WE niektore akty
podlegajace procedurze, o ktorej mowa w art. 251 Traktatu, w zakresie procedury regulacyjnej potaczonej
z kontrolg (Dz. Urz. WE L 87 z 31.03.2009, str. 109) oraz dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/18/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. ustanawiajaca podstawowe zasady regulujace dochodzenia w
sprawach wypadkow w sektorze transportu morskiego i zmieniajaca dyrektywg Rady 1999/35/WE oraz
dyrektywe 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz. WE L 131 z 28.05.20009, str. 114).
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7)  okoliczno$ci przeprowadzania inspekcji bardziej szczegodtowe;;

8) szczegodtowe kryteria uzasadniajace zatrzymanie Statku i wstrzymanie operacji;

9) szczegotowe kwalifikacje wymagane od inspektora inspekcji panstwa portu;

10) wzor dokumentu identyfikacyjnego inspektora inspekcji panstwa portu;

11) sposob przekazywania informacji, o ktorych mowa w art. 60 ustawy z dnia 18 sierpnia
2011 r. o bezpieczenstwie morskim, zwanej dalej ,,ustawa”;

12) wzory decyzji, o ktorych mowa w art. 43 ust. 1 i 6, art. 45 ust. 1, art. 46 ust. 11 3, art.
48 ust. 1, art. 49 ust. 9, art. 50 ust. 1 i 6 oraz w art. 54 ust. 1 ustawy.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) konwencje — umowy migdzynarodowe, o ktorych mowa w art. 5 pkt 33 ustawy oraz:

a) Migdzynarodowa konwencje¢ 0 wymaganiach w zakresie wyszkolenia
marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz petnienia wacht, 1978, sporzadzona w Londynie
dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 39, poz. 201 i 202 oraz z 1999 r. Nr 30, poz. 286),
zwang dalej ,,Konwencja STCW?”,

b) Migdzynarodowa konwencj¢ o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody
spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi, przyjeta w Londynie w dniu 23
marca 2001 r. (Dz. U. z 2008 r. Nr 148, poz. 939),

C) Migdzynarodowa konwencje o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody
spowodowane zanieczyszczeniem olejami, sporzadzona w Brukseli dnia 29 listopada 1969
r. (Dz. U. z 1976 r. Nr 32, poz. 184), zmieniona Protokotem, sporzadzonym w Londynie
dnia 27 listopada 1992 r. (Dz. U. z 2001 r. Nr 136, poz. 1526 oraz z 2008 r. Nr 155, poz.
962),

d) Konwencje 0 pracy na morzu, przyjeta przez Konferencje Ogo6lna
Migdzynarodowej Organizacji Pracy w Genewie dnia 23 lutego 2006 r. (Dz. U z 2011 r. Nr
222, poz. 1324);

2) Memorandum Paryskie — migdzynarodowe porozumienie administracji morskich
panstw Europy i Kanady w sprawie regionalnego systemu portowej kontroli statkow
obcych bander zawijajacych do ich portéw, podpisane w Paryzu dnia 26 stycznia 1982 r.
(Dz. Urz. Ml z 2010 r. Nr 14, poz. 49);

3) Program Szkolenia i Oceny Kompetencji Inspektorow PSC — prowadzony przez
Koordynatora PSC program szkolenia i oceny kompetencji inspektoréw inspekcji panstwa

portu, zgodny z wytycznymi przyjetymi w ramach Memorandum Paryskiego oraz
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programem opracowanym przez Komisj¢ FEuropejska, pozwalajacy odpowiednio
dokumentowac¢ wiedzg i kompetencje inspektorow;

4) panstwo przyjmujace — panstwo czlonkowskie Unii Europejskiej do portu
ktorego lub z portu ktérego prom pasazerski typu ro-ro lub szybki statek pasazerski

dokonuje podrozy w zegludze na linii regularne;j.

§ 3. 1. W trakcie przeprowadzania inspekcji statkow inspektor inspekcji panstwa
portu, zwany dalej ,,inspektorem”, podejmuje czynno$ci niezbedne dla zapewnienia, ze
inspekcjonowane statki nie stanowia zagrozenia dla bezpieczenstwa zeglugi, zdrowia oséb
lub srodowiska.

2. Inspektor przeprowadza inspekcje statkéw zgodnie z postanowieniami konwencji
oraz procedurami i instrukcjami przyjetymi w ramach Memorandum Paryskiego,
okreslonymi w systemie zarzadzania jakoscia wprowadzonym przez dyrektora urzedu
morskiego.

§ 4. Inspektor, przeprowadzajac inspekcje statku podnoszacego banderg panstwa
niebedacego strona konwencji lub statku niepodlegajacego konwencjom, Stosuje wobec
tego statku i jego zalogi te same kryteria, jak wobec zatogi i statku podnoszacego banderg
panstwa bedacego strona konwencji, zgodnie z wytycznymi zawartymi w zataczniku 1 do

Memorandum Paryskiego.

Rozdzial 2

Sposob funkcjonowania inspekcji panstwa portu

§ 5. Inspektorem moze zosta¢ osoba:
1) ktora posiada:

a) dyplom kapitana zeglugi wielkiej lub starszego oficera na statkach o pojemnosci
brutto 3.000 i powyzej oraz minimum pigcioletni staz pracy w charakterze oficera na
statkach morskich, inspektora bandery lub asystenta inspekcji panstwa portu, z tym ze
przynajmniej dwa lata pracy w charakterze oficera na statkach morskich,

b) dyplom starszego oficera mechanika lub drugiego oficera mechanika na statkach
o mocy maszyn gtéwnych 3.000 KW i powyzej oraz minimum pigcioletni staz pracy W

charakterze oficera na statkach morskich, inspektora bandery lub asystenta inspekcji
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panstwa portu, z tym ze przynajmniej dwa lata pracy w charakterze oficera na statkach
morskich,

C) tytul inzyniera budowy okrgtéw, inzyniera mechanika lub inzyniera w zawodzie
zwigzanym z gospodarka morska oraz minimum piecioletni staz pracy w tym zawodzie ,
lub

d) tytul licencjata, inzyniera, magistra lub réwnorzedny oraz dokument
potwierdzajacy odbycie przeszkolenia z zakresu wymagan dotyczacych bezpieczenstwa
statkow oraz procedur przeprowadzania inspekcji;

2) byta, w tym w trakcie stazu pracy, o ktorym mowa w pkt 1, co najmniej przez rok,:

a) inspektorem inspekcji panstwa bandery i przeprowadzata inspekcje statkow lub
nadzorowata dziatalno$¢ uznanych organizacji, lub

b) asystentem inspektora i uczestniczyta w inspekcjach przeprowadzanych przez
inspektorow;

3) posiada zdolnos¢ ustnego i pisemnego komunikowania si¢ z marynarzami w jezyku
angielskim lub innym powszechnie stosowanym na morzu, oraz
4) posiada wiedzg w zakresie uregulowanym przez konwencje, dotyczaca odpowiednich

procedur inspekcji panstwa portu.

§ 6. Inspektor przeprowadzajacy inspekcje w zakresie ochrony zeglugi powinien
dodatkowo posiada¢ wiedz¢ w zakresie ochrony zeglugi i portdéw morskich, a w
szczegolnosci:

1) znajomo$¢ zagadnien zwiazanych z ochrong zeglugi i portow morskich oraz umiejgtnosc¢
ich zastosowania w zakresie objetym inspekcja;

2) znajomo$¢ technologii i technik zwiazanych z ochrona zeglugi i portéw morskich;

3) znajomos$¢ zasad, procedur i technik prowadzenia inspekciji;

4) doswiadczenie praktyczne w zakresie procedur podlegajacych inspekcji.

§ 7. Inspektor nie moze byc¢:

1) zwiazany z portem lub inspekcjonowanym statkiem, w sposob mogacy
wywotywac watpliwos$ci co do jego bezstronnos$ci oraz

2) by¢ zatrudniony przez instytucje pozarzadowe 1 organizacje, ktore wydaja
swiadectwa klasy i certyfikaty lub przeprowadzaja przeglady lub inspekcje w celu wydania

takich $wiadectw i certyfikatow.
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§ 8. 1. Inspektor uczestniczy w Programie Szkolenia i Oceny Kompetencji
Inspektoréw PSC, ktorego realizacje koordynuje Koordynator PSC.

2. Program Szkolenia i Oceny Kompetencji Inspektorow PSC zapewnia utrzymanie
I rozwdj kompetencji oraz umiejetnosci inspektora dotyczacych wymagan naktadanych

przez konwencje oraz procedur inspekcyjnych.

§ 9. 1. Podczas przeprowadzania czynnosci inspekcyjnych — wymagajacych
ekspertyzy, inspektor moze wspdipracowaé z osoba begdaca ekspertem w dziedzinie
zwiazanej z zakresem podlegajacym inspekc;ji.

2. Do eksperta stosuje si¢ odpowiednio przepis § 7.

§ 10. 1. Organy inspekcyjne wspotpracuja, w szczegdlnosci z: Morska Stuzba
Poszukiwania i Ratownictwa, wladzami portowymi, Straza Graniczna, Stuzba Celna i
panstwowymi granicznymi inspektorami sanitarnymi w celu uzyskania odpowiednich
informacji na temat statkow zawijajacych do polskich portow.

2. Organy inspekcyjne prowadza wymiang informacji i wspolpracuja z whasciwymi
organami administracji morskiej oraz odpowiednimi wladzami innych panstw, Komisja

Europejska i operatorem systemu THETIS.

§ 11. Wzér dokumentu identyfikacyjnego inspektora okresla zatacznik nr 1 do

rozporzadzenia.

Rozdzial 3

Tryb przeprowadzania inspekcji przez inspektora inspekcji panstwa portu

§ 12. Wybierajac statki do przeprowadzania inspekcji, bierze si¢ pod uwagg:
1) priorytet statku;
2) czgstotliwo$¢ zawijania statku do portéw regionu Memorandum Paryskiego;
3) zobowiazania inspekcyjne Rzeczypospolitej Polskiej;
4) informacje pochodzace z systemu THETIS, uwzgledniajace wytyczne zawarte

w zalaczniku 1 do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23
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kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz. Urz. UE L

131 z 28.05.2009, str. 57).

§ 13. 1. Czynniki nadrzedne stanowia:
1) zawieszenie lub wycofanie klasy statku ze wzgledow bezpieczenstwa, od czasu ostatniej
inspekcji w regionie Memorandum Paryskiego,
2) informacja lub powiadomienie dotyczace statku ze strony innego panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej lub panstwa strony Memorandum Paryskiego,
3) niemoznos¢ zidentyfikowania statku w systemie THETIS,
4) uczestnictwo statku w kolizji lub wejscie na mielizng w drodze do portu,
5) istnienie uzasadnionego podejrzenia, ze statek spowodowal wycieki lub naruszyt
przepisy o wytadowywaniu szkodliwych substancji, lub
6) manewrowanie przez statek w sposob nieprawidtowy lub niebezpieczny, nie stosowanie
si¢ do wymagan obowiazujacych w systemach rozgraniczenia ruchu statkow przyjetych
przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO) lub uprawianie zeglugi niezgodnie z
zasadami dobrej praktyki morskiej.

2. Nieprzewidziane okoliczno$ci stanowia:
1) nieprzestrzeganie zalecen IMO dla zeglugi przy wejsciu na Morze Battyckie,
2) wycofanie uznania organizacji, ktora wydata swiadectwo klasy lub certyfikaty statku, od
czasu ostatniej jego inspekcji w regionie Memorandum Paryskiego,
3) informacja, o ktorej mowa w art. 55 ustawy lub zgtoszenie Stuzby VTS,
4) nie wywiazanie si¢ z odpowiedniego obowiazku zgloszenia, o ktéorym mowa w
przepisach dotyczacych monitorowania ruchu statkow, portowych urzadzen do obioru
odpaddw oraz o ochronie zeglugi i portow morskich,
5) informacja, o ktorej mowa w art. 56 ustawy,
6) uprzednie zatrzymanie statku, w okresie dtuzszym niz 3 miesiace,
7) zgloszenie 0 posiadaniu przez statek nieusunigtych uchybien, z wyjatkiem statkow,
ktorych uchybienia powinny zosta¢ usunig¢te w terminie 14 dni od wyjscia z portu oraz
ktorych uchybienia powinny zostac¢ usunigte przed wyptynigciem,
8) informacja o problemach z tadunkiem, w szczegélnoSci w odniesieniu do statkow
przewozacych materiaty niebezpieczne lub szkodliwe,
9) eksploatacja statku w sposob zagrazajacy ludziom, mieniu lub srodowisku naturalnemu,
lub
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10) otrzymanie z wiarygodnego zrodta informacji, ze warto$¢ elementow opisujacych profil
ryzyka statku rozni si¢ od wartosci zarejestrowanych, a przez to profil ryzyka statku jest

WYZSZy.

§ 14. 1. Inspektor podczas przeprowadzania inspekcji wstepnej statku sprawdza:

1) certyfikaty i dokumenty podlegajace inspekcji, okreslone w zataczniku nr 2 do
rozporzadzenia,

2) ogolny stan statku pod wzgledem bezpieczenstwa zeglugi, w tym sitownig statku;
3) sktad zatogi oraz warunki pracy i zycia marynarzy;
4) czy zostaly usunigte uchybienia wykryte podczas poprzedniej inspekcji przeprowadzonej
przez inspektora innego panstwa regionu Memorandum Paryskiego.

2. Inspektor moze sprawdzi¢ dokumenty inne niz wymienione w zataczniku nr 2 do
rozporzadzenia, jezeli zgodnie z wymaganiami konwencji lub innych przepisow
dotyczacych bezpieczenstwa zeglugi lub ochrony $rodowiska morskiego, powinny one

znajdowac si¢ na statku.

§ 15. Jezeli po przeprowadzonej inspekcji w bazie THETIS zostaty umieszczone
uwagi dotyczace uchybien, ktore powinny zosta¢ usunigte w nastgpnym porcie, inspektor w
tym porcie moze zdecydowaé 0 nieprzeprowadzaniu, w ramach inspekcji wstepnej,

czynnosci wymienionych w § 14 ust. 1 pkt 1-3.

§ 16. 1. Bardziej szczegdtowsq inspekcjg, przeprowadza sig, jezeli:
1) do statku maja zastosowanie czynniki nadrzedne,
2) zaistniaty nieprzewidziane okolicznosci, lub
3) w wyniku przeprowadzenia inspekcji wstgpnej stwierdzono istnienie wyraznych
powodow.
2. Wyraznym powodami, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3, jest stwierdzenie, Ze:
1) na statku nie byta poprawnie prowadzona ksiazka zapisow olejowych,
2) podczas sprawdzania certyfikatow oraz innych dokumentow stwierdzono uchybienia,
3) istnieja przestanki, by sadzi¢, ze cztonkowie zatogi statku nie sa w stanie komunikowacé
si¢ poprawnie miedzy soba oraz z ladem,
4) istnieje podejrzenie, ze dokument kwalifikacyjny zostat uzyskany w drodze oszustwa lub

jego posiadaczem nie jest osoba, dla ktorej pierwotnie zostat wystawiony,
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5) cztonkowie zatogi statku posiadaja dokument kwalifikacyjny wystawiony przez panstwo,
ktore nie jest strong Konwencji STCW,

6) istnicja dowody, ze operacje tadunkowe 1 inne operacje nie s przeprowadzane w
sposob bezpieczny i zgodnie z wytycznymi IMO w sprawie operacji tadunkowych,

7) w przypadku tankoweca, istnicja zaniedbania w prowadzeniu zapisdéw dotyczacych
monitorowania i kontroli systemu zrzutu oleju podczas ostatniej podrozy pod balastem,

8) brakuje aktualnego rozktadu alarmowego lub stwierdzono, ze cztonkowie zatogi nie sa
swiadomi swoich obowiazkéw w wypadku pozaru lub opuszczenia statku,

9) dokonano emisji fatszywych alarméw bez odpowiednich procedur odwotujacych
fatszywy alarm,

10) wystepuja braki w podstawowym wyposazeniu Statku wymaganym przez konwencje;
11) na statku wystepuja zte warunki sanitarne,

12) zostata naruszona konstrukcja statku lub wytrzymato$é kadtuba lub stwierdzono inne
nieprawidlowosci stanowiace zagrozenie dla wodoszczelnosci i zdatnosci do zeglugi w
trudnych warunkach atmosferycznych,

13) istnieja informacje lub dowody, ze kapitan lub czlonkowie zatogi nie zapoznali si¢ z
podstawowymi procedurami zwiazanymi z bezpieczenstwem statku, zapobieganiem
zanieczyszczeniom lub takie procedury nie byly realizowane,

14) brakuje wykazu pehienia wacht lub zapiséw dotyczacych godzin pracy i odpoczynku
cztonkow zatogi, lub

15) w opinii inspektora, ktory opiera si¢ na swojej wiedzy i do§wiadczeniu zawodowym, Sa
podstawy do jej przeprowadzenia.

3. Bardziej szczegélowa inspekcja obejmuje szczegdtowe sprawdzenie zgodnosci z

procedurami operacyjnymi na statku.

§ 17. 1. Bardziej szczegotowa inspekcje przeprowadza si¢ rowniez, w przypadku
stwierdzenia, ze:
1) migdzynarodowy certyfikat ochrony statku (ISSC) jest niewazny,
2) poziom ochrony statku jest nizszy niz poziom ochrony portu lub obiektu portowego,
3) nie zostaly w wymaganym terminie przeprowadzone ¢wiczenia w zakresie ochrony
statku,
4) zapisy przypadkéw dziatan statek-port lub statek-statek w okresie ostatnich 10 zawinigé

sa niekompletne,
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5) poczynione spostrzezenia dowodza, ze istnieja powazne braki w podjetych $rodkach
dotyczacych ochrony,

6) otrzymano zawiadomienie lub skarge od stron trzecich dotyczace kwestii ochrony
statku, lub

7) statek posiada wydany po raz kolejny z rzedu tymczasowy migedzynarodowy certyfikat
ochrony statku (ISSC) i, wedlug wiedzy i doswiadczenia zawodowego inspektora,
jednym z celow, jaki ma statek lub armator wystepujac z wnioskiem o wydanie takiego
certyfikatu, jest unikniecie spetnienia wszystkich wymagan rozdziatu XI-2 Konwencji
SOLAS, o ktorej mowa w art. 5 pkt 33 lit. a ustawy, i czg$ci A Kodeksu ISPS, o ktérym
mowa W art. 1 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 4 wrze$nia 2008 r. o ochronie zeglugi i portow
morskich (Dz. U. Nr 171, poz. 1055), w czasie przekraczajacym okres waznosci

pierwotnego certyfikatu tymczasowego.

§ 18. 1. Podczas przeprowadzania rozszerzonej inspekcji, o ktorej mowa w art. 41
ustawy, inspektor, zgodnie z Rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 428/2010 z dnia 20 maja
2010 r. w sprawie wykonania art. 14 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/16/WE w odniesieniu do rozszerzonych inspekcji statkow (Dz. Urz. UE L 125 z
21.05.2010, str. 2) sprawdza nastepujace obszary ryzyka:

1) dokumentacja;
2) budowa i stan kadtuba;
3) stopien wodoszczelnoscei;
4) systemy awaryjne;
5) tacznosc¢ radiowa;
6) operacje tadunkowe;
7) ochrona przeciwpozarowa,;
8) alarmy;
9) warunki pracy i zycia marynarzy;
10) wyposazenie nawigacyjne;
11) urzadzenia ratunkowe;
12) tadunki niebezpieczne;
13) urzadzenia napedowe i wspomagajace;
14) zapobieganie zanieczyszczeniom.
2. Inspekcja rozszerzona obejmuje sprawdzenie konkretnych elementow w ramach

obszarow ryzyka, o ktérych mowa w ust. 1, w zaleznosci od rodzaju statku, na ktorym
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przeprowadza si¢ inspekcje, Z wytaczeniem przypadkow, w ktorych, na podstawie wiedzy i
doswiadczenia zawodowego inspektora, wystgpuja ograniczenia zwiazane Z mozliwoscia
praktycznego sprawdzenia konkretnego elementu w ramach obszaru ryzyka Ilub

ograniczenia zwigzane z bezpieczenstwem ludzi, statku lub portu.

§ 19. 1. Inspekcje specjalne przeprowadza si¢ zgodnie z procedura okreslona
w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia, z tym ze:

1) wstepna inspekcja specjalna obejmuje rowniez weryfikacj¢ wstepna;

2) okresowa inspekcja specjalna w czasie uprawiania zeglugi na linii regularnej obejmuje
réwniez procedury okreslone w zataczniku nr 4 do rozporzadzenia oraz czynno$ci opisane
w § 20 ust. 1 pkt 2.
2.0kresowe inspekcje specjalne, przeprowadza si¢ nie rzadziej niz raz na 12 miesigcy, przy
czym inspekcje, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 1, nalezy zaliczy¢ jako pierwsza okresowa

inspekcje specjalna.

§ 20. 1. Weryfikacj¢ wstepna przeprowadza si¢ w celu sprawdzenia, czy:
1) prom pasazerski typu ro-ro lub szybki statek pasazerski:

a) posiada wazne certyfikaty wystawione przez wlasciwy organ administracji
panstwa bandery lub w jego imieniu przez uznana organizacje,

b) przed wydaniem certyfikatow zostat poddany odpowiednim przegladom, zgodnie
ze zharmonizowanym systemem przegladow i certyfikacji,

C) spetnia wymagania okreslone przez uznang organizacje¢ lub rOwnowazne przepisy
panstwa bandery dotyczace budowy i utrzymania kadluba, urzadzen maszynowych i
elektrycznych oraz systeméw kontrolnych,

d) jest wyposazony w rejestrator danych z podrézy (VDR), zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w art. 15 ustawy,

e) spelnia szczegdlne wymagania statecznosci, obowiazujace W regionie
eksploatacji statku i okreslone przepisami o bezpiecznym uprawianiu zeglugi, przy czym
wymagania te w stosunku do szybkiego statku pasazerskiego stosuje si¢ tylko wtedy, gdy
majq one zastosowanie;

2) armator podjat niezbedne $rodki i wykazatl, ze na statku uprawiajacym zegluge na linii

regularnej:
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a) przed rozpoczeciem podrozy dostgpne sa informacje dotyczace brzegowych
systemOw nawigacyjnych oraz innych systemoéw ulatwiajacych bezpieczne prowadzenie
nawigacji, a kapitan bedzie z takich systemow korzystat,

b) instrukcje bezpieczenstwa dla pasazeréw sa zgodne z wytycznymi IMO w
sprawie instrukcji bezpieczenstwa dla pasazeréw,

C) wywieszono w ogoélnie dostgpnym miejscu wykaz obowiazkow i harmonogram
pracy zatogi, zawierajacy w szczegdlnosci rozktad wacht morskich i stuzb portowych oraz
maksymalny dopuszczalny czas pracy i minimalny czas wypoczynku cztonkow zatogi
trzymajacych wachte,

d) kapitan posiada peine uprawnienia do dzialania, ktére w jego ocenie jest
niezbedne do bezpiecznego prowadzenia nawigacji i eksploatacji statku, w szczegodlnosci w
czasie niekorzystnych warunkéw pogodowych,

e) we wlasciwy sposob prowadzone sa zapisy czynno$ci nawigacyjnych oraz
innych wydarzen istotnych dla bezpieczenstwa prowadzenia nawigacji,

f) uszkodzenia, trwate znieksztatcenia zamknig¢ otwordéw kadtuba i polaczonych z
nimi elementoéw kadluba oraz usterki w uktadach zabezpieczajacych takie zamknigcia, ktore
moga wptywaé na integralnos¢ statku, sa niezwlocznie zglaszane wiasciwemu organowi
panstwa bandery i1 panstwa przyjmujacego oraz niezwlocznie naprawiane zgodnie z
wymaganiami tych panstw,

g) przed wyruszeniem w podréz dostepny jest jej aktualny plan, opracowany
zgodnie z wytycznymi IMO w sprawie planu podrozy,

h) do wiadomosci pasazeréw przekazywane sa ogdlne informacje o dostgpnych na
poktadzie pomocy 1 ustugach dla oséb starszych i niepelnosprawnych, takze w formie
dostepnej dla oséb z wadami wzroku,

3) armator zgodzit sig, aby zainteresowane panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej
mogly prowadzi¢, uczestniczy¢ lub wspodluczestniczy¢é w prowadzeniu dochodzenia w
sprawie wypadku lub incydentu morskiego; w tym celu armator udostgpnia wiasciwym
organom administracji tych panstw informacje zawarte w VDR;

4) w stosunku do promdéw pasazerskich typu ro-ro oraz szybkich statkow pasazerskich
noszacych banderg inna niz bandera panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej - panstwo
bandery zaakceptowalo zobowiazanie armatora do spelnienia wymagan weryfikacji
wstepnych i inspekcji specjalnych;

5) w uzgodnieniu z wlasciwymi organami panstw przyjmujacych zostaty ustanowione i

wdrozone zintegrowane plany zwalczania nagtych zagrozen na statkach.
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2. Organ inspekcyjny wyznacza date przeprowadzenia inspekcji specjalnej,
przypadajaca nie pdzniej niz w ciagu 30 dni od dnia potwierdzenia spetnienia wymagan
weryfikacji wstepne;.

3. Pozytywny wynik weryfikacji wstgpnej jest warunkiem niezbednym do
rozpoczecia uprawiania zeglugi na linii regularnej, z zastrzezeniem ust. 4.

4. Prom pasazerski typu ro-ro oraz szybki statek pasazerski nie podlega weryfikacji
wstepnej oraz inspekcji specjalnej, w przypadku gdy:

1) uprawial zegluge na linii regularnej w warunkach eksploatacyjnych
odpowiadajacych nowym warunkom takiej zeglugi oraz podlegat weryfikacji wstepnej i
inspekcji specjalnej w innym panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej, ktorych wyniki
zostaly uwzglednione i zaakceptowane przez organ inspekcyjny;

2) prom pasazerski typu ro-ro, ktory uprawial zegluge na linii regularnej i
podlegal weryfikacji wstepnej, rozpoczyna taka zegluge na innej trasie, na ktorej istnieja
uznane przez wilasciwe organy panstw przyjmujacych zblizone warunki eksploatacyjne,
spelniajac wszystkie wymogi dotyczace bezpiecznej eksploatacji na tej trasie; na wniosek
armatora wiasciwy organ inspekcyjny moze weczesniej potwierdzi¢ swoje uznanie
podobienstwa warunkow eksploatacyjnych;

3) =zaistnialy  niespodziewane  okoliczno$ci  powodujace  koniecznos¢
natychmiastowej zamiany, w miejsce innego statku, w celu utrzymania ciaglosci zeglugi na
linii regularnej, pod warunkiem ze:

a) sprawdzenie certyfikatow i ogledziny statku nie wykazaly niedociagnig¢ w
spetnianiu wymogow niezbgdnych do jego bezpiecznej eksploatacji,

b) weryfikacja wstegpna i inspekcja specjalna zostang przeprowadzone i ukonczone

w ciagu 30 dni od dnia dokonania takiej zamiany.

§ 21. 1. W przypadku uzyskania informacji, ze na promie pasazerskim typu ro-ro lub
szybkim statku pasazerskim dokonano napraw, zmian lub modyfikacji o istotnym
znaczeniu, przeprowadza si¢ dodatkowa inspekcjg specjalna,

2. W przypadku zmiany armatora, bandery lub uznanej organizacji, organ
inspekcyjny, biorac pod uwage wyniki dotychczasowych weryfikacji 1 inspekcji
specjalnych przeprowadzonych na promie pasazerskim typu ro-ro lub szybkim statku
pasazerskim, moze zwolni¢ statek z inspekcji, o ktérej mowa w ust. 1, pod warunkiem, ze

zmiany te nie wptywaja na jego bezpieczna eksploatacjg.
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§ 22. 1. Organ inspekcyjny dokonujacy inspekcji specjalnej wspotdziata z organami
inspekcyjnymi innych panstw przyjmujacych, dokonujacych inspekcji na tym samym
statku. O nieprawidlowosciach ujawnionych w wyniku tej inspekcji organy inspekcyjne
informuja wtasciwe organy administracji panstw przyjmujacych.

2. Organ inspekcyjny moze przeprowadzi¢ inspekcje specjalna na wniosek
wlasciwego organu administracji innego panstwa przyjmujacego.

3. Na wniosek armatora organ inspekcyjny zaprasza przedstawicieli wlasciwego
organu administracji panstwa bandery promu pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku
pasazerskiego, ktore nie jest panstwem przyjmujacym, do uczestniczenia w inspekcji
specjalnej.

4. Planujac  przeprowadzenie inspekcji specjalnej, bierze si¢ pod uwage

harmonogram eksploatacyjny i remontowy statku.

§ 23. Raport z przeprowadzonej inspekcji, o ktérym mowa w art. 42 ustawy,

zawiera co najmniej informacje okreslone w zataczniku nr 5 do rozporzadzenia.

§ 24. 1. Dokonujac oceny czy statek ma zosta¢ zatrzymany, inspektor uwzglednia:
1) brak waznych certyfikatow i dokumentéw zgodnie z wymaganiami konwencji lub
utrate ich waznosci;
2) brak mozliwosci zapewnienia odpowiedniej zatogi wymaganej przez certyfikat
bezpiecznej obstugi;
3) brak mozliwosci zapewnienia podczas najblizszego rejsu:
a) bezpiecznego prowadzenia nawigacji,
b) bezpiecznej obstugi, przewozu i monitorowania stanu tadunku,
c) bezpiecznej obstugi sitowni,
d) utrzymania wtasciwego stanu napedu i prawidlowej sterownosci statku,
e) skutecznego zwalczania pozaru w kazdej czeSci statku,
f) skutecznego przeprowadzenia akcji ratunkowej oraz bezpiecznego opuszczenia statku,
g) nie dopuszczenia do zanieczyszczenia Srodowiska,
h) zachowania wtasciwej statecznosci statku,
i) zachowania odpowiedniej wodoszczelno$ci statku,
J) nawiazania taczno$ci w sytuacjach niebezpieczenstwa,
k) wtasciwych warunkow sanitarnych i bezpieczenstwa pracy marynarzy,

1) przekazywania niezbednych informacji w czasie wypadku i zagrozenia.
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2. Zatrzymanie statku lub wstrzymanie operacji moze nastapi¢ w przypadku
wystapienia okolicznosci, o ktorych mowa w ust. 1, lub innych nieprawidtowosci, ktore
stwarzaja wyrazne zagrozenie dla bezpieczenstwa statku, zdrowia osob na nim
przebywajacych lub srodowiska.

3. Szczegdlowe kryteria uzasadniajace zatrzymanie statku okresla zatacznik nr 6 do
rozporzadzenia.

4. Wzér decyzji o zatrzymaniu statku i wstrzymaniu operacji oraz o zwolnieniu
statku z zatrzymania i cofnigciu wstrzymania operacji, o ktérych mowa w art. 43 ust. 1 oraz
45 ust.1, okreslaja odpowiednio zataczniki nr 7 — 10 do rozporzadzenia.

5. Statku nie zatrzymuje si¢ w przypadku, gdy okolicznosci uzasadniajace
zatrzymanie sa wynikiem uszkodzenia powstatego na skutek awarii lub wypadku w trakcie
podrézy statku do portu, jezeli:

1) dokonano zawiadomienia administracji panstwa bandery, inspektora lub uznanej
organizacji odpowiedzialnej za wydanie odpowiednich certyfikatow, zgodnie z
wymaganiami Konwencji SOLAS,

2) przed zawinigciem do portu zgloszono organowi inspekcyjnemu okolicznosci
wypadku 1 uszkodzen z niego wynikajacych oraz poinformowano o dokonaniu
zawiadomienia, o ktorym mowa w pkt 1,

3) podjeto wlasciwa akcje naprawcza, oraz

4) organ inspekcyjny, po uzyskaniu informacji o zakonczeniu akcji naprawczej, o
ktérej mowa w pkt 3, upewnil sig, Ze uchybienia, ktore stanowily zagrozenie dla
bezpieczenstwa statku, zdrowia osob na nim przebywajacych lub Srodowiska, zostaty

usunigte.

§ 25. 1. Inspektor przeprowadzajacy inspekcj¢ specjalng zakazuje uzywania statku,
w przypadku, gdy wystepuja nastepujace uchybienia:
1) nie sa spetnione wymogi weryfikacji wstepnej;
2) podczas dokonywania inspekcji specjalnej wykryto bezposrednie zagrozenie
bezpieczenstwa statku Iub zycia 0sob na nim przebywajacych;
3) w sposob powodujacy bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwa statku lub zycia oséb
na nim przebywajacych nie sa spetnione wymagania okreslone w:
a) przepisach dotyczacych przewozu na statkach morskich materiatow
niebezpiecznych i substancji mogacych zanieczysci¢ srodowisko,

b) przepisach dotyczacych wyszkolenia i kwalifikacji zawodowych marynarzy,
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) rozporzadzeniu (WE) nr 336/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15
lutego 2006 r. w sprawie wdrozenia we Wspdlnocie Migdzynarodowego kodeksu
zarzadzania bezpieczenstwem oraz uchylajacym rozporzadzenie Rady (WE) nr 3051/95
(Dz. Urz. UE L 64 z 04.03.2006, str. 1, z p6zn. zm.);

4) panstwo bandery nie przeprowadzito konsultacji z wiasciwym organem inspekcyjnym
w zakresie wydawania certyfikatow zwolnienia z obowiazku speknienia szczegdlnych
wymogow statecznosci albo pozwolenia na eksploatacjg jednostki szybkie;.

2. Wz6r decyzji o zakazie uzywania statku oraz cofnieciu zakazu uzywania statku, o
ktorych mowa w art. 46 ust. 1 1 3, okre$laja zataczniki nr 11 i 12 do rozporzadzenia.

3. Potwierdzenie usunigcia uchybien, o ktéorych mowa w ust. 1, nastepuje
odpowiednio w drodze ponownej weryfikacji wstgpnej lub odpowiedniej inspekcji
specjalnej.

4. Organ inspekcyjny zakazuje uzycia statku takze w przypadku, gdy armatorowi
polecono usunigcie w okreslonym i uzasadnionym terminie uchybien stwierdzonych na
statku bedacym w eksploatacji, niepowodujacych bezposredniego niebezpieczenstwa dla

statku lub zycia zatogi i pasazeréw, jezeli nie zostaty one w tym terminie usunigte.

§ 26. Wzory decyzji, o ktérych mowa w art. 43 ust. 6, art. 48 ust. 1, art. 49 ust. 9,
art. 50 ust. 11 6, art. 51 ust. 1, art. 52 ust. 1, art. 54 ust. 1 ustawy, okreslaja zataczniki nr 13

- 19 do rozporzadzenia.

§ 27. 1. Informacje, o ktorych mowa w art. 60 ustawy, przekazuje si¢ Komisji
Europejskiej za pomoca systemu THETIS lub w formie pisemnej, do dnia 1 kwietnia
kazdego roku.

2. Listg regularnych pasazerskich i towarowych potaczen promowych przekazuje sig
Komisji Europejskiej wraz z podaniem dla kazdego statku jego nazwy, numeru IMO i trasy
oraz kazdorazowo informuje o zmianach dotyczacych tej listy.

3. Informacje o liczbie inspektorow inspekcji panstwa portu przekazuje si¢ przy uzyciu

tabeli okre$lonej w zalaczniku nr 20 do rozporzadzenia.

Rozdzial 4

Przepisy przejsciowe i koncowe
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§ 28. Wymagania, o ktorych mowa w § 5 pkt 1 i 2, nie dotycza 0séb zatrudnionych

w charakterze inspektora inspekcji panstwa portu w dniu wejscia w zycie rozporzadzenia.

§ 29. Rozporzadzenie wehodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
| GOSPODARKI MORSKIEJ

# Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada
2010 r. w sprawie funkcjonowania inspekcji panstwa portu (Dz. U. Nr 224, poz. 1460), ktore zgodnie z art.
149 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368) traci moc
z dniem wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.
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Zalaczniki do rozporzadzenia
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Z2dNia .ceeeeeiieneienneecnnnena. 2012 1. (poz. .....)

Zalacznik Nr 1

WZOR DOKUMENTU IDENTYFIKACYJNEGO INSPEKTORA INSPEKCJI

www.inforlex.pl

PANSTWA PORTU
hologram
urzedu
RZECZPOSPOLITA POLSKA morskiego
REPUBLIC OF POLAND ]

Imig i nazwisko posiadacza:

Full name of the holder:

miejsce na| e
fotografie Stanowisko: Inspektor PSC
4333 mm Rank: PSC Officer
photograph

Podpis posiadacza:

Signature of the holder: ...

NO. ot pieczgé
/ urzedowa

official
seal

Organ wydajacy: Dyrektor Urzedu Morskiegow ...............

Issuing authority

Upowazniam posiadacza niniejszego dokumentu do wykonywania zadan inspekcji panstwa
portu zgodnie z ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U.
Nr 228, poz. 1368), rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia ............. w sprawie inspekcji pafistwa portu (Dz. U. Nr ...., poz. ...) oraz

procedurami Memorandum Paryskiego w sprawie kontroli panstwa portu.

Niniejszy dokument uprawnia do wstgpu na teren wlasciwego portu i obiektu portowego

oraz na statek w celu wykonania czynnosci inspekcyjnych.
Dyrektor Urzgdu Morskiego w ...........c.cooeiiiiiiiinn

This is to certify that the holder of this identity card is authorized by the Director of
Maritime Officein ................. to carry out port State control in accordance with the Act
of 18 August 2011 on maritime safety (Journal of Laws No. 228, item 1368 ), with the
regulation of Minister of Transport, Construction and Maritime Economy of ................

on the Port State Control (Journal of Laws No ..., item. ...) and Procedures of the Paris




Memorandum of Understanding on Port State Control.

This document authorizes the holder to access to the port area, the port facility and the

vessel in order to carry out port State control.

Director of Maritime Office in ...................coceeviiiinnn.

Uwagi:

- dokument identyfikacyjny ma wymiary 106 x 66 mm;

- numer dokumentu sktada si¢ z liter PSC, po ktérym umieszcza si¢ skrot wlasciwego urzedu
morskiego oraz trzycyfrowy kolejny numer zgodnie z ewidencja inspektorow prowadzona

przez wlasciwy urzad morski, np.: PSC-UMGDY-006, PSC-UMSZCZ-003, PSC-UMSL-002;

- dokument jest dwustronnie laminowany folig plastikowa.
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Zalacznik Nr 2

Lista certyfikatéw i dokumentow podlegajacych inspekcji
(o ktorych mowa w § 14 ust. 1 pkt 1)

1. Migdzynarodowy certyfikat pomiarowy (International Tonnage Certificate);

2. — Certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego (Passanger Ship Safety Certificate);

—  Certyfikat bezpieczenstwa konstrukcji statku towarowego (Cargo Ship Safety
Construction Certificate);

— Certyfikat bezpieczenstwa wyposazenia statku towarowego (Cargo Ship Safety
Equipement Certificate);

—  Certyfikat bezpieczenstwa urzadzen radiowych statku towarowego (Cargo Ship Safety
Radio Certificate);

—  Certyfikat zwolnienia wraz z, w odpowiednich przypadkach, wykazem tadunkow
(Exemption certificate, including, where appropriate, the list of cargoes);

—  Certyfikat bezpieczenstwa statku towarowego (Cargo Ship Safety Certificate).

3. Miedzynarodowy certyfikat ochrony statku (International Ship Security Certificate —
ISSC).

4. Zapis historii statku (Continous Synopsis Record - CSR).

5. Migdzynarodowy certyfikat zgodnosci dla przewozenia skroplonych gazéw luzem
(International Certificate of Fitness for Carriage of Liquefied Gases in Bulk);

—  Certyfikat zgodnosci dla przewozenia skroplonych gazow luzem (Certificate of Fitness
for the Carriage of Liquefied Gases in Bulk).

6. Migdzynarodowy certyfikat zgodnosci dla przewozenia niebezpiecznych substancji
chemicznych luzem (International Certificate of Fitness for Carriage of Dangerous Chemicals
in Bulk);

—  Certyfikat zgodno$ci dla przewozenia niebezpiecznych substancji chemicznych luzem.
(Certificate of Fitness for Carriageod Dangerous Chemicals in Bulk).

7. Miedzynarodowy certyfikat 0 zapobieganiu zanieczyszczeniom olejami (International Oil
Pollution Prevention Certificate).

8. Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu morza przez statki
przewozace luzem szkodliwe substancje ciekle (International Pollution Prevention Certificate

for the Carriage of Noxious Liquid Substances in Bulk).
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9. Miedzynarodowy certyfikat wolnej burty (1966) (International Load Line Certificate);

—  Migdzynarodowy certyfikat zwolnienia od wymagan wolnej burty (International Load
Line Exemption Certificate).

10. Ksiazka zapiséw olejowych, sekcja 11 I1. (Oil record book, parts I and 11).

11. Ksiazka zapiséw tadunkowych. (Cargo record book).

12. Certyfikat bezpiecznej obstugi (Minimum Safe Manning Document).

13. Dokumenty kwalifikacyjne lub wszelkie inne dokumenty wymagane zgodnie z
przepisami Konwencji STCW (Certificates or any other documents required in accordance
with the provisions of the STCW).

14. Swiadectwa lekarskie (Medical Certificates).

15. Wykaz godzin pracy dla poszczegélnych stanowisk na statku (Table of shipboard
working arrangements).

16. Zapisy godzin pracy i odpoczynku marynarzy (Records of hours of work and rest of
seafarers).

17. Informacje o statecznosci (Stability information).

18. Kopia dokumentu zgodnosci i certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem wydane zgodnie
z Kodeksem ISM (Copy of the Document of Compliance and Safety Management Certificate
issued, in accordance with International Management Code for Safe Operation of Ships and
for Pollution Prevention).

19. Swiadectwa dotyczace wytrzymatoéci kadluba statku i urzadzen maszynowych wydane
przez stosowna uznang organizacj¢ (wymagane tylko w przypadkach, kiedy statek utrzymuje
klas¢ w uznanej organizacji) (Certificates as to the ship’s hull strength and machinery
installations issued by the recognised organisation in question - only to be required if the ship
maintains its class with a recognised organisation).

20. Dokument zgodnos$ci ze specjalnymi wymaganiami dla statkdw przewozacych towary
niebezpieczne (Document of compliance with the special requirements for ships carring
dangerous goods).

21. Certyfikat bezpieczenstwa jednostek szybkich oraz pozwolenie na ich eksploatacjg (High
speed craft certificate and permit to operate high speed craft).

22. Manifest towar6w niebezpiecznych lub wykaz fadunku, lub szczegdélowy plan
tadunkowy (Dangerous goods special lists or manifest, or detailed stowage plan).

23. Dziennik okretowy zawierajacy zapisy testow i ¢wiczen, w tym ¢wiczen zwiazanych z
ochrona, oraz dziennik inspekcji 1 konserwacji srodkéw ratunkowych i przeciwpozarowych

oraz ich rozmieszczenia (Ship’s log book with respect to the records of test and drills,
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including security drills, and the log for records of inspection and maintenance of lifesaving
appliance and arragements and and of the fire fighting appliances and arragements)

24. Certyfikat bezpieczenstwa statku specjalistycznego (Special Purpose Ship Safety
Certificate).

25. Certyfikat bezpieczenstwa morskiej ruchomej platformy wiertniczej (MODU) (Mobile
offshore drilling unit safety certificate).

26. Dla zbiornikowcoéw do przewozu ropy naftowej - zapis systemu monitorowania i kontroli
postegpowania z olejami podczas ostatniego rejsu w stanie balastowym (For oil tankers, the
record of oil discharge monitoring and control system for the last balast voyage).

27. Rozktad alarmowy, plan kontroli przeciwpozarowej, a dla statkow pasazerskich - plan
zabezpieczenia niezatapialno$ci (The muster list, fire control plan, and for passanger ships, a
damage control plan).

28. Plan zapobiegania rozlewom olejowym (Shipboard oil pollution emergency plan).

29. Dokumentacja przegladow (w przypadku masowcow i zbiornikowcow do przewozu ropy
naftowej). (Survey reports files in case of bulk carriers and oil tankers).

30. Protokoty z poprzednich inspekcji w ramach inspekcji panstwa portu. (Reports of
previous port State control inspections)

31. Dla statkéw pasazerskich typu ro-ro - informacja o maksymalnym wspotczynniku A/A
(For ro ro passenger ships, information on the A/A maximum ratio).

32. Dokument uprawniajacy do przewozu ziarna luzem (Document of authorisation for the
carriage of grain).

33. Poradnik mocowania tadunkéw (Cargo securing manual).

34. Plan postgpowania ze Smieciami i ksiazka zapisow $mieciowych (Garbage management
plan and garbage record book).

35. System wspomagania decyzji kapitana dla statkow pasazerskich (Decision support
system for masters of passenger ships).

36. Plan wspolpracy w poszukiwaniach i ratownictwie dla statkow pasazerskich
prowadzacych zegluge na linii regularnej. (SAR cooperation plan for passenger ships trading
on fixed routes).

37. Wykaz ograniczen eksploatacyjnych dla statkéw pasazerskich (Lists of operational
limitations for passenger ships).

38. Instrukcje operacji tadunkowych na masowcu (Bulk carrier booklet)

39. Plan zaladunku i roztadunku dla masowcoéw (Loading and unloading plan for bulk

carriers.).

www.inforlex.pl



40. Certyfikat ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia finansowego odpowiedzialno$ci
cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczaniem olejami - Migdzynarodowa konwencja
o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami, 1992.
(Certificate of insurance or other financial security in respect of civil liability for oil pollution
damage (International Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage, 1992).

41. Swiadectwa wymagane zgodnie z przepisami Unii Europejskiej w sprawie ubezpieczenia
armatoréw od roszczen morskich (Certificates required under Directive 2009/20/EC of
European Parlament and of the Council of 23 April 2009 on the insurance of shipowners for
maritime claims).

42. Swiadectwo wymagane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 392/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie odpowiedzialnosci przewoznikow
pasazerskich na morskich drogach wodnych z tytulu wypadkow (Certificate required under
Regulation (EC) No 392/2009 of the European Parliament and of the Council of 23 April
2009 on the liability of carriers of passengers by sea in the event of accidents).

43. Miegdzynarodowy certyfikat 0 zapobieganiu zanieczyszczaniu powietrza przez silnik
(International Air Pollution Prevention Certificate).

44. Migdzynarodowe $wiadectwo zapobiegania zanieczyszczeniom $ciekami (International
Sewage Pollution Prevention Certificate).

45. Certyfikat ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia finansowego odpowiedzialnoSci
cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem  olejami  bunkrowymi -
Migdzynarodowa konwencja o odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody spowodowane
zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi, 2001.(Certificate of insurance or other financial
security in respect of civil liability for bunker oil pollution damage - International Convention
on Civil Liability for Bunker Oil Pollution Damage, 2001)

46.Migdzynarodowy certyfikat uzycia systemu antyporostowego lub deklaracja uzycia
systemu antyporostowego (International Anti-fouling System Certificate, Declaration of Anti-

fouling System)
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Zalacznik Nr 3

PROCEDURA INSPEKCJI SPECJALNEJ
(o ktorej mowa w § 19 ust. 1)

1. Inspekcja specjalna promu pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku
pasazerskiego powinna obejmowacé w szczegdlnosci nastgpujace czynnosci:

1) uruchomienie generatora awaryjnego;

2) sprawdzenie dziatania oswietlenia awaryjnego;

3) sprawdzenie dzialania awaryjnego zrodla zasilania urzadzen radiokomunikacyjnych;

4) probe systemu powiadamiania ogdlnego;

5) przeprowadzenie ¢wiczebnego alarmu pozarowego, obejmujacego demonstracj¢ uzycia
indywidualnego wyposazenia strazackiego;

6) uruchomienie awaryjnej pompy pozarowej z dwoma wezami podtaczonymi do gtdéwne;j
linii pozarowe;;

7) sprawdzenie dziatania zdalnych wylacznikéw awaryjnych zasilania paliwa do kottow,
silnika gléwnego 1 pomocniczego oraz odcigcia wentylacji;

8) sprawdzenie dziatania zdalnych i miejscowych urzadzen zamykajacych klapy pozarowe;

9) probe pozarowego systemu wykrywczego i systemu alarmowego;

10) sprawdzenie dziatania drzwi pozarowych;

11) sprawdzenie dzialania pomp zgzowych;

12) zamknigcie drzwi wodoszczelnych, zarbwno ze stanowisk miejscowych, jak i w sposob
zdalny;

13) sprawdzenie znajomosci planu zabezpieczenia niezatapialnosci statku przez dowodztwo
statku;

14) opuszczenie przynajmniej jednej todzi ratowniczej i jednej todzi ratunkowej na wodg,
uruchomienie i sprawdzenie ich napgdu, urzadzenia sterowego, podniesienie lodzi i
umieszczenie na pozycjach na poktadzie;

15) sprawdzenie wyposazenia wszystkich todzi ratunkowych i ratowniczych;

16) probe glownego i pomocniczego urzadzenia sterowego statku.

2. Inspekcja powinna obejmowaé sprawdzenie i oceng planowego systemu utrzymania
statku.
3. Inspekcja w szczegolnosci powinna mie¢ na celu oceng:
1) znajomo$ci oraz sprawnosci wykonywania przez czlonkéw zatogi procedur

postegpowania w sytuacjach awaryjnych oraz zwiazanych z bezpieczenstwem statku;
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2) procedur pelnienia wacht i dotyczacych wykonywania prac na Statku oraz operacji
tadunkowych;
3) rozkladu obowiazkéw pod wzglegdem powodowania nadmiernego zmeczenia cztonkow
zalogi, w szczegdlnosci personelu wachtowego.
Ocena, o ktorej mowa w pkt 1 1 2, powinna obejmowaé sprawdzenie znajomosci jezyka
roboczego, okreslonego w dzienniku okrgtowym, w stopniu niezbednym do wiasciwego
rozumienia, wydawania polecen I wykonywania procedur oraz prowadzenia witasciwych
zapisow w dzienniku okrgtowym, oraz sprawdzenie udokumentowanej ewidencji
poswiadczajacej w szczegolnosci szkolenia w zakresie:
a) zapoznania ze statkiem, obowiazujacymi procedurami i zakresem obowiazkow,
b) kierowania thumem,
C) bezpieczenstwa - dla personelu sprawujacego bezposrednia opieke nad pasazerami w
pomieszczeniach pasazerskich, w szczegdlnosci nad osobami starszymi i1 niepelnosprawnymi
W sytuacji niebezpieczenstwa,

d) zarzadzania kryzysowego i zachowan ludzkich.
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Zalacznik Nr 4

PROCEDURA INSPEKCJI SPECJALNEJ W CZASIE UPRAWIANIA ZEGLUGI NA
LINII REGULARNEJ
(o ktérej mowa w § 19 ust. 1 pkt 2)
W ramach inspekcji promu pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku pasazerskiego W
czasie zeglugi na linii regularnej sprawdzeniu podlegaja:
1. System informacji o pasazerach, na ktory sktadaja sig:

1) zgodny z przepisami i skuteczny system rejestracji pasazerow;

2) srodki przedsiewziete w celu zapewnienia, ze nie zostata przekroczona liczba pasazerow,
do ktdrej przewozu statek jest uprawniony;

3) sposob przekazywania kapitanowi informacji o calkowitej liczbie pasazerow i, jesli ma
to miejsce, sposob uwzgledniania w tej liczbie pasazeréw, ktorzy pozostaja na poktadzie oraz
podejmuja podrdz powrotna bez schodzenia na lad.

2. System informacji o stanie zatadowania i statecznosci statku, obejmujacy:

1) stosowanie wiarygodnych wskaznikow zanurzenia statku;

2) srodki podjete w celu zapewnienia, ze statek nie zostal nadmiernie zatadowany, a
odpowiednie wodnice fadunkowe nie zostaly przekroczone;

3) oceng stanu zatadowania i statecznosci statku, dokonywana zgodnie z odpowiednimi
wymaganiami;

4) sprawdzenie, czy tadunek jest wazony w sytuacji, gdy jest to wymagane, a odpowiednie
dane liczbowe sa przekazywane na statek i uzywane do oceny stanu jego zatadowania i
statecznosci,

5) sprawdzenie, czy plany zabezpieczenia niezatapialnosci statku sa wywieszone na state w
widocznym miejscu, a oficerowie zostali wyposazeni w broszury zawierajace te informacje.

3. Srodki bezpieczenstwa w czasie podrozy morskiej, obejmujace:

1) procedury zapewniajace przygotowanie statku do podrozy morskiej, wykonywane przed
odcumowaniem, zawierajace potwierdzenie zamknigcia wszystkich drzwi 1 otworéw
wodoszczelnych 1 strugoszczelnych kadtuba;

2) procedury sprawdzajace zamknigcie furt pokltadu samochodowego przed
odcumowaniem lub zapewniajace, Ze pozostaja one otwarte jedynie przez czas niezbgdny do

umozliwienia zamknigcia otwieranego dziobu;
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3) urzadzenia zamykajace furte dziobowa, rufowa lub furty boczne oraz wyposazenie
statku w system wskaznikéw i podgladu, umozliwiajacy monitorowanie ich stanu na mostku
nawigacyjnym.

4. System ogloszen dotyczacych bezpieczenstwa, obejmujacy:

1) sposob oglaszania, w odpowiednim jezyku, instrukcji dotyczacych bezpieczenstwa oraz
wywieszania instrukcji dotyczacych procedur awaryjnych;

2) sprawdzenie, czy instruktaz dotyczacy bezpieczenstwa nast¢puje w chwili rozpoczgcia
podrozy i jest styszalny we wszystkich miejscach publicznych, tacznie z poktadami otwartymi
dostgpnymi dla pasazerow.

5. Poprawnos$¢ prowadzenia zapiséw w dzienniku okrgtowym, dotyczacych w szczegdlnosci
zamykania furt tadunkowych, drzwi wodoszczelnych i1 zamkni¢g¢ wodoodpornych i
strugoszczelnych, alarméw ¢wiczebnych zamykania drzwi wodoszczelnych, sprawdzania
urzadzenia sterowego, danych dotyczacych zanurzenia, wolnej burty i statecznosci, jezyka
roboczego zatogi.

6. Zasady przewozu materiatdow niebezpiecznych lub towaréw mogacych zanieczyscié
srodowisko, obejmujace:

1) zgodno$¢ z whasciwymi przepisami,

2) dotaczanie manifestu lub planu ladunkowego do deklaracji przewozu tadunku,
okreslajacych jego potozenie na statku, a takze dostgpnos¢ na ladzie kopii manifestu lub
planu;

3) pozwolenie na przew6z tadunku na statku pasazerskim;

4) wilasciwe oznakowanie, polozenie i zamocowanie tadunku, w tym takze pojazdoéw
samochodowych przewozacych takie materiaty i towary;

5) znajomos¢ przez kapitana odpowiednich procedur powiadamiania w niebezpieczenstwie,
procedur awaryjnych oraz zasad udzielania pierwszej pomocy w razie wystapienia wypadku z
udziatem takich tadunkows;

6) zapewnienie stalej wentylacji uzywanych poktadow samochodowych, zwigkszanie jej
intensywnosci w czasie pracy silnikbw samochodéw oraz wyposazenie mostka
nawigacyjnego w system sygnalizacji pracy urzadzen wentylacyjnych poktadow
samochodowych.

7. System mocowania pojazdéw samochodowych z tadunkiem, obejmujacy:
1) mocowanie indywidualne lub blokowe;
2) dostgpnos¢ wystarczajacej ilosci odpowiednio wytrzymatych punktow mocowania;

3) sposOb mocowania w ztych warunkach pogodowych;
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4) sposdb mocowania wagonow kolejowych i pojazdéw mechanicznych, jesli wystepuje;

5) sprawdzenie, czy na statku jest poradnik mocowania tadunku.
8. System nadzoru poktadow samochodowych, obejmujacy:

1) ciagla obserwacj¢ lub nadzor nad uniemozliwieniem nieautoryzowanego wej$cia na
poktady samochodowe 1 przemieszczania si¢ pojazdéw w ztych warunkach pogodowych;

2) sprawdzenie zamknigcia drzwi pozarowych i wejsciowek;

3) wywieszenie informacji zakazujacych pasazerom wstgpu na poktady samochodowe w
czasie pobytu statku w morzu.
9. Procedury zamykania drzwi wodoszczelnych, obejmujace:

1) przestrzeganie procedury ustanowionej w instrukcjach;

2) przeprowadzanie alarmow ¢wiczebnych;

3) sterowanie zamykaniem z mostka, ustawione, jezeli jest to mozliwe, w pozycji
sterowania miejscowego;

4) zamykanie drzwi wodoszczelnych w warunkach ograniczonej widzialnosci 1 w
sytuacjach niebezpiecznych;

5) znajomos$¢ obstugi drzwi wodoszczelnych przez zatoge oraz $wiadomos$¢ zagrozen
zwigzanych z ich nieprawidlowym uzywaniem.
10. System patroli przeciwpozarowych, w tym system ciaglej obserwacji, o ktorym mowa w
pkt 8 ppkt 1, prowadzony w celu wczesnego wykrycia ognia, obejmujacy rowniez
pomieszczenia, w ktorych instalacja wykrywcza i alarmowa nie jest zainstalowana.
11. System tacznos$ci w niebezpieczenstwie, obejmujacy:

1) cztonkéw zatogi w liczbie, zgodnej z rozktadem alarmowym, wystarczajacej do pomocy
pasazerom w sytuacji niebezpieczenstwa oraz system ich identyfikaciji;

2) mozliwo$¢ porozumiewania si¢ czlonkow zalogi z pasazerami w sytuacji
niebezpieczenstwa, biorac pod uwagg:

a) podstawowe jezyki pasazerow korzystajacych z przewozow na danej trasie,

b) prawdopodobienstwo, ze uzycie podstawowych stow angielskich do wydawania zasadniczych
polecen moze zapewni¢ porozumienie si¢ z pasazerem potrzebujacym pomocy, niezaleznie od
tego, czy pasazer i cztonek zatogi uzywaja wspolnego jezyka,

C) mozliwosci porozumiewania si¢ w niebezpieczenstwie za pomoca wszelkich innych srodkow
w przypadku braku mozliwo$ci komunikacji werbalnej;

3) zakres, w jakim pelne instrukcje bezpieczenstwa zostaty przedstawione pasazerom w ich

jezykach ojczystych;

www.inforlex.pl



4) jezyki, w jakich moga =zosta¢ nadane komunikaty alarmowe w sytuacji
niebezpieczenstwa lub w czasie ¢wiczen, zapewniajace pasazerom zasadniczy instruktaz oraz
utatwiajace cztonkom zatogi udzielanie pomocy pasazerom.

12. Zapewnienie skutecznego dziatania zatogi w sprawach bezpieczenstwa poprzez ustalenie i
zapisanie w dzienniku okrgtowym wspolnego jezyka roboczego zatogi.
13. Urzadzenia ratunkowe i przeciwpozarowe, obejmujace:

1) utrzymanie sprzgtu oraz urzadzen ratunkowych i przeciwpozarowych, lacznie z
drzwiami przeciwpozarowymi i innymi atwo sprawdzalnymi konstrukcyjnymi elementami
przeciwpozarowymi;

2) rozmieszczenie planow ochrony przeciwpozarowej lub wyposazenia oficeréw w
broszury zawierajace informacje rOwnowazne;

3) rozmieszczenie pasow ratunkowych i oznakowanie miejsc rozmieszczenia pasow
ratunkowych dla dzieci, umozliwiajace ich tatwa identyfikacjg;

4) prowadzenie operacji fadunkowych pojazdow w sposob nieuniemozliwiajacy dziatania
systemu wykrywczego i ochrony przeciwpozarowej statku oraz innych elementéw
kontrolnych i urzadzen bezpieczenstwa, znajdujacych si¢ na poktadzie samochodowym.

14. Dziatanie wyposazenia nawigacyjnego i srodkoéw tacznosci radiowej, tacznie z radioptawa
EPIRB.

15. System o$wietlenia awaryjnego, jesli jest wymagany, oraz prowadzenie zapisOw
niezgodnosci dotyczacych jego dziatania.

16. Zgodne z wlasciwymi przepisami oznakowanie 1 o§wietlenie drog ewakuacji, zarowno z
glownego, jak 1 awaryjnego zrodta zasilania, a takze sprawdzenie srodkéw podejmowanych w
celu zachowania drozno$ci drog ewakuacji przebiegajacych przez pokltady samochodowe oraz
wyjs¢ ewakuacyjnych, w szczeg6lnosci w poblizu sklepow wolnoctowych.

17. Dostgpnos$¢ instrukcji, procedur i ksiag operacji statkowych oraz list kontrolnych
dotyczacych przygotowania statku do wyj$cia w morze lub innych operacji.

18. Czystos¢ pomieszczen sitowni, z uwzglednieniem procedur okreslajacych zasady jej
utrzymania.

19. Gospodarka $mieciowa.

20. System planowego zarzadzania statkiem we wszystkich sprawach zwiazanych z
bezpieczenstwem, ktéry powinien obejmowac m.in.:

1) dziobowe, boczne i rufowe furty tadunkowe razem z urzadzeniami zamykajacymi;

2) utrzymanie sitowni i sprz¢tu ratunkowego;
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3) plany okresowej kontroli elementow jej wymagajacych w celu utrzymania najwyzszego
poziomu bezpieczenstwa,

4) procedury rejestrowania niezgodnos$ci i potwierdzania ich usunigcia oraz informowania
o tym w okreslonym czasie kapitana i wyznaczonej osoby w kierownictwie armatora;

5) okresowe sprawdzanie dziatania uktadow zamykajacych wewngtrzne i zewngtrzne furty
dziobowe, obejmujace wskazniki, urzadzenia kontrolne i wszelkie rury odptywowe w
przestrzeniach pomigdzy podnoszona czgsécia dziobu a furta wewngtrzna, a w szczeg6lnosci
mechanizmy zamykajace 1 zwiazane z nimi systemy hydrauliczne.

21. Srodki podejmowane w czasie podrézy w celu unikniecia przepetnienia, obejmujace:

1) wykorzystanie dostgpnych miejsc siedzacych i unikanie zastawienia przej$é, schodow i
wyj$¢ awaryjnych przez bagaze i pasazerow niezajmujacych miejsc siedzacych;

2) sprawdzenie, czy poktad samochodowy zostal opuszczony przez pasazeréw przed
rozpoczgciem podrézy, oraz zapewnienie braku dostgpu na ten poklad az do chwili

bezposrednio poprzedzajacej przybicie statku do nabrzeza.
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Zalacznik Nr 5

Informacje, ktoére powinien zawiera¢ raport z inspekcji

Raport z inspekcji musi zawiera¢ przynajmniej nastgpujace elementy:
. Informacje ogolne
. Wilasciwy organ, ktory sporzadzit protokot;
Data i miejsce inspekcji;
Nazwa statku poddanego inspekciji;
Bandera;

1
2
3
4
5. Rodzaj statku (zgodnie ze wskazaniem w certyfikacie zarzadzania bezpieczenstwem);
6. Numer IMO;

7. Sygnal rozpoznawczy;

8. Pojemnos¢ brutto (gt);

9. Nosnos¢ (o ile dotyczy);

10. Rok budowy ustalony na podstawie daty budowy statku podanej na $wiadectwach
bezpieczenstwa statku;

11. Organizacja lub organizacje, ktora(-e) wydata(-y) $wiadectwa klasy statkowi, jezeli
statek takie posiada;

12. Uznana organizacja lub uznane organizacje lub jakakolwiek strona, ktora(-e) wydata
statkowi certyfikaty w imieniu panstwa bandery zgodnie ze stosowanymi konwencjami;

13. Nazwa i adres przedsigbiorstwa ,0dpowiedzialnego za eksploatacje statku w rozumieniu
Kodeksu ISM, lub armatora statku;

14. W przypadku statkow przewozacych ptynne lub stale tadunki masowe - nazwa i adres
czarterujacego odpowiedzialnego za wybor statku i1 rodzaj czarteru;

15. Data sporzadzenia koncowego raportu z inspekcji;

16. Wskazanie, ze szczegdtowe informacje na temat inspekcji lub zatrzymania moga zostac
opublikowane;

Il. Informacje dotyczace inspekcji

1. Swiadectwa wydane w zastosowaniu wiasciwych konwencji, organ lub organizacja, ktore
wydaty dane §wiadectwo(-a), z podaniem daty wydania i utraty waznosci;

2. Czesci lub elementy statku, ktére zostaly poddane inspekcji (w przypadku bardziej

szczegbdtowej lub rozszerzonej inspekcji);
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3. Port 1 data ostatniego przegladu posredniego lub rocznego lub przegladu w celu
odnowienia §wiadectwa klasy oraz nazwa organizacji, ktora przeprowadzita przeglad;

4. Rodzaj inspekcji (wstepna, bardziej szczegdtowa, rozszerzona);

5. Charakter uchybien;

6. Podjete srodki.

I11. Dodatkowe informacje w przypadku zatrzymania:

1. Data zatrzymania;

2. Data zwolnienia z zatrzymania,

3. Charakter uchybien uzasadniajacych zatrzymanie (z odniesieniami do konwencji, o ile
dotyczy);

4. Wskazanie, o ile dotyczy, czy uznana organizacja lub jakikolwiek inny organ prywatny,
ktéry dokonal odpowiedniego przegladu, ponosi odpowiedzialno$¢ w zwiazku z brakami,
ktore same lub w potaczeniu z innymi, doprowadzity do zatrzymania;

5. Podjete $rodki.
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Zalacznik Nr 6

SZCZEGOLOWE KRYTERIA UZASADNIAJACE ZATRZYMANIE STATKU

Podejmujac decyzje o zatrzymaniu statku, inspektor PSC powinien stosowaé

nastgpujace kryteria:

1) przedziat czasowy - statek, ktory nie jest wystarczajaco bezpieczny, aby wyplywaé z
portu, bedzie zatrzymany podczas pierwszej inspekcji, niezaleznie od dtugosci postoju statku

w porcie do czasu likwidacji uszkodzen i uzyskania stanu pelnego bezpieczenstwa,

2) statek bedzie zatrzymany, jezeli jego uchybienia sa wystarczajaco powazne, aby
konieczna byta ponowna wizyta inspektora w celu upewnienia si¢, ze uchybienia zostaty

usunigte przed wyptynigciem statku w morze.

Szczegotowa lista uchybien, warunkujaca zatrzymanie statku w odniesieniu do

poszczegolnych konwencji:

1. Nieprawidlowos$ci wynikajace z Konwencji SOLAS, o ktorej mowa w art. 5 pkt 33 lit.
a ustawy:

1) uchybienie niepozwalajace na wilasciwa prace napedu statku lub dotyczace innych

istotnych urzadzen mechanicznych, jak rowniez instalacji elektrycznych;

2) niedostateczna czysto$¢ w maszynowni, nadmierne ilo$ci mieszaniny wod zaolejonych
w zgzach, izolacja rurociagdbw - lacznie z rurami wydechowymi w maszynowni -

zanieczyszczona olejami, nieprawidtowa praca pomp zgzowych,;

3) nieprawidlowos$ci w pracy generatora awaryjnego, o$wietlenia, akumulatorow i

przelacznikow;
4) nieprawidlowo$ci w pracy gtdéwnego i pomocniczego urzadzenia sterowego;

5) braki lub niewystarczajaca ilo$¢ lub bardzo zlty stan osobistych $rodkow ratunkowych,

jednostek ratunkowych i urzadzen do ich wodowania;
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6) braki lub niezgodno$¢ z wymaganiami lub bardzo zly stan systemu wykrywania pozaru,
systemu alarmoéw pozarowych, sprzgtu przeciwpozarowego, statych urzadzen gasniczych,
zamknig¢ pozarowych, urzadzen szybkozamykajacych - w stopniu uniemozliwiajacym ich

uzycie zgodnie z przeznaczeniem,

7) brak, bardzo zty stan lub nieprawidtowosci w dziataniu ochrony przeciwpozarowej na

poktadzie zbiornikowcow;

8) braki, niezgodnosci z wymaganiami lub bardzo zlty stan Swiatet, sygnalizacji wzrokowej

lub dzwigkowej;

9) braki lub nieprawidlowosci w dziataniu sprz¢tu radiowego, wymaganego do

porozumiewania si¢ w sytuacjach zagrozenia,

10) braki lub nieprawidtowosci w dziataniu sprzgtu nawigacyjnego, zgodnie z przepisami

konwencji SOLAS, rozdz. V, prawidto 16.2;

11) brak poprawionych map nawigacyjnych lub innych publikacji nautycznych potrzebnych

podczas najblizszego rejsu, pomimo mozliwos$ci zastgpczego uzycia map elektronicznych;

12) brak iskrobezpiecznej instalacji wentylacji wyciagowej w pompowni tadunkowej;

13) powazne nieprawidlowosci zwiazane z wymaganiami operacyjnymi zapisane w sekcji

5.5 zalacznika | Memorandum Paryskiego;

14) liczba, sktad lub dokumenty kwalifikacyjne =zalogi niezgodne z dokumentem

minimalnej bezpiecznej obsady;

15) brak prowadzenia rozszerzonego programu przegladow zgodnie z Konwencja SOLAS,

rozdz. Xl, Prawidlo 2.

2. Nieprawidlowosci wynikajace z Migdzynarodowego kodeksu budowy i wyposazenia

statkow przewozacych niebezpieczne chemikalia luzem (Kodeks IBC):

1) transport materialdw niewymienionych w $wiadectwie zdolno$ci lub brak informacji

dotyczacej tadunku;

2) brak lub uszkodzone wysokocisnieniowe urzadzenie zabezpieczajace;
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3) instalacje elektryczne samoistnie niebezpieczne lub niezgodne z wymaganiami kodeksu;

4) zrddia zaptonu w miejscach pozarowo niebezpiecznych;

5) niedopetnienie wymagan specjalnych;

6) przekroczenie maksymalnej dozwolonej ilosci tadunku na jeden zbiornik;

7) niewystarczajace zabezpieczenie przed wysokimi temperaturami dla materialow

wrazliwych.

3. Nieprawidlowosci wynikajace z Migdzynarodowego kodeksu budowy i wyposazenia

statkow przewozacych skroplone gazy luzem (Kodeks IGC):

1) transport substancji niewymienionych w $wiadectwie zdolnosci lub brak informacji

dotyczacych tadunku,

2) brak urzadzen zamykajacych do pomieszczen mieszkalnych, stuzbowych i stanowisk

kierowania lub pomieszczen ustugowych;

3) utrata gazoszczelno$ci grodzi, przez ktore przechodza waty napedzajace pompy i

sprezarki;

4) niesprawne systemy: zamykania drzwi gazoszczelnych, wentylacji i alarmowania $luz

powietrznych;

5) brak lub uszkodzone zawory instalacji tadunkowe;j;

6) brak lub uszkodzone systemy roztadowania cisnienia (nadmiarowe zawory ci$nieniowe);

7) instalacje elektryczne stwarzajace ryzyko pozaru lub wybuchu produktow palnych;

8) niedziatajace wentylatory w czesci fadunkowej;

9) niedziatajace alarmy wysokiego - i jesli wymagane — niskiego ci$nienia na zbiornikach

tadunkowych;

10) uszkodzone urzadzenic do wykrywania gazoéw oraz wizualne i dzwickowe systemy

alarmowania o wykrytych gazach;
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11) transport substancji wymagajacych inhibitora bez jego waznego $wiadectwa.

4. Nieprawidlowosci wynikajace z Konwencji o liniach ladunkowych, o ktérej mowa w

art. 5 pkt 33 lit. b ustawy:

1) znaczne obszary uszkodzenia lub skorodowania, lub wzery korozyjne w poszyciu i
zwiazanych z nim usztywnieniach na poktadach i w kadlubie, majace wplyw na zdolnos¢
zeglugowa lub wytrzymato$¢ tadunkowa, jezeli nie zostaty przeprowadzone prawidtowe

naprawy tymczasowe konieczne na rejs do portu napraw statych;

2) zarejestrowany przypadek niewystarczajacej statecznosci;

3) brak wystarczajacych i1 wiarygodnych informacji w zatwierdzonej formie, ktore
pozwalatyby kapitanowi w sposob szybki i prosty zaplanowa¢ zatadunek i balastowanie
statku w taki sposob, ze na wszystkich etapach rejsu i w roznych warunkach zostanie
zachowany bezpieczny margines stateczno$ci oraz uniknie si¢ powstania nadmiernych

obciazen konstrukcji statku;

4) brak, bardzo zty stan lub uszkodzenie urzadzen zamykajacych luki tadowni oraz drzwi

wodoszczelnych;

5) przetadowanie;

6) brak znaku zanurzenia lub znak zanurzenia niemozliwy do odczytania.

5. Nieprawidlowosci wynikajace z zalacznika 1 do Konwencji MARPOL, o ktorej mowa
w art. 5 pkt 33 lit. d ustawy:

1) brak, bardzo zly stan lub nieprawidlowosci dziatania systemoéw monitorowania lub

funkcjonowania alarmu odolejacza 15 ppm;

2) zapelienie zbiornika wod zaolejonych lub szlamowego w stopniu pozostawiajacym

niewystarczajaca wolna obj¢tos¢ na najblizsza podroz;

3) brak ksigzki zapisow olejowych;

4) nieautoryzowany rurociag na systemie Zgzowym i wod zaolejonych;

www.inforlex.pl



5) brak zbioru sprawozdan z rozszerzonych przegladéw lub jego niezgodnos$¢ z prawidtem

20 Konwencji MARPOL.

6. Nieprawidlowosci wynikajace z zalacznika 2 do Konwencji MARPOL, o ktorej mowa
w art. 5 pkt 33 lit. d ustawy:

1) brak podrecznika procedur i stosowania urzadzen (P&A);
2) tadunek nie jest okreslony wedhlug kategorii;
3) brak ksigzki tadunkowej;

4) transport substancji olejopochodnych bez spelnienia wymogow lub bez odpowiednio

poprawionego §wiadectwa;
2) nicautoryzowany rurociag na systemie wytadunkowym.

7. Nieprawidlowosci wynikajace z zalacznika 5 do Konwencji MARPOL, o ktérej mowa

w art. 5 pkt 33 lit. d ustawy:

1) brak planu postgpowania ze $mieciami;
2) brak ksiazki zapisdéw $§mieciowych;

3) nieznajomos¢ planu postgpowania ze Smieciami przez zatogg statku.

8. Zagadnienia zwigzane z konwencja STCW i przepisami Unii Europejskiej o

wyszkoleniu i kwalifikacjach marynarzy 2

1) Nieprzedstawienie przez marynarzy dokumentu kwalifikacyjnego, dowodu posiadania
takiego dokumentu, posiadania waznego potwierdzenia uznania lub przedstawienia
udokumentowanego dowodu, ze do administracji panstwa bandery ztozono wniosek o

potwierdzenie.

2) Dowod, ze dokument kwalifikacyjny zostal uzyskany w drodze oszustwa lub jego

posiadaczem nie jest osoba, ktdrej pierwotnie je wystawiono.

Y Dyrektywa 2008/106/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie
minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. UE L 323 z 3.12.2008 r., str. 33) wdrozona do
polskiego porzadku prawnego przepisami ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim.
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3) niezgodno$¢ dostosowania obsady statku do wymagan Certyfikatu bezpiecznej obstugi

wydanego przez administracjg panstwa bandery

4) brak organizacji wachty nawigacyjnej lub maszynowej spekniajacej wymagania

wyznaczone dla danego statku przez administracjg panstwa bandery.

5)  nicobecnos¢ na wachcie osoby wykwalifikowanej w obstudze urzadzen niezbednych do
bezpiecznej  nawigacji, bezpiecznej  komunikacji  radiowej lub  zapobieganiu

zanieczyszczeniom $rodowiska morskiego;

6) zaniedbanie w przedstawieniu potwierdzenia profesjonalnej biegtosci w obowiazkach
wyznaczonych marynarzom w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa statku i zapobieganiu

zanieczyszczeniom;

7) niemozliwo$¢ zapewnienia obsady na pierwsza wachtg po rozpoczeciu podrozy i nastgpne
wachty osob, ktore sa odpowiednio wypoczete 1 pod kazdym wzgledem zdolne do petnienia

obowigzkow.

9. Nieprawidlowosci wynikajace z konwencji Miedzynarodowej Organizacji Pracy
(ILO):

1) niewystarczajace zapasy zywnosci na podréz do nastgpnego portu;
2) niewystarczajace zapasy wody pitnej na podroz do nastgpnego portu;
3) niewlasciwe warunki sanitarne na statku;

4) brak ogrzewania w pomieszczeniach mieszkalnych na statku pltywajacym w rejonach,
gdzie moga wystgpowac niskie temperatury;

5) niedostateczna wentylacja w pomieszczeniach mieszkalnych na statku;

6) znaczne nagromadzenie odpaddéw, zablokowanie sprzetem lub tadunkiem Iub inna

niebezpieczna sytuacja w korytarzach i pomieszczeniach mieszkalnych;

7) wyrazne dowody wskazujace na to, ze zmegczenie wplywa na efektywnos$¢ pracy
personelu wachtowego 1 innych osob petliacych obowiazki na pierwszej wachcie po

rozpoczgciu podrdzy lub na nastgpnych wachtach.
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10. Zagadnienia, ktore nie stanowig podstawy zatrzymania, ale moga stanowi¢ podstawe

do wstrzymania operacji:

1) niebezpieczne potaczenie statku z ladem;

2) niebezpieczne postgpowanie zatogi statku w sytuacjach podanych ponize;j:

a) praca bez niezbednego wyposazenia ochronnego,
b) praca w poblizu niezabezpieczonych otwordw,
C) praca na wysokosci bez pasa bezpieczenstwa lub innego zabezpieczenia przed

upadkiem z wysokosci,
d) praca w przestrzeniach zamknigtych bez wcze$niejszego wypeknienia listy kontrolnej

lub bez przestrzegania procedur bezpieczenstwa dla takich prac;

3) niebezpiecznie prowadzone prace, ktorym towarzyszy wytwarzaniec wysokich
temperatur, wlaczajac w to prace spawalnicze, bez wczesniejszego wypelnienia listy
kontrolnej lub bez przestrzegania procedur bezpieczenstwa dla takich prac;

4)  operacje odnoszace si¢ do bezpieczenstwa statku i ochrony przed zanieczyszczeniami,
pozostajace pod nadzorem osoby nie posiadajacej wymaganej biegltosci 1 znajomosci
nadzorowanej operacji;

5) operacje tadunkowe z wykorzystaniem nie spelniajacych wymogdéw bezpieczenstwa,
nietestowanych lub nieutrzymanych (niekonserwowanych) nalezycie statkowych urzadzen
przetadunkowych;

6)  nieprawidlowosci w pracy lub utrzymaniu (konserwacji) systemu gazu obojetnego;

7) inne nieprawidlowosci, o ktérych mowa w zaleceniach Paryskiego Memorandum,

odnoszace si¢ do specyficznych typow statkow.
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Zalacznik Nr /7

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O ZATRZYMANIU STATKU
NOTICE OF DETENTION FOR THE MASTER

Nizej podpisany

The undersigned ..........ccoeeeviieiiiiieiinnnnnnee.

upowazniony inspektor inspekcji panstwa portu Urzedu Morskiego w

duly authorized officer of the Maritime Office in

niniejszym zawiadamia , ze

herewith notifies you that

Statek

the Ship: ceeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieecc e ,
numer IMO

IMO number: .....cccceieiieneeriieiirnnneeecccnncnnes ,
port macierzysty

POrt of registry: ..oeeeeiniiiiiiiiniiiincineinennnn ,
typ statku

type of Ship: «cccvveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiienene. ,
wlasciciel

1) 1 T ,

sygnaf rozpoznawczy

callsign: ...ovvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiicn ,
pojemnos¢ brutto

Eross tONNAZE: ....ueverieiinnneeieeiiinnecieccnnnnenns )
bandera

flag state: c.ooveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiie. ,
rok budowy

date on which keel was laid: ...................... .

kapitan

instytucja klasyfikacyjna
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ETe 3 | | N , | classification society...... c.cccoovuineinininenn. ,

uznana organizacja zacumowany

O PN s | Derthed at: coveveeneiniieieineneinreieieenerecncnecncnns

zostal zatrzymany na podstawie przepisow:

has been detained in accordance with the provisions of:

0 Art. 43 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczernstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368)
Art. 43 paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety (Journal of Laws of 2011
No 228, item 1368)

0 Art. 26 pkt 1 lit ¢ ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
(Dz. U. 22006 r. Nr 99, poz. 692, z pézn. zm.)

Art. 26 item 1c of the Act of 16 March 1995 on prevention of maritime pollution from ships
(Journal of Laws of 2006 No 99, item 692, as amended)

z powodu:

on account of:

0 wystgpienia jednego lub wiecej kryteriow zatrzymania statku, o ktorych mowa w Zalgczniku X do
Dyrektywy Rady 2009/16/WE E z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo
portu (Dz. Urz. UE Nr L 131 z 28.05.2009, str. 57);

one or more of the criteria for detention set out in Annex X of Council Directive 2009/16/EC of
April 23, 2009 (Official Journal of the European Communities No L 131);

O braku mozliwosci przedstawienia przez czlonkow zalogi statku dowodow potwierdzajqcych ich
kwalifikacje zawodowe do pefnienia obowiqzkéw na nich natozonych, zgodnie z art. 12 Dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia
marynarzy (Dz. Urz. UE Nr L 323 z 03.12.2008, str. 33));

crew members being unable to provide proof of professional proficiency for the duties assigned
to them as mentioned in article 12 of Directive 2008/106/EC of the European Parliament and of
the Council of 19 November 2008 (Official Journal of the European Communities No L 323);

O niespetniania przez kapitana statku lub czionkow zalogi wymagan operacyjnych, zawartych w
konwencjach; o ktérych mowa w art. 5 pkt. 33 i art. 62 ust. 1 ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz w art.
271alub 272 § 1 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. Kodeks morski (Dz. U. z 2009 r. Nr 217, poz. 1689 z pdzn.
zm.);

master or crew unable to comply with operational requirements as contained in the Conventions
mentioned in article 5 point 23 and article 62 paragraph 1 of the 2011 on maritime safety and in
article 272 paragraph 1 of the Maritime Code of 18 September 2001 (Journal of Laws of 2009
No 217, item. 1689, as amended);

O innych uchybien, ktore razem lub oddzielnie stwarzajq wyrazne zagrozenie dla bezpieczenstwa zeglugi,

,zdrowia lub srodowiska;
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other deficiencies which, individually or together, are clearly hazardous to safety, health or
environment;

O uniemozliwienia inspektorowi inspekcji panstwa portu wykonania jego obowiqzkow.

the fact that the Port State Control Officer was obstructed in the execution of his duty.
Szezegblowe przyczyny zatrzymania i odniesienia konwencyjne:

Deficiencies found and conventions’ references:

Pozostate szczegoly zawarte zostaly w formularzach A i B raportu z inspekcji dolqczonego do niniejszej noty
zatrzymania.
For further details see the Report of Inspection forms A & B enclosed to this notice for the

master.

Zgodnie z art. 43 ust. 1 i 45 ustawy o bezpieczenstwie morskim, zabrania sie przemieszczenia statku na inne
nabrzeze bez zgody inspektora inspekcji panstwa portu lub wyjscia statku z portu bez wystawionej Decyzji o
Zwolnieniu statku z zatrzymania.

In accordance with the provisions of article 43 paragraph 1 and article 45 of the Act on
maritime safety it is prohibited to shift the ship to another berth without the prior consent of the

Port State Control Officer, or to proceed to sea without a proper Notice of Release of ship from

detention.
Miejsce zatrzymania Data i czas zatrzymania
Place of detention ........cccovveviiniiiniiinninnnnns Date and time of detention ...........ccceveeiieinnnnns

Miejsce i data wydania

Place and date OF ISSUE ..uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiieeieeeteeteeteeseeseeeeeeesessssssssssssssssssssssssssssssssnnnes

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime OffiCe IM c.cceveeiiieie 2 eiiieiiiiiiiiiiiiiiiieeenenecareacnn
nazwisko i podpis
name and signature
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Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.

The detention shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wiasciwego do spraw gospodarki

morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against the detention may be brought to the minister responsible for maritime
economy, through the Director of Maritime Office in .........c.ccoevnnnnn. , within 14 days of the
receipt of the Notice of Detention.
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Zalycznik Nr 8

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O WSTRZYMANIU OPERACIJI
NOTICE OF SUSPENSION OF THE OPERATION FOR THE MASTER

Nizej podpisany

The undersigned .........cccovveiieeiiniiineiinrennens

upowazniony inspektor inspekcji panstwa portu Urzedu Morskiego w

duly authorized officer of the Maritime Office in

niniejszym zawiadamia , ze

herewith notifies you that

Statek

LR L] 01T o N ,
numer IMO

 \Y (O3 1111111 1153 - PP ,
port macierzysty

POrt of Yegistry: .voveeeeriiniiiniiinionninnrcnnecnran ,
typ statku

18 1100 8 111 | ,
wlasciciel

1) 1 T ,
agent

AZENLS: tevviiiinneieiiiineeteceiinnsseccesssnsscccnnnne )

sygnat rozpoznawczy

[7: 11 £ 14 1 N ,
pojemnos¢ brutto

ErosS tONNAZE: .....ccoeeennnnnnnnnnnnnneennensasannes ,
bandera

flag state: c..covveveieinininiiiiiiiiiiiiiiiiinee. ,
rok budowy

date on which keel was laid: ......ccccceeneenn.en. R
kapitan

111 T 1Y 1) oY )
instytucja klasyfikacyjna

classification society...... ..ccoceveiniiinnnnnes ,
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uznana organizacja zacumowany

RO iiiiiiiieeeteeeeenees seneeececsnnnasecces , | berthed at: .....ccoevviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniienan.

wstrzymano operacje na podstawie przepiséw:

the cargo operation has been prohibited in accordance with the provisions of:

0 Art. 43 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczerstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368)
Art. 43 paragraph 1 of the Act of 2011 on maritime safety (Journal of Laws of 2011 No 228, item
1368)

0 Art. 26 pkt 1 lit ¢ ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
(Dz. U. z 2006 . Nr 99, poz. 692, z p6Zn. zm.)

Art. 26 item 1c of the Act of 16 March 1995 on prevention of maritime pollution from ships
(Journal of Laws of 2006 No 99, item 692, as amended)

z powodu:

on account of:

O Wystqpienia kryteriéw, o ktérych mowa w Zalqczniku X do Dyrektywy Rady 2009/16/WE E z dnia 23
kwietnia 2009 r. w sprawie minimalnego wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. UE Nr L 131 7 03.12.2008, str. 33);
the criteria for suspension of the operation set out in Annex X of Council Directive 2009/16/EC
of April 23, 2009 (Official Journal of the European Communities No L 131);

Szezegotowe przyczyny 1 odniesienia konwencyjne:

Deficiencies found and conventions’ references:

Pozostale szczegoly zawarte zostaly w formularzach A i B raportu z inspekcji dotqczonego do niniejszej noty
zatrzymania.
For further details see the Report of Inspection forms A & B enclosed to this notice for the

master.

Zgodnie z art. 43 ust. 1 i 45 ustawy o bezpieczeristwie morskim, zabrania sie wznowienia operacji na statku bez
wystawionej Decyzji o cofnieciu wstrzymania operacji.

In accordance with the provisions of article 43 paragraph 1 and article 45 of the Act on
maritime safety, it is prohibited to continue the operation without a proper Notice of

Withdrawal of Suspension to the Operation.
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Miejsce wstrzymania operacji Data i czas

Place of SUSPENSION c.viueiereieeneieeeeinneecncneannns Date and time ........ccoeveeveiniieinnnnn.

Miejsce i data wydania

Place and date OF ISSUE ..uuuuuiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeseeseeseesesssesssssssssssssssssssssssssssssssssssnnnses

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime OffiCe Il ..covveveiis T viiiiuiiiiiniiininiieieiriiienienen
nazwisko i podpis
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.

The decision shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wtasciwego do spraw gospodarki

morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against the suspension of the operation may be brought to the minister responsible
for maritime economy, through the Director of Maritime Office in ..........ccccceuvennee. , within 14

days of the receipt of the Notice of Suspension of the Operation.
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Zalycznik Nr 9

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O ZWOLNIENIU STATKU Z ZATRZYMANIA
NOTICE OF RELEASE

Nizej podpisany
THE UNJEISIGNEM «euueniiieeiieiieiereeeeneeeeateeencseesasescnsencasesensesensesensssasensassnsassasesansnsnnces

upowazniony inspektor inspekcji panstwa portu Urzedu Morskiego w
duly authorized officer of the Maritime Office inN ....ccouveiiniiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieecniiesereececnsnns
niniejszym zawiadamia, ze

herewith notifies you that

na podstawie art. 45 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczerstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz.
1368)

in accordance with Article 45 paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety
(Journal of Laws of 2011 No 228, item 1368)

statek
L1 LS 01T o N ,

kapitan
172 ] =] ,

numer IMO
IMO number: ....cccceieiieneereieeirnnneeecccnnncnnes ,

bandera
flagstate: ..ccoeveniviniineiiniiinrcineienionnsonnconenes ,

zatrzymany dnia
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which was detained ON...ceeeeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiireeeeeeeeeeeerenes

po inspekcji przeprowadzonej dnia W porcie

after re-inspection of the above ship on [date]............... ;| N [Port, country]

jest zwolniony.
has been released.

Miejsce i data wydania
PlaCe ANT AL OF ISSUE veurrrernerennerereseeeseseessessessesesssescssssessssscsssssssssssssssssssssssssscssssscnnes

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime OffiCe Il ..cccvveveries I eveieiuiiiininiieniiererecnrerssonn
nazwisko i podpis
name and signature

Pieczeé Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal
Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwolania do ministra wlasciwego do spraw gospodarki

morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against the suspension of the operation may be brought to the minister responsible
for maritime economy, through the Director of Maritime Office in .........c.cccueuenee.e. , within 14
days of the receipt of the Notice of Suspension of the Operation.
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Zaljycznik Nr 10

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O COFNIECIU WSTRZYMANIA OPERACJI
NOTICE OF WITHDRAWAL OF SUSPENSION OF THE OPERATION

Nizej podpisany
The UNAersi@ned .....coeiveiiiniiiiiieiiieiiieiieeiirerisiosstoestsescsestossssssssssssasossssssssssssssssnsssssonss

upowazniony inspektor inspekcji panstwa portu Urzedu Morskiego w
duly authorized officer of the Maritime Office il ......cceveiiiiiieieiuieinriiiiiiiiiiiiieiernrisnsessesenens

niniejszym zawiadamia , ze
herewith notifies you that

na podstawie art. 45 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz.
1368)

in accordance with Article 45 paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety
(Journal of Laws of 2011 No 228, item 1368)

decyzja o wstrzymaniu operacji na statku

formal prohibition of the ship......c.ccocveviiiiiiniiiininininnnn to continue an operation
bandery ....................., o numerze IMO

flag...ccccovevniinninnnnn and IMO number................

wydana w dnia , humer

issued in (port)....cccceveneennne on (date)......cceevvurnneen.. N 0 [0 T ,

zostata cofnieta

IS NOW WITHDRAWN.

W dniu W porcie zostata przeprowadzona ponowna inspekcja ww. statku,

On (date)......oceveeeennns in (port)............... re-inspection of the ship

ktora potwierdzila, ze statek spetnia wymagania konwencji miedzynarodowych.
has provided evidence that the ship complies with provisions of applicable international
conventions.
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Miejsce i data wydania
Place AN At OF ISSUE veueerereerereererenereraereseneresssresesssessssesessssssssssssssssssssssssssssssesssssennes

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime OffiCe Il ....cvvevevis I eveieiuiiiiniiiiiniieierecrienssnnn
nazwisko i podpis
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal
Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwolania do ministra wlasciwego do spraw gospodarki

morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against the suspension of the operation may be brought to the minister responsible
for maritime economy, through the Director of Maritime Office in ........cccvvuvnrnrnens , within 14
days of the receipt of the Notice of Suspension of the Operation.
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Zalacznik Nr 11

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

ZAKAZ UZYWANIA STATKU
NOTICE OF PREVENTION OF OPERATION

Nizej podpisany

The undersigned ..........ccoeeeviieiiiiiniinninnnen.

upowazniony inspektor inspekcji panstwa portu Urzedu Morskiego w

duly authorized officer of the Maritime Office in

niniejszym zawiadamia , ze

herewith notifies you that

Statek

the Ship: ceeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieecc e ,
numer IMO

IMO number: .....cccceieiieneeriieiirnnneeecccnncnnes ,
port macierzysty

port of registry: .o.uceeieeieiiiiiiiiieiieineininnn ,
typ statku

type of Ship: «cccvveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiienene. ,
wlasciciel

1) 1 T ,
agent

sygnat rozpoznawczy

callsign: ...ovvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiicn ,
pojemnos¢ brutto

Eross tONNAZE: ....ueverieiinnneeieeiiinnecieccnnnnenns )
bandera

flag state: c.coeeieieinininiiiiiiiiiiiiiiiiee. ,
rok budowy

date on which keel was laid: ...................... .

kapitan

instytucja klasyfikacyjna
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F 7005 1 L , | classification society...... .cccovvuiiiniinnnnn. s

uznana organizacja zacumowany

O PN s | Derthed at: coveveeneiniieieiniieinreieenenesecneenenenns

Na podstawie art. 46 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. 0 bezpieczeristwie morskim (Dz. U.. Nr 228, poz.
1368)

In accordance with art. 46 paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety (Journal
of Laws of 2011 No 228, item 1368)

zostal wydany zakaz uzywania statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku pasazerskiego
the decision to prevent operating the above mentioned ro-ro ferry or high-speed passenger craft
has been issued

z powodu wystgpienia jednego lub wiecej kryteriow zakazu uzywania statku, o ktorych mowa w art. 10
Dyrektywy Rady 1999/35/WE w sprawie systemu obowiqzkowych przegladéw dla bezpiecznej, regularnej zeglugi
proméw typu ro-ro i szybkich statkow pasazerskich (Dz. Urz. WE L 138 z 01.06.1999, str. 1),

on account of one or more of the criteria for prevention of operation set out in Article 10 Council
Directive 1999/35/EC of April 29, 1999 (Official Journal of the European Communities No L
138).

Szczegotowe przyczyny zakazu | odniesienia konwencyjne:

Deficiencies found and conventions’ references:

Pozostale szczegoly zawarte zostaly w formularzach A i B raportu z inspekcji dotqczonego do niniejszej noty o

zakazie uzywania.
For further details see the Report of Inspection forms A & B enclosed to this notice for the

master.

Zgodnie z art. 46 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, zabrania sie uzywania

statku bez wystawionej Decyzji o cofnieciu zakazu uzywania.
In accordance with the provisions of article 46 paragraph 3 of the Act of 18 August 2011 on
maritime safety, it is prohibited to start operating the ship without a proper Notice of

Withdrawal of Prevention of Operation.
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Miejsce i data wydania

Place and date Of ISSUE ...uuuuiiiiiiiiiiiiiieieeeeteeeeeeeeeeeteeteeteeeeecescssssessessssssssssssssssssssssssanses

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime OffiCe Il ...coeveveiuins T viieiniiiiiiiiiniiiieieiriiienienn
nazwisko i podpis
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.

The decision shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwolania do ministra wiasciwego do spraw gospodarki

morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za poSrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible for
maritime economy, through the Director of Maritime Office in ..........ccccveueneen , within 14

days of the receipt of the Notice of Prevention of Operation.
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Zaljgcznik Nr 12

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O COFNIECIU ZAKAZU UZYCIA STATKU
NOTICE OF WITHDRAWAL OF PREVENTION OF OPERATION

Nizej podpisany
The undersi@ned ......cccoeviiniiiniiieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitieetieetierttettiatesssesseesssnscsnssnnssnes

upowazniony inspektor inspekcji panstwa portu Urzedu Morskiego w
duly authorized officer of the Maritime Office inN ...cccouveiieiiiiniiiiiiiiiuiiiiiniiiiieecnirasereecnsnsnns
niniejszym zawiadamia , ze

herewith notifies you that

Na podstawie art. 46 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz.
1368)

In accordance with Article 46 paragraph 3 Act of 18 August 2011 on maritime safety (Journal of
Laws of 2011 No 228, item 1368)

zakaz uzywania statku

the decision to prevent the ship..........c..cccceeveneneen.. operating.
bandery ....................., o numerze IMO

flag....ccovvveeiiiinnnnn and IMO number............

wydany w decyzjq z dnia , humer

issued in (port)......c.ce.ve.. on (date).....cceeennnnr, NO..cveieneenannnananns ,

zostal cofniety.
IS NOW WITHDRAWN.
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W dniu W porcie . zostala przeprowadzona ponowna inspekcja ww. statku,
On (date).................. in (port)............... re-inspection of the ship

ktora potwierdzila, ze statek spetnia wymagania konwencji miedzynarodowych.
has provided evidence that the ship complies with provisions of applicable international
conventions.

Miejsce i data wydania
PlaCe AN AT OF ISSUE veueerernerereererseeeeseeeessssressesesesesessssesssssesssssessssssssssssssssssssessssscnnes

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime OffiCe Il c.cccvveveris I ovuieiuiiiiiniiiieniiererecarenssonn
nazwisko i podpis
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wiasciwego do spraw gospodarki

morskiej W terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za poSrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against the suspension of the operation may be brought to the minister responsible
for maritime economy, through the Director of Maritime Office iN ...ccceveiveieiiininnn , within 14
days of the receipt of the Notice of Suspension of the Operation.
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Zalagcznik Nr 13

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O WYDANIU ZGODY NA WYJSCIE Z PORTU W CELU DOKONANIA NAPRAWY W
STOCZNI REMONTOWEJ
CONDITIONS OF RELEASE FROM DETENTION TO A REPAIR PORT

Do: Pan/Pani ......................, kapitan statku
To the Master of vessel:

Nazwa statku Nr IMO Bandera

Ship Name ....cccovvevieeiiniinionnnens IMO NO «oceeevreerieeneneee Flag coviiiiiiiiiiiniiininnen
Typ statku Sygnat rozpoznawczy Data budowy

Type of ship Call sign................. Year of keel laid.......................

Pojemnos¢ brutto
Gross TONNAGE ....eveveeeevieeciiee s

Uznana(e) organizacja(e) Instytucja(e) klasyfikacyjna€

Recognized Organisation(s)......... Classification Society(ies) ......cceevveivieiincnnnn ,
Armator Agent

COMPANY crvieeieiiennrcrsnssescessnssnnas AZENTS . cuiiniieiiiinreneenreersnsonsonsossonsssseisnnses ,

Na podstawie art. 43 ust. 6 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz.

1368), biorac pod uwagg fakt, ze uchybienia stwierdzone podczas inspekcji ww. statku w dniu ............. w
porcie ............... , nie moga zosta¢ naprawione w tym porcie, zezwalam statkowi na wyjscie z portu
............... w celu dokonania naprawy w stoczni remontowej W porcie ................. W panstwie ..............,

po spehieniu nastepujacych warunkéw uzgodnionych z wlasciwymi wtadzami panstwa bandery statku:
Your vessel, which is currently detained in (port), is authorized to proceed to (port) in (country) to
rectify outstanding deficiencies subject to the following conditions:
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UDANIE SIE DO UZGODNIONEJ STOCZNI REMONTOWEJ BEZ SPELNIENIA POWYZSZYCH
WARUNKOW LUB NIEZAWINIECIE DO PORTU, W KTORYM ZNAJDUJE SIE UZGODNIONA STOCZNIA
REMONTOWA  SKUTKUJE _ WYDANIEM  ZAKAZU WEJSCIA DO  WSZYSTKICH PORTOW
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ ORAZ PANSTW-STRON MEMORANDUM PARYSKIEGO.

Podstawa prawna: art. 50 ust. 1 pkt 1 i 2 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczerstwie morskim, art. 21.4
Dyrektywy 2009/16/WE oraz sekcja 4.2 Memorandum Paryskiego w sprawie inspekcji panstwa portu.

FAILURE TO CALL AT THE REPAIR PORT OR TO COMPLY WITH THESE
CONDITIONS MAY RESULT IN YOUR VESSEL BEING REFUSED ENTRY TO ALL
PORTS IN THE PARIS MOU REGION*.

This provision is contained in section 4.2 of the Paris Memorandum of Understanding on Port
State Control (Paris MoU), Article 21.4 of EC Directive 2009/16/EC, and Article 50 paragraph 1
point 1 and 2 of the Act of 2011 on maritime safety.

Jakiekolwiek zmiany do warunkow okreslonych powyzej mogaq zostac¢ dokonane jedynie w porozumieniu z
Dyrektorem Urzedu Morskiego w .................... W przypadku sily wyzszej lub zdarzen losowych, o wszelkich
zaistnialych zmianach nalezy poinformowad, tak szybko, jak jest to mozliwe, Dyrektora Urzedu Morskiego w

Any changes to the above conditions may only be made in consultation with the Office indicated
below except in cases of force majeure. In cases of deviations due to force majeure this Office
should be informed as soon as practicable.

Zobowiqzuje sie kapitana przedmiotowego statku do zazqdania od organu inspekcyjnego panstwa portu, w
ktorym znajduje sie uzgodniona stocznia remontowa, przekazania Dyrektorowi Urzedu Morskiego W
. .. informacji o zawinieciu statku do uzgodnionej stoczni remontowej. Brak potwierdzenia przybycia
statku do tej stoczni po uplywie przyblizonego czasu przybycia (ETA) wskazanego ponizej, zostanie
potraktowany jako niewywiqzanie sie z warunkow udzielenia statkowi zgody na wyjscie z portu w celu dokonania
naprawy w uzgodnionej stoczni remontowej.
You must request the Port State Authority of the repair port to inform the office indicated below
when the ship has arrived at the repair yard. No confirmation of the ship’s arrival after the ETA
indicated below will be considered evidence that the ship has not complied with the condition of
release.

Z powyzszq uwagq zapoznatam/em si¢
I confirm that | have received this notice

Nazwisko kapitana [lub przedstawiciela] podpis
Name of Master [or representative]...ceeeeeeeeeceeeerecereecarannns SIgnature.....coevveeeeieinnnnnnnnn.

Kopie otrzymujq: copy:

Organ inspekcyjny panstwa portu, w ktérym znajduje | Port State Authority of repair port
sie uzgodniona stocznia remontowa

Paristwo bandery Flag State Authority

Uznana organizacja(e) Recognized Organization(s)
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Instytucja klasyfikacyjna Classification Society(ies)

Agent statku Ship’s agent

Kapitanat portu Harbour master office

Sekretariat Memorandum Paryskiego Secretariat Paris MoU

Koordynator inspekcji panstwa portu Port State Co-ordinator

Organ inspekcyjny panstwa portu ... ................. jest proszony o poinformowanie Dyrektora Urzedu Morskiego
w. . 0 przybyciu lub nleprzybycm w oczekiwanym czasie statku do uzgodnionej stoczni remontowe;j.

The Port State Control Authority of the port of [ ] is requested to advise the office indicated
below WHEN THE SHIP ARRIVES OR IF THE SHIP DOES NOT ARRIVE AT THE
EXPECTED TIME.

Data i przyblizony czas wyjScia Sttt Z POFU ... ... ....c..cooee e veeee e ee e e e e

Date of departure and ETD from (port)

Data i przyblizony czas wejscia statku do portu ................ccccevee e veeeeeceeennss.

Date of arrival and ETA in (port)

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Dyrektor Urzedu Morskiego W ... ... ....c.ccov it eiiit oot et e e e e e

Reporting Authority .....coovvviiiiiiiiiniiiiiiieiiiiciiiieeionereeacennes Ofﬁce

FaxX coovieiiiiiiiiiiiiiiiiiiieciecnnne, < e

Nazwisko i podpis upowaznionego inspektora Data wydania

Name & Signature ......ccevveeiiieiinieineiinioenrecatsercsnsssnsssessensonns Date of issue ........ccceveneenn.

(duly authorized Port State Control Officer)

Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.
This decision shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwolania do ministra wiasciwego do spraw gospodarki
morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible for
maritime economy, through the Director of Maritime Office in .........ccovvvvninennn. , within 14
days of the receipt of this decision.
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Zalacznik Nr 14

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA

REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............

DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O WYDANIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW W PRZYPADKU, GDY STATEK ZOSTAL
ZATRZYMANY PO RAZ TRZECI

REFUSAL OF ACCESS ORDER — MULTIPLE DETENTION

Do: Pan/Pani: . ., kapitan statku: oy AVMALOF: oo oottt e,
To: Master and Companles of Banned Vessel

Od: Dyrektor Urzedu Morskiegow ... ... ......, w Panstwie Zatrzymania

From: Detaining State

Kopie otrzymujq: Panstwo bandery copy: Flag

Uznana organizacja(e)

Recognized Organization(s)

Instytucja klasyfikacyjna

Classification Society(ies)

Panstwa-strony Memorandum Paryskiego

All MOU members

Sekretariat Memorandum Paryskiego

MOU Secretariat

Komisja Europejska

EU Commission

Sekretariaty Memorandow

MOU Secretariats

Tokyo MoU

Tokyo MoU

Caribbean MoU

Caribbean MoU

Mediterranean MoU

Mediterranean MoU

Black Sea MoU

Black Sea MoU

Riyadh MoU Riyadh MoU
US Coast Guard USCG
DECYZJA O ZAKAZIE WEJSCIA DO PORTOW
REFUSAL OF ACCESS ORDER
Nazwa stathu ............cc..oc...., Bandera ....................., NUmer IMO .............ccoovoiiiieoesaee e aee e aee e
Ship Name ........ccceeuveen. B L) F: and IMO number........c.ccccevvieiiiniinnnnen
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Wyzej wymieniony statek zostal zatrzymany w dniu ............... W porcie ................ Jest to trzecie z kolei
zatrzymanie w porcie panstwa-strony Memorandum Paryskiego w ciqgu ostatnich 36/24 " aeve shrelic - iogiocy.
Ww. statek podnosi bandere panstwa, ktére znalazlo sie na czarnej/szarej liscie = "eiasetme skreslic sprawozdaniv
Memorandum paryskiego.

W zwiqzku z powyzszym, na podstawie art. 48 ust. 1 pkt 2 pkt. 1/ ustawy z dnia 18 sierpnia
2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr228, poz. 1368) wydaje ww. statkowi zakaz wejscia do portu
, ktory zgodnie z przepisami Memorandum Paryskiego skutkuje zakazem wejscia do wszystkich
portow Rzeczypospolltej Polskiej oraz panstw-stron Memorandum Paryskiego. Decyzji nadaje sie rygor
natychmiastowej wykonalnosci od chwili, gdy statek uzyska zgode na wyjscie z portu.

2* niewlasciwe skresli¢

The above named vessel was detained in (port) on (date). This is the third detention in the Paris
delete as appropriate

MOU region within the last 36/24* months. The ship flies the flag of [ ] which is

delete as appropriate

black/grey* on the current Paris MOU BGW list. Therefore under the provisions
of section 4 of the Paris MOU, Article 16 of EU Council Directive 2009/16/EC the ship will be
refused further access to any port in the Paris MOU region3, except a port and anchorage of the
ship’s flag State. This refusal of access will become applicable immediately the ship is authorised
to leave this port.

Zgodnie z art. 54 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, w wyjqtkowych
przypadkach spowodowanych silq wyzszq, potrzebq zapewnienia statkowi bezpieczenstwa, w celu zmniejszenia
ryzyka zanieczyszczenia lub usuniecia uchybien, Dyrektor Urzedu Morskiego moze wyrazi¢ zgode na wejscie do
portu statkowi, pod warunkiem, ze armator lub kaptan zastosuje zalecone przez dyrektora urzedu morskiego
Srodki zapewniajqce bezpieczne wejscie statku do portu.

Your attention is drawn to the provisions of Section 4.4 of the Paris MOU, Article 21.6 of EU
Council Directive 2009/16/EC which allow access to a specific port in the event of force majeure
or overriding safety considerations, or to reduce or minimise the risk of pollution or to have
deficiencies rectified, provided that adequate measures to the satisfaction of the competent
authority of such State have been implemented by the company or the master of the ship to
ensure safe entry.

Zgodnie z art. 49 ust. 1-9 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, niniejsza decyzja
zostanie cofnieta po pozytywnym przeprowadzeniu ponownej inspekcji. Ponownq inspekcje przeprowadza sie na
wniosek armatora, do ktorego zalqczono dokument wydany przez administracje panstwa bandery statku
potwierdzajqce, ze statek odpowiada wymogom konwencji miedzynarodowych oraz zaswiadczenie wydane przez
organizacje, ze statek odpowiada przepisom klasyfikacyjnym tej organizacji. Ponownq inspekcje przeprowadza
sie po uiszczeniu przez armatora kosztow zwiqzanych z jej przeprowadzeniem.

In order to have the refusal of access lifted you must address a formal request to this
Administration. Your request must be accompanied by a certificate or official statement from
the flag State administration confirming that the ship fully complies with all the provisions of
the applicable international conventions. This document must be issued by the Administration
and not a recognised organization acting on its behalf. (In addition you must include a certificate
from the society classing the ship that the ship conforms to its class standards.)

The refusal of access will only be lifted following a re-inspection of the ship at an agreed port by
PSCOs of this Administration and if evidence is provided to its satisfaction that the ship fully
complies with all the provisions of the applicable international conventions.

Please be advised that all costs of the inspection for lifting the ban have to be borne by your
company. Please contact this office if you wish to proceed.

Miejsce i data wydania:
Place and date 0f 1SSUE: ...uuuiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeteeteeeeeceeceeceesessssssesssssssssssssssssssssssssssesns

® The members of the Paris MOU are Belgium, Bulgaria, Canada, Croatia, Cyprus, Denmark, Estonia, Finland,
France, Germany, Greece, Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Malta, Netherlands, Norway, Poland,
Portugal, Romania, Russian Federation, Slovenia, Spain, Sweden, United Kingdom
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Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime OffiCe Im ccveveeieiieie 2 iiiiiiiiiiiiiirrrerccerecaeeeen
nazwisko i podpis
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwolania do ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za poSrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible for
maritime economy, through the Director of Maritime Office in ........................ , within
14 days of the receipt of this decision.
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Zalacznik Nr 15

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O COFNIECIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW
CANCELLATION OF REFUSAL OF ACCESS

Numer

Ref. No. .ovvvieiiniiiiiiiiiiinnnnnns

Do: .coeveeveveoo ..., armator statku ................

To: Company

Od: Dyrektor Urzedu Morskiegow ............, w Panstwie Zatrzymania

From: Detaining Port State

Kopie otrzymujq: Panstwo bandery copy: Flag State
Uznana organizacja(e) Recognized Organization(s)
Instytucja klasyfikacyjna Classification Society(ies)
Parnstwa-strony Memorandum Paryskiego All MOU members
Sekretariat Memorandum Paryskiego MOU Secretariat
Komisja Europejska EU Commission
Sekretariaty Memorandow MOU Secretariats
Tokyo MoU Tokyo MoU
Caribbean MoU Caribbean MoU
Mediterranean MoU Mediterranean MoU
Black Sea MoU Black Sea MoU
Riyadh MoU Riyadh MoU
US Coast Guard USCG

DECYZJA O COFNIECIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW
CANCELLATION OF REFUSAL OF ACCESS

Nazwa statku ,Bandera , Numer IMO
Ship Name ................... yFlag ocevvvnvennnne. and IMO number ........cccoeiviiiiieiiieiiniiiiiiininn.
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Na podstawie art. 49 ust. 9/art. 50 ust, " "ewiascive shredlic stawy 7z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeristwie
morskim (Dz. U. Nr 228 , poz. 1368)
delete as appropriate

In accordance with Article 49 paragraph 9/Article 50 paragraph 6 Act of 18 August
2011 on maritime safety (Journal of Laws of 2011 No 228, item 1368)

cofam zakaz wejscia statku do portu

THE REFUSAL OF ACCESS TO PARIS MOU PORTS the ship.....cccccoviiiiiiiiiiiiiiinennnnen. ,
bandery , 0 numerze IMO

T and IMO number.........cccccevviiiiiiineiininnnss

do portu (port zatrzymania) , wydany decyzjq z dnia ,nr

issued in (POrt)....cccevenvvenrennnns ON (dAte).ceeiiiierieinniieiasionenssnennnen , reference number.........

ktory zgodnie z przepisami Memorandum Paryskiego skutkuje cofnieciem zakazu wejscia ww. statku do
wszystkich portow Rzeczypospolitej Polskiej oraz panstw-stron Memorandum Paryskiego.
IS NOW CANCELLED

Miejsce i data wydania:
Place and date Of 1SSUE: ...uuiiiiiiiiiiiiiiiiieteeteeteeteeteeceeeeecessssssssssssssssssssssssssssssanssssns

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime OffiCe IM veveeeeieieeees  viieeerieeeeieeeereseessnscessssecnnnes
nazwisko i podpis
name and signature

Pieczeé Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.
This cancellation of refusal of access shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible for maritime
economy, through the Director of Maritime Office in ........................ , within 14 days of the
receipt of this decision.
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) Zalacznik Nr 16
INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O WYDANIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW W PRZYPADKU, GDY STATEK
UDAJAC SIE DO UZGODNIONEJ STOCZNI REMONTOWEJ OP USCIE PORT BEZ SPEENIENIA
OKRESLONYCH WARUNKOW LUB NIE ZA WINAL DO UZGODNIONEJ STOCZNI
REMONTOWEJ
REFUSAL OF ACCESS — IN THE CASE SHIP FAILS TO CALL AT AN AGREED
REPAIR YARD OR FAILED TO COMPLY WITH THE DETENTION ORDER
(JUMP DETENTION)

Numer

Ref.No. .ovvvinniiiiiiiiiiiiinnnns

Do: Pan/Pani: ......................, kapitan statku: .................., AFMALOF: ... ....c. oo ovoeesiee e,
To: Master and Company of Banned Vessel

Od: Dyrektor Urzedu Morskiegow ... ........., w Panstwie Zatrzymania

From: Detaining State

Kopie otrzymujq: Panstwo bandery copy: Flag

Uznana organizacja(e) Recognized Organization(s)

Instytucja klasyfikacyjna Classification Society(ies)

Panstwa-strony Memorandum Paryskiego All MOU members

Sekretariat Memorandum Paryskiego MOU Secretariat

Komisja Europejska EU Commission

Sekretariaty Memorandow MOU Secretariats
Tokyo MoU Tokyo MoU
Caribbean MoU Caribbean MoU
Mediterranean MoU Mediterranean MoU
Black Sea MoU Black Sea MoU
Riyadh MoU Riyadh MoU

US Coast Guard USCG HQ

ZAKAZ WEJSCIA DO PORTOW

REFUSAL OF ACCESS
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Nazwa statku , Bandera , Numer IMO

Ship Name............ SFlag covvviniiininnninne and IMO number ..........cceevne.
Wyzej wymieniony statek, zatrzymany w porcie ................... W dnil ...................., opuscil port w dniu
. bez spelnienia warunkow uzgodnlonych przez Dyrektora Urzedu Morskiego w .................. z

wlasczwymz wladzamz parnistwa bandery statku'/lecz nie zawingl do uzgodnionej stoczni remontowej w porcie

* niewlasciwe skresli¢

The above named vessel which was detained in (port)............... on (date) .......ceeueees left the
port on (date) .....cceeuveees without complying with the conditions determined by (the Competent

delete as appropriate

Authority)*/but failed to call at the repair yard in (port) as agreed. *

Inne wazne informacje do wprowadzenia w razie potrzeby
(Insert here any other relevant evidence/information if required)

Na podstawie art. 50 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228,
poz.1368) wydaje ww. statkowi zakaz wejscia do portu .................., ktory zgodnie z przepisami Memorandum
Paryskiego skutkuje zakazem wejscia do wszystkich portow Rzeczypospolitej Polskiej oraz panstw-stron
Memorandum Paryskiego.

In accordance with Section 4.2 of the Paris Memorandum of Understanding on Port State
Control, Article 21.4 of the EU Council Directive 2009/16/EC, and the provisions of Article 50
paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety (Journal of Laws of 2011 No 228,
item1368) you are advised that the above named vessel will be refused access to any port or

4

anchorages in the Paris MOU region , except a port of the ship’s flag state, until you have
provided evidence to the satisfaction of this administration that the ship fully complies with all
applicable requirements of the Conventions.

Zgodnie z art. 54 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, w wyjqtkowych
przypadkach spowodowanych silq wyzszq, potrzebq zapewnienia statkowi bezpieczenstwa, w celu zmniejszenia
ryzyka zanieczyszczenia lub usuniecia uchybien Dyrektor urzedu morskiego moze wyrazic¢ zgode na wejscie do
portu statkowi, pod warunkiem, ze armator lub kapitan zastosuje zalecone przez dyrektora urzedu morskiego
Srodki zapewniajqce bezpieczne wejscie statku do portu.

Your attention is drawn to the provisions of Section 4.4 of the Paris MOU and/or Article 21.6 of
EU Council Directive 2009/16/EC which allow access to a specific port and anchorage in the
event of force majeure or overriding safety considerations, or to reduce or minimise the risk of
pollution or to have deficiencies rectified, provided that adequate measures to the satisfaction of
the competent authority of such state have been implemented by the company or the master of
the ship to ensure safe entry.

Zgodnie z art. 49 ust. loraz art. 50 ust. 6 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. 0 bezpieczernstwie morskim, niniejsza
decyzja zostanie cofnieta po pozytywnym przeprowadzeniu ponownej inspekcji. Ponownq inspekcje
przeprowadza si¢ na wniosek armatora, do ktorego zalqczono dokument wydany przez administracje panstwa
bandery statku potwierdzajqcy, ze statek spelnia wymogi konwencji miedzynarodowych oraz zaswiadczenie
wydane przez organizacje potwierdzajqce, Ze statek odpowiada przepisom klasyfikacyjnym tej organizacji
Ponownq inspekcje przeprowadza sie po uiszczeniu przez armatora kosztow zwiqzanych z jej przeprowadzeniem.

* The members of the Paris MOU are Belgium, Bulgaria, Canada, Croatia, Cyprus, Denmark, Estonia, Finland,
France, Germany, Greece, Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Malta, Netherlands, Norway, Poland,
Portugal, Romania, Russian Federation, Slovenia, Spain, Sweden, United Kingdom
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In order to have the refusal of access lifted you must address a formal request to this
Administration. Your request must be accompanied by a certificate or official statement from
the flag State administration confirming that the ship fully complies with all the provisions of
the applicable international conventions. This document must be issued by the Administration
and not a recognised organization acting on its behalf. (In addition you must include a certificate
from the society classing the ship that the ship conforms to its class standards.)

In order to satisfy this administration that the vessel complies with all relevant Conventions and
before the refusal of access is lifted we require that the vessel is re-inspected to our satisfaction.
If you wish the vessel to be re-inspected we will require adequate notice. Please be advised that
all costs related to the-inspection for lifting the ban have to be borne by your company. Please
contact this office if you wish to proceed.

Miejsce i data wydania:
Place and date Of 1SSTE: «.uuuunuiieeeeeeteeetteteeeeeeeeeeeesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime OffiCe Il ..ccveveveriins T vvvnrniiiieniieieiecererirnresnenenn.
nazwisko i podpis
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.
The refusal of access shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwolania do ministra wilasciwego do spraw gospodarki
morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczemia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible
for maritime economy, through the Director of Maritime Office in ..........ccceeuvennnn,
within 14 days of the receipt of this decision.
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Zalacznik Nr 17

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O ODMOWIE WEJSCIA DO PORTU STATKU O OBCEJ PRZYNALEZNOSCI, KTOREMU
ORGANY INSPEKCYJNE PANSTW-STRON MEMORANDUM PARYSKIEGO WYDALY DECYZJE O ZAKAZIE
WEJSCIA DO PORTOW
REFUSAL OF ACCESS OF A SHIP WHICH HAS BEEN REFUSED ACCESS TO PARIS

MOU PORTS

Do: Kapitan statku
To: Master of the vessel: ...cccevviiiieinnnnnnn..

Kopie otrzymujq: Panistwa-strony Memorandum Paryskiego
Copy: All MoU members

Na podstawie art. 54 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr228 ,
p0z.1368)
According to the art. 54 paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety

(Journal of Laws of 2011 No 228, item 1368)

odmawiam wejscia statkowi , bandery ., 0 numerze IMO

11 1T 111 1 T B i F: T SZIMONO covveennnnnnns y
do portu

is refused access to the portof .........ccvvveennennne .

Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci
The refusal of access shall become applicable immediately.

Organ inspekcyjny (panstwa)
According to the Refusal of Access Order issued by the Authority of ..................
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decyzjq nr z dnia
reference number .........cccceeuieininne ,on (date) ....covvviiinniiinnnn .

wydat ww. statkowi zakaz wejscia do wszystkich portow panstw-stron Memorandum Paryskiego. Z tego wzgledu
orzeczono jak w sentencji.

the above named vessel is refused access to any port in the Paris MOU region5.

Zgodnie z art. 54 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, w wyjatkowych
przypadkach spowodowanych silq wyzszq, potrzebq zapewnienia statkowi bezpieczenstwa, w celu zmniejszenia
ryzyka zanieczyszczenia lub usuniecia uchybieri Dyrektor urzedu morskiego moze wyrazié¢ zgode na wejscie do
portu statkowi, pod warunkiem, ze armator lub kapitan zastosuje zalecone przez dyrektora urzedu morskiego
Srodki zapewniajqce bezpieczne wejscie statku do portu.

Your attention is drawn to the provisions of Section 4.4 of the Paris MOU and/or Article 21.6 of
EU Council Directive 2009/16/EC which allow access to a specific port and anchorage in the
event of force majeure or overriding safety considerations, or to reduce or minimise the risk of
pollution or to have deficiencies rectified, provided that adequate measures to the satisfaction of
the competent authority of such state have been implemented by the company or the master of
the ship to ensure safe entry.

Miejsce i data wydania:
Place and date Of 1SSUe: «uuiiiitiiiiiiiiiiiieteetttiiieeeeeeeeenessesececesssssesseesssssssssssscessssssssssssnnne

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime OffiCe Il ..ccovveveiuis T viieiuiiiiniiininiieieiecsieicnen
nazwisko i podpis
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwolania do ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczemia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible
for maritime economy, through the Director of Maritime Office in ........................ ,
within 14 days of the receipt of this decision.

® The members of the Paris MOU are Belgium, Bulgaria, Canada, Croatia, Cyprus, Denmark, Estonia, Finland,
France, Germany, Greece, Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Malta, Netherlands, Norway, Poland,
Portugal, Romania, Russian Federation, Slovenia, Spain, Sweden, United Kingdom
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Zalagcznik Nr 18

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O WYDANIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW W PRZYPADKU, GDY STATEK ZOSTAL
ZATRZYMANY PO OTRZYMANI UPRZEDNIO DWUKROTNIE ZAKAZU WEJSCIA DO PORTU

REFUSAL OF ACCESS ORDER - IN CASE OF A THIRD BAN

Numer

Ref. No. .evvvieiiiiiiiiiiiinnnnnns

Do: Pan/Pani: - ., kapitan statku: weennenen, APIQEOT oo e
To: Master and Companles of Banned Vessel

Od: Dyrektor Urzedu Morskiego w . , w Panstwie Zatrzymania

From: Detaining State

Kopie otrzymujq: Panstwo bandery copy: Flag
Uznana organizacja(e) Recognized Organization(s)
Instytucja klasyfikacyjna Classification Society(ies)
Parnstwa-strony Memorandum Paryskiego All MOU members
Sekretariat Memorandum Paryskiego MOU Secretariat
Komisja Europejska EU Commission
Sekretariaty Memorandow MOU Secretariats
Tokyo MoU Tokyo MoU
Caribbean MoU Caribbean MoU
Mediterranean MoU Mediterranean MoU
Black Sea MoU Black Sea MoU
Riyadh MoU Riyadh MoU
US Coast Guard USCG

DECYZJA O ZAKAZIE WEJSCIA DO PORTOW
REFUSAL OF ACCESS ORDER

Nazwa statku , Bandera , Numer IMO
Ship Name............ yFlag covveiniiininninne and IMO number .......c.ccocevennen
Wyzej wymieniony statek zostal zatrzymany w dniu ... ............ W porcie ... ............. Jest to kolejne zatrzymanie

po wydanym uprzednio drugim zakazie wejscia do portu panstwa-strony Memorandum Paryskiego W zwiqzku z
powyziszym, na podstawie art. 51 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. 0 bezpieczernstwie morskim (Dz. U. Nr
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228, poz. 1368) wydaje ww. statkowi zakaz wejscia do portu ........... , ktory zgodnie z przepisami Memorandum
Paryskiego skutkuje zakazem wejscia do wszystkich portow Rzeczypospolitej Polskiej oraz panstw-stron
Memorandum Paryskiego na czas nieokreslony. Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci od
chwili, gdy statek uzyska zgode na wyjscie z portu.

The above named vessel was detained in (port) on (date). This is subsequent detention after the
second refusal of access order in the Paris MoU region. Therefore under the provisions of
section 4 of the Paris MoU, Article 16 of EU Council Directive 2009/16/EC the ship will be
refused further access to any port and anchorage in Paris MoU region, except a port and
anchorage of the ship’s flag State. This refusal of access will become applicable immediately
after the ship is authorized to leave this port and anchorage.

Zgodnie z art. 54 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2017 r. o bezpieczenstwie morskim, w wyjatkowych
przypadkach spowodowanych sitq wyzszq, potrzebq zapewnienia statkowi bezpieczenstwa, w celu zmniejszenia
ryzyvka zanieczyszczenia lub usuniecia uchybien Dyrektor urzedu morskiego moze wyrazi¢ zgode na wejscie do
portu statkowi, pod warunkiem, ze armator lub kapitan zastosuje zalecone przez dyrektora urzedu morskiego
Srodki zapewniajqce bezpieczne wejscie statku do portu.

Your attention is drawn to the provisions of Section 4.4 of the Paris MOU and/or Article 21.6 of
EU Council Directive 2009/16/EC which allow access to a specific port and anchorage in the
event of force majeure or overriding safety considerations, or to reduce or minimise the risk of
pollution or to have deficiencies rectified, provided that adequate measures to the satisfaction of
the competent authority of such state have been implemented by the company or the master of
the ship to ensure safe entry.

Zgodnie z art.51 ust. 2 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. poniewaz jest to trzeci z kolei wydany zakaz wejscia do
portow jego cofniecie moze nastqpic¢ po 24 miesiqcach, jezeli spetnione zostanq lqcznie nastepujqce warunki:

1) statek podnosi bandere panstwa, ktore nie znajduje si¢ na czarnej ani na szarej liscie,

2) certyfikaty sq wydane przez panstwo, ktore nie znajduje sie na czarnej ani na szarej liscie, a Swiadectwo
klasy zostato wydane przez uznanq organizacje,

3) przedsiebiorstwo odpowiedzialne za eksploatacje statku w rozumieniu Kodeksu ISM posiada wysoki
poziom dziatalnosci w regionie Memorandum Paryskiego, okreslony na podstawie wskaznika
uchybien i zatrzyman eksploatowanych przez nie statkow, bedqcy elementem okreslajqcym profil
ryzyka w systemie THETIS;

4) w wyniku ponownej inspekcji statku nie stwierdzono uchybien.

Zgodnie z art. 52 ust 1 pkt 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r., jezeli po uptywie 24 miesigcy statek nie bedzie
spetnial warunkow koniecznych do cofniecia zakazu wejscia do portu, organ inspekcyjny wyda statkowi zakaz
wejscia do portu na stale.

As this is the third refusal of access order the period of the refusal of access will be 24 months,

provided that before this period has elapsed, the following requirements are fulfilled:

- the ship flies a white listed flag;

- the statutory and classification certificates of the ship are issued by an organization(s)
recognized by one or more Paris MoU member states, EU recognized organization(s)1;

- the ship is managed by a company with a high performance;

- the ship must comply with all the provisions of the applicable international conventions.

Otherwise the refusal of access will become permanent.

Zgodnie z art. 49 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, niniejsza decyzja zostanie
cofnieta po pozytywnym przeprowadzeniu ponownej inspekcji. Ponowngq inspekcje przeprowadza si¢ na wniosek
armatora, do ktorego zalqczono dokument wydany przez administracje panstwa bandery statku potwierdzajqcy,
ze statek speinia wymogi konwencji miedzynarodowych oraz zaswiadczenie wydane przez organizacje
potwierdzajqce, Ze statek odpowiada przepisom klasyfikacyjnym tej organizacji i dokument potwierdzajqcy, zZe
przeglad statku zostal przeprowadzony. Ponownq inspekcje przeprowadza sie po uiszczeniu przez armatora
kosztow zwiqzanych z jej przeprowadzeniem.
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In order to have the refusal of access lifted you must address a formal request to this
Administration. Your request must be accompanied by a certificate or official statement from
the flag State administration confirming that the ship fully complies with all the provisions of
the applicable international conventions).This document must be issued by the Administration
and not a recognized organization acting on its behalf. (In addition you must include a certificate
from the society classing the ship that the ship conforms to its class standards.)

The refusal of access will only be lifted following a re-inspection of the ship at an agreed port by
PSCOs of this Administration and if evidence is provided to its satisfaction that the ship fully
complies with all the provisions of the applicable international conventions.

Please be advised that all costs related to the-inspection for lifting the ban have to be borne by
your company. Please contact this office if you wish to proceed.

Miejsce i data wydania:
Place and date Of 1SSUe: .uuiiiiieiiiiiiiiiiettetitieieeeeeeeeessesesececesssssesseesssssssssssscessssssssssssnnne

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime OffiCe Il ..c.cvveveiis T veieruiriiniiiieniiereresnreesesonn
nazwisko i podpis
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwolania do ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za poSrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible for
maritime economy, through the Director of Maritime Office in ........ccoevvvevinnnnn. , within 14
days of the receipt of this decision.
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Zalagcznik Nr 19

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA

REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O WYDANIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW W PRZYPADKU, GDY STATEK ZOSTAL
ZATRZYMANY PO OTRZYMANIU UPRZEDNIO TRZYKROTNIE ZAKAZU WEJSCIA DO PORTU

REFUSAL OF ACCESS ORDER - IN CASE OF A FOURTH BAN

Numer

Ref. No. .ovvviiiiniiiiiiiiiinnnnnns

Do: Pan/Pani: - ., kapitan statku: weenneeen, APAEOT oo
To: Master and Companles of Banned Vessel

Od: Dyrektor Urzedu Morskiegow ............, w Panstwie Zatrzymania

From: Detaining State

Kopie otrzymujq: Panstwo bandery copy: Flag

Uznana organizacja(e) Recognized Organization(s)

Instytucja klasyfikacyjna Classification Society(ies)

Parnstwa-strony Memorandum Paryskiego All MOU members

Sekretariat Memorandum Paryskiego MOU Secretariat

Komisja Europejska EU Commission

Sekretariaty Memorandoéw MOU Secretariats
Tokyo MoU Tokyo MoU
Caribbean MoU Caribbean MoU
Mediterranean MoU Mediterranean MoU
Black Sea MoU Black Sea MoU
Riyadh MoU Riyadh MoU

US Coast Guard USCG

DECYZJA O ZAKAZIE WEJSCIA DO PORTOW NA STALE
PERMANENT REFUSAL OF ACCESS FROM THE PARIS MOU REGION

Nazwa statku , Bandera , Numer IMO
Ship Name............ yFlag covevnviiniinnnnne and IMO number ..........ccceeve.
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0 Wyzej wymieniony statek zostal zatrzymany w dniu ... ............ W porcie ................ Jest to kolejne
zatrzymanie po trzykrotnie wydanym uprzednio zakazie wejscia do portu parnstwa-strony Memorandum
Paryskiego

The above named vessel was detained in (port) on (date). This is subsequent detention after the
third refusal of access order in the Paris MoU region.

O Wyzej wymienionemu statkowi w dniu ............... W porcie ................ zostal wydany trzeci zakaz
wejscia do portu. Po uplywie 24 miesiecy od tej daty, statek nie speinia warunkoéw koniecznych do jego
cofniecia,. o ktorych mowa w art. 51 ust 2 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczernstwie morskim (Dz. U.
Nr228 , poz. 1368),

The above named vessel was subject to a third refusal of access in (port) on (date). After a period
of 24 months has passed from the issue of the third refusal of access order, the vessel do not meet
the criteria as specified in provisions of section 4.1 of the Paris MOU.

W zwiqzku z powyziszym, na podstawie art. 52 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. 0 bezpieczenstwie
morskim, wydaje ww. statkowi zakaz wejscia do portu ..........., ktory zgodnie z przepisami Memorandum
Paryskiego skutkuje zakazem wejscia do wszystkich portow Rzeczypospolitej Polskiej oraz panstw-stron
Memorandum Paryskiego na state. Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci od chwili, gdy statek
uzyska zgode na wyjscie z portu.

Therefore under the provisions of section 4 of the Paris MoU, Article 16 of EU Council Directive
2009/16/EC the ship will be permanently refused further access to any port and anchorage in
Paris MoU region, except a port and anchorage of the ship’s flag State. This refusal of access
will become applicable immediately after the ship is authorized to leave this port and anchorage.

Zgodnie z art. 54 wust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. 0 bezpieczenstwie morskim, w wyjatkowych
przypadkach spowodowanych silq wyzszq, potrzebq zapewnienia statkowi bezpieczenstwa, w celu zmniejszenia
ryzyka zanieczyszczenia lub usuniecia uchybien Dyrektor urzedu morskiego moze wyrazi¢ zgode na wejscie do
portu statkowi, pod warunkiem, Ze armator lub kapitan zastosuje zalecone przez dyrektora urzedu morskiego
Srodki zapewniajqce bezpieczne wejscie statku do portu.

Your attention is drawn to the provisions of Section 4.4 of the Paris MOU and/or Article 21.6 of
EU Council Directive 2009/16/EC which allow access to a specific port and anchorage in the
event of force majeure or overriding safety considerations, or to reduce or minimise the risk of
pollution or to have deficiencies rectified, provided that adequate measures to the satisfaction of
the competent authority of such state have been implemented by the company or the master of
the ship to ensure safe entry.

Miejsce i data wydania:
Place and date Of ISSUE: «..uuuiiiiiiiiiiiiiiieiieiieteeteeeeetseceeeeesessssssssssssssssssssssssssssssanssncns

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime OffiCe Il ....ocveveiis T viiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiienineen
nazwisko i podpis
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwolania do ministra wiasciwego do spraw gospodarki
morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczemia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible for
maritime economy, through the Director of Maritime Office in ........c.ccceevveenee , within 14
days of the receipt of this decision.
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Zaljycznik Nr 20

Port/obszar Liczba Liczba Przeliczenie (B) | Ogoétem (A+C)
inspektorow inspektorow na pelny wymiar
zatrudnionych zatrudnionych godzin
w petnym W niepetnym ©
wymiarze wymiarze
godzin godzin
(A) (B)
Port X/lub
Obszar X ...
Port Y/lub
Obszar Y ...
OGOLEM
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UZASADNIENIE

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie
inspekcji panstwa portu, zwane dalej ,,rozporzadzeniem”, wykonuje upowaznienie ustawowe,
o ktorym mowa w art. 58 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz.

U. Nr 228, poz. 1368), zwanej dalej ,,ustawa”.

Stosownie do zakresu delegacji ustawowej zawartej w art. 58 ustawy, rozporzadzenie
wprowadza przepisy dotyczace sposobu funkcjonowania inspekcji panstwa portu, trybu
przeprowadzania inspekcji przez inspektora inspekcji panstwa portu, zakresu i sposobu
przeprowadzania poszczegdlnych inspekcji. Ponadto, rozporzadzenie okresla czynniki
nadrzgdne 1 nieprzewidziane okolicznosci uzasadniajace przeprowadzenie inspekcji
dodatkowej, sposéb kwalifikowania statkéw do inspekcji, okoliczno$ci przeprowadzania
bardziej szczegdétowej inspekcji. Dalsze przepisy okreslaja szczegdtowe kryteria
uzasadniajace zatrzymanie statku 1 wstrzymanie operacji przetadunkowych. Ponadto,
rozporzadzenie okresla wzor dokumentu identyfikacyjnego inspektora, jak réwniez wzory
decyzji, o ktorych mowa w art. 43 ust. 11 6, art. 45 ust. 1, art. 46 ust. 11 3, art. 48 ust. 1, art.
49 ust. 9, 50 ust. 11 6 oraz 54 ust 1 ustawy, a takze art. 51 ust. 1 1 art. 52 ust. 1 pkt 2 ustawy.

Potrzeba wydania przedmiotowego rozporzadzenia podyktowana zostala wejsciem w
zycie ustawy oraz koniecznoscia transpozycji do krajowego porzadku prawnego przepisow
dyrektywy 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez
panstwo portu (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 57), zwanej dalej ,dyrektywa
2009/16/WE”, wprowadzajacej tzw. New Inspection Regime, a wigc nowy system
inspekcjonowania statkow, obowiazujacy w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej od
dnia 1 stycznia 2011 r. W stosunku do dotychczas obowiazujacego rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 5 listopada 2010 r. w sprawie funkcjonowania inspekcji panstwa portu
(Dz. U. Nr 224, poz. 1460), obecne regulacje stanowia wdrozenie nowoobowiazujacej
dyrektywy z pakietu Eryka Il oraz dyrektywy Rady 1999/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r.
w sprawie systemu obowiazkowych przegladéw dla bezpiecznej, regularnej zeglugi proméw
typu ro-ro i szybkich statkéw pasazerskich (Dz. Urz. WE L 138 z 01.06.1999, str. 1, z p6zn.
zm., Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 4, str. 296), zwanej dalej ,,dyrektywa
1999/35/WE”. Dyrektywa 2009/16/WE potaczyta dotychczas oddzielone systemy

inspekcjonowania statkow o obcej przynaleznosci oraz proméw pasazerskich typu ro-ro i
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szybkich statkow pasazerskich, uprawiajacych zegluga na linii regularnej i stworzyta jedna

wspolng bazg danych wynikow inspekcji — system THETIS.

Rozdzial 1 rozporzadzenia zawiera przepisy ogoélne. Zgodnie z przepisami § 3,
w trakcie przeprowadzania inspekcji statkow inspektor inspekcji panstwa portu, zwany dalej
,»inspektorem”, podejmuje czynnosci niezbg¢dne dla zapewnienia, ze inspekcjonowane statki
nie stanowia zagrozenia dla bezpieczenstwa zeglugi, zdrowia 0sob lub srodowiska. Inspekcje
przeprowadzane sa zgodnie z procedurami i wytycznymi Memorandum Paryskiego. Przepis

ten stanowi implementacjg art. 15 ust. 1 oraz zatacznika VI do dyrektywy 2009/16/WE.

W odniesieniu do § 4 rozporzadzenia nalezy zauwazy¢, ze wobec statkow
niepodlegajacych konwencjom, tj. w szczegdlnosci statkow o pojemnosci brutto ponizej 500,
oraz statkbw o przynalezno$ci panstwa, ktore nie jest strona konwencji, inspektor stosuje te
wymagania konwencji, ktore maja zastosowanie, a w zakresie nieobjetym konwencja, takie
dzialania, jakie sa konieczne dla zapewnienia, ze kontrolowane statki nie stanowia zagrozenia
dla bezpieczenstwa zeglugi lub $rodowiska. Inspektor opiera si¢ o swoja wiedzg |
doswiadczenie zawodowe oraz wytyczne zawarte w zalaczniku 1 do Memorandum

Paryskiego Ships of non-Parties and below convention size.

Przepisy rozdziatu 2 rozporzadzenia reguluja sprawy z zakresu sposobu funkcjonowania
inspekcji panstwa portu. Przepisy § 5 i 6 rozporzadzenia okreslaja minimalne wymagania dla
inspektora 1 wdrazaja przepisy zatacznika XI do dyrektywy 2009/16/WE. Z uwagi na fakt, ze
migdzynarodowe regulacje dotyczace procedur przeprowadzania inspekcji staja si¢ coraz
bardziej obszerne i szczegotowe, przepis rozporzadzenia stanowi, ze inspektor podtrzymuje i
rozwija swoje kompetencje 1 umiejetnosci dotyczace wymagan naktadanych przez konwencje
oraz procedur inspekcyjnych, biorac udzial w Programie Szkolenia i Oceny Kompetencji

Inspektorow PSC, ktorego realizacjg koordynuje Koordynator PSC.

Przepisy § 11 1 zalacznika nr 1 do rozporzadzenia wprowadzaja wzoér dokumentu
identyfikacyjnego inspektora i wdrazaja przepisy dyrektywy Komisji 96/40/WE z dnia 25
czerwca 1996 r. ustanawiajacej wspdlny wzor dowodu tozsamosci dla inspektorow
przeprowadzajacych kontrolg panstwa portu (Dz. Urz. WE L 196 z 07.08.1996, str. 8; Dz.
Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 2, str. 362).
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Przepisy rozdziatu 3 rozporzadzenia reguluja tryb przeprowadzania inspekcji. Zgodnie
Z przepisami rozporzadzenia wybierajac statki do inspekcji, bierze si¢ pod uwageg ich
priorytet, czgstotliwos$¢ zawijania do portow regionu Memorandum Paryskiego, zobowiazania
inspekcyjne Polski oraz informacje pochodzace z systemu THETIS, uwzgledniajace wytyczne
zawarte w zalaczniku I do dyrektywy 2009/16/WE. Bezposrednie odwotanie do zatacznika nr
1 dyrektywy 2009/16/WE , Elementy wspolnotowego systemu inspekcji przeprowadzanej
przez panstwo portu” jest tutaj uzasadnione z uwagi na fakt, ze sa W nim opisane elementy, w
tym schemat wyboru statkow do inspekcji, ktore musza by¢ stosowane przez wszystkie
panstwa regionu Memorandum Paryskiego. W praktyce ich przestrzeganie jest zapewnione
dzigki istnieniu narz¢dzia, jakim jest system THETIS. Kazdy wprowadzony do systemu statek
ma przypisany profil ryzyka i priorytet inspekcji. A zatem w praktyce to inspektor inspekcji
panstwa portu nie dokonuje obliczenia majacego na celu okreslenie profilu ryzyka statku, ale
inspektorzy wszystkich panstw stron Memorandum Paryskiego korzystaja ze wspdlnego
narzedzia, ktore przypisuje statkom profil ryzyka w oparciu o parametry opisane w

zalaczniku.

Dalsze przepisy opisuja sposob i zakres przeprowadzania inspekcji wstgpnej, bardziej
szczegdtowej oraz rozszerzonej, a takze wyrazne powody (tzw. clear grounds) do podjgcia
decyzji o przeprowadzeniu bardziej szczegotowej inspekcji. Nalezy jednak zauwazy¢, ze
katalog wyraznych powodow nie jest zamknigty. W kazdym przypadku, jesli inspektor w
oparciu 0 swoja wiedze i doswiadczenie zawodowe uwaza, ze sa podstawy do

przeprowadzenia bardziej szczegdtowej inspekcji, powinna ona zosta¢ przeprowadzona.

Przepisy dotyczace inspekcji specjalnych odnosza si¢ do promow pasazerskich typu ro-ro lub
szybkich statkdw pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej i stanowia
wdrozenie przepisow dyrektywy 1999/35/WE. Przepisy rozporzadzenia opisuja w jaki sposob
organ inspekcyjny przeprowadza weryfikacj¢ wstgpna, w ramach ktorej sprawdza m.in. czy
armator zapewnil, by zostaty spetniane wymogi bezpieczenstwa, w tym zawarte w rozdziale
V Konwencji SOLAS dotyczace bezpieczenstwa nawigacji i unikania niebezpiecznych
sytuacji, planu podr6zy wraz z odpowiednimi wytycznymi IMO w tej sprawie (Resolution
A.893(21) Guidelines For Voyage Planning), a takze instrukcji bezpieczenstwa dla

pasazerow (MSC/Circ.699 Guidelines for Passenger Safety Instructions).
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Nastepne paragrafy rozporzadzenia opisuja czynniki, ktére powinien wzia¢ pod uwage
inspektor dokonujac oceny, czy statek ma zosta¢ zatrzymany, lub czy wydaé¢ decyzje o
zakazie uzywania statku, w odniesieniu do statkoéw pasazerskich typu ro-ro lub szybkich

statkow pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej.

Zataczniki od nr 7 do 19 do rozporzadzenia zawieraja Wzory decyzji 0 zatrzymaniu statku,
wstrzymaniu operacji, zwolnieniu statku z zatrzymania, cofnigciu wstrzymania operacji,
zakazie uzywania statku, cofnig¢ciu zakazu uzywania, wydaniu zgody na wyjscie z portu w
celu dokonania naprawy w stoczni remontowej, zakazie wejscia do portow, gdy statek zostat
zatrzymany odpowiednio po raz trzeci w danym okresie czasu, cofnigciu zakazu wejscia do
portow, zakazie wejscia do portéw w przypadku, gdy statek udajac si¢ do uzgodnionej stoczni
remontowej, opuscit port bez spetnienia okreslonych warunkow lub nie zawinat do
uzgodnionej stoczni remontowej, odmowie wejscia do portu statku o obcej przynaleznosci,
ktéremu organy inspekcyjne panstw-stron Memorandum Paryskiego wydaty decyzje o
zakazie wejscia do portow, zakazie wejscia do portdw na czas nieokreslony, zakazie wejscia
do portdéw na state. Zostaty one opracowane przy uwzglednieniu wzordw okreslonych przez
Memorandum Paryskie w sprawie kontroli panstwa portu, ktorego czlonkami sa panstwa Unii
Europejskiej oraz Chorwacja, Kanada i Rosja. Z uwagi na fakt, iz inspekcje panstwa portu
przeprowadzane sa tylko 1 wylacznie na statkach o obcej przynaleznosci, niezbgdnym jest,
aby omawiane decyzje wydawane byly w wersji dwujezycznej (angielsko-polskiej) oraz aby
byly ujednolicone z analogicznymi decyzjami wydawanymi przez organy inspekcyjne innych
panstw nalezacych do Memorandum Paryskiego, co umozliwi sprawna 1 zrozumiala dla
wszystkich komunikacje migdzy polskim organem inspekcyjnym, a kapitanem oraz

armatorem inspekcjonowanego statku.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie z § 4
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z pdzn.

zm.).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w
procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz.1414 z p6zn. zm.), przedmiotowy projekt
rozporzadzenia zostal zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie
internetowej Rzadowego Centrum Legislacji oraz Ministerstwa Transportu, Budownictwa i

Gospodarki Morskiej. Podczas prac nad rozporzadzeniem do Ministerstwa Transportu,
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Budownictwa i Gospodarki Morskiej nie wptynetly zadne zgloszenia zainteresowania pracami
nad rozporzadzeniem W trybie ustawy o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia

prawa.

Projekt rozporzadzenia nie podlega konsultacjom w celu uzyskania opinii
z Europejskim Bankiem Centralnym lub innym wilasciwym instytucjom i organom Unii
Europejskiej, o ktérych mowa w § 12a uchwaty Rady Ministrow Nr 49 z dnia 19 marca

2002 r. - Regulamin pracy Rady Ministrow (M. P. Nr 13, poz. 221, z p6zn. zm.).

Proponuje sig, aby projekt rozporzadzenia wszedl w zycie po uptywie 14 dni od dnia

ogloszenia.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.
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Ocena skutkow regulacji (OSR)

Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja

Projekt rozporzadzenia oddziatluje na nastepujace podmioty:

1) ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej;

2) urzedy morskie;

3) uznane organizacje upowaznione do dziatania w polskiej administracji morskiej,

4) kapitanéw 1 zatogi statkow o obcej przynaleznosci,

5) armatorow statkoéw o obcej przynaleznosci.

Konsultacje spoteczne

Projekt rozporzadzenia zostat poddany konsultacjom

podmiotami:

- Zwiazek Armatorow Polskich,

- Polska Zegluga Battycka,

- Polska Zegluga Morska,

- Polskie Linie Oceaniczne,

- Polski Rejestr Statkow S.A.,

- Polski Zwiazek Zeglarski,

- Polski Zwiazek Motorowodny i Narciarstwa Wodnego,
- Stowarzyszenie Armatorow Jachtowych,

- Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.,

- Zarzad Morskich Portow Szczecin — Swinoujécie S.A.,
- Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.,

- Krajowa Izba Gospodarki Morskiej,

- Krajowa Izba Gospodarcza,
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- Federacja Zwiazkow Zawodowych Marynarzy i Rybakow,
- Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,,Solidarnos¢”,
- Ogolnopolski Zwiazek Zawodowy Oficerow i Marynarzy.

W trakcie konsultacji spotecznych wplynety uwagi od Federacji Zwiazkow Zawodowych
Marynarzy i Rybakow, ktore nie mogty zosta¢ uwzglednione w projekcie rozporzadzenia, ze
wzgledu na konieczno$¢ prawidtowej implementacji przepisow dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 57) do

krajowego porzadku prawnego.
Wplyw regulacji na dochody i wydatki sektora przedsi¢biorstw

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bgdzie mialo wptywu na dochody i wydatki

sektora przedsigbiorstw.

Wplyw regulacji na wydatki sektora publicznego, w tym budzet panstwa

i budzety jednostek samorzadu terytorialnego

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bgdzie miato wplywu na zmiang poziomu
wydatkow  sektora publicznego, zwiazanych z kosztami funkcjonowania oraz
przeprowadzania inspekcji przez inspektora inspekcji panstwa portu. Koszty zwigzane z
funkcjonowaniem inspekcji panstwa portu, takie jak koszty zatrudnienia inspektorow
wykonujacych zadania inspekcji panstwa portu, szkolen dla inspektorow, delegacji
stuzbowych, pokrywane sg z budzetow dyrektorow urzedéw morskich. Srodki finansowe na
ten cel sa odpowiednio zapewnione CO roku w budzetach dyrektoréw urzedow morskich, w
tym na rok 2012. Nie przewiduje si¢ dodatkowych kosztow zwiazanych z wejSciem w zycie
rozporzadzenia. Nowy system inspekcjonowania statkoéw funkcjonuje w praktyce od dnia

1 stycznia 2011 r., czyli od dnia wejscia w zycie dyrektywy 2009/16/WE.
Wplyw regulacji na rynek pracy
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na rynek pracy.

Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsi¢biorczosé¢, w tym

na funkcjonowanie przedsi¢biorstw
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Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na konkurencyjnos¢

gospodarki i przedsigbiorczo$¢.

Wplyw regulacji na sytuacje i rozwdj regionalny

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bgdzie mialo wplywu na sytuacj¢ i rozwdj

regionow.

Wplyw regulacji na stan sSrodowiska

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na stan srodowiska.
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