Projekt z dnia 29 maja 2012 r.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJY

w sprawie wolnej burty statkéw morskich

Na podstawie art. 13 ust. 7 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim

(Dz. U. Nr 228, poz. 1368) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) tryb postgpowania w sprawach wyznaczania wolnej burty statkéw morskich, zwanych
dalej ,,statkami”;

2) wzory migdzynarodowych $wiadectw wolnej burty.

§ 2. 1. Przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ do statkow o polskiej przynaleznoSci
odbywajacych podréze migdzynarodowe.
2. Za podr6éz migdzynarodowa uwaza si¢ podroz, w czasie ktérej nastgpuje przekroczenie

granicy panstwowe;j.

§ 3. PrzepisOw rozporzadzenia nie stosuje si¢ do:
1) jachtow morskich;
2) statkoéw rybackich;
3) statkow o dlugosci mniejszej niz 24 m, ktorych stepka zostata potozona lub ktore
znalazly si¢ w podobnym stadium budowy w dniu 28 sierpnia 1969 r. lub pdzniej;
4) statkow o pojemnos$ci brutto mniejszej niz 150, ktorych stgpka zostala potozona lub

ktoére znalazty si¢ w podobnym stadium budowy przed dniem 28 sierpnia 1969 r.

§ 4. Do wyznaczania wolnej burty stosuje si¢ prawidita stosowane w celu okreslenia linii
tadunkowych stanowiace zatacznik I do Migdzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych,
sporzadzonej w Londynie dnia 5 kwietnia 1966 r. (Dz. U. z 1969 r. Nr 33, poz. 282) wraz z

Protokotem z 1988 r. dotyczacym Migdzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych,

Y Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dzialem administracji rzadowej —

gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada

2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
(Dz. U. Nr 248, poz. 1494).
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1966, sporzadzonym w Londynie dnia 11 listopada 1988 r. (Dz. U. z 2009 r. Nr 46, poz. 372),
zwanej dalej ,,Konwencja”, oraz przepisy prawidla 13 rozdziatu I1I-1 Migdzynarodowej
konwencji 0 bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonej w Londynie dnia 1
listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 318 i 319 oraz z 1986 r. Nr 35, poz. 177) wraz
Z Protokotem z 1978 r. dotyczacym Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na
morzu, 1974, sporzadzonym w Londynie dnia 17 Iutego 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz.
320 i 321) i Protokolem z 1988 r. dotyczacym Migdzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonym w Londynie dnia 11 listopada 1988 r.

(Dz. U.z 2008 r. Nr 191, poz. 1173).

§ 5. 1. W celu wyznaczenia wolnej burty statek poddaje si¢ inspekcji, obejmujacej pelny
przeglad jego konstrukcji i wyposazenia w zakresie, o ktorym mowa w art. 14 pkt 1 lit. a
konwenciji.
2. Jezeli urzadzenia, materiaty i wymiary elementéw konstrukcyjnych statku odpowiadaja
wymaganiom konwencji, statek otrzymuje znak wolnej burty.
3. Statkowi oznakowanemu znakiem wolnej burty w sposob prawidlowy i trwaly wydaje si¢
migdzynarodowe $wiadectwo wolnej burty, ktorego okres waznosci reguluja przepisy
artykutu 19 konwencji, po stwierdzeniu, ze:
1) znak wolnej burty jest zgodny ze znakiem zdefiniowanym w prawidle 5 zatacznika |
do konwencji;
2) znak wolnej burty jest uzupetniony liniami zdefiniowanymi w prawidle 6 zatacznika I
do konwenc;ji;
3) szczegoty oznakowania sg zgodne z prawidtem 8 zatacznika I do konwencji.
4. Wzér migdzynarodowego swiadectwa wolnej burty zostal okreslony w zataczniku Il do

konwencji.

§ 6. 1. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji, ze statek:

1) posiada nowatorskie elementy konstrukcyjne, w przypadku ktorych zastosowanie
poszczegodlnych postanowien konwencji mogloby powaznie zahamowa¢ badania
majace na celu rozwoj takich elementdw i ich stosowanie,

2) nie odbywa podrozy miedzynarodowych, lecz na skutek wyjatkowych okolicznosci

ma podjac jednorazowa podr6z migdzynarodowa,
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3) odbywa podréze miedzynarodowe migdzy portami polskimi a sasiadujacymi portami
innych panstw, a takie zwolnienie zostanie przewidziane w porozumieniach zawartych
przez Rzeczpospolita Polska z tymi panstwami

— statek moze zosta¢ zwolniony od wymagan konwencji.

2. Statkowi, o ktorym mowa w ust. 1, wydaje si¢ mi¢dzynarodowe $wiadectwo zwolnienia od
wymagan wolnej burty, ktorego okres waznosci reguluja przepisy artykutu 19 konwencji.

3. Wz6r miedzynarodowego $wiadectwa zwolnienia od wymagan wolnej burty zostat
okreslony w zataczniku 111 do konwenciji.

4. W kazdym wypadku zastosowania przepisow ust. 1 pkt 1 1 3 dyrektor urzgdu morskiego
sporzadza i przesyla do ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej informacje

przewidziang artykutem 6 ust. 3 konwencji.

§ 7. Swiadectwa wydane przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia zachowuja swoja

wazno$¢ na czas, na jaki zostaty wydane.

§ 8. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogioszenia.z)

MINISTER TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ

2 Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 14 listopada 2002
r. w sprawie wolnej burty statkow morskich (Dz. U. Nr 223, poz. 1874 oraz z 2011 r. Nr 61, poz. 307), ktore
zgodnie z art. 149 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz.
1368) traci moc z dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
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Uzasadnienie

Projekt rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
w sprawie wolnej burty statkéw morskich, zwany dalej ,,projektem rozporzadzenia”, stanowi
wykonanie upowaznienia ustawowego zawartego w art. 13 ust. 7 ustawy z dnia 18 sierpnia
2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368), zwanej dalej ,,ustawa”.

Celem projektu rozporzadzenia jest okreslenie trybu postgpowania w sprawach
wyznaczania wolnej burty statkbw morskich oraz wzoréw migdzynarodowych $§wiadectw
wolnej burty.

Zgodnie z § 4 projektu rozporzadzenia, linie tadunkowe okresla si¢ zgodnie z przepisami
technicznymi zawartymi w Konwencji o liniach tadunkowych, zwanej dalej "konwencja",
oraz w Konwencji SOLAS.

§ 5 projektu okresla tryb postgpowania w sprawach wyznaczania wolnej burty.
Postgpowanie takie obejmuje inspekcje, oznakowanie statku znakiem wolnej burty i liniami
tadunkowymi oraz wydanie miedzynarodowego $§wiadectwa wolnej burty.

§ 6 projektu rozporzadzenia okresla tryb postgpowania w sytuacjach, ktére, zgodnie z
konwencja, kwalifikuja statek do uzyskania zwolnienia od wymagan wolnej burty.
Okolicznosci te obejmuja zastosowanie nowatorskich elementow konstrukcyjnych na statku
(w celu umozliwienia dalszych badan i rozwoju tych rozwiazan), odbywanie podrozy
pomigdzy portami polskimi a portami sasiadujacych panstw (jezeli porozumienia z tymi
panstwami beda przewidywaly wydanie takiego zwolnienia) oraz koniecznos$¢ odbycia
jednorazowej podrézy migdzynarodowej na skutek wyjatkowych okolicznosci. Ze wzgledu na
niemoznos¢ przewidzenia ,,wyjatkowych okoliczno$ci”, przepisy projektu rozporzadzenia ich
nie precyzuja, za$ ocena sytuacji i decyzja w tej sprawie naleza do organu inspekcyjnego.
Postepowanie w przypadku zwolnienia od wymagan wolnej burty obejmuje inspekcje, a
nastgpnie wydanie miedzynarodowego $wiadectwa zwolnienia od wymagan wolnej burty, jak
rowniez, w okreslonych przypadkach, powiadomienie o zwolnieniu ministra wlasciwego do
spraw gospodarki morskiej.

Wzory migdzynarodowych $§wiadectw wolnej burty i zwolnienia od wymagan wolnej
burty, zgodnie z § 5 ust. 4 oraz § 6 ust. 3, zostaly okreslone w zataczniku IIT do konwenciji.

Zgodnie z § 7 projektu rozporzadzenia, $wiadectwa wydane przed dniem wej$cia w zycie
rozporzadzenia zachowuja swoja wazno$¢ na czas, na jaki zostaty wydane. Nalezy jednak
zaznaczy¢, ze z wejsciem w zycie projektu rozporzadzenia wzory Swiadectw wolnej burty nie
zmienig sig.

Proponuje sig, aby rozporzadzenie weszlo w Zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia
(§ 8 projektu rozporzadzenia).

Rozporzadzenie nie  podlega  notyfikacji  Komisji  Europejskiej,  zgodnie
Z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239,
poz. 2039, z p6zn. zm.). Nie istnieje rdwniez konieczno$¢ przedstawiania rozporzadzenia
wlasciwym instytucjom i organom Unii Europejskiej, zgodnie z § 12a uchwatly nr 49 Rady
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Ministrow z dnia 19 marca 2002 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. Nr 13, poz. 221,
z p6ézn. zm.).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z p6zn. zm.), rozporzadzenie zostato
zamieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej. Projekt rozporzadzenia zostal zamieszczony roéwniez na stronie
internetowej Rzadowego Centrum Legislacji.

Organizacje o charakterze lobbingowym, wymienione w rejestrze podmiotéw
wykonujacych zawodowa dziatalno$¢ lobbingowa (bip.msw.gov.pl), nie zglosity
zainteresowania pracami nad rozporzadzeniem.

Proponuje sig, aby projekt rozporzadzenia wszedt w zycie po uptywie 14 dni od dnia
ogloszenia.

Rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskiej.
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Ocena skutkow regulacji (OSR)

1. Podmioty, na ktére oddzialuje projektowana regulacja

Projekt rozporzadzenia oddziatluje na nastepujace podmioty:

1) urzedy morskie;

2) uznane organizacje upowaznione do wykonywania zadan administracji morskiej;

3) wilascicieli i armatorow statkow;

4) kapitanow statkow.
Projektowany tryb postgpowania w sprawach wyznaczania wolnej burty nie bedzie miat
jednakze wplywu na dotychczasowa praktyke w tym zakresie, poniewaz w mocy pozostaja
dotychczas stosowane zasady oparte na postanowieniach Konwencji o liniach tadunkowych.

2. Konsultacje spoleczne

W ramach konsultacji spotecznych projekt rozporzadzenia zostat przestany do nastepujacych
podmiotow:

1) Polski Rejestr Statkow S.A. w Gdansku;

2) Det Norske Veritas Polska;

3) Germanischer Lloyd Polska;

4) Rosyjski Morski Rejestr Statkoéw Oddziat w Polsce;

5) Lloyd’s Register Polska;

6) RINA Poland,;

7) Zwiazek Armatoroéw Polskich;

8) Polska Zegluga Battycka;

9) Polska Zegluga Morska;

10) Unibaltic;

11) Baltramp Shipping Sp. z 0.0.;

12) Unity Line Sp. z 0.0.;

13) Polskie Linie Oceaniczne;

14) Stowarzyszenie Kapitanow Zeglugi Wielkiej.
Jedynym podmiotem, ktory zglosit uwagi, byl Germanischer Lloyd. Uwagi do § 6
(zamieszczenie odniesienia do artykutu 19 konwencji) i § 10 (watpliwos¢ co do koniecznosci
wywieszania oryginalu $wiadectwa na statku) zostaly uwzglednione. Pozostatle uwagi
dotyczyly watpliwosci dotyczacych interpretacji projektu rozporzadzenia 1 zostaty
wyjasnione.

3. Wplyw regulacji na dochody i wydatki sektora przedsigbiorstw
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bgdzie mialo wptywu na dochody i wydatki
sektora przedsigbiorstw. Ze wzgledu na kontynuacje dotychczas stosowanej praktyki w
sprawach wyznaczania wolnej burty, koszty funkcjonowania witascicieli i armatorow statkow
morskich nie zmienig sie€.

4. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa
i budzety jednostek samorzadu terytorialnego
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie mialo wplywu na sektor finansow
publicznych, w tym na budzet jednostek samorzadu terytorialnego.

5. Wplyw regulacji na rynek pracy
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na rynek pracy.
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6. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsi¢biorczosé¢, w tym
na funkcjonowanie przedsi¢biorstw
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie miato wpltywu na konkurencyjnosé
gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw.

7. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwdj regionalny
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bgdzie mialo wplywu na sytuacj¢ i rozwdj

regionow.

8. Wplyw regulacji na stan Srodowiska
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na stan srodowiska.
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