Projekt z dnia 13 lipca 2012 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJY
zdnia ........... 2012 .

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu

ich niezbednego wyposaieniaz)

Na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu

drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908, z p6zn. zm.”) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2003 r. Nr 32,

poz. 262, z p6zn. zm. 4)) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w§ 8:

a) ust. 2a otrzymuje brzmienie:

,»2a. W pojazdach kategorii M1 i N1 dopuszcza si¢ zawiasy umieszczone z tytu drzwi
bocznych tylnych, jezeli drzwi boczne przednie speiniaja wymagania ust. 2 i otwieraja sig

jako pierwsze.”,

Y Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie szczegolowego zakresu dzialania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
(Dz. U. Nr 248, poz. 1494).

2 Niniejsze rozporzadzenie, w zakresie swojej regulacji, wdraza postanowienia nastepujacych dyrektyw Unii Europejskiej:

- dyrektywy Komisji 2010/48/UE z dnia 5 lipca 2010 r. dostosowujacej do postgpu technicznego dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/40/WE w
sprawie badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep (Dz. Urz. UE L 173 z 08.07.2010, str. 47);

- dyrektywy Komisji 98/90/WE z dnia 30 listopada 1998 r. dostosowujacej do postepu technicznego dyrektywe Rady 70/387/EWG odnoszaca si¢ do drzwi
pojazdéw silnikowych i ich przyczep (Dz. Urz. WE L 337 z 12.12.1998, str. 29).

3 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 109, poz. 925, Nr 175, poz. 1462, Nr 179, poz. 1486 i Nr 180, poz.
149411497, z 2006 r. Nr 17, poz. 141, Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 190, poz. 1400, Nr 191, poz. 1410 i Nr 235, poz. 1701, z 2007 r. Nr 52, poz. 343, Nr 57, poz.
381, Nr 99, poz. 661, Nr 123, poz. 845 i Nr 176, poz. 1238, z 2008 r. Nr 37, poz. 214, Nr 100, poz. 649, Nr 163, poz. 1015, Nr 209, poz. 1320, Nr 220, poz. 1411
i 1426, Nr 223, poz. 1461 i 1462 i Nr 234, poz. 1573 i 1574, z 2009 r. Nr 3, poz. 11, Nr 18, poz. 97, Nr 79, poz. 663, Nr 91, poz. 739, Nr 92, poz. 753, Nr 97,
poz. 802 i 803, Nr 98, poz. 817 i Nr 168, poz. 1323, z 2010 r. Nr 40, poz. 230, Nr 43, poz. 246, Nr 122, poz. 827, Nr 151, poz. 1013, Nr 152, poz. 1018, Nr 182,
poz. 1228, Nr 219, poz. 1443, Nr 225, poz. 1466 i Nr 257, poz. 1726, z 2011 r. Nr 30, poz. 151, Nr 92, poz. 530, Nr 102, poz. 585, Nr 106, poz. 622, Nr 171, poz.
1016, Nr 204, poz. 1195, Nr 205, poz. 1210, Nr 208, poz. 1240 i 1241, Nr 222, poz. 1321, Nr 227, poz. 1367, Nr 244, poz. 1454 i Nr 291, poz. 1707 oraz
22012 r. poz. 1131 472.

4 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 34, poz. 300, Nr 103, poz. 1085 i Nr 169, poz. 1773, z 2007 r. Nr 90, poz. 604
i Nr 192, poz. 1393, z 2009 r. Nr 75, poz. 639, z 2011 r. Nr 47, poz. 242 i Nr 104, poz. 606 oraz z 2012 r. poz. 525.
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b) po ust. 2a dodaje ust. 2b w brzmieniu:
,2b. W pojazdach kategorii M1 i N1 dopuszcza si¢, niezalezne od innych drzwi, otwieranie
drzwi bocznych tylnych z zawiasami umieszczonymi z tytu, jezeli:
1) wewngtrzna klamka drzwi bocznych tylnych nie dziata przy predkosci pojazdu rownej
lub wyzszej niz 4 km/h;

2) drzwi boczne tylne sa wyposazone w system ostrzegawczy zamknigcia.”;

2) w § 12 dodaje sig ust. 7 w brzmieniu:
»71. W przypadku braku szczegélowych wymagan, charakterystyki $wiatet wymienionych
w § 2 zatacznika nr 6 do rozporzadzenia, takie jak: $wiatto$¢, barwa, powierzchnia widoczna,

nie powinny sie zmienia¢ podczas Swiecenia sie lampy.”;
y Y.

3)w§ l6:
a) ust. 1 i 2 otrzymuja brzmienie:
,»1. Skutecznos¢ hamowania okresla si¢ wskaznikiem, ktory jest stosunkiem sity hamowania
do sity wynikajacej z dopuszczalnej masy calkowitej pojazdu, a dla naczepy do sumy
dopuszczalnych naciskOw na hamowane osie lub stosunkiem opo6znienia hamowania
(uzyskanego na drodze poziomej o nawierzchni twardej, suchej i czystej) do przyspieszenia
ziemskiego.
2. Wskaznik skutecznosci hamowania nie moze by¢ mniejszy niz podany w tabelach nr 1 i 2
»Wskazniki skuteczno$ci hamowania", okreslonych w zataczniku nr 7 do rozporzadzenia.”,
b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:
»4. Wskaznik skuteczno$ci hamowania dla hamulca postojowego pojazdu nie moze by¢
mniejszy niz:

1) 16% w odniesieniu do dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu lub

2) 8% w odniesieniu do dopuszczalnej masy calkowitej zespotu pojazdéw — dotyczy
pojazdu samochodowego zarejestrowanego po raz pierwszy do dnia 27 lipca 2010 r.,

3) 12% w odniesieniu do dopuszczalnej masy catkowitej zespotu pojazdow — dotyczy
pojazdu samochodowego zarejestrowanego po raz pierwszy od dnia 28 lipca 2010 r.”,
¢) dodaje sig ust. 51 6 w brzmieniu:

,» . Przepisu ust. 4 pkt 1 i 3 nie stosuje si¢ do pojazdow kategorii L1e oraz L3e.
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6. Wskaznik skuteczno$ci hamowania dla hamulca awaryjnego w odniesieniu do pojazdoéw
kategorii L, z wylaczeniem pojazdoéw kategorii L1e oraz L3e, nie moze by¢ mniejszy niz 50%
skutecznosci hamowania hamulca roboczego, okreslonej w tabeli nr 2 zatacznika nr 7 do

rozporzadzenia.”;

4) w § 23 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,,1. Stosunek maksymalnej mocy netto silnika autobusu do dopuszczalnej masy catkowitej

powinien wynosi¢ co najmniej 11 kW/t.”;

5)w § 24 w ust. 1:
a) pkt 1-4 otrzymuja brzmienie:
,»1) taksometr elektroniczny z waznym dowodem legalizacji;
2) co najmniej dwa miejsca dla pasazerow;
3) co najmniej dwoje drzwi z kazdego boku nadwozia lub dwoje drzwi z prawej strony,
jedne z lewej strony i jedne z tylu nadwozia;
4) pomieszczenie na podrgeczny bagaz pasazerow;”,
b) uchyla sig pkt 5,
c) pkt 8 lit. b otrzymuje brzmienie:
,,0) barwa: biata lub zo6tta samochodowa z czarnymi napisami widocznymi z przodu i z tylu

pojazdu,”;

6) w § 46 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
2. Do przyczepy, o ktorej mowa w § 44, stosuje si¢ przepisy § 11 ust. 1 pkt 1 i 13, ust. 5 oraz
ust. 7 pkt114-6.”;

7)w § 53:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,»1. Rower oraz wozek rowerowy powinny by¢ wyposazone:
1) z przodu — co najmniej w jedno $§wiatlo pozycyjne barwy bialej lub z6ttej selektywne;;
2) z tylu — co najmniej w jedno $wiatto odblaskowe barwy czerwonej o ksztalcie innym
niz trojkat oraz co najmniej W jedno $wiatto pozycyjne barwy czerwonej;
3) w S$wiatla, o ktorych mowa w ust. 3 pkt 3, jezeli konstrukcja roweru lub wozka
rowerowego uniemozliwia kierujacemu sygnalizowanie przez wyciagnigcie reki

zamiaru zmiany kierunku jazdy lub pasa ruchu;
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4) co najmniej w jeden skutecznie dziatajacy hamulec;

5) w dzwonek lub inny sygnat ostrzegawczy o nieprzerazliwym dzwigku.”,
b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1ai 1b w brzmieniu:
»la. Dopuszcza sig, aby $wiatla pozycyjne roweru i wozka rowerowego, o ktérych mowa w
ust. 1 pkt 11 2, byly zdemontowane, jezeli kierujacy tym pojazdem nie jest zobowiazany do
ich uzywania podczas jazdy.
1b. Przyczepa ciagnicta przez rower lub wozek rowerowy powinna by¢ wyposazona w dyszel
wyposazony W urzadzenie sprzegowe uniemozliwiajace przewrdcenie si¢ przyczepy

w przypadku przewrdcenia sig¢ roweru; nie dotyczy przyczepy jednokotowe;j.”;

8) w § 56:
a) w ust. 1 pkt 1 i 2 otrzymuja brzmienie:
,»1) $wiatla pozycyjne oraz $wiatta odblaskowe oswietlone $wiattem drogowym innego
pojazdu powinny by¢ widoczne w nocy przy dobrej przejrzystosci powietrza z odleglosci
co najmniej 150 m; w przypadku roweru i wozka rowerowego dopuszcza si¢ migajace $wiatta
pozycyjne;
2) powinny by¢ umieszczone nie wyzej niz 900 mm i nie nizej niz 350 mm od powierzchni
jezdni, a w przypadku roweru i wozka rowerowego nie wyzej niz 1500 mm i nie nizej niz 250
mm od powierzchni jezdni;”,
b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
,»2. Dopuszcza si¢ umieszczanie Swiatet odblaskowych:
1) barwy zo6ttej samochodowe;j:
a) na bocznych ptaszczyznach kot pojazdu, o ktorym mowa w § 53-55, z tym
zastrzezeniem, ze z kazdego boku pojazdu powinny by¢ widoczne co najmniej dwa
Swiatta: co najmniej po jednym, umieszczonym na kole przedniej osi oraz na kole
tylnej osi,
b) na pedatach roweru i motoroweru;
2) barwy bialej — dodatkowo z przodu roweru i wozka rowerowego.”,
¢) po ust. 2 dodaje sig ust. 2a i 2b w brzmieniu:
,2a. Swiatla, o ktérych mowa w ust. 2, moga nie spetlnia¢ warunkow okreslonych w ust. 1
pkt 2-4.
2b. W rowerach, wozkach rowerowych i przyczepach rowerowych dopuszcza sig:
1) odblaskowy pasek w ksztalcie nieprzerwanego pierscienia, umieszczony na obu bokach

opony, albo
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2) elementy odblaskowe w ksztalcie nieprzerwanego pierscienia, umieszczone na
bocznych ptaszczyznach kot tych pojazdow.”,
d) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»3. Jezeli do pojazdu zaprzegowego, roweru, wozka rowerowego lub motoroweru sa
przyczepione: inny pojazd albo maszyna albo urzadzenie, powinny one by¢é wyposazone
co najmniej w jedno §wiatto pozycyjne barwy czerwonej oraz co najmniej w jedno $wiatto
odblaskowe barwy czerwonej widoczne z tytlu, a ponadto w jedno $wiatto pozycyjne barwy
bialej widoczne z przodu, jezeli szeroko$¢ ciagnigtego: pojazdu albo maszyny albo
urzadzenia, przekracza szeroko$¢ pojazdu ciagnacego; $wiatta te powinny odpowiadac
warunkom okre$lonym w ust. 1.”;
e) po ust. 3 dodaje sig ust. 3a w brzmieniu:
»3a. Do $§wiatet pozycyjnych, o ktérych mowa w ust. 3, w odniesieniu do przyczepy ciagnigtej

przez rower lub wozek rowerowy, stosuje si¢ § 53 ust. 1a.”;

9)w§ 59:

a) po ust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

»la. Pojazdy Kkategorii M1 i N1 zarejestrowane po raz pierwszy na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej do dnia 31 grudnia 2012 r., moga nie spetnia¢ wymagan
okreslonych w § 8 ust. 2a i 2b.”,

b)po ust. 6 dodaje si¢ ust. 6a i 6b w brzmieniu:

,,6a. Pojazdy samochodowe zbudowane przy wykorzystaniu nadwozia, podwozia lub ramy
konstrukcji wtasnej, ktorych marke okresla sig¢ jako ,,SAM”, oraz wyprodukowane lub
importowane w liczbie jednej sztuki rocznie, zarejestrowane po raz pierwszy w okresie
od dnia 28 lipca 2010 r. do dnia 31 grudnia 2012 r., niespelniajace wymagania okreslonego
w § 16 ust. 4 pkt 3, powinny spetnia¢ wymaganie okreslone w § 16 ust. 4 pkt 2.

6b. Pojazdy zbudowane przy wykorzystaniu nadwozia, podwozia lub ramy konstrukcji
wilasnej, ktorych marke okresla si¢ jako ,,SAM”, oraz wyprodukowane lub importowane
w liczbie jednej sztuki rocznie, zarejestrowane po raz pierwszy w okresie od dnia 28 lipca
2010 r. do dnia 31 grudnia 2012 r., niespelniajace wymagan okreslonych w tabeli nr 2
zalacznika nr 7 do rozporzadzenia, powinny spetnia¢ wymagania okreslone w kolumnie 6

tabeli nr 1 tego zatacznika.”;
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10) w zataczniku nr 6 w § 2:
a) w tabeli:

- Ip. 4b otrzymuje brzmienie:

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
4b | kategorii S3 lub S4 19 - - 1% | czerwona | ztyhu | $rodek $wiatta | dolna krawedz 1) nie moze
($rodkowe zgodnie powinien leze¢ | powierzchni by¢ taczone
Z 0znaczeniem w $rodkowe;j $wietlnej nie z innym
homologacyjnym) wzdtuznej nizej niz Swiattem,
plaszczyznie 150 mm
obecnos¢ obowiazkowa dla pojazdu %% ponizej dolne;j 2) moze by¢
pojazdéw kategorii My krawedzi umieszczone
zarejestrowanych po raz szyby tylnego na zewnatrz
pierwszy po dniu okna lub nie lub wewnatrz
30 czerwca 2003 r.; mniej niz pojazdu,
obecnos$¢ obowiazkowa dla 850 mm od
pojazdow kategorii Ny, nawierzchni; 3) jesli jest
z wylaczeniem pojazdoéw umieszone
z otwartg przestrzenia dolna krawedz wewnatrz
fadunkowa, powierzchni pojazdu, nie
zarejestrowanych po raz $wietlnej powinno by¢
pierwszy po dniu powyzej ucigzliwe dla
30 czerwca 2012 r. gornych kierowcy przez
krawedzi odbicie od
swiatet S1 lub zwierciadet lub
S3 innych
powierzchni
odbijajacych
(np. tylnej
szyby)

b) pod tabela odno$nik 29 otrzymuje brzmienie:

2,29 Jesli srodkowa wzdtuzna plaszezyzna pojazdu rozdziela ruchome czesci sktadowe pojazdu, dopuszeza sie dwa $wiatta kategorii S3 lub S4 typu D, umieszczone po obu
stronach, mozliwie najblizej tej ptaszczyzny, lub jedno $wiatlo S3 Iub S4 przesunigte w lewo tak, aby odlegtos¢ srodka Swiatla od tej ptaszczyzny nie przekraczata 150 mm.”;
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11) zatacznik nr 7 do rozporzadzenia otrzymuje brzmienie:

L, WSKAZNIKI SKUTECZNOSCI HAMOWANIA

Tabelanr1

Lp. Pojazd Hamowanie przy Warto$¢ wskaznika w % dla pojazdu
uzyciu hamulca zarejestrowanego po raz pierwszy
od dnia
do dnia 1 stycznia od dnia
31 grudnia | 1994 r. do 1 stycznia
1993 r. dnia 1999 r. do dnia
31 grudnia | 27 lipca 2010 .
1998 r.
1 2 3 4 5 6
1 Motocykl kota tylnego 33 33 33
obu kot 45 45 45
2 Motocykl z bocznym wszystkich kot 40 40 40
wozkiem oraz
trojkotowy pojazd
samochodowy
0 dopuszczalnej
masie catkowitej
nieprzekraczajacej 1 t
3 Samochdd osobowy, roboczego 50 50 50
pojazd sanitarny awaryjnego 23 25 25
4 Autobus roboczego 45 45 50
awaryjnego 19 22 25
5 Samochdd cigzarowy roboczego 40 40 45
i ciagnik awaryjnego 17 20 22
samochodowy
0 dopuszczalnej
masie catkowitej do
35t
6 Samochdd cigzarowy roboczego 40 40 43
i ciagnik awaryjnego 17 20 22
samochodowy
0 dopuszczalnej
masie catkowitej
powyzej
35t
7 Przyczepa (naczepa) roboczego 40 40 40
0 dopuszczalnej
masie catkowitej do
35t
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8 Przyczepa (naczepa) roboczego 40 40 40
0 dopuszczalnej w razie awarii 20
masie catkowitej

powyzej
35t
9 Pojazd samochodowy roboczego 40 40 40
inny niz wymienione awaryjnego 17 20 20
w lp. 1-6
Tabela nr 2
Lp. Pojazd** Hamowanie | Warto$¢ wskaznika w % dla pojazdu zarejestrowanego
przy uzyciu po raz pierwszy od dnia
hamulca 28 lipca 2010 .
1* 2 3 4
1 Lle kota tylnego 25
obu kot 42
2 L2e, L6e kota tylnego /
kot tylnych 25
wszystkich kot 40
3 L3e kota tylnego 25
obu kot 50
4 Lde kota tylnego 25
obu kot 46
5 L5e, L7e kota tylnego /
kot tylnych 25
wszystkich kot 44
6 M1 roboczego 58
awaryjnego 29
7 M2, M3, N1, roboczego 50
N2, N3 awaryjnego 25
8 02, 03, 04 roboczego 45 w przypadku naczepy, 50 w przypadku przyczepy
03, 04 w razie awarii | 22 w przypadku naczepy, 25 w przypadku przyczepy

* W przypadku pojazdow kategorii L (Ip. 1-5) podane w kolumnie 4 warto$ci wskaznikow dotycza hamulca roboczego.
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** Podzial na kategorie pojazdéw zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 pazdziernika 2005 r. w sprawie homologacji
typu pojazdéw samochodowych i przyczep (Dz. U. Nr 238, poz. 2010, z pdzn. zm.) oraz rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 28
lipca 2005 r. w sprawie homologacji typu pojazdéow samochodowych majacych dwa lub trzy kota, niektérych pojazdéw samochodowych
majacych cztery kota oraz motoroweréw (Dz. U. Nr 162, poz. 1360, z pézn. zm.).”.

§ 2. Przyczepy rolnicze powinny by¢ dostosowane do wymagania okreslonego w § 46 ust. 2
w zakresie § 11 ust. 1 pkt 13 do dnia 31 grudnia 2012 r.
§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia, z zastrzezeniem:
1) § 53 ust. 1 w brzmieniu nadanym niniejszym rozporzadzeniem, w zakresie wozka
rowerowego,
2) § 53 ust. 1 pkt 3 w brzmieniu nadanym niniejszym rozporzadzeniem, w zakresie
roweru,
3) § 53 ust. 1b w brzmieniu nadanym niniejszym rozporzadzeniem,
4) § 56 ust. 1 pkt 2 w brzmieniu nadanym niniejszym rozporzadzeniem, w zakresie
roweru i wozka rowerowego

- ktore wchodza w zycie z dniem 1 stycznia 2013 r.

Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej

W porozumieniu:

Minister Spraw Wewnetrznych

Minister Obrony Narodowej
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UZASADNIENIE

Podstawa prawna do wydania projektowanego rozporzadzenia jest art. 66 ust. 5
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr 108,
poz. 908, z pdzn. zm.).

Zmiana brzmienia § 8 ust. 2a oraz dodanic nowego ust. 2b, odnosnie okreSlenia
zakresu pojazdow oraz warunkéw technicznych w odniesieniu do rozmieszczenia zawiasow
drzwi, dokonuje harmonizacji z przepisami:

e Regulaminu nr 11 EKG ONZ — Jednolite przepisy dotyczqce homologacji pojazdow
samochodowych w zakresie zamkow i elementow mocowania drzwi — W zakresie
pkt 6.1.5.4 regulaminu, oraz

o dyrektywy Komisji 98/90/WE z dnia 30 listopada 1998 r. dostosowujqcej do postepu
technicznego dyrektywe Rady 70/387/EWG odnoszqcq sie do drzwi pojazdow
silnikowych i ich przyczep (Dz. Urz. WE L 337 z 12.12.1998, str. 29) — w zakresie
pkt 3.4.1. zalacznika nr 1 do dyrektywy 70/387/EWG, zmienionego na mocy
zalacznika do dyrektywy 98/80/WE.

Dotychczas obowiazujacy zapis § 8 ust. 2a w zakresie rozmieszczenia zawiasow drzwi
odnosit si¢ jedynie do samochodow osobowych, co nie bylo zgodne z zapisami ww. aktéw
migdzynarodowych, odnoszacymi si¢ rowniez w tym zakresie do pojazdow cigzarowych.

Ponadto projekt (zgodnie z ww. dokumentami) dopuszcza dla pojazdéw osobowych
1 cigzarowych niezalezne otwieranie si¢ drzwi bocznych wyposazonych w zawiasy z tytu, pod
warunkiem niedzialania wewngtrznej klamki drzwi przy predkosci pojazdu rownej lub
wyzszej niz 4km/h.

Jednoczesnie, biorac pod uwage zachowanie praw nabytych, wprowadzono przepis
przejsciowy, iz pojazdy kategorii M1 i N1, zarejestrowane po raz pierwszy na terytorium RP
do dnia 31 grudnia 2012 r., moga nie spelnia¢ wymagan okreslonych w § 8 ust. 2a i ust. 2b .

Zmiana § 23 ust. 1 wiaze si¢ z ujednoliceniem terminologii z procedowanym
rownoczesnie projektem rozporzadzenia w sprawie badan technicznych pojazdow
w zakresie pojecia maksymalnej mocy netto silnika autobusu o dopuszczalnej predkosci
do 100 km/h — jest to ujednolicone z terminologia stosowana w ramach badan
homologacyjnych w dokumentacji homologacji typu pojazdu, np. pkt 3.2.1.8. dokumentu
informacyjnego okre$lonego w zataczniku nr 1 (dodatek nr 1) do dyrektywy 80/1269/EWG.
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Zmiana §24 ust. 1 polega na wykresleniu z tego ustepu taksoOwki bagazowej,
w zwiazku ze zmiang definicji taksowki okreslonej w ustawie Prawo o ruchu drogowym,
ktora nie przewiduje juz podziatu na taksowke osobowa 1 bagazowa. Przedsigbiorcy,
wykonujacy  dotychczas przewdz drogowy rzeczy, pojazdem samochodowym
o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony, jako taksowka bagazowa, realizowali te
przewozy na podstawie licencji na wykonywanie krajowego transportu drogowego rzeczy,
udzielonej przez starost¢ wlasciwego dla siedziby przedsigbiorcy, zgodnie z art. 7 ust. 2 pkt 1
ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2007 r., Nr 125, poz. 874,
z p6ézn. zm.). W chwili obecnej, z zwiazku ze zmiana definicji taksowki, przedsigbiorcy
posiadajacy pojazdy samochodowe realizujacy przewo6z rzeczy jako taksowki bagazowe,
moga kontynuowaé dziatalno$¢ przewozowa po zdemontowaniu wyposazenia i oznaczenia
»taksowka bagazowa”, na podstawie dotychczasowej licencji na wykonywanie krajowego
transportu drogowego rzeczy i nie podlegaja warunkom dodatkowym dla taksowki
okreslonym W § 24 rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu
ich niezbednego wyposazenia.

W § 24 ust. 1 zmieniono pkt 1 w zakresie doprecyzowania, iz taksdwke wyposaza sig
w taksometr elektroniczny z waznym dowodem legalizacji, co jest zgodne z § 6 pkt 8 i § 7 pkt
14 rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 27 grudnia 2007 r. w sprawie rodzajow
przyrzadow pomiarowych podlegajqcych prawnej kontroli metrologicznej oraz zakresu tej
kontroli — zmiany dokonano na wniosek Prezesa Gtownego Urzedu Miar.

Ponadto z § 24 ust. 1 wykre§lono pkt 5 méwiacy o obowiazku wyposazenia taksowki
w gasnicg. WykreSlenie tego dokonano na wniosek Ministra Spraw Wewnetrznych,
ze wzgledu na fakt, iZ jest to powtorzenie istniejacej juz regulacji w tym zakresie okreslonej
w § 11 ust. 1 pkt 14, ktora przewiduje obowiazek wyposazenia pojazdu samochodowego
w gasnicg.

Przedmiotowy projekt dokonuje zmiany brzmienia § 16 oraz zatacznika nr 7
do rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia odnos$nie wskaznikow skutecznosci hamowania — zgodnie z zapisami dyrektywy
Komisji 2010/48/UE z dnia 5 lipca 2010 r. dostosowujqcej do postepu technicznego
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/40/WE w sprawie badan zdatnosci do
ruchu drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep .

W § 16 projektu w ust. 4 wprowadza si¢ wymaganie dla hamulca postojowego dla wszystkich
kategorii pojazdéw i wylaczenia w tym zakresie w ust. 5, ponadto wprowadza si¢ W ust. 6

wymagania dla hamulca awaryjnego w odniesieniu do pojazdow kategorii L, jak i wytaczenia
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w tym zakresie (zgodnie z pkt 1.3.2. i pkt 1.4.2. zatacznika nr II do dyrektywy 2009/40/WE w
brzmieniu nadanym w zataczniku do dyrektywy 2010/48/UE)

W odniesieniu do hamulca postojowego wskazanego w § 16 ust. 4 uzyto inne w
stosunku do aktualnej tresci tego przepisu okreslenie ,,wskaznik skutecznos$ci hamowania dla
hamulca postojowego pojazdu” =zamiast ,hamulec postojowy powinien zapewniac
unieruchomienie pojazdu na wzniesieniu i spadku o pochyleniu ....” — z punktu widzenia
technicznego pojecia te sa tozsame. Zmiana ta jest zgodna z nomenklatura stosowana w tym
zakresie w dyrektywie Komisji 2010/48/UE (pkt 1.4.2 zalacznika nr II do dyrektywy
2009/40/WE w brzmieniu nadanym w zataczniku do dyrektywy 2010/48/UE) i wiaze si¢ z
wyposazaniem stacji kontroli pojazdow, ktére przeprowadzaja badania techniczne pojazdow.
Nalezy zauwazy¢, iz stacje kontroli pojazdéw nie sa wyposazane w urzadzenia np. pochylnig,
ktére umozliwiatyby badanie parametru hamulca postojowego poprzez unieruchomienie
pojazdu na wzniesieniu i spadku. Taki zapis § 16 ust. 4 umozliwi pomiar badanego
parametru hamulca postojowego przy posiadanym przez stacje wyposazeniu.

W ramach zatacznika nr 7 projekt zmienia tabelg nr 1 poprzez doprecyzowanie, iz
wskazniki skuteczno$ci hamowania przewidziane w kolumnie 6 tej tabeli bgda miaty
zastosowanie dla pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy do dnia 27 lipca 2010 r. Ponadto
projekt przewiduje dodanie tabeli nr 2, w ktorej okreslono nowe wartosci wskaznikow
skuteczno$ci hamowania w odniesieniu do poszczegdlnych kategorii pojazdow, ktére beda
stosowane do pojazdow zarejestrowanych po raz pierwszy od dnia 28 lipca 2010 r. — zgodnie
z pkt 1.2.2. zatacznika nr II do dyrektywy 2009/40/WE w brzmieniu nadanym w zalaczniku
do dyrektywy 2010/48/UE

Nalezy zauwazy¢, iz wskazniki skuteczno$ci hamowania zawarte w tabeli nr 2
zatacznika nr 7 do rozporzadzenia w stosunku do warto$ci okre§lonych w tabeli nr 1 tegoz
zatacznika zostaly zaostrzone. Zaostrzeniu ulega roéwniez warto§¢ wskaznika dla hamulca
postojowego z 8% na 12% w § 16 ust. 4.

Wartos$¢ wskaznika skutecznosci hamowania dla hamulca postojowego w wysokosci
8% okreSlona w przepisach w sprawie warunkow technicznych, podlegata ocenie przez
Komisje Europejska w ramach przegladu polskich przepisow, w zwiazku z wejsciem Polski
do Unii Europejskiej. Przepisy te, w tym regulacje dotyczace skutecznosci hamowania dla
hamulca postojowego (8%), zostaly pozytywnie ocenione przez Komisje Europejska i jako
regulacja krajowa obowiazuja do dnia dzisiejszego. Aktualnie, z uwagi na wdrozenie do
polskiego systemu badan technicznych dyrektywy 2010/48/UE, postanowiono o harmonizacji

z ww. dyrektywa wskaznika skutecznosci hamowania dla hamulca postojowego z 8 na 12%.
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Z uwagi na potrzeb¢ zachowania praw nabytych i zasad¢ niedzialania prawa wstecz,
konieczne jest wprowadzenie przepisu przejsciowego w tym zakresie, (wskaznik 8% bedzie
mial zastosowanie do pojazdéw zarejestrowanych po raz pierwszy do dnia 27 lipca 2010 r.,
z kolei 12% do pojazdow zarejestrowanych po raz pierwszy od dnia 28 lipca 2010 r.).
Obecnie w toku badania technicznego pojazdy badane sa w zakresie wskaznika skutecznosSci
hamowania 8%. Zwigkszenie jego wartosci do 12%, bez wprowadzenia przepisow
przejsciowych, mogloby doprowadzi¢ do sytuacji, w ramach ktorej pojazd, ktory przez
wejsciem w zycie przedmiotowego projektu, spetniat w tym zakresie wymagania, nie spetni
ich po wejsciu w zycie tego projektu

Wymagania w zakresie wskaznikow skutecznosci hamowania sg weryfikowane na
podstawie przepisow czastkowych (zawartych w poszczegélnych dyrektywach UE lub
regulaminach EKG ONZ) obowiazujacych w procedurze homologacji typu pojazdu, tak wige
pojazdy objgte unijnymi i krajowymi §wiadectwami homologacji typu pojazdu beda spetniaty
te wymagania. Inaczej wyglada kwestia spelnienia wymagan dla hamulca roboczego czy tez
postojowego przez pojazdy nieobjgte homologacja, tj. pojazdy marki ,,SAM”, oraz pojazdy
sprowadzone spoza UE i dopuszczone do ruchu w Polsce jako jedna sztuka w roku
(art. 68 ust. 17 pkt 3 i 4 ustawy Prawo o ruchu drogowym). Obecnie pojazdy te ( w tym
zarejestrowane od dnia 28 lipca 2010 r.) sa badane wedlug wymagan aktualnie
obowiazujacych w warunkach technicznych. Wprowadzenie obowiazku stosowania nowych
wymagan od dnia 28 lipca 2010 r. (§ 1 pkt 3 i 11 projektu), spowoduje, iz beda one
sprawdzane w toku badania technicznego roéwniez w odniesieniu do tych pojazdow, ktore nie
sa objete homologacja, a to moze spowodowac, iz pojazdy te nie spelnia nowych wymagan i
nie uzyskaja badania technicznego z wynikiem pozytywnym, chociaz przed wprowadzeniem
tych regulacji przechodzily pozytywnie badania w tym zakresie.

Z tego wzgledu konieczne jest dodanie dwoch przepisow przejsciowych w tym
zakresie (dodanie w § 59 nowego ust. 6a i 6b) i objecie nim pojazdow marki ,,SAM” oraz
pojazdow wyprodukowanych/importowanych w iloéci jednej sztuki w roku, jako zachowanie
praw nabytych.

Zastosowany w dodanej tabeli nr 2 podzial na kategorie pojazdow odpowiada
podziatowi przewidzianemu w ramach procedury homologacji typu pojazdu.

Aktualnie trwaja rowniez prace legislacyjne nad projektem rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie zakresu i sposobu

przeprowadzania badan technicznych pojazdow oraz wzorow dokumentow stosowanych przy
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tych badaniach, ktory powstat w zwiazku z wdrozeniem do polskiego prawa dotyczacego
systemu badan technicznych zapisow ww. dyrektywy nr 2010/48/UE.

Propozycje zmian okreslone w ww. projekcie rozporzadzenia w sprawie warunkow
technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia sa bezposrednio zwiazane
z procedowanym projektem rozporzadzenia w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania
badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentow stosowanych przy tych badaniach
1 maja na celu okreslenie aktualnych wspdtczynnikow hamowania, ktore beda weryfikowane
przez diagnost¢ w toku badania technicznego pojazdu. Ww. projekty rozporzadzen sa ze soba
Scisle merytorycznie powiazane, dlatego tez celowym jest doprowadzenie do sytuacji,
w ktorej beda mogly wejs¢ w zycie w jednakowym terminie.

Projekt wprowadza rowniez zmiany § 53 i 56, ktore sa wynikiem nowelizacji
ww. ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz braku w obowiazujacych w Polsce przepisach
wymagan dla przyczep ciagnigtych przez rower i wozek rowerowy.

W dniu 21 maja 2011 r. weszta w zycie ustawa o zmianie ustawy — Prawo o0 ruchu
drogowym oraz ustawy o kierujacych pojazdami (Dz. U. Nr 92, poz. 530), ktéra wprowadzita
nowa definicj¢ roweru oraz pojgcie wozka rowerowego. Nowelizacja ta wprowadzita nowe
brzmienie art. 62 ust. 4a pkt 2, uzupehiajac go o okreslenie dtugosci zespolu pojazdu
ztozonego z wozka rowerowego 1 przyczepy, oraz dodala w art. 63 w ust. 3 pkt 4,
dopuszczajac przewoz dzieci w przyczepie przystosowanej konstrukcyjnie do przewozu osob,
ciagnigtej przez rower lub wozek rowerowy.

Przedmiotowy projekt nowelizuje przepisy rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w
sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia, W
zakresie okreslenia warunkow technicznych dla wédzka rowerowego oraz przyczepy ciagnigtej
przez rower lub wozek rowerowy (§ 53 ust. 1 i 1b projektu). W zakresie wprowadzenia
nowych wymagan dla wdzka rowerowego oraz przyczepy przeznaczonej do ciagnigcia przez
rower lub wozek rowerowy, konieczne jest wprowadzenie przepisu przejsciowego, celem
zapewnienia odpowiedniego terminu na dostosowanie si¢ do tych wymagan (§ 2 projektu).

Ponadto w wyniku propozycji przedstawionej przez Polski Klub Ekologiczny Miasta
dla rowerow, W projekcie:

e W § 53 w ust. 1 wprowadzono wymog wyposazenia roweru, wozka
rowerowego, co najmniej w jedno $wiatlo pozycyjne z przodu oraz z tyhu.
Takie rozwiazanie poprawia widocznos$¢ kierujacego pojazdem oraz pozwala

na stosowanie kilku reflektoréw w sytuacji, kiedy tylko jeden ze wzglgdu na
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parametry techniczne o$wietlenia dostgpnego na rynku jest niewystarczajacy
dla oswietlenia drogi przed pojazdem.

e W § 53 dodano ust. 1la, w ktorym dopuszczono mozliwos¢ demontazu Swiatet
pozycyjnych pojazdu, jezeli kierujacy tym pojazdem nie jest zobowiazany do
ich uzywania podczas jazdy. Wedlug organizacji Polski Klub Ekologiczny,
propozycja, aby os$wictlenie roweru moglto by¢ czasowo zdemontowane
wynika z praktyki i rozwoju rynku. Oswietlenie bateryjne nie jest mocowane
do roweru na stale i moze zosta¢ tatwo skradzione podczas normalnej
eksploatacji uzytkowej albo zniszczone w przypadku sportowego,
wyczynowego wykorzystania roweru.

e W § 56 wust. 1 wpkt 1l dodano zapis, iz w przypadku rowerow i wozkow
rowerowych, dopuszcza si¢ migajqce swiatta pozycyjne. Migajace o$wietlenie
jest lepiej widoczne na tle silniejszych $wiatet samochodowych niz
najsilniejsze rowerowe o$wietlenie §wiecace swiatlem statym. Migajace diody
pobieraja rowniez mniej pradu, co zmniejsza ryzyko utraty zasilania.

e W § 56 w ust. 2 dopuszczono mozliwos¢ umieszczania: $wiatel odblaskowych
barwy biatej dodatkowo z przodu roweru i wozka rowerowego.

e w § 56 w ust. 3. dokonano zmiany polegajacej na tym, iz jezeli do pojazdu
zaprzggowego, roweru, dodanego wozka rowerowego 0Oraz motoroweru,
przyczepiony jest inny pojazd, maszyna lub urzadzenie, powinien on byc¢
wyposazony CO najmniej w jedno $wiatlo odblaskowe barwy czerwonej
widoczne z tytu.

Jednocze$nie projekt wprowadza inne rozwiazania dotyczace wyposazenia rowerow,
wozkow rowerowych i1 przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi pojazdami, zgodnie
z uwagami 1 sugestiami zgloszonymi w toku konsultacji spotecznych. Szczegdly w tym
zakresie sa zawarte w OSR.

W projekcie w § 3 wprowadzono przepisy przejsciowe, celem zapewnienia
odpowiedniego czasu (do dnia 31 grudnia 2012 r.) na dostosowanie rowerdw, wozkow
rowerowych 1 przyczep ciagnigtych przez te pojazdy, do wprowadzonych projektem
wymagan technicznych.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie

stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z p6zn. zm.), projekt rozporzadzenia zostat
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udostgpniony na stronach urzegdowego informatora teleinformatycznego - Biuletynu
Informacji Publicznej.

Nie zostalo zgloszone zainteresowanie pracami nad projektem przez podmioty
zajmujace si¢ dziatalnoscia lobbingowa w procesie stanowienia prawa.

Przepisy nowelizowanego rozporzadzenia sa zgodne z przepisami Unii Europejskie;j.
Projekt nie wymaga przedstawienia organom lub instytucjom Unii Europejskiej stosownie do
§ 12a uchwaty Nr 49 Rady Ministrow z dnia 19 marca 2002 r. — Regulamin pracy Rady
Ministrow (M.P. Nr 13, poz. 221, z pdzn. zm.).

Projekt w dniu 29 maja 2012 r. zostal przyjety przez Komisje Wspolna Rzadu
I Samorzadu Terytorialnego.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej zgodnie z trybem
przewidzianym w przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm i aktow prawnych. Ministerstwo Gospodarki petniace rolg krajowego

koordynatora systemu nie zgtosito koniecznosci notyfikacji projektu rozporzadzenia
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Ocena skutkow regulaciji

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja.

Projekt rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia dotyczy¢ bedzie producentdow i importerow pojazdow,
przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdow, diagnostow przeprowadzajacych
badania techniczne pojazdow, wiascicieli pojazdow.

2. Wyniki przeprowadzonych konsultacji spolecznych.

Przeprowadzono konsultacje spoteczne z: Instytutem Transportu Samochodowego,
Transportowym Dozorem Technicznym, Przemystowym Instytutem Motoryzacji,
Stowarzyszeniem Techniki Motoryzacyjnej, Instytutem Technologiczno-Przyrodniczym,
Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow, Stowarzyszeniem Kierownikow Stacji Kontroli
Pojazdow, Polskim Zwiazkiem Przemyshu Motoryzacyjnego, Polskim Stowarzyszeniem
Rowerowym, Stowarzyszeniem ,,Zielone Mazowsze”, Wroclawska Inicjatywa Rowerowa,
Stowarzyszeniem Obywatelska Liga Ekologiczna - Gdanska Kampania Rowerowa.

W toku konsultacji spotecznych, uwagi zostaty zgloszone przez nastgpujace podmioty:

Instytut Transportu Samochodowego — uwzgledniono uwagi W zakresie doprecyzowania

zapisow projektu rozporzadzenia pod katem harmonizacji wymagan technicznych w ramach
UE oraz EKG ONZ odnosnie sposobu otwierania drzwi bocznych tylnych z zawiasami
umieszczonymi z tyhu.

Ponadto na wniosek ITS wprowadzono zapisy:

- w § 12 ust. 7, 1z charakterystyki okreslonych $wiatet nie powinny si¢ zmienia¢ podczas
$wiecenia si¢ lampy — zgodnie z wymogami regulaminu nr 48 EKG ONZ, Dz. Urz. UE
323/46 2 6.12.2011 r. (pkt 5.9.),

-w zalaczniku nr 6 w zakresie $wiatla hamowania ,stop” kategorii S4 — zgodnie
z wymogami ww. regulaminu nr 48 EKG ONZ (pkt 6.7.).

Doprecyzowano rowniez zapisy § 16 ust. 1 w zakresie doktadnego zdefiniowania wskaznika
skuteczno$ci hamowania dla naczep.

Wykreslono takze pojecie taksowki bagazowej, zgodnie z ustawa o transporcie drogowym,
ktora dokonata nowelizacji definicji taksowki zawartej w ustawie Prawo o ruchu drogowym,
ktora nie dzieli juz taksoOwki na taksowke osobowa 1 takséwke bagazowa.

Na wniosek ITS dokonano zmiany § 46 ust. 2 w zakresie wykreslenia (btednie

wprowadzonego) obowiazku stosowania do przyczepy § 11 ust. 1 pkt 12 odno$nie urzadzenia
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zabezpieczajacego przed uzyciem przez osoby nieuprawnione, ktore to wymaganie dotyczy
pojazdow samochodowych i nie ma zastosowania do przyczep rolniczych.

Jednoczesnie wprowadzono obowiazek (pominigty w dotychczasowych przepisach)
wyposazania przyczepy rolniczej w trojkat do ustawiania na drodze poprzez dodanie do § 46
ust. 2 - przepisu § 11 ust. 1 pkt 13 — obowiazek ten jako regulacja krajowa obowiazywat
na gruncie nieobowiazujacego juz rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 1 kwietnia 1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych pojazddéw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia (Dz. U. nr 44, poz. 432). Obowiazek wyposazenia wszystkich
przyczep rolniczych w trdjkat bedzie miata zastosowanie od dnia 1 stycznia 2013 r.
(§ 2 projektu).

Transportowy Dozér Techniczny — uwzgledniono uwagi w zakresie zmiany § 8
ust. 2a odno$nie doprecyzowania kategorii pojazdow objetych tym przepisem, § 16 ust. 4 pod
katem harmonizacji z zapisami dyrektywy 2010/48/UE odno$nie oceny skutecznos$ci
dziatania hamulca postojowego na podstawie wartosci wskaznika skutecznosci hamowania.
W projekcie uwzgledniono zgtoszone przez TDT uwagi o charakterze redakcyjnym.
Przemystowy Instytut Motoryzacji — uwaga odno$nie zmiany wskaznika skutecznoS$ci
hamowania dla hamulca postojowego nie zostala uwzgledniona z uwagi na fakt,
1z wysokos$¢ tego wskaznika jest zgodna z dyrektywa 2010/48/UE 1 bedzie weryfikowana w
toku badania technicznego, a nie procedury homologacji typu pojazdu.

W odniesieniu do zaproponowanych przepisoOw rozporzadzenia w zakresie rowerow,
wozkow rowerowych 1 przyczep przeznaczonych do taczenia z tymi pojazdami, uwagi zostaty
zgloszone przez nastgpujace podmioty: Polskie Stowarzyszenie Rowerowe, Stowarzyszenie
Miasta dla Rowerow, Stowarzyszenie ,,Zielone Mazowsze”, Fundacj¢ Normalne Miasto
FENOMEN, Brzeski Klub Milo$nikow Aktywnego Wypoczynku ,Na przelaj”,
NEUTENO Jacek Ziebura, EXTRAWHEEL Sp. j., BM Consulting Beata Morawska.
Uwagi te dotyczyly tych samych zagadnien, wobec tego podzielono je tematycznie:

a) Uwzgledniono uwage w zakresie wykreslenia w § 53 w ust. 1b projektowanego
pkt 3 odnosnie obowiazku wyposazenia przyczepy ciagnigtej przez rower lub woézek
rowerowy w dodatkowe polaczenia (tancuch, linka), ktére w razie zerwania gléwnego
urzadzenia taczacego bedzie zapobiegato dotykaniu jezdni przez dyszel i1 zapewniato
niezbedna kierowalno$¢ przyczepy, z uwagi na fakt, iz wiele przyczep oferowanych na rynku
posiada inne rozwigzania w tym zakresie, ktdére roéwniez gwarantuja bezpieczenstwo
rowerzystow. Ponadto w wyniku uwagi ww. podmiotow okre§lony w tym przepisie

obowiazek wyposazenia przyczepy w dyszel wyposazony w urzadzenie sprzggowe,
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uniemozliwiajace przewrdcenie si¢ roweru, wylaczono w stosunku do przyczepy
jednokotowej, ktorej konstrukcja uniemozliwia pozostanie w pozycji pionowej w przypadku
przewrdcenie si¢ roweru.

Nalezy wyraznie podkresli¢, iz projekt okresla wymagania techniczne dla przyczep
ciagnigtych przez rower Iub woézek rowerowy, nie tylko w wyniku nowelizacji
ww. ustawy Prawo o ruchu drogowym w zakresie przyczep dla dzieci, ale rowniez ze
wzgledu na brak w obowiazujacych w Polsce przepisach wymagan dla przyczep ciagnigtych
przez te pojazdy. Dodatkowo podkreslenia wymaga, iz dla przyczep przeznaczonych do
przewozu ludzi, a ciagnigtych przez ciagnik rolniczy lub pojazd wolnobiezny, zostaly rowniez
okreslone warunki techniczne w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 2 czerwca
2010 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdow wchodzqcych w skiad kolejki
turystycznej oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. nr 110, poz. 729).

b) Nie zostala uwzgl¢dniona uwaga dotyczaca oswietlenia przyczep, iz zbgdne jest:

- dodatkowe o$wietlenie pozycyjne tylne przyczepy, jezeli przyczepa nie zaslania
tylnego $wiatta pozycyjnego w rowerze czy tez w wozku rowerowym;

- wyposazenie przyczepy w przednie pozycyjne $wiatto biale, z uwagi na to, iz ze
wzgledu na szeroko$¢ roweru i przyczepy w praktyce, przyczepa wystaje poza obrys
kierownicy rowerowej, a wigc S$wiatlo biale umieszczone w przodu przyczepy bedzie
niewidoczne lub nie bedzie miato znaczenia praktycznego.

Nalezy bowiem zauwazy¢, iz wyposazenia pojazdu, w tym przypadku przyczepy w
$wiatta, nie mozna uzaleznia¢ od parametrow pojazdu, z jakim bedzie ona eksploatowana,
a ktére moga wptynac na jej widocznos¢. Jednoczesnie nalezy mie¢ na uwadze, iz z punktu
widzenia producenta pojazdow, niezwykle istotne jest, aby obowiazujace przepisy
jednoznacznie okreslaly wymagania techniczne 1 zakres wyposazenia dla pojazdow
uczestniczacych w ruchu drogowym. Ponadto uwzglednienie uwagi spowodowaloby
przeniesienie obowigzku ewentualnego doposazenia przyczepy w S$wiatla na nabywce tej
przyczepy i roweru. Wymagatoby to od nabywcy dysponowania wiedza techniczna,
dokonania oceny 1 podjgcia decyzji, czy w odniesieniu do posiadanego przez niego roweru,
istnieje konieczno$¢ wyposazenia przyczepy w $wiatta pozycyjne, czy tez taka konieczno$é
nie wystepuje.

¢) Uwzgledniono uwage dotyczaca objecia oprocz roweru rOwniez wozka rowerowego

przepisem § 56 ust. 1 pkt 1 w zakresie dopuszczenia w tych pojazdach migajacych $wiatet

pozycyjnych.
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d) Uwzgledniono uwage w zakresie wykreslenia z projektu obowiazku posiadania
przez rower lub wozek rowerowy dwoch hamulcow.

e) W projekcie uwzgledniono propozycje odnos$nie obowiazku wyposazenia roweru
lub wozka rowerowego w kierunkowskazy, o ktorych mowa w § 53 ust. 3 pkt 3, jezeli
konstrukcja roweru lub wozka rowerowego uniemozliwia kierujacemu sygnalizowanie przez
wyciagnigcie rgki zamiaru zmiany kierunku jazdy lub pasa ruchu.

f) Uwaga zgloszona przez organizacje rowerowe wyrazajace zaniepokojenie
dopuszczeniem w projekcie przepisow w zakresie otwierania drzwi bocznych tylnych
z zawiasami umieszczonymi z tylu pojazdow osobowych i cigzarowych, nie zostata
uwzgledniona ze wzgledu na fakt, iz takie rozwiazanie dopuszczaja przepisy unijne
(regulamin nr 11 EKG ONZ oraz dyrektywa 98/90/WE), a wprowadzenie tego zapisu ma na
celu harmonizacj¢ warunkéw technicznych w ramach UE i EKG ONZ,

g) W zakresie § 56 ust. 1 pkt 2 dotyczacego obowiazku umieszczenia w rowerze lub
wozku rowerowym S$wiatet nie wyzej niz 900 mm, po analizie uwag w tym zakresie
organizacji rowerowych i uwzgledniajac stanowisko jednostki upowaznionej do
przeprowadzania badan homologacyjnych w zakresie $wiatet, projekt proponuje, aby w
odniesieniu do roweréw 1 wozkow rowerowych swiatta pojazdy byty umieszczone nie wyzej
niz 1500 mm, i nie nizej niz 250 mm od powierzchni jezdni. Przepis ten bedzie miat
zastosowanie do roweru i wozka rowerowego od dnia 1 stycznia 2013 r. ( § 3 projektu).

h) Zgodnie z uwagami organizacji rowerowych, w rowerach, wozkach rowerowych i
przyczepach rowerowych, dopuszczono opony oznaczone odblaskowym paskiem w ksztalcie
nieprzerwanego pierscienia, umieszczonego na bokach opony, albo elementy odblaskowe,
w ksztalcie nieprzerwanego pierscienia, umieszczone na bocznych plaszczyznach kot tych
pojazdow.

1) Uwzgledniono rowniez uwagg w zakresie mozliwosci wyposazenia roweru i wozka
rowerowego w wigcej anizeli jedno swiatto odblaskowe na kole jednej osi.

J) Uwzgledniono uwage odnosnie dopuszczenia mozliwosci demontazu Swiatet
pozycyjnych, jezeli kierujacy tym pojazdem nie jest zobowiazany do ich uzywania podczas
jazdy — w odniesieniu do przyczepy rowerowej ciagnigtej albo wozek rowerowy.

3. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
jednostek samorzadu terytorialnego.

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie spowoduje skutkow finansowych dla budzetu
panstwa oraz jednostek samorzadu terytorialnego.

4. Wplyw regulacji na rynek pracy.
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Wejscie w zycie rozporzadzenia nie wptynie na rynek pracy.
5. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczosé¢, w tym
na funkcjonowanie przedsi¢biorstw.

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie wplynie na konkurencyjno$¢ gospodarki
1 przedsigbiorczos$¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw.
6. Wplyw regulacji na sytuacje¢ i rozwoj regionalny.

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie wplynie na sytuacj¢ i rozwoj regionalny.
7. Wstepna opinia dotyczaca zgodnosci z prawem Unii Europejskiej.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej i nie podlega

notyfikacji Komisji Europejskie;j.
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