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Prezes Rady Ministrow
RM 10-69-11
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Ewa Kopacz
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowna Pani Marszalek

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- o Panstwowej Komisji Badania

Wypadk(’)w Morskich : projektami aktow
wykonawczych.

Projekt ma na celu wykonanie prawa Unii Europejskiej.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;.

Jednoczes$nie uprzejmie informuje, ze do prezentowania stanowiska Rzadu
w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister
Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskie;j.

Z powazaniem

(-) Donald Tusk
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Projekt

USTAWA

z dnia

o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich'-

Rozdzial 1

Przepisy ogolne

Art. 1. 1. Ustawa reguluje organizacj¢ 1 dziatanie Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Morskich, zasady i sposéb badania wypadkéw i incydentow
morskich oraz sporzadzania raportéw i wydawania zalecen dotyczacych bezpieczenstwa

morskiego.

2. Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich, zwana dalej
,»Komisja”, prowadzi badania wypadkéw i incydentéw morskich na podstawie ustawy
oraz uzgodnionych w ramach Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) norm,

standardow 1 zalecanych metod postgpowania, wiazacych Rzeczpospolita Polska.

Art. 2. 1. Ilekro¢ w ustawie jest mowa o:

1) wypadku morskim — nalezy przez to rozumie¢ zdarzenie, lub

kilka nastepujacych po sobie zdarzen, zwiazane bezposrednio

z eksploatacja statku, w ktérego nastgpstwie doszto do:

a) $mierci albo cigzkiego uszczerbku na zdrowiu czlowieka
lub

b) zaginigcia cztowieka przebywajacego na statku, lub

c) zatonigcia, zaginigcia lub utraty statku w inny sposéb, lub

d) uszkodzenia statku, wptywajacego w znacznym stopniu na
jego konstrukcje, zdolnosci manewrowe lub eksploatacyjne,

wymagajacego powaznych napraw, lub
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2)

3)

e) wejscia statku na mielizng, zetknigcia z dnem, uderzenia
w podwodna przeszkodg, unieruchomienia statku lub
zderzenia statkow, pozaru, eksplozji, uderzenia w budowle,
urzadzenie lub  instalacje, przesunigcia  tadunku,
uszkodzenia powstalego wskutek ztej pogody, uszkodzenia
przez 16d, pgknigecia kadluba lub podejrzenia uszkodzenia
kadluba, lub

f) wyrzadzenia przez statek istotnej szkody w infrastrukturze
portowej, infrastrukturze zapewniajacej dostgp do portow
lub przystani morskich, instalacji lub budowli na morzu,
powodujacej powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa
statku, innych statkéw lub oséb, lub

g) wyrzadzenia szkody w S$rodowisku lub wywotania
niebezpieczenstwa wyrzadzenia takiej szkody

— z tym, ze wypadkiem morskim nie jest $wiadome dziatanie

lub zaniechanie podjete z zamiarem naruszenia bezpieczenstwa

statku, wyrzadzenia szkody na osobie lub szkody w $ro-
dowisku;

bardzo powaznym wypadku — nalezy przez to rozumieé

wypadek morski, w wyniku ktérego doszto do catkowitej utraty

statku, $mierci czlowieka lub wyrzadzenia szkody w $rodo-
wisku w znacznych rozmiarach;

powaznym wypadku — nalezy przez to rozumie¢ wypadek

morski inny niz okreslony w pkt 2, ktorego skutkiem jest:

a) unieruchomienie napedu gldwnego statku, rozlegle
uszkodzenie pomieszczen mieszkalnych, zmiana w zakresie
stateczno$ci statku, powazne uszkodzenie konstrukcji statku
w podwodnej czgsci kadtuba — powodujace, ze statek nie
odpowiada wymaganiom okreslonym w umowach migdzy-
narodowych 1 stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa oséb
na nim przebywajacych lub dla $rodowiska, czyniace go

niezdatnym do kontynuowania podrézy lub
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4)

S)

6)

7)

8)

b) wyrzadzenie szkody w $rodowisku, innej niz szkoda,
o ktéorej mowa w pkt 2, w tym szkody spowodowanej
zanieczyszczeniem §rodowiska, lub

c) awaria, przy ktorej istnieje konieczno$¢ holowania statku
lub udzielenia statkowi pomocy z ladu;

incydencie morskim — nalezy przez to rozumie¢ zdarzenie, lub
kilka nastgpujacych po sobie zdarzen, inne niz okreslone
w pkt 1 — 3, zwiazane bezposrednio z eksploatacja statku, ktore
miato lub mogto mie¢ niekorzystny wptyw na bezpieczenstwo
statku, 0osob na nim przebywajacych lub $rodowisko, z tym zZe
incydentem morskim nie jest $wiadome dziatanie lub
zaniechanie podjete z zamiarem naruszenia bezpieczenstwa
statku, wyrzadzenia szkody na osobie lub szkody w $ro-
dowisku;

kodeksie badania wypadkéw — nalezy przez to rozumieé

Kodeks migdzynarodowych standardow i zalecanych praktyk

postgpowania w sprawach badania wypadkéw lub incydentow

morskich, przyjety przez Komitet Bezpieczenstwa Morskiego

Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)?;

rejestratorze VDR lub S-VDR - nalezy przez to rozumieé

zespoOl urzadzen stuzacych do rejestracji danych z przebiegu

podrézy statku, w tym czasu, pozycji, predkosci, kursu oraz
rejestrujacych glos na mostku nawigacyjnym, spelniajacy
wymagania ustanowione przez Migdzynarodowa Organizacje

Morska (IMO);

bazie danych EMCIP — nalezy przez to rozumie¢ elektroniczna

baze danych o nazwie Europejska Platforma Informacyjna

w sprawie Wypadkow Morskich (EMCIP), w ktoérej sa

gromadzone 1 przechowywane informacje dotyczace wypad-

koéw 1 incydentow morskich;

szybkim statku pasazerskim — nalezy przez to rozumie¢ statek,

okreslony w Prawidle 1 Rozdzialu X Migdzynarodowej

konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974,



sporzadzonej] w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U.
z 1984 r. Nr 61, poz. 3181319, z 1986 r. Nr 35, poz. 177 oraz
z 2005 r. Nr 120, poz. 1016) wraz z Protokotem z 1978 r.
dotyczacym Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie
zycia na morzu, 1974, sporzadzonym w Londynie dnia
17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 320 1 321), oraz
Protokotem z 1988 r. dotyczacym Migdzynarodowej konwencji
o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonym
w Londynie dnia 11 listopada 1988 r. (Dz. U. z 2008 r. Nr 191,
poz. 1173 1 1174) (Konwencja SOLAS), przewozacy wigcej
niz 12 pasazerow.

2. llekro¢ w ustawie jest mowa o statku, statku rybackim, promie
pasazerskim typu ro-ro, jachcie rekreacyjnym, uznanej organizacji, umowach
migdzynarodowych, panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej, panstwie trzecim,
nalezy przez to rozumie¢ statek, statek rybacki, prom pasazerski typu ro-ro, jacht
rekreacyjny, uznang organizacj¢, umowy miedzynarodowe, panstwo cztonkowskie Unii
Europejskiej, panstwo trzecie, w rozumieniu ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r.

o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368).

Rozdziat 2

Organizacja Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Morskich

Art. 3. 1. Komisja jest organem statym i niezaleznym.

2. Komisja dziala przy ministrze wiasciwym do spraw gospodarki
morskiej.

3. W skltad Komisji wchodzi pigciu cztonkow, w tym:
przewodniczacy, zastgpca przewodniczacego i sekretarz.

4. Przewodniczacy Komisji kieruje jej pracami i reprezentuje Komisjg
na zewnatrz.

5. Przewodniczacego Komisji wyznacza minister wlasciwy do spraw

gospodarki morskiej na okres 5 lat.
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6. Pozostatych czlonkow Komisji wyznacza minister wlasciwy do
spraw gospodarki morskiej na okres 5 lat, po zasiggnigciu opinii przewodniczacego
Komisji.

7. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej cofa wyznaczenie
cztonkowi Komisji w przypadkach, o ktérych mowa w art. 18 ust. 41 6.

8. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze cofnaé
wyznaczenie cztonkowi Komisji na wniosek:

1) Komisji uchwalony bezwzgledna wigkszoscia gtosow;
2) przewodniczacego Komisji.
9. Komisja jest uprawniona do dostgpu do informacji zawartych

w bazie danych EMCIP, o czym powiadamia Komisj¢ Europejska.

Art. 4. 1. Czlonkiem Komisji moze by¢ osoba, ktora:

1) jest obywatelem polskim i1 korzysta z petni praw publicznych;

2) posiada pelna zdolnos$¢ do czynnosci prawnych;

3) nie byla skazana prawomocnym wyrokiem sadu za przestep-
stwa popetnione umyslnie;

4) posiada wyksztatcenie wyzsze na poziomie drugiego stopnia,
w rozumieniu ustawy z dnia 27 lipca 2005 r. — Prawo
o szkolnictwie wyzszym (Dz. U. Nr 164, poz. 1365, z pdzn.
zm.Y), w co najmniej jednej z nastepujacych dziedzin nauk:
technicznych, matematycznych, fizycznych, chemicznych,
ekonomicznych, humanistycznych lub prawnych;

5) posiada wiedzg z zakresu bezpieczenstwa zeglugi 1 ochrony
srodowiska morskiego;

6) posiada co najmniej pigcioletnia praktyke zawodowa
w zakresie:
a) nawigacji morskiej lub
b) eksploatacji handlowej statku, lub
c) eksploatacji sitowni okretowych, lub

d) eksploatacji statkow rybackich, lub

e) budowy i konstrukcji statkéw morskich, lub
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f) statkowych instalacji elektrycznych i automatyki, lub
g) ratownictwa chemicznego i1 walki z pozarami, lub
h) prawa morskiego.

2. Przewodniczacym Komisji moze by¢ osoba spelniajaca warunki,
o ktérych mowa w ust. 1, oraz posiadajaca co najmniej pigtnastoletnie do§wiadczenie
w pracy w gospodarce morskiej, w tym co najmniej 10 lat pracy na statkach
handlowych, w tym co najmniej 5 lat pracy na stanowiskach na poziomie zarzadzania,
o ktorym mowa w Migdzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie
wyszkolenia marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz pelnienia wacht, 1978,
sporzadzonej w Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 39, poz. 201 i 202
oraz z 1999 r. Nr 30, poz. 286).

Art. 5. 1. Czlonkostwo w Komisji wygasa z uptywem okresu wyznaczenia,
chwila $mierci, zaprzestania spetniania wymagan okreslonych w art. 4 ust. 1, cofnigcia
wyznaczenia na podstawie art. 3 ust. 7 i 8, lub chwila przyjecia przez ministra
wiasciwego do spraw gospodarki morskiej rezygnacji.

2. Wygasnigcie czlonkostwa w Komisji spowodowane uptywem
okresu wyznaczenia, zaprzestaniem spelniania wymagan okreslonych w art. 4 ust. 1,
cofnigciem wyznaczenia na podstawie art. 3 ust. 7 i 8, lub przyjeciem przez ministra
wilasciwego do spraw gospodarki morskiej rezygnacji, jest roéwnoznaczne

z rozwiazaniem stosunku pracy bez wypowiedzenia.

Art. 6. W zakresie nawiazywania 1 rozwiazywania stosunku pracy do
cztonkow Komisji stosuje sig ustawe z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U.
z 1998 r. Nr 21, poz. 94, z pozn. zm.”), zwana dalej ,Kodeksem pracy”,
z zastrzezeniem przypadkéw okreslonych w niniejszej ustawie. Z dniem wyznaczenia

z czlonkiem Komisji zawiera si¢ umowg o prace.

Art. 7. Do cztonkéw Komisji stosuje si¢ odpowiednio przepisy art. 21 — 24,
26 1 28 ustawy z dnia 16 wrze$nia 1982 r. o pracownikach urzgdéw panstwowych

(Dz. U.z2001 r. Nr 86, poz. 953, z p6zn. zm.?).

www.inforlex.pl



Art. 8. 1. Do czasu pracy cztonka Komisji stosuje si¢ przepisy Kodeksu
pracy, z zastrzezeniem przepisOw niniejszej ustawy.
2. Okres rozliczeniowy czasu pracy cztonkow Komisji nie moze

przekracza¢ 6 miesigcy.

3. Rozklad czasu pracy jest ustalany z tygodniowym wyprzedzeniem,

a w razie zaistnienia wypadku lub incydentu morskiego — na biezaco.

4. W razie zaistnienia wypadku lub incydentu morskiego dobowy

wymiar czasu pracy cztonka Komisji moze by¢ wydluzony do 16 godzin.

5. Okres odpoczynku po wydluzeniu czasu pracy, o ktdrym mowa
w ust. 4, nie moze by¢ krotszy niz 8 godzin. Pozostaty czas odpoczynku, stanowiacy
r6éznic¢ migdzy przystugujaca cztonkowi Komisji liczba godzin odpoczynku, o ktorym
mowa w art. 132 Kodeksu pracy, a liczba godzin udzielonego odpoczynku, udziela si¢
cztonkowi Komisji po zakonczeniu pracy w przedtuzonym dobowym wymiarze czasu
pracy, nie pdzniej jednak niz w ciagu 7 dni.

6. W razie zaistnienia wypadku lub incydentu morskiego,
odpoczynku, o ktorym mowa w art. 133 Kodeksu pracy, udziela si¢ bezposrednio po
ustaniu przyczyn powodujacych konieczno$¢ wykonywania pracy w dniu wolnym od
pracy, nie pdzniej jednak niz w ciagu 14 dni od dnia, w ktorym ten odpoczynek byt
przewidziany.

7. Cztonek Komisji pozostaje w gotowosci do podjecia czynno$ci
badawczych poza normalnymi godzinami pracy (dyzur telefoniczny), w wymiarze
nieprzekraczajacym 160 godzin na miesiac. Czasu dyzuru telefonicznego nie wlicza si¢
do czasu pracy, jezeli podczas dyzuru cztonek Komisji nie wykonywat pracy. Dyzur
telefoniczny moze by¢ pelniony w czasie odpoczynku, o ktérym mowa w art. 1321 133
Kodeksu pracy. Za czas dyzuru telefonicznego przystuguje wynagrodzenie
w wysokosci wynikajacej z ilosci godzin pelnienia dyzuru pomnozonej przez 30%

stawki godzinowej, wynikajacej z wynagrodzenia zasadniczego cztonka Komisji.

Art. 9. 1. Czlonek Komisji jest obowiazany do podjgcia czynnosci
badawczych niezwlocznie po powiadomieniu o konieczno$ci przystapienia do tych

czynnosci.
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2. Czas dojazdu na miejsce prowadzenia czynnosci badawczych,
liczony od chwili powiadomienia cztonka Komisji o koniecznosci przystapienia do tych
czynnosci, do chwili przybycia na to miejsce, a takze czas powrotu do siedziby Komisji

lub miejsca zamieszkania, wlicza si¢ do czasu pracy.

3. Przewodniczacy Komisji moze oddelegowac cztonka Komisji do

wykonywania zadan poza siedziba Komisji, okreslajac okres tego oddelegowania.

Art. 10. 1. W pracach Komisji uczestnicza, w miarg¢ potrzeby, eksperci
wyznaczeni przez przewodniczacego Komisji.

2. Ekspertem moze by¢ osoba posiadajaca wyksztalcenie co najmniej
srednie oraz do$wiadczenie w zakresie niezbednym przy badaniu wypadku lub
incydentu morskiego.

3. Ekspertom za udzial w pracach Komisji, w tym za wykonanie
ekspertyzy, przysluguje ustalone w umowie cywilnoprawnej wynagrodzenie, ktorego

wysokos$¢ uzaleznia sig od charakteru prowadzonego badania i jego zlozonosci.

4. Przewodniczacy Komisji moze zleci¢ wykonanie ekspertyz, badan
lub analiz niezbgdnych do prowadzenia badania wypadku lub incydentu morskiego,

innym podmiotom niz eksperci.

Art. 11. Cztonek Komisji lub ekspert bioracy udzial w pracach Komisji nie

moze w postgpowaniu przed sadem albo innym organem:
1) wystgpowac w charakterze biegtego,

2) bedac powotany w charakterze $§wiadka — udziela¢ informacji

mogacych doprowadzi¢ do ustalenia odpowiedzialno$ci lub winy

— w zakresie spraw prowadzonych przez Komisj¢, w ktorych cztonek

Komisji lub ekspert bral udziat.

Art. 12. 1. Obstuge administracyjna Komisji zapewnia minister wlasciwy do

spraw gospodarki morskie;j.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej zapewnia z czg$ci
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w szczegllno$ci na wynagrodzenia dla jej czlonkow, ekspertow bioracych udziat
w pracach Komisji oraz na wyposazenie techniczne, koszty szkolen, publikacji
materiatdw Komisji, prowadzenia jej strony internetowej, a takze koszty

wykonywanych na zlecenie przewodniczacego Komisji ekspertyz, badan i analiz.

3. Przewodniczacy Komisji w sprawach finansowych dziata
w ramach upowaznien otrzymanych od ministra wtasciwego do spraw gospodarki

morskiej.

Art. 13. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
zarzadzenia, siedzib¢ Komisji oraz regulamin jej dziatania, uwzgledniajac charakter
wykonywanych przez nia zadan oraz uzgodnione w ramach Migdzynarodowe;j
Organizacji Morskiej (IMO) zalecane metody postgpowania dotyczace sprawiedliwego
traktowania marynarzy w przypadku wypadku lub incydentu morskiego, wiazace

Rzeczpospolita Polska.

Art. 14. 1. Komisja bierze udzial w pracach zespolu do spraw stalej
wspotpracy powotanego rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 651/2011
z dnia 5 lipca 2011 r. przyjmujacym reguty stalej wspotpracy ustanowione przez
panstwa cztonkowskie we wspotpracy z Komisja zgodnie z art. 10 dyrektywy
2009/18/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L 177 z 06.07.2011,
str. 18).

2. Komisja wyznacza czitonka Komisji, ktory reprezentuje ja

w pracach zespotu do spraw stalej wspotpracy.

3. Komisja biorac udzial w pracach zespolu do spraw stalej
wspotpracy uzgadnia z organami powolanymi do prowadzenia badania wypadkow
1 incydentow morskich innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej najlepsze

warunki wspotpracy w celu:

1) umozliwienia organom prowadzacym badania wspolnego
korzystania z instalacji, urzadzen i1 sprzgtu do technicznego
badania wrakow 1 wyposazenia statkéw oraz innych obiektow

majacych znaczenie dla prowadzonego badania, facznie

www.inforlex.pl



www.inforlex.pl

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

z pozyskaniem i ocena informacji pochodzacych z rejestra-

torow VDR lub S-VDR i innych urzadzen elektronicznych;

zapewnienia wspotpracy technicznej oraz wzajemnego dostgpu
do wiedzy specjalistycznej koniecznej do wykonania poszcze-
gblnych zadan z zakresu badania wypadkéw 1 incydentow

morskich;

pozyskiwania 1 wzajemnego udostgpniania  informacji
potrzebnych do analizowania danych o wypadku lub incydencie
morskim oraz przygotowania stosownych zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa na poziomie Unii Europejskiej;

przygotowania wspdlnych zasad realizacji zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 43, oraz
przystosowania metod badania wypadkow 1 incydentow
morskich do zmian wynikajacych z postepu technicznego

1 naukowego;

odpowiedniego korzystania z wczesnego alertu, o ktérym

mowa w art. 42;

ustalenia metod udostgpniania dowodow, dokumentow,
zapisOw 1 informacji, o ktérych mowa w art. 32 ust. 1,
z uwzglednieniem odpowiednio przepisow panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej oraz panstw trzecich
dotyczacych ograniczonego dostgpu do tych danych;
organizowania, w miar¢ potrzeb, odpowiednich szkolen dla
0sOb prowadzacych badania wypadkow i1 incydentow morskich;
wspierania wspolpracy w zakresie badania wypadkéw lub
incydentow morskich z odpowiednimi organami panstw
trzecich 1 organizacjami mi¢dzynarodowymi badajacymi takie
wypadki lub incydenty morskie;

zapewnienia organom prowadzacym badanie niezbg¢dnych

informacji.
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Rozdziatl 3

Badanie wypadkoéw 1 incydentéw morskich

Art. 15. 1. Komisja bada wypadki 1 incydenty morskie:

1)

2)

w ktorych uczestniczyt:
a) statek o polskiej przynaleznosci,
b) statek o obcej przynaleznos$ci, jezeli wypadek lub incydent

morski nastapit na polskich morskich wodach wewngtrz-

nych lub polskim morzu terytorialnym,

c) prom pasazerski typu ro-ro lub szybki statek pasazerski,
jezeli wypadek lub incydent morski nastapil poza wodami
wewngtrznymi  lub  morzem terytorialnym  panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej, w przypadku gdy
ostatnim  portem  zawinigcia  statku byl  port
w Rzeczypospolitej Polskie;j;

w stosunku do ktorych Rzeczpospolita Polska jest panstwem

istotnie zainteresowanym w rozumieniu art. 21 ust. 3.

2. Komisja nie bada wypadkow i incydentow morskich:

1)

2)

www.inforlex.pl

w ktoérych uczestniczyly wylacznie:

a) jednostki ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy
Granicznej lub Policji,

b) statki bez napgdu mechanicznego lub statki drewniane
o prostej konstrukcji,

c) statki zeglugi $rédladowej, jesli wypadek lub incydent miat
miejsce na wodach $rodladowych, okreslonych na
podstawie ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. — Prawo wodne
(Dz. U. 22012 r. poz. 145);

w ktorych uczestniczyly wytacznie:

a) inne, niz okreslone w pkt 1 lit. a, statki pelniace wytacznie
specjalna shuzbe¢ panstwowa lub eksploatowane przez

panstwo w celach niehandlowych,
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b) statki rybackie o dtugosci catkowitej do 15 m,
c) jachty rekreacyjne
— z wyjatkiem bardzo powaznych wypadkow;

3) na statych platformach wiertniczych, w ktorych nie

uczestniczyly statki morskie.

Art. 16. 1. Komisja nie rozstrzyga o winie lub o odpowiedzialnosci.
2. Komisja podejmuje rozstrzygnigcia w formie uchwaty.

3. Czlonkowie Komisji, podejmujac uchwal¢ kieruja si¢ zasada

swobodnej oceny dowodow.

4. Komisja prowadzi badania niezaleznie od prowadzonych w tym
samym czasie postgpowan karnych lub innych postgpowan majacych na celu ustalenie
winy lub odpowiedzialno$ci. Prowadzenie takich postgpowan nie moze uniemozliwiaé

lub opo6znia¢ badania wypadku lub incydentu morskiego prowadzonego przez Komisjeg.

Art. 17. 1. Celem badania wypadku lub incydentu morskiego jest ustalenie
okolicznosci 1 przyczyn jego wystapienia dla zapobiegania wypadkom 1 incydentom
morskim w przyszto$ci oraz poprawy stanu bezpieczenstwa morskiego.

2. Badanie obejmuje zbieranie 1 analizowanie dowodéw oraz
okreslenie czynnikow, ktéore mialy wplyw na zaistnienie wypadku lub incydentu
morskiego, a takze gdy jest to wskazane, przygotowanie zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 43 ust. 1.

3. Czynno$ci badawcze, w ramach badania, prowadzi zespot
wyznaczony przez przewodniczacego Komisji, sktadajacy si¢ z cztonkéw Komisji oraz,
w razie potrzeby, z ekspertéw bioracych udzial w pracach Komisji.

4. Zespot prowadzacy czynnosci badawcze sktada si¢ co najmniej

z dwoch oséb, w tym co najmniej jednego cztonka Komisji.

Art. 18. 1. W pracach Komisji, w tym w pracach zespotu prowadzacego
czynno$ci badawcze, nie moze bra¢ udziatu cztonek Komisji lub ekspert, ktory podlega

wylaczeniu. Do wylaczenia stosuje si¢ odpowiednio przepis art. 24 ustawy z dnia
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14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98,
poz. 1071, z p6zn. zm.”).

2. Czlonka Komisji lub eksperta, ktory podlega wytaczeniu z prac
Komisji, w tym z prac zespolu prowadzacego czynnosci badawcze, wylacza
przewodniczacy Komisji. Przewodniczacego Komisji wytacza Komisja.

3. W przypadku gdy przewodniczacy Komisji, w trakcie badania,
powzial wiadomos$¢, ze w pracach Komisji, w tym w pracach zespotu prowadzacego
czynno$ci badawcze, brat udziat czlonek Komisji lub ekspert podlegajacy wytaczeniu,
przewodniczacy Komisji:

1) zarzadza weryfikacj¢ czynnosci przeprowadzonych przy
udziale tego cztonka Komisji lub eksperta;
2) wyznacza do prac zespolu innego cztonka Komisji lub eksperta.

4. Jezeli w wyniku weryfikacji, o ktérej mowa w ust. 3 pkt 1,
przewodniczacy Komisji powzial watpliwosci co do bezstronnos$ci cztonka Komisji lub
eksperta, ktory brat udzial w pracach Komisji, w tym w pracach zespotu prowadzacego
czynnosci badawcze:

1) sklada do ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej
whniosek o cofnigcie wyznaczenia cztonkowi Komisji;
2) cofa wyznaczenie ekspertowi.

5. W przypadku gdy przewodniczacy Komisji, po zakonczeniu
badania lub po ogloszeniu raportu, powzial wiadomos¢, ze w pracach Komisji, w tym
w pracach zespolu prowadzacego czynno$ci badawcze, brat udziat cztonek Komisji lub
ekspert podlegajacy wylaczeniu, przewodniczacy Komisji zarzadza weryfikacje
czynnosci przeprowadzonych przy udziale tego cztonka Komisji lub eksperta.

6. Jezeli w wyniku weryfikacji, o ktérej mowa w ust. 5,
przewodniczacy Komisji powzial watpliwosci co do bezstronnos$ci cztonka Komisji lub
eksperta, ktory brat udzial w pracach Komisji, w tym w pracach zespotu prowadzacego
czynnosci badawcze, zarzadza przeprowadzenie ponownego badania oraz:

1) sklada do ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej
whniosek o cofnigcie wyznaczenia cztonkowi Komisji;

2) cofa wyznaczenie ekspertowi.
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Art. 19. 1. Komisja ustala, niezwlocznie po otrzymaniu zgtoszenia o wypadku

lub incydencie morskim, czy doszto do wypadku lub incydentu morskiego.

2. Komisja przystepuje do badania wypadku lub incydentu morskiego
niezwlocznie, nie pdzniej jednak niz w terminie 2 miesigcy od dnia zaistnienia wypadku
lub incydentu morskiego.

3. Badanie wypadku lub incydentu morskiego przeprowadza sig

w taki sposob, aby nie powodowalo ono nieuzasadnionego przestoju statku w porcie.

4. W wyjatkowych przypadkach, w celu umozliwienia dokonczenia
prowadzonego badania wypadku lub incydentu morskiego, Komisja moze, w drodze
decyzji, zatrzyma¢ statek w porcie na czas niezb¢dny do zakonczenia badania,
nieprzekraczajacy 24 godzin.

5. O zatrzymaniu statku w porcie Komisja informuje niezwtocznie

kapitana portu, wlasciwego dla miejsca zatrzymania statku.

6. Od decyzji o zatrzymaniu statku w porcie przystuguje odwotanie

do ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskie;.

Art. 20. 1. Komisja bada kazdy bardzo powazny wypadek i powazny
wypadek.

2. Po dokonaniu wstgpnej oceny przyczyn zaistnienia powaznego

wypadku Komisja moze rozstrzygnac o odstapieniu od prowadzonego badania.

3. W przypadku zaistnienia wypadku innego niz wypadek, o ktorym
mowa w ust. 1, lub incydentu morskiego, Komisja rozstrzyga o podjeciu albo

0 odstapieniu od badania.

4. Przy podejmowaniu rozstrzygni¢cia, o ktorym mowa w ust. 2 1 3,
Komisja bierze pod uwage powage zaistnialego zdarzenia, typ statku lub tadunku oraz
czy wyniki badania przyczynia si¢ do zapobiegania wypadkom i incydentom morskim
w przysztosci.

5. Przewodniczacy Komisji powiadamia Komisj¢ Europejska
o kazdym wypadku lub incydencie morskim oraz o odstapieniu od badania wypadku
lub incydentu morskiego, o ktorym mowa w ust. 2 i 3, umieszczajac informacje na

formularzu udostepnionym w bazie danych EMCIP.
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Art. 21. 1. Komisja prowadzi badanie wypadku lub incydentu morskiego

samodzielnie.

2. Komisja moze:

1)

2)

3)

przekaza¢ kierowanie badaniem wypadku lub incydentu
morskiego innemu niz Rzeczpospolita Polska panstwu istotnie
zainteresowanemu wypadkiem lub incydentem morskim,;
dopusci¢ do udzialu w badaniu wypadku lub incydentu
morskiego inne niz Rzeczpospolita Polska panstwo istotnie
zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim;

dotaczy¢ do badania wypadku lub incydentu morskiego
prowadzonego przez inne niz Rzeczpospolita Polska panstwo

istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim.

3. Za panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem

morskim, zwane dalej ,,istotnie zainteresowanym panstwem”, uznaje si¢ panstwo:

www.inforlex.pl

1)

2)

3)

4)

5)

6)

bandery statku uczestniczacego w wypadku lub incydencie

morskim lub

nadbrzezne, na ktérego morskich wodach wewngtrznych lub
morzu terytorialnym doszto do wypadku lub incydentu

morskiego, lub

ktorego srodowisko naturalne, w tym wody 1 terytorium, nad
ktérymi panstwo to sprawuje jurysdykcje, doznato szkody

w znacznych rozmiarach w wyniku wypadku morskiego, lub

ktére, w odniesieniu do sztucznych wysp, konstrukcji
i urzadzen, nad ktorymi panstwo to sprawuje jurysdykcje,
doznato w wyniku wypadku lub incydentu morskiego szkody
lub bylo zagrozone niebezpieczenstwem wyrzadzenia szkody,
lub

ktorego obywatele w wyniku wypadku morskiego poniesli
smier¢ lub ci¢zki uszczerbek na zdrowiu, lub

dysponujace istotnymi informacjami, ktére Komisja uznata za
uzyteczne w badaniu przyczyn wypadku lub incydentu

morskiego, lub
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7) ktore z innych powodéw ma interes w badaniu wypadku lub

incydentu morskiego, uznany za istotny przez Komisjg.

Art. 22. 1. Komisja moze przekaza¢ kierowanie badaniem wypadku Ilub
incydentu morskiego innemu niz Rzeczpospolita Polska istotnie zainteresowanemu
panstwu (panstwo kierujace badaniem) po uzgodnieniu z organem wlasciwym
w sprawie badania wypadkow lub incydentéw morskich tego panstwa, ze przejmie ono
odpowiedzialno$¢ za kierowanie badaniem wypadku lub incydentu morskiego i bedzie

prowadzi¢ badanie zgodnie z kodeksem badania wypadkow.

2. Do czasu uzgodnienia, ktéore panstwo ma by¢ panstwem
kierujacym badaniem, Komisja jest odpowiedzialna za prowadzenie badania wypadku

lub incydentu morskiego i prowadzi je samodzielnie.

Art. 23. 1. Komisja dopuszcza do udzialu w badaniu wypadku lub incydentu
morskiego inne niz Rzeczpospolita Polska istotnie zainteresowane panstwo po ztozeniu
przez odpowiedni organ tego panstwa do przewodniczacego Komisji pisemnego
wniosku o dopuszczenie do udzialu w badaniu. Dopuszczenie moze nastapi¢ po
podjeciu badania przez Komisjg.

2. Komisja dopuszcza do udzialu w badaniu wypadku lub incydentu
morskiego inne niz Rzeczpospolita Polska istotnie zainteresowane panstwo
cztonkowskie Unii Europejskiej po uzgodnieniu zakresu i1 sposobu prowadzenia
badania, biorac pod uwage koniecznos¢ zapewnienia przedstawicielowi tego panstwa
takiego samego prawa do wystuchania os6b i1 dostgpu do dowodow, jaki maja
cztonkowie Komisji.

3. Komisja dopuszcza do udzialu w badaniu wypadku lub incydentu
morskiego istotnie zainteresowane panstwo trzecie, po zawarciu z organem wlasciwym
w sprawie badania wypadkow lub incydentow morskich tego panstwa porozumienia,
ktérego postanowienia zapewniaja prowadzenie badania zgodnie z wymaganiami

kodeksu badania wypadkow.

Art. 24. 1. Jezeli badanie wypadku lub incydentu morskiego, w stosunku do

ktoérego Rzeczpospolita Polska jest panstwem istotnie zainteresowanym, podjat organ
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wiasciwy do badania wypadkéw lub incydentow morskich innego niz Rzeczpospolita
Polska istotnie zainteresowanego panstwa, Komisja, z uwzglednieniem art. 15,

rozstrzyga o dolaczeniu do tego badania.

2. W celu dotaczenia do badania wypadku lub incydentu morskiego,
prowadzonego przez organ wlasciwy do badania wypadkow lub incydentow morskich
innego niz Rzeczpospolita Polska istotnie zainteresowanego panstwa czlonkowskiego
Unii Europejskiej, Komisja uzgadnia z tym organem zakres i sposob prowadzenia

badania.

3. W celu dotaczenia do badania wypadku lub incydentu morskiego
prowadzonego przez organ wlasciwy do badania wypadkéw lub incydentow morskich
istotnie zainteresowanego panstwa trzeciego, Komisja zawiera z tym organem
porozumienie, ktoérego postanowienia zapewniaja prowadzenie badania zgodnie

z wymaganiami kodeksu badania wypadkow.

Art. 25. 1. W wyjatkowych przypadkach, jezeli wymaga tego dobro
prowadzonego badania Komisja prowadzi witasne badanie wypadku lub incydentu
morskiego, pomimo prowadzenia badania przez inne niz Rzeczpospolita Polska istotnie

zainteresowane panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej (badanie rownolegte).

2. O powodach podjecia badania rownoleglego przewodniczacy
Komisji powiadamia Komisj¢ Europejska.

3. W przypadku prowadzenia badania rownoleglego Komisja
powstrzymuje si¢ od stosowania $rodkéw, ktére moglyby w nieuzasadniony sposob
uniemozliwia¢ lub opo6znia¢ prowadzenie badania w sprawie wypadku lub incydentu
morskiego, oraz wspotpracuje z panstwem, o ktorym mowa w ust. 1, w szczegdlnosci
poprzez wymiang informacji zebranych w trakcie prowadzonych badan, w celu

osiagnigcia, o ile to mozliwe, jednakowych wynikow.

Art. 26. 1. W badaniu wypadku lub incydentu morskiego Komisja postuguje
si¢ wspolna metodologia badan wypadkéw 1 incydentow morskich okreslona
w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1286/2011 z dnia 9 grudnia 2011 r. w sprawie

przyjecia wspdlnej metodologii badan w sprawie wypadkow i incydentow morskich
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opracowanej zgodnie z art. 5 ust. 4 dyrektywy 2009/18/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady (Dz. Urz. UE L 328 z 10.12.2011, str. 36).

2. Komisja moze, w szczegblnym przypadku, odstapi¢ od
metodologii, o ktérej mowa w ust. 1, jezeli w opinii cztonkéw Komisji, opartej na ich
wiedzy zawodowej, mozna uzasadni¢ takie odstgpstwo oraz jezeli jest to potrzebne do
osiagnigcia celéw badania. Odstapienie od przyjetej metodologii wymaga zgody

przewodniczacego Komisji.

Art. 27. 1. Przewodniczacy Komisji moze zwrdci¢ si¢ do organu innego

panstwa o przeprowadzenie czynnos$ci badawczych na rzecz Komisji.

2. W przypadku, gdy przeprowadzenie czynnosci badawczych na
rzecz Komisji ma zosta¢ dokonane przez organ innego niz Rzeczpospolita Polska
panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, uczestniczacego w prowadzonym przez
Komisj¢ badaniu wypadku lub incydentu morskiego, przewodniczacy Komisji moze
zwrécié si¢ do tego organu o przeprowadzenie tych czynnos$ci bezptatnie, na zasadzie

Wzajemnosci.

3. W przypadku, gdy przeprowadzenie czynnosci badawczych na
rzecz Komisji ma zosta¢ dokonane przez organ innego niz Rzeczpospolita Polska
panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej, ktére nie uczestniczy w prowadzonym
przez Komisj¢ badaniu wypadku lub incydentu morskiego, lub organ panstwa trzeciego,
przewodniczacy Komisji uzgadnia koszty zwiazane z przeprowadzeniem tych

CZynnosci.

Art. 28. 1. W przypadku zlozenia wniosku przez organ innego niz
Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej o przeprowadzenie
czynnosci zwiazanych z badaniem wypadku lub incydentu morskiego, jezeli
Rzeczpospolita Polska jest istotnie zainteresowanym panstwem, Komisja przeprowadza

te czynnoS$ci bezptatnie, na zasadzie wzajemnosci.

2. W przypadku zlozenia wniosku przez organ innego niz
Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej o przeprowadzenie
czynno$ci zwiazanych z badaniem wypadku lub incydentu morskiego, jezeli

Rzeczpospolita Polska nie jest istotnie zainteresowanym panstwem, lub przez organ
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panstwa trzeciego, Komisja przeprowadza te czynnosci po uzgodnieniu przez

przewodniczacego Komisji z tym organem kosztow zwiazanych z przeprowadzeniem

tych czynnosci.
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Art. 29. 1. Czlonkowie Komisji sa uprawnieni do:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)
9)

dostepu do miejsca wypadku lub incydentu morskiego;

dostepu do statku, jego wraku, wyposazenia, tadunku oraz ich
szczatkow;

udzialu w poszukiwaniu lub usuwaniu wraku, szczatkow
1 elementoéw statku lub substancji wymagajacych ekspertyzy,

badania lub analizy;

wystapienia z wnioskiem do przewodniczacego Komisji
o wykonanie ekspertyz, badan lub analiz, o ktéorych mowa
w art. 10 ust. 4, rzeczy lub substancji, o ktérych mowa w pkt 3,

oraz dostgpu do wynikéw tych ekspertyz, badan lub analiz;

dostgpu do dokumentéw, w tym ich kopiowania i uzywania,
informacji 1 danych, w tym danych z rejestratora VDR lub
S-VDR - odnoszacych si¢ do statku, jego podrozy, fadunku,
zatogi 1 pasazerow;

dostepu do wynikow badan cial ofiar wypadku morskiego lub

do wynikéw badan probek pobranych z ciat ofiar;

zadania przeprowadzenia badan czlonkéw zatogi statku lub
innych osob uczestniczacych w eksploatacji statku, mogacych
mie¢ znaczenie dla badania wypadku lub incydentu morskiego,
w  szczegodlnosci pobrania odciskow  daktyloskopijnych,
wloséw, moczu, krwi, $liny, zapachu, wymazu ze $luzowki
policzkow, proby pisma, wykonania fotografii osoby lub
dokonania utrwalenia glosu oraz dostgpu do wynikéw tych

badan;
wystuchania osob;

dostepu do informacji i dokumentacji dotyczacej przegladow

statku, bedacych w dyspozycji armatora, panstwa bandery
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statku, instytucji klasyfikacyjnej lub innego podmiotu, ktéry ma
siedzibg lub przedstawicielstwo na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej;

10) zapoznania si¢ z wynikami ekspertyz, badan lub analiz
dotyczacych wypadku lub incydentu morskiego bedacych
w posiadaniu Policji, prokuratury, Strazy Granicznej, izby

morskiej lub sadu.

2. Sposéb  korzystania z przystugujacych cztonkom Komisji
uprawnien, o ktorych mowa w ust. 1, okresli minister wlasciwy do spraw gospodarki
morskiej w regulaminie dziatania Komisji, kierujac si¢ potrzeba zapewnienia pelnego
1 bezstronnego ustalenia okoliczno$ci 1 przyczyn badanych wypadkow 1 incydentow

morskich.

3. Dokumentem potwierdzajacym uprawnienia, o ktéorych mowa
w ust. 1, jest legitymacja cztonka Komis;ji.

4. Legitymacje cztonka Komisji wydaje minister wtasciwy do spraw
gospodarki morskie;.

5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, wzor legitymacji cztonka Komisji, kierujac si¢ koniecznoscia
okreslenia niezbgdnych informacji umozliwiajacych identyfikacj¢ osoby bedacej

cztonkiem Komisji.

Art. 30. 1. W razie zaj$cia wypadku lub incydentu morskiego cztonkowie
Komisji oraz eksperci bioracy udziat w jej pracach maja prawo do realizacji swoich
uprawnien w pierwszej kolejnosci.

2. W celu przeprowadzenia badania wypadku lub incydentu
morskiego cztonkom Komisji oraz ekspertom bioracym udziat w pracach Komisji
przystuguje prawo dostgpu do portoéw oraz infrastruktury portowe;.

3. Prawo dostepu do miejsca wypadku lub incydentu morskiego oraz
portdw 1 infrastruktury portowej przystugujace cztonkom Komisji oraz ekspertom
bioracym udzial w pracach Komisji moze zosta¢ ograniczone przez sad ze wzgledu na
istotny interes publiczny lub istotny interes panstwa oraz bezpieczenstwo zewngtrzne

1 wewngtrzne panstwa.
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Art. 31. 1. Eksperci bioracy udziat w pracach Komisji, oraz przedstawiciele
istotnie zainteresowanych panstw, o ktorych mowa w art. 23, korzystaja z uprawnien
przystugujacych cztonkom Komisji, o ktorych mowa w art. 29 ust. 1, po okazaniu
stosownego upowaznienia wydanego przez przewodniczacego Komisji, w zakresie

w nim okreslonym.

2. W przypadku przedstawicieli istotnie zainteresowanych panstw,
o ktérych mowa w art. 23, upowaznienie ogranicza si¢ do wystuchania oséb i dostgpu

do dowodow.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, wzOr upowaznienia, majac na uwadze zakres niezbgdnych informacji

umozliwiajacych identyfikacj¢ osob, o ktérych mowa w ust. 1.

Art. 32. 1. W celu zapewnienia poufnosci prowadzonego badania w sprawie

wypadku lub incydentu morskiego uzyskane przez Komisjg:

1) dowody z wystluchania oséb oraz inne dokumenty sporzadzane
lub otrzymane przez Komisj¢ w trakcie badania wypadku lub
incydentu morskiego,

2) zapisy ujawniajace tozsamo$¢ osob wystuchanych w trakcie
badania wypadku lub incydentu morskiego,

3) informacje dotyczace osob, ktore uczestniczyly w wypadku lub
incydencie morskim, majace charakter informacji szczegolnie
chronionych lub prywatnych, w tym informacji dotyczacych ich

stanu zdrowia

— nie moga by¢ udostgpnione ani organom procesowym

w postgpowaniu  karnym, ani Zadnym innym organom

prowadzacym  postgpowanie majace na celu ustalenie
odpowiedzialnosci lub winy.

2. Udostepnienie dowodow, dokumentow, zapiséw 1 informacji,

o ktérych mowa w ust. 1, moze by¢ dokonane wylacznie na potrzeby postgpowania

przygotowawczego, sadowego lub sadowo-administracyjnego za zgoda sadu, jezeli sad

uzna, ze nadrzedny interes publiczny uzasadnia ich ujawnienie. Wilasciwy do

rozpoznania sprawy jest Sad Okrggowy w Gdansku.
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Art. 33. 1. Ekspertyzy wykonane przez Komisje lub ekspertow bioracych
udzial w pracach Komisji, w szczegolnosci w oparciu o dowody, dane techniczne
statku, rejestratory VDR lub S-VDR, moga by¢ udostgpniane przez Komisj¢ na wniosek
izby morskiej, sadu, prokuratora lub Policji, tym podmiotom, w przypadku gdy ich
udostgpnienie nie bedzie moglo mie¢ wptywu na ustalenie odpowiedzialno$ci lub winy.

2. Ekspertyzy udostgpniane sa bez wynikajacych z nich opinii

1 wnioskow.

Art. 34. W przypadku gdy do badania wypadku lub incydentu morskiego
konieczne jest podjecie przez Komisje wspoOtpracy z innym dzialajacym na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej organem badajacym wypadki lub incydenty morskie, w tym
z Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zakres i tryb wspolpracy

uzgadniaja przewodniczacy tych organow.

Rozdziatl 4

Raporty i zalecenia

Art. 35. Komisja sporzadza i oglasza raporty: koncowy, tymczasowy

1 uproszczony.

Art. 36. 1. Po zakonczeniu badania wypadku Iub incydentu morskiego

Komisja sporzadza raport koncowy.
2. Raport koncowy powinien zawierac:

1) zestawienie podstawowych faktéw dotyczacych wypadku lub
incydentu morskiego, w tym informacje o rannych, ofiarach
$miertelnych lub zanieczyszczeniu srodowiska;

2) okreslenie panstwa bandery statku, jego wlasciciela, armatora,
operatora oraz instytucji klasyfikacyjnej;

3) informacje dotyczace uczestniczacych w wypadku lub
incydencie morskim statkow, ich wymiary i moc maszyn,
a takze informacje dotyczace czlonkéw zatogi, w szcze-
g6lnosci zakres ich obowiazkow oraz okres zaokrgtowania;
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4) opis okolicznosci wypadku lub incydentu morskiego;

5) analizg 1 uwagi dotyczace czynnikow, ktore przyczynity si¢ do
wypadku lub incydentu morskiego, w tym czynnikow
mechanicznych, ludzkich lub organizacyjnych;

6) omodwienie wynikow przeprowadzonego badania, w tym
identyfikacj¢ kwestii dotyczacych bezpieczenstwa i wnioskéw
wynikajacych z badania;

7) zalecenia dotyczace bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 43

ust. 1 — gdy jest to uzasadnione.

3. Komisja ogtasza raport koncowy, w terminie do 12 miesigcy od

dnia wypadku lub incydentu morskiego, na swojej stronie internetowe;j.

Art. 37. 1. Jezeli ze wzgledu na szczeg6lna zawilos¢ prowadzonego badania
sporzadzenie 1 ogloszenie raportu koncowego w terminie, o ktorym mowa w art. 36
ust. 3, jest niemozliwe, Komisja sporzadza i oglasza w tym terminie raport

tymczasowy.

2. Raport tymczasowy powinien zawiera¢é co najmniej informacje
zawarte w powiadomieniu o wypadku lub incydencie morskim, o ktérym mowa
w art. 20 ust. 5, okoliczno$ci wystapienia wypadku lub incydentu morskiego oraz

przewidywany czas sporzadzenia i ogloszenia raportu koncowego.

3. Raport tymczasowy, o ktorym mowa w ust. 1, i nastgpujacy po nim

raport koncowy Komisja oglasza na swojej stronie internetowe;.

Art. 38. 1. Jezeli po zakonczeniu badania wypadku morskiego innego niz
bardzo powazny wypadek lub incydentu morskiego Komisja rozstrzygnie, ze wyniki
badania nie przyczynia si¢ do zapobiegania wypadkom lub incydentom morskim
w przysztosci, sporzadza i oglasza raport uproszczony.

2. Raport uproszczony powinien zawiera¢ elementy, o ktérych mowa
w art. 36 ust. 2 pkt 1 — 6.
3. Komisja oglasza raport uproszczony, w terminie do 12 miesigcy od

dnia wypadku lub incydentu morskiego, na swojej stronie internetowe;.
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Art. 39. 1. Przed ogloszeniem raportu koncowego Komisja przesyla projekt
raportu organom powolanym do prowadzenia badania wypadkéw lub incydentow
morskich istotnie zainteresowanych panstw oraz innym podmiotom, ktérych dotyczy
tre$¢ raportu, w celu umozliwienia zgloszenia uwag, wraz ze wskazaniem terminu na

zglaszanie tych uwag.
2. O sposobie uwzglednienia uwag rozstrzyga Komisja.

3. Podmioty, o ktérych mowa w ust. 1, nie powinny udostepniac

tre$ci projektu raportu.

Art. 40. 1. W raporcie kohcowym, uproszczonym oraz tymczasowym Komisja
podaje przyczyny wypadku lub incydentu morskiego, o ile sa znane, bez wzgledu na to,
czy tre§¢ zawarta w raporcie moze by¢ podstawa ustalenia przez inne podmioty

odpowiedzialnos$ci lub winy.

2. Raport sporzadzony przez Komisje nie moze stanowi¢ dowodu
w postgpowaniu karnym albo innym postgpowaniu majacym na celu ustalenie

odpowiedzialnosci lub winy.

Art. 41. 1. O sporzadzeniu raportu koncowego, tymczasowego lub uproszczo-
nego przewodniczacy Komisji informuje niezwlocznie ministra wtasciwego do spraw

gospodarki morskiej.

2. Kopig raportu, o ktérym mowa w ust. 1, przewodniczacy Komisji
przesyta Komisji Europejskiej. Informacje dotyczace wypadku lub incydentu
morskiego, bedacego przedmiotem raportu, Komisja zamieszcza na formularzu

udostepnionym w bazie danych EMCIP.

3. Przewodniczacy Komisji przesyta Migdzynarodowej Organizacji

Morskiej (IMO) kopig raportu koncowego z badania:
1) bardzo powaznego wypadku morskiego,

2) wypadku morskiego innego niz okreslony w pkt 1, lub
incydentu morskiego, w ktérym zawarte sa informacje mogace
zapobiec lub zmniejszy¢ skutki wypadkoéw lub incydentéw

morskich w przysztosci
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— za posrednictwem Swiatowego Zintegrowanego Systemu
Informacji Zeglugowej (GISIS), stanowiacego baze informacji
w zakresie bezpieczenstwa, ochrony zeglugi i $rodowiska
morskiego, prowadzona przez Migdzynarodowa Organizacje

Morska (IMO).

Art. 42. 1. Na dowolnym etapie badania wypadku lub incydentu morskiego,
Komisja, aby zapobiec ryzyku zaistnienia kolejnych wypadkéw lub incydentow
morskich, moze skierowa¢ do podmiotéw, ktorych dziatanie moze przyczyni¢ si¢ do
zapobiegania wypadkom lub incydentom morskim, w tym armatoréw statkdw, organow
administracji morskiej, stuzb ratowniczych oraz innych podmiotéw uznanych przez

Komisj¢ za wlasciwe, ostrzezenie o mozliwym niebezpieczenstwie (wczesny alert).

2. W przypadku, gdy w celu zapobiezenia ryzyku =zaistnienia
wypadkow lub incydentoéw morskich konieczne jest podjecie dzialan przez inne niz
Rzeczpospolita Polska panstwa Unii Europejskiej przewodniczacy Komisji
niezwlocznie powiadamia Komisj¢ Europejska o koniecznosci wydania wczesnego

alertu.

Art. 43. 1. Na podstawie informacji uzyskanych podczas badania wypadku lub
incydentu morskiego Komisja sporzadza zalecenia dotyczace bezpieczenstwa, zwane
dalej ,,zaleceniami”.

2. Komisja moze sporzadzi¢ zalecenia dotyczace bezpieczenstwa na
podstawie analizy danych zbiorczych albo na podstawie ogoélnych wynikéw
przeprowadzonych badan wypadkow lub incydentow morskich.

3. Zalecenia nie moga ustala¢ odpowiedzialno$ci lub winy.

4. Zalecenia stanowia propozycje dzialan skierowanych do
podmiotéw, ktére moga przyczyni¢ si¢ do zapobiegania wypadkom lub incydentom
morskim, w tym armatorow statkéw, uznanych organizacji, organow administracji
morskiej, Strazy Granicznej, Policji, stuzb ustawowo powolanych do niesienia pomocy

oraz innych podmiotéw uznanych przez Komisje¢ za whasciwe.
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5. Komisja moze informowa¢ o swoich zaleceniach migdzynarodowe
organizacje morskie 1 instytucje europejskie wilasciwe w sprawach zapobiegania

wypadkom lub incydentom morskim.

Art. 44. Podmioty, do ktérych skierowane sa zalecenia, maja obowiazek
powiadomi¢ przewodniczacego Komisji w terminie do 6 miesi¢cy od dnia dorgczenia
raportu koncowego, o uwzglednieniu lub o przyczynach nieuwzglednienia zalecen

wydanych przez Komisjg.

Art. 45. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, szczegotowy zakres raportow sporzadzanych przez Komisjg, majac na
uwadze przepisy Unii Europejskiej ustanawiajace podstawowe zasady regulujace
dochodzenia w sprawach wypadkow w sektorze transportu morskiego® oraz wymagania

kodeksu badania wypadkow.

Art. 46. Komisja moze przeprowadzi¢ ponowne badanie wypadku lub
incydentu morskiego, po ogloszeniu raportu koncowego lub uproszczonego, w razie
pozniejszego ujawnienia faktow lub dowodoéw, dotyczacych wypadku lub incydentu

morskiego, nieznanych Komisji, ktore moglyby mie¢ istotny wplyw na wynik badania.

Rozdziatl 5

Obowiazki innych podmiotow zwigzane z badaniem wypadkow 1 incydentow morskich

Art. 47. 1. Kto znalazl lub zauwazyt porzucony statek, wrak, szczatki statku
lub zanieczyszczenie Srodowiska morskiego albo byt $wiadkiem wypadku lub incydentu
morskiego ma obowiazek niezwlocznie o tym powiadomi¢ najblizszy terenowy organ
administracji morskiej, Morska Shuzbg¢ Poszukiwania i Ratownictwa, Marynarke
Wojenna, Straz Graniczna, Policje, Panstwowa Straz Pozarna lub inne sluzby ustawowo

powotane do niesienia pomocy.
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2. Podmioty, ktore otrzymaly powiadomienie, o ktérym mowa
w ust. 1, sa obowiazane niezwtocznie powiadomi¢ Komisje o wypadku lub incydencie

morskim.

3. Armator 1 kapitan statku, ktorych dotyczy wypadek lub incydent
morski, obowiazani sa niezwlocznie powiadomi¢ o wypadku lub incydencie morskim
Komisj¢ oraz kapitanat pierwszego polskiego portu, do ktérego statek ma wejs¢ po
wypadku lub incydencie morskim, a takze zabezpieczy¢ $lady i dowody dotyczace

wypadku lub incydentu morskiego.

4. Podmiot zarzadzajacy portem 1 uzytkownik infrastruktury
portowej, ktorych dotyczy wypadek morski, w ktorego wyniku:

1) doszto do $mierci lub cigzkiego uszczerbku na zdrowiu

cztowieka lub

2) obiekty infrastruktury portowej zostaly uszkodzone lub

spowodowaty szkodg

— maja obowiazek powiadomi¢ o wypadku morskim Komisj¢ oraz

zabezpieczy¢ $lady i dowody dotyczace tego wypadku.

5. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, sposob wykonania obowiazkéw armatora i kapitana statku, podmiotu
zarzadzajacego portem oraz uzytkownika infrastruktury portowej, w zakresie sposobu
zabezpieczenia $ladow 1 dowodow dotyczacych wypadku lub incydentu morskiego,
biorac pod uwage konieczno$¢ prawidlowego postgpowania w przypadku zaistnienia

wypadku lub incydentu morskiego.

Art. 48. Organy administracji publicznej, w tym terenowe organy
administracji morskiej, Morska Stuzba Poszukiwania i1 Ratownictwa, Marynarka
Wojenna, Straz Graniczna, Policja oraz Panstwowa Straz Pozarna sa obowigzane do
udzielania Komisji niezbednej pomocy przy prowadzeniu czynno$ci zwiazanych

z badaniem wypadku lub incydentu morskiego.

Art. 49. Osoba dysponujaca:
1) srodkami taczno$ci mogacymi pomédc w przekazaniu wiadomosci

dotyczacej wypadku lub incydentu morskiego,
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2) s$rodkami rejestracji obrazu lub dzwigku albo materiatami lub
informacjami o $ladach mogacymi poméc w ustaleniu

okolicznosci i1 przyczyn wypadku lub incydentu morskiego

— jest obowiazana udostgpni¢ je niezwlocznie na zadanie Komisji.

Art. 50. 1. Osoba dysponujaca:

1) informacjami zwigzanymi z wypadkiem lub incydentem
morskim pochodzacymi z map, dziennikow, zapisow
elektronicznych 1 magnetycznych oraz tasm wideo, lacznie
z informacjami pochodzacymi z rejestratoréw VDR lub
S-VDR i innych urzadzen elektronicznych, odnoszacych si¢ do
okresu przed, w trakcie 1 po zajsciu badanego wypadku lub
incydentu morskiego jest obowiazana do ich zachowania,
zapobiezenia ich nadpisaniu lub innym zmianom tych
informacji,

2) innymi urzadzeniami niz urzadzenia, o ktérych mowa w pkt 1,
ktére moglyby zosta¢ zasadnie uznane za majace zwiazek
z badaniem wypadku lub incydentu morskiego jest obowiazana
do zapobiezenia ingerencji w te urzadzenia

— do czasu poinformowania przez Komisjg, ze nie sa one niezbedne

do prowadzenia badania, nie dluzej jednak niz przez 3 miesiace od

dnia zaistnienia wypadku lub incydentu morskiego.

2. Osoby, o ktérych mowa w ust. 1, po zaistnieniu wypadku lub

incydentu morskiego niezwlocznie informuja Komisj¢ o posiadanych informacjach

1 urzadzeniach wymienionych w ust. 1.
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Rozdziat 6

Kary pieni¢zne

Art. 51. 1. Kto:

1) bedac $wiadkiem wypadku lub incydentu morskiego nie

powiadomil najblizszego terenowego organu administracji

28



morskiej, Morskiej Stuzby Poszukiwania 1 Ratownictwa,
Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Policji, Panstwowej
Strazy Pozarnej lub innych shuzb ustawowo powotanych do
niesienia pomocy,

2) uniemozliwia czlonkom Komisji korzystanie z przystugujacych
im uprawnien, o ktorych mowa w art. 29 ust. 1,

3) uniemozliwia ekspertom bioracym udzial w pracach Komisji
lub przedstawicielom istotnie zainteresowanych panstw
korzystanie z przyznanych im zgodnie z art. 31 uprawnien,

4) nie udostgpnia Komisji, na jej zadanie, srodkow, materiatow
lub informacji o §ladach, o ktorych mowa w art. 49,

5) bedac obowigzany do powiadomienia przewodniczacego
Komisji o uwzglednieniu lub o przyczynach nieuwzglednienia
zalecen wydanych przez Komisj¢ w terminie, o ktérym mowa
w art. 44, nie powiadomil tego organu

— podlega karze pienigznej do wysokoSci nieprzekraczajacej

dwudziestokrotnego przecigtnego miesigcznego wynagrodzenia

w gospodarce narodowej za rok poprzedzajacy, oglaszanego przez

Prezesa Gtownego Urzedu Statystycznego.

Art. 52. Kary pienigzne wymierza, w drodze decyzji, minister wlasciwy do

spraw gospodarki morskiej.

Art. 53. Wplywy z tytuhu kar pieni¢znych stanowia dochdd budzetu panstwa.

Rozdzial 7

Zmiany w przepisach obowiazujacych

Art. 54. W ustawie z dnia 1 grudnia 1961 r. o izbach morskich (Dz. U.

22009 r. Nr 69, poz. 599, z 2010 r. Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 228, poz. 1368)

wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

www.inforlex.pl

1) skresla si¢ odnos$nik pierwszy do tytutu ustawy;

29



2) wart. 1 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2.

Wypadkami morskimi w rozumieniu niniejszej ustawy sa:

2)

1) wypadek morski, o ktorym mowa w art. 2 ust. 1 pkt 1

ustawy z dnia ... o Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Morskich (Dz. U. poz. ...);

zdarzenie, lub kilka nastgpujacych po sobie zdarzen,
zwiazane bezposrednio z eksploatacja statku, zaistniate
w wyniku $wiadomego dziatania lub zaniechania
podjetego z zamiarem naruszenia bezpieczenstwa
statku, wyrzadzenia szkody na osobie lub szkody

w Srodowisku.”;

3) wart. 2 uchyla si¢ ust. 1a;

4) uchyla sig art. 3a;
5) wart. 21:

6)

7)
8)
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a) wust. 1:

b)

uchyla si¢ pkt 1,
pkt 5 otrzymuje brzmienie:

»J) wykonywac¢ okreslone czynno$ci w drodze pomocy

prawnej.”,

ust. 2 otrzymuje brzmienie:

372-

Konsul Rzeczypospolitej Polskiej jest obowiazany, po
otrzymaniu wiadomos$ci o wypadku morskim, przed-
sigwzia¢ niezwlocznie w ramach swoich uprawnien

czynnosci, o ktorych mowa w ust. 1.”,

uchyla sig ust. 3 — 3b;

. 22 otrzymuje brzmienie:

»Art. 22. Izba morska wszczyna postgpowanie na wniosek

zainteresowanego.”;

uchyla sig art. 22a;

w art. 23:

a) uchyla si¢ ust. 2,

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:
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4. W sprawach okre$lonych w art. 15 ust. 4 uprawnienia
delegata wynikajace z przepisoOw ust. 1 i 3 przystuguja
odpowiednio panstwowemu inspektorowi pracy.”;

9) uchyla si¢ art. 24a;
10) uchyla sig art. 25a;
11) w art. 28 dodaje si¢ ust. 8 w brzmieniu:

»3. Przepisy ust. 2 — 7 nie naruszaja przepisow ustawy
z dnia ... o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Morskich (Dz. U. poz. ...).”;
12) w art. 35 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Jezeli zainteresowany czlonek zatogi statku lub pilot
morski,  posiadajacy  dokument  okreslajacy  jego
uprawnienia w zegludze morskiej wydany przez wlasciwy
organ polski, wykazal brak koniecznych umiejgtnosci
niezbednych do zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi
morskiej lub przez razace =zaniedbania spowodowat
wypadek morski lub przyczynit si¢ do jego powstania, izba
morska moze, Ww orzeczeniu, pozbawi¢ go prawa
wykonywania tych uprawnien w czg$ciowym lub pelnym
zakresie na okres od 1 roku do 5 lat.”;

13) uchyla sig art. 39a;

14) art. 59 otrzymuje brzmienie:

»ATt. 59. 1. Izba morska moze nalozy¢ na  winnych
nieprzestrzegania przepisu art. 28 wust. 2 karg

pieni¢zna w wysokosci do 5 000 zt.

2. Na postanowienie wydane na podstawie ust. 1 stuzy

zazalenie.”.

Art. 55. W ustawie z dnia 18 wrze$nia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U.
z 2009 r. Nr 217, poz. 1689, z pézn. zm.”) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) art. 66 otrzymuje brzmienie:
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JArt. 66. § 1.

§ 2.

Kapitan obowiazany jest niezwlocznie zawia-
domi¢ o wypadku morskim Panstwowa Komisje
Badania Wypadkow Morskich, z uwzglednieniem
przepisow ustawy z dnia ... o Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Morskich (Dz. U. poz. ...).

Kapitan obowiazany jest, na zadanie izby morskiej
lub kapitanatu portu, udzieli¢ wyjasnien o kazdym

wypadku morskim.”;

2) art. 229 otrzymuje brzmienie:

LArt. 229§ 1.

§2.

§ 3.

Swiadczenie ustug pilotowych w pilotazu
obowiazkowym organizuja i koordynuja stacje
pilotowe.

Stacj¢ pilotowa tworzy minister wiasciwy do
spraw gospodarki morskiej, na wniosek dyrektora
urzedu morskiego wiasciwego dla okreslonego
rejonu pilotowego, okreslajac wymagania, jakie
powinna spelnia¢ stacja pilotowa, majac na
uwadze  okreslony rejon  pilotowy oraz
konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi
w tym rejonie, a takze potrzebg zapewnienia
prawidtowej realizacji ustug pilotowych.

Dyrektor urzgdu morskiego wydaje regulamin
funkcjonowania stacji pilotowej po zasiggnigciu
opinii organizacji spoteczno-zawodowej

pilotow.”;

3) w art. 249 uchyla sig § 2.

Art. 56. W ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim

(Dz. U. Nr 228, poz. 1368) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) wart.5:

a) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

www.inforlex.pl
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b)

d)

»3) statku rybackim — nalezy przez to rozumie¢ statek
przeznaczony lub uzywany do rybotoéwstwa morskiego
lub pozyskiwania innych zywych zasobéw morza;”,

w pkt 23 lit. b otrzymuje brzmienie:

,»D) panstwo portu — zgodnie z postanowieniami porozumien
mi¢dzynarodowych w sprawie inspekcji panstwa
portu;”,

pkt 24 otrzymuje brzmienie:

»24) Memorandum Paryskim — nalezy przez to rozumieé
mig¢dzynarodowe porozumienie administracji morskich
panstw Europy i Kanady w sprawie regionalnego
systemu portowej kontroli statkow obcych bander
zawijajacych do ich portdw, podpisane w Paryzu dnia
26 stycznia 1982 r. (Dz. Urz. MI z 2010 r. Nr 14,
poz. 49);”;

pkt 36 otrzymuje brzmienie:

,»30) panstwie trzecim — nalezy przez to rozumie¢ panstwo
niebgdace panstwem cztonkowskim Unii  Euro-

pejskiej.”;

2) wart. 12 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

372-

Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,
w drodze rozporzadzenia, wymagania w zakresie budowy
statku, jego statych urzadzen i wyposazenia dla statkow
nieobjetych umowami mig¢dzynarodowymi badz uzna za
obowiazujace w tym zakresie wymagania okreslone
w przepisach technicznych wuznanej organizacji lub
podmiotu, o ktorym mowa w art. 26 ust. 1, kierujac sig
koniecznos$cia zapewnienia bezpieczenstwa statkoéw oraz
zycia 1 zdrowia o0sOb przebywajacych na statkach,
z uwzglednieniem, dla statkow rybackich o dlugosci co
najmniej 24 m, przepisow Unii  Europejskiej
ustanawiajacych zharmonizowany system bezpieczenstwa

dla takich statkow.”;
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3) wart. 20 w ust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1)

wstgpnej — przeprowadzane] w celu uzyskania po raz

pierwszy certyfikatu wymaganego dla danego statku,

zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 23

ust. 4;7;

4) art. 22 otrzymuje brzmienie:

»Art. 22, W ramach inspekcji panstwa bandery:

1) statek o polskiej przynaleznosci podlega audytowi:

2)

a)

b)

d)

wstepnemu — przeprowadzanemu w celu
wydania dokumentu zgodnosci oraz -certy-
fikatu zarzadzania bezpieczenstwem lub

dokumentow tymczasowych,

posredniemu — przeprowadzanemu w celu
potwierdzenia waznosci certyfikatu zarzadza-

nia bezpieczenstwem,

odnowieniowemu — przeprowadzanemu w celu
wydania nowego dokumentu zgodnosci lub
certyfikatu  zarzadzania  bezpieczenstwem

w zwiazku z uplywem ich waznosci,

dodatkowemu — przeprowadzanemu w celu
dodatkowej  weryfikacji  funkcjonowania
systemu zarzadzania bezpieczenstwem

w okresach pomigdzy audytami;

armator podlega audytowi w celu potwierdzenia

waznos$ci  dokumentu  zgodno$ci, corocznie,

w okresie od trzech miesigcy przed uptywem daty

rocznicowej do trzech miesigcy po tej dacie.”;

5) wart. 26 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2.

Podmiot, o ktorym mowa w ust. 1, powinien spetniaé

warunki techniczne i organizacyjne oraz posiadaé przepisy

techniczne w zakresie budowy 1 stalego wyposazenia

jachtéw morskich, a takze zapewni¢, aby osoby dokonujace
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przegladéw technicznych jachtow morskich posiadaly

wiedzg techniczng oraz znajomos$¢ przepisoOw technicznych

w zakresie budowy i statego wyposazenia takich jachtow.”;

6) w art. 28:

a) wust. I pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) zapewnia, aby statek odpowiadal wymaganiom obo-

wiazujacych przepisow migdzynarodowych, w szcze-
gblnosci przeprowadza oceng stanu technicznego statku,
weryfikujac usunigcie uchybien stwierdzonych przez

poprzednia administracjg.”,

b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a o nastepujacym brzmieniu:

»la. Za przeprowadzenie oceny stanu technicznego statku

przed wpisaniem go do polskiego rejestru pobiera si¢
optat¢ okreslona w =zataczniku do ustawy. Optata

stanowi dochdd budzetu panstwa.”,

ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4.

Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej,
kierujac si¢ konieczno$cia zapewnienia odpowiedniego
poziomu bezpieczenstwa 1 ochrony S$rodowiska oraz
uwzgledniajac wiek 1 stan techniczny statkdéw, ktorych
przynaleznos$¢ zmieniana jest z obcej na polska, okresli,
w drodze rozporzadzenia, sposob przeprowadzania
oceny stanu technicznego statku oraz wymagane
warunki, jakie statek powinien spelnia¢, aby zostal

wpisany do rejestru.”;

7) w art. 54 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

373-

www.inforlex.pl

Dyrektor urzgdu morskiego moze wyrazi¢ zgodg na wejscie

do portu statkowi, ktoremu wydano zakaz wejscia do portu,

w wyjatkowych przypadkach spowodowanych sita wyzsza,

potrzeba zapewnienia statkowi bezpieczenstwa, w celu

zmniejszenia ryzyka zanieczyszczenia lub usunigcia

uchybien, pod warunkiem ze armator lub kapitan zastosuje
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8)

9)

10)

11)

12)

zalecone przez dyrektora wurzgdu morskiego S$rodki

zapewniajace bezpieczne wejscie statku do portu.”;
w art. 76 w ust. 4 pkt lotrzymuje brzmienie:

,1) warunki 1 tryb uznawania, zmiany zakresu, potwierdzania
uznania, odnawiania, zawieszania 1 cofania uznania

podmiotéow, o ktorych mowa w art. 75 ust. 1,”;
w art. 80 w ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) dokonujac wpisu w karcie bezpieczenstwa lub certytikacie,

dla statkow innych niz okreslone w pkt 1.”;

w art. 89 w ust. 1 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje

brzmienie:

»W przypadkach, o ktérych mowa w art. 88 ust. 1 ustawy oraz
w art. 11 ust. 3 1 4 ustawy z dnia 16 marca 1995 r.
o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, dyrektor
urzedu morskiego wtasciwy ze wzgledu na miejsce, w ktorym
znajduje si¢ statek, w celu zapewnienia bezpieczenstwa zycia na
morzu, bezpieczenstwa zeglugi lub ochrony $rodowiska

morskiego moze:”;
w art. 94 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Dyrektor urzedu morskiego sporzadza plan udzielenia
schronienia statkom znajdujacym si¢ w niebezpieczenstwie
lub potrzebujacym pomocy na polskich obszarach morskich
znajdujacych si¢ w jego wlasciwosci. Plan, w czgsci
dotyczacej obszaré6w portu lub obiektu portowego,
sporzadza si¢ w porozumieniu z podmiotem zarzadzajacym
portem, przystania morska lub obiektem portowym. Plan
nie narusza postanowien ,,Planu akcji poszukiwawczych
1 ratowniczych”, o ktorym mowa w art. 117 ust. 2,
1 przepisow wydanych na podstawie art. 24 ust. 1 ustawy
z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu

morza przez statki.”;

w art. 107:

36



a) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»J. Dokumenty, o ktérych mowa w ust. 3, wydaje sig, na czas

okreslony, osobie, ktora:
1) posiada dyplom kapitana zeglugi wielkiej;

2) odbyla wymagane szkolenie w osrodku szkolenia

pilotow;

3) zdata egzamin kwalifikacyjny przed Komisja.”,

b) po ust. 6 dodaje si¢ ust. 6a — 61 w brzmieniu:

,,0a.

6b.

6c.

6d.

6e.

6f.

www.inforlex.pl

Szkolenie pilotow prowadza uznane przez ministra
wlasciwego do spraw gospodarki morskiej osrodki

szkolenia pilotow.

Osrodek szkolenia pilotow uznaje sig, jezeli jego
program szkolenia, baza szkoleniowa oraz kwalifikacje
kadry zapewniaja nalezyte wyszkolenie pilotow
morskich, a takze jezeli posiada wazny certyfikat

systemu zarzadzania jakoS$cia.

Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej uznaje
ofrodki szkolenia pilotdow spetniajace wymagania
okreslone w przepisach okreslonych na podstawie
ust. 11 pkt 2 oraz sprawuje nadzoér nad tymi osrodkami,
dokonujac audytow dotyczacych uznania i odnowienia

wazno$ci uznania.

Audyty, o ktérych mowa w ust. 6¢, przeprowadza si¢ na

wniosek osrodka szkolenia pilotow.

W przypadku uzasadnionego podejrzenia wystapienia
nieprawidlowosci w dziatalnosci osrodka szkolenia
pilotéw minister wilasciwy do spraw gospodarki
morskiej przeprowadza audyt dodatkowy.

Audyty, o ktorych mowa w ust. 6¢ i 6e, przeprowadzaja

audytorzy, o ktérych mowa w art. 76 ust. 1 — 3.

Jezeli w wyniku przeprowadzonego audytu zostaty
stwierdzone nieprawidtowosci, minister wilasciwy do
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spraw gospodarki morskiej moze, w drodze decyzji,
zawiesi¢ albo cofna¢ uznanie osrodkowi szkolenia
pilotéw, w =zaleznosci od rodzaju stwierdzonych

nieprawidtowosci.
6h. Uznania dokonuje si¢ na okres 4 lat.

6i. Za przeprowadzenie audytéw, o ktorych mowa
W ust. 6¢, pobiera si¢ oplaty w wysokosci 50% kwoty
okreslonej w pkt 12.1 1 12.4 czesci III ,,Optaty za
egzamin” zalacznika do ustawy. Optlaty stanowia

dochdd budzetu panstwa.”,

¢) po ust. 10 dodaje sig ust. 11 w brzmieniu:

,»11. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej

okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) warunki i tryb uznawania, odnawiania, zawieszania

1 cofania uznania o$rodkéw szkolenia pilotow,

2) wymagania dotyczace wyposazenia bazy
szkoleniowej oraz  kwalifikacji  kadry tych

osrodkow,
3) ramowe programy szkolen i praktyki pilotowej,
4) wymagania egzaminacyjne dla uzyskania dyplomu

stwierdzajacego uzyskanie kwalifikacji  pilota

morskiego lub szczegdlnych uprawnien pilotowych

— majac na wzgledzie konieczno$¢ zachowania
obiektywizmu 1 przejrzystosci prowadzenia audytow
1 egzaminow, a takze zapewnienia wysokiego poziomu

ksztalcenia pilotow morskich.”;

13) w art. 124 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3

Rada Ministrow, majac na wzgledzie efektywno$¢ dziatan
brzegowych stacji ratowniczych okresli, w drodze
rozporzadzenia,  szczegblowe  warunki i sposob

wykonywania zadan poszukiwania i ratowania zycia na
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morzu przez Shuzbg SAR, oraz sposob realizacji uprawnien

cztonkéw ochotniczych druzyn ratowniczych.”;

14) w zalaczniku do ustawy w czg$ci ,,I. Optlaty za przeprowadzenie

inspekcji 1 wystawienie certyfikatow” wprowadza si¢ nastgpujace

zmiany:

a) pkt 17.2 otrzymuje brzmienie:

b)

d)

www.inforlex.pl

»17.2. Oplata za przeprowadzenie inspekcji w celu

potwierdzenia wazno$ci  certyfikatu lub  karty

bezpieczenstwa wynosi  50%  wartosci  stawki

okreslonej do przeprowadzenia inspekcji w celu
wydania certyfikatu lub karty bezpieczenstwa, na

ktorej dokonano potwierdzenia waznosci.”,

pkt 18.9.5 otrzymuje brzmienie:

»18.9.5.

Statki o pojemnosci brutto powyzej 30 000 — optata

jak w pkt 18.9.4 1 dodatkowo za kazde nastgpne

20 000 —400j.t.”,

pkt 18.21 otrzymuje brzmienie:

»18.21.

Za kazdorazowe okreslenie warunkéw przetadunku
materialdbw niebezpiecznych w miejscach, dla
ktorych nie zatwierdzono instrukcji, o ktorej mowa

w pkt 18.13 —100j.t.”,

dodaje si¢ pkt 18.28 — 18.30 w brzmieniu:

,»18.28.

18.29.

Za przeprowadzenie kontroli okresowej podmiotu
upowaznionego do wykonywania przegladow
technicznych  jachtéw morskich o  dlugosci
do 15 m—300 j.t.

Za przeprowadzenie oceny stanu technicznego
statku przed wpisaniem do polskiego rejestru:

— 4000 j.t. — dla statkow starszych niz 15 lat,

— 500 j.t. — dla statkéw do 15 lat.
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18.30. Za przedtuzenie wazno$ci karty bezpieczenstwa na
okres nie dtuzszy niz 5 miesigcy — pobiera si¢ oplate
w  wysokosci 50% optaty podstawowej za
przeprowadzenie inspekcji w celu wydania karty

bezpieczenstwa.”,
e) pkt 19.2 otrzymuje brzmienie:

»19.2. Koszty  przejazddow  oraz  pobytu  audyto-
row/inspektorow poza siedzibami urzedow morskich,
zwiazane z przeprowadzaniem audytu lub inspekcji
ponosi armator statku. W przypadku gdy oplata netto

wynosi ponizej 10 j.t., odstgpuje si¢ od jej pobrania.”.

Rozdziat 8

Przepisy przejsciowe i dostosowujace

Art. 57. W sprawach wypadkow morskich, w rozumieniu art. 1 ust. 2 ustawy
zmienianej w art. 54 w brzmieniu dotychczasowym, ktore zaistnialy przed dniem
wejscia w zycie niniejsze] ustawy, postgpowanie prowadza na podstawie

dotychczasowych przepiséw, wlasciwe izby morskie.

Art. 58. Do spraw wszczetych 1 niezakonczonych przed dniem wejscia
W zycie niniejszej ustawy na podstawie przepisOw ustaw zmienianych w art. 54

1 art. 56, stosuje sig¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 59. Stacje pilotowe, o ktorych mowa w art. 229 ustawy wymienionej
w art. 55 utworzone przed dniem wejscia w Zycie niniejszej ustawy, staja si¢ stacjami
pilotowymi w rozumieniu art. 229 ustawy wymienionej w art. 55 w brzmieniu nadanym

niniejsza ustawa.

Art. 60. Przepis wykonawczy, wydany na podstawie art. 28 ust. 4 ustawy,

o ktorej mowa w art. 56, w brzmieniu dotychczasowym, zachowuje moc do czasu
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wejscia w zycie przepisu wykonawczego wydanego na podstawie art. 28 ust. 4 ustawy,

o ktorej mowa w art. 56, w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, nie dtuzej jednak niz

przez 6 miesi¢cy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 61. Dokumenty kwalifikacyjne pilotow morskich wydane przed dniem

wejscia w zycie art. 107 ustawy, o ktorej mowa w art. 56, w brzmieniu nadanym

niniejsza ustawa, zachowuja wazno$¢ na czas, na jaki zostaly wydane.

Art. 62. 1. W latach 2012 — 2021 maksymalny limit wydatkéw budzetu

panstwa bedacy skutkiem finansowym ustawy wynosi w:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
2. W

2012 r.—1 270 tys.
2013 r.—2 310 tys.
2014 r. — 2 368 tys.
2015 r. — 2 427 tys.
2016 1. — 2 488 tys.
2017 r.—2 550 tys.
2018 r.—2 611 tys.
2019 1. -2 674 tys.
2020 r. — 2 738 tys.

z1;
z1;
zt;
z1;
z1;
z1;
zt;
z1;

z1;

2021 r. -2 803 tys. zt.

przypadku przekroczenia

lub zagrozenia przekroczenia

przyjetego na dany rok budzetowy maksymalnego limitu wydatkéw, o ktérym mowa

w ust. 1, zostang zastosowane mechanizmy korygujace, polegajace na:

1) wykorzystaniu innych rozwiazan technologicznych w zakresie

prowadzenia przez Komisj¢ badan wypadkéw lub incydentow

morskich,

2) racjonalizacji wykonywania przez Komisjg¢ czynnosci,

3) obnizeniu kosztow zewnetrznej obstugi Komisji

— majac na wzgledzie zapewnienie prawidlowego funkcjonowania

Komisji i zapewnienie bezpieczenstwa zeglugi.

www.inforlex.pl
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3. Organem wtlasciwym do monitorowania wykorzystania limitu
wydatkow, o ktorym mowa w ust. 1, oraz wdrozenia mechanizméw korygujacych,

o ktérych mowa w ust. 2, jest minister wtasciwy do spraw gospodarki morskie;.

Art. 63. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia,
z wyjatkiem przepisu art. 56 pkt 12, ktory wchodzi w Zycie po uptywie 12 miesigcy od

dnia ogtoszenia.

D Niniejsza ustawa zmienia si¢ ustawy: ustawg z dnia 1 grudnia 1961 r. o izbach morskich, ustawe z dnia
18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski oraz ustawe¢ z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
morskim.

? Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji transpozycji dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/18/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. ustanawiajacej podstawowe zasady
regulujace dochodzenia w sprawach wypadkéw w sektorze transportu morskiego i zmieniajacej
dyrektywe Rady 1999/35/WE oraz dyrektywe 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz.
UE L 131 z28.05.2009, str. 114, z p6zn. zm.).

Rezolucja MSC.255(84) przyjmujaca Kodeks migdzynarodowych standardow i zalecanych praktyk
postgpowania w sprawach badania wypadkow lub incydentéw morskich (Kodeks badania wypadkow),
przyjeta przez Migdzynarodowa Organizacje Morska (IMO) w dniu 16 maja 2008 r. (Dz. Urz. MI
z 2011 r. Nr 9, poz. 49).

Zmiany wymienione] ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 46, poz. 328, Nr 104, poz. 708
1711, Nr 144, poz. 1043 i Nr 227, poz. 1658, z 2007 r. Nr 80, poz. 542, Nr 120, poz. 818, Nr 176,
poz. 1238 i 1240 i Nr 180, poz. 1280, z 2008 r. Nr 70, poz. 416, z 2009 r. Nr 68, poz. 584, Nr 157,
poz. 1241, Nr 161, poz. 1278 i Nr 202, poz. 1553, z 2010 r. Nr 57, poz. 359, Nr 75, poz. 471, Nr 96,
poz. 620 1 Nr 127, poz. 857 oraz z 2011 r. Nr 45, poz. 235, Nr 84, poz. 455, Nr 174, poz. 1039 i Nr 185,
poz. 1092.

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogltoszone w Dz. U. z 1998 r. Nr 106, poz. 668
iNr 113, poz. 717, z 1999 r. Nr 99, poz. 1152, z 2000 r. Nr 19, poz. 239, Nr 43, poz. 489, Nr 107,
poz. 1127 i Nr 120, poz. 1268, z 2001 r. Nr 11, poz. 84, Nr 28, poz. 301, Nr 52, poz. 538, Nr 99,
poz. 1075, Nr 111, poz. 1194, Nr 123, poz. 1354, Nr 128, poz. 1405 i Nr 154, poz. 1805, z 2002 r.
Nr 74, poz. 676, Nr 135, poz. 1146, Nr 196, poz. 1660, Nr 199, poz. 1673 i Nr 200, poz. 1679, z 2003 r.
Nr 166, poz. 1608 i Nr 213, poz. 2081, z 2004 r. Nr 96, poz. 959, Nr 99, poz. 1001, Nr 120, poz. 1252
i Nr 240, poz. 2407, z 2005 r. Nr 10, poz. 71, Nr 68, poz. 610, Nr 86, poz. 732 i Nr 167, poz. 1398,

3

=

4

5)
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7 2006 1. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 133, poz. 935, Nr 217, poz. 1587 i Nr 221, poz. 1615, z 2007 r.
Nr 64, poz. 426, Nr 89, poz. 589, Nr 176, poz. 1239, Nr 181, poz. 1288 i Nr 225, poz. 1672, z 2008 r.
Nr 93, poz. 586, Nr 116, poz. 740, Nr 223, poz. 1460 i Nr 237, poz. 1654, z 2009 r. Nr 6, poz. 33,
Nr 56, poz. 458, Nr 58, poz. 485, Nr 98, poz. 817, Nr 99, poz. 825, Nr 115, poz. 958, Nr 157, poz. 1241
i Nr 219, poz. 1704, z 2010 r. Nr 105, poz. 655, Nr 135, poz. 912, Nr 182, poz. 1228, Nr 224,
poz. 1459, Nr 249, poz. 1655 i Nr 254, poz. 1700 oraz z 2011 r. Nr 36, poz. 181, Nr 63, poz. 322,
Nr 80, poz. 432, Nr 144, poz. 855, Nr 149, poz. 887 i Nr 232, poz. 1378.

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2001 r. Nr 98, poz. 1071,
Nr 123, poz. 1353 i Nr 128, poz. 1403, z 2002 r. Nr 1, poz. 18, Nr 153, poz. 1271 i Nr 240, poz. 2052,
72003 r. Nr 228, poz. 2256, z 2005 r. Nr 10, poz. 71 i Nr 169, poz. 1417, z 2006 r. Nr 45, poz. 319,
Nr 170, poz. 1218, Nr 218, poz. 1592 i Nr 220, poz. 1600, z 2007 r. Nr 89, poz. 589, z 2008 r. Nr 157,
poz. 976 1 Nr 227, poz. 1505, z 2010 r. Nr 165, poz. 1118, Nr 182, poz. 1228 i Nr 229, poz. 1494 oraz z
2011 r. Nr 82, poz. 451 i Nr 201, poz. 1183.

7 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2001 r. Nr 49, poz. 509,
722002 r. Nr 113, poz. 984, Nr 153, poz. 1271 i Nr 169, poz. 1387, z 2003 r. Nr 130, poz. 1188
i Nr 170, poz. 1660, z 2004 r. Nr 162, poz. 1692, z 2005 r. Nr 64, poz. 565, Nr 78, poz. 682 i Nr 181,
poz. 1524, z 2008 r. Nr 229, poz. 1539, z 2009 r. Nr 195, poz. 1501 i Nr 216, poz. 1676, z 2010 r. Nr
40, poz. 230, Nr 167, poz. 1131, Nr 182, poz. 1228 i Nr 254, poz. 1700 oraz z 2011 r. Nr 6, poz. 18, Nr
34, poz. 173, Nr 106, poz. 622, Nr 133, poz. 768 i Nr 186, poz. 1100.

¥ Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2010 r. Nr 127, poz. 857
oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432 i Nr 228, poz. 1368.
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UZASADNIENIE

I. Przedstawienie istniejacego stanu rzeczy w dziedzinie, ktéra ma by¢ unormowana,

oraz wyjasnienie potrzeby i celu wydania ustawy

Rzeczpospolita Polska jako panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej oraz cztonek
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) wspiera inicjatywy tych organizacji,
majace na celu utrzymanie wysokiego poziomu bezpieczenstwa w transporcie

morskim w Europie.

Sprawy dotyczace prowadzenia dochodzen w sprawie badania wypadkow
i incydentow morskich regulowane sa w szeregu aktow normatywnych

o charakterze migdzynarodowym i europejskim, w tym w:

1) Konwencji Narodéw Zjednoczonych o prawie morza, sporzadzonej w Montego
Bay dnia 10 grudnia 1982 r. (Dz. U. z 2002 r. Nr 59, poz. 543), zwanej dalej
,UNCLOS”;

2) Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974,
sporzadzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61,
poz. 3181319, z 1986 r. Nr 35, poz. 177 oraz z 2005 r. Nr 120, poz. 1016) wraz
z Protokotem z 1978 r. dotyczacym Miedzynarodowej konwencji
0 bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonym w Londynie dnia
17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 320 i321), oraz Protokolem
z 1988 r. dotyczacym Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na
morzu, 1974, sporzadzonym w Londynie dnia 11 listopada 1988 r. (Dz. U.
z 2008 r. Nr 191, poz. 1173 1 1174) (Konwencja SOLAS);

3) Migdzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki, 1973, sporzadzonej w Londynie dnia 2 listopada 1973 r., oraz Protokotem
z 1978 r. dotyczacym tej konwencji, sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego
1978 r. (Dz. U. z 1987 r. Nr 17, poz. 101) oraz Protokotem z 1997 r.
uzupehiajacym Migdzynarodowa konwencje¢ o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki, 1973, zmodyfikowana przynaleznym do niej Protokotem
z 1978 r., sporzadzonym w Londynie dnia 26 wrze$nia 1997 r. (Dz. U. z 2005 r.
Nr 202, poz. 1679) (Konwencja MARPOL);
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4) dyrektywie Rady 1999/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie systemu
obowiazkowych przegladéw dla bezpiecznej, regularnej zeglugi promow typu
ro-ro i szybkich statkow pasazerskich (Dz. Urz. UE L 138 z 01.06.1999, str. 1,
z pozn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 4, str. 296,
Z pozn. zm.);

5) dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/18/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. ustanawiajacej podstawowe zasady regulujace dochodzenia w sprawach
wypadkow w sektorze transportu morskiego i zmieniajacej dyrektywe Rady
1999/35/WE oraz dyrektywg 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz. Urz. UE L 131 z28.05.2009, str. 114, z pdézn. zm.), zwane] dalej
»dyrektywa 2009/18/WE”.

Obecnie w krajowym systemie prawa sprawy zwiazane z badaniem wypadkow
morskich sa unormowane w ustawie z dnia 1 grudnia 1961 r. o izbach morskich
(Dz. U. 22009 r. Nr 69, poz. 599, z 2010 r. Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 228,

poz. 1368), zwanej dalej ,,ustawa o izbach morskich”.

Obowiazujace na mocy ustawy o izbach morskich rozwiazania dotyczace
dochodzen wzorowane sa gltownie na regulacjach niemieckich z poczatkow
ubieglego wieku. W zwiazku z tym obecnie dochodzenie w sprawie wypadku
morskiego prowadzone jest pod katem orzeczenia o winie lub o stopniu winy 0sob
bezposrednio lub posrednio zwiazanych z wypadkiem, nie za$ pod katem szybkiego
ustalenia przyczyn wypadku. Zgodnie z obowiazujacymi przepisami wszystkie
zebrane dowody oraz dane osobowe o0sOb zeznajacych w prowadzonym
dochodzeniu w sprawie wypadku, na dowolnym etapie tego dochodzenia, moga by¢
ujawnione i przekazane innym organom dochodzeniowym lub sadowi. Dodatkowo
izby morskie nie sa organami zajmujacymi si¢ wylacznie wypadkami morskimi, ale
maja ustawowo natozone inne obowiazki rejestrowo-administracyjne. Quasi sadowa
struktura izb morskich powoduje, ze orzeczenia, wlacznie z zaleceniami
wynikajacymi z przeprowadzonych dochodzen w sprawie wypadkow, podlegaja
procedurze wihasciwej sprawom sadowym, co utrudnia szybkie wcielenie w zycie
wnioskow z przeprowadzonych dochodzen majacych wplyw na bezpieczenstwo

zeglugi.
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Celem projektowanej ustawy jest implementacja do polskiego porzadku prawnego
dyrektywy 2009/18/WE, ktora jest czg$cia tzw. ,trzeciego pakietu morskiego”
— Erika III.

Dyrektywa 2009/18/WE wprowadza wytyczne dotyczace dochodzef technicznych
1 wymiany do§wiadczen po zaistnieniu wypadkéw lub incydentoéw morskich. Celem
dochodzen nie jest okreslenie odpowiedzialnosci cywilnej lub karnej za wypadek
lub incydent morski, ale ustalenie jego okolicznosci i rozpoznanie technicznych
przyczyn, co pozwoli na wyciagnigcie odpowiednich wnioskow 1 wdrozenie
srodkéw  zapobiegawczych, pozwalajacych unikna¢é podobnych zdarzen
w przysztosci. Celem dyrektywy 2009/18/WE, a tym samym projektowanej ustawy,
jest rowniez wprowadzenie wspdlnej metodologii prowadzenia badan w sprawie
wypadkéw i incydentdw morskich oraz ram wspotpracy panstw cztonkowskich UE
tak, aby zapewni¢ korzystanie z do§wiadczen innych panstw w badaniu wypadku

lub incydentu morskiego.

Dyrektywa 2009/18/WE stanowi rowniez, iz niezbgdne jest zapewnienie
niezalezno$ci organu prowadzacego badanie w sprawie wypadku lub incydentu
morskiego, gdyz tylko wtedy mozna uzyska¢ wiarygodne informacje na temat

zaistnialego zdarzenia.
Przez niezalezno$¢ postgpowania nalezy rozumie¢:

1) niezalezno$¢ w znaczeniu podmiotowym, okreslona w art. 8 ust. 1 dyrektywy
2009/18/WE, a zatem funkcjonalng niezalezno$¢ organu prowadzacego badanie
od wladz krajowych odpowiedzialnych za zdolno$¢ statkow do zeglugi,
certyfikacje¢, inspekcje, zatrudnienie, bezpieczna nawigacje, konserwacj¢ i stan
techniczny urzadzen, kontrol¢ ruchu morskiego, kontrol¢ stuzb portu, dziatanie
portow morskich oraz wszystkich innych podmiotéw, ktorych interesy moglyby

sta¢ w sprzecznosci z zadaniami powierzonymi temu organowi;

2) niezalezno$¢ w znaczeniu przedmiotowym, okreslona w art. 4 ust. 1 dyrektywy
2009/18/WE, a zatem niezalezno$¢ od postgpowania w sprawach karnych
i innych prowadzonych rownolegle w celu ustalenia odpowiedzialnosci lub
przypisania winy, takze poprzez fakt, iz organ badajacy wypadek lub incydent
morski nie moze zawiesi¢ lub opdzni¢ swego postgpowania z uwagi na inne

postgpowania, w tym karne.
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Obecnie polskie organy prowadzace badania wypadkéw morskich nie spelniaja
podstawowego celu, stawianego zarowno przez Kodeks migdzynarodowych
standardow 1 zalecanych praktyk postgpowania w sprawach badania wypadkow lub
incydentow morskich, przyjety przez Komitet Bezpieczenstwa Morskiego
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), zwany dalej ,.kodeksem badania
wypadkéw”, jak 1 dyrektywe 2009/18/WE, jakim jest niezalezno$¢ postgpowania,

przynajmniej w zakresie przedmiotowym.

Utworzenie Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich, zwanej dalej
»Komisja”, jako organu dzialajacego przy ministrze wilasciwym do spraw
gospodarki morskiej pozwoli na realizacj¢ zatozen Kodeksu badania wypadkow
oraz zapewni prawidlowa implementacj¢ dyrektywy 2009/18/WE. Proponowane
rozwigzania zapewnia bezstronno$¢ przy prowadzeniu badan w sprawach

wypadkow morskich.

Pojgcie ,,prowadzenia dochodzen”, ktorym postuguje si¢ m.in. dyrektywa
2009/18/WE, w projektowanej ustawie zostalo okreslone mianem ,badania
wypadku lub incydentu morskiego”, ze wzgledu na prawnokarne konotacje
w prawie krajowym instytucji ,,dochodzenia”. Uzycie w projekcie wyrazu:
,»badanie” ma na wzgledzie podkreslenie celu powotania Komisji, jakim jest badanie
zaistnialego zdarzenia dla ustalenia jego przyczyn. Zgodnie ze stownikiem
angielskim termin: ,investigation” oznacza poza ,dochodzeniem”, rdéwniez
»badanie”, ,,dociekanie”, ,,poszukiwanie”. Termin: ,, dochodzenie” jest uzywany
w polskim prawodawstwie gtownie w odniesieniu do uproszczonej formy
postgpowania przygotowawczego prowadzonego najczesciej przez Policje pod
nadzorem prokuratora. Zgodnie z art. 312 1 art. 325a ustawy z dnia 6 czerwca
1997 r. — Kodeks postgpowania karnego (Dz. U. Nr 89, poz. 555, z pdzn. zm.),
dochodzenie prowadzi Policja lub organy Strazy Granicznej, Agencji
Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Shluzby Celnej oraz Centralnego Biura

Antykorupcyjnego, w zakresie ich wlasciwosci, chyba ze prowadzi je prokurator.

Projekt ustawy wdraza takze postanowienia dyrektywy 2009/18/WE utatwiajace
cztonkom Komisji dostgp do informacji. Zagwarantowanie anonimowosci wyzwala
wigksza otwarto$¢ osob zwiazanych w jakimkolwiek stopniu z zaistniatym
zdarzeniem, gdyz nie obawiaja si¢ one, ze zostanie przypisana im wina za

spowodowanie wypadku lub incydentu morskiego lub w przypadku podmiotow
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gospodarczych ich nazwa/firma nie bedzie kojarzona z wypadkiem lub incydentem
morskim. Inng korzys$cia z implementacji dyrektywy 2009/18/WE jest ograniczenie
liczby badan prowadzonych przez panstwa cztonkowskie do niezbednego minimum
(ogb6lna zasada jeden wypadek — jedno badanie), poprzez wprowadzenie pojec
panstwa kierujacego badaniem i panstwa istotnie zainteresowanego w prowadzeniu

badania, co z kolei spowoduje zmniejszenie kosztow.

Celem dyrektywy 2009/18/WE jest rdwniez polepszenie bezpieczenstwa zeglugi
poprzez upowszechnienie na skalg europejska zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
sporzadzonych na podstawie przeprowadzonych badan wypadkéw lub incydentow
morskich. Powinno to skutkowa¢ zmniejszona iloscia wypadkow 1 incydentow
morskich. A to z kolei implikuje zmniejszenie kosztow zwiazanych z usuwaniem
negatywnych skutkow zaistniatych wypadkéw lub incydentow morskich oraz

zmniejszenie liczby wypadkéw morskich, ktorych skutkiem sa ofiary $miertelne.
Il. Zakres proponowanych rozwiazan

Rozdziat 1 (art. 1 1 2) projektowanej ustawy zawiera przepisy o charakterze
og6lnym

Artykut 1 projektowanej ustawy okresla przedmiot regulacji ustawy. Zgodnie z tym
przepisem ustawa reguluje organizacj¢ i dziatanie Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Morskich, zasady i sposob badania wypadkow i incydentow morskich
oraz sporzadzania raportow i wydawania zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
morskiego. Jednoczesnie przepis ten wskazuje, ze Komisja prowadzi badania
wypadkéw 1 incydentow morskich na podstawie ustawy oraz uzgodnionych
w ramach Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) norm, standardéw

1 zalecanych metod postgpowania, ktore wiaza Polske.

W art. 2 projektu ustawy utworzony zostat ,stowniczek” poje¢, w ktérym
zdefiniowano wszystkie istotne ze wzgledu na tres¢ projektu ustawy pojecia, w tym
pojecie: ,,wypadku morskiego”, ,bardzo powaznego wypadku”, ,powaznego
wypadku” (pojgcie wypadku morskiego obejmuje w swym zakresie bardzo powazne
wypadki, powazne wypadki oraz wypadki inne niz bardzo powazne i powazne),
»incydentu morskiego”, ,kodeksu badania wypadkéw”, ,rejestratora VDR lub
»3-VDR”, | bazy danych EMCIP”, ,,szybkiego statku pasazerskiego”.
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Rozdziat 2 (art. 3 — 14) projektu reguluje organizacj¢ Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Morskich

Art. 3 stanowi podstawg formalnoprawna funkcjonowania Komisji. Wskazuje on na
miejsce Komisji w systemie prawa, opisuje tryb powotania Komisji oraz jej sktad
osobowy. Przepis ten stanowi o ,,wyznaczaniu” cztonkéw Komisji, gdyz nie beda
oni objeci instytucja ,,powotania” okre§lona w przepisach ustawy z dnia 26 czerwca
1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U. z 1998 r. Nr 21, poz. 94, z p6zn. zm.), zwanej dalej
»kodeksem pracy”, lecz zostanie, po wyznaczeniu przez ministra wlasciwego do
spraw gospodarki morskiej, z cztonkiem Komisji nawigzany stosunek pracy na
podstawie umowy o pracg. Tres¢ przepisu artykutu 3 wskazuje, iz Komisja bedzie
prowadzi¢ swoje dziatania w sposob niezalezny. Zostato to osiagnig¢te poprzez
powotanie Komisji przy ministrze wiasciwym do spraw gospodarki morskiej oraz

wprowadzenie kadencyjnosci cztonkéw Komisji.

W art. 4 projekt ustawy okresla wymogi odnosnie do osob, ktore moga by¢
cztonkami Komisji, zapewniajace odpowiednie przygotowanie i do§wiadczenie do
przeprowadzania badan wypadkéw lub incydentow morskich, wdrazajac wymog

dyrektywy 2009/18/WE (implementacja art. 8 ust. 1 i 2 dyrektywy 2009/18/WE).

Art. 5 projektu okresla przestanki wygasnigcia czlonkostwa w Komisji, za$ artykuty
6 — 9 okreslaja zasady rozliczania czasu pracy osob wchodzacych w sktad Komisji
tak, aby ciaglos¢ badania wypadkéw lub incydentdow morskich byta zapewniona
24 godziny na dobg i 7 dni w tygodniu oraz w zgodzie z przepisami
migdzynarodowymi i kodeksem pracy. Do czasu pracy cztonka Komisji stosuje si¢
przepisy kodeksu pracy, z =zastrzezeniem przepisow projektu ustawy. Okres
rozliczeniowy czasu pracy cztonkow Komisji nie powinien przekracza¢ 6 miesigcy.
Zgodnie z art. 17 ust. 3 lit. g dyrektywy 2003/88/WE Parlamentu Europejskiego
1 Rady z dnia 4 listopada 2003 r. dotyczacej niektorych aspektow organizacji czasu
pracy (Dz. Urz. UE L 299 z 18.11.2003, str. 9), zwanej dalej ,dyrektywa
2003/88/WE”, mozliwe jest zastosowanie odstepstw w zakresie okresu
rozliczeniowego 1 wydluzenie go do szes$ciu miesigcy, zgodnie z przepisem art. 19
dyrektywy 2003/88/WE. Korzystanie z odstgpstw zawartych w artykule 17 ust. 3
lit. g dyrektywy 2003/88/WE (w przypadku wypadkow lub w sytuacji bliskiego
ryzyka wypadku) jest uzasadnione tym, ze czlonkowie Komisji beda zobowiazani

do podjecia czynnosci badawczych niezwlocznie, po powiadomieniu o koniecznosci
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przystapienia do tych czynnosci. Z uwagi na specyfike pracy cztonkéw Komisji

zasadne jest zatem zastosowanie wspomnianego odstgpstwa.

Ta specyficzna sytuacja, w ktorej moga si¢ znalez¢ cztonkowie Komisji, powoduje
rowniez, ze przewidziano mozliwo$¢ udzielenia cztonkom Komisji badajacym
wypadek minimalnego odpoczynku dobowego nie bezposrednio po zakonczeniu
pracy w przedluzonym dobowym wymiarze czasu pracy, ale w ciagu 7 dni
nastgpujacych po zakonczeniu pracy. Na takie rozwiazanie zezwala art. 17 ust. 2
wspomnianej wyzej dyrektywy 2003/88/WE. Zgodnie z tym przepisem stosowanie
odstepstw przewidzianych w dyrektywie 2003/88/WE jest mozliwe takze bez
przyznania réwnowaznego okresu wyrownawczego odpoczynku, w wyjatkowych
przypadkach, w ktorych przyznanie takich rownowaznych okresow nie jest mozliwe
z powodow obiektywnych, pod warunkiem ze zainteresowanym pracownikom
przyznano wiasciwa ochrong. Nalezy stwierdzi¢, ze konieczno$¢ niezwtocznego
podjecia 1 jak najszybszego przeprowadzenia czynnos$ci badawczych stanowi
obiektywna przeszkod¢ w przyznaniu rownowaznego okresu wyrownawczego
odpoczynku bezposrednio po zakonczeniu pracy w przedtuzonym dobowym
wymiarze czasu pracy. Pracownicy objeci sa jednak stosowna ochrona, gdyz
przyznanie tych okresow odpoczynku nastapi w ciagu 7 dni, co zapewni

pracownikom odpowiedni wypoczynek.

Kolejne art. 10 1 11 projektowanej ustawy okreslaja zasady uczestnictwa w pracach
Komisji ekspertow, ktoérzy wyznaczani bgda przez Przewodniczacego Komisji.
Ekspertem bgdzie mogta by¢ osoba posiadajaca wyksztatcenie co najmniej Srednie
oraz do$wiadczenie w zakresie niezb¢dnym przy badaniu wypadku lub incydentu
morskiego. Ekspertowi za udziat w pracach Komisji, w tym za wykonanie
ekspertyz, przystugiwa¢ bedzie wynagrodzenie ustalone w umowie cywilnoprawne;.
Ponadto Przewodniczacy Komisji bgdzie mogt zleca¢ wykonanie ekspertyz, badan
lub analiz niezbgdnych do prowadzenia badania wypadku lub incydentu morskiego,
innym podmiotom niz eksperci. Jednoczesnie przepis art. 11 projektu ustawy
zapewnia, aby informacje, jakie pozyskali eksperci w trakcie prowadzenia badania
wypadku lub incydentu morskiego nie mogty by¢ wykorzystywane w postgpowaniu

przed sadem albo innym organem prowadzacym postgpowanie.

Art. 12 okre$la sposdb finansowania 1 obstugi administracyjnej dziatalnosci

Komisji, ktory zaktada w kwestiach finansowych podleglos¢ Przewodniczacego
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Komisji ministrowi wlasciwemu do spraw gospodarki morskiej, bedacemu
dysponentem czg¢$ci budzetu panstwa, z ktérego zapewnia si¢ $rodki na prowadzenie
dzialalnosci Komisji. Natomiast art. 13 projektu ustawy upowaznia ministra
wlasciwego do spraw gospodarki morskiej do wydania, w drodze zarzadzenia,

regulaminu dziatania Komisji oraz wskazania jej siedziby.

Ostatni przepis tego rozdziatu, art. 14 wdraza postanowienia art. 10 dyrektywy
2009/18/WE, naktadajac na Komisj¢ obowiazek udzialu w pracach zespotu do
spraw stalej wspotpracy powotanego rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE)
nr 651/2011 z dnia 5 lipca 2011 r. Komisja biorac udziat w pracach zespotu do
spraw statej wspolpracy ma uzgadnia¢ z organami powotanymi do prowadzenia
badania wypadkow 1 incydentdow morskich innych panstw czlonkowskich UE
najlepsze warunki wspolpracy, aby osiagna¢ cele, ktore zostaly enumeratywnie

wymienione w tym przepisie.

Rozdziat 3 (art. 15 — 34) ustawy reguluje badanie wypadkow 1 incydentow morskich

Art. 15 projektu okresla od strony pozytywnej oraz od strony negatywnej wypadki
1 incydenty morskie, jakie bada Komisja. Tres¢ tego artykutu odpowiada zakresowi
stosowania wdrazanej niniejszym projektem dyrektywy 2009/18/WE wyrazonemu
w jej art. 2.

W art. 16 projektu ustawy regulowana jest wiasciwos¢ Komisji w zakresie badania
okoliczno$ci 1 przyczyn zaistniatych wypadkoéw 1 incydentdow morskich bez
jakiegokolwiek orzekania o winie i przypisywania odpowiedzialno$ci za wypadek
lub incydent morski. Przepis okresla rowniez, ze Komisja dziata kolegialnie,
podejmujac decyzje w formie uchwal, przy czym cztonkowie Komisji, podejmujac
uchwalg, sa obowiazani kierowa¢ si¢ zasada swobodnej oceny dowodow. Komisja
prowadzi badania niezaleznie od prowadzonych w tym samym czasie postgpowan
karnych lub innych postgpowan majacych na celu wustalenie winy lub
odpowiedzialno$ci. Prowadzenie takich postgpowan nie moze uniemozliwia¢ lub
op6znia¢ badania wypadku lub incydentu morskiego prowadzonego przez Komisjg.
Jest to zgodne z zasadami dyrektywy 2009/18/WE wyrazonymi w jej artykutach
1i4.

Art. 17 projektu ustawy okresla, co jest celem badania wypadku lub incydentu

morskiego. Zgodnie z tym przepisem, celem badania wypadku lub incydentu
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morskiego jest ustalenie okolicznos$ci 1 przyczyn jego wystapienia dla zapobiegania
wypadkom 1 incydentom morskim w przyszlo$ci oraz poprawy stanu
bezpieczenstwa morskiego. Badanie wypadku lub incydentu morskiego obejmuje
zbieranie 1 analizowanie dowodow oraz okreslenie czynnikow, ktore mialy wplyw
na zaistnienie wypadku lub incydentu morskiego, a takze gdy jest to wskazane,

przygotowanie zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Przepis ten okre$la ponadto, ze czynno$ci badawcze w ramach badania, prowadzié¢
bedzie zespdt wyznaczony przez przewodniczacego Komisji, skladajacy sig
z cztonkoéw Komisji oraz, w razie potrzeby, z ekspertow bioracych udzial w pracach
Komisji. Zespot taki sktadaé si¢ musi co najmniej z dwoch oséb, w tym co najmnie;j
z jednego cztonka Komisji.

Art. 18 projektowanej ustawy okreSla bardzo wazne z punktu widzenia
niezalezno$ci Komisji zasady wytaczenia cztonkéw Komisji oraz ekspertow z prac
Komisji, w tym z prac zespotu prowadzacego czynno$ci badawcze. Do wylaczenia
stosowac si¢ bedzie odpowiednio przepis art. 24 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r.
— Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071,
z p6zn. zm.). Projektowany przepis przewiduje, w jakich wypadkach zarzadzana jest
weryfikacja czynno$ci przeprowadzonych przy udziale czlonka Komisji lub
eksperta, ktory podlegat wylaczeniu oraz w jakich przypadkach przeprowadzane jest
ponowne badanie. Celem tego przepisu jest wyeliminowanie sytuacji, kiedy to
osoba zainteresowana wynikiem badania, brataby udziat w pracach Komisji, w tym
w pacach zespotu prowadzacego czynnosci badawcze.

Art. 19 projektu ustawy okresla kolejnos¢ dziatan, jaka Komisja powinna podjac¢ po
otrzymaniu zgloszenia o wypadku lub incydencie morskim, oraz naklada na
Komisj¢ obowiazek niezwlocznego przystapienia do badania, nie pdzniej jednak niz
w terminie 2 miesigcy od dnia zaistnienia wypadku lub incydentu morskiego (w tym
zakresie przepis implementuje zasade wyrazona w art. 5 pkt 5 dyrektywy
2009/18/WE). Ponadto, w celu umozliwienia dokonczenia prowadzonego badania
przez czlonkow Komisji lub ekspertow, Komisja w wyjatkowych przypadkach
bedzie mogla, w drodze decyzji, zatrzymac¢ statek w porcie nie dluzej jednak niz
przez 24 godziny. Jednocze$nie samo badanie wypadku lub incydentu morskiego
powinno by¢ przeprowadzone w taki sposdb, aby nie powodowato ono

nieuzasadnionego przestoju statku w porcie.
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Przepis art. 20 projektu ustawy okresla, iz Komisja ma obowiazek przeprowadzenia
badania kazdego bardzo powaznego wypadku i powaznego wypadku. W przypadku
natomiast wypadkow innych niz bardzo powazne wypadki i powazne wypadki oraz
incydentow morskich Komisja ma prawo do rozstrzygnigcia o podjeciu albo

o odstapieniu od badania.

Jezeli zdarzeniem, do ktorego doszto byl powazny wypadek obowiazkiem Komisji
jest — zgodnie z postanowieniem art. 5 dyrektywy 2009/18/WE — dokonanie
wstgpnej oceny przyczyn zaistnienia tego wypadku, a nast¢pnie dalsze prowadzenie
badania badz rozstrzygnigcie o odstapieniu od prowadzonego badania.
Przestankami, jakimi Komisja ma si¢ kierowa¢ przy podejmowaniu rozstrzygnigcia
jest powaga zaistniatego zdarzenia, typ statku lub fadunku oraz ocena, czy wyniki
badania przyczynia si¢ do zapobiegania wypadkom iincydentom morskim
w przysztosci.

Art. 21 projektu ustawy okres$la zasady prowadzenia przez Komisj¢ badania
wypadku lub incydentu morskiego. Podstawowa zasada jest, iz Komisja prowadzi
badania samodzielnie. Jednakze przewiduje si¢ takze wyjatki od tej zasady, Komisja

moze bowiem:

1) przekaza¢ kierowanie badaniem wypadku lub incydentu morskiego innemu

panstwu istotnie zainteresowanemu wypadkiem lub incydentem morskim;

2) dopusci¢ do udzialu w badaniu wypadku lub incydentu morskiego inne panstwo

istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim;

3) dotaczy¢ do badania wypadku lub incydentu morskiego prowadzonego przez

inne panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim.

Powyzej wskazane odrebnosci od zasady samodzielnego prowadzenia badania przez
Komisje rozwinigte zostaly w art. 22 — 24 projektu ustawy, wdrazajacych

postanowienia art. 7 1 12 dyrektywy 2009/18/WE.

Jednoczes$nie przepis art. 21 projektu ustawy stanowi bardzo wazna normg, bowiem
okresla, jakie panstwa nalezy uznaé za panstwa istotnie zainteresowane badaniem

wypadku lub incydentu morskiego.

Przepis art. 25 projektu okresla wyjatkowy przypadek, kiedy Komisja moze
prowadzi¢ wiasne badanie wypadku lub incydentu morskiego mimo prowadzenia

badania przez inne niz Rzeczpospolita Polska istotnie zainteresowane wypadkiem
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lub incydentem morskim panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej. Jest to tzw.
badanie roéwnolegte, ktore moze by¢ prowadzone, jezeli wymaga tego dobro
badania. W takim wypadku Komisja jest obowigzana do powiadomienia
o powodach podjgcia badania rownoleglego Komisji Europejskiej.

Art. 26 projektu ustawy stanowi, za postanowieniami art. 5 ust. 4 dyrektywy
2009/18/WE, ze Komisja w badaniu wypadku lub incydentu morskiego powinna
postugiwac si¢ wspdlna metodologia badan wypadkéw 1 incydentow morskich
ustanowiong rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1286/2011 z dnia 9 grudnia 2011 r.
Odstapienie od tej metodologii, mozliwe jest jedynie w szczegdlnych przypadkach,
jezeli w opinii cztonkéw Komisji, opartej na ich wiedzy zawodowej, mozna
uzasadni¢ takie odstgpstwo oraz jezeli jest to potrzebne do osiagnigcia celow
badania. Mozliwo$¢ odstapienia od omawianej metodologii zostala przewidziana
w zdaniu drugim w art. 5 ust. 4 dyrektywy 2009/18/WE, zgodnie z ktérym
»Inspektorzy moga odstapi¢ od tej metodologii w szczegdlnym przypadku, jezeli
w ich opinii opartej na wiedzy zawodowej mozna uzasadni¢ takie odstgpstwo oraz

jezeli jest to potrzebne do osiagnigcia celéw dochodzenia.”.

Artykuty 27 1 28 projektu ustawy okreslaja zasady, na jakich mozliwe jest
zwrdcenie si¢ przez Przewodniczacego Komisji o przeprowadzenie czynno$ci
badawczych na rzecz Komisji przez organ innego panstwa, a takze zasady, na jakich
mozliwe jest przeprowadzenie czynnosci badawczych przez Komisj¢ na rzecz
organOw panstw innych niz Rzeczpospolita Polska. Przepis ten wdraza

postanowienia z art. 11 dyrektywy 2009/18/WE.

Art. 29 projektu ustawy okres$la, jakie uprawnienia przyshuguja cztonkom Komisji.
Sposdb  korzystania z tych uprawnien okre§li minister wlasciwy do spraw
gospodarki morskiej w regulaminie Komisji, kierujac si¢ potrzeba pelnego
1 bezstronnego ustalenia przez prowadzacych badanie okolicznos$ci 1 przyczyn
wypadku. Takie rozwiazanie powinno zapewni¢, aby na przyktad prowadzone przez
cztonkéw Komisji wystuchania §wiadkow wypadkow odbywaty si¢ bez obecnosci
osOb, ktore moglyby utrudniaé prowadzenie badania, a takze aby umozliwi¢

swiadkom swobodna, otwarta i niczym nieskrgpowana wypowiedz.

Dokumentem potwierdzajacym uprawnienia cztonka Komisji jest legitymacja,
ktorej wzoér zostanie, w drodze rozporzadzenia, okreslony przez ministra

wlasciwego do spraw gospodarki morskiej. Natomiast art. 30 okresla sposob
11
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realizacji uprawnien wynikajacych z art. 29 i stanowi on, iz realizacj¢ uprawnien
zapewnia si¢ w pierwszej kolejnosci cztonkom Komisji oraz ekspertom bioracym
udzial w pracach Komisji. Prawo dostgpu do miejsca wypadku lub incydentu
morskiego oraz portéw 1 infrastruktury portowej moze zosta¢ ograniczone cztonkom
Komisji oraz ekspertom bioracym udzial w jej pracach, jedynie w szczeg6lnych

przypadkach ze wzglegdu na istotny interes panstwa przez sad.

W art. 31 projektu okreslono, Ze eksperci bioracy udzial w pracach Komisji oraz
przedstawiciele istotnie zainteresowanych panstw moga korzysta¢ z uprawnien
przystugujacych cztonkom Komisji, o ktérych mowa w art. 29 ust. 1, po okazaniu
stosownego upowaznienia wydanego przez przewodniczacego Komisji, w zakresie
w nim  okreSlonym. Jednakze w przypadku przedstawicieli istotnie
zainteresowanych panstw upowaznienie ogranicza si¢ do wystuchania 0sob
i dostgpu do dowodow. W wust. 3 tego przepisu zawarto upowaznienie ustawowe,
zgodnie z ktorym minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli wzor
upowaznienia.

Art. 32 projektu ustawy wprowadza zasade, ze organom procesowym
w postgpowaniu karnym ani zadnym innym organom prowadzacym postgpowanie
majace na celu ustalenie odpowiedzialnosci lub winy za wypadek lub incydent
morski, w celu zapewnienia poufnosci prowadzonego badania w sprawie wypadku
lub incydentu morskiego, uzyskane przez Komisj¢ dowody, dokumenty, zapisy
iinformacje wskazane w tym przepisie, nie moga by¢ udostgpniane. Takie
udostgpnienie moze by¢ dokonane wylacznie na potrzeby postgpowania
przygotowawczego, sadowego lub sadowo-administracyjnego za zgoda sadu, jezeli
sad uzna, ze nadrzedny interes publiczny uzasadnia ich ujawnienie. Wtasciwy do
rozpoznania sprawy jest Sad Okregowy w Gdansku. Przepis tego artykutu
implementuje zasady wyrazone w art. 9 dyrektywy 2009/18/WE.

Art. 33 projektu okresla zasady, na jakich moga by¢ udostepniane przez Komisje, na
wniosek izby morskiej, sadu, prokuratora lub Policji, tym podmiotom, ekspertyzy
wykonane przez Komisj¢ lub ekspertow bioracych udziat w pracach Komisji.
Ponadto przepis ten stanowi, iz udostepnienie takie bedzie moglto mie¢ miejsce,
w przypadku gdy nie bedzie mialo wplywu na ustalenie odpowiedzialnosci lub

winy za wypadek lub incydent morski.
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Ostatni w tym rozdziale art. 34 projektu ustawy okresla zasady wspotpracy
pomigdzy krajowymi organami badajacymi wypadki w sytuacji, gdy badanie
wypadku bedzie nalezalo do wlasciwosci wigcej niz jednego organu. W przypadku
gdy do badania wypadku lub incydentu morskiego konieczne bedzie podjecie przez
Komisjg wspdlpracy z innym dziatajacym na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
organem badajacym wypadki lub incydenty morskie, w tym z Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych, zakres i tryb wspotpracy uzgodnia przewodniczacy

tych organow.

Rozdziat 4 (art. 35 — 46) projektu ustawy reguluje sprawy zwiazane z wydawaniem
dokumentéw opracowywanych w wyniku prowadzonego badania, tj. raportéw

1 zalecen

Art. 35 — 38 projektu wdrazaja art. 14 dyrektywy 2009/18/WE dotyczacy
3 rodzajéw raportow sporzadzanych z przeprowadzonego badania wypadku lub
incydentu morskiego, tj. koncowego, tymczasowego 1 uproszczonego.
Podstawowym rodzajem raportu, przygotowywanym przez Komisjeg, jest raport
koncowy sporzadzany po zakonczeniu badania wypadku lub incydentu morskiego.
Art. 36 ust. 2 projektu ustawy okresla elementy, jakie powinien zawiera¢ raport
koncowy. Nalezy mie¢ wtym wypadku na uwadze, ze ze wzglgdu na
nieprzewidywalno$¢ badanych wypadkéw Iub incydentéw morskich istnieje
prawdopodobienstwo, ze Komisji nie uda si¢ ustali¢ precyzyjnie wszystkich
okreslonych w tym przepisie elementow. W tym miejscu nalezy nadmienié, ze
jednym z najwazniejszych elementow raportu koncowego sa zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa. Raport koncowy Komisja ma obowiazek oglosi¢, w terminie do 12

miesigcy od dnia wypadku lub incydentu morskiego, na swojej stronie internetowe;.

W przypadkach, kiedy ze wzgledu na szczegodlna zawilo$¢ prowadzonego badania
sporzadzenie 1 ogloszenie raportu koncowego w terminie 12 miesigcy od dnia
wypadku lub incydentu morskiego w opinii Komisji okaze si¢ niemozliwe, Komisja
jest obowiazana sporzadzi¢ i oglosi¢ w tym terminie raport tymczasowy. Raport
tymczasowy powinien zawiera¢ co najmniej informacje zawarte w powiadomieniu
o wypadku lub incydencie morskim, o ktérym mowa w art. 20 ust. 5, okolicznosci
wystapienia wypadku Iub incydentu morskiego oraz przewidywany czas

sporzadzenia i ogloszenia raportu koncowego.
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Ostatnim rodzajem raportu jest raport uproszczony. Powinien by¢ on opracowany,
jezeli po zakonczeniu badania wypadku morskiego innego niz bardzo powazny
wypadek lub incydentu morskiego, Komisja rozstrzygnie, ze wyniki badania nie
przyczynia si¢ do zapobiegania wypadkom lub incydentom morskim w przysziosci.
Raport uproszczony powinien zawiera¢ elementy, o ktorych mowa w art. 36 ust. 2
pkt 1 — 6 projektu ustawy. Komisja powinna oglosi¢ raport uproszczony, w terminie
do 12 miesigcy od dnia wypadku lub incydentu morskiego, na swojej stronie

internetowe;.

W art. 39 projektu ustanowiono podstawe dla umozliwienia zgloszenia uwag przez
organy powolane do prowadzenia badania wypadkoéw lub incydentéw morskich
istotnie zainteresowanych panstw oraz inne podmioty, ktérych dotyczy tresé
raportu. O tym czy uwagi zostana uwzglednione i w jakim stopniu rozstrzyga
Komisja. Obowiazek konsultacji raportu przed jego ogloszeniem wynika z rozdziatu

13 Kodeksu badania wypadkow.

Art. 40 projektu ustawy stanowi niezwykle wazna norme¢ prawna podkreslajaca

niezalezno$¢ Komisji, jak 1 samego badania wypadku lub incydentu morskiego

przez nia prowadzonego. Przepis ten przewiduje, ze przyczyny wypadku lub

incydentu morskiego sa umieszczane w raportach, bez wzgledu na to, czy tresc¢

zawarta w raporcie moze by¢ podstawa ustalenia przez inne podmioty

odpowiedzialnosci lub winy. Jednocze$nie raport sporzadzony przez Komisj¢ nie

moze stanowi¢ dowodu w postgpowaniu karnym albo innym postgpowaniu

majacym na celu ustalenie odpowiedzialnoséci lub winy za wypadek lub incydent

morski.

Art. 41 projektu okre$la obowiazki informacyjne Komisji odnosnie do raportéw,

W tym:

1) obowiazek informowania o sporzadzeniu raportdw ministra wiasciwego do
spraw gospodarki morskiej,

2) obowiazek  przekazywania  kopii  raportéw  Komisji  Europejskiej
1 Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)

— oraz tryb w jakim obowiazki informacyjne maja by¢ wykonane.

Obowiagzek informowania Komisji Europejskiej wynika z art. 14 dyrektywy

2009/18/WE, za$ IMO z rozdzialu 14 Kodeksu badania wypadkow.
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Art. 42 projektu ustawy okresla instytucje tzw. ,,wczesnego alertu”, przewidziana
w art. 16 dyrektywy 2009/18/WE, ktory, w celu zapobiezeniu ryzyku zaistnienia
kolejnych wypadkéw lub incydentéw morskich, jest kierowany przez Komisj¢ na
dowolnym etapie badania wypadku lub incydentu morskiego do podmiotow,
ktorych dziatanie moze przyczyni€ si¢ do zapobiegania wypadkom lub incydentom

morskim.

Art. 43 1 44 projektu ustawy okreslaja instytucje zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa, regulowanych w art. 3 pkt 7 i art. 15 dyrektywy 2009/18/WE.
Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa dziela si¢ na dwa rodzaje. Pierwsze z nich to
zalecenia dotyczace bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 43 ust. 1,
przygotowywane na podstawie badania konkretnego wypadku lub incydentu
morskiego (zawarte w raportach, o ktorych mowa we wcze$niej opisanych
przepisach). Drugim rodzajem zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, sa zalecenia,
o ktorych mowa w art. 43 ust. 2, tzw. ,,zalecenia zbiorcze” przygotowywane na
podstawie analizy danych zbiorczych albo na podstawie ogoélnych wynikéw

przeprowadzonych badan wypadkow lub incydentéw morskich.
Oba rodzaje zalecef nie moga ustala¢ odpowiedzialnosci lub winy.

Art. 45 projektu ustawy stanowi podstawe¢ dla ministra wiasciwego do spraw
gospodarki morskiej do okreslenia szczegotowego zakresu raportow sporzadzanych
przez Komisje, za$§ art. 46 stanowi podstawe do przeprowadzenia przez Komisj¢
ponownego badania wypadku lub incydentu morskiego, po ogloszeniu raportu
koncowego lub uproszczonego. Podstawa do przeprowadzenia ponownego badania
jest pozniejsze ujawnienie faktow lub dowodow, dotyczacych wypadku lub
incydentu morskiego, nieznanych Komisji, a ktore moglyby mie¢ istotny wptyw na

wynik badania.

Rozdziat 5 (art. 47 — 50) projektu ustawy okresla obowiazki innych niz Komisja

podmiotow zwiagzanych z badaniem wypadkéw 1 incydentow morskich

Art. 47 projektu ustawy naktada na kazdego, kto znalazt lub zauwazyt porzucony
statek, wrak, szczatki statku lub zanieczyszczenie Srodowiska morskiego albo byt
swiadkiem wypadku Ilub incydentu morskiego obowiazek niezwlocznego
powiadomienia o tym najblizszego terenowego organu administracji morskie;j,

Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa, Marynarki Wojennej, Strazy
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Granicznej, Policji, Panstwowej Strazy Pozarnej lub innej stuzby ustawowo
powotanej do niesienia pomocy. Te za$ podmioty obowiazane sa do niezwtocznego

powiadomienia Komisji o wypadku lub incydencie morskim.

Przepis ten naklada takze na armatora i kapitana statku, ktérych dotyczy wypadek
lub incydent morski, obowiazek niezwlocznego powiadomienia o wypadku lub
incydencie morskim Komisji oraz kapitanatu pierwszego polskiego portu, do
ktorego statek ma wejs¢ po wypadku lub incydencie morskim, a takze
zabezpieczenia $ladéw i dowodéw dotyczacych wypadku lub incydentu morskiego.
Podobne obowiazki spoczywaé¢ wedlug projektu ustawy beda na podmiocie

zarzadzajacym portem i1 uzytkowniku infrastruktury portowe;.

W ostatnim ustgpie tego artykulu przewidziane jest upowaznienie ustawowe dla
ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej do okreslenia, w drodze
rozporzadzenia, sposobu wykonania obowiazkéw armatora 1 kapitana statku,
podmiotu zarzadzajacego portem oraz uzytkownika infrastruktury portowe;,
w zakresie sposobu zabezpieczenia $ladow i dowoddéw dotyczacych wypadku lub

incydentu morskiego.

W art. 48 projektu organy administracji publicznej, w tym terenowe organy
administracji morskiej, Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa, Marynarka
Wojenna, Straz Graniczna, Policja oraz Panstwowa Straz Pozarna obowiazane
zostaly do udzielania Komisji niezbednej pomocy przy prowadzeniu czynnosci

zwiazanych z badaniem wypadku lub incydentu morskiego.

Dwa kolejne przepisy tego rozdziatu, art. 49 i 50 projektu ustawy, nakladaja na
osoby dysponujace S$rodkami tacznosci mogacymi pomdc w przekazaniu
wiadomos$ci dotyczacej wypadku lub incydentu morskiego, a takze $rodkami
rejestracji obrazu lub dzwigku albo materiatami lub informacjami o $ladach
mogacymi pomoOc w ustaleniu okolicznosci 1 przyczyn wypadku lub incydentu
morskiego obowiazek ich niezwlocznego udostepnienia na zadanie Komisji. Osoby
dysponujace informacjami zwiazanymi z wypadkiem lub incydentem morskim
pochodzacymi z map, dziennikéw, zapisoOw elektronicznych i magnetycznych oraz
tasm wideo, tacznie z informacjami pochodzacymi z rejestratorow VDR lub S-VDR
1 innych urzadzen elektronicznych, odnoszacych si¢ do okresu przed, w trakcie i po
zajsciu badanego wypadku lub incydentu morskiego obowiazane sa do ich

zachowania, zapobiezenia ich nadpisaniu lub innym zmianom tych informacji.

16

www.inforlex.pl



Ponadto osoby dysponujace innymi urzadzeniami niz wczesniej wymienione, ktore
moglyby zosta¢ zasadnie uznane za majace zwiazek z badaniem wypadku lub
incydentu morskiego maja obowiazek zapobiezenia wprowadzaniu zmian w tych
urzadzeniach 1 zachowania ich do czasu poinformowania przez Komisje, ze nie sa
one niezbedne do prowadzenia badania, nie dtuzej jednak niz przez 3 miesiace od

dnia wypadku lub incydentu morskiego.

Rozdziat 6 (art. 51 — 53) projektu ustawy okresla kary pieni¢zne

Przepisy dotyczace kar pienigznych zawarte w projekcie ustawy wprowadzaja
odpowiedzialno$¢ finansowa za naruszenie norm przewidzianych w ustawie
dotyczacych badania wypadkéw 1 incydentdéw morskich. Karom podlegaja
wszystkie podmioty (ustawa uzywa podmiotu powszechnego ,,kto” — art. 51 ust. 1

projektu ustawy), ktére naruszaja przepisy projektowanej ustawy.

Organem wlasciwym do wymierzania kar pieni¢znych z tytulu naruszenia
przepisOw ustawy, ustanawia si¢ ministra wilasciwego do spraw gospodarki

morskiej. Srodki z przedmiotowych kar zasila budzet panstwa.

Przepisy rozdziatu 6 projektu ustawy implementuja art. 22 dyrektywy 2009/18/WE.

Rozdziat 7 (art. 54 — 56) projektu ustawy zawiera przepisy zmieniajace

Art. 54 projektu ustawy poswigcony jest zmianom w ustawie o izbach morskich.
Dziatalno$¢ izb morskich, jako dzialalno$¢ quasi sadowa, bedzie prowadzona
niezaleznie od czynnosci podejmowanych przez Komisj¢. Oba organy, pomimo
réznego charakteru prowadzonej dziatalnosci, moga jednak, w pewnym zakresie,
zajmowac si¢ ustalaniem okoliczno$ci i przyczyn zaistnienia wypadkéw morskich.
Dlatego tez, aby ograniczy¢ dublowanie si¢ dzialan obu organow, ograniczony
zostal zakres badania wypadkoéw przez izby tylko do spraw, ktére beda zglaszane na
wniosek zainteresowanych podmiotow, a pozbawiono izby mozliwosci dziatania

z urzgdu w tych sprawach.

Art. 55 projektu ustawy dotyczy zmian w ustawie z dnia 18 wrze$nia 2001 r.
— Kodeks morski. Przepis ten wprowadza zmiany w art. 66 kodeksu morskiego,
naktadajac na kapitana kazdego statku obowiazek niezwlocznego zawiadomienia
o wypadku morskim Komisji. Usunigto z kodeksu morskiego istniejacy do tej pory

obowiazek poinformowania o wypadku izby morskiej. Ponadto projekt ustawy
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naklada na kapitana statku obowiazek udzielenia, na Zadanie izby morskiej lub

kapitanatu portu, wyjasnien o kazdym wypadku morskim.

W dalszej czgsdci art. 55 projektu przewidziane zostaty zmiany w art. 229 kodeksu
morskiego, regulujacym $wiadczenie ustug pilotowych w pilotazu obowiazkowym
przez stacje pilotowe. Z poprzedniego brzmienia przepisu usunigto sprawy szkolen
pilotow 1 przesunigto je do art. 107 ustawy o bezpieczenstwie morskim, ktora
reguluje cato$ciowo kwalifikacje (w tym szkolenia) zatdég statkow morskich,
jachtow komercyjnych i pilotow. Dokonanie tego rodzaju zmian podyktowane byto
przedmiotem skargi, jaka wptyneta niedawno do Rzecznika Praw Obywatelskich na
utrudniony dostgp do zawodu pilota. Minister wtasciwy do spraw gospodarki
morskiej w trosce o prawidlowos$¢ szkolenia kandydatow na pilotéw uznal, iz
niezbgdne jest jak najszybsze dokonanie zmian w tym zakresie w wymienionym
wyzej przepisie kodeksu morskiego.

Ostatnig zaproponowana zmiana w kodeksie morskim jest uchylenie paragrafu 2
w art. 249, zawierajacego delegacj¢ ustawowa nakazujaca Ministrowi Obrony
Narodowej oraz ministrom wlasciwym do spraw wewngtrznych 1 finansOw wydanie
rozporzadzenia o podziale wynagrodzenia za ratownictwo pomigdzy zatogi

jednostek bioracych udziat w ratownictwie mienia.

Trzecia ustawa zmieniang w tym rozdziale projektu ustawy, w art. 56, jest przyjgta
przez Parlament RP w sierpniu 2011 r. ustawa o bezpieczenstwie morskim. Ustawa
ta wdraza postanowienia szeregu dyrektyw nalezacych do tego samego pakietu
Erika III, co dyrektywa 2009/18/WE, ktérej postanowienia wdraza projekt ustawy
o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich. Z tego wzgledu w trosce
o kompletno$¢ wdrozenia przepisow prawa europejskiego pochodzacych ze
wspomnianego pakietu dyrektyw i z uwagi na pewne niescistosci, jakie wystapity
podczas procedowania ustawy o bezpieczenstwie morskim, zauwazone w okresie
vacatio legis tej ustawy, proponuje si¢ wprowadzenie do niej kilku niezbednych
poprawek, w tym uzupeinienie zalacznika do ustawy o optaty przewidziane

w przepisach materialnych, a nieumieszczone w jej zataczniku.
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Rozdziat 8 (art. 57 — 63) projektu ustawy okresla przepisy przejsciowe,

dostosowujace i wejscie w zycie ustawy

W art. 57 projektu ustawy okreslona zostata procedura postgpowania izb morskich
w sprawach wypadkéw morskich, ktore zaistnialy przed dniem wejscia w zycie
projektowanej ustawy, za$ przepis art. 58 okreslit, iz do spraw wszczetych
1 niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie nowej ustawy na podstawie
przepisow ustaw o izbach morskich 1 o bezpieczenstwie morskim, stosuje si¢

przepisy dotychczasowe.

Art. 59 projektu ustawy zachowuje funkcjonowanie stacji pilotowych, o ktérych
mowa w zmienianym art. 229 kodeksu morskiego. Art. 60 projektu zachowuje
W mocy wymienione w tym przepisie rozporzadzenie Ministra Transportu,
Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej. Za$ art. 61 projektu ustawy zachowuje
wazno$¢ dokumentéw kwalifikacyjnych pilotéw morskich, wydanych przed dniem
wejScia w zycie zmienianego w art. 56 pkt 12 artykutu 107 ustawy

o0 bezpieczenstwie morskim, na czas, na jaki zostaly wydane.

Art. 62 projektu ustawy wprowadza przepisy dotyczace tzw. reguly wydatkowej,
zgodnie z art. 50 ust. la ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych
(Dz. U. Nr 157, poz. 1240, z p6zn. zm.), 1 przewiduje maksymalny limit wydatkow
budzetu panstwa bedacy skutkiem finansowym ustawy w latach 2012 — 2021 oraz
mechanizmy korygujace w przypadku przekroczenia lub zagrozenia przekroczenia
przyjetego na dany rok budzetowy maksymalnego limitu wydatkow. Przepis ten
wyznacza ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej organem wlasciwym
do monitorowania wykorzystania limitu tych wydatkow.

W projekcie nie przewidziano przepisow przejsciowych dotyczacych powotania po
raz pierwszy Komisji, bowiem minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej juz
od dnia ogloszenia ustawy bedzie mogt dokona¢ czynno$ci zmierzajacych do
wyznaczenia czlonkow Komisji z dniem wej$cia w zycie niniejszej ustawy. Ponadto
minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej bedzie mogl podja¢ wszelkie
dzialania niezbgdne w celu organizacji Komisji po ogloszeniu ustawy.

Ostatni 63 artykut projektu ustawy ustala termin jej wejscia w zycie po uplywie
30 dni od jej ogloszenia, z wyjatkiem przepisu art. 56 pkt 12, ktéry ma wejs¢

w zycie dopiero po uptywie 12 miesigcy od dnia ogloszenia ustawy.
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Projekt ustawy nie zawiera przepisoéw technicznych, tym samym nie podlega
notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu

notyfikacji norm 1 aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z pdzn. zm.).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz.1414, z p6zn. zm.), zwanej dalej
»ustawa o dzialalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa”, przedmiotowy
projekt zatozen projektu ustawy byl zamieszczony na stronie internetowej Biuletynu
Informacji Publicznej éwczesnego Ministerstwa Infrastruktury. Podczas prac nad
projektem zalozen nie wplynely zadne zgloszenia zainteresowania pracami nad
projektem zatozen w trybie ustawy o dziatalno$ci lobbingowej w procesie

stanowienia prawa.

Projekt ustawy zostal zamieszczony na stronie Biuletynu Informacji Publicznej
Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej oraz w Biuletynie

Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji.

Ponadto podczas prac nad projektem ustawy nie wplyngly zgloszenia
zainteresowania pracami nad projektem ustawy w trybie ustawy o dzialalnosci

lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

Projekt ustawy nie wymaga przedstawienia, w celu uzyskania opinii,
Europejskiemu Bankowi Centralnemu lub innym wtasciwym instytucjom i organom
Unii Europejskiej, o ktorych mowa w § 12a uchwaly Rady Ministrow nr 49 z dnia
19 marca 2002 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M. P. Nr 13, poz. 221,
z pozn. zm.).

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.
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OCENA SKUTKOW REGULACII

I. Przepisy projektowanej ustawy beda oddziatywac na:
1) armatorow;
2) kapitanow statkow morskich;
3) zalogi statkdw morskich;
4) administracj¢ morska;
5) instytucje klasyfikacyjne;
6) shuzby ratownicze;
7) izby morskie;
8) podmioty zarzadzajace portami;
9) uzytkownikow infrastruktury portowe;.

Prowadzenie przez Komisj¢ badania wypadkoéw lub incydentoéw morskich nie
powinno mie¢ wplywu na sadowa oraz dochodzeniowa dzialalno$¢ prowadzona
przez inne organy. Czlonkom Komisji powinno by¢ jednak przyznane

pierwszenstwo w dostgpie do miejsca zaistnienia wypadku.

Dziatalno$¢ izb morskich, jako dziatalno$¢ sadowa powinna by¢ prowadzona
niezaleznie od czynno$ci podejmowanych przez Komisjg. Takie rozwiazanie
wynika z réznego charakteru prowadzonej dziatalnosci, bowiem Komisja bgdzie
wlasciwa jedynie w kwestiach badania i ustalania przyczyn zaistniatlego wypadku
lub incydentu morskiego 1 nie bedzie zajmowala si¢ ustalaniem stopnia winy lub
kwestii dotyczacych odpowiedzialno$ci o0sdb uczestniczacych w wypadku lub

incydencie morskim.

Takie wyrazne rozroznienie pomigdzy badaniem prowadzonym przez Komisje
a dochodzeniem prowadzonym przez izby morskie, sady, organy prokuratury jest

wymagane przez wdrazang dyrektywe 2009/18/WE.
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II. Wyniki przeprowadzonych konsultacji spotecznych
1. Konsultacje projektu zalozen projektu ustawy.

Projekt zatozen, na podstawie ktérych opracowano niniejszy projekt ustawy
o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Morskich, w ramach konsultacji

spotecznych zostal przestany do nastgpujacych podmiotow:
1) Urzad Morski w Gdyni;
2) Urzad Morski w Stupsku;
3) Urzad Morski w Szczecinie;
4) Polski Rejestr Statkow S.A. w Gdansku;
5) Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa — SAR;
6) Odwotawcza Izba Morska przy Sadzie Okregowym w Gdansku z siedziba
w Gdyni;
7) Izba Morska przy Sadzie Okregowym w Gdansku z siedziba w Gdyni;
8) Izba Morska przy Sadzie Okregowym w Szczecinie;
9) Akademia Morska w Szczecinie;
10) Akademia Morska w Gdyni,
11) Akademia Marynarki Wojennej w Gdyni;
12) Stowarzyszenie Pilotow Morskich;
13) Krajowa Izba Gospodarki Morskiej;
14) Konfederacja Pracodawcow Polskich;
15) Det Norske Veritas Polska;
16) Germanischer Lloyd Polska;
17) Rosyjski Morski Rejestr Statkow Oddzial w Rzeczpospolitej Polskiej;
18) Federacja Zwiazkow Zawodowych Marynarzy i Rybakow;
19) Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,,Solidarno$¢”;
20) Ogolnopolski Zwiazek Zawodowy Oficeréw i Marynarzy;
21) Polskie Stowarzyszenie Pilotow Morskich;
22) Zwiazek Armatoréw Polskich;
23) Polska Zegluga Battycka;
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24) Polska Zegluga Morska;

25) Unibaltic;

26) Rem-Service. Sp. z 0.0.;

27) Unity Line Sp. z 0.0.;

28) Polskie Linie Oceaniczne;

29) Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.;

30) Zarzad Morskich Portow Szczecin — Swinoujscie S.A.;

31) Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.;

32) Zarzad Portu Elblag;

33) Zarzad Portu Police;

34) Zarzad Portu Dartowo;

35) Krajowa Izba Gospodarki Morskiej;

36) Krajowa Izba Gospodarcza;

37) Pomorskie Centrum Pilotazu i Przewodnictwa;

38) Stowarzyszenie Kapitanow Zeglugi Wielkiej;

39) Polska Izba Spedycji i Logistyki;

40) Zwiazek Zawodowy Marynarzy i Rybakow Kontraktowych;
41) Zwiazek Zawodowy Kapitanow 1 Oficerow;

42) Zwiazek Agentdow i Przedstawicieli Zeglugowych (APMAR);
43) Polska Konfederacja Pracodawcow Prywatnych ,,.Lewiatan”.

W toku konsultacji spotecznych dotyczacych zatozen projektu ustawy
o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich uwagi zgtosili: Polska
Zegluga Morska, Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie, Krajowa
Sekcja Morska Marynarzy 1 Rybakéw NSZZ ,Solidarnos¢” 1 Zwiazek
Armatoréw Polskich. Uwagi dotyczyly migdzy innymi braku definicji jachtu
rekreacyjnego, statku shuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia, szybkiego
statku pasazerskiego — uwagi te zostaly uwzglednione, przez wprowadzenie
definicji spdjnych z obowiazujaca ustawa o bezpieczenstwie morskim.

Uwagi dotyczace braku regulacji odno$nie do organu uprawnionego do

wymierzania kar pieni¢znych, rowniez zostaly uwzglednione. Organem
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uprawnionym do wymierzania kar bedzie minister wilasciwy do spraw
gospodarki morskie;j.

Nie uwzgledniono uwag Polskiej Zeglugi Morskiej w zakresie uwzglednienia
w zalozeniach powiazan Komisji i Izb Morskich, poniewaz badania prowadzone
przez Komisj¢ sa catkowicie niezalezne i1 niepowiazane z dochodzeniem

w izbach.

Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie zwrocit uwage na fakt, ze
badanie wypadku lub incydentu morskiego nie powinno powodowaé przestoju
statku w porcie. Uwaga zostala uwzgledniona. Wprowadzono przepis, iz
badanie wypadku lub incydentu morskiego powinno zosta¢ przeprowadzone
w taki sposéb, aby nie powodowaé nieuzasadnionego przestoju statku w porcie.
Komisja zostala réwnoczes$nie uprawniona do zatrzymania statku w porcie na

okres niezbedny do zakonczenia badania, nie dtuzej niz 24 godziny.

Projekt niniejszej ustawy, zgodnie z nadestanymi uwagami, zostal rowniez
uzupetniony o przepis zobowiazujacy podmioty, do ktérych Komisja przestata
zalecenia bezpieczenstwa, do udzielenia informacji przewodniczacemu Komisji
odnosnie do ich realizacji. Projekt ustawy przewidzial na zlozenie takich
informacji termin 6 miesigcy od daty ogloszenia raportu. Osoba zobowigzana do
wykonania zalecen, w przypadku nieudzielenia informacji lub niezastosowania
si¢ do zalecen wynikajacych z raportu podlega¢ bedzie karze okreslonej
w projekcie ustawy.

Nie uwzgledniono uwag dotyczacych wymogu stawianego przewodniczacemu
Komisji posiadania 5-letniego doswiadczenia w pracy na statkach, z uwagi na
fakt, ze okres 5 lat jest zbyt krotki, aby uzyska¢ odpowiednia wiedze
1 doswiadczenie do kierowania organem badajacym wypadki i1 incydenty

morskie.

Krajowa Sekcja Morska Marynarzy 1 Rybakéw NSZZ ,.Solidarnos$¢” zglosita
uwage dotyczaca zastosowania ustawy do wszystkich polskich marynarzy
uwiktanych w wypadki morskie na statkach o obcej przynaleznosci. Zwiazek
zaproponowat, aby wprowadzi¢ obowiazek badania przez Komisjg takze tego
rodzaju wypadkow. Uwaga nie =zostala uwzgledniona. Projekt ustawy
wprowadza pojecie ,,panstwa istotnie zainteresowanego”, ktére oznacza migdzy
innymi panstwo, ktorego obywatele w wyniku wypadku morskiego poniesli
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$mier¢ lub doznali uszkodzenia ciata albo cigzkiego uszczerbku na zdrowiu,
a przepisy migdzynarodowe wyrazone w Kodeksie badania wypadkéw nie
nakladaja na panstwo, ktérego obywatelem jest marynarz, obowiazku
kierowania badaniem, umozliwiaja natomiast uczestniczenie w badaniu
prowadzonym przez inne panstwo, jako panstwo zainteresowane. Z takiego
rozwiazania bgdzie mogla korzysta¢ tez i Komisja. Nalezy réwniez zwrécié
uwage na fakt, ze we flotach armatorow réznych panstw, na calym $wiecie,
ptywa okoto 40 tys. polskich marynarzy. Natozenie na Komisje obowiazku
badania wszystkich wypadkéw, z udzialem polskich marynarzy stanowitoby

ogromne obciazenie dla budzetu panstwa.

Pozostate uwagi o charakterze redakcyjnym i porzadkujacym zostaly w calosci

uwzglednione.
2. Konsultacje projektu ustawy

Projekt ustawy o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Morskich, w ramach

konsultacji spotecznych, zostat przestany do nastepujacych podmiotow:
1) Polski Rejestr Statkow S.A. w Gdansku;
2) Det Norske Veritas Polska;
3) Germanischer Lloyd Polska;
4) Rosyjski Morski Rejestr Statkéw Oddzial w Polsce;
5) RINA Poland;
6) Lloyd’s Register (Polska) Sp. z 0.0.;
7) Polski Zwiazek Zeglarski;
8) Gdanska Federacja Zeglarska;
9) Towarzystwo Zeglarskie ,,Bryfok”™;
10) Stowarzyszenie Armatorow Jachtowych;
11) Stowarzyszenie Armatorow Jachtow Komercyjno-Sportowych SAJKS;
12) Stowarzyszenie Armatoréw Rybackich;
13) Zrzeszenie Rybakoéw Morskich — Organizacja Producentéw w Gdyni;
14) Krajowa Izba Producentéw Ryb w Ustce;

15) Kotobrzeska Grupa Producentéw Ryb-OP Sp.z 0.0.;
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16) Zwiazek Rybakow Polskich w Ustce;

17) Polskie Stowarzyszenie Pilotow Morskich;

18) Zwiazek Armatoréw Polskich;

19) Polska Zegluga Morska;

20) Chipolbrok Chinsko-Polskie Towarzystwo Okrgtowe S.A.;
21) Unibaltic;

22) Rem-Service. Sp. z 0.0.;

23) Unity Line Sp. z 0.0.;

24) Akademia Morska Szczecin;

25) Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.;

26) Zarzad Morskich Portow Szczecin-Swinoujécie S.A.;
27) Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.;

28) Zarzad Morskiego Portu Kotobrzeg;

29) Zarzad Portu Elblag;

30) Zarzad Portu Police;

31) Zarzad Portu Dartowo.

Ponadto projekt wystano do konsultacji do urzgdéw morskich w Gdyni, Stupsku
i Szczecinie, Izb morskich w Gdyni i Szczecinie oraz Komisji Kodyfikacyjnej

Prawa Morskiego.

W toku konsultacji spotecznych swoja opini¢ o nowej ustawie wyrazili: Polskie
Stowarzyszenie Pilotéw Morskich, Polskie Ratownictwo Okrgtowe, Polski
Rejestr Statkoéw, Polska Zegluga Morska, Polski Zwiazek Zeglarski, Zarzad
Portu Gdynia, Akademia Morska Szczecin, Urzad Morski Gdynia, Urzad
Morski Szczecin, Izba Morska Szczecin, Odwotawcza Izba Morska Gdynia oraz
Komisja Kodyfikacyjna Prawa Morskiego.

Wiele ze zgloszonych uwag dotyczyto zawartych w projekcie ustawy definicji
wypadkow morskich. Uwagi te nie mogly by¢ jednak uwzglednione, gdyz
definicje ustawowe oparte zostaty na obligatoryjnych definicjach wynikajacych
z Kodeksu badania wypadkow i dyrektywy 2009/18/WE, a te nie mogly byc¢

dowolnie interpretowane.
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Nie uwzgledniono uwagi Polskiego Ratownictwa Okrgtowego dotyczacej braku
zasadno$ci badania przez Komisj¢ wypadkéw promow pasazerskich typu ro-ro
i szybkich statkow pasazerskich, gdyz dyrektywa, ktéra wdraza ustawa,
nakazuje prowadzi¢ takie badanie. Nie mozna byto rowniez uwzgledni¢ uwag
Polskiego Rejestru Statkéw dotyczacych jednolitego uzycia w projekcie ustawy
zwrotow ,,instytucja klasyfikacyjna” i ,,uznana organizacja”, gdyz w projekcie
swiadomie postuzono si¢ obydwoma pojgciami, uzytymi w réznych znaczeniach
w katalogu uprawnien inspektorow dochodzeniowych z art. 8 ust. 4 lit. h)
dyrektywy 2009/18/WE oraz wynikajacy z definicji z Kodeksu badania
wypadkéw prawidto 2.12.

Uwzgledniono natomiast jedna z uwag Polskiego Zwiazku Zeglarskiego co do
wysokosci oplaty za kontrole podmiotéw wykonujacych przeglady techniczne,
w zwiazku ze zmienianym w art. 56 projektu ustawy zatacznikiem do ustawy

o bezpieczenstwie morskim.

Uwzgledniono uwagi przekazane przez Akademie¢ Morska w Szczecinie
w sprawie zasad szkolenia pilotow morskich. Uwagi te zbiegly si¢ z wczesniej
podnoszonymi uwagami Rzecznika Praw Obywatelskich w sprawie trudnosci
w dostgpie do wykonywania zawodu pilota. Uwzgledniajac te wszystkie uwagi
wprowadzono do przepisdw zmieniajacych projektu ustawy, do art. 56, nowy
punkt 12 zawierajacy propozycj¢ nowego brzmienia art. 107 ustawy
o bezpieczenstwie morskim. W przepisach tego artykulu sprawy szkolenia
pilotdow powierzono ,,0$rodkom szkolenia pilotow”, uznawanym przez ministra
wiasciwego do spraw gospodarki morskiej, opisujac szczegdétowo wymagania,
jakie powinny spelni¢ osoby ubiegajace si¢ o wydanie dokumentow
stwierdzajacych kwalifikacje pilotowe.

Ze zmianami w tym artykule powiazana jest zmiana, jakiej dokonano w art. 229
kodeksu morskiego, zaproponowana w art. 55 niniejszego projektu. Polega ona
na usunigciu z art. 229 kodeksu morskiego czgsci przepisu odnoszacego si¢ do
szkolenia pilotow. Usunigto go w tym celu, aby sprawy szkolenia pilotéw
znalazty si¢ tylko w jednym miejscu, a mianowicie w ustawie o bezpieczenstwie
morskim, ktora zajmuje si¢ kompleksowo kwalifikacjami (w tym szkoleniami)

cztonkéw zatog statkow morskich oraz zatog jachtéw komercyjnych.
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Nie uwzgledniono uwag przystanych przez Urzad Morski w Gdyni, dotyczacych
warunku wyksztatcenia dla ekspertow dzialajacych na rzecz Komisji i braku
niezaleznosci Komisji, gdyz projektowane przepisy S$cisle opieraja si¢ na
konsultowanych zalozeniach przyjetych przez Rade Ministrow w lipcu 2011 r.,
w trakcie ktorych tego rodzaju uwag nie byto. Nie odniesiono si¢ natomiast do
uwag dotyczacych siedziby Komisji, ktora wedlug zglaszajacych uwagi nie
powinna by¢ Warszawa; to zagadnienie nie zostalo jeszcze w ramach

wewngtrznych uzgodnien w resorcie rozwiazane.

W projekcie ustawy uwzgledniono kilka uwag Urzedu Morskiego w Szczecinie,
miedzy innymi dotyczacych  wprowadzenia pojecia ,infrastruktury
zapewniajacej dostgp do portu” (czyli m.in. falochronéw 1 oznakowania
nawigacyjnego toréw wodnych) do definicji w przepisie art. 2 projektu ustawy
oraz zmiany w art. 54, korygujacej przepis z art. 21 ust. 1 pkt 5 ustawy o izbach

morskich.

Nie zostala uwzgledniona uwaga Izby Morskiej w Szczecinie, ktéra
proponowatla zachowanie wszczgcia postgpowania na wniosek delegata ministra.
Nie byloby to zgodne z zalozeniami projektu ustawy. Uwzglednionych
natomiast zostato kilka uwag zgloszonych do projektu przez Odwotawcza 1zbg
Morska w Gdyni. Zmodyfikowano czgs$¢ definicji wypadku morskiego, w ten
sposOb, aby obja¢ nia rowniez ,,powazny wypadek” z nastgpstwem w postaci
zanieczyszczenia $rodowiska. Rozszerzono definicj¢ ,,wypadku morskiego”,
ktéry powinien funkcjonowaé w ustawie o izbach morskich, o $wiadome
dziatania lub zaniechania cztonkéw zatogi statku (te ktére zostaly wylaczone
z definicji legalnych w ustawie o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Morskich).

Nie uwzgledniono natomiast sugestii Odwotawczej Izby Morskiej w Gdyni
o natozenie na PKBWM obowiazku przekazywania materialdow pozyskanych
w trakcie badania wypadku izbom morskim oraz pozostawienia uprawnienia

delegatowi ministra do sktadania wnioskow o wszczecie postgpowania.

Do projektu ustawy wprowadzono tez szereg zasadnych uwag Komisji
Kodyfikacyjnej Prawa Morskiego, ktore dotyczyly przede wszystkim
poprawnosci legislacyjnej niektérych przepisow, a takze relacji nowo
utworzonego organu badania wypadkow do istniejacych izb morskich. Nie
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uwzgledniono jednak propozycji Komisji dodania w ustawie o izbach morskich
nowego rozdzialu rozszerzajacego kognicj¢ izb o orzekanie w sprawach
odpowiedzialnosci zawodowej cztonkow zatdg statkow 1 pilotoéw. Wlaczenie
nowych przepisow regulujacych odpowiedzialno$¢ zawodowa marynarzy
w szerokim znaczeniu do Dzialu III ustawy dotyczacego postgpowania
w sprawach z wypadkéw morskich nie wydaje si¢ wilasciwe. Te 1 inne
proponowane przez Komisj¢ zmiany w ustawie o izbach morskich beda
wnikliwie rozpatrzone 1 kompleksowo ujgte w nowej lub znowelizowanej
ustawie o izbach morskich, nad ktéra poczatek prac zaplanowano na druga

potowe 2012 r.

II1. Przedstawienie wynikow analizy wptywu aktu normatywnego na:
1. Sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i1 budzety jednostek

samorzadu terytorialnego

Przewidywany koszt powotania i funkcjonowania Komisji w 2012 r. wyniesie

ok. 1,27 min zt.
Szczegdtowe koszty powotania i funkcjonowania Komisji w 2012 r.:

A. W 2012 r. konieczne bgdzie poniesienie kosztow jednorazowych zwiazanych
z powotaniem nowego organu — wyposazenie stanowisk pracy w niezbgdny
sprzgt techniczny 1 biurowy — jednorazowe wyposazenie techniczne siedziby

Komisji oraz przygotowanie do pracy powinno zawiera¢, w szczegdlnosci:
a) wstepne szkolenie kandydatow do pracy w Komisji — 50 tys. zi,

b) serwer komputerowy — 4,5 tys. zi,

¢) komputery stacjonarne z oprogramowaniem — 10 tys. zt,

d) ekrany LCD 24” — 7 tys. zl,

e) komputery przenosne z oprogramowaniem i osprzg¢tem peryferyjnym

—20 tys. zl,

f) telefony stacjonarne, w tym jeden z mozliwo$cia rejestrowania

przeprowadzanych rozméw — 0,9 tys. zi,

g) telefony komorkowe wielozakresowe (4 zakresy — ze wzgledu na
mozliwo$¢ rozmow na catym §wiecie) z mozliwoscia potaczenia z siecia

Wi-Fi— 8,5 tys. zt,
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h) fotokopiarka kolorowa format A3 — 20 tys. zl,

1) cyfrowe aparaty fotograficzne — 8 tys. zt,

j) stacja odczytu map ECDIS wraz z oprogramowaniem — 20 tys. zi,
k) meble biurowe oraz szafa metalowa — ogniotrwala — 2,5 tys. zl,

1) oprogramowania do odczytu urzadzen VDR (,,czarnych skrzynek™)

réznych producentow — 13,5 tys. zl,
m) rzutnik multimedialny — 7 tys. zi,
n) odziez ochronna dla cztonkéw Komisji — 3,3 tys. zt,
o) latarki, lampy — 3 tys. zi,
p) walki talki / UKF z zasilaczem — 3 tys. zt.

Szacowany koszt wynosi okoto 0,2 mln zt.

. Koszty zatrudnienia od dnia 1 czerwca 2012 r. cztonkéw Komisji w 2012 .

bez pochodnych, bez dodatku z tytutu wystugi lat oraz wynagrodzen za
dyzury wyniosa 210000 zi. Do powyzszej kwoty wynagrodzen dla
cztonkéw Komisji nalezy doliczy¢ dodatek z tytulu wyshugi lat oraz
wynagrodzenie za dyzury, tacznie w wysokosci 103 000 zt. Dodatkowo, do
powyzszych kwot nalezy doliczy¢ pochodne, ktore stanowia 19,64%

kosztow wynagrodzenia.

Pochodne pracodawcy od wynagrodzen wynosza w chwili obecnej 19,64%
od wynagrodzenia brutto. Przewidywany koszt pochodnych od wydatkéw na

wynagrodzenia za 7 miesigcy 2012 r. szacuje si¢ na kwotg 61 500 zi.

Planowane miesigczne wynagrodzenie brutto tacznie z wynagrodzeniem za
dyzury dla poszczegélnych cztonkéw Komisji wyniesie: przewodniczacy
— 11 000 zl, zastgpca przewodniczacego — 10 000 zt, sekretarz — 9 300 zt,
dwéch cztonkow po 7 200 zt.

Wysokos¢ planowanych wydatkdw na wynagrodzenia miesi¢gczne zostala
ustalona w oparciu o tabele¢ B — stanowisk, kwot wynagrodzenia
zasadniczego i dodatku funkcyjnego oraz kwalifikacji cztonkéw Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych oraz Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych zamieszczonej w rozporzadzeniu Rady Ministrow

z dnia 2 lutego 2010 r. w sprawie zasad wynagradzania pracownikow
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niebgdacych czlonkami korpusu stuzby cywilnej zatrudnionych w urzedach
administracji rzadowej 1 pracownikow innych jednostek (Dz. U. Nr 27,
poz. 134, z pdzn. zm.).

Koszty przeprowadzonych badan w 2012 r. (od dnia 1 czerwca 2012 r. — od
rozpoczgeia dziatalnos$ci) oraz dzialalnosci biezacej 1 koszty eksploatacyjne

— 0,4 min zl.

Dodatkowo w 2012 r. konieczne bgdzie poniesienie kosztow zwiazanych
z doposazeniem Komisji w:

a) samochody — 2 sztuki — 220 tys. zi,

b) ploter kolorowy format AO — 65 tys. zl,

c) biblioteke fachowa (wydawnictwa IMO, wydawnictwa BHMW,
wydawnictwa  Admiralicji ~ Brytyjskiej,  przepisy = towarzystw
klasyfikacyjnych, przepisy prawne, instrukcje obshugi urzadzen
okrgtowych, stowniki) — 30 tys. zi.

W budzecie panstwa, w czesci, ktorej dysponentem jest minister wlasciwy

do spraw gospodarki morskiej, na 2012 r. zabezpieczone zostaly Srodki

finansowe na powotlanie i funkcjonowanie Komisji w 2012 r. (pkt A

— 181,2 tys. zt oraz pkt C — 400 tys. z}t). Jednakze w ustawie budzetowej na

rok 2012 nie uwzgledniono $rodkéw na wynagrodzenia dla czionkow

Komisji. Po przyjeciu przez Sejm Rzeczypospolitej Polskiej ustawy

o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich, Minister Transportu,

Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej zwréci si¢ do Rady Ministrow

o uruchomienie §rodkow z rezerwy na zmiany organizacyjne i nowe zadania,

z przeznaczeniem na zatrudnienie i wynagrodzenia. W czesci 21 budzetu

panstwa na rok 2012 nie zostalo zapewnione pokrycie kosztow zakupu

samochodéw, plotera oraz biblioteki fachowej (na kwot¢ 315 tys. zh).

Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej podejmie starania, aby

srodki na zakup samochodéw, plotera 1 biblioteki fachowej (tacznie

315 tys. zt) zostaly wygospodarowane w ramach wydatkow zaplanowanych

na rok 2012 w czgsci 21 — Gospodarka morska, majac na uwadze, ze brak

zapewnienia ww. §rodkow w 2012 r. moze uniemozliwi¢ wykonywanie

obowiazkow Komisji. W przypadku braku takiej mozliwosci, zakupy te
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zostang sfinansowane w ramach limitu wydatkow przyznanego dla czgsci 21

na rok 2013.

Coroczne koszty eksploatacyjne 1 funkcjonowania Komisji — od 2013 r.

1 w latach nastgpnych — okoto 2,3 mln zl stanowia, w szczego6lnosci:

a) coroczne koszty zatrudnienia bez pochodnych, wraz z wynagrodzeniem
za petnione dyzury (okoto 536 tys. zt rocznie), w kwocie tej nie zostaty
uwzglednione pochodne, ktére stanowia okoto 19,64% kosztow
wynagrodzenia (za 12 miesigcy 2013 r. szacuje si¢ na kwote 105 300 zt
oraz pochodne od dodatkowego wynagrodzenia rocznego za 2012 r.
wyptacanego w 2013 r. na kwot¢ 3700 zl) oraz dodatkowe

wynagrodzenie roczne,
b) koszt obslugi administracyjnej Komisji — 125 tys. zi,
c) koszty obstugi transportowej — 50 tys. zl,

d) koszty delegacji zwiazanych z badaniami wypadkéw lub incydentow

morskich — 160 tys. z1,

e) udzial w miedzynarodowych forach 1 sesjach dotyczacych badan

wypadkow lub incydentow morskich — 55 tys. zt,

f) niezbedne szkolenia cztonkéw Komisji — 95 tys. zt,

g) koszt prowadzenia badan w ciagu roku — 730 tys. zi,

h) wynagrodzenia  dla  powotywanych dodatkowo ekspertow
i prowadzonych badan w miejscu wypadku lub incydentu oraz
niezbednych analiz — 350 tys. zt rocznie,

1) prenumerata wydawnictw towarzystw klasyfikacyjnych uznanych przez
Rzeczpospolita  Polska, prenumerata fachowych  wydawnictw
o bezpieczenstwie zeglugi, wydawnictw BHMW, wydawnictw IMO oraz
wydawnictw  Admiralicji  Brytyjskiej (uzupelnienia oraz nowe
wydawnictwa) — 30 tys. zi,

j) biezace wyposazenie cztonkéw Komisji — 15 tys. zl.

W budzZecie na 2013 r. i lata nastgpne nalezy doliczy¢ koszt dodatkowego

wynagrodzenia rocznego (tzw. trzynastka”). Wydatek dotyczacy

dodatkowego rocznego wynagrodzenia, ktory wystapi w 2013 r. wyniesie
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okoto 19.500 zt brutto. Ww. wydatek zostanie sfinansowany w ramach

limitu wydatkéw przyznanego dla czg$ci 21 na rok 2013 i lata nastepne.

Koszty dyzurow telefonicznych przez czlonkéw Komisji zostaly

uwzglednione w kosztach zatrudnienia.

W przysztosci, w budzecie na lata nastgpne, nalezy doliczy¢ dodatkowy
koszt przeprowadzenia certyfikacji w celu uzyskania certyfikatu jakosci
wydanego przez uznang organizacj¢ — koszt uzyskania certyfikatu 45 tys. zt
w 2013 r. (wraz ze sporzadzeniem Ksiggi Systemu Zarzadzania Jakos$cia)
oraz corocznie od 2014 r. 6 tys. zl za potwierdzanie certyfikacji. Ww.
wydatki zostana sfinansowane w ramach limitu wydatkéw przyznanego dla

czesci 21 na rok 2013 i lata nastgpne.

W zwiazku z tym, Zze planowane powolanie Komisji przewidziane jest na
7 miesigcy roku budzetowego, nalezy uwzgledni¢ fundusz ptac 7 miesigcy

w pierwszym roku dziatalnosci.

Obstuge administracyjna Komisji, w tym sekretariat, zapewnia minister
wiasciwy do spraw gospodarki morskiej, w ramach korpusu stuzby cywilne;.
Wydatki zwiazane z kosztami za obstuge administracyjna (1 etat) beda

zapewnione w ramach czg$ci 21 budzetu panstwa.

Nalezy podkresli¢, iz koszty prowadzonych badan przez Komisjg, sa
catkowicie odrgbne i niezalezne od kosztow ponoszonych przez inne
podmioty (sady, Policje¢, prokuratur¢ czy izby morskie). Zapewnienie takiej
odrebnosci od innych podmiotow, ktére prowadza dochodzenie, m.in. w celu
przypisania winy i okres$lenia odpowiedzialno$ci, ma na wzgledzie realizacje
celu implementowanej dyrektywy 2009/18/WE, jakim jest zapewnienie

Komisji funkcjonalnej oraz przedmiotowej niezaleznosci.

Projektowane rozwigzania nie bgda mialy wplywu na zmniejszenie
dochodéw jednostek sektora finanséw publicznych, w tym budzetu panstwa.
W stosunku do wielkos$ci wynikajacych z obowiazujacych przepisOw ustawa

nie spowoduje zmniejszenia dochodéw budzetu panstwa.

Projektowana ustawa nie bedzie miata wpltywu na budzety jednostek

samorzadu terytorialnego.

2. Rynek pracy
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Projektowana ustawa nie bedzie wywierata wplywu na rynek pracy.

3. Konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczo$¢, w tym na funkcjonowanie

przedsigbiorstw

Projektowana ustawa nie bedzie wywierala wpltywu na konkurencyjnosé

gospodarki 1 przedsigbiorczo$¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw.
4. Sytuacjg i rozwoj regionalny

Projektowana ustawa nie bgdzie miala wplywu na sytuacjg i rozwoj regionalny.

IV. Wskazanie zrodet finansowania

Przewidywany koszt powotania i funkcjonowania Komisji w 2012 r. wyniesie

ok. 1,27 min zt.

W budzecie panstwa, w czgsci, ktorej dysponentem jest minister wlasciwy do spraw
gospodarki morskiej na 2012 r. zabezpieczone zostaly s$rodki finansowe na
powotanie i funkcjonowanie Komisji w 2012 r. (str. 8 cz. III pkt A — 181,2 tys. zt
oraz str. 9 cz. III pkt C — 400 tys. zt). Jednakze w ustawie budzetowej na rok 2012
nie uwzgledniono $rodkdéw na wynagrodzenia dla czlonkow Komisji. Po przyjeciu
przez Sejm RP ustawy o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Morskich,
Minister Transportu, Budownictwa i1 Gospodarki Morskiej zwroci si¢ do Rady
Ministrow o uruchomienie $rodkéw z rezerwy na zmiany organizacyjne i nowe
zadania, z przeznaczeniem na zatrudnienie i wynagrodzenia. W czgsci 21 budzetu
panstwa na 2012 r. nie zostato zapewnione pokrycie kosztéw zakupu samochodow,
plotera oraz biblioteki fachowej (na kwotg 315 tys. zl). Minister wtasciwy do spraw
gospodarki morskiej podejmie starania, aby $rodki na zakup samochoddéw, plotera
i biblioteki fachowej (tacznie 315 tys. zl) zostaly wygospodarowane w ramach
wydatkoéw zaplanowanych na rok 2012 w czesci 21 — Gospodarka morska, majac na
uwadze, ze brak zapewnienia ww. $rodkow w 2012 r. moze uniemozliwi¢
wykonywanie obowiazkoéw Komisji. W przypadku braku takiej mozliwosci, zakupy
te zostang sfinansowane w ramach limitu wydatkéw przyznanego dla czgsci 21 na

rok 2013.

Koszty zwiazane z powotaniem i funkcjonowaniem Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Morskich powinny by¢ sfinansowane od 2013 r. w ramach limitu
wydatkéw przyznanego dla dysponenta czeSci 21 — gospodarka morska,

zaplanowanego w ustawie budzetowej na dany rok.
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Podstawowym zadaniem Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich jest
badanie wypadkoéw i incydentéw morskich. W zwiazku z powyzszym, majac na
uwadze art. 50 ust. 1 pkt 3 ustawy o finansach publicznych, podstawowym celem
ww. zadania, bedzie efektywne prowadzenie badan wypadkéw 1 incydentéw
morskich oraz zwigkszenie poziomu bezpieczenstwa morskiego poprzez
identyfikowanie przyczyn wypadkow i incydentow morskich. Miernikiem bedzie
stosunek ilosci raportéw wydanych przez Komisje do ilosci badan wypadkéw lub
incydentow morskich podjetych  przez Komisjg. Wartos¢ miernika powinna
wynosi¢ 100%.

Zgodnie z art. 50 ust. 1a ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych
(Dz. U. Nr 157, poz. 1240, z p6zn. zm.), zwane] dalej ,,ustawa o finansach
publicznych”, w projektach ustaw, ktorych skutkiem finansowym moze by¢ zmiana
poziomu wydatkow jednostek sektora finansow publicznych w stosunku do
wielkosci wynikajacych z obowiazujacych przepisoOw, nalezy okreslic w tresci
projektu maksymalny limit tych wydatkéw wyrazony kwotowo, na okres 10 lat
budzetowych wykonywania ustawy, oddzielnie dla kazdego roku, poczynajac od
pierwszego roku planowanego wejScia w zycie ustawy, w podziale na budzet
panstwa, jednostki samorzadu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne oraz
pozostate jednostki sektora finanséw publicznych. Dodatkowo, zgodnie z art. 50
ust. 4 1 5 ustawy o finansach publicznych, projekty ustaw zawiera¢ musza przepisy
normujace mechanizmy korygujace, ktore bgda miaty zastosowanie w przypadku
przekroczenia lub zagrozenia przekroczenia przyje¢tego na dany rok budzetowy
maksymalnego limitu wydatkow, jak i1 okresla¢ wiasciwy organ, ktory monitoruje
wykorzystanie limitu wydatkow na wykonywanie zadania publicznego przez
jednostki sektora finanséw publicznych oraz odpowiada za wdrozenie tych
mechanizmow korygujacych.

Maksymalny limit wydatkéw wyrazony kwotowo na okres 10 lat budzetowych

wykonywania ustawy przedstawia tabela ponize;.

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

1,270 | 2,310 | 2,368 |2,427 | 2,488 |2,550 |2,611 |2,674 |2,738 | 2,803
tys. zt | tys. zt | tys. zl | tys. zt | tys. zt | tys. zl | tys. zt | tys. zt | tys. zl | tys. zt
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W przedstawionych powyzej kwotach zostala uwzgledniona (od 2014 r.) CPI
— dynamika $rednioroczna, okres§lona w wytycznych MF dotyczacych jednolitych
wskaznikow makroekonomicznych, bedacych podstawa oszacowania skutkdéw

finansowych projektowanych ustaw.

W przypadku przekroczenia lub zagrozenia przekroczenia przyjgtego na dany rok
budzetowy maksymalnego limitu wydatkéw, o ktorym mowa powyzej, zostana
zastosowane mechanizmy korygujace, polegajace na: wykorzystaniu innych
rozwiazan technologicznych w zakresie funkcjonowania Komisji, racjonalizacji
czgstotliwosci wykonywania zadan, obnizeniu kosztow zewngtrznej obshtugi, przy
jednoczesnym zapewnieniu, ze nadrz¢dny cel, dla ktéorego zostala powotlana
Komisja, zostanie zachowany oraz majac na wzgledzie zapewnienie prawidlowego
funkcjonowania Komisji i zapewnienie bezpieczenstwa zeglugi.

Organem wlasciwym do monitorowania wykorzystania limitu wydatkow oraz
wdrozenia mechanizméw korygujacych jest minister wtasciwy do spraw gospodarki

morskiej.

15/04/EP
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TABELA ZBIEZNOSCI

TYTUL PROJEKTU:

PROJEKT USTAWY O PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW MORSKICH

TYTUL WDRAZANEGO AKTU PRAWNEGO /

WDRAZANYCH AKTOW PRAWNYCH V: Rady

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/18/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. ustanawiajaca
podstawowe zasady regulujace dochodzenia w sprawach wypadkéw w sektorze transportu morskiego i
zmieniajaca dyrektywe Rady 1999/35/WE oraz dyrektywe 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i

PRZEPISY UNII EUROPEJSKIEJ ?

Jednostka

- . 3
redakcyjna Tres¢ przepisu UE

Koniec
znos¢é
wdroz
enia

T/N

Jedno
stka
redak
cyjna
/

Nr
strony
projek

tu

Uzasadnienie
uwzglednienia w
projekcie
przepisow
wykraczajacych
poza minimalne
wymogi prawa UE

(")

Tre$¢ przepisu/ow projektu (*)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/18/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. ustanawiajaca podstawowe zasady regulujace dochodzenia w sprawach
wypadkow w sektorze transportu morskiego i zmieniajaca dyrektywe Rady 1999/35/WE oraz dyrektywe 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady.

Artykut  1]1. Celem niniejszej dyrektywy jest poprawa
Przedmiot |bezpieczenstwa morskiego oraz zapobieganie
zanieczyszczeniom przez statki, a co za tym idzie
ograniczenie ryzyka wypadkéw morskich w przysziosci
poprzez:

a) ulatwienie szybkiego przeprowadzania dochodzen w
sprawie  bezpieczenstwa oraz wlasciwej analizy
wypadkow 1 incydentow morskich w celu okreslenia ich
przyczyn oraz

b) zapewnienie terminowego i  szczegdtowego
przedstawiania sprawozdan z dochodzen w sprawie

T

10,
12,

19,20,
21,22

Art. 17. 1. Celem badania wypadku lub incydentu morskiego jest
zapobieganie wypadkom i incydentom morskim w przysztosci oraz
poprawa stanu bezpieczenstwa morskiego.

Art. 19. 1. Komisja ustala, niezwlocznie po otrzymaniu zgloszenia o
wypadku lub incydencie morskim, czy doszto do wypadku lub
incydentu morskiego.

2. Komisja przystepuje do badania wypadku lub incydentu morskiego
niezwlocznie, nie pozniej jednak niz 2 miesigce od dnia zaistnienia
wypadku lub incydentu morskiego.

Art. 36. 1. Po zakonczeniu badania wypadku lub incydentu morskiego
Komisja sporzadza raport koncowy.
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bezpieczenstwa oraz propozycji dzialan naprawczych.

2. Dochodzenia prowadzone na mocy niniejszej
dyrektywy nie zmierzaja do ustalenia odpowiedzialnosci
ani do przypisania winy. Panstwa czlonkowskie
zapewniaja  jednak, aby organ lub  podmiot
dochodzeniowy (zwane dalej »organem
dochodzeniowym™) nie powstrzymywat si¢ od petnego
relacjonowania przyczyn wypadku lub incydentu
morskiego ze wzgledu na ewentualng mozliwos¢
okreslenia odpowiedzialnosci lub przypisania winy na
podstawie jego ustalen.

2. Raport koncowy powinien zawierac:

1) zestawienie podstawowych faktow dotyczacych wypadku lub
incydentu morskiego, w tym informacje o rannych, ofiarach
$miertelnych lub zanieczyszczeniu §rodowiska;

2) okreslenie panstwa bandery statku, jego witasciciela,
armatora, operatora, oraz instytucji klasyfikacyjnej;

3) informacje dotyczace uczestniczacych w wypadku lub
incydencie morskim statkéw, ich wymiary i moc maszyn, a
takze informacje dotyczace czlonkow  zalogi, w
szczegolnosci  zakres ich obowiazkow oraz okres
zaokretowania;

4) opis okolicznoséci wypadku lub incydentu morskiego;

5) analiz¢ i uwagi dotyczace czynnikow, ktore przyczynily sig
do wypadku lub incydentu morskiego, w tym czynnikow
mechanicznych, ludzkich lub organizacyjnych;

6) omoéwienie wynikow przeprowadzonego badania, w tym
identyfikacje  kwestii  dotyczacych bezpieczenstwa i
wnioskéw wynikajacych z badania;

7) zalecenia dotyczace bezpieczenstwa, o ktérych mowa w art.
44 ust.2, - gdy jest to wskazane.

3. Komisja ogtasza raport koncowy, w terminie do 12 miesigcy od dnia
wypadku lub incydentu morskiego, na swojej stronie internetowe;.

Art. 16. 1. Komisja nie rozstrzyga o winie lub o odpowiedzialnosci
Art. 43. 3. Zalecenia nie moga ustala¢ odpowiedzialno$ci lub winy.
Art40. 1. W raporcie koncowym, uproszczonym, oraz tymczasowym
Komisja podaje przyczyny wypadku lub incydentu morskiego, o ile sa
znane, bez wzgledu na to, czy tres¢ zawarta w raporcie moze by¢
podstawa ustalenia przez inne podmioty odpowiedzialnosci lub winy.

2. Raport sporzadzony przez Komisj¢ nie moze stanowi¢ dowodu w
postgpowaniu karnym albo innym postgpowaniu majacym na celu
ustalenie odpowiedzialno$ci lub winy.

Artykut 2
ZaKkres
stosowania

1. Niniejsza dyrektywa stosuje si¢ do wypadkoéw i
incydentéw morskich, ktore:

a) dotycza statkow podnoszacych banderg jednego z
panstw cztonkowskich;

b) maja miejsce na morzu terytorialnym lub wodach
wewngtrznych panstw cztonkowskich zgodnie z definicja
zawarta w UNCLOS; lub

¢) dotycza innych zywotnych interesdw panstw
cztonkowskich.

Art. 15. 1. Komisja bada wypadki i incydenty morskie:
1) w ktorych uczestniczyt:

a) statek o polskiej przynaleznosci,

b) statek o obcej przynaleznosci, jezeli wypadek lub incydent
morski nastapit na polskich morskich wodach wewngtrznych
lub polskim morzu terytorialnym,

c) prom pasazerski typu ro-ro lub szybki statek pasazerski,
jezeli wypadek lub incydent morski nastapit poza wodami
wewngtrznymi  lub  morzem terytorialnym  panstwa
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cztonkowskiego Unii Europejskiej, w przypadku gdy
ostatnim portem zawinigcia statku byl port w
Rzeczypospolitej Polskie;j;
2)w stosunku do ktorych Rzeczpospolita Polska jest panstwem
istotnie zainteresowanym w rozumieniu art. 21 ust. 3.

2. Niniejsza dyrektywa nie stosuje si¢ do wypadkow i 9,10, |Art. 15.2. Komisja nie bada wypadkow i incydentow morskich:
incydentéw morskich, ktore dotycza wylacznie: 1)  w ktorych uczestniczyly wylacznie:
a) okretow wojennych i transportowcow lub innych a) jednostki pltywajace Marynarki Wojennej, Strazy
statkow bedacych wlasnoscia panstwa czlonkowskiego Granicznej lub Policji,
lub uzytkowanych przez to panstwo, uzywanych b) statki bez napgdu mechanicznego lub statki drewniane o
wylacznie w specjalnej stuzbie panstwowej; prostej konstrukeji,
b) statkow nienapgdzanych mechanicznie, statkow c) statki zeglugi srédladowej, jesli wypadek mial miejsce na
drewnianych o prostej konstrukcji, jachtow i todzi wodach $rodladowych, w rozumieniu ustawy z dnia 18
rekreacyjnych  niewykorzystywanych  do  celow lipca 2001 r. — Prawo wodne (Dz. U. z 2012 r. poz. 145),
handlowych, o ile nie sa lub nie beda obsadzone zatoga i 2) w ktérych uczestniczyly wytacznie:
nie przewoza lub nie beda przewozi¢ w celach a) inne, niz okreslone w pkt 1 lit. a, statki bedace
handlowych wigcej niz 12 pasazerow; wlasnos$cia panstwa lub eksploatowane przez panstwo
¢) jednostek zeglugi srodladowej ptywajacych po wodach w celach nichandlowych,
érédlqdoyvych; _ o o b) statki rybackie o dlugosci catkowitej do 15 m,
d) st?ltkow rybackich o dlugosci nieprzekraczajacej 15 ¢) jachty rekreacyjne
metrow; o - z wyjatkiem bardzo powaznych wypadkow;
¢) statych platform wiertniczych. 3) na stalych platformach wiertniczych, w ktorych nie
uczestniczyly statki morskie.
Artykut 3 Do celow niniejszej dyrektywy: 1,2,3, | Art. 2. 1. llekro¢ w ustawie jest mowa o:
Definicje 1) ,kodeks dochodzen w sprawach wypadkow i 22 1) wypadku morskim — nalezy przez to rozumie¢ zdarzenie, lub

incydentow morskich IMO” oznacza Kodeks dochodzen
w sprawach wypadkéw morskich 1 incydentow,
stanowiacy  zatacznik do  rezolucji  A.849(20)
Zgromadzenia Ogdlnego IMO z dnia 27 listopada 1997 .
w aktualnym brzmieniu;

2) nastgpujace terminy maja znaczenie zgodne z
definicjami podanymi w kodeksie dochodzen w sprawach
wypadkow i incydentéw morskich IMO:

a) ,,wypadek morski”;

b) ,,bardzo powazny wypadek morski’;

¢) ,,incydent morski”;

d) ,dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa przy
wypadku lub incydencie morskim”;

e) ,,panstwo kierujace dochodzeniem”;

f) ,,panstwo zywotnie zainteresowane”;

kilka nastgpujacych po sobie zdarzen, majace zwiazek z
eksploatacja statku, w ktorego nastepstwie doszto do:

a)$mierci albo cigzkiego uszczerbku na zdrowiu cztowieka,
b)zaginigcia cztowieka przebywajacego na statku,

c)zatonigcia, zaginigcia lub utraty statku w inny sposob,
d)uszkodzenia statku, wplywajacego w znacznym stopniu
na jego konstrukcje, zdolno$ci manewrowe lub eksploatacyjne,
wymagajacego powaznych napraw,

e) wejscia statku na mielizng, zetknigcia z dnem, uderzenia w
podwodna przeszkodg, unieruchomienia statku lub zderzenia
statkow, pozaru, eksplozji, uderzenia w budowle, urzadzenie
lub instalacje, przesunigcia tadunku, uszkodzenia powstatego
wskutek ztej pogody, uszkodzenia przez 16d, peknigcia kadtuba
lub podejrzenia uszkodzenia kadtuba,

f)wyrzadzenia przez statek istotnej szkody w infrastrukturze
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3) termin ,,powazny wypadek” nalezy rozumie¢ zgodne
ze zaktualizowang definicja zawarta w okolniku MSC-
MEPC.3 Circ.3 Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego
IMO i Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego z dnia
18 grudnia 2008 r.;

4) ,Wytyczne IMO w zakresie sprawiedliwego
traktowania marynarzy w sytuacji wypadku morskiego”
oznaczaja wytyczne zawarte w rezolucji LEG.3(91)
komitetu prawnego IMO z dnia 27 kwietnia 2006 r. oraz
zatwierdzone przez organ zarzadzajacy
Miedzynarodowej Organizacji Pracy na swojej 296. sesji
w dniach 12—16 czerwca 2006 r.;

5) terminy ,prom typu ro-ro” oraz ,szybki statek
pasazerski” nalezy rozumie¢ zgodnie z definicjami
zawartymi w art. 2 dyrektywy 1999/35/WE.

6) ,rejestrator danych z podrézy” (zwany dalej ,,VDR”)
nalezy rozumie¢ zgodnie z definicja zawarta w rezolucji
A.861(20) Zgromadzenia Ogoélnego IMO oraz rezolucji
MSC.163(78) Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego
IMO.

7) ,zalecenia dotyczace bezpieczenstwa” oznaczaja
propozycje wystosowane, w tym rowniez do celow
rejestracji i kontroli:

a) przez organ dochodzeniowy panstwa prowadzacego
dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa lub kierujacego
takim dochodzeniem, w oparciu o informacje uzyskane w
tym postgpowaniu; lub, w stosownych przypadkach,

b) przez Komisje stanowiaca na podstawie analizy
danych zbiorczych oraz wynikoéw przeprowadzonych
dochodzen sprawie bezpieczenstwa.

portowej, infrastrukturze zapewniajacej dostep do portéw lub
przystani morskich, instalacji lub budowli na morzu,
powodujacej powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa statku,
innych statkéw lub osob,

g) wyrzadzenia szkody w $rodowisku lub wywolania
niebezpieczenstwa wyrzadzenia takiej szkody

- z tym, ze wypadkiem morskim nie jest Swiadome dziatanie
lub zaniechanie podjete z zamiarem naruszenia bezpieczenstwa
statku, spowodowania szkody na osobie lub wywolania szkody
w srodowisku;

2) bardzo powaznym wypadku — nalezy przez to rozumie¢ wypadek

3)

morski, w wyniku ktoérego doszto do calkowitej utraty statku,

$mierci czlowieka lub wyrzadzenia szkody w $rodowisku w

znacznych rozmiarach;

powaznym wypadku — nalezy przez to rozumie¢ wypadek

morski inny niz okreslony w pkt 2, ktoérego skutkiem jest:

a) unieruchomienie napgdu glownego statku, rozlegle

uszkodzenie pomieszczen mieszkalnych, zmiana w zakresie

statecznosci statku, powazne uszkodzenie konstrukcji statku w

podwodnej czgsci kadluba - powodujace, ze statek nie

odpowiada  wymaganiom  okreslonym w  umowach

migdzynarodowych i1 stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa

0sOb na nim przebywajacych lub dla srodowiska, czyniace go

niezdatnym do kontynuowania podrézy lub

b) wyrzadzenie szkody w srodowisku innej niz szkoda, o ktorej

mowa w pkt 2, lub

c) awaria, przy ktorej istnieje konieczno$¢ holowania statku
lub udzielenia statkowi pomocy z ladu;

4 incydencie morskim — nalezy przez to rozumie¢ zdarzenie, lub

5)

kilka nastgpujacych po sobie zdarzen, inne niz okreslone w pkt
1-3, zwiazane bezposrednio z eksploatacja statku, ktore miato
lub mogto mie¢ niekorzystny wptyw na bezpieczenstwo statku,
0os6b na nim przebywajacych lub $rodowisko, z tym ze
incydentem morskim nie jest $wiadome dziatanie lub
zaniechanie podjgte z zamiarem naruszenia bezpieczenstwa
statku, wyrzadzenia szkody na osobie lub szkody w
srodowisku;

kodeksie badania wypadkow — nalezy przez to rozumiec
Kodeks migdzynarodowych standardéw i zalecanych praktyk
postepowania w sprawach badania wypadkow lub incydentéw
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morskich, stanowiacy zalacznik do rezolucji MSC.255(84)
Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego z dnia 16 maja 2008 r.";

6) rejestratorze VDR lub S-VDR - nalezy przez to rozumiec
zespot urzadzen stuzacych do rejestracji danych z przebiegu
podrozy statku, w tym czasu, pozycji, predkosci, kursu, oraz
rejestrujacych glos na mostku nawigacyjnym, spetniajacy
wymagania ustanowione przez Migdzynarodowa Organizacje
Morska (IMO);

7) bazie danych EMCIP — nalezy przez to rozumie¢ elektroniczna
baz¢ danych o nazwie Europejska Platforma Informacyjna w
sprawie Wypadkéw Morskich (EMCIP), w ktorej sa
gromadzone 1 przechowywane informacje dotyczace
wypadkow i incydentow morskich;

8) szybkim statku pasazerskim — nalezy przez to rozumie¢ statek,
okreslony w Prawidle 1 Rozdziatu X Migdzynarodowe;j
konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, sporzadzonej w
Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz.
3181319,z 1986 r. Nr 35, poz. 177 oraz z 2005 r. Nr 120, poz.
1016) wraz z Protokotem =z 1978 r. dotyczacym
Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na
morzu, 1974, sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r.
(Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 320 i 321), oraz Protokolem z
1988 r. dotyczacym Migdzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonym w
Londynie dnia 11 listopada 1988 r. (Dz. U. z 2008 r. Nr 191,
poz. 1173 1 1174) (Konwencja SOLAS), przewozacy wigcej niz
12 pasazerow.

2. llekro¢ w ustawie jest mowa o statku, statku rybackim, promie
pasazerskim typu ro-ro, jachcie rekreacyjnym, uznanej organizacji,
umowach  migdzynarodowych, panstwie cztonkowskim  Unii
Europejskiej, panstwie trzecim, nalezy przez to rozumiec statek, statek
rybacki, prom pasazerski typu ro-ro, jacht rekreacyjny, uznana
organizacjg, umowy mig¢dzynarodowe, panstwo cztonkowskie Unii
Europejskiej, panstwo trzecie, w rozumieniu ustawy z dnia 18 sierpnia
2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368).

Art. 43. 1. Na podstawie informacji uzyskanych podczas badania
wypadku Iub incydentu morskiego Komisja sporzadza zalecenia
dotyczace bezpieczenstwa, zwane dalej ,,zaleceniami”.

! Rezolucja MSC.255(84) przyjmujaca Kodeks migdzynarodowych standardéw i zalecanych praktyk postgpowania w sprawach badania wypadkéw lub incydentéw morskich
(Kodeks badania wypadkow), przyjeta przez Migdzynarodowa Organizacje Morska (IMO) w dniu 16 maja 2008 r. (Dz. Urz. M1 z 2011 r. Nr 9, poz. 49).
5
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2. Komisja moze sporzadzi¢ zalecenia dotyczace bezpieczenstwa na
podstawie analizy danych zbiorczych albo na podstawie ogdlnych
wynikow przeprowadzonych badan wypadkéw lub incydentow
morskich.

4. Zalecenia stanowia propozycje dziatan skierowanych do podmiotow,
ktore moga przyczyni¢ si¢ do zapobiegania wypadkom lub incydentom
morskim, w tym armatoréw statkow, uznanych organizacji, organéw
administracji morskiej, Strazy Granicznej, Policji, stuzb ustawowo
powotanych do niesienia pomocy oraz innych podmiotéw uznanych
przez Komisje za wlasciwe.

JRezolucja MSC.255(84) przyjmujaca Kodeks migdzynarodowych
standardow i zalecanych praktyk postgpowania w spraw ach badania
wypadkow lub incydentéw morskich (Kodeks badania wypadkow), przyjeta
przez Migdzynarodowa Organizacje Morska (IMO) w dniu 16 maja 2008 r.
(Dz. Urz. M1 z 2011 r. Nr 9, poz. 49).

Artykut 4
Status
dochodzen
W sprawie
bezpieczen
stwa

1. Panstwa cztonkowskie okreslaja, zgodnie ze swoimi
systemami prawnymi, status prawny dochodzen w
sprawie bezpieczenstwa w sposob pozwalajacy na jak
najszybsze i jak najskuteczniejsze prowadzenie takich
dochodzen. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, zgodnie
ze swoimi przepisami prawa i — w odpowiednich
przypadkach — we  wspdlpracy =z  organami
odpowiedzialnymi za prowadzenie dochodzen sadowych,
aby dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa:

a) byly niezalezne od dochodzen w sprawach karnych Iub
innych prowadzonych réwnolegle w celu ustalenia
odpowiedzialnosci lub przypisania winy; oraz

b) nie byly w nieuzasadniony sposob uniemozliwiane,
zawieszane ani opozniane z powodu takich dochodzen.

10,16
17,18
19,

Art. 30. 1. W razie zaj$cia wypadku lub incydentu morskiego
cztonkowie Komisji oraz eksperci bioracy udzial w jej pracach maja
prawo do realizacji swoich uprawnien w pierwszej kolejnosci.

2. W celu przeprowadzenia badania wypadku lub incydentu morskiego
cztonkom Komisji oraz ekspertom bioracym udzial w pracach Komisji
przystuguje prawo dostepu do portdow oraz infrastruktury portowe;.

3. Prawo dostepu do miejsca wypadku lub incydentu morskiego oraz
portow 1 infrastruktury portowej cztonkom Komisji oraz ekspertom
bioracym udzial w pracach Komisji moze zosta¢ ograniczone przez sad
ze wzgledu na istotny interes publiczny lub istotny interes panstwa oraz
bezpieczenstwo zewngtrzne i wewngtrzne panstwa.

Art. 16. 4. Komisja prowadzi badania niezaleznie od prowadzonych w
tym samym czasie postgpowan karnych Iub innych postepowan
majacych na celu ustalenie odpowiedzialnosci lub winy. Prowadzenie
takich postgpowan nie moze uniemozliwia¢, opéznia¢ lub powodowaé
zawieszenia badania wypadku lub incydentu morskiego prowadzonego
przez Komisje.

Art. 33. 1. Ekspertyzy dokonywane przez Komisj¢ lub dziatajacych na
jej rzecz ekspertow, w szczeg6lnosci w oparciu o dowody, dane
techniczne statku, rejestratory VDR lub S-VDR, moga by¢
udostepniane przez Komisje na wniosek izby morskiej, sadu,
prokuratora lub Policji, tym podmiotom w przypadku, gdy ich
udostgpnienie nie bedzie moglo mie¢ wplywu na ustalenie
odpowiedzialno$ci lub winy.

2. Ekspertyzy udostgpniane sa bez wynikajacych z nich opinii i
wnioskow.
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Art. 29. 1. Czlonkowie Komisji sa uprawnieni do:

1) dostgpu do miejsca wypadku lub incydentu morskiego;

2) dostepu do statku, jego wraku, wyposazenia,
tadunku oraz ich szczatkow;

3) udzialu w poszukiwaniu lub usuwaniu wraku, szczatkéw i
elementow statku lub substancji wymagajacych ekspertyzy,
badania lub analizy;

4) wystapienia z wnioskiem do przewodniczacego Komisji o
przeprowadzenie badan lub analiz, o ktorych mowa w art.10
ust.4, rzeczy lub substancji o ktorych mowa w pkt 3, oraz
dostepu do wynikow tych ekspertyz, badan lub analiz;

5) dostgpu do dokumentéw, w tym ich kopiowania i uzywania,
informacji i danych, w tym danych z rejestratora VDR lub S-
VDR - odnoszacych si¢ do statku, jego podrézy, tadunku,
zalogi i pasazerow;

6) dostgpu do wynikow badan ciat ofiar wypadku morskiego lub
do wynikow badan probek pobranych z tych ciat;

7) zadania przeprowadzenia badan czlonkow zalogi statku lub
innych 0s6b uczestniczacych w eksploatacji statku, i mogacych
mie¢ znaczenie dla badania wypadku, w szczegdlnosci pobrania
odciskéw daktyloskopijnych, wtosow, moczu krwi, S$liny,
zapachu, wymazu ze S$luzowki policzkéw, proby pisma,
wykonania fotografii osoby lub dokonania utrwalenia glosu
oraz dostepu do wynikoéw tych badan lub testow;

8) wystuchania oséb;

9) dostgpu do informacji i dokumentacji dotyczacej przegladow
statku, begdacych w dyspozycji armatora, panstwa bandery
statku, instytucji klasyfikacyjnej lub innego podmiotu, ktory ma
siedzibe lub przedstawicielstwo na terytorium Rzeczypospolitej
Polskie;j;

10) zapoznania si¢ z wynikami ekspertyz, badan lub analiz
dotyczacych wypadku lub incydentu morskiego bedacych w
posiadaniu Policji, prokuratury, Strazy Granicznej, izby
morskiej lub sadu.

2. Sposdb korzystania z przyshugujacych cztonkom Komisji uprawnien,
o ktérych mowa w ust. 1, okresli minister wilasciwy do spraw
gospodarki morskiej w regulaminie dziatania Komisji, kierujac sig
potrzeba zapewnienia pelnego i bezstronnego ustalenia okolicznosci i
przyczyn badanych wypadkow i incydentow morskich.

3. Dokumentem potwierdzajacym uprawnienia, o ktérych mowa w ust.
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1, jest legitymacja cztonka Komisji.

Art. 31.1. Eksperci bioracy udziat w pracach Komisji, oraz
przedstawiciele istotnie zainteresowanych panstw, o ktérych mowa w
art. 23, korzystaja z uprawnien przystugujacych cztonkom Komisji, o
ktorych mowa w art. 29 ust. 1, po okazaniu stosownego upowaznienia
wydanego przez przewodniczacego Komisji, w zakresie w nim
okreslonym.

2. Zasady ustanawiane przez panstwa cztonkowskie
zgodnie z ramami stalej wspotpracy, o ktérych mowa w
art. 10, obejmuja przepisy zezwalajace na:

a) wspotprace i wzajemna pomoc w zakresie dochodzen
W sprawie bezpieczenstwa prowadzonych przez inne
panstwa czlonkowskie lub powierzenie innemu panstwu
cztonkowskiemu zadania kierowania takim
dochodzeniem zgodnie z art. 7; oraz

b) koordynacj¢ dziatan ich odpowiednich organow
dochodzeniowych w zakresie koniecznym do realizacji
celu niniejszej dyrektywy.

14,15,
16,

Art. 23. 2. Komisja dopuszcza do udzialu w badaniu wypadku lub
incydentu morskiego inne niz Rzeczpospolita Polska istotnie
zainteresowane panstwo czlonkowskie Unii Europejskiej, po
uzgodnieniu zakresu i sposobu prowadzenia badania, biorac pod uwage
konieczno$¢ zapewnienia tym przedstawicielom takiego samego
dostepu do swiadkow i dowodow, jaki maja cztonkowie Komisji.

Art. 25. 3.W przypadku prowadzenia badania réwnoleglego Komisja
powstrzymuje si¢ od stosowania $rodkow, ktore moglyby w
nieuzasadniony sposob  uniemozliwi¢, zawiesi¢ lub opdznié
prowadzenie badania w sprawie wypadku lub incydentu morskiego,
oraz wspotpracuje z tym panstwem, w szczegolnosci poprzez wymiang
informacji zebranych w trakcie prowadzonych badan, w celu
osiagnigcia, o ile to mozliwe, jednakowych wynikow.

Art. 27. 1. Przewodniczacy Komisji moze zwroci¢ si¢ do organu
innego panstwa o przeprowadzenie czynno$ci badawczych na rzecz
Komisji.

2. W przypadku, gdy przeprowadzenie czynnosci badawczych na rzecz
Komisji ma zosta¢ dokonane przez organ innego niz Rzeczpospolita
Polska panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej, uczestniczacego w
badaniu wypadku lub incydentu morskiego, przewodniczacy Komisji
moze zwroci¢ sig do tego organu o przeprowadzenie tych czynnosci
bezptatnie, na zasadzie wzajemnosci.

3. W przypadku, gdy przeprowadzenie czynnosci badawczych na rzecz
Komisji ma zosta¢ dokonane przez organ innego niz Rzeczpospolita
Polska panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, ktore nie
uczestniczy w badaniu wypadku lub incydentu morskiego, lub organ
panstwa trzeciego, przewodniczacy Komisji uzgadnia koszty zwiazane
z przeprowadzeniem tych czynnosci.

Art. 28. 1. W przypadku ztoZzenia wniosku przez organ innego panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej o przeprowadzenie czynnosci
zwiazanych z badaniem wypadku lub incydentu morskiego, jezeli
Rzeczpospolita Polska jest istotnie zainteresowanym panstwem,
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Komisja przeprowadza te czynnoSci bezplatnie, na =zasadzie
wzajemnosci.

2. W przypadku zlozenia wniosku przez organ innego panstwa
czlonkowskiego Unii Europejskiej o przeprowadzenie czynnosci
zwiazanych z badaniem wypadku lub incydentu morskiego, jezeli
Rzeczpospolita Polska nie jest istotnie zainteresowanym panstwem, lub
przez organ panstwa trzeciego, Komisja przeprowadza te czynno$ci po
uzgodnieniu przez przewodniczacego Komisji kosztéw niezbednych do
sfinansowania tych czynnosci.

Artykut 5
Obowiazek
przeprowa
dzenia
dochodzeni
a

1. Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia
przeprowadzenie dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa
przez organ dochodzeniowy, o ktérym mowa w art. 8, w
przypadku bardzo powaznego wypadku morskiego,

a) w ktorym uczestniczyl statek podnoszacy jego
bandere, niezaleznie od miejsca wypadku;

b) ktory nastapit na jego morzu terytorialnym Iub wodach
wewngtrznych, zgodnie z ich definicja zawarta w
UNCLOS, niezaleznie od bandery statku lub statkow
uczestniczacych w wypadku; lub

c) ktory dotyczy zywotnego interesu panstwa
cztonkowskiego, niezaleznie od miejsca wypadku oraz
bandery statku lub statkow uczestniczacych w zdarzeniu.

12

Art. 20. 1. Komisja bada kazdy bardzo powazny i powazny wypadek.

2. Ponadto w przypadku powaznych wypadkow organ
dochodzeniowy przeprowadza wstgpna oceng w celu
podjecia decyzji o wszczeciu badz tez o niewszczynaniu
dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa. W przypadku
gdy organ dochodzeniowy podejmuje decyzje o
niewszczynaniu dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa,
odnotowuje si¢ przyczyny tej decyzji oraz dokonuje si¢
powiadomienia zgodnie z art. 17 ust. 3.

W przypadku kazdego innego wypadku lub incydentu
morskiego organ dochodzeniowy podejmuje decyzjg¢ o
wszczynaniu badz tez o niewszczynaniu dochodzenia w
sprawie bezpieczenstwa.

W decyzjach, o ktorych mowa w akapicie pierwszym i
drugim, organ dochodzeniowy uwzglednia powage
wypadku lub incydentu morskiego, typ statku lub
ladunku oraz  prawdopodobienstwo, ze  wyniki
dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa doprowadza do
skuteczniejszego zapobiegania wypadkom i incydentom

12

Art. 20. 2. Po dokonaniu wstepnej oceny przyczyn zaistnienia
powaznego wypadku Komisja moze rozstrzygna¢ o odstapieniu od
prowadzonego badania.

3. W przypadku zaistnienia wypadku innego niz wypadek, o ktérym
mowa w ust. 1, lub incydentu morskiego, Komisja rozstrzyga o
podjeciu albo o odstapieniu od badania.

4. Przy podejmowaniu rozstrzygnigcia, o ktorym mowa w ust. 2 i 3,
Komisja bierze pod uwage powage zaistniatego zdarzenia, typ statku
lub fadunku oraz ustala, czy wyniki przyczynia sig¢ do
zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysztosci
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w przysztosci.

3. Zakres prowadzenia dochodzen w sprawie
bezpieczenstwa i praktyczne przygotowania do nich
okresla organ dochodzeniowy panstwa czlonkowskiego

kierujacego  dochodzeniem  we  wspélpracy z
odpowiednimi organami innych zywotnie
zainteresowanych  panstw, w sposéb najbardziej

sprzyjajacy realizacji celu niniejszej dyrektywy i1 z
zamiarem zapobiezenia wypadkom i1 incydentom w
przysztosci.

Art. 23. 2. Komisja dopuszcza do udzialu w badaniu wypadku lub
incydentu morskiego inne niz Rzeczpospolita Polska istotnie
zainteresowane panstwo czltonkowskie Unii  Europejskiej po
uzgodnieniu zakresu i sposobu prowadzenia badania, biorac pod uwage
konieczno$¢ zapewnienia przedstawicielowi tego panstwa takiego

samego prawa do wystuchania oséb i dostepu do dowodow, jaki maja

cztonkowie Komisji.

Art. 24. 2. W celu dotaczenia do badania wypadku lub incydentu
morskiego, prowadzonego przez organ wilasciwy do badania
wypadkow lub incydentéw morskich innego niz Rzeczpospolita
Polska istotnie zainteresowanego panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej, Komisja uzgadnia z tym organem zakres 1 sposob
prowadzenia badania.

4. Organy dochodzeniowe, przeprowadzajac dochodzenia
dotyczace bezpieczenstwa, postuguja si¢ wspolna
metodologia dochodzen w sprawie wypadkoéw i
incydentow morskich opracowang zgodnie z art. 2 lit. e)
rozporzadzenia (WE) nr 1406/2002. Inspektorzy moga
odstapi¢ od tej metodologii w szczegdlnym przypadku,
jezeli w ich opinii opartej na wiedzy zawodowej mozna
uzasadni¢ takie odstgpstwo oraz jezeli jest to potrzebne
do osiagnigcia celow dochodzenia. Komisja przyjmuje
lub zmienia t¢ metodologie dla celow niniejszej
dyrektywy, biorac pod uwagg wszelkie wlasciwe wnioski
wynikajace z dochodzen w sprawie bezpieczenstwa.
Srodek ten majacy na celu zmiang elementéw innych niz
istotne niniejszej dyrektywy, miedzy innymi poprzez jej
uzupelienie, przyjmuje si¢ zgodnie =z procedura
regulacyjng potaczona z kontrola, o ktorej mowa w art.
19 ust. 3.

15

Art. 26. 1. W badaniu wypadku lub incydentu morskiego Komisja

postuguje si¢ wspolna metodologia badan wypadkéw i incydentow
morskich okreslona w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1286/2011 z
dnia 9 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia wspolnej metodologii badan
w sprawie wypadkow i incydentéw morskich opracowanej zgodnie z
art. 5 ust. 4 dyrektywy 2009/18/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz. Urz. UE L 328 2 10.12.2011, str. 36).
2. Komisja moze, w szczegdlnym przypadku, odstapi¢ od metodologii,
o ktorej mowa w ust. 1, jezeli w opinii cztonkow Komisji, opartej na
ich wiedzy zawodowej, mozna uzasadni¢ takie odstepstwo oraz jezeli
jest to potrzebne do osiagnigcia celéw badania. Odstapienie od przyjetej
metodologii wymaga zgody przewodniczacego Komisji.

5. Dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa rozpoczyna
si¢ w najkrotszym mozliwym terminie po wystapieniu
wypadku lub incydentu morskiego, a w kazdym razie nie
pOzniej niz dwa miesiace po jego wystapieniu.

12

Art. 19. 2. Komisja przystepuje do badania wypadku lub incydentu
morskiego niezwlocznie, nie pdzniej niz 2 miesiace od dnia zaistnienia
wypadku lub incydentu morskiego.

www.inforlex.pl

10




Artykut 6
Obowiazek
powiadami
ania

Artykut 7
Kierowa
nie
dochodzeni
ami w
sprawie
bezpieczen
stwa

i
uczestnict
wo w nich

Panstwo czlonkowskie wymaga, w ramach swojego

systemu prawnego, niezwlocznego powiadamiania
swojego organu dochodzeniowego przez odpowiedzialne
organy lub zaangazowane strony o wystapieniu

wszystkich wypadkéw 1 incydentow objetych zakresem
zastosowania niniejszej dyrektywy.

1. Co do zasady, kazdy wypadek lub incydent morski
podlega tylko pojedynczemu dochodzeniu
prowadzonemu przez panstwo cztonkowskie lub przez
panstwo cztonkowskie kierujace dochodzeniem z
udziatem kazdego innego zywotnie zainteresowanego
panstwa cztonkowskiego.

W przypadku dochodzen w sprawie bezpieczenstwa, w
ktorych udzial biora co najmniej dwa panstwa
cztonkowskie, panstwa te wspotpracuja ze soba w celu
szybkiego ustalenia, ktore z nich bedzie panstwem
cztonkowskich kierujacym dochodzeniem. Doktadaja one
wszelkich staran, by uzgodni¢ migdzy soba procedury
dochodzenia.

W ramach tych uzgodnien inne zywotnie zainteresowane
panstwa maja te same prawa oraz dostep do swiadkow i
dowodow, co panstwo czlonkowskie prowadzace

23

Art. 47. 1. Kto znalazl lub zauwazyt porzucony statek, wrak, szczatki
statku lub zanieczyszczenie srodowiska morskiego albo byt swiadkiem
lub uczestnikiem wypadku lub incydentu morskiego ma obowiazek
niezwlocznie o tym powiadomi¢ najblizszy terenowy organ
administracji morskiej, Morska Stuzbg Poszukiwania i Ratownictwa,
Marynarke Wojenna, Straz Graniczna, Policjg, Panstwowa Straz
Pozarna, lub inne stuzby ustawowo powotane do niesienia pomocy.
2. Podmioty, ktore otrzymaly powiadomienie, o ktérym mowa w ust. 1,
sa obowiazane niezwlocznie powiadomi¢ Komisj¢ o wypadku lub
incydencie morskim.
3. Armator i kapitan statku, ktorych dotyczy wypadek lub incydent
morski oraz podmiot zarzadzajacy portem obowiazani sa niezwlocznie
powiadomi¢ o wypadku lub incydencie morskim Komisj¢ oraz
kapitanat pierwszego polskiego portu, do ktérego statek ma wejs¢ po
wypadku, zabezpieczy¢ $lady i dowody dotyczace tego wypadku lub
incydentu.
4. Podmiot zarzadzajacy portem i uzytkownik infrastruktury portowej,
ktorych dotyczy wypadek morski, w ktérego wyniku:

1) doszto do $mierci lub cigzkiego uszczerbku na zdrowiu cztowieka
lub

2) obiekty infrastruktury portowej
spowodowaty szkode
- maja obowiazek powiadomi¢ o wypadku morskim Komisje oraz
zabezpieczy¢ $lady i dowody dotyczace tego wypadku.

zostaty uszkodzone lub

14,15,

Art. 24.1. Jezeli badanie wypadku lub incydentu morskiego, w
stosunku do ktérego Rzeczpospolita Polska jest panstwem istotnie
zainteresowanym, podjal organ wiasciwy do badania wypadkéw lub
incydentow morskich innego niz Rzeczpospolita Polska istotnie
zainteresowanego panstwa, Komisja, z uwzglednieniem art. 15,
rozstrzyga o dotaczeniu do tego badania.

2. W celu dofaczenia do badania wypadku lub incydentu morskiego,
prowadzonego przez organ wilasciwy do badania wypadkéw lub
incydentow morskich innego niz Rzeczpospolita Polska istotnie
zainteresowanego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, Komisja
uzgadnia z tym organem zakres i sposob prowadzenia badania.

Art. 25. 1. W wyjatkowych przypadkach, jezeli wymaga tego dobro
prowadzonego badania lub w przypadku braku uzgodnienia, ktore
panstwo ma by¢ panstwem kierujacym badaniem, Komisja prowadzi
wlasne badanie wypadku lub incydentu morskiego, pomimo
prowadzenia badania przez inne niz Rzeczpospolita Polska istotnie
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dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa. Maja one
rowniez prawo do tego, by panstwo czlonkowskie
kierujace dochodzeniem rozwazylo ich stanowisko.
Roéwnolegle dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa
dotyczace tego samego wypadku Ilub incydentu
morskiego przeprowadza si¢ wylacznie w wyjatkowych
przypadkach.

W  tych  przypadkach  panstwa  czionkowskie
powiadamiaja Komisje o powodach przeprowadzania
takich rownoleglych dochodzen. Panstwa cztonkowskie
prowadzace roéwnoleglte dochodzenia wspotpracuja ze
soba.

W szczeg6lnosci zaangazowane organy dochodzeniowe
wymieniaja si¢ odno$nymi informacjami zebranymi w
trakcie ich odpowiednich dochodzen, zwlaszcza w celu
osiagnigcia, jak tylko to mozliwe, wspolnych wnioskow.
Panstwa czlonkowskie powstrzymuja si¢ od stosowania
jakichkolwiek srodkéw, ktore mogltyby w nieuzasadniony
sposob uniemozliwié, zawiesi¢ lub op6zni¢ prowadzenie
dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa objgtego
zakresem stosowania niniejszej dyrektywy.

zainteresowane panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej (badanie
rownolegte).

2. O powodach podjecia badania rownoleglego przewodniczacy
Komisji powiadamia Komisj¢ Europejska.

3. W przypadku prowadzenia badania réwnolegtego Komisja
powstrzymuje si¢ od stosowania $rodkow, ktore moglyby w
nieuzasadniony sposob  uniemozliwi¢, zawiesi¢ lub opo6znié
prowadzenie badania w sprawie wypadku lub incydentu morskiego,
oraz wspoOlpracuje z tym panstwem, w szczegolnosci poprzez wymiang
informacji zebranych w trakcie prowadzonych badan, w celu
osiagnigcia, o ile to mozliwe, jednakowych wynikow.

2. Niezaleznie od ust. 1 kazde panstwo cztonkowskie jest 14 Art. 22. 2. Do czasu uzgodnienia, ktore panstwo ma by¢ panstwem
odpowiedzialne  za  dochodzenie @ w  sprawie kierujacym badaniem, Komisja jest odpowiedzialna za prowadzenie
bezpieczenstwa oraz koordynacj¢ wspotpracy z innymi badania wypadku lub incydentu morskiego i prowadzi je samodzielnie.
zywotnie zainteresowanymi panstwami cztonkowskimi

do czasu uzgodnienia, ktére z nich ma by¢ panstwem

kierujacym dochodzeniem.

3. Bez uszczerbku dla obowiazkow  wlasnych 15,16 |Art. 27. 1. Przewodniczacy Komisji moze zwréci¢ sig¢ do organu

wynikajacych z niniejszej dyrektywy oraz z prawa
migdzynarodowego panstwo czlonkowskie moze, w
rozpatrywanych  indywidualnie = przypadkach, za
obustronna zgoda zlecié innemu panstwu
cztonkowskiemu prowadzenie dochodzenia w sprawie
bezpieczenstwa lub konkretnych zadan wchodzacych w
sktad tego dochodzenia.

innego panstwa o przeprowadzenie czynno$ci badawczych na rzecz
Komisji.

2. W przypadku, gdy przeprowadzenie czynno$ci badawczych na rzecz
Komisji ma zosta¢ dokonane przez organ innego niz Rzeczpospolita
Polska panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej, uczestniczacego w
badaniu wypadku lub incydentu morskiego, przewodniczacy Komisji
moze zwroci¢ sig¢ do tego organu o przeprowadzenie tych czynnosci
bezplatnie, na zasadzie wzajemnosci.
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4. W razie wypadku lub incydentu morskiego, w ktorym 9 Art. 15. 1. Komisja bada wypadki i incydenty morskie:
uczestniczyt prom typu ro-ro lub szybki statek 1) w ktorych uczestniczyt:
pasazerski, procedur¢ dochodzenia w  sprawie c) prom pasazerski typu ro-ro lub szybki statek pasazerski,
bezpieczenstwa wszczyna panstwo czlonkowskie, na jezeli wypadek lub incydent morski nastapil poza wodami
ktorego ~ wodach terytorialnych lub  wodach wewnetrznymi  lub  morzem  terytorialnym — panstwa
wewngetrznych, zgodnie z definicja UNCLOS, miat cztonkowskiego Unii Europejskiej, w przypadku gdy ostatnim
miejsce wypadek lub incydent, natomiast gdy zdarzenie portem zawinigcia statku byt port w Rzeczypospolitej Polskiej;
miato miejsce na wodach innych, ostatnie panstwo
cztonkowskie, przez ktorego terytorium przeptywatl ten
prom lub statek. Panstwo to jest odpowiedzialne za
dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa oraz koordynacje
wspOlpracy z innymi Zzywotnie zainteresowanymi
panstwami cztonkowskimi do czasu uzgodnienia, ktore z
nich ma by¢ panstwem kierujacym dochodzeniem.
Artykut 8 1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja prowadzenie 3,4,5, | Art. 3. 1. Komisja jest organem statym i niezaleznym.
Organy dochodzen w sprawie bezpieczenstwa pod nadzorem 7,10, |Art. 18. 1. W pracach Komisji, w tym w pracach zespolu
dochodzeni | bezstronnego statego organu dochodzeniowego, ktéremu 11,13 |prowadzacego czynno$ci badawcze, nie moze bra¢ udzialu czionek
owe nadano niezbedne uprawnienia, oraz przez odpowiednio Komisji lub ekspert, ktory podlega wytaczeniu. Do wylaczenia stosuje

wykwalifikowanych inspektoréw, ktorzy posiadaja
kompetencje w zakresie wypadkéw 1 incydentow
morskich.

W celu prowadzenia dochodzenia w  sprawie
bezpieczenstwa w sposoéb wolny od uprzedzen organ
dochodzeniowy jest niezalezny — z funkcjonalnego i
organizacyjnego punktu widzenia — od ktérejkolwiek ze
stron, ktorej interesy moglyby sta¢ w sprzecznosci z
powierzonym mu zadaniem. Panstwa czlonkowskie
nieposiadajace dostgpu do morza, ktére nie maja statkow
ani jednostek podnoszacych ich banderg, okresla
niezalezny punkt kontaktowy wspolpracujacy w
dochodzeniu zgodnie z art. 5 ust. 1 lit. ¢).

2. Organ dochodzeniowy zapewnia, aby poszczeg6lni
inspektorzy posiadali praktyczna wiedz¢ i doswiadczenie
w dziedzinach, w ktorych penia swoje zwykte obowiazki
dochodzeniowe. = Ponadto  organ  dochodzeniowy
zapewnia, w razie koniecznosci, dostep do odpowiedniej
wiedzy fachowe;.

si¢ odpowiednio przepis art. 24 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. —
Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz.
1071, z pozn. zm.").
Art. 4. 1. Cztonkiem Komisji moze by¢ osoba, ktora:
1)jest obywatelem polskim i korzysta z petni praw publicznych;
2)posiada pelna zdolno$¢ do czynnosci prawnych;
3)nie byla skazana prawomocnym wyrokiem
przestepstwa popelnione umyslnie;
4)posiada wyksztalcenie wyzsze na poziomie drugie go stopnia, w
rozumieniu ustawy z dnia 27 lipca 2005 r. — Prawo o szkolnictwie
wyzszym (Dz. U. Nr 164, poz. 1365, z p6zn. zm.”), w co
najmniej jednej z nastgpujacych dziedzin nauk: technicznych,
matematycznych, fizycznych, chemicznych, ekonomicznych,
humanistycznych lub prawnych
S)posiada wiedzg z zakresu bezpieczenstwa zeglugi
i ochrony srodowiska morskiego;
6) posiada co najmniej pigcioletnia praktyke
zawodowa w zakresie:
a) nawigacji morskiej lub
b) eksploatacji handlowej statku, lub
c) eksploatacji sitowni okrgtowych, lub
d) eksploatacji statkow rybackich, lub

sagdu za
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e) budowy i konstrukcji statkow morskich, lub

f) statkowych instalacji elektrycznych i automatyki, lub

g) ratownictwa chemicznego i walki z pozarami, lub

h) prawa morskiego.
2. Przewodniczacym Komisji moze by¢ osoba spetniajaca warunki, o
ktorych mowa w ust. 1, oraz posiadajaca co najmniej pigtnastoletnie
doswiadczenie w pracy w gospodarce morskiej, w tym co najmniej 10
lat pracy na statkach handlowych, w tym co najmniej 5 lat pracy na
stanowiskach na poziomie zarzadzania, o ktorym mowa w
Migdzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia
marynarzy, wydawania im §wiadectw oraz pelnienia wacht, 1978,
sporzadzonej w Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 39,
poz. 2011202 oraz z 1999 r. Nr 30, poz. 286).
Art. 16. 2. Komisja podejmuje rozstrzygnigcia w formie uchwaty.
3.Cztonkowie Komisji podejmujac uchwal¢ kieruja si¢ zasada
swobodnej oceny dowodow.
Art. 10. 1. W pracach Komisji uczestnicza, w miarg potrzeby, eksperci
wskazani przez przewodniczacego Komisji.
2.Ekspertem moze by¢ osoba posiadajaca wyksztalcenie co najmnigj
srednie oraz doswiadczenie w zakresie niezbednym przy badaniu
wypadku lub incydentu morskiego.
4.Przewodniczacy Komisji moze zleci¢ przeprowadzenie ekspertyz,
badan lub analiz, niezbgdnych dla prowadzenia badania wypadku lub
incydentu morskiego, innym podmiotom niz eksperci.
Art. 21. 1. Komisja prowadzi badanie wypadku lub incydentu
morskiego samodzielnie.

3. Dziatania powierzone organowi dochodzeniowemu
mozna rozszerzy¢ na zbieranie 1 analiz¢ danych
zwiazanych  z  bezpieczenstwem  morskim, w
szczegdlnosci do celow prewencyjnych, w zakresie, w
jakim dziatania te nie wptywaja na jego niezalezno$¢ ani
nie nakladaja na niego odpowiedzialno$ci w sprawach
regulacyjnych, administracyjnych lub zwiazanych z
normalizacja.

10
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4. Panstwa czlonkowskie, dziatajac w ramach swoich
systemOow prawnych, zapewniaja, aby inspektorzy ich
organow dochodzeniowych lub kazdego innego organu
dochodzeniowego, ktoremu  powierzono  zadanie
prowadzenia dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa, w
uzasadnionych przypadkach we wspdtpracy z organami
odpowiedzialnymi za dochodzenie sadowe otrzymali
wszelkie informacje potrzebne do prowadzenia
dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa oraz posiadali
uprawnienia do:

a) swobodnego dostgpu do wszystkich istotnych dla
sprawy obszarow lub miejsca wypadku oraz do
wszystkich statkow, wrakow lub konstrukcji, tacznie z
tadunkiem, wyposazeniem lub szczatkami;

b) niezwlocznego sporzadzenia wykazu dowoddéw i
kontrolowanego poszukiwania 1 usunigcia wrakow,
szczatkbw lub innych elementéow skladowych lub
substancji w celu ich zbadania lub analizy;

c) zadania przeprowadzenia badania lub analizy
elementow, o ktorych mowa w lit. b), oraz swobodnego
dostepu do wynikow tych badan lub analiz;

d) swobodnego dostgpu, kopiowania i wykorzystania
wszystkich odnosnych informacji 1 zarejestrowanych
danych, tacznie z danymi pochodzacymi z VDR,
dotyczacych statku, rejsu, tadunku, zatogi i wszystkich
pozostatych oséb, obiektow, warunkow lub okolicznosci;
e) swobodnego dostgpu do wynikow badan cial ofiar lub
do wynikow badan probek pobranych z ich cial; f)
zadania przeprowadzenia badan osob zaangazowanych w
dziatania statku lub wszelkich innych istotnych dla
sprawy 0sob oraz swobodnego dostepu do wynikdéw tych
badan lub do przeprowadzenia badan probek pobranych
od takich os6b i swobodnego dostgpu do wynikoéw tych
badan;

g) przeshuchania §wiadkow bez udziatu osob, ktorych
interesy moglyby zosta¢ uznane za utrudniajace
prowadzenie dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa;

h) dostgpu do zapisow wynikow przegladow i odnosnych
informacji przechowywanych przez panstwo bandery,
wladcicieli, towarzystwa klasyfikacyjne lub inne

16,17,
24

Art. 29. 1. Czlonkowie Komisji sa uprawnieni do:

1)dostepu do miejsca wypadku lub incydentu morskiego;

2)dostepu do statku, jego wraku, wyposazenia, tadunku oraz ich
szczatkow;

3) udzialu w poszukiwaniu lub usuwaniu wraku, szczatkow i
elementow statku lub substancji wymagajacych ekspertyzy, badania lub
analizy;

4) wystapienia z wnioskiem do przewodniczacego Komisji o
wykonanie ekspertyz, badan lub analiz, o ktorych mowa w art. 10 ust.
4, rzeczy lub substancji, o ktorych mowa w pkt 3, oraz dostgpu do
wynikow tych ekspertyz, badan lub analiz;

S)dostgpu do dokumentéw, w tym ich kopiowania i1 uzywania,
informacji i danych, w tym danych z rejestratora VDR lub S-VDR -
odnoszacych sig do statku, jego podrozy, fadunku, zatogi i pasazerow;
6)dostepu do wynikow badan ciat ofiar wypadku morskiego Iub do
wynikoéw badan probek pobranych z tych cial;

7)zadania przeprowadzenia badan cztonkow zatogi statku lub testow na
probkach pobranych od nich, a takze innych oséb uczestniczacych w
eksploatacji statku, i mogacych mie¢ znaczenie dla badania wypadku,
w  szczeg6lno$ci pobrania odciskow daktyloskopijnych, wlosow,
moczu, krwi, $liny, wymazu ze $luzéwki policzkéw, zapachu, proby
pisma, wykonania fotografii osoby lub dokonania utrwalenia gtosu
oraz dostgpu do wynikow tych badan lub testow;

8) wystuchania osob;

9)dostepu do informacji i dokumentacji dotyczacej przegladow statku,
bedacych w dyspozycji armatora, panstwa bandery statku, instytucji
klasyfikacyjnej lub innego podmiotu, ktéory ma siedzibe Iub
przedstawicielstwo na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j;

10) zapoznania si¢ z wynikami ekspertyz, badan lub analiz dotyczacych
wypadku lub incydentu morskiego bedacych w posiadaniu Policji,
prokuratury, Strazy Granicznej, izby morskiej lub sadu.

Art. 31. 1. Eksperci bioracy udziat w pracach Komisji, oraz
przedstawiciele istotnie zainteresowanych panstw, o ktorych mowa w
art. 23, korzystaja z uprawnien przystugujacych cztonkom Komisji, o
ktorych mowa w art. 29 ust. 1, po okazaniu stosownego upowaznienia
wydanego przez przewodniczacego Komisji, w zakresie w nim
okreslonym.

Art. 48. Organy administracji publicznej, w tym terenowe organy
administracji morskiej, Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa,
Marynarka Wojenna, Straz Graniczna, Policja oraz Panstwowa Straz
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odpowiednie strony, jezeli strony te lub ich
przedstawiciele posiadaja siedzib¢ na terenie panstwa
cztonkowskiego;

i) zwrocenia sig¢ 0 pomoc do wlasciwych organdéw danych
panstw, tacznie z inspektorami panstwa bandery i
panstwa portu, funkcjonariuszami strazy przybrzeznej,
pracownikami  obstugi ruchu statkow, zespotami
poszukiwawczymi 1 ratowniczymi, pilotami i innym
personelem portowym lub morskim.

Pozarna sa obowiazane do udzielania Komisji niezbednej pomocy przy
prowadzeniu czynnos$ci zwigzanych z badaniem wypadku lub incydentu
morskiego.

5. Organ dochodzeniowy uzyskuje mozliwos¢|T 6,7 Art. 8. 7. Czlonek Komisji pozostaje w gotowosci do podjgcia

niezwlocznego reagowania na powiadomienia o czynno$ci badawczych poza normalnymi godzinami pracy (dyzur

wypadkach oraz otrzymania $rodkéw koniecznych do telefoniczny),

niezaleznego pelienia swojej funkcji. Jego inspektorzy Art. 9. 1. Czlonek Komisji jest obowiazany do podjgcia czynnosci

maja przyznany status zapewniajacy im niezbedne badawczych niezwlocznie, po powiadomieniu o koniecznos$ci

gwarancje niezaleznosci. przystapienia do tych czynnosci.
Art. 12. 1. Obstuge administracyjna Komisji zapewnia minister
wlasciwy do spraw gospodarki morskie;j.
2. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej zapewnia z czgsci
budzetu panstwa, ktorej jest dysponentem, $rodki na dziatanie Komisji i
jej obstuge, w szczegdlnosci na wynagrodzenia dla jej cztonkow,
ekspertow bioracych udziat w pracach Komisji oraz na wyposazenie
techniczne, koszty szkolenia, publikacji materiatow Komisji,
prowadzenia strony internetowej, a takze koszty przeprowadzanych na
zlecenie Komisji ekspertyz, badan i analiz

6. Organ dochodzeniowy moze potaczy¢ zadania, ktore | N

wykonuje w ramach niniejszej dyrektywy, z praca

dochodzeniowa w sprawie zdarzen innych niz wypadki

morskie, pod warunkiem, ze takie dochodzenia nie

zagrazaja jego niezaleznosci.

Artykut 9 | Bez uszczerbku dla przepisow dyrektywy 95/46/WE, | T 18,19 | Art. 32.1 W celu zapewnienia poufnos$ci prowadzonego badania w
Poufnos$¢ |panstwa cztonkowskie, dzialajac w ramach swoich sprawie wypadku lub incydentu morskiego uzyskane przez Komisjg:

systemow prawnych zapewniaja, aby nizej wymienione
zapisy nie byly dostgpne do innych celow niz
dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa, chyba ze
wlasciwy organ w tym panstwie czlonkowskim uzna, ze
nadrzedny interes publiczny uzasadnia ich ujawnienie:

a) wszystkie dowody z zeznan $wiadkow oraz pozostale
oswiadczenia, wyjasnienia i notatki sporzadzone Iub
otrzymane przez organ dochodzeniowy w toku

1) dowody z wystuichania os6b oraz inne dokumenty
sporzadzane lub otrzymane przez Komisje w trakcie badania
wypadku lub incydentu morskiego,

2) zapisy ujawniajace tozsamos$¢ osob wystuchanych, w trakcie
badania wypadku lub incydentu morskiego,

3) informacje dotyczace osob, ktore uczestniczyly w wypadku
lub incydencie morskim, majace charakter informacji
szczegblnie chronionych lub prywatnych, w tym informacji
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prowadzenia dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa;

b) zapisy ujawniajace tozsamo$¢ osob, ktore skladaty
zeznania w  ramach  dochodzenia w  sprawie
bezpieczenstwa,

¢) informacje dotyczace o0sob, ktore uczestniczyly w
wypadku lub incydencie morskim, majace charakter
informacji szczegdlnie chronionych lub prywatnych, w
tym informacje dotyczace ich zdrowia.

dotyczacych stanu zdrowia
- nie moga by¢ przekazane ani organom procesowym w postgpowaniu
karnym, ani zadnym innym organom prowadzacym postgpowanie
majace na celu ustalenie odpowiedzialnosci lub winy.
2. Udostepnienie dowoddéw, dokumentdéw, zapisoOw i informacji, o
ktorych mowa w ust. 1, moze by¢ dokonane wylacznie na potrzeby
postgpowania  przygotowawczego, sadowego lub  sadowo-
administracyjnego za zgoda sadu, jezeli sad uzna, ze nadrzedny interes
publiczny uzasadnia ich ujawnienie. Wtasciwy do rozpoznania sprawy
jest Sad Okregowy w Gdansku.
Art. 33. 1. Ekspertyzy wykonane przez Komisje Iub ekspertow
bioracych udzial w pracach Komisji, w szczegdlnosci w oparciu o
dowody, dane techniczne statku, rejestratory VDR lub S-VDR, moga
by¢ udostepniane, na wniosek, izbie morskiej, sadowi, prokuratorowi
lub Policji, tym podmiotom w przypadku, gdy ich udostgpnienie nie
bedzie moglo mie¢ wptywu na ustalenie odpowiedzialno$ci lub winy.
2. Ekspertyzy udostepniane sa bez wynikajacych z nich opinii i
wnioskow.

Artykut 10
Ramy
stalej
wspélprac
y

1. Panstwa czlonkowskie, w S$cislej wspotpracy z
Komisja, wustanawiaja ramy  stalej  wspolpracy
umozliwiajace wspotpracg ich wlasciwych organow
dochodzeniowych w stopniu koniecznym do realizacji
celu niniejszej dyrektywy.

2. Reguly stalej wspotpracy oraz wymagane dla niej
ustalenia organizacyjne przyjmuje si¢ zgodnie z
procedura regulacyjna, o ktérej mowa w art. 19 ust. 2.

3. W ramach statej wspolpracy organy dochodzeniowe w
panstwach cztonkowskich uzgadniaja w szczegolnosci
najlepsze formy wspotpracy w celu:

a) umozliwienia organom dochodzeniowym
wspotuzytkowanie instalacji, urzadzen i sprzetu do
technicznego badania wrakow i wyposazenia statku oraz
innych obiektow majacych znaczenie dla dochodzenia w
sprawie bezpieczenstwa, lacznie z pozyskaniem i oceng
informacji pochodzacych z VDR i innych urzadzen
elektronicznych;

b) zapewnienia wspotpracy technicznej oraz wzajemnego
dostepu do wiedzy fachowej koniecznej do wykonania
konkretnych zadan;

¢) pozyskiwania i wzajemnego udostepniania informacji

8,9

Art. 14.1. Komisja bierze udziat w pracach zespolu do spraw stalej
wspOlpracy powolanego rozporzadzeniem wykonawczym Komisji
(UE) nr 651/2011 z dnia 5 lipca 2011 r. przyjmujacym reguly stalej
wspoOtpracy ustanowione przez panstwa cztonkowskie we wspotpracy z
Komisja Europejska zgodnie z art. 10 dyrektywy 2009/18/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L 177 z 06.07.2011, str.
18).

2.Komisja wyznacza cztonka Komisji, ktory bedzie ja reprezentowat w
pracach zespotu do spraw wspolpracy.

3. Komisja biorac udziat w pracach zespolu do spraw wspdlpracy
uzgadnia z organami powotanymi do prowadzenia badania wypadkdow i
incydentdow morskich innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej
najlepsze warunki wspotpracy w celu:

1) umozliwienia organom prowadzacym badania wspolnego
korzystania z instalacji, urzadzen i sprzg¢tu do technicznego
badania wrakéw i wyposazenia statku oraz innych obiektow
majacych znaczenie dla prowadzonego badania, tacznie z
pozyskaniem i ocena informacji pochodzacych z rejestratoréw
VDR lub SVDR i innych urzadzen elektronicznych;

2) zapewnienia wspoélpracy technicznej oraz wzajemnego dostepu
do wiedzy specjalistycznej koniecznej do wykonania
poszczegélnych zadan z zakresu badania wypadkéw i
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potrzebnych do analizowania danych o wypadku oraz
przygotowywania stosownych zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa na poziomie wspolnotowym,;

d) przygotowywania wspolnych zasad realizacji zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa oraz przystosowywania
metod dochodzeniowych do zmian wynikajacych z
postgpu technicznego i naukowego;

e) odpowiedniego zarzadzania $rodkami szybkiego
ostrzegania, o ktorych mowa w art. 16;
f) opracowywania zasad poufnosci w  zakresie

udostepniania — z poszanowaniem przepisow krajowych
— zeznan $wiadkow 1 przetwarzania danych oraz innych
zapisow, o ktorych mowa w art. 9, w tym w stosunkach z
panstwami trzecimi;

g) organizowania, w miarg potrzeb, stosownych zajeé
szkoleniowych dla poszczegblnych inspektorow;

h) wspierania wspotpracy w dziedzinach wchodzacych w

zakres niniejszej dyrektywy z organami
dochodzeniowymi panstw trzecich oraz z
migdzynarodowymi organizacjami prowadzacymi

dochodzenia w sprawie wypadkoéw morskich;

1) dostarczania organom dochodzeniowym prowadzacym
dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa wszelkich
stosownych informacji.

incydentéw morskich;

3) pozyskiwania 1 wzajemnego udostgpniania informacji
potrzebnych do analizowania danych o wypadku Iub
incydencie morskim oraz przygotowania stosownych zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa na poziomie Unii Europejskie;j;

4) przygotowywania wspolnych zasad realizacji  zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art.44, oraz
przystosowania metod badania wypadkéw 1 incydentow
morskich do zmian wynikajacych z postgpu technicznego i
naukowego;

5) odpowiedniego korzystania z wczesnego alertu, o ktorym
mowa w art. 42;

6) ustalenia zasad udostgpniania dokumentéow, do ktérych ,
zgodnie z przepisami panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j,
dostep jest ograniczony, z uwzglednieniem tych przepisow,

7) organizowania, w miar¢ potrzeb, odpowiednich szkolen dla
0s0b prowadzacych badania wypadkow i incydentdow morskich;

8) wspierania wspolpracy w zakresie badania wypadkéw lub
incydentow morskich z odpowiednimi organami panstw
trzecich i organizacjami migdzynarodowymi badajacymi takie
wypadki lub incydenty morskie;

9) zapewnienia organom prowadzacym badanie niezbgdnych
informacji.

Artykut 11 | 1. W przypadkach dochodzen w sprawie bezpieczenstwa, 16 Art. 28. 1. W przypadku ztozenia wniosku przez organ innego niz
Koszty w ktorych uczestnicza co najmniej dwa panstwa Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej o
cztonkowskie, ich odno$ne dziatania realizowane sa przeprowadzenie czynnosci zwiazanych z badaniem wypadku lub
bezptatnie. incydentu morskiego, jezeli Rzeczpospolita Polska jest istotnie
2. W przypadku zwrdcenia si¢ o pomoc do panstwa zainteresowanym panstwem, Komisja przeprowadza te czynnosci
cztonkowskiego, ktore nie uczestniczy w dochodzeniu w bezptatnie, na zasadzie wzajemnosci.
sprawie  bezpieczenstwa, panstwa  czlonkowskie 2. W przypadku zlozenia wniosku przez organ innego niz
uzgadniaja zwrot poniesionych kosztow. Rzeczpospolita Polska panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej o
przeprowadzenie czynnosci zwiazanych z badaniem wypadku Iub
incydentu morskiego, jezeli Rzeczpospolita Polska nie jest istotnie
zainteresowanym panstwem, lub przez organ panstwa trzeciego,
Komisja przeprowadza te czynnosci po uzgodnieniu przez
przewodniczacego Komisji kosztow niezbednych do sfinansowania
tych czynnosci..
Artykut 12 | 1. Panstwa czlonkowskie wspélpracuja w mozliwie 14,15 | Art. 23. 1. Komisja dopuszcza do udzialu w badaniu wypadku lub
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Wspélprac
a z

najwigkszym zakresie z innymi zywotnie
zainteresowanymi panstwami trzecimi w dochodzeniach

incydentu morskiego inne niz Rzeczpospolita Polska istotnie
zainteresowane panstwo po ztozeniu przez odpowiedni organ tego

zywotnie | w sprawie bezpieczenstwa. panstwa do przewodniczacego Komisji pisemnego wniosku o

zaintereso |2. Na mocy wzajemnego porozumienia zywotnie dopuszczenie do udzialu w badaniu.. Dopuszczenie moze nastapi¢ po

wanymi zainteresowane panstwa trzecie moga wlaczy¢ sie¢ w podjeciu badania przez Komisje.

panstwami | dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa prowadzone 3. Komisja dopuszcza do udzialu w badaniu wypadku lub incydentu

trzecimi przez panstwo czlonkowskie zgodnie 2z niniejsza morskiego istotnie zainteresowane panstwo trzecie, po zawarciu z
dyrektywa na kazdym etapie tego dochodzenia. organem wilasciwym w sprawie badania wypadkéw lub incydentow
3. Wspolpraca panstwa czlonkowskiego w dochodzeniu morskich tego panstwa porozumienia, ktérego postanowienia
Ww sprawie bezpieczenstwa prowadzonym przez zywotnie zapewniaja prowadzenie badania zgodnie z wymaganiami kodeksu
zainteresowane panstwo trzecie odbywa si¢ bez badania wypadkow.
uszczerbku dla wymagan zwiazanych z prowadzeniem Art. 24. 1. Jezeli badanie wypadku Iub incydentu morskiego, w
dochodzen w sprawie bezpieczenstwa oraz wymagan stosunku do ktorego Rzeczpospolita Polska jest panstwem istotnie
dotyczacych sprawozdawczosci z tych dochodzen zainteresowanym, podjal organ wlasciwy do badania wypadkéow lub
okreslonych w niniejszej dyrektywie. W przypadku gdy incydentéw morskich innego niz Rzeczpospolita Polska istotnie
zywotnie zainteresowane panstwo trzecie prowadzi zainteresowanego panstwa, Komisja, z uwzglednieniem art. 15,
dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa obejmujace co rozstrzyga o dotaczeniu do tego badania.
najmniej jedno panstwo czlonkowskie, panstwa 3. W celu dotaczenia do badania wypadku lub incydentu morskiego
cztonkowskie moga zdecydowaé, ze nie beda prowadzi¢ prowadzonego przez organ wlasciwy do badania wypadkow Iub
rownolegltego dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa, incydentow morskich istotnie zainteresowanego panstwa trzeciego,
pod warunkiem ze to panstwo trzecie prowadzi Komisja zawiera z tym organem porozumienie, ktérego postanowienia
dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa zgodnie z zapewniaja prowadzenie badania zgodnie z wymaganiami kodeksu
kodeksem dochodzen w sprawach wypadkéw i badania wypadkow.
incydentéw morskich IMO.

Artykut 13 | Panstwa czlonkowskie przyjmuja s$rodki w celu 24,25 | Art. 49. Osoba dysponujaca:

Przechowy | zapewnienia, aby strony, ktorych dotycza wypadki i 2) $rodkami rejestracji obrazu lub dzwigku albo materiatami lub

wanie incydenty objgte zakresem zastosowania niniejszej sladami mogacymi pomoc w ustaleniu okolicznosci 1 przyczyn

dowodow | dyrektywy dotozyly wszelkich staran dla: wypadku lub incydentu morskiego

a) zachowania wszystkich informacji pochodzacych z
map, rejestrow poktadowych, zapisow elektronicznych i
magnetycznych oraz ta§m wideo, tacznie z informacjami
pochodzacymi z VDR i innych urzadzen elektronicznych
dotyczacych okresu przed wypadkiem, w trakcie
wypadku i po nim;

b) zapobiezenia nadpisaniu lub innym zmianom takich
informacji;

c) zapobiezenia zakloceniom powodowanym przez inny
sprzet, ktory moglby zosta¢ zasadnie uznany za majacy
zwiazek z dochodzeniem w sprawie bezpieczenstwa przy
wypadku;

- jest obowiazana udostepnic¢ je niezwlocznie na zadanie Komisji.
Art. 50. 1. Kazdy kto dysponuje:

1) informacjami zwiazanymi z wypadkiem lub incydentem
morskim pochodzacymi z map, dziennikow, zapisow
elektronicznych i magnetycznych oraz tasm wideo, tacznie z
informacjami pochodzacymi z rejestratorow VDR lub S-VDR i
innych urzadzen elektronicznych, odnoszacych si¢ do okresu
przed, w trakcie i po zaj$ciu badanego wypadku lub incydentu
morskiego jest obowiazany do ich zachowania, zapobiezenia
ich nadpisaniu lub innym zmianom tych informacji;

2)  innymi urzadzeniami niz urzadzenia, o ktorych mowa w pkt 1,
ktore moglyby zosta¢ zasadnie uznane za majace zwiazek z
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d) szybkiego zebrania i przechowywania wszystkich
dowodéow do celow  dochodzen w  sprawie
bezpieczenstwa.

badaniem wypadku lub incydentu morskiego — jest obowiazany
do zapobiezenia wprowadzaniu zmian w tych urzadzeniach
- 1 zachowania ich do czasu poinformowania przez Komisjg, ze
nie sa one niezbgdne do prowadzenia badania, nie dtuzej jednak
niz w terminie do 12 miesigcy od dnia wypadku lub incydentu
morskiego.
2. Osoby, o ktorych mowa w ust. 1, sa obowiagzane do niezwlocznego
poinformowania Komisji, po dniu wypadku lub incydencie morskim, o
posiadanych informacjach i urzadzeniach wymienionych w ust. 1.

Artykut 14
Sprawozda
nia
dotyczace
wypadkow

1. Dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa prowadzone 19,20, | Art. 36. 1. Po zakonczeniu badania wypadku lub incydentu morskiego

zgodnie z niniejsza dyrektywa sa zakonczone 21,23 | Komisja sporzadza raport koncowy.

sprawozdaniem opublikowanym w formacie okre§lonym Art. 37. 1. Jezeli ze wzgledu na szczegdlng zawito$¢ prowadzonego

przez wlasciwy organ dochodzeniowy zgodnie =z badania sporzadzenie i ogloszenie raportu koncowego w terminie, o

wihasciwymi  sekcjami  zalacznika L Organy ktorym mowa w art. 36 ust. 3, jest niemozliwe, Komisja sporzadza i

dochodzeniowe moga zadecydowaé, ze dochodzenie oglasza w tym terminie raport tymczasowy.

sprawie bezpieczenstwa, ktoére nie dotyczy bardzo Art. 38. 1. Jezeli po zakonczeniu badania wypadku morskiego innego

powaznego lub, w zaleznosci od sytuacji, powaznego niz bardzo powazny wypadek lub incydentu morskiego, jezeli Komisja

wypadku morskiego i ktérego wyniki potencjalnie nie rozstrzygnie, ze wyniki badania nie przyczynia si¢ do zapobiegania

doprowadza  do skuteczniejszego zapobiegania wypadkom lub incydentom morskim w przysztosci, Komisja powinna

wypadkom i incydentom w przyszlosci, zostanie sporzadzi¢ i opublikowac¢ raport uproszczony.

zakonczone publikacja uproszczonego sprawozdania. Art. 45. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w
drodze rozporzadzenia, szczegdétowy zakres raportow sporzadzanych
przez Komisj¢, majac na uwadze przepisy Unii Europejskiej
ustanawiajace podstawowe zasady regulujace dochodzenia w sprawach
wypadkow w sektorze transportu morskiego oraz wymagania kodeksu
badania wypadkow.

2. Organy dochodzeniowe doktadaja wszelkich staran, 20 Art. 36.3 Komisja oglasza raport koncowy, w terminie do 12 miesigcy

aby udostepnic¢ sprawozdanie, o ktorym mowa w ust. 1 —
w tym swoje wnioski i wszelkie mozliwe zalecenia — do
wiadomos$ci publicznej, a w szczegolnosci calemu
sektorowi morskiemu, w ciagu 12 miesigcy od daty
wypadku. Jezeli przygotowanie sprawozdania
koncowego w tym terminie jest niemozliwe, w ciagu 12
miesigcy od daty wypadku lub incydentu publikuje si¢
sprawozdanie tymczasowe.

od dnia wypadku lub incydentu morskiego, na swojej stronie
internetowe;j.

Art. 37. 1. Jezeli ze wzgledu na szczegdlna zawito$¢ prowadzonego
badania sporzadzenie i ogloszenie raportu koncowego w terminie, o
ktorym mowa w art. 36 ust. 3, jest niemozliwe, Komisja sporzadza i
oglasza w tym terminie raport tymczasowy.

3. Raport tymczasowy, o ktérym mowa w ust. 1, i nastgpujacy po nim
raport koncowy Komisja oglasza na swojej stronie internetowe;.

Art. 38. 3.Komisja oglasza raport uproszczony, w terminie do 12
miesigcy od dnia wypadku Iub incydentu morskiego, na swojej stronie
internetowej.
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3. Organ dochodzeniowy panstwa czlonkowskiego
kierujacego dochodzeniem przesyta Komisji kopig
sprawozdania  koncowego, uproszczonego lub
tymczasowego. W celu poprawy jakos$ci sprawozdania w
sposOb najbardziej sprzyjajacy realizacji celu niniejszej
dyrektywy organ dochodzeniowy uwzglednia w nim
ewentualne uwagi techniczne Komisji dotyczace
sprawozdan koncowych, nie majace wplywu na istote
ustalen.

21

Art. 41. 1. O sporzadzeniu raportu koncowego, tymczasowego lub
uproszczonego przewodniczacy Komisji informuje niezwlocznie
ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskie;j.

2. Kopig raportu, o ktorym mowa w ust. 1, przewodniczacy Komisji
przesyta Komisji Europejskiej. Informacje dotyczace wypadku Iub
incydentu morskiego, begdacego przedmiotem raportu, Komisja
zamieszcza na formularzu udostgpnionym w bazie danych EMCIP.

Artykut 15
Zalecenia
dotyczace
bezpieczen
stwa

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby zalecenia
dotyczace bezpieczenstwa wydawane przez organy
dochodzeniowe byly nalezycie uwzgledniane przez ich
adresatow oraz aby, w stosownych przypadkach,
wiasciwe dzialania realizowane w ich nastgpstwie byly
zgodne z przepisami prawa wspolnotowego i
migdzynarodowego.

2. W stosownych przypadkach organ dochodzeniowy lub
Komisja wydaja zalecenia dotyczace bezpieczenstwa na
podstawie analizy danych zbiorczych oraz na podstawie
ogolnych wynikow przeprowadzonych dochodzen w
sprawie bezpieczenstwa.

3. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa w zadnym
przypadku nie przypisuja winy lub odpowiedzialnosci za
wypadek.

22,23

Art. 43. 1. Na podstawie informacji uzyskanych podczas badania
wypadku lub incydentu morskiego Komisja sporzadza zalecenia
dotyczace bezpieczenstwa, zwane dalej ,,zaleceniami”.

2. Komisja moze sporzadzi¢ zalecenia dotyczace bezpieczenstwa na
podstawie analizy danych zbiorczych albo na podstawie ogoélnych
wynikow przeprowadzonych badan wypadkow lub incydentow
morskich.

3. Zalecenia nie moga ustala¢ odpowiedzialno$ci lub winy.

4. Zalecenia stanowia propozycje dziatan skierowanych do podmiotow,
ktoére moga przyczynié si¢ do zapobiegania wypadkom lub incydentom
morskim, w tym armatoréw statkow, uznanych organizacji, organéw
administracji morskiej, Strazy Granicznej, Policji, stuzb ustawowo
powotanych do niesienia pomocy oraz innych podmiotéw uznanych
przez Komisje za wlasciwe.

Art. 44. Podmioty, o ktérych mowa w art. 43 ust. 4, do ktorych
skierowane  sa  zalecenia, maja  obowiazek  powiadomié
przewodniczacego Komisji w terminie do 6 miesiecy od dnia
dorgczenia raportu koncowego, o uwzglednieniu lub o przyczynach
nieuwzglednienia zalecen wydanych przez Komisje.

Artykut 16
System
wczesnego
ostrzegani
a

Jezeli na dowolnym etapie dochodzenia w sprawie
bezpieczenstwa  organ  dochodzeniowy  panstwa
cztonkowskiego uzna, ze w celu zapobiezenia ryzyku
kolejnych wypadkow konieczne jest pilne podjecie
dziatania na poziomie wspolnotowym, niezwlocznie
powiadamia Komisje o koniecznosci wystosowania
wczesnego ostrzezenia, bez uszczerbku dla prawa tego
organu do wystosowania wczesnego ostrzezenia. W razie
potrzeby Komisja wystosowuje note ostrzegawcza do
wiadomosci odpowiedzialnych organow we wszystkich
pozostalych panstwach cztonkowskich, do
przedsigbiorstw zeglugowych i innych wtasciwych stron.

22

Art. 42. 1. Na dowolnym etapie badania wypadku lub incydentu
morskiego, Komisja, aby zapobiec ryzyku =zaistnienia kolejnych
wypadkow lub incydentéw morskich, moze skierowa¢ do podmiotow,
ktorych dziatanie moze przyczyni¢ si¢ do zapobiegania wypadkom lub
incydentom morskim w przysztosci, w tym armatorow statkow,
organoOw administracji morskiej, stuzb ratowniczych oraz innych
podmiotéw uznanych przez Komisj¢ za wlasciwe, ostrzezenie o
mozliwym niebezpieczenstwie (wczesny alert).
2. W przypadku, gdy w celu zapobiezenia ryzyku zaistnienia
wypadkow lub incydentéw morskich konieczne jest podjecie dziatan
przez inne niz Rzeczpospolita Polska panstwa Unii Europejskiej
przewodniczacy Komisji  niezwlocznie  powiadamia = Komisj¢
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Europejska o konieczno$ci wydania takiego wczesnego alertu.

Artykut 17
Europejsk
a baza
danych o
wypadkac
h morskich

1.Dane dotyczace wypadkéw i incydentéw morskich sa
przechowywane i analizowane za pomoca europejskiej
elektronicznej bazy danych, ktéra zostanie utworzona
przez Komisje, zwanej Europejska  Platforma
Informacyjna w sprawie Wypadkow Morskich (EMCIP).
2.Panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisje o
uprawnionych organach, ktére beda posiadaly dostep do
tej bazy danych.

3.0rgany  dochodzeniowe panstw  cztonkowskich
powiadamiaja Komisj¢ o wypadkach i incydentach
morskich zgodnie z wzorem zamieszczonym W
zataczniku II. Organy te dostarczaja Komisji takze dane z
postgpowan w sprawie bezpieczenstwa zgodnie ze
schematem bazy danych EMCIP.

4 Komisja i panstwa czlonkowskie opracowuja wedlug
wlasciwego harmonogramu schemat bazy danych i
sposob powiadamiania o nich.

13

Art. 20. 6. Przewodniczacy Komisji powiadamia Komisj¢ Europejska o
kazdym wypadku lub incydencie morskim oraz o odstapieniu od
badania wypadku lub incydentu morskiego, o ktérych mowa w ust. 2 i
3, Komisje¢ Europejska, umieszczajac, na formularzu udostg¢pnionym w
bazie danych EMCIP.

Artykut 18
Sprawiedli
we trakto-
wanie
marynarzy

Panstwa cztonkowskie uwzgledniaja zgodnie ze swoim
prawem  krajowym  odpowiednie  postanowienia
wytycznych IMO dotyczace sprawiedliwego traktowania
marynarzy w sytuacji wypadku morskiego na wodach
znajdujacych si¢ pod ich jurysdykcja.

Art. 13. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w
drodze zarzadzenia, siedzib¢ Komisji oraz regulamin jej dziatania,
uwzgledniajac charakter wykonywanych przez nia zadan oraz
uzgodnione w ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)
zalecane metody postepowania dotyczace sprawiedliwego traktowania
marynarzy w przypadku wypadku lub incydentu morskiego, wiazace
Rzeczpospolita Polska.

Artykut 19
Komitet

1. Komisja jest wspierana przez Komitet ds.
Bezpiecznych Morz i Zapobiegania Zanieczyszczeniom
Morza przez Statki (COSS) ustanowiony na mocy
rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002  Parlamentu
Europejskiego i Rady. (1)

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje
si¢ art. 5 1 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem
przepisow jej art. 8. Okres ustanowiony w art. 5 ust. 6
decyzji 1999/468/WE wynosi dwa miesiace.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje
si¢ art. Sa ust. 14 i art. 7 decyzji 1999/468/WE, z
uwzglednieniem przepisow jej art. 8.

Artykut 20

Komisja moze aktualizowa¢ definicje zawarte w
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Uprawnien
ia do
wprowadz

ania zmian

niniejszej dyrektywie oraz odestania do aktéw Wspolnoty
i instrumentow IMO w celu dostosowania ich do
srodkow Wspolnoty lub IMO, ktore weszly w zycie, i
pod warunkiem przestrzegania ograniczen nalozonych
niniejsza dyrektywa. Srodki te, majace na celu zmiang
elementéw innych niz istotne niniejszej dyrektywy,
migdzy innymi poprzez jej uzupeknienie, przyjmowane sa
zgodnie z procedura regulacyjna polaczona z kontrola, o
ktorej mowa w art. 19 ust. 3. Stanowiac zgodnie z ta
samg procedura, Komisja moze roéwniez wprowadzac
zmiany w zalacznikach. Zmiany w kodeksie dochodzen
w sprawach wypadkow 1 incydentow morskich IMO
moga by¢ wylaczone z zakresu zastosowania niniejszej
dyrektywy zgodnie z art. 5 rozporzadzenia (WE) nr
2099/2002.

Artykut 21
Srodki
dodatkowe

Zaden z przepisow niniejszej dyrektywy nie
uniemozliwia panstwu cztonkowskiemu podejmowania
dodatkowych srodkow w sprawie bezpieczenstwa
morskiego, ktore nie sa w niej ujete, pod warunkiem ze
takie $rodki nie naruszaja niniejszej dyrektywy ani w
inny sposob nie wplywaja niekorzystnie na osiagnigcie
jej celu, ani tez nie zagrazaja osiagnigciu jej celow.

12,19,
21,22

Art. 19.3. Badanie wypadku lub incydentu morskiego przeprowadza si¢
w taki sposob, aby nie powodowalo ono nieuzasadnionego przestoju
statku w porcie.

4. W wyjatkowych przypadkach, w celu umozliwienia dokonczenia
prowadzonego badania wypadku lub incydentu morskiego, Komisja
moze, w drodze decyzji administracyjnej, zatrzymac statek w porcie na
czas niezbegdny do zakonczenia badania, nieprzekraczajacy 24 godzin.
5. O zatrzymaniu statku w porcie Komisja informuje niezwlocznie
kapitanat portu wtasciwego dla miejsca zatrzymania statku.

6. Od decyzji o zatrzymaniu statku w porcie, przystuguje odwotanie do
ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskie;.

Art. 34. W przypadku gdy do badania wypadku lub incydentu
morskiego konieczne jest podjecie przez Komisj¢ wspolpracy z innym
dziatajacym na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej organem
badajacym wypadki lub incydenty morskie, w tym z Panstwowa
Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych, zakres i tryb wspotpracy
uzgadniaja przewodniczacy tych organow.

Art. 41. 3. Przewodniczacy Komisji przesyta Migdzynarodowej
Organizacji Morskiej IMO kopig raportu koncowego z badania:
1) bardzo powaznego wypadku morskiego,
2) wypadku morskiego innego niz okreslony w pkt 1, Iub
incydentu morskiego, w ktorym zawarte sa informacje mogace
zapobiec lub zmniejszy¢ skutki wypadkow lub incydentow
morskich w przysztosci
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- za posrednictwem Swiatowego Zintegrowanego Systemu Informacji
Zeglugowej (GISIS), stanowiacego baze informacji w zakresie
bezpieczenstwa, ochrony zeglugi i srodowiska morskiego, prowadzona
przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO).

Art43. 2. Komisja moze sporzadzi¢ zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa na podstawie analizy danych zbiorczych albo na
podstawie ogolnych wynikéw przeprowadzonych badan wypadkéw lub
incydentéw morskich. 5.
Komisja moze informowa¢ o zaleceniach migdzynarodowe organizacje
morskie i instytucje europejskie wlasciwe w sprawach zapobiegania
wypadkom lub incydentom morskim.

Artykut 22 | Panstwa cztonkowskie ustanawiaja przepisy dotyczace|T 25 Rozdzial 6
Sankcje sankcji za naruszenia przepisow krajowych przyjetych Kary pienig¢zne
zgodnie z niniejsza dyrektywa i1 przyjmuja wszelkie
niezbedne srodki w celu ich wdrozenia. Sankcje te musza Art. 51. 1. Kto:
by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace. 1) bedac swiadkiem wypadku Iub incydentu morskiego nie

powiadomit najblizszego terenowego organu administracji
morskiej, Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa,
Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Policji, Panstwowe;j
Strazy Pozarnej lub innych stuzb ustawowo powotanych do
niesienia pomocy,

2) uniemozliwia cztonkom Komisji korzystanie z
przystugujacych im uprawnien, o ktérych mowa w art. 29 ust.
1,

3) uniemozliwia ekspertom bioracym udziat w pracach Komis;ji i
przedstawicielom  istotnie  zainteresowanych  panstw
korzystanie z przyznanych im w upowaznieniu, o ktéorym
mowa w art. 31 uprawnien.

4) nie udostgpnia Komisji, na jej zadanie, srodkow, materiatow
lub $ladoéw, o ktérych mowa w art. 50,

5) bedac obowiazany do powiadomienia przewodniczacego
Komisji o uwzglednieniu lub o przyczynach nieuwzglednienia
zalecen wydanych przez Komisj¢ w terminie, o ktérym mowa
w art. 45 ust. 1, nie powiadomit tego organu

- podlega karze pienigznej do wysokosci nieprzekraczajacej

dwudziestokrotnego przecigtnego miesigcznego wynagrodzenia w

gospodarce narodowej za rok poprzedzajacy, oglaszanego przez

Prezesa Glownego Urzedu Statystycznego.

Art. 52. Kary pieni¢zne wymierza w pierwszej instancji, w drodze

24
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decyzji, minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej.

Artykut 23 |Komisja co pie¢ lat przedstawia  Parlament
Sprawozda | Europejskiemu i Radzie sprawozdanie o wprowadzaniu
nie z | w zycie i 0 zgodnosci z niniejsza dyrektywa oraz, w razie
wprowadz |koniecznosci, proponuje dalsze $rodki w  $wietle
ania w | okreslonych w nim zalecen.
zycie
Artykut 24 | 1. Niniejszym skresla si¢ art. 12 dyrektywy 1999/35/WE.
Zmiany w|2. Niniejszym skresla si¢ art. 11 dyrektywy 2002/59/WE.
obowiazuj
acych
aktach
Artykut 25 | 1. Panstwa cztonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy 33 Art. 63. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia
Transpozy |ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbgdne do ogloszenia, z wyjatkiem przepisu art. 56 pkt 12, ktéry wchodzi w
cja wykonania niniejszej dyrektywy najp6zniej do dnia 17 zycie po uplywie 12 miesiecy od dnia ogloszenia.
czerwca 2011 r. Przepisy przyjete przez panstwa
cztonkowskie zawieraja odestanie do niniejszej
dyrektywy lub odestanie takie towarzyszy ich urzgdowej
publikacji. Sposéb dokonania takiego odestania ustalany
jest przez panstwa czlonkowskie.
2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst
glownych przepisow prawa krajowego, ktore przyjmuja
w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa.
Artykut 26 | Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia
Wejscie w|po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
zycie Europejskiej.
Artykut 27 | Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw
Adresaci | cztonkowskich.
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WarszawaazOkwietnia 2012r.

Minister
Spraw Zagranicznych

pPUE - 920 -ABX - 12/ar/ 71
HM - @ot

dot.: RM-10-69-12 2 05.04.2012 r.

Pan
Maciej Berek
Sekretarz Rady Ministrow

opinia o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o Paristwowej Komisji
Badania Wypadkéw Morskich wyrazona na podstawie art. 13 ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia
4 wrzesnia 1997 r. o dziatach administracji rzadowej (Dz.U.z 2007 r. Nr65, poz. 437
z p6in. zm.) przez ministra wiasciwego do spraw cztonkostwa Rzeczypospolitej Polskiej w
Unii Europejskiej

Szanowny Panie Ministrze,

w zwigzku z projektem ustawy o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich
przestanym w dniu 5 kwietnia 2012 r. oraz pismem MTBiGM z dnia 16 kwietnia 2012 r. (sygn.
GT1wz-020-01-2/2012/1191342) pozwalam sobie wyrazi¢ poniiszg opinie:

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Niezaleznie od powyiszej konkluzji chciatbym zwrdci¢ uwage, ze zgodnie z art. 8 ust. 7
projektu, dyzur telefoniczny moze by¢ petniony w czasie odpoczynku, o ktérym mowa w art.
132 i 133 Kodeksu pracy. Nalezy zauwazy¢, ze takie rozwigzanie moze budzi¢ watpliwosci
na gruncie dyrektywy 2003/88/WE. Dyzur telefoniczny, jako nie naruszajgcy nadmiernie
swobody cztonka Komisji do dysponowania swoim czasem, moze by¢ uznany za czas
odpoczynku, nie za$ za czas pracy, co wynika to z orzecznictwa Trybunatu Sprawiedliwosci.
Jak Trybunat wielokrotnie podkreslat, pojeciu ,czasu pracy” dyrektywa przeciwstawia ,okres
odpoczynku”, nie przewidujagc miedzy nimi kategorii posredniej. Przemawiatoby
to za mozliwosciag wykonywania dyzuru podczas okresu odpoczynku. Z drugiej jednak strony,
z same;j istoty dyzuru wynika, iz pracownik moze w kazdej chwili zosta¢ wezwany do pracy.
Tymczasem zgodnie z art. 3 oraz art. 5 dyrektywy 2003/88/WE minimalny odpoczynek
dobowy oraz tygodniowy ma by¢ nieprzerwany. Trybunat Sprawiedliwosci UE nie miat
do chwili obecnej okazji jednoznacznie wypowiedzie¢ si¢ na ten temat, nie sposéb wiec
dokona¢ jednoznacznej oceny rozwigzania zaktadajacego wykonywanie dyzuru w okresie
minimalnego dobowego lub tygodniowego odpoczynku.

Dodatkowo nalezy przypomnieé, ze termin wdrozenia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i

Rady 2009/18/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. ustanawiajgcej podstawowe zasady regulujce
dochodzenia w sprawach wypadkéw w sektorze transportu morskiego i zmieniajgcej
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dyrektywe Rady 1999/35/WE oraz dyrektywe 2002/59/WE parlamentu Europejskiego i Rady
uptynat dnia 17 czerwca 2012 r., a Komisja Europejska dnia 24 listopada 2012 r. wystosowata
przeciwko Polsce uzasadniong opinig, w ramach postepowania w trybie art. 258 TFUE,
w zwigzku z brakiem notyfikacji krajowych srodkéw wykonawczych.

Z powazaniem

Do wiadomosci:

Pani Anna Wypych-Namiotko

Podsekretarz Stanu

Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
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Projekt
ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ"

w sprawie okreslenia wymagan w zakresie budowy statku, jego stalych urzadzen i

wyposazenia dla statkow nieobjetych umowami miedzynarodowymi

Na podstawie art. 12 ust. 2 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim

(Dz. U. z2011 r. Nr 228, poz. 1368) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla wymagania w zakresie budowy statku, jego stalych urzadzen
1 wyposazenia dla statkéw nieobjetych umowami migdzynarodowymi, zwanych dalej

,,Statkami”.

§ 2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o statku — rozumie si¢ przez to statek morski

o polskiej przynaleznosci, o ktorym mowa w § 1.

§ 3. Statek moze by¢ uzywany w zegludze morskiej, jesli spelnia wymagania techniczne
w zakresie:

1) kadtuba,

2) urzadzen sterowych,

3) urzadzen kotwicznych,

4) urzadzen holowniczych i cumowniczych,

5) statych urzadzen potowowych,

6) masztow i olinowania,

7) silnikéw napedowych gtéwnych,

8) mechanizmé6w pomocniczych,

9) kottéw parowych oraz ich wyposazenia,

Y Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dzialem administracji rzadowej
— gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada
2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu dzialania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
(Dz. U. Nr 248, poz. 1494).
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10) zbiornikéw ci$nieniowych oraz ich urzadzen,

11) rurociagdw,

12) watow srubowych oraz $rub napedowych 1 innych pgdnikow,
13) urzadzen elektrycznych oraz ich instalac;ji,

14) urzadzen automatyki,

15) konstrukcyjnej ochrony przeciwpozarowej,

16) urzadzen i instalacji gasniczych oraz sprzg¢tu gasniczego,
17) wolnej burty,

18) statecznosci,

19) niezatapialnosci,

20) s$rodkow i urzadzen ratunkowych,

21) $wiatet nawigacyjnych i srodkoéw sygnatowych,

22) urzadzen radiowych,

23) wyposazenia nawigacyjnego,

24) urzadzen dzwignicowych,

25) innych urzadzen majacych wplyw na bezpieczenstwo statku.

§ 4. W zakresie zagadnien, o ktérych mowa w § 3 uznaje si¢ za obowiazujace przepisy
klasyfikacyjne upowaznionej organizacji, dotyczace:

1) klasyfikacji i budowy statkéw morskich,

2) klasyfikacji i budowy matych statkow morskich,

3) klasyfikacji i budowy jachtow morskich,

4) klasyfikacji i budowy todzi motorowych,

5) klasyfikacji i budowy statkow srdédladowych,

6) klasyfikacji i budowy ruchomych jednostek gornictwa morskiego,

7) klasyfikacji i budowy dokow plywajacych,

8) urzadzen dzwignicowych.
§ 5. W zakresie wymagan techniczno-eksploatacyjnych, dotyczacych poszczegdlnych
urzadzen, o ktorych mowa w § 3, obowiazuja przepisy klasyfikacyjne upowaznionej

organizacji oraz odrgbne przepisy.

§ 6. Rodzaje wyposazenia takie, jak:

1) materiaty konstrukcyjne objete wymaganiami ochrony przeciwpozarowej,
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2) sprzgt gasniczy,

3) srodki 1 urzadzenia ratunkowe,

4) urzadzenia radiowe,

5) wyposazenie nawigacyjne

moga by¢ zainstalowane na statkach wtedy, gdy sa uznanego typu lub objete sa

szczegOtowymi normami dotyczacymi badan.

§ 7. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ
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Uzasadnienie

Projekt rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
w sprawie okreslenia wymagan w zakresie budowy statku, jego statych urzadzen
i wyposazenia dla statkbw nieobjetych umowami migdzynarodowymi, zwany dalej
»projektem rozporzadzenia”, stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego zawartego
w art. 12 ust. 2 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z2011 r.
Nr 228, poz. 1368, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa”.

Kazdy statek uzywany w zegludze morskiej powinien speinia¢ okreslone wymagana
techniczne w zakresie budowy, stalych urzadzen i wyposazenia zapewniajacego bezpieczne
uprawianie zeglugi, ochrong srodowiska morskiego oraz bezpieczenstwa zycia i zdrowia 0sob
na nim przebywajacych. Dla statkow konwencyjnych wymagania te sa okreslone przez
konwencje migdzynarodowe, ktorych Polska jest strona i nie ma potrzeby okresla¢ ich
w oddzielnych przepisach. Statki niekonwencyjne pomimo, ze nie podlegaja konwencjom
rowniez powinny spetnia¢ okre§lone wymagania, ktére musza zosta¢ okreslone w prawie
krajowym. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej, zgodnie z delegacja ustawowa
do rozporzadzenia uznaje przepisy klasyfikacyjne upowaznionych uznanych organizacji
okreslajace wymagania w przedmiotowym zakresie. Upowaznione organizacje to instytucje
klasyfikacyjne uznane przez Komisj¢ Europejska, ktore uzyskaly upowaznienie do
wykonywania zadan administracji morskiej RP.

Rozporzadzenie nie  podlega  notyfikacji  Komisji ~ Europejskiej,  zgodnie
z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239,
poz. 2039, z p6zn. zm.).

Nie istnieje rowniez konieczno$¢ przedstawiania rozporzadzenia wlasciwym instytucjom
1 organom Unii Europejskiej, zgodnie z § 12a uchwaty nr 49 Rady Ministréw z dnia 19 marca
2002 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. Nr 13, poz. 221, z pdzn.zm.).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz.1414 oraz z 2009 r. Nr 42, poz. 337), rozporzadzenie
zostanie zamieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowe;j
Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskie;.

Rozporzadzenie wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskie;.
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Ocena skutkow regulacji (OSR)

1. Podmioty, na ktére oddzialuje projektowana regulacja
Projekt rozporzadzenia oddziatuje na nast¢pujace podmioty:
1) uznane organizacje upowaznione do dziatania w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej;
2) urzedy morskie;
3) armatorow statkow niekonwencyjnych.

2. Konsultacje spoteczne

W ramach konsultacji spotecznych projekt rozporzadzenia zostanie przestany do
nastepujacych podmiotow:

1) Polski Rejestr Statkow S.A. w Gdansku;

2) Det Norske Veritas Polska;

3) Germanischer Lloyd Polska;

4) Rosyjski Morski Rejestr Statkow Oddzial w Polsce;

5) Lloyd’s Register Polska;

6) RINA Poland;

7) Zwiazek Armatorow Polskich;

8) Polska Zegluga Baltycka;

9) Polska Zegluga Morska;

10) Unibaltic;

11) Baltramp Shipping Sp. z 0.0.;

12) Unity Line Sp. z 0.0.;

13) Polskie Linie Oceaniczne;

14) Polski Zwiazek Zeglarski.

3. Wplyw regulacji na dochody i wydatki sektora przedsi¢biorstw
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bgdzie miato wptywu na dochody i wydatki sektora
przedsigbiorstw.

Skutki wprowadzenia regulacji

1. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzZet panstwa
i budzety jednostek samorzadu terytorialnego
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bgdzie miato wptywu na wydatki sektora publicznego.

2. Wplyw regulacji na rynek pracy
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na rynek pracy.

3. Wplyw regulacji na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym
na funkcjonowanie przedsi¢biorstw
Wejscie w zycie rozporzadzenia wplynie pozytywnie na konkurencyjno$¢ gospodarki
1 przedsigbiorczo$¢. Wigksza liczba instytucji klasyfikacyjnych begdzie mogta sprawowac
nadzor klasyfikacyjny nad statkami nieckonwencyjnymi, co spowoduje konkurencyjno$¢ rynku
w tym zakresie.

4. Wplyw regulacji na sytuacje¢ i rozwdj regionalny
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie mialo wptywu na sytuacjg i rozwdj regiondow.

5. Wplyw regulacji na stan sSrodowiska
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na stan srodowiska.

05/05/EP
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Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ"
z dnia

w sprawie stanu technicznego statku wpisywanego do polskiego rejestru okrgtowegoz)

Na podstawie art. 28 ust. 4 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim

(Dz. U.z 2011 r. Nr 228, poz. 1368, z pdzn. zm.) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla sposéb przeprowadzania oceny stanu technicznego statkoéw oraz
warunki techniczne, jakie musza zosta¢ spetnione, aby statek zostat wpisany do polskiego

rejestru okretowego, gdy jego przynalezno$¢ zmieniana jest z obcej na polska.

§ 2. 1. Statek, o ktorym mowa w § 1, powinien spetnia¢ warunki techniczne:

1) przewidziane dla danego typu statku o polskiej przynaleznosci w zakresie objetym
wymaganiami okreslonymi w przepisach klasyfikacyjnych upowaznionych do wykonywania
zadan administracji morskiej uznanych organizacji, o ktorych mowa w art. 5 pkt 17 ustawy
z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, dotyczace stanu technicznego statku,
obejmujacego:

a) kadtub, w tym jego wytrzymato$¢, szczelno$¢, uszkodzenia,
b) urzadzenia maszynowe i1 poktadowe, w szczegolnosci:

— silniki napgdu gtéwnego,

— zespoty pradotworcze oraz instalacja elektryczna,

— urzadzenia sterowe,

—urzadzenia kotwiczne i cumownicze,

— kotty i zbiorniki ci$nieniowe,

Y Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dziatem administracji rzadowej
— gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréow z dnia 18 listopada
2011 r. w sprawie szczegblowego zakresu dziatania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
(Dz. U. Nr 248, poz. 1494).

? Przepisy niniejszego rozporzadzenia wdrazaja postanowienia Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 23 kwietnia 2009 r. Nr 2009/21/WE w sprawie zgodnosci z wymaganiami dotyczacymi panstwa bandery
(Dz.U.UE L 131 z 28.05.2009, str.132)
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— stale instalacje przeciwpozarowe,

— instalacja z¢zowa,

— instalacja balastowa,

— instalacja fadunkowa;

¢) pomieszczenia zatogi.

2) okreslone dla danego typu statku zgodnie z przepisami Konwencji SOLAS, o ktérej mowa
w art. 5 pkt 33 lit a. ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim,
w zaleznos$ci od jego pojemnosci brutto pomierzonej zgodnie z Konwencja TONNAGE,
o ktorej] mowa w art. 5 pkt 33 lit. e, ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
morskim.
2. Potwierdzeniem spetniania przez statek warunkow technicznych w okresie ostatnich 2 lat
jest réwniez ilo$¢ zatrzyman statku z powoddéw uchybien technicznych, dokonana przez

inspekcj¢ panstwa portu, ktora powinna by¢ mniejsza niz 2 zatrzymania.

§ 3. Spehienie warunkow technicznych dyrektor urzedu morskiego potwierdza w sposob

okreslony w zataczniku do rozporzadzenia.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ
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Zalacznik

do rozporzadzenia
Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki
Morskiej

z dnia ... (poz. ...)

Dla zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa i ochrony $rodowiska oraz

uwzgledniajac wiek i stan techniczny statku, ktérego przynalezno$¢ zmieniana jest z obcej na

polska, dyrektor urzedu morskiego dokonuje oceny stanu technicznego statku przez

przeprowadzenie kontroli dokumentow lub inspekcji:

I. Dla statkow w wieku do 15 lat — kontroli:

1.

zgodnos$ci certyfikatow i dokumentéw wolnej burty statku z Konwencja o liniach
tadunkowych, o ktorej mowa w art. 5 pkt 33 lit. b ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r.
o0 bezpieczenstwie morskim, zwanej dalej ,,ustawa”;

zgodnosci certyfikatow 1 dokumentéw dotyczacych wyposazenia w  $rodki
1 urzadzenia ratunkowe statku z wymaganiami Konwencji SOLAS, o ktoérej; mowa
w art. 5 pkt 33 lit. a ustawy;

zgodnosci  certyfikatow 1 dokumentéw  dotyczacych ochrony $rodowiska
z wymaganiami Konwencji MARPOL, o ktérej mowa w art. 5 pkt 33 lit. d ustawy;
zgodnosci $wiadectw 1 dokumentéw pomiarowych z przepisami Konwencji
TONNAGE, o ktorej mowa w art. 5 pkt 33 lit. e ustawy;

o$wiadczenia armatora, iz statek nie posiada nieusunig¢tych uchybien stwierdzonych

przez dotychczasowe panstwo bandery.

I1. Dla statkéw w wieku powyzej 15 lat oprocz kontroli, o ktérej mowa w czes$ci I, dodatkowo

inspekcji, o ktorej mowa w art. 20 ust. 1 pkt 1 ustawy.

II1. Dla statkow nowo wybudowanych kontroli lub inspekcji nie przeprowadza sig.
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Uzasadnienie

Projekt rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i1 Gospodarki Morskiej
w sprawie stanu technicznego statku wpisywanego do polskiego rejestru okretowego, zwany
dalej ,,projektem rozporzadzenia”, stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego zawartego
w art. 28 ust. 4 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2011 r.
Nr 228, poz. 1368, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa”.

Rozporzadzenie okresla, jakie warunki techniczne musi spetnia¢ statek zmieniajacy
przynaleznos¢ z obcej na polska, aby mogt zosta¢ wpisany do polskiego rejestru okrgtowego.

Obowiazek zapewnienia odpowiedniego stanu technicznego statkow zmieniajacych
bander¢ z obcej na banderg¢ panstwa cztonkowskiego wynika z dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/21/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie zgodnoS$ci
z wymaganiami dotyczacymi panstwa bandery (Dz. Urz. UE L 131 z 28.5.2009, str. 132,
z pozn. zm.). Wymagania te zostaly transponowane do ustawy w art. 28, ktory naktada na
dyrektora urzedu morskiego obowiazek uzyskania informacji dotyczacych stanu
bezpieczenstwa statku od jego armatora oraz poprzedniej administracji oraz zapewnienia, ze
statek odpowiada wymaganiom obowiazujacych przepisow migdzynarodowych.

Rozwigzania zawarte w projekcie rozporzadzenia maja na celu zapewnienie, ze stan
techniczny statku wpisywanego do polskiego rejestru okrgtowego spetnia wymagania
bezpieczenstwa zeglugi zawarte w przepisach mi¢gdzynarodowych.

W § 2 okreslone zostaty warunki techniczne, ktorych spetnienie jest warunkiem wpisania
statku do polskiego rejestru okretowego. Sa to wymagania techniczne okreslone dla danego
typu statku o polskiej przynalezno$ci w zakresie objgtym wymaganiami zawartymi
w przepisach, upowaznionej do wykonywania zadan administracji  morskiej,
instytucji klasyfikacyjnych. Zatacznik do projektu rozporzadzenia reguluje zakres kontroli
dokumentow 1 inspekcji statku przeprowadzanych w celu ustalenia, czy statek speinia
powyzsze warunki. Petna ocena stanu technicznego (kontrola dokumentow i inspekcja na
statku) przeprowadzana jest dla statkéw w zaleznos$ci od ich wieku. Dla statkow mtodszych
ocena ogranicza si¢ do sprawdzenia dokumentacji statku. W przypadku statkow nowo
wybudowanych kontroli ani inspekcji nie przeprowadza sig.

Rozporzadzenie nie  podlega notyfikacji  Komisji  Europejskiej,  zgodnie
z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239,
poz. 2039, z p6zn. zm.).

Nie istnieje rowniez konieczno$¢ przedstawiania rozporzadzenia wlasciwym instytucjom
1 organom Unii Europejskiej, zgodnie z § 12a uchwaty nr 49 Rady Ministrow z dnia 19 marca
2002 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. Nr 13, poz. 221, z pdzn.zm.).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz.1414, z p6zn. zm.), projekt rozporzadzenia zostanie
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Ministerstwa
Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej.

Projekt rozporzadzenia wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.
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Ocena skutkow regulacji (OSR)

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja
Projekt rozporzadzenia oddziatluje na nastgpujace podmioty:
1) urzedy morskie;
2) izby morskie;
3) uznane organizacje upowaznione do dziatania w polskiej administracji morskiej;
4) wtascicieli 1 armatoréw statkow.

2. Konsultacje spoteczne

W ramach konsultacji spotecznych projekt rozporzadzenia zostanie przestany do
nastepujacych podmiotow:

1) Polski Rejestr Statkow S.A. w Gdansku;

2) Det Norske Veritas Polska;

3) Germanischer Lloyd Polska;

4) Rosyjski Morski Rejestr Statkow Oddzial w Polsce;

5) Lloyd’s Register Polska;

6) RINA Poland;

7) Zwiazek Armatoréw Polskich;

8) Polska Zegluga Battycka;

9) Polska Zegluga Morska;

10) Unibaltic;

11) Baltramp Shipping Sp. z 0.0.;

12) Unity Line Sp. z 0.0.;

13) Polskie Linie Oceaniczne;

14) Polski Zwiazek Zeglarski.

3. Wplyw regulacji na dochody i wydatki sektora przedsi¢biorstw
Wejscie w zycie rozporzadzenia moze mie¢ wpltyw na dochody 1 wydatki sektora
przedsigbiorstw, poniewaz ogranicza mozliwos¢ wpisania do polskiego rejestru okretowego
jednostek, ktorych stan techniczny nie spelnia wymogoéw migdzynarodowych.

4. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa
i budzety jednostek samorzadu terytorialnego
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na sektor finansow publicznych.

5. Wplyw regulacji na rynek pracy
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na rynek pracy.

6. Wplyw regulacji na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsi¢biorczos¢, w tym
na funkcjonowanie przedsi¢biorstw
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bgdzie miato wplywu na konkurencyjnos$¢ gospodarki
1 przedsigbiorczos¢.

7. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwdj regionalny
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na sytuacje i rozwoj regiondw.

8. Wplyw regulacji na stan sSrodowiska
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na stan srodowiska

06/05/EP
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Projekt
ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ"

z dnia

w sprawie wzoru legitymacji czlonka Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Morskich

Na podstawie art. 29 ust. 5 ustawy z dnia ....... o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Morskich (Dz. U. poz. ...) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Wzor legitymacji cztonka Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Morskich okresla
zatacznik do rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

MINISTER TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ

" Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka morska, na
podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie szczegoétowego
zakresu dziatania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248, poz. 1494).
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Zalacznik

do rozporzadzenia

Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej

z dnia ... (poz. ....)

WZOR LEGITYMACJI CZEONKA PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

Wzor
Opis: Legitymacja o wymiarach 225 x 85 mm sktadana w potowie wzdtuz krotszego boku.
Wykonana z tektury pokrytej w czgs$ci zewngtrznej ptotnem introligatorskim w kolorze

granatowym. W czg$ci wewngtrznej legitymacji w kolorze biatym czarne napisy w
jezykach polskim i angielskim drukowane r6zna czcionka. Wzér w skali 1:1.
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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW MORSKICH
STATE COMMISSION ON MARIITME ACCIDENTS INVESTIGATION

Legitymacjanr...................
ID No

Wazna do/ valid till ...................ocooiiii

zdjecie |
photo
35X45em |

Stanowisko -Position

Podpis posiadacza - Holder’s signature

Posiadacz  tego dokumentu jest upowazniony do podejmowania wszelkich czynnos$ci
zwiazanych z badaniem wypadkoéw i incydentow morskich na obszarze Rzeczypospolitej
Polskiej i statkach pod polska bandera.

Holder of document is authorized to undertake actions as required for investigation of
maritime accidents within the territory of the Republic of Poland and ships flying Polish flag.

mp Minister wlasciwy do spraw
gospodarki morskiej
Minister of maritime affaires

Warszawa, dnia ...........ccooooiiii s

Podstawa prawna: art. 29 ust. 5 ustawy z dnia ............ o Panstwowej Komisji Badania
Wypadkoéw Morskich (Dz. U. poz. ...)

Legal basis: art. 29 item 5 of the State Commission on Maritime Accident Investigation
(Journal of Laws pos...)

Prosi si¢ wtasciwe wladze o udzielenie posiadaczowi tego dokumentu wszelkiej pomocy przy
wykonywaniu jego obowiazkow stuzbowych

The competent Authorities are kindly requested to assist the holder of this document in performing his/.her
duties.

RZECZPOSPOLITA POLSKA

REPUBLIC OF POLAND

www.inforlex.pl
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Uzasadnienie

Projekt rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
w sprawie legitymacji cztonka Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Morskich, zwany
dalej ,,rozporzadzeniem”, stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego zawartego w art.
29 ust. 5 ustawy z dnia ... o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich (Dz. U.
poz. ...), zwanej dalej ,,ustawa”.

Rozporzadzenie okresla wzor legitymacji czlonka Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Morskich.

Rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie z§4
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239,
poz. 2039, z p6zn. zm.).

Nie istnieje rowniez konieczno$¢ przedstawiania rozporzadzenia wlasciwym instytucjom i
organom Unii Europejskiej, zgodnie z § 12a uchwaty nr 49 Rady Ministrow z dnia 19
marca 2002 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. Nr 13, poz. 221,
z pdzn. zm.).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pdzn. zm.), rozporzadzenie zostanie
zamieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Ministerstwa
Transportu, Budownictwa Gospodarki Morskiej oraz na stronie internetowej Biuletynu
Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji.

Rozporzadzenie wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

Rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskie;j.
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Ocena skutkow regulacji (OSR)

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja

Projekt rozporzadzenia oddziatuje na Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkow Morskich,
kapitandow 1 armatoréw statkow, kapitanaty (bosmanaty) portdéw oraz podmioty
zarzadzajace portami morskimi, instytucje klasyfikacyjne oraz producentow statkow
iurzadzen okretowych, przedsigbiorstwa atestujace dziatanie urzadzen okretowych,
przedsigbiorstwa remontujace statki oraz urzadzenia okrgtowe, agencje posrednictwa pracy
dla marynarzy posiadajace przedstawicielstwa na terenie RP.

i

Konsultacje spoleczne
Polski Rejestr Statkow S.A. w Gdansku mailbox@prs.pl

—_—

Det Norske Veritas Polska Inacio.Golebski@dnv.com

Germanischer Lloyd Polska - boris.bondarenko@gl-group.com,

Rosyjski Morski Rejestr Statkow Oddziat w Polsce 258rs-pol@artnet.com.pl
RINA Poland gdansk.office@rina.org

Lloyd’s Register (Polska) Sp. z 0.0. joanna.florek@]Ir.org

Polski Zwiazek Zeglarski — pyabiuro@pya.org.pl

Stowarzyszenie Armatoréw Jachtowych info@saj.org.pl

N e w»n kWD

Stowarzyszenie Armatorow Jachtow Komercyjno-Sportowych SAJKS

comercialyacht@interia.pl sportfish@sportfish.pl

10. Stowarzyszenie Armatorow Rybackich sarkolobrzeg@poczta.onet.pl

11. Zrzeszenie Rybakoéw Morskich — Organizacja Producentow w Gdyni zg@zrm-op.org

12. Krajowa Izba Producentow Ryb w Ustce kirustaka@poczta.onet.pl

13. Kotobrzeska Grupa Producentow Ryb-OP Sp.zo.o. rynekrybny@interia.pl

14. Stowarzyszenie Rybak w Tolkmicku rybak2007@op.pl

15. Zwiazek Rybakow Polskich w Ustce zrp.ustka@vp.pl

16. Towarzystwo Zeglarskie ,,Bryfok” hasip@pfz.org.pl andrzej.mazurek@hasip.com.pl

17. Gdanska Federacja Zeglarska gfz@zeglarz.gda.pl

18. Polskie Stowarzyszenie Pilotow Morskich, pspm@pspm.pl

19. Zwiazek Armatorow Polskich secretariat@polshipowners.pl

20. Polska Zegluga Battycka info@polferries.pl

21. Polska Zegluga Morska — pzmmanagement(@polsteam.com.pl

22. Polskie Linie Oceaniczne pol@pol.com.pl

23. Chipolbrok Chinsko-Polskie Towarzystwo Okretowe S.A.
shippinginfo@chipolbrok.com.pl

24. Unibaltic unibaltic@unibaltic.pl

www.inforlex.pl



25. Rem-Service. Sp. z 0.0. remservice@rem-service.pl

26. Unity Line Sp. z o0.0. info@unityline.pl

27. Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. marketing@port.gdynia.pl

28. Zarzad Morskich Portow Szczecin — Swinoujécie S.A. info@port.szczecin.pl
29. Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. info@portgdansk.pl

30. Zarzad Portu Elblag port@port.elblag.pl

31. Zarzad Portu Police portmorski@portpolice.pl

32. Zarzad Portu Dartowo dyrektor@port.darlowo.pl

3. Wplyw regulacji na dochody i wydatki sektora przedsi¢biorstw
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie mialo wptywu na dochody i wydatki sektora
przedsigbiorstw.

4. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa
i budzety jednostek samorzadu terytorialnego

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bgdzie mialo wplywu na sektor finansow publicznych.
PKBWM wykona legitymacje we wtasnym zakresie.

S. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na rynek pracy.

6. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsi¢gbiorczos¢, w tym
na funkcjonowanie przedsi¢biorstw

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bgdzie miato wplywu na konkurencyjnos$¢ gospodarki

1 przedsigbiorczos¢.

7. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwdj regionalny
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wpltywu na sytuacj¢ i rozwdj regionow.

8. Wplyw regulacji na stan Srodowiska
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na stan srodowiska.

14/05/KC

www.inforlex.pl



Projekt
ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ"
z dnia
w sprawie upowaznienia dla ekspertow korzystajacych z uprawnien czlonka
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich oraz przedstawicieli istotnie

zainteresowanych panstw

Na podstawie art. 31 ust. 3 ustawy z dnia ....... o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Morskich (Dz. U. poz. ...) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Wzor upowaznienia dla ekspertow korzystajacych z uprawnien czlonka Panstwowej

Komisji Badania Wypadkéw Morskich okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

§ 2.Wzor upowaznienia dla przedstawicieli istotnie zainteresowanych panstw korzystajacych

z uprawnien cztonka Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich okresla zatacznik

nr 2 do rozporzadzenia.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ

D Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka morska,
na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie szczegblowego
zakresu dziatania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248, poz. 1494).
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Zalaczniki

do rozporzadzenia

Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej

z dnia ... (poz. ...)

Zalacznik nr 1

WZOR UPOWAZNIENIA DLA EKSPERTOW KORZYSTAJACYCH Z
UPRAWNIEN CZELONKA PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW
MORSKICH

Wzor
Opis: Legitymacja o wymiarach 225 x 85 mm sktadana w potowie wzdtuz krotszego boku.

Wykonana z tektury pokrytej w czg$ci zewngtrznej pldtnem introligatorskim w kolorze
granatowym. W czg$ci wewngtrznej legitymacji w kolorze biatym czarne napisy w

jezykach polskim i angielskim drukowane r6zna czcionka. Wzor w skali 1:1.
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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW MORSKICH
STATE COMMISSION ON MARIITME ACCIDENTS INVESTIGATION

Upowaznienie nt/ IDNo ...................

Wazne do/ valid till ...,

zdjecie
photo
3,5x4,5 cm

Stanowisko - Position

Podpis posiadacza - Holder’s signature

Posiadacz tego dokumentu jest upowazniony do podejmowania wszelkich czynnosci
zwiazanych z badaniem wypadkow i incydentéw morskich na obszarze Rzeczypospolitej
Polskiej i statkach pod polska bandera.

Holder of document is authorized to undertake actions as required for investigation of
maritime accidents within the territory of the Republic of Poland and ships flying Polish flag.

mp Przewodniczacy Komisji.
Badania Wypadkow Morskich
President of the State Commission
on Maritime Accidents Investigation

Warszawa, dnia/date.............................

Podstawa prawna: art. 31 ust. 3 ustawy z dnia ... o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Morskich (Dz. U. poz. ...)

Legal basis: art. 31 item 3 of the State Commission on Maritime Accident Investigation
(Journal of Laws pos. ...)

Prosi si¢ wtasciwe wladze o udzielenie posiadaczowi tego dokumentu wszelkiej pomocy przy
wykonywaniu jego obowiazkow stuzbowych

The competent Authorities are kindly requested to assist the holder of this document in performing his.her
duties.

RZECZPOSPOLITA POLSKA

REPUBLIC OF POLAND
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Zalacznik nr 2

WZOR UPOWAZNIENIA DLA PRZEDSTAWICIELI ISTOTNIE ZAINTERESOWANYCH
PANSTW

Wzor

Opis: Legitymacja o wymiarach 225 x 85 mm sktadana w potowie wzdtuz krotszego boku.
Wykonana z tektury pokrytej w czgéci zewngtrznej ptotnem introligatorskim w kolorze
granatowym. W cze$ci wewngtrznej legitymacji w kolorze biatym czarne napisy w
jezykach polskim i1 angielskim drukowane r6zna czcionka. Wzor w skali 1:1.
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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW MORSKICH
STATE COMMISSION ON MARIITME ACCIDENTS INVESTIGATION

Upowaznienie nt/ IDNo ...........c.c..o.ee

Wazne do/ valid till ...,

Przedstawiciel organu badajacego - Represented Investigation Body

Podpis posiadacza - Holder’s signature

Posiadacz tego dokumentu jest upowazniony do wystuchania oséb i dostgpu do dowodow
zwigzanych z badaniem wypadkow i incydentéw morskich na obszarze Rzeczypospolitej
Polskiej i statkach pod polska bandera.

Holder of document is authorized to interview persons and to access the evidence relevant for
investigation of maritime accidents within the territory of the Republic of Poland and ships
flying Polish flag.

mp Przewodniczacy Komisji.
Badania Wypadkoéw Morskich
President of the State Commission
on Maritime Accidents Investigation

Warszawa, dnia/date.............................

Podstawa prawna: art. 31 ust. 3 ustawy z dnia ... o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Morskich (Dz. U. poz. ...)

Legal basis: art. 31 item 3 of the State Commission on Maritime Accident Investigation
(Journal of Laws pos. ...)

Prosi si¢ wtasciwe wladze o udzielenie posiadaczowi tego dokumentu wszelkiej pomocy przy
wykonywaniu jego czynnosci badawczych.

The competent Authorities are kindly requested to assist the holder of this document in performing his.her
duties.

RZECZPOSPOLITA POLSKA

REPUBLIC OF POLAND
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Uzasadnienie

Projekt rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
w sprawie upowaznienia dla eksperta dziatajacego na rzecz Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Morskich, zwanej dalej Komisja, oraz upowaznienia dla
przedstawicieli istotnie zainteresowanych panstw stanowi wykonanie upowaznienia
ustawowego zawartego w art. 31 ust. 3 ustawy z dnia ... o Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Morskich (Dz. U. Nr ..., poz. ...), zwanej dalej ,,ustawa”.

Projekt rozporzadzenia okre$la wzory upowaznienia dla eksperta Komisji oraz
upowaznienia dla przedstawiciela istotnie zainteresowanego panstwa bioracego udziat w
badaniu. W pierwszym przypadku upowaznienie daje uprawnienia takie same, jakie
posiadaja cztonkowie Komisji. W drugim przypadku jest ograniczone do mozliwosci
wystuchania o0s6b 1 dostgpu do dowodow dotyczacych wypadku lub incydentu
morskiego.

Rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji  Europejskiej, zgodnie
z § 4 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239,
poz. 2039, z p6zn. zm.).

Nie istnieje rowniez konieczno$¢ przedstawiania rozporzadzenia wlasciwym
instytucjom 1 organom Unii Europejskiej, zgodnie z § 12a uchwaly nr 49 Rady Ministrow
z dnia 19 marca 2002 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. Nr 13, poz. 221,
Z pozn. zm.).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnos$ci lobbingowej
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pdzn. zm.), rozporzadzenie
zostanie zamieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej
Ministerstwa Transportu, Budownictwa Gospodarki Morskiej oraz na stronie
internetowej Biuletynu Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji.

Rozporzadzenie wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskie;.
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Ocena skutkéw regulacji (OSR)

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja

Projekt rozporzadzenia oddziatuje na Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkow
Morskich, kapitanow 1 armatorow statkow, kapitanaty (bosmanaty) portdw oraz
podmioty zarzadzajace portami morskimi 1 uzytkownikow infrastruktury portowej,
instytucje klasyfikacyjne majace siedziby na terenie Rzeczypospolitej Polskiej,
producentéw statkow oraz producentow wyposazenia okretowego.

2. Konsultacje spoleczne:

—_

Polski Rejestr Statkow S.A. w Gdansku mailbox@prs.pl

Det Norske Veritas Polska Inacio.Golebski@dnv.com

Germanischer Lloyd Polska - boris.bondarenko@gl-group.com,

Rosyjski Morski Rejestr Statkow Oddziat w Polsce 258rs-pol@artnet.com.pl
RINA Poland gdansk.office@rina.org

Lloyd’s Register (Polska) Sp. z 0.0. joanna.florek@lr.org

Polski Zwiazek Zeglarski — pyabiuro@pya.org.pl

Stowarzyszenie Armatoréw Jachtowych info@saj.org.pl

Y ® N o »n bk wDN

Stowarzyszenie ~ Armatoréw  Jachtow  Komercyjno-Sportowych ~ SAJKS

comercialyacht@interia.pl sportfish@sportfish.pl

10. Stowarzyszenie Armatorow Rybackich sarkolobrzeg@poczta.onet.pl

11. Zrzeszenie Rybakéw Morskich — Organizacja Producentow w Gdyni zg@zrm-op.org

12. Krajowa Izba Producentéw Ryb w Ustce kirustaka@poczta.onet.pl

13. Kotobrzeska Grupa Producentow Ryb-OP Sp.zo.o. rynekrybny@interia.pl
14. Stowarzyszenie Rybak w Tolkmicku rybak2007@op.pl

15. Zwiazek Rybakow Polskich w Ustce zrp.ustka@vp.pl

16. Towarzystwo Zeglarskie ,,Bryfok™ hasip@pfz.org.pl andrzej.mazurek@hasip.com.pl

17. Gdanska Federacja Zeglarska gfz@zeglarz.gda.pl

18. Polskie Stowarzyszenie Pilotow Morskich, pspm@pspm.pl

19. Zwiazek Armatorow Polskich secretariat@polshipowners.pl

20. Polska Zegluga Baltycka info@polferries.pl

21. Polska Zegluga Morska — pzmmanagement@polsteam.com.pl

22. Polskie Linie Oceaniczne pol@pol.com.pl
23. Chipolbrok Chinsko-Polskie Towarzystwo Okretowe S.A.

shippinginfo@chipolbrok.com.pl

24. Unibaltic unibaltic@unibaltic.pl
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25. Rem-Service. Sp. z 0.0. remservice@rem-service.pl

26. Unity Line Sp. z o.0. info@unityline.pl

27. Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. marketing@port.gdynia.pl

28. Zarzad Morskich Portow Szczecin — Swinoujscie S.A. info@port.szczecin.pl
29. Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. info@portgdansk.pl
30. Zarzad Portu Elblag port@port.elblag.pl

31. Zarzad Portu Police portmorski@portpolice.pl

32. Zarzad Portu Dartowo dyrektor@port.darlowo.pl

3. Wplyw regulacji na dochody i wydatki sektora przedsi¢biorstw
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na dochody 1 wydatki sektora
przedsigbiorstw.

4. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa
i budzety jednostek samorzadu terytorialnego

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie mialo wplywu na sektor finanséw
publicznych. Komisja zleci wykonanie formularzy upowaznien na koszt wlasny.

5. Wplyw regulacji na rynek pracy
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bgdzie miato wptywu na rynek pracy.

6. Wplyw regulacji na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsigbiorczo$¢, w tym
na funkcjonowanie przedsi¢biorstw
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie mialo wplywu na konkurencyjnosé

gospodarki 1 przedsigbiorczo$¢.

7. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwdj regionalny
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie mialo wptywu na sytuacjg i rozwdj regiondw.

8. Wplyw regulacji na stan Srodowiska
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na stan srodowiska.

1-05-dg
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Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ?

z dnia

w sprawie szczegélowego zakresu sporzadzania raportéow przez Panstwowa Komisj¢ Badania
Wypadkow Morskich

Na podstawie art. 45 ustawy z dnia ....... o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Morskich (Dz. U. z ..., poz. ...) zarzadza sig¢, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla zawartos¢:
1) raportu koncowego Komisji w sprawie badania wypadku lub incydentu morskiego
stanowiacego zalacznik nr 1 do rozporzadzenia;
2) raportu tymczasowego Komisji w sprawie badania wypadku lub incydentu morskiego
stanowiacego zalacznik nr 2 do rozporzadzenia;
3) raportu uproszczonego Komisji w sprawie badania wypadku lub incydentu morskiego
stanowiacego zalacznik nr 3 do rozporzadzenia;

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ

! Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka morska, na
podstawie §1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu dzialania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248, poz. 1494).
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Zalaczniki

do rozporzadzenia

Ministra Transportu, Budownictwa
1 Gospodarki Morskiej

z dnia ... (poz. ...)

Zalacznik nr 1

Zawarto$¢ raportu koncowego w sprawie bardzo powaznego wypadku lub wypadku
morskiego innego niz bardzo powazny wypadek morski, lub incydentu morskiego, w ktorym
zawarte s3 informacje, mogace zapobiec lub zmniejszy¢ skutki wypadkow lub incydentow
w przysztosci.

Raport koncowy z przeprowadzonego badania w sprawie wypadku lub incydentu morskiego
A.

Podstawowe fakty dotyczace wypadku: co, gdzie, kiedy i jak si¢ zdarzylo oraz ewentualne
skutki takie jak: Smier¢, uszkodzenia ciata, uszkodzenia statku lub urzadzen, tadunku, osob
trzecich lub zanieczyszczenie srodowiska

B. Informacje ogolne:

1. dane statku :

a) nazwastatku...............

b) sygnat rozpoznawczy............

c) typstatku..................... nrIMO............ool

d) GT.........

e) rok budowy...............

f) szerokos¢.............

g) dlugosc¢ catkowita......

h) materiat z jakiego zbudowany jest kadtub...................
1) instytucja klasyfikacyjna ...........................

J) ostatni przeglad klasowy..............

k) minimalna obsada zatogowa.........................

) typVDR ...l

m) czy zapisy w czasie wypadku zarejestrowane ....tak .....nie

2. dane dotyczace podrdzy statku:

Porty zawinigcia W CZasie POATOZY ... ..ouuiiniet ittt et et et ae e
ROAZA] ZEEIUGT ... e

Informacja o tadunku (1lo$€ 1 10dzaj)........ooeiiiiii
Informacja o zatodze w trakcie podrézy(liczba/narodowosC).........oovvvviiiiiiiiiiiinnnn..

Informacja o pasazerach (liczba/marodowosSE).........o.oviiiiiiiiii i,

3. dane dotyczace SAMEZ0 ZAArZEeNIa. .......ovuuintieei ettt
Rodzaj wypadku: bardzo powazny....powazny...inny...incydent............
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Stan eksploatacyjny statku w trakcie wypadku ............ oo
MIEJSCE NA STALKUL ...ttt et et e et e

4. Zaangazowanie nabrzeznych instytucji i dziatania ratownicze
Kto byl Zaan@azowany...........ooiiiiiii i

Podjete dziatania........ ...
OSIAZNIGIE WYNIKI. ..\ttt et

C. Opis zdarzenia:

Rekonstrukcja wypadku lub incydentu morskiego poprzez chronologiczny opis kolejnych
zdarzen prowadzacych do wypadku lub incydentu morskiego, majacych miejsce w trakcie
wypadku i po jego zakonczeniu z uwzglednieniem wszystkich czynnikoéw.

D. Analiza kolejnych zdarzen z uwzglednieniem wynikéw badan i ekspertyz oraz powzigtych
srodkoéw zaradczych:

- wzajemne powiazania pomigdzy poszczegolnymi zdarzeniami oraz ze Srodowiskiem

- btedy ludzkie i zaniechania

- zdarzenia z udzialem materialdw niebezpiecznych i ich oddzialywanie na srodowisko

- uszkodzenia wyposazenia statkowego

- wpltyw czynnikdéw zewngtrznych

E. Wnioski
Podsumowanie ustalonych czynnikéw majacych wptyw na wypadek oraz ocena
zastosowanych przed wypadkiem $rodkoéw zaradczych

FI. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

FII. Realizacja zalecenia przez jego adresata

a) czy adresat zalecenia zaakceptowat czy odrzucit tres¢ zalecenia

b) jakie srodki zaradcze 1 w jakim terminie zostalty wdrozone przez adresata zalecenia:
G. Zataczniki

-zdjecia, filmy, nagrania glosu, mapy i rysunki, zapisy elektroniczne
-normy i normatywy majace zastosowanie 1 uzyte w trakcie badania
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-wykaz stosowanych terminow technicznych oraz skrotow
- specjalne opracowania na temat bezpieczenstwa
- inne informacje

" - w raporcie tymczasowym opracowanie punktéow C.D.E zgodnie z wiedza zgromadzona przez Komisje do
czasu publikacji raportu tymczasowego; punkt F pozostaje niezapetniony
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Zalacznik nr 2

Zawarto$¢ raportu tymczasowego: w sprawie bardzo powaznego wypadku lub wypadku
morskiego innego niz bardzo powazny wypadek morski, lub incydentu morskiego, w ktérym
zawarte sg informacje mogace zapobiec lub zmniejszy¢ skutki wypadkéw lub incydentow w
przysziosci.

Raport tymczasowy z przeprowadzonego badania w sprawie wypadku lub incydentu
morskiego
A.

Podstawowe fakty dotyczace wypadku: co, gdzie, kiedy i jak si¢ zdarzylo oraz ewentualne
skutki takie jak: $mierci, uszkodzen ciala, uszkodzen statku lub urzadzen, tadunku, osob
trzecich lub zanieczyszczenia srodowiska

B. informacje ogolne:
1. dane statku :
a.NazZWa StatKU. ...

b. sygnat rozpoznawczy............ c.typstatku..................... nrIMO.............
d.GT......... e. rok budowy............... f. szerokos¢............. g. dtugos¢ catkowita......
h. materiat z jakiego zbudowany jest kadtub...................

1. instytucja klasyfikacyjna ...........................

J. ostatni przeglad klasowy.............. k. minimalna obsada zatogowa.........................
. typVDR ...l 11. czy zapisy w czasie wypadku zarejestrowane ....tak .....nie

2. dane dotyczace podrdzy statku:

Porty zawinigcia W CZasie POATOZY . .......uiueiti et
ROAZA] ZE@EIUGI ...

Informacja o tadunku (1l08$€ 1 10dzaj)........ooniiiii e
Informacja o zatodze w trakcie podrézy(liczba/narodowosC)........c.oovvvviiiiiiiiiiiiiinninn,

Informacja o pasazerach (liczba/marodowoSE)...........oviiiiiiii i,

3. dane dotyczace SAMEZ0 ZAArZEeNIa. .. .....ooueeneiti et

Rodzaj wypadku: bardzo powazny....powazny...inny...incydent............
Data i czas zdarzenia (UTC)...................

MiEJSCe NA STALKUL ... e e
Wplyw czynnika ludzkiego na wypadek............oooiiiiiiiiiiiiiii
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4. Zaangazowanie nabrzeznych instytucji i dziatania ratownicze
Kto byl Zaan@azowany...........oouiiiiiiiiiii e

Podjete dziatania........ ...
OSIAZNIGIE WYNIKI. ..\ttt e et

C*. Opis zdarzenia:

Rekonstrukcja wypadku lub incydentu morskiego poprzez chronologiczny opis kolejnych
zdarzen prowadzacych do wypadku lub incydentu morskiego, majacych miejsce w trakcie
wypadku i po jego zakonczeniu z uwzglednieniem wszystkich czynnikoéw.

D*. Analiza kolejnych zdarzen z uwzglednieniem wynikdéw badan i ekspertyz oraz
powzigtych §rodkow zaradczych:

- wzajemne powiazania pomi¢dzy poszczegolnymi zdarzeniami oraz ze Srodowiskiem
- bledy ludzkie i zaniechania

- zdarzenia z udzialem materialdow niebezpiecznych i ich oddzialywanie na srodowisko
- uszkodzenia wyposazenia statkowego

- wplyw czynnikow zewnetrznych

E*. Wnioski
Podsumowanie ustalonych czynnikéw majacych wptyw na wypadek oraz ocena
zastosowanych przed wypadkiem $rodkoéw zaradczych

F. Zataczniki

-zdjecia, filmy, nagrania glosu, mapy i rysunki, zapisy elektroniczne
-normy i normatywy majace zastosowanie 1 uzyte w trakcie badania
-wykaz stosowanych terminow technicznych oraz skrotow
-specjalne opracowania na temat bezpieczenstwa

-inne informacje

* - w raporcie opracowanie punktow C.D.E zgodnie z wiedzg zgromadzong przez Komisj¢ do czasu publikacji
raportu tymczasowego
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Zalacznik nr 3
Zawarto$¢ raportu uproszczonego Komisji w sprawie wypadku lub incydentu morskiego
Raport uproszczony z przeprowadzonego badania w sprawie wypadku lub incydentu
morskiego

A.

Podstawowe fakty dotyczace wypadku: co, gdzie, kiedy i jak si¢ zdarzylo oraz ewentualne
skutki takie jak: $mier¢, uszkodzenia ciala, uszkodzenia statku lub urzadzen, tadunku, oséb
trzecich lub zanieczyszczenia srodowiska

B. informacje ogolne:
1. dane statku :

a.nazwastatku..............co

b. sygnat rozpoznawczy............ c.typstatku..................... nrIMO.............
d.GT......... e. rok budowy............... f. szerokos¢............. g. dtugos¢ calkowita......
h. materiat z jakiego zbudowany jest kadtub...................

1. instytucja klasyfikacyjna ...........................

j. ostatni przeglad klasowy.............. k. minimalna obsada zatogowa.........................
l. typ VDR .............

11. czy zapisy VDR w czasie wypadku/incydentu zarejestrowane ....tak .....nie

2. dane dotyczace podrdzy statku:

Porty zawinigcia W CZasie POATOZY ... ..ouieneitt ettt ettt et et et eaeeeenaas
ROAZA] ZEGIUGT ...

Informacja o tadunku (1lo$€ 1 10dZaj)........ooviiiiii i
Informacja o zatodze w trakcie podrézy (liczba/narodowos$e€)..........covveiiiiiiiiiiiiiinn.n
Informacja o pasazerach (liczba/narodowoSE).........ovvveiiiiiiiiiiii e,

3. dane dotyczace SAMeZ0 ZAArZenia. ........ouviuuieniitiitt ettt
Rodzaj wypadku: bardzo powazny....powazny...inny...incydent............
Data i czas zdarzenia (UTC)...................

Stan eksploatacyjny statku w trakcie wypadku ............ oo
MIEJSCE NA STALKUL ... et ittt e e et e e

4. Zaangazowanie nabrzeznych instytucji i dziatania ratownicze...... tak....... nie
Kto byl Zaan@azowany...........ooiiiiiiii i
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Szybkos$¢ reakcji dziatania shuzb ratowniczych.................ocoi
Podjete dziatania........ ...
OSIAZNIGIE WYNIKI. ...ttt et

C. Opis zdarzenia:

Rekonstrukcja wypadku lub incydentu morskiego poprzez chronologiczny opis kolejnych
zdarzen prowadzacych do wypadku lub incydentu morskiego, majacych miejsce w trakcie
wypadku i po jego zakonczeniu z uwzglednieniem wszystkich czynnikow.

D. Analiza kolejnych zdarzen z uwzglednieniem wynikéw badan i ekspertyz oraz powzigtych
srodkow zaradczych:

- wzajemne powiazania pomi¢dzy poszczegolnymi zdarzeniami oraz ze Srodowiskiem

- bledy ludzkie i zaniechania

- zdarzenia z udzialem materialdow niebezpiecznych i ich oddzialywanie na srodowisko

- uszkodzenia wyposazenia statkowego

- wplyw czynnikow zewnetrznych

E. Wnioski
Podsumowanie ustalonych czynnikéw majacych wptyw na wypadek oraz ocena
zastosowanych przed wypadkiem $rodkoéw zaradczych

F. Zalaczniki

-zdjecia, filmy, nagrania gtosu, mapy i rysunki, zapisy elektroniczne
-normy i normatywy majace zastosowanie i uzyte w trakcie badania
-wykaz stosowanych termindéw technicznych oraz skrotow
-specjalne opracowania na temat bezpieczenstwa

-inne informacje
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Uzasadnienie

Projekt rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i1 Gospodarki Morskiej
w sprawie szczegdtowego zakresu sporzadzania raportow przez Panstwowa Komisje Badania
Wypadkéw Morskich, zwany dalej ,,rozporzadzeniem”, stanowi wykonanie upowaznienia
ustawowego zawartego w art. 45 ustawy o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Morskich.

Rozporzadzenie okres$la zakres informacji zawartych w raportach koncowych,
tymczasowych sporzadzanych przez Panstwowa Komisje Badania Wypadkéw Morskich,
zwana dalej ,,PKBWM?”, o wypadku lub incydencie morskim. Rozporzadzenie bezposrednio
transponuje zatacznik numer 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/18/WE
zdnia 23 kwietnia 2009 r. ustanawiajacej podstawowe zasady regulujace dochodzenia
w sprawach wypadkow w sektorze transportu morskiego i zmieniajacej dyrektywe Rady
1999/35/WE oraz dyrektywe 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L
131 z 28.05.2009, str. 114, z pdézn. zm.), zwanej dalej ,,dyrektywa 2009/18/WE”. Artykut 14
ust. 1 dyrektywy 2009/18/WE przewiduje obowiazek sformulowania przez organ badajacy,
jakim jest PKBWM, sprawozdania zgodnie z w/w zatacznikiem.

Rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji  Europejskiej, zgodnie
z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239,
poz. 2039, z pdzn. zm.).

Nie istnieje rowniez konieczno$¢ przedstawiania rozporzadzenia wlasciwym instytucjom
1 organom Unii Europejskiej, zgodnie z § 12a uchwaty nr 49 Rady Ministréw z dnia 19 marca
2002 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. Nr 13, poz. 221, z pdzn.zm.).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz.1414 oraz z 2009 r. Nr 42, poz. 337), rozporzadzenie
zostanie zamieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowe]
Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej oraz na stronie internetowe;j
Biuletynu Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji.

Rozporzadzenie wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

Rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskie;.
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Ocena skutkow regulacji (OSR)

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja
Projekt rozporzadzenia oddziatuje na Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkéw Morskich,
oraz wszystkie osoby 1 podmioty, ktérych dotyczy raport, a w szczegolnosci czg$¢ raportu

zawierajaca zalecenia.

g

Konsultacje spoteczne
Polski Rejestr Statkéw S.A. w Gdansku mailbox@prs.pl

—_

Det Norske Veritas Polska Inacio.Golebski@dnv.com

Germanischer Lloyd Polska - boris.bondarenko@gl-group.com,

Rosyjski Morski Rejestr Statkow Oddziat w Polsce 258rs-pol@artnet.com.pl
RINA Poland gdansk.office@rina.org

Lloyd’s Register (Polska) Sp. z 0.0. joanna.florek@]Ir.org

Polski Zwiazek Zeglarski — pyabiuro@pya.org.pl

Stowarzyszenie Armatoréw Jachtowych info@saj.org.pl

Y © N o »n kWD

Stowarzyszenie Armatoréw Jachtow Komercyjno-Sportowych SAJKS
comercialyacht@interia.pl sportfish@sportfish.pl

10. Stowarzyszenie Armatorow Rybackich sarkolobrzeg@poczta.onet.pl

11. Zrzeszenie Rybakoéw Morskich — Organizacja Producentow w Gdyni zg@zrm-op.org
12. Krajowa Izba Producentéw Ryb w Ustce kirustaka@poczta.onet.pl

13. Kotobrzeska Grupa Producentéw Ryb-OP Sp.zo.o. rynekrybny@jinteria.pl

14. Stowarzyszenie Rybak w Tolkmicku rybak2007@op.pl

15. Zwiazek Rybakow Polskich w Ustce zrp.ustka@vp.pl

16. Towarzystwo Zeglarskie ,,Bryfok™ hasip@pfz.org.pl andrzej.mazurek@hasip.com.pl
17. Gdanska Federacja Zeglarska gfz@zeglarz.gda.pl

18. Polskie Stowarzyszenie Pilotéw Morskich, pspm@pspm.pl

19. Zwiazek Armatorow Polskich secretariat@polshipowners.pl

20. Polska Zegluga Baltycka info@polferries.pl

21. Polska Zegluga Morska — pzmmanagement@polsteam.com.pl

22. Polskie Linie Oceaniczne pol@pol.com.pl

23. Chipolbrok Chinsko-Polskie Towarzystwo Okretowe S.A.
shippinginfo@chipolbrok.com.pl

24. Unibaltic unibaltic@unibaltic.pl

10
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25. Rem-Service. Sp. z 0.0. remservice@rem-service.pl

26. Unity Line Sp. z o0.0. info@unityline.pl

27. Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. marketing@port.gdynia.pl

28. Zarzad Morskich Portow Szczecin — Swinoujécie S.A. info@port.szczecin.pl
29. Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. info@portgdansk.pl

30. Zarzad Portu Elblag port@port.elblag.pl

31. Zarzad Portu Police portmorski@portpolice.pl

32. Zarzad Portu Dartowo dyrektor@port.darlowo.pl

3. Wplyw regulacji na dochody i wydatki sektora przedsi¢biorstw
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na dochody i wydatki sektora
przedsigbiorstw.

4. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa
i budzety jednostek samorzadu terytorialnego

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bgdzie miato wplywu na sektor finansow
publicznych.

5. Wplyw regulacji na rynek pracy
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na rynek pracy.

6. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczosé, w tym
na funkcjonowanie przedsi¢biorstw

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na konkurencyjnos¢ gospodarki
1 przedsigbiorczos¢.

7. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwoj regionalny
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na sytuacje i rozwoj regiondw.

8. Wplyw regulacji na stan Srodowiska
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na stan srodowiska.

10-05-aa
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Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ"

z dnia

w sprawie sposobu wykonania obowiazkéw armatora i kapitana statku, podmiotu
zarzadzajacego portem oraz uzytkownika infrastruktury portowej w zakresie sposobu
zabezpieczenia Sladow i dowodow dotyczacych wypadku lub incydentu morskiego

Na podstawie art. 47 ust. 5 ustawy z dnia ....... o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Morskich (Dz. U, poz. ...), dalej zwanej ,,Komisja”, zarzadza si¢ co nast¢puje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) sposdb wykonania obowiazkéw armatora statku w przypadku zaistnienia wypadku lub
incydentu morskiego w zakresie sposobu zabezpieczenia $ladow i1 dowoddéw dotyczacych
wypadku lub incydentu morskiego;

2) sposob wykonania obowiazkéw kapitana statku w przypadku zaistnienia wypadku lub
incydentu morskiego w zakresie sposobu zabezpieczenia $ladéw i1 dowodow dotyczacych
wypadku lub incydentu morskiego;

3) sposob wykonania obowiazkow zarzadzajacego portem i uzytkownika infrastruktury
portowej w przypadku zaistnienia wypadku lub incydentu morskiego w zakresie sposobu
zabezpieczenia §ladow i dowoddéw dotyczacych wypadku lub incydentu morskiego.

§ 2. 1. Kapitan statku w razie zaistnienia wypadku lub incydentu morskiego powinien:

1) zapewni¢ zachowanie zapisu przez VDR (lub S-VDR) zgodnie z instrukcja obstugi
urzadzenia zainstalowanego na statku;

2) wykorzysta¢ jakikolwiek $rodek tacznosci, w tym elektronicznej, aby niezwtocznie zgtosi¢
Komisji oraz kapitanatowi pierwszego polskiego portu, do ktorego statek ma wej$¢ po
wypadku lub incydencie morskim, zaistnienie wypadku oraz w stosownym czasie przekazac
pisemne zgtoszenie wypadku zgodnie z formularzem zgtoszenia stanowiacym zatacznik nr 1
do rozporzadzenia;

3) zachowa¢ oryginalne mapy lub sporzadzi¢ kopie map, ktorymi postugiwano si¢ podczas
wypadku lub incydentu morskiego;

4) zachowa¢ oryginaly lub sporzadzi¢ kopie korespondencji ze statku i1 na statek sprzed,
w trakcie 1 po zaistnieniu wypadku lub incydentu morskiego;

5) zachowac kopie listy zatogi i listy pasazerow;

6) zachowac oryginal lub sporzadzi¢ kopie listy tadunkowe;j i planu tadunkowego;

7) zachowac oryginat lub sporzadzi¢ kopig planu podrdzy statku;

8) zachowac oryginal lub sporzadzi¢ kopi¢ dziennika okrgtowego, maszynowego 1 ksiazki
olejowej;

9) zachowac oryginal lub sporzadzi¢ kopig zeszytu polecen dla oficeréw wachtowych;

10) zachowac¢ oryginat lub sporzadzi¢ kopie zeszytu polecen dla mechanikoéw wachtowych

! Minister Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka morska, na
podstawie §1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu dziatania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248, poz. 1494).
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11) zachowaé oryginaly zapisow urzadzen rejestrujacych, monitorujacych prace urzadzen
nawigacyjnych, radiotaczno$ci, pracy systemoOw przeciwpozarowych, pracy urzadzen
napgdowych, pradotwodrczych oraz sterow;

12) sporzadzi¢ kopie dokumentéw kwalifikacyjnych wszystkich cztonkéw zatogi

2. Po wypadku kapitan powinien zapewni¢ dostgp Komisji do:

1) dokumentacji urzadzen powyzej wymienionych;

2) wszystkich pomieszczen na statku;

3) wszystkich cztonkéw zatogi;

4) srodkoéw tacznoscei.

§ 3. 1. Armator statku bioracego udzial w wypadku lub incydencie morskim powinien
niezwlocznie zabezpieczy¢ i udostepni¢ dokumenty bedace w jego posiadaniu i na zadanie
Komisji sporzadzi¢:

1) kopie certyfikatow statutowych i klasyfikacyjnych statku;

2) kopige SMC, kopig DOC oraz kopig safety manual armatora;

3) kopie sprawozdan z audytow wewngtrznych i zewngtrznych z zakresu bezpieczenstwa
i ochrony statku,

4) kopig protokotu inspekcji statku na rozpoczgcie czarteru;

5) kopie przegladow klasowych;

6) kopi¢ dokumentacji technicznej statku;

7) kopig korespondencji prowadzonej ze statkiem z okresu przed, w trakcie i po wydarzeniu.
2. Ponadto armator powinien zapewnic:

1) dostep do personelu majacego zwiazek ze statkiem,;

2) odpowiednie pomieszczenie celem umozliwienia przeprowadzenia czynnosci badawczych.
3. Armatorem statku jest podmiot w rozumieniu ustawy z dnia 18 wrze$nia 2001 r. - Kodeks
morskiego (Dz. U. z 2009 r. Nr 217, poz. 1689, z pozn. zm.?).

§ 4. 1. Podmiot zarzadzajacy portem polskim lub uzytkownik infrastruktury portowe;,
w ktorym nastapit wypadek lub incydent morski powinien wykona¢ i udostgpni¢ na zadanie
Komisji:

1) fotografie lub utrwalone za pomoca urzadzen audiowizualnych miejsca wypadku, statku
uczestniczacego w wypadku, jego uszkodzen lub uszkodzen infrastruktury portowej;

2) szkic miejsca wypadku i opisu uszkodzen spowodowanych przez statek, a jezeli nastapil na
statku, szkic miejsca wypadku;

3) korespondencji sprzed, w trakcie i po wypadku i sporzadzi¢ jej kopig.

2. Ponadto powinien zapewnic¢:

1) dostep Komisji do zatrudnionych przez niego $wiadkéw wypadku;

2) umozliwienie Komisji przeprowadzenia ogledzin miejsca wypadku, dowodow rzeczowych
lub powstalych uszkodzen;

3) zapewni¢, o ile to mozliwe, Komisji odpowiednie pomieszczenia celem umozliwienia
przeprowadzenia czynno$ci badawczych;

4) dostep do personelu majacego zwiazek z wypadkiem;

5) zachowa¢ oryginaly zapisow urzadzen rejestrujacych lub monitorujacych pracg urzadzen
portowych;

6) zapewni¢ dostgp Komisji do dokumentacji urzadzen wymienionych powyze;j.

§ 5. Dowody rzeczowe, ktore ze wzgledu na rozmiary, charakter lub przeznaczenie nie moga
by¢ przekazane Komisji, pozostawia si¢ na przechowanie wtascicielowi, ze wskazaniem

2) Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2010 r. Nr 127, poz. 857 oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432
i Nr 228, poz. 1268.
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ciazacego na wilascicielu obowiazku przedstawienia go na kazde zadanie Komisji lub
dokonuje si¢ ich szczegdtowego opisu lub utrwalenia obrazu za pomoca urzadzenia
rejestrujacego obraz.

§ 6. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ
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Uzasadnienie

Projekt rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej
W sprawie sposobu wykonania obowiazkow armatora i kapitana statku, podmiotu zarzadzajacego
portem oraz uzytkownika infrastruktury portowej w zakresie sposobu zabezpieczenia $ladow
i dowodow dotyczacych wypadku lub incydentu w przypadku zaistnienia wypadku lub
incydentu morskiego, zwany dalej ,,projektem rozporzadzenia”, stanowi wykonanie
upowaznienia ustawowego zawartego w art. 47 ust. 5 ustawy z dnia ... o Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Morskich (Dz. U. ..., poz. ...), zwanej dalej ,,ustawg”.

Rozporzadzenie okresla sposob wykonania obowiazkéw armatorow, kapitana statku
oraz podmiotu zarzadzajacego portem i uzytkownika infrastruktury portowej w zakresie
przygotowania dla Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich materiatow do badania
wypadkow i incydentow morskich.

Ze wzgledu na czynnik czasu, ktory jest podstawowy dla zgromadzenia wiedzy
o zaistniatym wypadku lub incydencie morskim istotne jest, aby w jak najkrotszym czasie
ustali¢ okolicznos$ci zaistnienia zdarzenia. Dlatego wazne jest, aby do czasu przybycia
Komisji na miejsce zdarzenia zdotano zachowa¢ w stanie jak najbardziej zblizonym do stanu
oryginalnego rzeczy i urzadzen, w momencie zaistnienia wypadku, co powinno Komisji
utatwi¢ w trakcie badania okreslenie przyczyn wypadku, usystematyzowanie mozliwych do
uzyskania materiatbw mogacych by¢ przedmiotem badan réwniez usprawni badanie
wypadku.

Udzial kapitana i armatora statku w przygotowaniu materiatdw do badania jest
zupetnie naturalny, gdyz w ich posiadaniu znajduje si¢ wigkszo$¢ informacji i rzeczy, ktore
moga by¢ przydatne w trakcie badania.

Odnos$nie podmiotu zarzadzajacego portem lub uzytkownika infrastruktury portowej
ich udziat w przygotowaniu materiatéw i dowodow do badania jest w przypadku wypadku
zaistniatego w trakcie przebywania statku na ich terenie rowniez niezbedny ze wzgledu na
mozliwo$¢ bezzwlocznego dostgpu do miejsca zdarzenia i osdb majacych zwiazek
z wypadkiem.

Rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie
z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239,
poz. 2039, z pézn. zm.).

Nie istnieje rowniez konieczno$¢ przedstawiania rozporzadzenia wilasciwym
instytucjom 1 organom Unii Europejskiej, zgodnie z § 12a uchwaty nr 49 Rady Ministrow
z dnia 19 marca 2002 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. Nr 13, poz. 221, z p6zn.
zm.).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalno$ci lobbingowe;j
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z p6zn. zm.), rozporzadzenie
zostanie zamieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej
Ministerstwa Transportu, Budownictwa Gospodarki Morskiej oraz na stronie internetowe]
Biuletynu Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji.

Rozporzadzenie wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskie;.
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Ocena skutkow regulacji (OSR)

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja

Projekt rozporzadzenia oddzialuje na Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkow Morskich,
kapitanow 1 armatorow statkow, oraz podmioty zarzadzajace portami morskimi
1 uzytkownikow infrastruktury morskiej.

g

Konsultacje spoleczne
Polski Rejestr Statkow S.A. w Gdansku mailbox@prs.pl

—_—

Det Norske Veritas Polska Inacio.Golebski@dnv.com

Germanischer Lloyd Polska - boris.bondarenko@gl-group.com,

Rosyjski Morski Rejestr Statkow Oddziat w Polsce 258rs-pol@artnet.com.pl
RINA Poland gdansk.office@rina.org

Lloyd’s Register (Polska) Sp. z 0.0. joanna.florek@]Ir.org
Polski Zwiazek Zeglarski — pyabiuro@pya.org.pl

Stowarzyszenie Armatoréw Jachtowych info@saj.org.pl
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Stowarzyszenie Armatorow Jachtow Komercyjno-Sportowych SAJKS

comercialyacht@interia.pl sportfish@sportfish.pl

10. Stowarzyszenie Armatoréw Rybackich sarkolobrzeg@poczta.onet.pl

11. Zrzeszenie Rybakéw Morskich — Organizacja Producentow w Gdyni zg@zrm-op.org

12. Krajowa Izba Producentow Ryb w Ustce kirustaka@poczta.onet.pl

13. Kolobrzeska Grupa Producentow Ryb-OP Sp.zo.o. rynekrybny@interia.pl
14. Stowarzyszenie Rybak w Tolkmicku rybak2007@op.pl

15. Zwiazek Rybakow Polskich w Ustce zrp.ustka@vp.pl

16. Towarzystwo Zeglarskie ,,Bryfok” hasip@pfz.org.pl andrzej.mazurek@hasip.com.pl

17. Gdanska Federacja Zeglarska gfz@zeglarz.gda.pl

18. Polskie Stowarzyszenie Pilotow Morskich, pspm@pspm.pl

19. Zwiazek Armatorow Polskich secretariat@polshipowners.pl

20. Polska Zegluga Baltycka info@polferries.pl

21. Polska Zegluga Morska — pzmmanagement@polsteam.com.pl

22. Polskie Linie Oceaniczne pol@pol.com.pl
23. Chipolbrok Chinsko-Polskie Towarzystwo Okretowe S.A.

shippinginfo@chipolbrok.com.pl

24. Unibaltic unibaltic@unibaltic.pl

25. Rem-Service. Sp. z 0.0. remservice@rem-service.pl

26. Unity Line Sp. z 0.0. info@unityline.pl
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27. Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. marketing@port.gdynia.pl

28. Zarzad Morskich Portow Szczecin — Swinoujscie S.A. info@port.szczecin.pl
29. Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. info@portgdansk.pl
30. Zarzad Portu Elblag port@port.elblag.pl

31. Zarzad Portu Police portmorski@portpolice.pl

32. Zarzad Portu Darlowo dyrektor@port.darlowo.pl

3. Wplyw regulacji na dochody i wydatki sektora przedsi¢biorstw
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na dochody i wydatki sektora
przedsigbiorstw.

4. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa
i budzety jednostek samorzadu terytorialnego

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie mialo wpltywu na sektor finansow
publicznych.

5. Wplyw regulacji na rynek pracy
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na rynek pracy.

6. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczosé, w tym
na funkcjonowanie przedsi¢biorstw

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na konkurencyjnos¢ gospodarki
1 przedsigbiorczos¢.

7. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwoj regionalny
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na sytuacje i rozwoj regiondw.

8. Wplyw regulacji na stan Srodowiska
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na stan srodowiska.

01/05/BS
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Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ"

z dnia

w sprawie szkolenia pilotow

Na podstawie art. 107 ust. 11 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim
(Dz. U. Nr 228, poz. 1368, z pdzn. zm.) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Przepisy rozporzadzenia okreslaja:
1) warunki i tryb uznawania, odnawiania, zawieszania i cofania uznania o$rodkéw
szkolenia pilotow, zwanych dalej ,,o$rodkami”;
2) wymagania dotyczace wyposazenia bazy szkoleniowej oraz kwalifikacji kadry tych
osrodkow;
3) ramowe programy szkolen 1 praktyki pilotowe;j;
4) wymagania egzaminacyjne dla uzyskania dyplomu stwierdzajacego uzyskanie
kwalifikacji pilota morskiego lub szczegdlnych uprawnien pilotowych.

§ 2. 1. Zespot audytujacy przeprowadza audyt osrodkéw w zakresie kontroli zgodnos$ci
szkolenia pilotow morskich z wymaganiami przepisow ustawy z dnia 18 sierpnia
o bezpieczenstwie morskim, zwanej dalej ,,ustawa”, oraz niniejszego rozporzadzenia celem:

1) uznania osrodka;

2) odnowienia waznosci uznania osrodka;

3) sprawdzenia prawidtowosci jego dzialania.
2. Na podstawie przeprowadzanego audytu, o ktorym mowa w ust. 1, minister wlasciwy do
spraw gospodarki morskiej, wydaje decyzjg o:

1) uznaniu osrodka;

2) odnowieniu waznos$ci uznania osrodka;

3) zawieszeniu uznania os$rodka;

4) cofnigciu uznania osrodka.
3. Audyty dotyczace odnowienia waznos$ci uznania osrodka przeprowadza si¢ nie wczesniej
niz na 3 miesiagce przed uplywem waznosci aktualnego uznania. Waznos$¢ decyzji
o odnowieniu uznania jest przedtuzana na okres nie dluzszy niz 4 lata liczac od daty uptywu
waznosci ostatniego uznania.
4. Audyty dodatkowe przeprowadza si¢ na zlecenie ministra wtasciwego do spraw gospodarki
morskiej, w dowolnym terminie i zakresie.
5. Decyzje o uznaniu osrodka, ograniczeniu lub rozszerzeniu zakresu uznania, odnowieniu
waznos$ci uznania, zawieszeniu lub cofnigciu uznania podejmuje minister wtasciwy do spraw
gospodarki morskiej na wniosek zespotu audytujacego po przeprowadzonym audycie,
z zastrzezeniem ust. 7.

Y Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dziatem administracji rzadowej - gospodarka
morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2011 r.
w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U.
Nr 248, poz. 1494).
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6. Decyzje o cofnigciu uznania zostaja podjete w przypadku uniemozliwienia przez osrodek,
bez zaistnienia uzasadnionych przyczyn, przeprowadzenia audytu dodatkowego. Uznanie
zostaje wowczas cofnigte ze skutkiem natychmiastowym.

§ 3. 1. Wniosek o przeprowadzenie audytu, o ktérym mowa w § 2 ust. 1 pkt 1 1 2, sklada
Kierownik os$rodka do ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskie;j.

2. Audyty, o ktérych mowa w § 2 ust. 1 pkt 3, sa przeprowadzane na polecenie ministra
wiasciwego do spraw gospodarki morskie;.

3. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 1, oraz wszystkie wymagane rozporzadzeniem
dokumenty, przestane do ministra wiasciwego do spraw gospodarki morskiej, winny by¢
sporzadzone w jezyku polskim.

4. Wniosek o przeprowadzenie audytu, o ktorym mowa w § 2 ust. 1 pkt 2, powinien by¢
ztozony nie p6zniej niz na 3 miesiace przed uptywem terminu wazno$ci istniejacego uznania.

§ 4. 1. Audyt, o ktérym mowa w § 2 ust. 1 pkt 1, przeprowadza si¢ nie pdzniej niz na
3 miesiace od daty zlozenia wniosku.

2. Audyt, o ktorym mowa w § 2 ust. 1 pkt 2, przeprowadza si¢ nie pdzniej niz przed uptywem
terminu waznosci istniejacego uznania.

3. Audyt, o ktérym mowa w § 2 ust. 1 pkt 3, przeprowadza si¢ w terminie nie krotszym niz
14 dni od daty powiadomienia osrodka o planowanym audycie

§ S5. 1. Po zakonczeniu audytu audytor wiodacy przekazuje sprawozdanie
z przeprowadzonego audytu ministrowi do spraw gospodarki morskiej i zaleznie od wyniku
audytu udziela lub nie udziela rekomendacji do wydania certyfikatu. Kopia sprawozdania
z przeprowadzonego audytu przekazywana jest Kierownikowi osrodka.

2. W przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci w dziatalno$ci osrodka w zakresie szkolenia
pilotow morskich sporzadza si¢ karty niezgodnosci, ktérych kopie przekazuje sig, wraz ze
sprawozdaniem z przeprowadzonego audytu, Kierownikowi osrodka.

3. W karcie niezgodnosci nalezy wskaza¢ dzialania korygujace i terminy ich wykonania.

4. W przypadku stwierdzenia przez zespdt audytujacy istnienia duzej niezgodnosci, audytor
wiodacy wystepuje do ministra wiasciwego do spraw gospodarki morskiej o zawieszenie
uznania osrodka lub, w przypadku audytu o ktorym mowa w § 2 ust. 1 pkt 1, wnioskuje o nie
udzielenie uznania.

5. Kierownik o$rodka po usunigciu wszystkich niezgodno$ci wymienionych w karcie
niezgodnosci zglasza na piSmie przewodniczacemu zespotu audytujacego wykonanie dziatan

korygujacych.

6. Audytor wiodacy po otrzymaniu zgloszenia, o ktérym mowa w ust. 5, analizuje karty
niezgodnosci 1 w przypadku akceptacji wykonania dziatan korygujacych zamyka wystawione
karty niezgodnos$ci i1 przekazuje informacje o zamknigciu ministrowi do spraw gospodarki
morskiej. Przed zamknigciem kart duzej niezgodno$ci minister wlasciwy do spraw gospodarki
morskiej zleca wykonanie audytu dodatkowego na koszt osrodka.
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7. W przypadku braku akceptacji wykonanych dziatan korygujacych ponownie wystawiane sa
karty niezgodnosci.

§ 6. Osrodek, ktorego certyfikat uznania utracit waznos¢ z powodu:
a) niepoddania osrodka audytu, w celu odnowienia waznosci certyfikatu uznania,
b) cofnigcia uznania lub,
c) zawieszenia dziatalnosci

— moze ponownie ubiegac si¢ 0 uznanie.

§ 7. Zespot audytujacy przeprowadza, na wniosek Kierownika os$rodka, audyt zgodnie z § 2
ust. 1 pkt 112.

§ 8. Do wniosku o przeprowadzenie audytu, o ktérym mowa w § 2 ust. 1 pkt 1 1 2 nalezy
dotaczy¢, jesli dotyczy:

1) statut osrodka szkoleniowego;

2) akt zatozycielski osrodka szkoleniowego;

3) dokument potwierdzajacy wpis do rejestru placowek, prowadzonego przez organ
samorzadu terytorialnego w przypadku osrodkéw zakladanych przez osoby prawne
lub fizyczne;

4) dokument potwierdzajacy wpis osrodka do rejestru jednostek szkoleniowych zgodny
z przepisami panstw cztonkowskich UE i trzecich, w ktorych zostat utworzonys;

5) opis ustug szkoleniowych w zakresie szkolenia pilotow morskich;

6) opis posiadanej bazy szkoleniowej w zakresie szkolenia pilotow morskich;

7) wykaz kadry kierowniczej 1 dydaktycznej prowadzacej zajecia na szkoleniach;

8) kopie waznego certyfikatu systemu zarzadzania jako$cia w zakresie dziatalno$ci
szkoleniowej;

9) aktualne programy ksztalcenia dotyczace szkolen pilotdow morskich, ktore powinny
zawiera¢ w szczegodlnosci:

a) szczegOlowe cele szkolenia, wynikajace z wymagan egzaminacyjnych, ktore
powinny by¢ osiagnigte przez uczestnika szkolenia,

b) opis metod sprawdzania wiedzy, umiej¢tnosci i oceny kompetencji,

c¢) spis posiadanych pomocy dydaktycznych niezb¢dnych do szkolenia;

10) wzory wydawanych zaswiadczen, o ile wystepuja;

11) opis systemu archiwizowania dokumentacji;

12) wzory wydawanych $wiadectw ukonczenia szkolenia;

13) opis systemu kontroli realizacji programow nauczania z poszczegolnych przedmiotoéw.

§ 9. Po otrzymaniu kompletnego wniosku o przeprowadzenie audytu, o ktérym mowa
w § wust. 1 pkt 1 1 2, minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej wyznacza zespot
audytujacy zgodnie z przepisami art. 76 ust. 1 — 3 ustawy o bezpieczenstwie morskim.

§ 10. Audytowi podlega dziatalnos¢ osrodka szkoleniowego w zakresie szkolenia
kwalifikacyjnego pilotéw morskich, w tym, jesli dotyczy:
1) dokumentacji, w tym:
a) statut, akt zatozycielski,
b) dokumentacja systemu jakosci,
c) dokumentacja przebiegu procesu nauczania, w tym protokoly egzaminow,
d) dokumentacja osobowa kadry kierowniczej 1 dydaktycznej;
2) baza dydaktyczna, w tym:
a) baza lokalowa,
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b) posiadane wyposazenie sal wyktadowych, pracowni, laboratoriow, symulatoréw,
warsztatow, niezbgdne do szkolen pilotow morskich;

3) organizacja pracy o$rodka, w tym:
a) struktura organizacyjna,
b) obieg dokumentéw i informacji,
¢) zasady archiwizacji i przechowywania dokumentow,
d) zasady nadzoru i kontroli wewngtrzne;j;
4) proces szkolenia, w tym:

a)

b)
©)

d)

e)
f)
g)

h)
i)

realizacja szkolenia z podziatem na przedmioty oraz wymiar godzinowy ich realizacji
z uwzglednieniem podzialu na wyklady, ¢wiczenia, zajecia laboratoryjne
1 warsztatowe,

wykorzystanie sprz¢tu, pomocy dydaktycznych w procesie szkolenia,

realizacja i ocena praktyki ptywania, w tym rejestr wydanych dziennikéw praktyk
1 rejestr zaswiadczen o zaliczeniu dziennika praktyk,

formy egzaminowania, system oceniania, realizacja i1 dokumentacja zaliczen,
egzamindw, sprawdzanie poziomu kompetencji,

kwalifikacje wyktadowcow i egzaminatorow,

sposob 1 wyniki oceny wykladowcow,

zgodnos$¢ procesOw ksztalcenia realizowanych przez o$rodek szkoleniowy
z zatwierdzonymi programami szkolen,

kontrola procesu szkolenia,

prowadzenie dokumentacja procesu szkolenia.

§ 11. Osrodek zostaje uznany w zakresie szkolenia pilotéw morskich, jezeli:

1)

2)

§ 12.

szkolenia kwalifikacyjne, prowadzone sa w oparciu o programy szkolen, zawierajace
kwalifikacje kadry, wymagane wyposazenie 1 tresci programowe, okreSlone na
podstawie niniejszego rozporzadzenia;

posiada system zarzadzania jakos$cia zgodny z normami ISO serii 9000 w zakresie
dziatalnosci szkolenia pilotow morskich, potwierdzony odpowiednim certyfikatem,
przy czym w nowo tworzonych osrodkach system zarzadzania jako$cia powinien by¢
potwierdzony certyfikatem w okresie 1 roku od rozpoczgcia dziatalnosci
szkoleniowe;.

Ramowe programy szkolen i wymagan egzaminacyjnych, wymagania dotyczace

wyposazenia bazy szkoleniowej oraz kwalifikacji kadry, stanowia zatacznik nr 1.

§ 13. Ramowy program praktyki pilotowej stanowi zatacznik nr 2.

§ 14. Rozporzadzenie wchodzi w Zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

WWW. i

MINISTER TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ
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Zalaczniki

do rozporzadzenia

Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej

z dnia ... (poz. ...)

Zalacznik nr 1

RAMOWY PROGRAM SZKOLENIA PILOTOW
WYMAGANIA EGZAMINACYJNE
WYMAGANIA dotyczace WYPOSAZENIA SZKOLENIOWEGO
i KWALIFIKACJI KADRY DYDAKTYCZNEJ

Tematyka: Systemy Bezpieczenstwa Zeglugi

Zakres szkolenia:

Forma zajgc: W C L S >
Liczba godzin: 8 4

I. Cele szkolenia

II. Wymagania wstepne:

II1. Wiedza

W zakresie aktualnych przepisow dotyczacych bezpieczenstwa zeglugi w Rzeczypospolitej Polskiej
i na poziomie mi¢dzynarodowym, przepisow prawnych dotyczacych pilotazu morskiego
i pelnomorskiego, organizacji pilotazu w roéznych panstwach, organizacji zrzeszajacych pilotow,
zakres odpowiedzialnosci pilota i zasad wspotpracy z zatoga, wymagania w Rzeczypospolitej Polskiej
1 wybranych panstwach do uzyskania dyplomu pilota, bazy danych wypadkéw, ryzyka, procedur
zarzadzania ryzykiem, wytycznych do zarzadzania ryzykiem na obszarach portowych.

IV. Kompetencje

Umiejetnosé korzystania z aktualnych aktow prawnych dotyczacych bezpieczefistwa zeglugi oraz
pilotazu morskiego i pelnomorskiego, wspotpracy z zatoga statku w zakresie prowadzenia bezpiecznej
nawigacji, okres$lania przyczyn wypadkow, analizowania potencjalnych zagrozen.

V. Szczegolowy zakres szkolenia

Lp. | Tresci szkolenia

Liczba godzin

W | C|L[S|Y

Stan prawny w RP 8
1.Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim
2.Ustawa z dnia 23 wrze$nia 2008 1. o ochronie zeglugi i portow
morskich
3.Ustawa z dnia 18 wrzesnia 2001 r. Kodeks morski
4.Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolite;
Polskiej i administracji morskiej
5.Ustawa z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki
6.Ustawa z dnia 1 grudnia 1961 r. o izbach morskich
7.Ustawa z dnia 12 wrzes$nia 2002 r. o portowych urzadzeniach do
odbioru odpadéw oraz pozostatosci tadunkowych ze statkow
8.Ustawa z dnia ... o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Morskich
Miedzynarodowy stan prawny

1. Procedury uchwalania aktow prawnych w IMO.

2. Wymagania Konwencji SOLAS w zakresie bezpieczenstwa

zeglugi,
3. Resolution A.480(IX) (adopted in 1975) recommends the use of
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4. qualified deep-sea pilots in the Baltic and Resolution A.620(15)
(adopted 1987) recommends that ships with a draught of 13
metres or more should use the pilotage services established by
Coastal States in the entrances to the Baltic Sea.

5. A.486(XII) (adopted 1981) recommends the use of deep-sea
pilots in the North Sea, English Channel and Skagerrak.

6. A.579(14) (adopted 1985) recommends that certain oil tankers,
all chemical carriers and gas carriers and ships carrying
radioactive material using the Sound (which separates Sweden
and Denmark) should use pilotage services.

7. A.889(21) on Pilot Transfer Arrangements gives
recommendations on the construction of pilot ladders.

8. A960 gives recommendations on training and certification and
operational procedures for Maritime Pilots other than Deep Sea

pilots.
Organizacja pilotazu 4
1. Zakres odpowiedzialnosci pilota.
2. Ogolne zasady wspolpracy z zatoga.
3. Wymagania w Rzeczypospolitej Polskiej i wybranych krajach do
uzyskania dyplomu pilota.
4. Wypadek morski, ryzyko nawigacyjne.
5. System zarzadzania ryzykiem w portach.
6. Wytyczne dotyczace ryzyka w obszarach portowych (IMO,
EMSA, i inne).
7. Studia przypadkow.
Razem 8 4 12
VI. Zaliczenie przedmiotu w trakcie szkolenia
Forma zaje¢/ Zaliczenie Zaliczenie ustne Test Sprawozdanie Demonstracja
zaliczenia pisemne pisemne
Wyktady X X
Cwiczenia

VII. Praktyka programowa

VIII. Wyposazenie i pomoce dydaktyczne
Sala wyktadowa z ekranem i projektorem komputerowym

IX. Kadra

Prowadzenie i zaliczanie zajeé

Forma zajec: Wyksztatcenie i wymagana praktyka:

Wyktady Wyksztatcenie w rozumieniu art. 2 ust.1 pkt 8.
Dos$wiadczenie zawodowe bezposrednio zwiazane z zakresem wiedzy
stanowiacej przedmiot prowadzonych zaje¢ w minimalnym wymiarze 5
lat.
Potwierdzone kwalifikacje pedagogiczne

Cwiczenia Wyksztatcenie w rozumieniu art. 2 ust.1 pkt 8.
Dyplom morski na poziomie zarzadzania w dziale poktadowym i
doswiadczenie zawodowe bezposrednio zwiazane z zakresem wiedzy
stanowiacej przedmiot prowadzonych zaje¢ w minimalnym wymiarze 5
lat.
Potwierdzone kwalifikacje pedagogiczne.

2.

Tematyka:

Nawigacja Pilotazowa

Zakres szkolenia:

Forma zajec:

Liczba godzin:
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L. Cele szkolenia

II. Wymagania wstepne

Poziom zarzadzania dzial poktadowy
II1. Wiedza

W zakresie zadan i celu nawigacji pilotazowej, metod okres§lania pozycji podczas prowadzenia
nawigacji pilotazowej, metod szacowania skutkow awarii i ryzyka, jakie towarzysza manewrom na

akwenach ograniczonych.
IV. Kompetencje

Umiejetnos¢ okreslania doktadnosci ptywajacego znaku nawigacyjnego, wyznaczania czgstotliwosé
okreslania pozycji, wyznaczania parametréw nabieznikow, oszacowania szeroko$ci pasa ruchu,
realizowania manewru pilotazu w r6znych warunkach hydrometeorologicznych i na réznych akwenach

ograniczonych.
V. Szczegotowy zakres szkolenia

Lp. | Tresci szkolenia

Liczba godzin

\\ C|L|S
1. | TEORIA NAWIGACIJI PILOTAZOWE] 10

1. Manewry wykonywane statkiem podczas prowadzenia nawigacji
pilotazowe;.

2. Klasyfikacje akwenow nawigacyjnych.

3. Ograniczenia akwenéw manewrowych w plaszczyznie
horyzontalnej i wertykalne;.

4. Modele ruchu statkow na akwenach ograniczonych.

5. Wplyw warunkéw hydrometeorologicznych oraz intensywnosci
ruchu na bezpieczenstwo nawigacji.

6. Sterowanie ruchem statku w aspekcie bezpieczenstwa
wykonywania manewru.

7. Szacowanie skutkow 1 ryzyka nawigacyjnego podczas
prowadzenia nawigacji pilotazowe;.

8. Terestryczne metody okre§lania pozycji statku na akwenie
ograniczonym wykorzystywane w nawigacji pilotazowe;j.

9. Radarowe metody okre§lania pozycji statku na akwenie
ograniczonym.

10. Radionawigacyjne i satelitarne metody okreslania pozycji statku
na akwenie ograniczonym.

11. Pozycja okreslana w oparciu o wzrokowa oceng odleglosci.

12. Wspoblczesne systemy oznakowania nawigacyjnego stosowane na
akwenach ograniczonych.

13. Metody okreslania potozenia wodnicy statku na akwenie

ograniczonym.

14. Wyboér metody okreslania pozycji podczas manewrowania na

akwenie ograniczonym.

15. Wspotpraca statku ze stluzbami monitoringu ruchu podczas

prowadzenie manewru pilotazowego na akwenie ograniczonym.

17. Wspolpraca z innymi jednostkami manewrujacymi na akwenie

ograniczonym, wykorzystanie holownikow.

2. |[PRAKTYCZNE WYKONYWANIE MANEWROW 20

1.

2.

Cwiczenia w zakresie pilotazu statku na podejéciu do wybranego
portu.

Cwiczenia w zakresie pilotazu statku na torze wodnym (wybrany
model symulacyjny).

Cwiczenia w zakresie pilotazu statku w kanale (wybrany model
symulacyjny).

Cwiczenia w zakresie pilotazu statku na rzece (wybrany model
symulacyjny).
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5. Cwiczenia w zakresie pilotazu statku podczas manewrdéw
wewnatrz portu takich jak przeholowanie lub zmiana nabrzeza
(wybrany model symulacyjny).

6. Cwiczenia w zakresie pilotazu statku na podejéciu do wybranego
portu  z  uwzglednieniem  wspdlpracy ze  shuzbami
wspomagajacymi i monitorujacymi ruch np. VTS.

7. Cwiczenia w zakresie pilotazu statku maksymalnego na torze
wodnym (wybrany model symulacyjny).

8. Cwiczenia w zakresie pilotazu statku (np. gazowiec, tankowiec)
przewozacego ‘tadunek niebezpieczny wprowadzanego na
terminal roztadunkowy w porze dzienne;.

9. Cwiczenia w zakresie pilotazu statku (np. gazowiec, tankowiec)
przewozacego ‘tadunek niebezpieczny wprowadzanego na
terminal roztadunkowy w porze nocne;.

10. Cwiczenia symulacyjne w zakresie pilotazu zestawow
holowniczych.

OBLICZENIA 3

1. Obliczanie sktadowych szerokos$ci pasa ruchu.

2. Okreslanie wspotrzednych statku w ukladach wspotrzednych
wykorzystywanych w nawigacji pilotazowe;.

3. Wyznaczanie czgstotliwosci okreslania pozycji dla wybranych
ograniczonych akwenow manewrowych.

4. Szacowanie bteddéw okreslania pozycji w nawigacji pilotazowe;.

5. Analiza nawigacyjna wybranego akwenu pilotazowego.

PRAKTYKA MANEWROWANIA (PROCEDURY)

1. Manewr symulacyjny podej$cia i mocowania holownika w porze
dzienne;j.

2. Manewr symulacyjny podejscia i mocowania holownika w porze
nocne;j.

3. Manewr symulacyjny cumowania do boi cumownicze;j.

4. Manewr symulacyjny podejscia i cumowania do drugiego statku.

5. Manewr symulacyjny podejscia i cumowania do nabrzeza w
porze dzienne;j.

6. Manewr symulacyjny podejécia i cumowania do nabrzeza w
porze nocne;j.

Razem 10 3 120 36
VI. Zaliczenie przedmiotu w trakcie szkolenia
Forma zaje¢/ Zaliczenie Zaliczenie ustne Test Sprawozdanie Demonstracja
zaliczenia pisemne pisemne
Wyklady X
Cwiczenia X
Laboratorium X
X
Symulator

VII. Praktyka programowa
VIII. Wyposazenie i pomoce dydaktyczne

Wyklad audiowizualny i ¢wiczenia - sala wykladowa z ekranem i projektorem komputerowym

Cwiczenia na symulatorze manewrowym mostka nawigacyjnego (Full Mission Simulator)

IX. Kadra

Prowadzenie i zaliczanie zaj¢é

Forma zajec:

Wyksztatcenie i wymagana praktyka:

Wyktady, éwiczenia, laboratorium

Wyksztatcenie w rozumieniu art. 2 ust.1 pkt 8.
Dyplom morski na poziomie zarzadzania w dziale poktadowym i

doswiadczenie zawodowe bezposrednio zwiazane z zakresem wiedzy
stanowiacej przedmiot prowadzonych zaje¢ w minimalnym wymiarze

5 lat.
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Potwierdzone kwalifikacje pedagogiczne.

Symulator

Wyksztatcenie w rozumieniu art. 2 ust.1 pkt 8.

Dyplom morski na poziomie zarzadzania w dziale poktadowym i
doswiadczenie zawodowe w pracy pilota w minimalnym wymiarze 5 lat.
Przeszkolenie z zakresu metodyki prowadzenia zaj¢¢ na urzadzeniach
symulacyjnych oraz znajomos¢ obstugi symulatora.

Potwierdzone kwalifikacje pedagogiczne

Tematyka:

Manewrowanie statkiem

Zakres szkolenia:

Forma zajec:

Liczba godzin:

L. Cele szkolenia
II. Wymagania wstepne
II1. Wiedza

W zakresie teorii manewrowania jednostek ptywajacych w sytuacjach ztozonych, charakterystyki
ilosciowe poszczegolnych efektow dynamicznych, ograniczenia w wykorzystaniu holownikow

portowych.
IV. Kompetencje

Umiejetno§é analizy i rozwigzywania praktycznych probleméw manewrowych przy wykorzystaniu
podstawowej wiedzy hydrodynamicznej, podejmowanie wlasciwych decyzji manewrowych w obliczu
zaktocen ruchu statku, wspolpracy z holownikami portowymi, optymalizowanie dziatan manewrowych

V. Szczegolowy zakres szkolenia

Lp. | Tresci szkolenia

Liczba godzin

w lclL][S]Y
1. TEORIA MANEWROWANIA 4
1. Podobienstwo hydrodynamiczne w manewrowaniu.
2. Charakterystyki ilo§ciowe efektu brzegowego oraz wzajemnego
oddziatywania statek-statek. Kompensacja zjawisk.
3. Teoria chwilowego $rodka obrotu.
4. Teoria manewrow silnych.
5. Efekty dynamiczne czynnikéw hydrometeorologicznych: wiatru,
pradu, falowania. Stan ustalony ruchu.
6. Wykorzystanie kotwicy i1 lin cumowniczych do wspomagania
manewrow.
7. Wykorzystanie holownikéw portowych w manewrowaniu.
Wspdlpraca holownik-statek.
2. | PRAKTYCZNE CWICZENIA MANEWROWE 10
1. Wplyw efektu brzegowego 1 wzajemnego oddziatywania
statek — statek.
2. Wptyw czynnikéw hydrometeorologicznych.
3. Wykorzystanie kotwicy i lin cumowniczych do wspomagania
manewrow.
4. Wykorzystanie holownikow portowych w manewrowaniu.
Wspotpraca holownik-statek.
5. Uwzglednienie sytuacji ekstremalnych.
Razem 4 10 14
VI. Zaliczenie przedmiotu w trakcie szkolenia
Forma zaje¢/ Zaliczenie Zaliczenie ustne Test Sprawozdanie Demonstracja
zaliczenia pisemne pisemne
Wyktady X
Cwiczenia, X
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Symulator
manewrowy

VII. Praktyka programowa
VIII. Wyposazenie i pomoce dydaktyczne

Wyktad audiowizualny
Zespo6t symulatorow manewrowych
IX. Kadra
Prowadzenie i zaliczanie zaj¢é
Forma zajgc: Wyksztatcenie i wymagana praktyka:
Wyktady Wyksztatcenie w rozumieniu art. 2 ust.1 pkt 8.
Dyplom morski na poziomie zarzadzania w dziale poktadowym i
dos$wiadczenie zawodowe bezposrednio zwigzane z zakresem wiedzy
stanowiacej przedmiot prowadzonych zaje¢ w minimalnym wymiarze
5 lat.
Potwierdzone kwalifikacje pedagogiczne.
Cwiczenia Wyksztalcenie w rozumieniu art. 2 ust.1 pkt 8.
Dyplom morski na poziomie zarzadzania w dziale poktadowym i
doswiadczenie zawodowe bezposrednio zwigzane z zakresem wiedzy
stanowiacej przedmiot prowadzonych zaje¢ w minimalnym wymiarze 5
lat.
Przeszkolenie z zakresu metodyki prowadzenia zajgc¢ na urzadzeniach
symulacyjnych oraz znajomo$¢ obshugi symulatora.
Potwierdzone kwalifikacje pedagogiczne.
4.
Tematyka: Systemy wspomagania pilota
Zakres szkolenia:
Forma zajgc: W C L S >
Liczba godzin: 2 2 6 10

L. Cele szkolenia

II. Wymagania wstepne

II1. Wiedza

W  zakresie struktury i rodzajow systemOw wspomagania pilotazu (PNS), rodzajow map
elektronicznych uzywanych w systemach pilotowych, sposobow uzycia systemow wspomagania
pilotazu, podstaw budowy systeméw wspomagania, podstaw prawnych funkcjonowania systemow,
podstaw obstugi systeméw ECDIS.

IV. Kompetencje

Umiejetnos¢ obstugiwania aplikacji do wspomagania pilotazu, optymalizacji wyswietlania dostgpnych
informacji nawigacyjnych, monitorowania proceséw prowadzenia statku z wykorzystaniem systemow
wspomagania pilotazu.

V. Szczegolowy zakres szkolenia

Lp. | Tresci szkolenia

Liczba godzin

W |[C|L|S]|Y

SPOSOBY WSPOMAGANIA PILOTAZU 2 2
1. Rodzaje prezentacji w systemach PNS, zobrazowania i
zorientowania.

2. Mapy ENC iich odmiany w PNS.
3. Systemy pilotowe, dokingowe, laserowe, systemy przenos$ne,

AIS plug, 3D.
4. Zagadnienia prawne zwiazane z funkcjonowaniem systemow
PNS.
PRAKTYCZNE WYKORZYSTANIE SYSTEMOW 6

1.1. Prezentacja danych ECDIS.
1.2. Prezentacja danych SENC.
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1.3. Informacje locyjne o planowanej i realizowanej
trasie. Planowanie podrozy z wykorzystaniem
ECDIS.

1.4. Kontrola drogi statku po zaplanowanej trasie.

1.5. Dokumentacja podrozy, uzycie radaru i ARPA.

1.6. Wykorzystanie map rastrowych w
monitorowaniu i planowaniu tras.

1.7.  Nawigacja pilotowa z wykorzystaniem ECDIS.

1.8.  Praktyczne uzycie systemu dopingowego LMS.

1.9. Praktyczne uzycie systemow zintegrowanych
PNS/LMS.

Razem 2 2 6 10

VI. Zaliczenie przedmiotu

Forma zajgc¢/ Zaliczenie Zaliczenie ustne Test Sprawozdanie Demonstracja
zaliczenia pisemne pisemne
Wyktady X
Symulator X

VII. Praktyka programowa

VIII. Wyposazenie i pomoce dydaktyczne

Wyktad audiowizualny - sala wyktadowa z ekranem i projektorem komputerowym
Cwiczenia w laboratorium komputerowym z dostgpem do Internetu on-line
Symulator PNS, LMS, symulator moorning monitoring, symulator ECDIS

IX. Kadra

Prowadzenie i zaliczanie zajgé

Forma zajec: Wyksztatcenie i wymagana praktyka:

Wyktady Wyksztatcenie w rozumieniu art. 2 ust.1 pkt 8.

Dyplom morski na poziomie zarzadzania w dziale poktadowym i
doswiadczenie zawodowe bezposrednio zwigzane z zakresem wiedzy
stanowiace] przedmiot prowadzonych zajg¢ w minimalnym wymiarze
5 lat.

Potwierdzone kwalifikacje pedagogiczne.

Symulator Wyksztatcenie w rozumieniu art. 2 ust.1 pkt 8.

Dyplom morski na poziomie zarzadzania w dziale poktadowym i
doswiadczenie zawodowe bezposrednio zwigzane z zakresem wiedzy
stanowiacej przedmiot prowadzonych zaje¢ w minimalnym wymiarze
5 lat.

Przeszkolenie z zakresu metodyki prowadzenia zaje¢ na urzadzeniach
symulacyjnych oraz znajomo$¢ obshugi symulatora.

Potwierdzone kwalifikacje pedagogiczne.

Tematyka: Infrastruktura Portowa i Nawigacyjna

Zakres szkolenia:

Forma zajec: W C L S

~ M

Liczba godzin: 2 5

I. Cele szkolenia

II. Wymagania wstepne

II1. Wiedza

W zakresie skladnikow infrastruktury portowej, przeznaczenia i klasyfikacji morskich budowli
hydrotechnicznych, oceny bezpieczenstwa manewrowania statku na akwenach portowych,
oddzialywania statku na budowle hydrotechniczne, metod zabezpieczenia elementow infrastruktury
portowe;.

IV. Kompetencje

Umiejetnos¢ okreslania parametrow akwenow portowych w aspekcie wystarczajacej glebokoscei,
wymiaro6w w plaszczyznie poziomej, oddzialywania manewrujacego statku nabrzeze, dno i brzegi
akwenu, okreslania obcigzenia nabrzeza od cumujacego statku, ocena skutkoOw uderzenia statku w
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budowl¢ i dno akwenu, ocena parametréw nabieznika, okreslania dostgpnosci oznakowania

nawigacyjnego na akwenie.

V. Szczegotowy zakres szkolenia

Lp. | Tresci szkolenia

Liczba godzin

i C|L]|S

1. | TEORIA

akwenu.

1. Kryteria oceny bezpieczenstwa manewrowania statkow na akwenach
portowych (zapas wody pod stepka, obszar manewrowania, strumien
zasrubowy, prad powrotny, fala okrgtowa, energia uderzenia).

2.0cena skutkéw uderzenia statku w budowle hydrotechniczng i dno

2. | OBLICZENIA

1. Okreslanie gltebokosci technicznej, zapas wody pod stepka.

2. Wyznaczanie obszar6w manewrowania na poszczegolnych
typach akwenow portowych.

3. Obliczanie strumieni zasrubowych, pradéow wstecznych i fali
okrgtowe;j.

4. Okreslanie energii cumowania, dobor urzadzen odbojowych.

5. Obliczenia obcigzen nabrzezy od cumujacych statkow.

6. Okreslanie dostgpno$ci oznakowania nawigacyjnego na akwenie.

Razem

VI. Zaliczenie przedmiotu

zaliczenia

Forma zaje¢/

Zaliczenie
pisemne

Zaliczenie ustne Test Sprawozdanie

pisemne

Wyktady

X

7

Cwiczenia

X

VII. Praktyka programowa
VIII. Wyposazenie i pomoce dydaktyczne
sala wyktadowa z ekranem i projektorem komputerowym

Demonstracja

IX. Kadra
Prowadzenie i zaliczanie zajeé
Forma zajec: Wyksztalcenie i wymagana praktyka:
Wyktady Wyksztalcenie w rozumieniu art. 2 ust.1 pkt 8.
Doswiadczenie zawodowe bezposrednio zwigzane z zakresem wiedzy
stanowiacej przedmiot prowadzonych zaje¢ w minimalnym wymiarze
5 lat.
Potwierdzone kwalifikacje pedagogiczne.
Cwiczenia Wyksztatcenie w rozumieniu art. 2 ust.1 pkt 8.
Dyplom morski na poziomie zarzadzania w dziale poktadowym i
doswiadczenie zawodowe bezposrednio zwiazane z zakresem wiedzy
stanowiace] przedmiot prowadzonych zajg¢ w minimalnym wymiarze
5 lat.
Potwierdzone kwalifikacje pedagogiczne.
6.
Tematyka: Procedury Wachtowe w Pilotazu
Zakres szkolenia:
Forma zajeé: \Y C S >
Liczba godzin: 4 3 7

L. Cele szkolenia
II. Wymagania wstepne
II1. Wiedza

W zakresie zasad organizacji wacht w pilotazu morskim, podzialu obowiazkow podczas wacht w
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pilotazu morskim, zasad wspolpracy z zatoga, zakres odpowiedzialnosci pilota, zasad kierowania
wachta w pilotazu morskim.

IV. Kompetencje

Umiegjegtno$¢ pelnienia obowiazkow pilota w pilotazu morskim, wspolpracy z obsada mostka,
dowodzenia wachta nawigacyjna w pilotazu morskim, wtasciwej reakcji w sytuacjach awaryjnych.

V. Szczegolowy zakres szkolenia

Liczba godzin

Lo, - .
p. | Tresci szkolenia W C|L|S >

1. | PROCEDURY 4
1.0rganizacja wacht w pilotazu morskim.

2.Podzial obowiazkéw w pilotazu morskim. Rola i obowiazki pilota.
Wspotpraca pilota z zaloga statku.

3.0dpowiedzialnos¢ pilota.

4 Kierowanie wachta nawigacyjna w pilotazu morskim.

5.Procedury awaryjne.

2. | PRAKTYCZNE WYKONYWANIE PROCEDUR 3
1.Pilotaz morski w warunkach dobrej widzialno$ci.
2.Pilotaz morski w warunkach ograniczonej widzialnosci.
3.Sytuacje awaryjne.

Razem 4 3 7
VI. Zaliczenie przedmiotu
Forma zaje¢/ Zaliczenie Zaliczenie ustne Test Sprawozdanie Demonstracja
zaliczenia pisemne pisemne
Wyklady X X
Symulator X

VII. Praktyka programowa

VIII. Wyposazenie i pomoce dydaktyczne
sala wyktadowa z ekranem i projektorem
Symulator manewrowy

IX. Kadra

Prowadzenie i zaliczanie zajgé

Forma zajgc: Wyksztatcenie i wymagana praktyka:

Wyktady Wyksztatcenie w rozumieniu art. 2 ust.1 pkt 8.

Dyplom morski na poziomie zarzadzania w dziale poktadowym i
doswiadczenie zawodowe bezposrednio zwigzane z zakresem wiedzy
stanowiacej przedmiot prowadzonych zaje¢ w minimalnym wymiarze
5 lat.

Potwierdzone kwalifikacje pedagogiczne.

Cwiczenia Wyksztalcenie w rozumieniu art. 2 ust.1 pkt 8.

Dyplom morski na poziomie zarzadzania w dziale poktadowym i
doswiadczenie zawodowe w pracy pilota w minimalnym wymiarze 5 lat.
Przeszkolenie z zakresu metodyki prowadzenia zajgc¢ na urzadzeniach
symulacyjnych oraz znajomos¢ obstugi symulatora.

Potwierdzone kwalifikacje pedagogiczne.

Tematyka: Zarzadzanie Antykryzysowe i Ratownictwo

Zakres szkolenia:

Forma zajec: \Y C L S

w ™M

Liczba godzin: 3

L. Cele szkolenia
I1. Wymagania wstepne
II1. Wiedza

W zakresie baz danych wypadkéw, procedur zarzadzania ryzykiem, wytycznych do zarzadzania
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ryzykiem na obszarach morskich i portowych, organizacji stuzby ratowniczej, zasad dzialania
o$rodkow VTS.

IV. Kompetencje
Umiejgtnos$¢ okreslania przyczyny wypadkow, analizy potencjalnych zagrozen,
V. Szczegolowy zakres szkolenia

Lp. | Tresci szkolenia

Liczba godzin

W |[C|L|[S]|Y

Procedury awaryjne.

System raportowania wypadkow.

3. Ratownictwo morskie — organizacja, zapewnienie bezpieczenstwa
na obszarach morskich, przybrzeznych i portowych.

4. Systemy regulacji ruchu VTS - procedury w sytuacjach

kryzysowych.

N —

Razem 3 3

VI. Zaliczenie przedmiotu

Forma zaje¢/ Zaliczenie Zaliczenie ustne Test Sprawozdanie Demonstracja
zaliczenia pisemne pisemne

Wyklady X

Cwiczenia

VII. Praktyka programowa
VIII. Wyposazenie i pomoce dydaktyczne
sala wyktadowa z ekranem i projektorem

IX. Kadra
Prowadzenie i zaliczanie zajgé
Forma zajgc: Wyksztalcenie i wymagana praktyka:
Wykiady Wyksztatcenie w rozumieniu art. 2 ust.1 pkt 8.
Dyplom morski na poziomie zarzadzania w dziale poktadowym i
doswiadczenie zawodowe bezposrednio zwigzane z zakresem wiedzy
stanowiacej przedmiot prowadzonych zajg¢ w minimalnym wymiarze
5 lat.
Potwierdzone kwalifikacje pedagogiczne.
Cwiczenia
8.
Tematyka: Lacznosé
Zakres szkolenia:
Forma zajec: \ C L S >
Liczba godzin: 3 3
I. Cele szkolenia
II. Wymagania wstepne
I11. Wiedza
W zakresie zasad prowadzenia lacznosci z uzyciem radiotelefonii VHF i cyfrowego selektywnego
wywotania DSC VHF

IV. Kompetencje

Umiejetno$¢ prowadzenia facznosci alarmowej, pilnej, bezpieczefistwa i rutynowe z uzyciem
radiotelefonii VHF i cyfrowego selektywnego wywotania DSC VHF, umiejetnos¢ pozyskiwania
morskich informacji bezpieczenstwa i pilotazowych.

V. Szczegotowy zakres szkolenia

Liczba godzin

Lp. | Tresci szkolenia W CTLIS 5
1.Zasady prowadzenia taczno$ci w niebezpieczenstwie (procedury dla 3
zakresu VHF).
14
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alarmom.

alarmowych 1 zapobieganie falszywym

Zasady prowadzenia tacznosci pilnej oraz ostrzegawczej (procedury dla
zakres VHF).
Ochrona czestotliwosci

2. Uzyskiwanie Morskich informacji bezpieczenstwa (MSI) oraz porad i
pomocy medycznej.
3. Pozyskiwanie informacji pilotazowych ( pilotowych ).
4. Zasady prowadzenia taczno$ci w systemach VTS.

5. Zasady prowadzenia facznosci w systemach raportowania.

Razem 3
V1. Zaliczenie przedmiotu
Forma zajgc¢/ Zaliczenie Zaliczenie ustne Test Sprawozdanie Demonstracja
zaliczenia pisemne pisemne
Wyktady X
Cwiczenia

VII. Praktyka programowa
VIII. Wyposazenie i pomoce dydaktyczne
sala wyktadowa z ekranem i projektorem

IX. Kadra

Prowadzenie i zaliczanie zajeé

Forma zajec: Wyksztatcenie i wymagana praktyka:

Wyktady Wyksztatcenie w rozumieniu art. 2 ust.1 pkt 8.
Doswiadczenie zawodowe bezposrednio zwigzane z zakresem wiedzy
stanowiace] przedmiot prowadzonych zaje¢ w minimalnym wymiarze
5 lat.
Potwierdzone kwalifikacje pedagogiczne.

Cwiczenia

www.inforlex.pl

15




Zalgcznik nr 2

RAMOWY PROGRAM PRAKTYKI PILOTOWEJ*

* Wymagania realizacji praktyki pilotowej okreslone sa w rozporzadzeniu w sprawie
wymagan kwalifikacyjnych dla pilotéw morskich

‘ Tematyka:

Praktyka Pilotowa

Zakres szkolenia:

Wg. rozporzadzenia w sprawie wymagan kwalifikacyjnych pilotow

Forma zajec:

2

Liczba godzin:

I. Cele szkolenia
II. Wymagania wstepne
II1. Wiedza

W zakresie zasad prowadzenia pilotazu

IV. Kompetencje

Umiejetnos¢ prowadzenia bezpiecznego pilotazu

V. Szczegotowy zakres szkolenia

- . Liczba godzin
Lp. | Tresci szkolenia W cTlLls
1.
2.
3
4.
5.
6.
7.
8.
9.
10.
Razem 3
VI. Zaliczenie przedmiotu
Forma zaje¢/ Zaliczenie Zaliczenie ustne Test Sprawozdanie Demonstracja
zaliczenia pisemne pisemne
Wyklady X
Praktyka X

VII. Praktyka programowa

Na statkach w okre§lonym rejonie pilotowym
VIII. Wyposazenie i pomoce dydaktyczne

IX. Kadra

Prowadzenie i zaliczanie zajgé

Forma zajec: Wyksztalcenie i wymagana praktyka:
Wykiady

Praktyka Piloci
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Uzasadnienie

W zwiazku ze zmiana ustawy bezpieczenstwie morskim, zaistniata konieczno$¢
opracowania przepisow wykonawczych regulujacych prowadzenie szkolen pilotow morskich
przez uznane osrodki szkoleniowe, jak i zdawanie egzamindéw, potwierdzajacych kwalifikacje
zawodowe pilotow przed Centralng Morska Komisja Egzaminacyjna.

Projekt rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
stanowi wykonanie delegacji zawartej w art. 107 ust. 11 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r.
o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368), zgodnie z ktdra minister wtasciwy do
spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki i tryb uznawania,
odnawiania, zawieszania i1 cofania uznania o$rodkéw szkolenia pilotéw, wymagania
dotyczace wyposazenia bazy szkoleniowej oraz kwalifikacji kadry tych osrodkéw, ramowe
programy szkolen i1 praktyki pilotowej, wymagania egzaminacyjne dla uzyskania dyplomu
stwierdzajacego uzyskanie kwalifikacji pilota morskiego lub szczegolnych uprawnien
pilotowych. Wprowadzenie przedmiotowych przepisow wykonawczych zwiazane jest
rowniez z wplynigciem do Rzecznika Praw Obywatelskich skargi na utrudniony dostep do
zawodu pilota morskiego. Projekt rozporzadzenia zachowuje obiektywizm 1 przejrzystosé
prowadzenia szkolen i egzamindéw na pilotow morskich przy zachowaniu wysokiego poziomu
ich ksztatcenia.

Projekt rozporzadzenia okresla warunki i tryb przeprowadzania audytéw dotyczacych:
uznania, odnowienia waznosci uznania oraz audytéw dodatkowych dla osrodkéw szkolacych
pilotéw morskich. Projekt, poprzez okreslenie zakresu audytu, okresla takze warunki
1 kryteria, jakimi kierowa¢ si¢ powinni audytorzy w trakcie audytu. Audytorzy powolywani
przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej beda przeprowadzali audyty na
zgodno$¢ z przepisami rozporzadzenia oraz ustawy o bezpieczenstwie morskim.
Powolywanie audytorow okreslaja inne przepisy z ustawy o bezpieczenstwie morskim.

Ponadto projekt okresla wymagania dotyczace kwalifikacji kadry prowadzacej
szkolenia oraz wymagania dla bazy szkoleniowe] osrodka szkolenia pilotéw. Propozycja
ramowych programéw szkolenia i wymagan egzaminacyjnych zostala opracowana po raz
pierwszy w celu ujednolicenia szkolenia w réznych osrodkach szkolenia pilotoéw. Propozycje
obejmuja zarowno czg§¢ teoretycznag jak i czg$¢ praktyczna zdobywania umiejgtnosci na
symulatorach. Szkolenia prowadzone przez uznane osrodki powinny przygotowywac na
jednakowym poziomie do zdania egzaminu zgodnie z wymaganiami egzaminacyjnymi,

okreslonymi réwniez w projekcie rozporzadzenia. Projekt wprowadza dodatkowo ksiazke
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praktyk dla pilotow, ktora zapewni wiasciwy nadzoér nad ich przeprowadzaniem, jak
i protokdt  zaliczenia  egzaminu  praktycznego, konczacego  praktyke  morska,
przeprowadzanego z udziatem egzaminatora z Listy Egzaminatoréw CMKE.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie z § 4
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z p6zn.
zm.).

Projekt rozporzadzenia nie podlega konsultacijom w celu uzyskania opinii
z Europejskim Bankiem Centralnym lub innym wilasciwym instytucjom i organom Unii
Europejskiej, o ktorych mowa w § 12a Uchwaty Rady Ministrow Nr 49 z dnia 19 marca
2002 r. Regulamin pracy Rady Ministrow (M. P. Nr 13, poz. 221, z pdzn. zm.).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalno$ci lobbingowe;j
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z p6zn. zm.), przedmiotowy projekt
rozporzadzenia zostanie zamieszczony na stronie internetowej Biuletynu Informacji
Publicznej Ministerstwa Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej.

Proponuje sig, aby projekt rozporzadzenia wszedt w zycie po uptywie 14 dni od dnia
ogloszenia.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z przepisami prawa Unii Europejskie;j.

18
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OCENA SKUTKOW REGULACJI

I. Cel wprowadzenia rozporzadzenia

W zwiazku ze zmiana ustawy o bezpieczenstwie morskim, zaistniata konieczno$¢
opracowania przepisow wykonawczych regulujacych prowadzenie szkolen pilotdow morskich
oraz uznawanie osrodkdw szkolenia pilotow.

II. Podmioty, na ktore oddzialuje rozporzadzenie

Przepisy projektowanego rozporzadzenia beda oddzialywaé na bazy szkolace pilotow
morskich oraz otworza mozliwo$¢ prowadzenia takich szkolen przez inne morskie jednostki
edukacyjne, jako podmioty uznane do szkoleniem pilotéw morskich. Kazdy osrodek bedzie
podlegat audytom na zgodno$¢ z postanowieniami przedmiotowego projektu rozporzadzenia
oraz ustawy o bezpieczenstwie morskim w zakresie szkolenia pilotow.

III. Konsultacje spoleczne

Projekt rozporzadzania zostanie skierowany do uzgodnien z nastgpujacymi podmiotami:

1) Akademia Morska w Gdyni;

2) Akademia Morska w Szczecinie;

3) Akademia Marynarki Wojennej;

4) Polskie Stowarzyszeni Pilotoéw Morskich;

5) Studium Doskonalenia Kadr Sp. z 0.0.;

6) Studium Doskonalenia Kadr Oficerskich Akademii Morskiej w Szczecinie;
7) Osrodek Szkoleniowy Akademii Marynarki Wojennej;

8) Szkota Morska w Gdyni Sp. z 0.0.;

9) Osrodek Szkolenia Zawodowego Gospodarki Morskiej w Gdyni,

10) Osrodek Szkolenia Zawodowego Gospodarki Morskiej w Szczecinie;

11) Centrum Szkolenia Morskiego ,,ZENIT”;
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12) Dohle Manning Agency (Poland) Sp. z 0.0.;

13) Gdanska Akademia Ksztalcenia Stuzb Ochrony i Doskonalenia Zawodowego;
14) Osrodek Szkolenia Pozarniczego - Fire Port Sernice;

15) Osrodek Szkoleniowy Polsteam s.c.;

16) Akademia Morska Studium GMDSS;

17) Straz Portowa Sp. z 0.0.;

18) Battycka Akademia Umiejgtnosci;

19)MERIDIAN INTERNATIONAL S.C.;

20) Gdynska Szkota Morska;

21) Zespdt Szkot Morskich im. Bohaterskich Obroncow Westerplatte;
22)Osrodek Szkoleniowy Ratownictwa Morskiego Akademii Morskiej w Szczecinie;
23)Osrodek Szkolenia Morskiego Przy Centrum Ksztalcenia Zawodowego;
24) Towarzystwo Wiedzy Powszechnej - Odziat Regionalny w Szczecinie;
25)Zespot Szkot Morskich w Swinoujsciu;

26)Policealna Szkota Morska w Szczecinie;

27) Technikum Morskie w Zespole Szkot Budowy Okrgtow w Szczecinie;
28)Federacja Zwiazkoéw Zawodowych Marynarzy i Rybakéw;

29)Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakoéw NSZZ ,,Solidarno$¢”;
30) Ogolnopolski Zwiazek Zawodowy Oficerow i1 Marynarzy;

31)Stacja pilotowa - Szczecin — Pilot;

32)Stacja pilotowa — Gdansk — Pilot;

33) Stacja pilotowa — UNIPIL.
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IV.  Skutki wprowadzenia regulacji

1. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym na budzet panstwa

i budzety jednostek samorzadu terytorialnego

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie wptynie na sektor finanséw publicznych.

2. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie rozporzadzenia utatwi dostep do zawodu pilota morskiego.

3. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym
na funkcjonowanie przedsi¢biorstw

Wejscie w zycie rozporzadzenia otworzy dostgp do $wiadczenia uslug w zakresie
teoretycznego szkolenia pilotéw morskich dla podmiotow gospodarczych innych niz

podmioty realizujace zadania stacji pilotowych.

4. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwdj regionalny

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie wplynie na sytuacj¢ i rozwdj regionalny.

05/08rch

21

www.inforlex.pl



Projekt
ROZPORZADZENIE
RADY MINISTROW

z dnia

w sprawie szczegétowych warunkow i sposobu wykonywania zadan poszukiwania
i ratowania Zycia na morzu przez brzegowe stacje ratownicze oraz sposobu realizacji
uprawnien czlonkéw ochotniczych druzyn ratowniczych

Na podstawie art. 124 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim
(Dz. U. 2011 r. Nr 228, poz. 1368, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa”, zarzadza sig, co
nastepuje:

§ 1. 1. Jednostki organizacyjne, o ktorych mowa w art. 116 ust. 3 ustawy, Morskiej Stuzby
Poszukiwania i Ratownictwa, zwanej dalej "Stuzba SAR", petlnia, w celu niezwlocznego
podjecia dziatan poszukiwawczych i ratowniczych, catlodobowa stuzbe pogotowia.
2. Jednostki organizacyjne Stuzby SAR, o ktérych mowa w ust. 1, w ramach petnionej stuzby
pogotowia sa obowiazane do przestrzegania odpowiednich reziméw gotowosci, ustalonych
w regulaminie pogotowia Stuzby SAR, okreslajacym w szczegdlnosci:

1) minimalne normy wyposazenia w specjalistyczny sprz¢t i urzadzenia;

2) minimum zapasoéw paliwa, wody i prowiantu;

3) dopuszczalny, najdtuzszy czas od momentu otrzymania informacji o potrzebie udziatu
w akcji ratowniczej do chwili opuszczenia bazy przez jednostke ratownicza.
3. Kapitanowie morskich statkow ratowniczych oraz pelniacy dyzur ratownicy brzegowych
stacji ratowniczych podczas petnienia shuzby pogotowia sa obowiazani w szczegdlnosci do:

1) utrzymywania stalej facznosci z Morskim Ratowniczym Centrum Koordynacyjnym,
zwanym dalej "MRCK";

2) prowadzenia stalego nastuchu na czgstotliwosci VHF przeznaczonej do odbioru
sygnatéw o niebezpieczenstwie na morzu;

3) informowania MRCK o kazdej zmianie miejsca postoju w porcie bazowania statku
ratowniczego oraz sytuacjach ograniczajacych lub uniemozliwiajacych udzial tego statku albo
brzegowej stacji ratowniczej w dzialaniach ratowniczych.

§ 2. Dyzur brzegowej stacji ratowniczej moze petni¢ wytacznie ratownik morski Brzegowe;j
Stacji Ratownicze;j.

§ 3. Dyrektor Stuzby SAR moze wprowadza¢ dorazne zmiany w systemie pogotowia
ratowniczego wynikajace z przyczyn technicznych badz innych uzasadnionych wzgledow,
Zmiany te powinny by¢ nalezycie udokumentowane.

§ 4. Dzialaniami ratowniczymi i poszukiwawczymi kieruja:
1) kierownik akcji;
2) kierujacy akcja na miejscu jej prowadzenia albo koordynator nawodnych poszukiwan.

§ 5. 1. Zadania kierownika akcji, o ktorym mowa w § 4 pkt 1, polegaja w szczegolnos$ci na:

1) opracowywaniu szczegdélowych planéw danej akcji;

2) uruchamianiu jednostek Stuzby SAR do dziatan ratowniczych 1 poszukiwawczych;

3) organizowaniu zabezpieczenia logistycznego prowadzonych dziatah ratowniczych
1 poszukiwawczych;
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4) realizowaniu wspotdziatania z innymi jednostkami organizacyjnymi zgodnie z Planem
SAR;
5) realizowaniu wspoétdziatania z odpowiednimi stuzbami ratowniczymi innych panstw.
2. Kierownik akcji opracowujac szczegdlowy plan akeji, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1,
powinien uwzglednic:
1) aktualne i przewidywane warunki hydrologiczno-meteorologiczne w rejonie akcji;
2) czas potrzebny na dotarcie do 0séb zagrozonych;
3) okoliczno$ci wypadku 1 rodzaj wymaganej pomocy;
4) dostgpnos¢ sit i $rodkoéw ratowniczych Stuzby SAR, wspotdziatajacych jednostek
organizacyjnych wymienionych w Planie SAR oraz innych mozliwych do wykorzystania
jednostek ratowniczych.

§ 6. 1. Kierowanie dzialaniami ratowniczymi na miejscu akcji przez osobg, o ktorej mowa
w § 4 pkt 2, polega w szczegolnosci na:

1) dokonaniu wyboru metody ratowania ludzi znajdujacych si¢ w niebezpieczenstwie na
morzu;

2) bezposrednim kierowaniu dziataniami jednostek ratowniczych, zgodnie ze
szczegotowym planem akcji.
2. W przypadku gdy plan akcji nie zostal dostarczony kierujacemu dziataniami ratowniczymi
1 poszukiwawczymi na miejscu akcji, jest on obowiazany do samodzielnego opracowania
takiego planu.
3. Dokonujac wyboru metody ratowania ludzi, kierujacy dzialaniami ratowniczymi
1 poszukiwawczymi na miejscu akcji powinien stosowac¢ odpowiednio szczegdélowe wytyczne
zawarte w Planie SAR, a w szczeg6lnosci uwzglednic:

1) sytuacje os6b zagrozonych;

2) stan 0sob zagrozonych 1 wskazania medyczne;

3) panujace w rejonie warunki hydrologiczne i meteorologiczne;

4) mozliwosci dziatania wtasnej jednostki ratowniczej 1 pozostatych jednostek bioracych
udziat w akcji;

5) =zagrozenia dla 0s6b wykonujacych dziatania ratownicze.

§ 7. 1. Morskie statki ratownicze oraz brzegowe stacje ratownicze wykonuja dzialania
ratownicze 1 poszukiwawcze samodzielnie badz we wspoldziataniu z innymi jednostkami
ratowniczymi.

2. W przypadku dziatan samodzielnych, akcja na miejscu kieruje odpowiednio kapitan
morskiego statku ratowniczego lub kierownik brzegowej stacji ratowniczej, a w razie
wspotdziatania z innymi jednostkami ratowniczymi - osoba wyznaczona przez kierownika
akcji.

§ 8. We wszystkich podejmowanych dziataniach kierujacy dziataniami ratowniczymi,
o ktorym mowa w § 4 pkt 2, powinien bra¢ pod uwage wzgledy bezpieczenstwa osob
wykonujacych dziatania ratownicze oraz zasady dobrej praktyki morskie;j.

§ 9. 1. W przypadkach szczegdlnych, jezeli w ocenie kierujacego dziataniami ratowniczymi
albo koordynatora nawodnych poszukiwan dokonanej na miejscu akcji istnieje
prawdopodobienstwo uratowania zycia ludzkiego, moze on odstapi¢ od zasad dziatania
uznanych powszechnie za bezpieczne, z zachowaniem jednak wszelkich mozliwych w danych
warunkach zabezpieczen.
2. Podjecie decyzji o odstapieniu od zasad, o ktorych mowa w § 8, moze mie¢ miejsce jedynie
w przypadkach, gdy:

1) fizyczne mozliwosci ratownika moga zastapi¢ brak mozliwosci uzycia wilasciwego
sprzetu;
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2) jest mozliwo$¢ wykonania okreslonej czynnosci przez osobg lub osoby zglaszajace si¢
dobrowolnie.
3. W kazdym przypadku skorzystania z uprawnienia, o ktéorym mowa w ust. 1, kierujacy
dzialaniami ratowniczymi na miejscu akcji albo koordynator nawodnych poszukiwan sktada
bezposredniemu przelozonemu pisemny raport wyjasniajacy okoliczno$ci oraz sposob
wykonania dzialania.

§ 10. 1. Brzegowe stacje ratownicze wykonuja zadania poszukiwania i ratowania ludzi
w niebezpieczenstwie na morzu w strefie przybrzeznej, w odlegtosci od brzegu nie wigkszej
niz przewidziano w Karcie Bezpieczenstwa jednostki plywajacej znajdujacej si¢ na
wyposazeniu stacji.

2. W szczegolnych przypadkach gdy dziatania ratownicze sa prowadzone wspdlnie z morskim
statkiem ratowniczym odleglo$¢, o ktorej mowa ust. 1, moze zosta¢ zwigkszona.

§ 11. 1. W dzialaniach ratowniczych wykonywanych przez brzegowe stacje ratownicze
uczestnicza ochotnicze druzyny ratownicze.

2. Ochotnicze druzyny ratownicze, wchodzace w sklad brzegowych stacji ratowniczych,
sktadaja si¢ z cztonkow czynnych i kandydatow.

3. Czlonkiem czynnym ochotniczej druzyny ratowniczej moze by¢ pelnoletnia osoba
fizyczna, majaca dobry stan zdrowia, potwierdzony odpowiednim $wiadectwem zdrowia oraz
petna zdolno$¢ do czynno$ci prawnych.

4. Imienna lista cztonkow ochotniczej druzyny ratowniczej, zawierajaca w szczegolnosci ich
adresy, numery telefondw oraz inne sposoby zawiadamiania i alarmowania, sporzadzona
przez kierownika brzegowej stacji ratowniczej; lista powinna by¢ udokumentowana i na
biezaco aktualizowana.

§ 12. 1. Uprawnienie, o ktorym mowa w art. 124 ust. 1 pkt 5 ustawy, przystuguje:

1) wedlug faktycznego przebiegu pojazdu, zgodnie z przepisami w sprawie warunkow
ustalania 1 zasad zwrotu kosztow uzywania do celow stuzbowych samochodow osobowych,
motocykli i motoroweréw niebgdacych wlasnos$cia pracodawcys;

2) wedhug rachunkéw stwierdzajacych poniesione wydatki.

2. Ryczalt, o ktérym mowa w art. 124 ust. 1 pkt 6 ustawy, jest wyptacany ze srodkéw Shuzby
SAR do wysokosci 1/175 przecigtnego miesigcznego wynagrodzenia w  gospodarce
narodowej w roku poprzednim za kazda godzing udzialu w dzialaniu lub szkoleniu
ratowniczym.
3. Wysoko$¢ ryczattu, o ktorym mowa w ust. 2, jest ustalana corocznie przez dyrektora
Stuzby SAR.

§ 13. 1. W dziataniach ratowniczych moga réwniez uczestniczy¢ osoby, ktore przez okres co
najmniej jednego roku braty udzial w ¢wiczeniach oraz akcjach ratowniczych na zasadzie
obserwatora, kandydujacy do cztonkostwa w ochotniczej druzynie ratowniczej. Kandydat
moze w czasie ¢wiczen 1 akcji ratowniczych wykonywaé prace pomocnicze.

2. Korzystanie przez kandydata ze sprzgtu i urzadzen Stuzby SAR do ¢wiczen i doskonalenia
umiej¢tnosci z zakresu ratownictwa morskiego moze mie¢ miejsce wytacznie za zgoda
kierownika stacji ratowniczej i pod nadzorem ratownika zawodowego.

§ 14. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

PREZES RADY MINISTROW
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Uzasadnienie

Projekt rozporzadzenia Rady Ministréw w sprawie szczegdtowych warunkow
1 sposobu wykonywania zadan poszukiwania i ratowania Zycia na morzu przez brzegowe
stacje ratownicze oraz sposobu realizacji uprawnien cztonkéw ochotniczych druzyn
ratowniczych zwany dalej ,,projektem rozporzadzenia”, stanowi wykonanie upowaznienia
ustawowego zawartego w art. 124 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa”.

Projekt rozporzadzenia zachowuje w duzym stopniu dotychczasowy stan prawny dot.
kwestii szczegotowych warunkéw 1 sposobu wykonywania zadan poszukiwania i ratowania
zycia na morzu przez brzegowe stacje ratownicze oraz sposobu realizacji uprawnien
cztonkéw ochotniczych druzyn ratowniczych ustanowiony przez rozporzadzenie Rady
Ministrow z dnia 25 wrze$nia 2001 r. w sprawie szczegdlowych zasad 1 sposobu
wykonywania zadan poszukiwania i ratowania zycia na morzu oraz uprawnien cztonkow
ochotniczych druzyn ratowniczych (Dz. U. Nr 118, poz. 1253), ktore przestanie obowiazywaé
na podstawie art. 149 ustawy.

Celem projektu rozporzadzenia jest okreslenie szczegdtowych warunkéw i sposobu
wykonywania zadan poszukiwania 1 ratowania zycia na morzu, sposobu realizacji uprawnien
cztonkow ochotniczych druzyn ratowniczych m.in. do noszenia oznak Stuzby SAR, zwrotu
kosztow dojazdu oraz ryczattu za udziat w akcjach.

Jednostki organizacyjne Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa, zgodnie
z postanowieniami projektu rozporzadzenia oraz ustawy, zobowiazane sa do niezwtocznego
podjecia dziatan poszukiwawczych i1 ratowniczych. W celu realizacji przedmiotowego
obowiazku ww. jednostki Shuzby SAR pelnia calodobowa stuzbe pogotowia, ktorej
szczegotowe zasady zostaly opisane w § 1 w ust. 2.

Jedyna osoba upowazniona, na mocy § 3 projektu rozporzadzenia, do wprowadzenia
doraznych zmian w systemie pogotowia ratowniczego wynikajacych z przyczyn technicznych
badz innych uzasadnionych wzgledow jest Dyrektor Stuzby SAR.

W paragrafach 4 — 6 projektu rozporzadzania zostaly okreslone osoby upowaznione do
kierowania dzialaniami poszukiwawczymi i ratowniczymi (kierownik akcji oraz kierujacy
akcja na miejscu jej prowadzenia albo koordynator nawodnych poszukiwan) oraz zostaty
wyszczegolnione gtowne zadania 1 czynnosci ww. 0sob.

Projekt rozporzadzenia przewiduje sytuacj¢ wykonywania dziatah ratowniczych przez
morskie statki ratownicze 1 brzegowe stacje ratownicze samodzielnie badz we wspotdziataniu
z innymi jednostkami ratowniczymi (§ 7). W przypadku przeprowadzania dzialan
samodzielnych przez ww. jednostki ratownicze Stuzby SAR, akcja na miejscu kieruje
odpowiednio kapitan morskiego statku ratowniczego lub kierownik brzegowej stacji
ratowniczej, a w razie wspoldziatania z innymi jednostkami ratowniczymi — osoba
wyznaczona przez kierownika akcji

Paragraf 9 projektu rozporzadzenia dotyczy sytuacji, w ktorej mozliwej jest
odstapienie w trakcie dziatan ratowniczych, od zasad dziatania uznanych powszechnie za
bezpieczne czyli sytuacji szczegdlnej. Odejscie od procedur i metod dziatania uznanych za
bezpieczne moze nastapi¢ tylko po ocenie kierujacego dzialaniami ratowniczymi i musi
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nastapi¢ z zachowaniem wszelkich mozliwych w danych warunkach zabezpieczen. Ponadto
w § 9 zostaty sprecyzowane przypadki, kiedy decyzja o podjgciu przedmiotowych dziatan
moze zosta¢ wydana.

Zgodnie z § 10 projektu rozporzadzenia brzegowe stacje ratownicze wykonuja zadania
poszukiwania i1 ratowania ludzi w niebezpieczenstwie na morzu w strefie przybrzeznej,
w odleglosci od brzegu nie wigkszej niz przewidziano w Karcie Bezpieczenstwa jednostki
ptywajacej znajdujacej si¢ na wyposazeniu stacji, za§ w szczegdlnych przypadkach gdy akcja
jest prowadzona wspdlnie z morskim statkiem ratowniczym odlegto$¢ ta moze zostaé
zwigkszona.

Projekt rozporzadzenia, zgodnie z delegacja ustawowa, zawiera roOwniez regulacjg
dotyczaca ochotniczych druzyn ratowniczych. W chwili obecnej, cztonkowie ochotniczych
druzyn ratowniczych stanowia istotne wsparcie dzialalnosci ratunkowej prowadzonej przez
Morska Stuzbg¢ Poszukiwania i1 Ratownictwa. Shluzba SAR zatrudnia ratownikow
zawodowych jednak w sytuacji wymagajacej prowadzenia akcji ratunkowej/przeprowadzania
¢wiczen udziat czlonkéw ochotniczych druzyn ratowniczych SAR jest czgsto niezbedny
(m.in. poprzez podleganie ratownikow zawodowych pod wymagania dot. czasu pracy
ustanowionych w prawie pracy oraz majac na wzgledzie kryterium szybko$ci prowadzenia
akcji ratowniczych). Wymaga podkreslenia rowniez fakt, ze zdecydowana wigkszo$¢
ratownikéw Ochotniczych Druzyn Ratownictwa Morskiego, posiada wysokie kwalifikacje
w zakresie kierowania todziami ratowniczymi, technik ratowniczych, wyszkolenia
medycznego (kwalifikowana pierwsza pomoc) oraz poziom wiedzy réwny ratownikom
zawodowym. Ponadto, wielu ochotnikow posiada rowniez kwalifikacje marynarskie.

Projekt rozporzadzenia precyzuje uprawnienia cztonkow ochotniczych druzyn
ratowniczych zawartych w art. 124 ustawy (m.in. prawo do zwrotu kosztow dojazdu
w zwiazku z udziatem w akcji poszukiwawczej i ratownicze;j).

Projekt rozporzadzenia precyzuje rOwniez sytuacje 1 uprawnienia osob, ktore
kandyduja do cztonkowstwa w ochotniczej druzynie ratownicze;j.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie
z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239,
poz. 2039, z p6zn. zm.).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnos$ci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz.1414), przedmiotowy projekt rozporzadzenia zostanie
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Ministerstwa
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej.

Proponuje sig, aby projektowane rozporzadzenie weszlo w zycie po uptywie 14 dni od
dnia ogloszenia.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.
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Ocena skutkow regulacji (OSR)

1. Podmioty, na ktére oddzialuje projektowana regulacja
Projekt rozporzadzenia oddziatluje na nastgpujace podmioty:
1) ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej;
2) Morska Stuzbg Poszukiwania i Ratownictwa;
3) czltonkéw ochotniczych druzyn ratowniczych oraz osob kandydujacych do cztonkostwa
w ochotniczej druzynie ratowniczej.

2. Konsultacje spoleczne
Projekt rozporzadzenia zostanie poddany konsultacjom spolecznym z nastgpujacymi
podmiotami:
Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodne;j
Morski Odziat Strazy Granicznej
Marynarka Wojenna
Odwotawcza Izba Morska przy Sadzie Okregowym w Gdansku z siedziba w Gdyni
Izba Morska przy Sadzie Okrggowym w Gdansku z siedziba w Gdyni
Izba Morska przy Sadzie Okrggowym w Szczecinie
Federacja Zwiazkow Zawodowych Marynarzy i Rybakow
Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakow NSZZ ,,Solidarnos¢”
9. Ogo6lnopolski Zwiazek Zawodowy Oficerow i Marynarzy
10. Polski Zwiazek Zeglarski
11. Stowarzyszenie Armatorow Jachtowych
12. Stowarzyszenie Armatoréw Jachtow Komercyjno-Sportowych SAJKS
13. Stowarzyszenie Armatorow Rybackich
14. Towarzystwo Zeglarskie ,,Bryfok”
15. Gdanska Federacja Zeglarska
16. Zwiazek Armatorow Polskich.
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3. Wplyw regulacji na dochody i wydatki sektora przedsi¢biorstw

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia moze mie¢ minimalny wplyw na dochody
1 wydatki sektora przedsigbiorstw, w ktérym zatrudnieni sa cztonkowie ochotniczych druzyn
ratowniczych oraz kandydatow do czlonkowstwa w ochotniczej druzynie ratowniczej.
Zgodnie z § 12 ust. 1 pkt 3 ubezpieczyciele zobowiazani sa do wyptaty swiadczen z tytutu
wypadkow przy pracy, ktorym czionkowie ochotniczych druzyn ratowniczych oraz
kandydatow do cztonkowstwa w ochotniczej druzynie ratowniczej ulegli w zwiazku
z udzialem w akcjach ratowniczych.

Czlonkowie ochotniczych druzyn ratowniczych stanowia istotne wsparcie dziatalno$ci
ratunkowej prowadzonej przez Morska Stuzbe¢ Poszukiwania i Ratownictwa. Shuzba SAR
zatrudnia ratownikéw zawodowych jednak w sytuacji wymagajacej prowadzenia akcji
ratunkowej/przeprowadzania ¢wiczen udziat cztonkoéw ochotniczych druzyn ratowniczych
jest czesto niezbgdny majac na wzgledzie kryterium szybkos$ci prowadzenia akcji
ratowniczych oraz fakt, ze zdecydowana wigkszo$¢ ratownikow Ochotniczych Druzyn
Ratownictwa Morskiego, posiada wysokie kwalifikacje w zakresie kierowania todziami
ratowniczymi, technik ratowniczych, wyszkolenia medycznego (kwalifikowana pierwsza
pomoc) oraz poziom wiedzy rowny ratownikom zawodowym. Ponadto, wielu ochotnikow
posiada réwniez kwalifikacje marynarskie oraz do§wiadczenie w pracy na morzu.
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4. Wplyw regulacji na wydatki sektora publicznego, w tym budzet panstwa
i budzety jednostek samorzadu terytorialnego
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bgdzie miato wptywu na zwigkszenie, w stosunku do
obecnych, wydatkow sektora publicznego, zwiazanych z kosztami dziatalno$ci Stuzby SAR.

5. Wplyw regulacji na rynek pracy
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na rynek pracy.

6. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym
na funkcjonowanie przedsi¢biorstw
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bgdzie miato wptywu na konkurencyjno$¢ gospodarki

1 przedsigbiorczo$¢.

7. Wplyw regulacji na sytuacje¢ i rozwdj regionalny
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie mialo wptywu na sytuacjg i rozwdj regionow.

8. Wplyw regulacji na stan Srodowiska
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na stan srodowiska.
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