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ROZPORZADZENIE
MINISTRA GOSPODARKIY

Z dnia 2012 r.

zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie szczegolowych wymagan dla silnikéw spalinowych

w zakresie ograniczenia emisji zanieczyszezen gazowych i czgstek statych przez te silniki®

Na podstawie art. 10 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci
(Dz. U. z 2010 r. Nr 138, poz. 935, oraz z 2011 r. Nr 102, poz. 586 i Nr 227, poz. 1367) zarzadza
sie, co nastepuje: '

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 19 sierpnia 2005 r. w sprawie
szczegbtowych  wymagan dla  silnikow spalinowych w zakresie ograniczenia emisji
zanieczyszczen gazowych i czastek statych przez te silniki (Dz. U. Nr 202, poz. 1681, oraz
z2011 r. Nr 69, poz. 366) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1) § 8 otrzymuje brzmienie: |
»8 8. 1. Silniki zamienne, z wyjatkiem silnikéw zamiennych do napedu jednostek
ptywajacych po wodach $rédladowych, wagonéw silnikowych i lokomotyw,
powinny spetnia¢ wartoéci graniczne, jakie musial spetniaé silnik zamieniany,
gdy byt wprowadzony do obrotu.
2. PrzepisOw § 13 ust. 9 pkt 2, § 13 ust. 10 pkt 3 oraz § 15 ust. 1 pkt 3-11 nie stosuje
si¢ przy wprowadzaniu do obrotu silnikéw do wagonéw silnikowych

i lokomotyw, ktére:

1)  spelniaja wymagania etapu III A i maja by¢ silnikami zamiennymi dla
silnikéw wagonéw silnikowych 1 lokomotyw, pod warunkiem, ze
zamieniane silniki: ‘

a) nie spetniaja wymagan etapu III A, lub
b) spelniaja wymagania etapu 1II A, ale nie spelniaja wymagan etapu
M1 B;

1)  Minister Gospodarki kieruje dziatem administracji rzadowej -- gospodarka, na podstawie § I ust. 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw
z dnia 18 listopada 2011 r, w sprawie szczegblowego zakresu dziatania Ministra Gospodarki (Dz. U. Nr 248, poz. 1478).

2)  Przepisy niniejszego rozporzadzenia wdrazajg postanowienia dyrektywy 2011/88/UE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 listopada
2011 r. zmieniajace] dyrektyweg 97/68/WE w odniesieniu do przepiséw dotyczacych silnikéw wprowadzanych do obrotu wedlug , formuty
elastyczngj” (Dz. Urz, UE L 3052 23.11.2011, str. 1).
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2)  nie spelniaja wymagan etapu 1l A i maja by¢ silnikami zamiennymi dla

silnikow wagonéw silnikowych nieposiadajacych ukiadu kontroli jazdy
i niezdolnych do samodzielnego przemieszczania si¢ pod warunkiem, ze te
silniki zamienne spetniaja wymagania nie nizsze od tych, ktére spelniajg
silniki zamontowane w pojazdach tego samego typu.
Jednostka przeprowadzajaca badania zgodnoéci typu silnika lub rodziny silnikéw
powinna udzieli¢ zgody na wprowadzenie do obrotu silnika zamiennego,
o ktérym mowa w ust. 2, wylacznie gdy uzna, ze uzycie silnika zamiennego
spelniajacego wymagania ostatniego etapu emisji, wiaze si¢ ze znacznymi
problemami natury technicznej.”;

2)  w§ 11 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

”1-

Silniki o zaplonie samoczynnym, z wyjatkiem silnikéw do napedu jednostek
plywajacych po wodach srédlagdowych oraz wagondéw silnikowych, moga by¢
wprowadzone do obrotu na podstawie formuly elastycznej w trybie okres§lonym
w § 18-20.;

3) § 18-20 otrzymuja brzmienie:

»318. 1.

Poza okresem obowiazywania etapu Il B producent urzadzenia oryginalnego,
ktéry chee skorzystaé z formuly elastycznej, z wylaczeniem silnikéw do napedu
wagonéw silnikowych i lokomotyw, zwraca sie do dowolnej jednostki
przeprowadzajacej badania zgodnosci typu silnika Iub rodziny silnikéw
o udzielenie zezwolenia producentom wytwarzajacym silniki na wprowadzenie
do obrotu silnikow przeznaczonych do wy{qcznego uzytku producenta
urzadzenia oryginalnego. Liczba silnikéw, ktére nie spelniaja obowiazujacych
wartoéci granicznych emisji, lecz zostaly homologowane wedtug poprzedniego
etapu wartosci granicznych emisji, nie przekracza wartosei okreslonych w ust.
213.

2. Liczba silnikéw wprowadzonych do obrotu wedhlug formuty elastycznej nie moze,
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dla zadnej kategorii silnikéw, przekroczyé 20 % rocznej liczby urzadzen
z silnikami danej kategorii wprowadzonych do obrotu przez producenta
urzadzenia oryginalnego (ktora to liczba obliczana jest jako érednia z ostatnich
pieciu lat sprzedazy na rynku UE). Jeéli producent urzadzenia oryginalnego
wprowadzat urzadzenia do obrotu na rynku UE przez okres krétszy niz pieé lat,
$rednia jest obliczana dla okresu, w ktérym producent urzadzenia oryginalnego
wprowadzat urzadzenia do obrotu na rynku UE.

Alternatywa do rozwiazania podanego w ust. 2 i z wylaczeniem silnikéw do
napedu wagondw silnikowych i lokomotyw jest ubieganie si¢ przez producenta
urzadzenia oryginalnego o zezwolenie producentom wytwarzajacym silniki na
wprowadzenie do obrotu statej liczby silnikéw do wytacznego uzytku producenta



urzadzenia oryginalnego. Liczba silnikéw nie moze przekroczy¢ podanych nizej
wartosci:

Kategoria silnika P (kW) Liczba silnikéw
| 19<P <37 200
37<P<75 150
75<P <130 100
130<P <3560 50

§19. 1. W okresie obowigzywania etapu Il B, ale nie dluzej niz przez trzy lata od

rozpoczecia tego etapu, z wylaczeniem silnikéw stosowanych do napedu
wagonéw silnikowych i lokomotyw producent urzadzenia oryginalnego, ktéry
chece skorzystaé z formuly elastycznej, zwraca si¢ do dowolne] jednostki
przeprowadzajace] badania zgodnosci typu silnika lub rodziny silnikow
o udzielenie zezwolenia producentom wytwarzajacym silniki na wprowadzenie
do obrotu silnikéw przeznaczonych do wylacznego uzytku producenta
urzadzenia oryginalnego. Liczba silnikéw, ktére nie speiniaja obowigzujacych
wartodci granicznych emisji, lecz zostaly homologowane wedlug poprzedniego
etapu wartosci granicznych emisji, nie przekracza wartoéci podanych wust. 21 3.

2. Liczba silnikéw wprowadzonych do obrotu wedtug formuty elastycznej nie moze,
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dla zadnej kategorii silnikdéw, przekroczy¢ 37,5 % rocznej liczby urzadzen
wprowadzonych do obrotu przez producenta urzadzenia oryginalnego z silnikami
danej kategorii (ktéra to liczba obliczana jest jako $rednia z ostatnich pigciu lat
sprzedazy na rynku UE). Je$li producent urzadzenia oryginalnego wprowadzat
urzadzenia do obrotu na rynku UE przez okres krétszy niz pieé lat, srednia jest
obliczana dla okresu, w ktérym producent urzadzenia oryginalnego wprowadzat
urzadzenia do obrotu na rynku UE.

Alternatywg do rozwigzania podanego w ust. 2 jest zwrOcenie si¢ przez
produceﬁta urzadzenia oryginalnego o zezwolenie producentom wytwarzajacym
silniki na wprowadzenie do obrotu stalej liczby silnikow do wylacznego uzytku
producenta urzgdzenia oryginalnego. Liczba silnikéw nie moze przekroczyé
podanych nizej wartosci:



Kategoria silnika P (kW) Liczba silnikéw
37<P<56 200
56<P<75 175
75 <P <130 250

130 <P <560 125

4. W odniesieniu do silnikow stosowanych do napedu lokomotyw w okresie

§ 20. 1.

obowigzywania etapu [II B, ale nie dtuzej niz przez trzy lata od rozpoczgcia tego

etapu, producent urzadzenia oryginalnego moze zwréci¢ si¢ o zezwolenie

producentowi wytwarzajacemu silniki na wprowadzenie do obrotu maksymalnie

16 silnikéw do wylacznego uzytku producenta urzadzenia oryginalnego.

Producent urzadzenia oryginalnego moze tez zwricié sie¢ o zezwolenie

producentom wytwafzajapym dla niego silniki na wprowadzenie do obrotu

maksymalnie 10 dodatkowych silnikéw o mocy znamionowej powyzej 1 800 kW
do zainstalowania w lokomotywach przeznaczonych wytacznie do uzytku w sieci
kolejowej Wielkiej Brytanii. Lokomotywy beda uwazane za spelniajace ten
wymog jedynie, gdy wydano dla nich $wiadectwo bezpieczefistwa uprawniajace
do eksploatacji w sieci kolejowej Wielkiej Brytanii fub gdy kwalifikuja si¢ one
do otrzymania takiego §wiadectwa. Takie zezwolenie przyznaje sie jedynie, gdy
istnieje techniczne uzasadnienie niemoznosci spelnienia wartosci granicznych

emisji etapu I11 B.

Producent wurzadzenia oryginalnego dofacza do wniosku do jednostki

przeprowadzajacej badania zgodnosci typu silnika lub rodziny silnikow:

1) probke etykiety do zamocowania na kazdym egzemplarzu niedrogowej
maszyny ruchomej, w ktdrej zamontowany bedzie silnik wprowadzony do
obrotu wedtug formuly elastycznej, zawierajacy tekst wskazany w § 38 ust,
6; '

2)  probke dodatkowej etykiety, ktora bedzie zamocowana na silniku, zgodnie
z & 38 ust. 8.

2. Producent urzgdzenia oryginalnego przekazuje jednostce przeprowadzajace)
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badania zgodnosci typu silnika lub rodziny silnikéw wszelkie niezbedne



informacje dotyczace wdrozenia formuty elastycznej, ktorych jednostka ta moze
zazada¢ w celu podjecia decyzji.
3. Producent urzadzenia oryginalnego przekazuje kazdej wystgpujacej o to jednostee

przeprowadzajacej badania zgodnosci typu silnika lub rodziny silnikéw
w panstwach czlonkowskich UE wszelkie informacje wymagane przez ta
jednostke w celu potwierdzenia, ze kazdy silnik, co do ktorego zgloszono
wniosek o wprowadzenie do obrotu wedlug formuly elastycznej, lub oznaczony
jako taki, zostal odpowiednio zgloszony lub oznakowany.”;
4) w § 38 ust. 6-8 otrzymujg brzmienie:
»0. Na etykiecie, o ktérej mowa w § 20 ust. 1 pkt 1 powinien by¢ umieszczony
nastgpujacy tekst: ... MASZYNA NR ... (seria maszyn) Z ... (catkowita liczba
Y maszyn w danym przedziale mocy) Z SILNIKIEM NR ... MAJACYM
b HOMOLOGACIE TYPU (wedhug dyrektywy 97/68/WE) NR ...”.
7. Silnik zamienny wprowadzony do obrotu zgodnie z § 8, nalezy oznakowac

nastepujacym tekstem: "Silnik zamienny" i sprecyzowanym odniesieniem do
odpowiedniego odstgpstwa.

8. Na dodatkowej etykiecie, o ktérej mowa w § 20 ust. 1 pkt 2, nalezy zamiescic
nastepujacy  tekst: "Silnik wprowadzony do obrotu wedlig formuty

o3

elastycznej".

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER GOSPODARKI

7 ZGODNOSC POD WZGLEDEM
PRAWNYM I REDAKCYINYD

RIEKTOR 5
; tu Prawnego

1 20.04 2004




UZASADNIENIE

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 97/68/WE z dnia 16 grudnia 1997 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych sie do $rodkéw dotyczacych

ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych z silnikéw spalinowych montowanych

w maszynach samojezdnych nieporuszajacych sie po drogach (dalej nazywana | dyrektyws”)
ustanawia maksymalne poziomy emisji tlenku wegla (CO), weglowodoréw (HC), tlenkéw azotu
(NOy) 1 czastek stalych zawieszonych w gazie (PM) przez silniki wysokoprezne montowane
w maszynach budowlanych, rolniczych i le$nych, wagonach silnikowych i lokomotywach,
1 statkach Zeglugi $rodladowe;, silnikach pracujacych przy stalej predkosci obrotowe] oraz matych

silnikach benzynowych stosowanych w réznego rodzaju maszynach.

| Dyrektywa 97/68/WE przewiduje etapowe wprowadzanie coraz surowszych limitéw emisji oraz
odpowiadajace poszczegélnym etapom terminy zgodnosci. Aby wprowadzi¢ do obrotu nowe

silniki, wytworcy musza zagwarantowad, ze spetniajg one wymogi zwiazane z limitami emisji.

W dniu 13 grudnia 2011 r. weszla w Zycie dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2011/88/UE z dnia 16 listopada 2011 r. zmieniajaca dyrektywe 97/68/WE w odniesieniu
do przepiséw dotyczacych silnikéw wprowadzanych do obrotu wedtug , formuty clastyczne”
(Dz. Urz. UE L 305 223.11.2011, str. 1).

Celem projektowanego aktu jest transpozycja do prawa polskiego przepiséw ww. dyrektywy
2011/88/UE poprzez nowelizacje dotychczas obowiazujacego rozporzadzenia Ministra
Gospodarki i Pracy z dnia 19 sierpnia 2005 roku w sprawie szczegbtowych wymagan dla
silnikéw spalinowych w zakresie ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i czastek statych
przez te silniki (Dz. U. Nr 202, poz. 1681, z p6in. zm.), zwanego dalej ,rozporzadzeniem

spalinowym”, transponujacego do prawa polskiego ww. dyrektywe 97/68/WE.
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Zmiany rozporzadzenia spalinowego podyktowane sa nastgpujacymi przestankami:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

przejscie do etapu T B wigze si¢ ze zmianami technologicznymi, ktérych wprowadzenie
w zycie laczy sig ze znacznymi kosztami zWiqzanymi z ponownym projektowaniem
silnikéw i opracowywaniem zaawansowanych rozwiazan technologicznych. Swiatowy
kryzys finansowy i gospodarczy ani jakickolwiek wahania koniunktury gospodarczej nie
powinny jednak prowadzi¢ do obniZenia norm érodowiskowych. W zwiazku z tym
obecny przeglad dyrektywy 97/68/WE nalezy uznaé¢ za wyjatkowy. Ponadto inwestycje
w technologie przyjazne dla $rodowiska sa istotne dla promowania przysztego wzrostu

gospodarczego, zatrudnienia i ochrony zdrowia;

dyrektywa 97/68/WE wprowadza ,formuie elastyczha[’, umozliwiajaca wytwércom
urzadzen zakup, w okresie pomigdzy dwoma etapami emisji, ograniczonej liczby
silnikéw, ktore nie spetniaja wartosci granicznych emisji obowigzujacych w tym okresie,
ale zostaly homologowane zgodnic z wymogami etapu bezposrednio poprzedzajacego

aktualnie obowigzujacy;

w czasie etapu III B nalezy zwigkszy¢, w kazdej kategorii silnikow, maksymalny odsetek
silnikoéw wykorzystywanych inaczej niz do napedu wagonéw silnikowych, lokomotyw
i statkéw zeglugi srédladowej, ktore moga by¢ wprowadzane do obrotu wedtug , formuty
elastycznej”, z 20 % do 37,5 % rocznej liczby urzadzen z silnikami tej kategorii

Wprowadzanych do obrotu przez wytworce urzadzen;

nalezy dostosowaé przepisy ,.formuly elastycznej”, tak aby rozszerzy¢ jej stosowanie na

silniki stosowane do napedu lokomotyw przez $cisle ograniczony czas;

poprawa jakosci powietrza jest istotnym celem Unii realizowanym za pomocg dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 r. w sprawie jakosci
powietrza i czystszego powictrza dla Europy. Przeciwdziatanie emisji u Zrédta ma istotne
znaczenie dla osiggnigcia tego celu, w tym dla zmniejszenia emisji generowane] przez

sektor maszyn samojezdnych nieporuszajacych si¢ po drogach;

dyrektywa 97/68/WE przewiduje odstgpstwo dla silnikéw zamiennych, ktdre nie dotyczy
wagondw silmikowych 1 lokomotyw. Z uwagi jednak na ograniczenia wagowe
i gabarytowe konieczne jest wprowadzenie ograniczonego odstgpstwa rdwniez dla

silnikéw zamiennych w wagonach silnikowych i lokomotywach;

www.inforlex.pl



7) srodki przewidziane w dyrektywie 2011/88/UE stanowia odzwierciedlenie przejs$ciowych

trudnodei, przed ktdérymi stoi sektor wytwoérczy, i nie prowadza do trwatego
dostosowania, dlatego okres ich obowigzywania powinien zosta¢ ograniczony do czasu

trwania etapu 1IL B lub, jezeli nie bedzie kolejnego etapu, do trzech lat.

7 uwagi na powyzsze, zachodzi zatem uzasadniona potrzeba zmiany obowiazujacego

rozporzadzenia w omawianym zakresie.

Zgodnie z § 2 rozporzadzenia wchodzi ono w Zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.
Jak wynika z art. 2 dyrektywy 2011/88/UE rozporzadzenie powinno wejs¢ w zycie najpdznie)
do dnia 24 listopada 2012 r.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji zgodnie 2z trybem przewidzianym
w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r.
Nr 65, poz. 597).

Projekt omawianej regulacji zostanie umieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej
Ministerstwa Gospodarki, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci
lobbingowej w procesie stanowienia prawé (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z 2009 r. Nr 42, poz. 337
oraz z 2011 r. Nr 106, poz. 622 i Nr 161, poz. 966).

www.inforlex.pl



ecollid L

OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1) Identyfikaeja problemu - analiza.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 97/68/WE z dnia 16 grudnia 1997 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw pafstw cztonkowskich odnoszacych sie do $rodkéw dotyczacych
ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych z silnikéw spalinowych montowanych
w maszynach samojezdnych nieporuszajgcych si¢ po drogach (dalej nazywana ,dyrcktyws”)
ustanawia maksymalne poziomy emisji tlenku wegla (CO), weglowodoréw (HC), tlenkéw azotu
(NOy) i czastek statych iawieszonych w gazie (PM) przez silniki wysokoprqzﬁe montowane
w maszynach budowlanych, rolniczych i lesnych, wagonach silnikowych i lokomotywach,
statkach zeglugi $rédladowe], silnikach pracujacych przy statej predkosci obrotowej oraz matych

silnikach benzynowych stosowanych w rdznego rodzaju maszynach.

W dyrektywie przewidziano etapowe wprowadzanie coraz surowszych limitéw emisji oraz
odpowiadajace poszczegblnym etapom terminy zgodnos$ci. Aby wprowadzi¢ do obrotu nowe

silniki, wytwércy musza zagwarantowac, ze spetniaja one wymogi zwiazane z limitami emisji.

Celem projektowanego aktu jest transpozycja do prawa polskiego przepiséw dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/88/UE z dnia 16 listopada 2011 r. zmieniajacej
dyrektywe 97/68/WE w odniesieniu do przepiséw dotyczacych silnikéw wprowadzanych do
obrotu wedhug ,formuty elastycznej” (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 305 z 23
listopada 2011, str. 1), poprzez nowelizacj¢ dotychczas obowiazujacego rozporzadzenia Ministra
Gospodarki i Pracy z dnia 19 sierpnia 2005 roku w sprawie szczegétowych Wymagaﬁ dla
silnikoéw spalinowych w zakresie ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych 1 czastek statych
przez te silniki (Dz. U. Nr 202, poz. 1681, z pdZn. zm.) zwanego dalej ,,rozporzqdzeniem
spalinowym”, transponujgcego do prawa polskiego dyrektywe 97/68/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 1997 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw

Cztonkowskich odnoszacych si¢ do srodkéw dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen
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gazowych i pylowych z silnikéw spalinowych montowanych w maszynach samojezdnych

nieporuszajacych si¢ po drogach.

Projektowane zmiany beda mialy wplyw na producentéw silnikow, OEM t.j. wytworcow
urzadzen oryginalnych oraz organy udzielajace homologacji.
Wigkszymi krajowymi wytwoércami silnikéw spalinowych sa:

1. Wytwdrnia Silnikéw Wysokopreznych Andoria w Andrychowie,

2. Zaktad Mechaniczny "PZL-Wola" w Siedlcach Sp. z o.0.
Wiekszymi krajowymi wytwércami maszyn budowlanych sa:

1. Huta Stalowa Wola S.A.,

2. Warynski S.A. Grupa Holdingowa,

3. Fabryka Maszyn Fadroma S.A.,

4. Zaktady Mechaniczne Bumar-Labgdy S.A.
Producentami lokomotyw sa;

1. PESA Bydgoszcz S.A.,

2. ,JFABLOK” S.A.

2) Okreslenie celow projektowanej regulacii.
Celem wprowadzenia proponowanej zmiany jest transpozycja przepiséw dyrektywy 2011/88/UE

do prawa polskiego.

3) Analiza opcji.

Istnieja nastgpujace opcje dzialania, ktére mogg przyczynié sie do osiagnigcia celu:
I opcja ,,zerowa”,
IT) opcja o charakterze nieregulacyjnym,

[II)  opcja regulacyjna.

Ad.])

Opcja ,,zerowa” jest rdwnoznaczna z niepodejmowaniem zadnych dziatan.

Ad. D)

Opcja o charakterze nieregulacyjnym oznacza prébg rozwiazania problemu i wypracowania
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skutecznych rozwiazan w drodze kontaktéw roboczych z zainteresowanymi podmiotami, poza

trybem legislacyjnym.-

Ad. TID)

Rozpatrywana opcja regulacyjna polega na zmianie treéci rozporzadzenia Ministra Gospodarki
i Pracy z dnia 19 sierpnia 2005 roku w sprawie szczegétowych wymagan dla silnikow
spalinowych w zakresie ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i czastek statych przez te

silniki (Dz. U. z 2005 r., Nr 202, poz. 1681, z pdZn. zm.), w trybie legislacyjnym.

Chcac osiagnaé zamierzony cel projektowanej zmiany rozporzadzenia, jedyng stuszng opcja jest

wprowadzenie nowej regulacji w przedmiotowym zakresie.

4) Konsultacje spoleczne.
Projektowana regulacja zostata skonsultowana z nastgpujacymi podmiotami:
1. Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumentéw,
Plac Powstancéw Warszawy 1, 00-950 Warszawa,
Polski Komitet Normalizacyjny, ul. Swietokrzyska 14, 00-050 Warszawa,
Krajowa Izba Gospodarcza, ul. Trebacka 4, 00-074 Warszawa,
Centralny Instytut Ochrony Pracy - PIB, ul. Czerniakowska 16, 00-701 Warszawa,
Gléwny Inspektorat Pracy, ul. Krucza 38/42, 00-926 Warszawa,
Konfederacja Pracodawcow Polskich, ul. Brukselska 7, 03-973 Warszawa,
Polska Konfederacja Pracodawcéw Prywatnych LEWIATAN,

o

ul. Klonowa 6, 00-591 Warszawa,
8. Urzad Dozoru Technicznego, ul. Szczedliwicka 34, 02-353 Warszawa,
9. Naczelna Organizacja Techniczna, ul. Czackiego 3/5, 00-043 Warszawa,
10. Stowarzyszenie Konsumentéw Polskich, ul. Gizéw 6, 01-249 Warszawa,
11. Zaktad Mechaniczny ,,PZL- WOLA” w Siedlcach Sp. z o.0.,

ul. Artyleryjska 11, 08-110 Siedlce,

12. Wytwérnia Silnikéw "PZL-Mielec" Sp. z 0.0., Wojska Polskiego 3, 39-300 Mielec,
13. ANDORIA-MOT Sp. z 0.0., ul. Krakowska 140, 34-120 Andrychéw,
14. Stowarzyszenie Producentéw i Dystrybutoréw Maszyn Rolniczych,

ul. Kolejowa 54, 87-880 Brzes¢ Kujawski,
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15. Stowarzyszenie Dla Rozwoju Krajowej Produkcji Maszyn Budowlanych,

ul. Napoleona 2, 05-230 Kobylka,

16. Przemystowy Instytut Maszyn Budowlanych Sp. z 0.0.,
ul. Napoleona 2, 05-230 Kobylka,

17. Isuzu Motors Polska Sp. z 0.0., ul. Towarowa 50, 43-100 Tychy,

18. Przemystowy Instytut Motoryzacji, ul. Jagielloniska 535, 03-301 Warszawa,

19. Instytut Transportu Samochodowego, ul. Jagielloriska 80, 03-301 Warszawa,

20. PESA Bydgoszcz S.A., ul. Zygmunta Augusta 11, 85-082 Bydgoszcz,

21. Pierwsza Fabryka Lokomotyw w Polsce ,,FABLOK” S.A., ul. Fabryczna 16, 32-500
Chrzandw,

22. Huta Stalowa Wola S.A., ul. Kwiatkowskiego 1, 37-450 Stalowa Wola,

23. Warynski S.A. Grupa Holdingowa, ul. Jana Kazimierza 1/29, 01-248 Warszawa,

24. FADROMA Development Sp. z 0. 0., ul. Kietbasnicza 24, 50-110 Wroctaw,

25, Zaktady Mechaniczne "BUMAR - LABEDY" S.A., ul. Mechanikéw 9, 44-109 Gliwice.

W ramach przeprowadzonych konsultacji spotecznych uwagi zglosily nastgpujace podmioty:
Pierwsza Fabryka Lokomotyw w Polsce ,,FABLOK” S.A., Huta Stalowa Wola S.A. oraz Urzad

Dozoru Technicznego.

Zarzad Pierwszej Fabryki Lokomotyw w Polsce "FABLOK" Spétka Akcyjna zawnioskowat
o przedluzenie okresu stosowania silnikéw do lokomotyw o emisji IIIA o trzy lata bez
uwarunkowan ilosciowych. Uzasadnit to nastepujacymi przestankami:

1. rynek stosowania silnikow spalinowych spetniajacych aktualne wymagania norm emisji
spalin w Polsce dopiero éi@ rozwija,

2. ilog¢ zastosowanych silnikéw z norma IIIA w modernizowanych lokomotywach jest
niewielka, a w zwigzku z tym proponowana ilo$é¢ silnikéw z normg IIIA jako procent
zastosowanych dotychczas, co przy rozwijajacym si¢ rynku moderizacji lokomotyw
w Polsce sprowadzataby sie do 1-2 sztuk /rok,

3. brak wiazacej, terminowej informacji od producentow silnitkéw o dostepnosci
silnikéw spetniajacych wymagania I1IB, zaréwno dla silnikéw $redniej jak i duzej mocy
z uwagi na proces testéw i uruchomienia serii informacyjnej,

4, konieczno$¢ dostosowania konstrukcyjnego lokomotyw do zabudowy silnikéw z IIIB -
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ill

A

znaczne zwigkszenie gabarytdéw zabudowy silnikéw o danej mocy w stosunku do

rozwigzan z emisja IIIA.
Wedlug Huty Stalowa Wola S.A. w celu zastosowania silnikéw ,nowszej generacji”
w produkowanych maszynach, konieczne jest wykonanie whasciwych dziatafi wdrozeniowych,
polegajacych m.in. na prowadzeniu badah i przebudowie uktadow chlodzenia, wydechu,
napedowego, wyciszenia, wiec potrzebny jest dtuzszy czas, niz zatozony we wezesniej wydanych
przepisach prawnych (dyrektywach/rozporzadzeniach). W zwiazku z powyzszym wydtuzenie
czasu obowigzywania poszczegolnych etapdw 1 zwigkszenie liczby silnikéw wprowadzonych do
obrotu wedhug ,formuty elastycznej” okre$lanych w dyrektywach/rozporzadzeniach jest ze

wszech miar wskazane.

Urzad Dozoru Technicznego wnidst do projektu rozporzadzenia kilka uwag o charakterze
redakcyjnym, ktére zostaly uwzglednione. Urzad Dozoru Technicznego zaproponowat réwniez
zmiang rozporzadzenia Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 19 sierpnia 2005 r. w zakresie:
I. wprowadzenia definicji pojecia ,,producent urzadzenia oryginalnego™.
2. zmiany obecnie uzywanych w rozporzadzeniu pojec:
— w § 3 ust. 2 lit. i) zamiast ,podnosniki bramowe” proponuje uzy¢ ,podesty
ruchome”,
—  w§ 3ust. 2 1it. j) zamiast ,,dZwigi ruchome” uzy¢ , Zurawie samojezdne”.
3. ujednolicenia poje¢ uzywanych w rozporzadzeniu. W pkt 3.7.1 Zalacznika nr 2 do
rozporzadzenia uzywa si¢ pojecia ,,niedrogowe urzadzenia ruchome” podczas gdy w § 3

ust. 1 i 2 rozporzadzenia uzywa sie pojecia ,,niedrogowe maszyny ruchome”.

5) Analiza kosztdéw i korzysci.

a) Wplyw aktu normatywnego na sektor fimanséw publicznych, w tym budzet panstwa
i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

Wejécie w zycie projektowanej zmiany nie wplynie na zwigkszenie wydatkéw budzetu panstwa
oraz nie spowoduje skutkow dla dochodéw i wydatkéw budzetéw jednostek samorzadu
terytorialnego.

b) Wplyw na rynek pracy.

Projektowana regulacja nie bedzie miata wplywu na rynek pracj.
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B

¢) Wplyw aktu normatywnego na konkurencyjno§é gospodarki i przedsigbiorczo$é, w tym

na funkcjonowanie przedsigbiorstw.

Projektowane zmiany rozporzadzenia nie beda mialy negatywnego wpltywu na konkurencyjnosé
gospodarki i przedsiebiorczosé.

Dyrektywa 2011/88/UE, implementowana przedmiotowym projektem rozporzadzenia, jest
odpowiedzia na swiatowy kryzys ekonomiczny. Wprowadza dla producentéw niedrogowych
maszyn ruchomych przejéciowe srodki tagodzace w postaci zmiany _formuly clastycznej”
umozliwiajacej wprowadzanie do obrotu wiekszej ilosci maszyn ze ,starymi silnikami” -
zgodnymi z poprzednio obowiazujacymi ,fagodniejszymi” limitami emisji spalin. Zmiana
podwyzsza w etapie Il B dopuszczalng liczbe silnikéw wprowadzanych do obrotu na podstawie
formuty elastycznej z 20 do 37,5 % (z wyjatkiem silnikéw stuzacych do-napqdu lokomotyw
1 wagonow). |

Implementacja dyrektywy 2011/88/UE jest ztagodzeniem dotychczas obowigzujace] dyrektywy
97/68/WE, bowiem pozwala ona w nieco szerszym zakresie skorzysta¢ z , formuty elastycznej”,
zezwalajacej na odstgpstwo od obowigzujacych wymagan dotyczacych dopuszczalnej emisji
zanieczyszczeh z ukladéw wylotowych silnikéw. Dyrektywa 2011/88/UE upraszcza dostep
producenta urzadzenia oryginalnego do organu wiadzy homologacyjnej wydajacego zezwolenia
w ramach , formuly elastycznej” oraz zwigksza limity silnikéw mogacych skorzysta¢ z , formuty
elastycznej”. Omawiana regulacja powinna wiec byé dobrze przyjeta w przedsigbiorstwach
objetych jej zakresem, bowiem przeciwdziata ona wzrostowi kosztéw prowadzenia dziatalnosci
przedsigbiorstw.

Wobec powyzszego, projektowana zmiana bedzie miata pozytywny wpltyw na funkcjonowanie
przedsigbiorstw.

d) Wplyw na sytnacje i rozwdj regionalny.

Projektowana zmiana nie bedzie mata wptywu na sytuacje i rozwdj regionalny.

¢) Wplyw regulacji na srodowisko naturalne.

Wplyw implementacji dyrektywy 2011/88/UE na stan $rodowiska naturalnego mozna uznaé za
znikomy, bowiem w Polsce moze ona dotyczy¢ co najwyzej kilkudziesieciu silnikow
wprowadzonych do obrotu dzigki ,formule elastycznej”, aspetniajacych norme ITMA zamiast
normy IIIB. Udzial w rynku tej grupy silnikéw stanowié bedzie utamek procenta ogélnej liczby

silnikéw spalinowych wprowadzanych w tym czasie do obrotu w Polsce,
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6) Rekomendacje.

Zgodnic z art. 288 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (dawny artykut 249 TWE)
dyrektywa wiaze kazde Pafistwo Czlonkowskie, do ktérego jest kierowana, w odniesieniu do
rezultatu, ktory ma by¢ osiagnigty, pozostawia jednak organom krajowym swobode wyboru
formy i srodkdéw.

Projektowany akt prawny ma charakter dostosowawczy do prawodawstwa unijnego. Celem w/w
nowelizacji jest transpozycja do polskiego systemu prawnego przepiséw dyrektywy 2011/88/UE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 listopada 2011 r. zmieniajgcej dyrektywe 97/68/WE
w odniesieniu do przepiséw dotyczacych silnikow wprowadzanych do obrotu wedtug , formuty

elastycznej” (Dz. Urz. UE L 305 z 23.11.2011, str. 1).

15

www.inforlex.pl



