Projekt 27.06.2012

ROZPORZADZENIE

MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ V

w sprawie Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu Statkéw i Przekazywania
Informacji”

Na podstawie art. 91 ust. 2 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim
(Dz. U. Nr 228, poz. 1368) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) spos6b funkcjonowania 1 organizacj¢ Narodowego Systemu SafeSeaNet,

2) zakres zadan Stuzby VTS,

3) sposOb przekazywania informacji o statkach, o ktérych mowa w art. 90 ust. 1 ustawy z
dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, zwanej dalej ,,ustawa”, oraz podmioty,
ktérym przekazuje si¢ te informacje,

4) spos6b rozpowszechniania informacji o zdarzeniach, o ktérych mowa w art. 88 ust. 1
ustawy, oraz o statkach, o ktérych mowa w art. 90 ust. 1 ustawy,

5) wymagania wobec systemOw teleinformatycznych dzialajacych w ramach Narodowego
Systemu SafeSeaNet.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

" Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dziatem administracji rzadowej -
gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18
listopada 2011 r. w sprawie szczegodtowego zakresu dziatania Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248, poz. 1494).
2 Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia nastepujgcych dyrektyw Unii
Europejskiej:
1) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/59/WE z dnia 27 czerwca 2002 r.
ustanawiajgcej wspdlnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkéw i uchylajgcej
dyrektywe 93/75/WE (Dz. Urz. UE L 208 z 05.08.2002, str. 10; Dz. Urz. UE Polskie wydanie
specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 12);
2) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/17/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
zmieniajgcej dyrektywe 2002/59/WE ustanawiajgcg wspdélnotowy system monitorowania i
informaciji o ruchu statkéw (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 101);
3) dyrektywy Komisji 2011/15/UE z dnia 23 lutego 2011 r. zmieniajacej dyrektywe 2002/59/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajgcg wspélnotowy system monitorowania i informacji
o ruchu statkéw (Dz. Urz. UE L 49 z 24.02.2011, str. 33);
4) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz. Urz. UE L 131, z 28.05.2009, str. 57);
5) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w
sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkéw wchodzgcych do portéw lub wychodzgcych z
portow panstw cztonkowskich i uchylajacej dyrektywe 2002/6/WE (Dz. Urz. UE L 283 z
29.10.2010, str. 1)
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1) krajowy system SafeSeaNet — system utworzony przez panstwo czlonkowskie dla potrzeb
wymiany informacji morskiej;

2) centralny system SafeSeaNet — system zarzadzany, nadzorowany i rozwijany przez
Komisj¢ Europejska oraz utrzymywany w dzialaniu przez EMSA, dziatajacy jako punkt
weztowy posiadajacy interfejs do wszystkich krajowych systemoéw SafeSeaNet 1
umozliwiajacy wymian¢ danych pomiedzy tymi systemami;

3) system SafeSeaNet Unii Europejskiej — europejski system wymiany informacji morskiej
sktadajacy sie z sieci krajowych systemow SafeSeaNet, potaczonych za posrednictwem
centralnego systemu SafeSeaNet, opracowany w celu ulatwienia wymiany danych
istotnych dla bezpieczenstwa morskiego, ochrony statkéw i obiektéw portowych, ochrony
srodowiska morskiego, efektywnos$ci ruchu statkow i transportu morskiego pomiedzy
panstwami cztonkowskimi, w formie elektronicznej;

4) Narodowy System SafeSeaNet - krajowy system SafeSeaNet utworzony w
Rzeczypospolitej Polskiej, bedagcy Narodowym Systemem Monitorowania Ruchu Statkéw
i Przekazywania Informacji, o ktérym mowa w art. 91 ustawy;

5) krajowy uzytkownik LCA — podmiot uprawniony do otrzymywania lub dostarczania
informacji do Narodowego Systemu SafeSeaNet;

6) panstwo czltonkowskie — panstwo czlonkowskie Unii Europejskiej oraz panstwo
cztonkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - strona umowy o
Europejskim Obszarze Gospodarczym:;

7) dokument IFCD” — opracowany przez Komisje Europejska we wspélpracy z panstwami
cztonkowskimi dokument dotyczacy interfejsu i1 kontroli funkcjonalno$ci, okreslajacy
szczegbtowe wymogi w zakresie funkcjonowania, standardéw technicznych i procedur
dziatania krajowych systemow SafeSeaNet i centralnego systemu SafeSeaNet;

8) alert — sygnatl o zagrozeniu badz naruszeniu ochrony statku, o ktérym mowa w art. 3 ust.
1 pkt 11 ustawy z dnia 4 wrzesnia 2008 r. o ochronie zeglugi 1 portéw morskich (Dz. U. z
2008 r. Nr 171, poz. 1055).

§ 3.1. Narodowy System SafeSeaNet utrzymuje si¢ w dzialaniu ciaggtym, a w jego sktad
wchodzg:

1) infrastruktura techniczna;

2) Koordynator SafeSeaNet;

3) krajow1 uzytkownicy LCA.

2. Na infrastrukture techniczng, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 1, sktadajg si¢:
1) podsystem monitorowania ruchu statkow, sktadajacy sie:

a) z radar6w brzegowych bliskiego i dalekiego zasiegu,

b) ze stacji brzegowych systemu AIS,

c¢) z systemu LRIT;
2) podsystem przekazywania informacji, sktadajacy sie z:

a) systemu kontrolno-informacyjnego dla portéw polskich (PHICS),

b) systemu wymiany informacji bezpieczenstwa zeglugi (SWIBZ).

§ 4. 1. Koordynator SafeSeaNet wyznacza i utrzymuje Stuzbe Koordynatora SafeSeaNet ,

¥ Dokument, o ktérym mowa w § 2 pkt 10, jest dostepny pod ponizszym adresem:
http://www.umgdy.gov.pl/jednostka/irm.
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dziatajaca cata dobe, 7 dni w tygodniu .
2. Do zadan Stuzby Koordynatora SafeSeaNet nalezy:

1) udzielanie informacji uzytkownikom systemu SafeSeaNet Unii Europejskiej;

2) niezwloczne informowanie krajowych uzytkownikéw LCA, w przypadku otrzymania
informacji z systemu SafeSeaNet Unii Europejskiej, o statkach lub zdarzeniach,
stanowigcych potencjalne niebezpieczenstwo dla zeglugi lub zagrozenie dla
bezpieczenstwa na morzu, bezpieczenstwa ludzi lub srodowiska morskiego, ktérych skutki
moga rozciggac si¢ na polskie obszary morskie;

3) niezwloczne informowanie uzytkownikéw systemu SafeSeaNet Unii Europejskiej w
przypadku otrzymania informacji o statkach, o ktérych mowa w art. 90 ust. 1 ustawy, lub
zdarzeniach, o ktérych mowa w art. 88 ust. 1 ustawy, ktérych skutki moga rozciggac si¢
na obszary morskie panstw cztonkowskich;

4) niezwltoczne informowanie ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej o kazdym
przypadku otrzymania informacji, o ktérych mowa w pkt 2 i 3;

§5.1. Prawa dostepu do Narodowego Systemu SafeSeaNet udziela si¢ ministrowi

wiasciwemu do spraw gospodarki morskiej i nast¢pujacym krajowym uzytkownikom LCA:

1) dyrektorom urzedéw morskich;

2) stuzbie SAR;

3) Biuru Hydrograficznemu Marynarki Wojennej;

4) Centrum Operacji Morskich Marynarki Wojennej;

5) Komendantowi Morskiego Oddziatlu Strazy Granicznej;

6) organom Stuzby Celnej;

7) organom administracji rybotéwstwa morskiego;

8) wojewodzie pomorskiemu, warminsko-mazurskiemu 1 zachodniopomorskiemu;

9) podmiotom zarzadzajacym portami lub przystaniami morskimi;

10) pilotom morskim;

11) podmiotom wilasciwym w sprawach bezpieczefistwa panstwa oraz bezpieczefhstwa i
porzadku publicznego, a takze podmiotom wlasciwym w sprawach zarzadzania
kryzysowego.

2. Prawa dostepu do systemu kontrolno—informacyjnego dla portow polskich (PHICS) udziela

si¢ kapitanom 1 armatorom statkow oraz przedstawicielom kapitanéw statkow dziatajacym w

ich imieniu.

3. Prawa dostgpu do podsysteméw przekazywania informacji narodowego systemu

SafeSeaNet udziela si¢ na wniosek ztozony do dyrektora wlasciwego urzedu morskiego.

4. Wzory wnioskow, o ktérych mowa w ust. 3, znajduja si¢ na stronie internetowej Urzedu

Morskiego w Gdyni®.

§ 6. Dyrektorzy urzedéw morskich, w zakresie swojej wlasciwosci terytorialnej,
wspoétpracujg z Koordynatorem SafeSeaNet w celu zapewnienia wilasciwego funkcjonowania
operacyjnego i technicznego Narodowego Systemu SafeSeaNet poprzez:

1) zapewnienie calodobowej, dziatajacej 7 dni w tygodniu Stuzby VTS, odpowiedzialnej za

monitorowanie ruchu statkéw i przekazywanie informacji;

2) zapewnienie calodobowego obiegu i przekazywania informacji za pomocg Narodowego

4 Wzory wnioskow, o ktérych mowa w § 5 ust. 4, sg dostepne pod ponizszym adresem:
http://www.umgdy.gov.pl/jednostka/irm.
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Systemu SafeSeaNet oraz nadzoru i podejmowania dziatan korygujacych majacych na
celu zapewnienie przekazywania prawidlowych informacji do centralnego systemu
SafeSealNet;

3) ustanowienie regulaminu 1 szczegélowych procedur dzialania Stuzby VTS, z
uwzglednieniem wytycznych Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) 1
Migdzynarodowego Stowarzyszenia Stuzb Oznakowania Nawigacyjnego (IALA)”;

4) utrzymanie w dzialaniu cigglym i zapewnienie wymaganej dost¢pnosci elementéw
podsystemu monitorowania ruchu statkow, o ktérych mowa w § 3 ust. 2 pkt 1;

5) zarzadzanie i eksploatowanie podsysteméw przekazywania informacji, o ktérych mowa w
§ 3 ust. 2 pkt 2;

6) przyjmowanie od podmiotéw dziatajacych w ich obszarze wtasciwosci terytorialnej
wnioskéw, o ktérych mowa w § 5 ust. 3, i ich przesytanie do Kordynatyora SafeSeaNet,
celem udzielenia prawa dostgpu do systemu wymiany informacji bezpieczenstwa zeglugi
(SWIBZ);

7) udzielanie prawa dostgpu do systemu kontrolno-informacyjnego dla portéw polskich
(PHICS).

§ 7. Stuzba SAR uczestniczy w narodowym systemie SafeSeaNet w zakresie wymiany
informacji o zagrozeniu zycia ludzkiego na morzu, zagrozeniu zanieczyszczeniem Srodowiska
morskiego i informacji zwigzanych z odebranym alertem.

§ 8. 1. Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej uczestniczy w narodowym systemie
SafeSeaNet w zakresie wymiany informacji kartograficznej, hydrograficznej i nautycznej.

2. Szczegéty wspélpracy migdzy Biurem Hydrograficznym Marynarki Wojennej 1
dyrektorami urzedow morskich okreslaja roczne plany wspotpracy, zgodnie z przepisami w
sprawie wspolpracy urzedow morskich z Marynarka Wojenna.

§ 9. Stuzba VTS, w obszarze swego dziatania, pelni nastgpujace zadania:

1) prowadzi kontrol¢ i zarzadzanie ruchem statkow poprzez wydawanie instrukcji, zalecen 1
nakazow;

2) prowadzi nadzor nad przestrzeganiem przez statki przepisoOw ruchu w wyznaczonych
trasach przeptywu, systemach rozgraniczenia ruchu i zgtaszania pozycji statku;

3) rozpowszechnia droga radiowa informacje nawigacyjne i hydrologiczno-meteorologiczne
zgodnie z wytycznymi Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO);

4) Swiadczy serwis asysty morskiej;

5) utrzymuje faczno$¢ z kapitanem, armatorem statku, lub wilascicielem przewozonych przez
statek towaréw niebezpiecznych, o ktérym mowa w art. 88 ustawy lub w art. 27 pkt 1
ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz.
U. z 2006 r. Nr 99, poz. 692, z 2007 r. Nr 176, poz. 1238, z 2009 r. Nr 63, poz. 518, z
2011 r. Nr 185, poz. 1094, oraz Nr 228, poz. 1368);

6) rozpowszechnia drogg radiowg ostrzezenia nawigacyjne o statkach, o ktérych mowa w art.
90 ust. 1 ustawy lub zdarzeniach, o ktérych mowa w art. 88 ust. 1 ustawy;

7) monitoruje ruch statkéw, o ktérych mowa w art. 90 ust. 1 ustawy lub zdarzenia, o ktérych
mowa w art. 88 ust. 1 ustawy;

% Dokumenty, o ktérych mowa w § 6 pkt 2, sg dostepne pod ponizszym adresem:
http://www.umgdy.gov.pl/jednostka/irm.
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8) realizuje zadania okreslone w planie udzielenia statkom znajdujacym si¢ w
niebezpieczenstwie schronienia na polskich obszarach morskich, o ktérym mowa w art. 94
ust. 2 ustawy;

9) realizuje w stosunku do statkéw 1 obiektow portowych zadania regionalnego punktu
kontaktowego, o ktérych mowa w art. 6 ust. 2 ustawy z dnia 4 wrzesnia 2008 r. o ochronie
zeglugi 1 portow morskich;

10)dostarcza informacje za pomoca Narodowego Systemu SafeSeaNet krajowym
uzytkownikom LCA.

§ 10. 1. Stuzba VTS, w przypadku otrzymania informacji o statkach, o ktérych mowa w art.
90 ust. 1 ustawy lub zdarzeniach, o ktérych mowa w art. 88 ust. 1 ustawy:

1) niezwlocznie przekazuje t¢ informacj¢ wtasciwemu dyrektorowi urzedu morskiego;

2) niezwlocznie przekazuje te¢ informacje wlasciwym krajowym uzytkownikom LCA, za
pomoca systemu wymiany informacji bezpieczenstwa zeglugi (SWIBZ), a takze — za
posrednictwem Stuzby Koordynatora SafeSeaNet — ministrowi wlasciwemu do spraw
gospodarki morskiej;

3) zasigga informacji o tych statkach z systemu SafeSeaNet Unii Europejskiej, za
posrednictwem systemu wymiany informacji bezpieczefistwa zeglugi (SWIBZ);

4) w przypadku, gdy skutki potencjalnego niebezpieczenstwa rozciggaja si¢ na inne panstwo
cztonkowskie, niezwtocznie informuje wlasciwe organy panstw cztonkowskich
potozonych wzdluz planowanej trasy tych statkbw za posrednictwem Stuzby
Koordynatora SafeSeaNet, za pomoca systemu wymiany informacji bezpieczenstwa
zeglugi (SWIBZ).

2. Stuzba SAR, w przypadku otrzymania informacji o statkach, o ktérych mowa w art. 90
ust. 1 pkt 1 ustawy, niezwlocznie przekazuje ta informacj¢ wlasciwej Stuzbie VTS, za pomoca
systemu wymiany informacji bezpieczenstwa zeglugi (SWIBZ).

3. Kapitan statku zmierzajacego do portu polskiego przekazuje informacje zgodnie z:

1) art. 87 ustawy,

2) art. 43 ust. 1 ustawy z dnia 4 wrze$nia 2008 r. o ochronie zeglugi 1 portow morskich

- za pomocg systemu kontrolno-informacyjnego dla portéw polskich (PHICS).

4. Armator statku przewozacego ladunki niebezpieczne lub zanieczyszczajace przekazuje
informacje zgodnie z art. 10a ust. 1 ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki za pomoca systemu kontrolno-informacyjnego dla portéw
polskich (PHICS).

5. Armator lub kapitan statku, o ktérym mowa w art. 41 ust. 2 ustawy, przekazuje informacje
o statku zgodnie z tym artykulem, za pomoca systemu kontrolno-informacyjnego dla portow
polskich (PHICS).

6. Kapitan portu przekazuje organowi inspekcyjnemu informacje dotyczace aktualnego czasu
przybycia i wyptyniecia kazdego statku zawijajacego do jego portu lub kotwicowiska, wraz z
identyfikatorem danego portu, za pomocg systemu wymiany informacji bezpieczenstwa zeglugi
(SWIBZ).

7. Pilot morski przekazuje informacje, o ktérych mowa w art. 55 ust. 1 ustawy, za pomocg
systemu wymiany informacji bezpieczenstwa zeglugi (SWIBZ).

8. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystania morska przekazuje informacje, o ktérych
mowa w art. 55 ust. 2 ustawy, za pomocg systemu wymiany informacji bezpieczenstwa zeglugi
(SWIBZ).

9. Organ inspekcyjny przekazuje wilasciwej Stuzbie VTS informacje o statkach, o ktérych
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mowa w art. 90 ust. 1 pkt 4 ustawy, za pomoca systemu wymiany informacji bezpieczenstwa
zeglugi (SWIBZ).

10. Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne w ramach realizacji zadan punktu odbioru
alertu, o ktéorych mowa w art. 6 ust. 3 ustawy z dnia 4 wrze$nia 2008 r. o ochronie zeglugi i
portow morskich, przekazuje wlasciwe informacje zwiazane z alertem, za pomocg systemu
wymiany informacji bezpieczenstwa zeglugi (SWIBZ).

§ 11. 1. Systemy teleinformatyczne dziatajace w ramach narodowego systemu SafeSeaNet

powinny spetnia¢ nastgpujace wymagania:

1) posiada¢ dostepnos¢ nie mniejsza niz okreslona w dokumencie IFCD;

2) zapewnia¢ mozliwos¢ archiwizowania i odzyskiwania danych w okreslonym w
dokumencie IFCD okresie czasowym;

3) umozliwia¢ przekazywanie informacji 24 godziny na dobg, 7 dni w tygodniu;

4) umozliwia¢ przekazywanie, niezwlocznie po otrzymaniu zadania, informacji o statku i
tadunkach niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych przewozonych na pokladzie statku,
wlasciwym organom panstw cztonkowskich;

5) utrzymywac stale wtasciwy poziom bezpieczenstwa teleinformatycznego;

6) zapewnia¢ dostep tylko dla uprawnionych uzytkownikéw.

2. W razie zaistnienia awarii lub planowanych przerw w pracy, zapewnia si¢ wymiang

informacji przy uzyciu telefonu, faksu lub poczty elektroniczne;.

3. W celu regularnego sprawdzania funkcjonowania wszystkich podsysteméw Narodowego
Systemu SafeSeaNet, dyrektorzy wilasciwych urzgdéw morskich przeprowadzaja okresowe
inspekcje techniczne oraz podejmuja czynnosci niezbgdne dla zapewnienia ciaglosci jego
dzialania.

§ 12. Podmioty, o ktérych mowa w § 5 ust. 1 i 2, ktérym przed dniem wejscia w zycie
rozporzadzenia udzielono prawa dostgpu do Narodowego Systemu SafeSeaNet, zachowuja to
prawo.

§ 15. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia jego ogloszenia6).

MINISTER TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ

® Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada
2010 r. w Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu Statkéw i Przekazywania Informacji (Dz. U. Nr
213, poz. 1398), ktére zgodnie z art. 149 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368) traci moc z dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia
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UZASADNIENIE

Projektowane rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
w sprawie Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu Statkéw i Przekazywania Informacji
(NationalSafeSeaNet), zwane dalej ,rozporzadzeniem”, wykonuje upowaznienie ustawowe,
o ktorym mowa w art. 91 ust. 2 ustawy z dnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr
228, poz. 1368), zwanej dalej ,,ustawa” 1 zastgpuje obecnie obowiazujace rozporzadzenie wydane
na podstawie art. 27c ust. 2 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U.
72006 r. Nr 99, poz. 693, z p6zn. zm. 7)).

Stosownie do zakresu delegacji zawartej w art. 91 ust. 2 ustawy, projekt rozporzadzenia
wprowadza przepisy dotyczace sposobu funkcjonowania i organizacji Narodowego Systemu
SafeSeaNet, zakresu zadan Stuzby VTS, sposobu przekazywania informacji o statkach, o ktorych
mowa w art. 90 ust. 1 ustawy, oraz podmioty, ktorym przekazuje si¢ te informacje, sposobu
rozpowszechniania informacji o zdarzeniach, o ktérych mowa w art. 88 ust. 1, oraz o statkach,
o ktéorych mowa w art. 90 ust. 1 ustawy, wymagania wobec systeméw teleinformatycznych
dziatajacych w ramach Narodowego Systemu SafeSeaNet

Potrzeba wprowadzenia rozporzadzenia w przedmiotowej sprawie podyktowana zostata
wejsciem w zycie nowej ustawy o bezpieczenstwie morskim. Rozporzadzenie to nie rézni si¢
znaczaco od rozporzadzenia wydanego na podstawie art. 27c ust. 2 ustawy z dnia 9 listopada
2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z pdézn. zm.),
a podstawowa réznica dotyczy braku przepiséw regulujacych zadania krajowego organu NCA.
Zwiazane jest to bezposrednio z zawarto$cig art. 92 ustawy, ktéry zawiera zapis o powotaniu
Koordynatora SafeSeaNet oraz jego zadaniach. Stan faktyczny nie ulegt zmianie — przedmiotowa
funkcje petni Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni. Zmienila si¢ natomiast nazwa organu: mamy
,Koordynatora SafeSeaNet” zamiast ,krajowego organu NCA”, oraz ulokowanie przepisOw —

wczesniej w rozporzadzenia teraz w ustawie.

7} Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 176, poz. 1238,
Nr 107, poz. 732, z 2008 r. Nr 171, poz. 1055, z 2009 r. Nr 63, poz. 519, Nr 92, poz. 753 i Nr 98, poz. 817
oraz z 2010 r. Nr 127, poz. 857.
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Unia Europejska podjeta szereg zadan zmierzajacych do harmonizacji elektronicznej
wymiany informacji morskich, w szczegdlnosci informacji zwigzanych z ruchem statkéw
i przewozem tadunkéw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych. Zbudowany w tym celu i stale
rozwijany przez Komisj¢ Europejska, we wspdlpracy z panstwami czionkowskimi, europejski
system monitorowania ruchu statkéw i przekazywania informacji, tzw. SafeSeaNet, zostat w roku
2009 oficjalnie ogloszony jako obowigzujacy na poziomie Wspdllnoty przepisami nowej
dyrektywy 2009/17/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 23 kwietnia 2009 r.
zmieniajacej Dyrektywe 2002/59/WE ustanawiajaca wspolnotowy system monitorowania ruchu
statkow 1 przekazywania informacji. Zgodnie z zatozeniami ww. dyrektywy 2009/17/WE system
SafeSeaNet Unii Europejskiej powinien sktada¢ si¢ z sieci krajowych systemow SafeSeaNet
(tzw. National SafeSeaNet) utworzonych w poszczegblnych panstwach czionkowskich UE,
polaczonych za pomoca centralnego systemu SafeSeaNet zarzadzanego przez Komisjg
Europejska.

W zwiagzku z powyzszym, w celu prawidlowego wywigzywania si¢ Rzeczypospolitej
Polskiej ze zobowigzan natozonych na panstwa czitonkowskie dyrektywa 2002/59/WE, jak
rowniez zmieniajaca ja dyrektywa 2009/17/WE 1 dyrektywa 2011/15/WE, administracja morska
RP utworzyta Narodowy System Monitorowania Ruchu Statkéw i Przekazywania Informacji
(National SafeSeaNet), zwany dalej Narodowym Systemem SafeSeaNet, skladajacy si¢ z
infrastruktury technicznej, Koordynatora SafeSeaNet oraz krajowych uzytkownikéw LCA. Na
infrastrukture techniczng skladajg si¢: podsystem monitorowania ruchu statkéw (na ktory
sktadajg sie radary brzegowe bliskiego i dalekiego zasiggu, stacje brzegowe systemu AIS, system
LRIT) oraz podsystem przekazywania informacji (na ktory sktadaja si¢: opracowany przez Urzad
Morski w Szczecinie system kontrolno-informacyjny dla portéw polskich — (PHICS) oraz
opracowany przez Urzad Morski w Gdyni system wymiany informacji bezpieczenstwa zeglugi —
(SWIBZ)).

Poniewaz wymieniony powyzej system wymiany informacji bezpieczenstwa zeglugi
(SWIBZ) stanowi gtéwng platform¢ wymiany informacji ze wspdlnotowym systemem
SafeSeaNet, Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej powotal Zastepce
Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni na Koordynatora SafeSeaNet. Koordynator SafeSeaNet
realizuje swoje zadania przy pomocy Stuzby Koordynatora SafeSeaNet dziatajacej 24 godziny na

dobe, 7 dni w tygodniu. Zapewnienie wiasciwego calodobowego obiegu informacji w ramach
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Narodowego Systemu SafeSeaNet stanowi réwniez zadanie dyrektorow urzedéw morskich. Do
zadan Koordynatora SafeSeaNet nalezy w szczegdlnosci zarzgdzanie prawami dostgpu do
europejskiego i narodowego systemu SafeSeaNet dla krajowych uzytkownikéw LCA, przy czym
prawa dostgpu do systemu kontrolno — informacyjnego dla portéw polskich udzielaja dyrektorzy
wlasciwych urzegdow morskich. Prawo dostgpu udzielane jest osobom fizycznym
reprezentujagcym podmioty wymienione w § 5 ust.1 i 2 projektu rozporzadzenia, na wniosek
zainteresowanej osoby, poprzez przydzielenie im odpowiedniego loginu 1 hasta dostepu.
Posiadanie praw dostepu umozliwia pobieranie lub wprowadzanie danych do systemu. Krajowym
uzytkownikom LCA wymienionym w § 5 ust.1 przydziela si¢ prawa dost¢gpu umozliwiajace im
pobieranie informacji z narodowego systemu SafeSeaNet. Kapitanom, armatorom 1 dziatajacym
w ich imieniu przedstawicielom kapitana zapewnia si¢ dostep do systemu kontrolno-
informacyjnego dla portow polskich, co umozliwia im wypetnianie ustawowych obowigzkow
dostarczania informacji m.in. w sytuacjach, o ktérych mowa w art. 87 ustawy. Sa to podmioty,
ktorych uczestnictwo w systemie polega jedynie na wprowadzaniu odpowiednich danych.
Narodowy System SafeSeaNet utworzony zostal w celu poprawy bezpieczenstwa i efektywnosci
ruchu statkow, skutecznosci dziatahh ratowniczych w razie wypadkéw lub w sytuacjach
potencjalnie niebezpiecznych na morzu oraz dziatah w zakresie zapobiegania i wykrywania
zanieczyszczen srodowiska morskiego. Z tego tez wzgledu konieczne jest, aby w systemie tym
uczestniczyty stuzby powotane w celu realizacji obowigzkéw i zadan w tych obszarach.. A zatem
Stuzba SAR uczestniczy w narodowym systemie SafeSeaNet w zakresie wymiany informacji o
zagrozeniu zycia ludzkiego na morzu, zagrozeniu zanieczyszczeniem srodowiska morskiego i
informacji zwigzanych z odebranym alertem. Nalezy zauwazy¢, ze projektowane rozporzadzenie
nie naktada nowych obowigzkéw na t¢ stuzbe. Uczestnictwo w systemie jest niezbedne w
zwiazku z realizacjg obowigzkéw zwigzanych z ratowaniem zycia na morzu wymienionych w art.
117 ustawy, oraz zadan zwiazanych ze zwalczaniem zanieczyszczen na morzu, o ktérych mowi
art. 23a ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz.
U. 22006 r. Nr 99, poz. 692 - z pézniejszymi zmianami), a takze odbiorem alertu, o czym mowa
w art. 4 pkt 9 ustawy z dnia 4 wrze$nia 2008 r. o ochronie zeglugi i portéw morskich (Dz. U z
2008 r. Nr 171, poz.1055).

Podobnie Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej uczestniczy w narodowym systemie

SafeSeaNet w zakresie wymiany informacji kartograficznej, hydrograficznej i nautycznej, co jest
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zgodne z § 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki morskiej z dnia 20 sierpnia 1999
r. w sprawie wspétpracy urzegdow morskich z Marynarka Wojenng i Strazg Graniczng (Dz. U. z
1999 r. Nr. 75, poz. 850). Szczegdly wspétpracy okreslaja coroczne plany wspdtpracy
opracowywane przez urzedy morskie w porozumieniu z Marynarkag Wojenng i Straza Graniczng
na podstawie § 4 przedmiotowego rozporzadzenia.

Zgodnie z art. 3 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE z dnia 20
pazdziernika 2010 r. w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkow wchodzacych do
portéw lub wychodzacych z portéw panstw cztonkowskich i uchylajacej dyrektywe 2002/6/WE
(Dz. Urz. UE L 283 z 29.10.2010, str. 1), kazde panstwo cztonkowskie UE powinno podja¢
srodki w celu zapewnienia zharmonizowanej 1 skoordynowanej realizacji formalnosci
sprawozdawczych w obrgbie tego panstwa cztonkowskiego. Podsystem kontrolno — informacyjny
dla portéw polskich (PHICS) docelowo stanie si¢ pojedynczym punktem kontaktowym (tzw.
single window) w rozumieniu art. 5 dyrektywy 2010/65/UE. Oznacza to, ze kapitan lub armator
statku beda mogli wypelni¢ wszystkie obowigzki sprawozdawcze wobec administracji
panstwowej i innych podmiotéw, wprowadzajac odpowiednie dane do systemu PHICS, natomiast
wszystkie zainteresowane podmioty otrzymajg te dane poprzez uczestnictwo w systemie PHICS.

Stosownie do zakresu delegacji zawartej w art. 91 ust. 2 ustawy, § 10 projektu
rozporzadzenia wprowadza przepisy dotyczace zakresu zadan Stuzby VTS., do ktére obejmuja
kontrolg i zarzadzanie ruchem statkéw poprzez wydawanie instrukcji, zalecen i nakazéw, a takze
prowadzenie nadzoru nad przestrzeganiem przez statki przepiséw ruchu w wyznaczonych trasach
przeptywu, systemach rozgraniczenia ruchu i zglaszania pozycji statku. Zgodnie z art. 91 ustawy,
w ramach nadzoru nad ruchem statkéw Stuzba VTS moze wydawac statkom instrukcje zalecenia
1 nakazy. W odniesieniu do statkéw, o ktérych mowa w art. 90 ust. 1 ustawy lub zdarzen, o
ktérych mowa w art. 88 ust 1 ustawy zadania stuzby VTS obejmuja dzialania polegajace na
przej$ciu w tryb automatycznego 1 ciagltego Sledzenia pozycji statku oraz wprowadzeniu procedur
awaryjnych takich jak np: dodatkowe obowigzki meldunkowe, nawigzanie i utrzymywanie statej
facznosci o wysokim priorytecie, czasowa zmiana organizacji ruchu.

Wymoég rozpowszechniania informacji nawigacyjnej i hydrologiczno-meteorologiczne;j
naktada na Stuzbg¢ VTS konwencja SOLAS (prawidio 12.3) oraz rezolucja IMO A.857(20).
W celu regularnego sprawdzania funkcjonowania wszystkich podsysteméw narodowego

systemu SafeSeaNet dyrektorzy urzgdéw morskich powinni przeprowadza¢ okresowe inspekcje
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techniczne i wszelkie inne czynno$ci niezbgdne dla zapewnienia cigglosci jego dziatania. Na
konieczno$§¢ podejmowania tego rodzaju dziatan w celu zapewnienia wlasciwego
funkcjonowania systemu zwraca uwage pkt 18 preambuty do Dyrektywy 2002/59/WE. Ze
wzgledu na fakt, Ze jest to system, na ktéry sktadajg si¢ bardzo rézne elementy infrastruktury
technicznej jak np. radary brzegowe i systemy teleinformatyczne, owe inspekcje powinny
odbywac¢ si¢ z odpowiedniag w danym przypadku regularno$cig i by¢ wykonywane w sposob,
ktory najlepiej zapewni sprawdzenie funkcjonowania danego elementu infrastruktury techniczne;.

Nalezy zauwazy¢, ze wymagania wobec systemoéw teleinformatycznych dziatajacych w
ramach Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu Statkéw 1 Przekazywania Informacji r6znig
si¢ od wymagan zawartych w przepisach wykonawczych do ustawy z dnia 17 lutego 2005 r. o
informatyzacji dziatalnosci podmiotow realizujgcych zadania publiczne (Dz. U. Nr 64, poz. 565,
z p6zn. zm.). Nie stanowi to jednak sprzecznosci z ww. przepisami wykonawczymi, bowiem art.
4 pkt 3 ww. ustawy, w brzmieniu nadanym jej przez ustawe z dnia 12 lutego 2010r. o zmianie
ustawy o informatyzacji dziatalnosci podmiotow realizujgcych zadania publiczne oraz niektérych
innych ustaw (Dz. U. Nr 40, poz. 230), stanowi, ze przepisy przedmiotowej ustawy nie naruszaja
obowiazkéw wynikajacych z potrzeby wspotpracy z systemami teleinformatycznymi i rejestrami
organéw innych panstw lub organizacji miedzynarodowych, za§ okreslone w projekcie
rozporzadzenia systemy teleinformatyczne wilasnie taka wspotprace zapewniaja.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym w
przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw

prawnych.

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414), projekt rozporzadzenia zostal zamieszczony w
Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury. Podczas
prac nad projektem rozporzadzenia do Ministerstwa Infrastruktury nie wptynety zadne zgtoszenia
zainteresowania pracami nad projektem w trybie ustawy o dziatalno$ci lobbingowej w procesie

stanowienia prawa.

Proponuje si¢, aby projekt rozporzadzenia wszedt w zycie po 14 dniach od dnia

ogloszenia.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja:

Projekt rozporzadzenia bgdzie miat bezposredni wptyw na sfer¢ dziatania organéw administracji
rzadowej 1 terenowych organéw administracji morskiej, tj. Ministerstwa Transportu,
Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej oraz Urzedow Morskich (gléwnie Stuzby VTS oraz
organdéw inspekcyjnych), Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa, armatoréw i kapitanéw
statkdw oraz agentow morskich, dzialajacych w ich imieniu, pilotow morskich 1 podmiotéw
zarzgdzajacych portami lub przystaniami morskimi. W mniejszym stopniu projekt
rozporzadzenia bgdzie dotyczyl dziatalnosci:

- Krajowego Koordynatora Ostrzezen Nawigacyjnych;

- Centrum Operacji Morskich Marynarki Wojennej;

- Komendanta Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej;

- Stuzby Celnej;

- wojewody pomorskiego, warminsko-mazurskiego 1 zachodniopomorskiego.

2. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
jednostek samorzadu terytorialnego:

Nalezy zauwazyC, ze narodowy system SafeSeaNet funkcjonuje praktyce, a sam projekt
rozporzadzenia. powstal w zwigzku z konieczno$cig wydania aktu wykonawczego z nowej
delegacji ustawowej zawartej w ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim.
Jednakze, przedmiotowy system jest systemem podlegajacym ciagtemu rozwojowi i integracji
z systemem europejskim. Zaréwno oprogramowanie, jak i jego infrastruktura bedzie wymagata
modernizacji 1 poprawek. Jako czg$¢ skladowa wspdlnotowego systemu SafeSeaNet musi by¢ na
biezaco dostosowywany do prawa UE oraz ustalen Komisji Europejskiej i Panstw
Cztonkowskich UE przedstawionych m.in. w wymienionym w projekcie rozporzadzenia
dokumencie IFCD. System powinien by¢ rowniez rozbudowywany i modernizowany w zwigzku
z potrzebg wdrozenia dyrektywy 2010/65/UE. Poza kosztami generowanymi przez modernizacje
systemu, wystepuja rOwniez znaczne koszty opieki serwisowej nad systemami sktadowymi

narodowego systemu SafeSeaNet. Koszty te obecnie pokrywane sg z budzetu Urzedu Morskiego
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w Gdyni i zawarte sg gtéwnie w umowach na kolejne etapy rozbudowy systemu wymiany

informacji bezpieczenstwa zeglugi, wymienionego w § 3 ust. 2 pkt 2 lit. b projektu

rozporzadzenia. Szacunkowy koszt utrzymania ww. systemu to roczny wydatek rzedu ok.

330 000 zt brutto, na co skiada si¢ koszt modernizacji systemu w zakresie SafeSeaNet oraz

serwis 24/7.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy:

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenie nie wplynie na rynek pracy.

4.

Wplyw regulacji na Kkonkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym

funkcjonowanie przedsiebiorstw:

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie wplynie na konkurencyjno$¢ gospodarki 1

przedsigbiorczos¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw.

5. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwéj regionalny:

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie wplynie na sytuacj¢ 1 rozwdj regionalny.

6. Konsultacje spoteczne.

Projekt rozporzadzenia zostanie poddany konsultacjom spotecznym z nast¢pujacymi podmiotami,

reprezentujacymi srodowisko morskie:

e A

e = =
» N o= 2

Zwigzek Armatoréw Polskich secretariat @polshipowners.pl

Polska Zegluga Battycka info @polferries.pl

Polska Zegluga Morska — pzmmanagement @polsteam.com.pl

Polskie Linie Oceaniczne pol @pol.com.pl

Unibaltic unibaltic @unibaltic.pl

Rem-Service. Sp. z 0.0. remservice @rem-service.pl

Unity Line Sp. z 0.0. info @unityline.pl

Polski Zwigzek Zeglarski — pyabiuro @pya.org.pl

Stowarzyszenie Armatoréw Jachtowych info @saj.org.pl

Stowarzyszenie Armatoréw Jachtéw Komercyjno-Sportowych SAJKS sportfish@sportfish.pl

. Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. marketing @port.gdynia.pl

Zarzad Morskich Portéw Szczecin — Swinoujscie S.A. info@port.szczecin.pl

. Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. info@portgdansk.pl

www.inforlex.pl



Projekt 27.06.2012

14. Zarzad Portu Elblag port@port.elblag.pl
15. Zarzad Portu Police portmorski @portpolice.pl

16. Zarzad Portu Dartowo dyrektor @port.darlowo.pl
17. Krajowa Izba Gospodarki Morskiej kigm @kigm.pl
18. Krajowa Izba Gospodarcza kig@Xkig.pl, kgrzejszczyk @kig.pl

19. Pomorskiego Centrum Pilotazu i Przewodnictwa biuro @pcpp.gd.pl

20. Zwigzek Agentéw i Przedstawicieli Zeglugowych w Gdyni: office @apmar.org.pl

21. Stowarzyszenie Kapitanéw Zeglugi Wielkiej: proskurnicki @wp.pl

22. Polskie Stowarzyszenie Pilotéw Morskich, pspm @pspm.pl

23. Federacja Zwiazkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakéw fedmaryb @fedmaryb.org.pl

24. Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,,Solidarnos$¢” szczecin@nms.org.pl
25. Ogolnopolski Zwigzek Zawodowy Oficerow i Marynarzy gdynia@psu-pl.org; szczecin @psu-

pl.org; swinoujscie @psu-pl.org

26. NSZZ ,,Solidarno$¢” przewodn @solidarnosc.org.pl

27. Ogo6lnopolskie Porozumienie Zwigzkow Zawodowych guz @opzz.org.pl

28. Forum Zwiazkoéw Zawodowych biuro @fzz.org.pl

29. Business Centre Club — Zwigzek Pracodawcéw biuro@bcc.org.pl

30. Polska Konferencja Pracodawcow Prywatnych ,,.Lewiatan” lewiatan @pkpplewiatan.pl

31. Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej p.rogowiecki @pracodawcyrp.pl
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