Projekt z dnia 12 grudnia 2011 r.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
| GOSPODARKI MORSKIEJY

w sprawie stanu technicznego statku wpisywanego do polskiego rejestru okretowego

Na podstawie art. 28 ust. 4 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim

(Dz. U. z 2011 r. Nr 228, poz. 1368) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla warunki techniczne, ktorych spelnienie przez statek jest
konieczne do wpisania tego statku do polskiego rejestru okretowego, gdy jego przynaleznosé¢

zmieniana jest z obcej na polska.

§ 2. 1. Podstawowymi warunkami technicznymi wpisania statku do polskiego rejestru
okretowego sa:

1) wiek statku — 30 lat lub mniej od daty budowy statku;

2) liczba zatrzyman statku przez inspekcje panstwa portu — nie wigcej niz dwa

zatrzymania statku w okresie ostatnich 3 lat.

2. Dodatkowymi warunkami technicznymi wpisania statku do polskiego rejestru okrgtowego
sa:
1) stan techniczny statku;
2) typ statku;
3) rodzaj listy porozumien panstwa portu, o ktorych mowa w art. 32 ustawy z dnia 18 sierpnia
2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2011 r. Nr 228, poz. 1368), zwanej dalej

,ustawa”’, na ktorej znajduje si¢ dotychczasowe panstwo bandery statku;

Y Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dziatem administracji rzadowej -
gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada
2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
(Dz. U. Nr 248, poz. 1494).
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4) posiadanie statusu uznanej organizacji, o ktorej mowa w art. 5 pkt 17 ustawy, przez
organizacj¢ sprawujaca nadzor techniczny nad statkiem;

5) rodzaj listy porozumien panstwa portu, na ktérej znajduje si¢ dotychczasowa sprawujaca
nadzor techniczny nad statkiem organizacja sprawujaca nadzor techniczny nad statkiem;

6) kryterium poziomu dziatalnosci przedsigbiorstwa zarzadzajacego statku lub armatora;

7) ilos¢ uchybien stwierdzonych w ramach inspekcji panstwa portu w okresie ostatnich 2 lat.

§ 3. 1. Spethienie warunkow technicznych, o ktorych mowa w § 2 ust. 2 pkt 1 dla danego typu
statku okresla si¢ w drodze oceny stanu technicznego statku.
2. Oceng stanu technicznego statku przeprowadza si¢ w oparciu o:
1) wyniki inspekcji przeprowadzonej na podstawie art. 20 ust. 1 pkt 1 ustawy;
2) wyniki przegladu przeprowadzonego na podstawie art. 25 ust. 1 ustawy;
3) posiadane przez statek plany, dokumenty klasyfikacyjne i certyfikaty;
4) istnienie nieusunigtych uchybien stwierdzonych przez dotychczasowe panstwo
bandery.
3. W trakcie oceny stanu technicznego statku sprawdzane sa w szczegodlno$ci nastepujace
certyfikaty i dokumenty statku:
1) dotyczace wolnej burty zgodnie z Konwencja o liniach tadunkowych, o ktorej mowa w
art. 5 pkt 33 lit. b ustawy, w szczegdlnosci sprawozdanie z przegladu zasadniczego dla
wyznaczenia wolnej burty oraz wyliczenia wolnej burty;
3) wykaz wyposazenia bezpieczenstwa zgodny z Konwencja SOLAS, o ktérej mowa w
art. 5 pkt 33 lit. a ustawy;
4) dokumentacja wymagana przez Konwencj¢ MARPOL, o ktorej mowa w art. 5 pkt 33
lit. d ustawy;
5) certyfikaty wraz z ich zatacznikami (w tym certyfikaty zwolnienia od wymagan uméow
migdzynarodowych);
6) $wiadectwa pomiarowe zgodnie z Konwencja TONNAGE, o ktorej mowa w art. 5 pkt
33 lit. e ustawy.
4. Inspekcja, o ktorej mowa w ust. 2 pkt 1 obejmuje sprawdzenie:
1) stanu kadtuba (wytrzymato$¢, szczelno$¢, uszkodzenia);
2) urzadzen maszynowych i poktadowych:
a) silniki napedu gltéwnego,
b) zespoty pradotworcze oraz instalacjg elektryczna,

C) urzadzenia sterowe,
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d) urzadzenia kotwiczne i cumownicze,
e) kotty i zbiorniki ci$nieniowe,
f) stale instalacje przeciwpozarowe,
g) instalacje zgzowa,
h) instalacj¢ balastowa.
1) instalacje tadunkowa;

3) wyposazenia statku wymaganego przez Konwencje MARPOL okreslona w ustawie;

4) pomieszczen zatogi.

5. Elementy statku, o ktérych mowa w ust. 4, musza spelnia¢ wymagania techniczne

okreslone dla danego typu statku o polskiej przynaleznosci.

§ 4. 1. Potwierdzeniem spelnienia warunkéw technicznych, ktore pozwalaja na wpisanie
statku do polskiego rejestru okrgtowego, jest pozytywny wynik weryfikacji elementow, o
ktérych mowa w § 2, majac na uwadze w szczeg6lnosci wyniki oceny stanu technicznego
statku.

2. Przeprowadzenie oceny stanu technicznego statku i jej wynik potwierdza protokdt oceny
stanu technicznego statku.

3. W przypadku negatywnego wyniku oceny stanu technicznego statku ponowna ocen¢
przeprowadza si¢ po pisemnym o$wiadczeniu armatora statku o usunigciu przyczyn

negatywnego wyniku oceny.

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Transportu, Budownictwa

i Gospodarki Morskiej
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Uzasadnienie

Projekt rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w
sprawie stanu technicznego statku wpisywanego do polskiego rejestru okrgtowego, zwany
dalej ,,projektem rozporzadzenia”, stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego zawartego
w art. 28 ust. 4 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2011 r.
Nr 228, poz. 1368), zwanej dalej ,,ustawa”.

Rozporzadzenie okresla, jakie warunki techniczne musi speinia¢ statek zmieniajacy
przynaleznos$¢ z obcej na polska, aby mogt zosta¢ wpisany do polskiego rejestru okrgtowego.

Obowiazek zapewnienia odpowiedniego stanu technicznego statkéw zmieniajacych
bander¢ z obcej na bander¢ panstwa czlonkowskiego wynika z dyrektywy Parlamentu
Europejskiego 1 Rady 2009/21/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie zgodnosci z
wymaganiami dotyczacymi panstwa bandery (Dz. Urz. UE L 131 z 28.5.2009, str. 132, z
pozn. zm.). Wymagania te zostaty transponowane do ustawy w art. 28, ktory naktada na
dyrektora urzedu morskiego obowiazek wuzyskania informacji dotyczacych stanu
bezpieczenstwa statku od jego armatora oraz poprzedniej administracji oraz zapewnienia, ze
statek odpowiada wymaganiom obowiazujacych przepisow migdzynarodowych.

Rozwiazania zawarte w projekcie rozporzadzenia maja na celu zapewnienie, ze Stan
techniczny statku wpisywanego do polskiego rejestru okrgtowego spelnia wymagania
bezpieczenstwa zeglugi zawarte w przepisach migdzynarodowych.

W § 2 okre$lone zostaly warunki techniczne wpisania statku do polskiego rejestru
okrgtowego z podziatem na warunki podstawowe oraz dodatkowe. Warunki podstawowe sa
warunkami niezbgdnymi do spelnienia przez statek bez potrzeby dodatkowych dziatan ze
strony administracji. W przypadku, gdy statek spelni warunki podstawowe konieczne jest
przeprowadzenie weryfikacji statku w celu potwierdzenia, ze statek spelnia warunki
dodatkowe. Zgodnie z § 3 ust. 1 projektu rozporzadzenia, Spetnienie warunkow technicznych
dla danego rodzaju statku okresla si¢ w drodze analizy wartosci wskaznikow wynikajacych z
warunkow dodatkowych oraz oceny stanu technicznego statku. Na oceng te sktadaja sig
wyniki inspekcji wstepnej, wyniki przegladu technicznego, posiadane przez statek dokumenty
klasyfikacyjne i certyfikaty, istnienie nieusuni¢tych uchybien stwierdzonych przez
dotychczasowe panstwo bandery oraz istnienie nieusunig¢tych uchybien wykazanych w
raportach inspekcji panstwa portu z okresu ostatnich 3 lat (§ 3 ust. 2 projektu rozporzadzenia).
Potwierdzeniem spetnienia warunkow technicznych, ktore pozwalaja na wpisanie statku do
polskiego rejestru okrgtowego, jest pozytywny wynik weryfikacji elementow okreslonych w
§2 projektu, ze szczegdlnym uwzglednieniem oceny stanu technicznego statku.

Rozporzadzenie nie  podlega notyfikacji  Komisji  Europejskiej,  zgodnie
z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239,
poz. 2039, z pézn. zm.).

Nie istnieje rowniez koniecznos$¢ przedstawiania rozporzadzenia wlasciwym instytucjom
1 organom Unii Europejskiej, zgodnie z § 12a uchwaty nr 49 Rady Ministrow z dnia 19 marca
2002 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. Nr 13, poz. 221, z pdZn.zm.).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz.1414, z pdzn. zm.), projekt rozporzadzenia zostat
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zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Ministerstwa
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej.

Organizacje o charakterze lobbingowym, wymienione w rejestrze podmiotéw

wykonujacych zawodowa dziatalno$§¢ lobbingowa (bip.mswia.gov.pl) nie zglosily
zainteresowania pracami nad projektem rozporzadzenia.

Projekt rozporzadzenia wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.
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Ocena skutkow regulacji (OSR)

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja
Projekt rozporzadzenia oddziatuje na nast¢pujace podmioty:
1) urzedy morskie;
2) izby morskie;
3) uznane organizacje upowaznione do dziatania w polskiej administracji morskiej;
4) wihacicieli i armatorow statkow.

2. Konsultacje spoleczne

W ramach konsultacji spotecznych projekt rozporzadzenia zostal przestany do nastgpujacych
podmiotow:

1) Polski Rejestr Statkow S.A. w Gdansku,;

2) Det Norske Veritas Polska;

3) Germanischer Lloyd Polska;

4) Rosyjski Morski Rejestr Statkoéw Oddziat w Polsce;

5) Lloyd’s Register Polska;

6) RINA Poland,;

7) Zwiazek Armatoréw Polskich;

8) Polska Zegluga Baltycka;

9) Polska Zegluga Morska;

10) Unibaltic;

11) Baltramp Shipping Sp. z 0.0.;

12) Unity Line Sp. z 0.0.;

13) Polskie Linie Oceaniczne;

14) Polski Zwiazek Zeglarski.
Zaden z ww. podmiotéw nie zglosit uwag.

3. Wplyw regulacji na dochody i wydatki sektora przedsigbiorstw
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia moze mie¢ wptyw na dochody i wydatki sektora
przedsigbiorstw, poniewaz ogranicza mozliwo$¢ wpisania do polskiego rejestru okretowego
jednostek, ktorych stan techniczny nie spetnia wymogoéw migdzynarodowych.

4. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa
i budzety jednostek samorzadu terytorialnego
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na sektor finanséw
publicznych.

5. Wplyw regulacji na rynek pracy
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na rynek pracy.

6. Wplyw regulacji na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym
na funkcjonowanie przedsi¢biorstw
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bgdzie miato wplywu na konkurencyjno$é
gospodarki 1 przedsigbiorczosc.

7. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwoj regionalny

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bgdzie mialo wplywu na sytuacj¢ i rozwdj
regionow.
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8. Wplyw regulacji na stan Srodowiska
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na stan srodowiska.
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