projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY!

w sprawie wyposazenia statkéw w urzadzenia Systemu Identyfikacji i Sledzenia
Dalekiego Zasiegu (LRIT)?

Na podstawie art. 16 ust. 4 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. 0 bezpieczenstwie
morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okre$la:

1) kategorie statkéw zwolnionych z obowiazku Wyposazenia w urzadzenia Systemu
Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego Zasiegu (LRIT);

2) warunki przekazywania danych z urzadzen systemu LRIT do Centrum Danych LRIT.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) system LRIT — System Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego Zasiegu (LRIT), o ktorym
mowa w art. 16 ustawy o bezpieczenstwie morskim,;

2) Centrum Danych LRIT — centrum przetwarzajace informacje przekazywane za
pomoca urzadzen LRIT przez statki podnoszace banderg panstw zarejestrowanych w
centrum oraz dostarczajace administracjom morskim tych panstw informacje
przekazywane przez statki podnoszace banderg innych panstw;

3) obszar morza Al — obszar morza, o ktorym mowa w Migdzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974 r., sporzadzonej w Londynie dnia 1 listopada
1974 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 318 i 319) wraz z Protokotem sporzadzonym w
Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 320 i 321), poprawkami
przyjetymi w Londynie dnia 20 listopada 1981 r. i dnia 17 czerwca 1983 r. (Dz. U. z
1986 r. Nr 35, poz. 177) oraz Protokolem sporzadzonym w Londynie dnia 11 listopada
1988 r. (Dz. U. z 2008 r. Nr 191, poz. 1173), zwanej dalej ,,Konwencja SOLAS”;

4) Europejskie Centrum Danych LRIT — Centrum Danych LRIT utworzone dla potrzeb
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, Krolestwa Norwegii i Islandii;

5) Krajowy Koordynator do spraw systemu LRIT — osoba wyznaczona przez ministra
wlasciwego do spraw gospodarki morskiej do koordynowania korzystania z
Europejskiego Centrum Danych LRIT przez polskich uzytkownikéw systemu LRIT;

§ 3. Zwalnia si¢ od obowiazku wyposazania w urzadzenia Systemu LRIT nastgpujace
kategorie statkow:
1) statki inne niz pasazerskie, o pojemnosci brutto ponizej 300;
2) statki, ktore odbywaja podroze wylacznie w obszarze morza Al i sa wyposazone
w urzadzenie Systemu Automatycznej Identyfikacji (AIS);

! Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej - gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

? Przepisy niniejszego rozporzadzenia dokonuja w zakresie swojej regulacji wdrozenia postanowien dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/17/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. zmieniajacej dyrektywe 2002/59/WE
ustanawiajaca wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkéw (Dz. U. UE L 131 z 28.05.20009,
str. 101).
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§ 4. 1. Wykazy wyposazenia dotaczane do dokumentéw bezpieczenstwa,
wystawianych dla statkow, o ktorych mowa w §3 powinny uwzglednia¢ rubryke
umozliwiajaca wprowadzenie zapiséw potwierdzajacych spetnianie przez te statki wymagan
w zakresie przekazywania informacji LRIT.

2. W przypadku gdy w wykazach wyposazenia statku, dotaczonych do dokumentow
bezpieczenstwa, nie uwzgledniono rubryki umozliwiajacej wprowadzenie zapisow
potwierdzajacych spelnianie przez statek wymagan w zakresie przekazywania informacji
LRIT, na statku takim przechowuje si¢ wazne sprawozdanie z przeprowadzonego testu
zgodnosci statkowego urzadzenia systemu LRIT z wymaganiami Migdzynarodowe;j
Organizacji Morskiej (IMO).

§ 5. 1. Warunkiem przekazywania danych z systemu LRIT do Europejskiego Centrum
Danych LRIT jest:
1) spetnianie przez statkowe urzadzenie systemu LRIT wymagan prawidta 19-1 rozdziatu V
Konwencji SOLAS;
2) przeprowadzenie testu zgodnosci statkowego urzadzenia systemu LRIT z wymaganiami
IMO przez uznanego przez wiasciwego dyrektora urzedu morskiego dostawce ustug
aplikacyjnych LRIT,;
3) posiadanie sprawozdania z przeprowadzonego testu zgodno$ci statkowego urzadzenia
systemu LRIT z wymaganiami IMO wystawionego w imieniu Rzadu Rzeczypospolitej
Polskiej przez uznanego dostawcg ustug aplikacyjnych LRIT;
4) niezwloczne przekazanie przez uznanego dostawce ustug aplikacyjnych LRIT kopii
sprawozdania, o ktorym mowa w pkt 3, dyrektorowi urzedu morskiego wlasciwego dla portu
macierzystego statku;
5) niezwloczne przekazanie przez dyrektora urzgdu morskiego otrzymanej kopii
sprawozdania, o ktorym mowa w pkt 3, za posrednictwem Krajowego Koordynatora do spraw
systemu LRIT, do Europejskiego Centrum Danych LRIT.

2. Uznanym dostawca ustug aplikacyjnych LRIT jest podmiot gospodarczy, posiadajacy
uznanie dyrektora urzgdu morskiego, $wiadczacy ustugi w zakresie inspekcji i konserwacji
urzadzen radiokomunikacyjnych instalowanych na statkach morskich o polskiej
przynaleznosci, wymaganych rozdziatem IV Konwencji SOLAS, zgodnie z przepisami
wydanymi na podstawie art. 17 ust. 7 ustawy o bezpieczenstwie morskim.

§ 6. 1. Statki przekazuja automatycznie, w przedziatach czasu zgodnych z wymaganiami
IMO?®, za pomoca statkowych urzadzen systemu LRIT, do Europejskiego Centrum Danych
LRIT, raport zawierajacy nastgpujace informacje:

1) numer identyfikacyjny statkowego urzadzenia systemu LRIT,;

2) pozycje statku;

3) datg i czas okreslenia pozycji statku.

2. Statki przechodzace naprawy i remonty stoczniowe lub czasowo wytaczone z
eksploatacji, moga ograniczy¢ czestotliwos¢ przekazywania do Centrum Danych LRIT
informacji, o ktorych mowa w ust. 1, do jednego raportu na 24 godziny lub czasowo zawiesic¢
przekazywanie raportow.

3. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 2, kapitan statku o polskiej przynaleznosci
niezwlocznie:

1) wystgpuje z wnioskiem 0 ograniczenie czgstotliwosci lub czasowe zawieszenie
przekazywania raportu, o ktorym mowa w ust. 1, do dyrektora urzedu morskiego wlasciwego
dla portu macierzystego statku,

¥ Wymagania zawarte w rezolucji MSC.263(84) z dnia 16 maja 2008 r. w sprawie skorygowanych standardow
technicznych i wymagan funkcjonalnych dotyczacych identyfikacji i $ledzenia dalekiego zasiggu (Dz. Urz. Ml z
2010 r. Nr 4, poz. 13).
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2) informuje wlasciwe wladze panstwa-strony Konwencji SOLAS, na wodach ktorego statek
si¢ znajduje, oraz

3) dokonuje odpowiedniego zapisu w dzienniku poktadowym z podaniem przyczyny i czasu,
w ktorym czestotliwos¢ przekazywania raportu, o ktérym mowa w ust. 1, bedzie ograniczona
lub przekazywanie raportu zostanie czasowo zawieszone.

4. Dyrektor urzedu morskiego, po sprawdzeniu, czy statek spelnia warunki, o ktorych
mowa w ust. 2, wydaje zgode na ograniczenie czgstotliwosci lub czasowe zawieszenie
przekazywania raportow przekazywanych przez statek oraz niezwtocznie informuje o tym
fakcie, za posrednictwem Krajowego Koordynatora do spraw systemu LRIT, Europejskie
Centrum Danych LRIT.

5. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 2, kapitan statku o obcej przynalezno$ci za
posrednictwem stluzby VTS, informuje o ograniczeniu czgstotliwosci lub czasowym
zawieszeniu przekazywania raportu, o ktorym mowa w ust. 1, dyrektora urzedu morskiego
wlasciwego ze wzgledu na polozenie portu, w ktorym statek si¢ znajduje.

§ 7. 1. W przypadku zmiany przez statek przynaleznosci z obcej na polska, armator
statku niezwlocznie:

1) informuje o tym fakcie dyrektora urzedu morskiego, wlasciwego dla nowego portu
macierzystego statku, podajac w szczegolnosci:

a) nazwe statku,

b) numer IMO,

Cc) sygnal rozpoznawczy,

d) numer identyfikacyjny MMSI,

e) date wpisu statku do polskiego rejestru okrgtowego,

f) nazwe poprzedniego rejestru;
2) zglasza si¢ do uznanego dostawcy ustug aplikacyjnych LRIT w celu zapewnienia
spetlnienia warunkéw, o ktorych mowa w § 5 ust. 1.

2. W przypadku zmiany przez statek przynaleznosci z polskiej na obca,
dotychczasowy armator statku niezwlocznie informuje o tym fakcie dyrektora urzedu
morskiego, wiasciwego dla portu macierzystego statku, przekazujac informacje, o ktorych
mowa w ust. 1 pkt 1 lit. a i b, oraz o dacie wykres$lenia statku z polskiego rejestru okrgtowego.

3 Dyrektor urzgdu morskiego, po otrzymaniu informacji, o ktorych mowa w ust. 1i 2,
niezwlocznie przekazuje je, za posrednictwem Krajowego Koordynatora do spraw systemu
LRIT, do Europejskiego Centrum Danych LRIT.

4. Dyrektor urzedu morskiego, za posrednictwem Krajowego Koordynatora do spraw
systemu LRIT, niezwlocznie informuje Europejskie Centrum Danych LRIT o wszelkich
zmianach dotyczacych informacji przekazywanych zgodnie z ust. 11 2.

§ 8. Traci moc rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 21 pazdziernika 2010 r.
W sprawie wyposazania statkow w System Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego Zasiggu (Dz.
U. z 2010 r. Nr 207, poz. 1368).

§ 9. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury
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UZASADNIENIE

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie wyposazania statkow w System

Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego Zasiegu, zwane dalej ,.rozporzadzeniem”, wykonuje
upowaznienie ustawowe, o ktorym mowa W art. 16 ust. 4 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. 0
bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368), zwanej dalej ,,ustawa”.
Potrzeba uregulowan w przedmiotowe]j sprawie podyktowana zostala dziataniami na forum
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), w ramach ktorych w dniu 19 maja 2006 r.
przyjeta zostata Rezolucja MSC.202(81) wprowadzajaca poprawki do Miedzynarodowej
konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS). W rozdziale V ww. konwencji
dodano Prawidlo 19-1 wprowadzajace obowiazek wyposazania statkow odbywajacych
podréze miedzynarodowe w System Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego Zasiegu, zwany dalej
»systemem LRIT”. System ten umozliwia poszczegdlnym panstwom szybki dostgp do
informacji o lokalizacji interesujacych je statkdw, co wplywa na mozliwos¢ szybkiej reakcji
przez administracje morskie w sytuacji zagrozenia bezpieczenstwa morskiego, srodowiska
morskiego, a takze podczas prowadzenia akcji poszukiwawczo-ratowniczych przez shuzby
SAR. Aby pozostawa¢ w zgodzie z postanowieniami rozdziatu V Konwencji SOLAS, kazde
Panstwo-Strona tej konwencji powinno poinformowa¢ Migdzynarodowa Organizacje Morska
(IMO) o wyborze Centrum Danych LRIT, do ktorego statki podnoszace banderg tego panstwa
beda przekazywaly raport zawierajacy nastgpujace informacje wymagane Prawidlem V/19-
1.5, 1j.:

- numer identyfikacyjny statkowego urzadzenia systemu LRIT;

- pozycje statku oraz

- datg i czas okreSlenia pozycji statku.

Stosownie do powyzszego, panstwa Unii Europejskiej podczas 2821-go posiedzenia
Rady Unii Europejskiej w dniu 2 pazdziernika 2007 r., przyjely Rezolucje w sprawie
ustanowienia Europejskiego Centrum Danych LRIT (EU LRIT Data Centre), ktorego
zadaniem jest identyfikacja i $ledzenie statkow podnoszacych bandery panstw cztonkowskich.

Waga systemu LRIT dla zapewnienia szeroko rozumianego bezpieczenstwa
morskiego zostala podkreslona przepisami Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/17/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. zmieniajace] dyrektywe 2002/59/WE ustanawiajaca
wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkow. Wprowadzony ww.
dyrektywa zmieniajaca art. 6b ,,Wykorzystanie systemow identyfikacji i Sledzenia statkow

dalekiego zasiegu (LRIT)” ustanawia obowiazek wyposazania statkow zawijajacych do
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portoéw panstw cztonkowskich UE, podlegajacych Konwencji SOLAS, w system LRIT

zgodnie z postanowieniami prawidta 19-1 rozdziatu V przedmiotowej konwencji.

Zgodnie z delegacja ustawowa, rozporzadzenie okresla kategorie statkow ktore
zwalnia si¢ z obowiazku wyposazania w urzadzenia systemu LRIT. Projektodawca
przewidziat zwolnienie dla statkéw innych niz pasazerskie o pojemnosci brutto ponizej 300;
co jest zgodne z Konwencja SOLAS. Nalezy zauwazy¢, ze w art. 6b dyrektywy 2002/59/WE
nakladajacy obowiazek wyposazanie w urzadzenie systemu LRIT znajduje si¢ odwotanie
bezposrednio do Konwencji SOLAS. Zwolnione zostaly réwniez statki odbywajace podréze
Wwylacznie w obszarze morza Al i wyposazone w urzadzenie Systemu Automatycznej
Identyfikacji (AlS). W ich przypadku urzadzenie systemu LRIT byloby zbedne, gdyz statki te
caty czas znajduja si¢ w zasiggu brzegowych odbiornikow AIS.

W odniesieniu do § 4 rozporzadzenia, nalezy zauwazy¢, ze okresla on w szczegdlnosci
przypadek, w ktorym sprawozdanie z przeprowadzonego testu zgodnosci powinno by¢
przechowywane na pokltadzie statku. Obowiazek przechowywania przedmiotowego
sprawozdania na pokladzie statku nie generuje zadnych dodatkowych zadan dla zalog
statkdbw, a jedynie umozliwia statkom wykazanie podczas inspekcji, ze statek speinia
wymagania prawidla 19-1 Konwencji SOLAS. Brak mozliwo$ci wykazania przez statek
spetniania postanowien Konwencji SOLAS moéglby skutkowac¢ zatrzymaniem statku w porcie
do momentu usunigcia stwierdzonego uchybienia, a to z kolei generowatoby dla statku koszty
zwigzane z postojem w porcie.

Pozostate paragrafy rozporzadzenia, tj. § 5 — 7, okreslaja warunki przekazywania
danych z systemu LRIT do Centrum Danych LRIT. Nalezy zauwazy¢, ze podstawowym
warunkiem umozliwiajacym rozpoczecie uzytkowania statkowego urzadzenia LRIT
1 przekazywania odpowiednich danych do Centrum Danych LRIT (w przypadku statkéw
polskich jest to Europejskie Centrum Danych LRIT) jest przeprowadzenie testu zgodnoS$ci
zainstalowanego na statku urzadzenia LRIT pod katem spelniania przez to urzadzenie
wymogow Miegdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO). Po pomyslnie przeprowadzonym
tescie zgodnosci wystawiane jest sprawozdanie. Przedmiotowe sprawozdanie, zawierajace
szereg danych dotyczacych zainstalowanego na statku urzadzenia LRIT, musi zostaé
przekazane do wlasciwego urzedu morskiego, ktory nastepnie (za posrednictwem Krajowego
Koordynatora do spraw systemu LRIT) przekazuje je do Europejskiego Centrum Danych
LRIT. Nalezy rowniez zauwazy¢, ze warunkiem przeprowadzenia testu zgodnosci statkowego

urzadzenia systemu LRIT jest posiadanie uznania przez podmiot gospodarczy, ktory
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wystepuje wowczas jako uznany dostawca ustug aplikacyjnych LRIT. Przepisy
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) wymagaja, aby testy zgodnosci
przeprowadzane byly przez uzanych dostawcéw ustug aplikacyjnych LRIT (authorized
Application Service Providers — ASP).

Poza ww. danymi zawartymi w sprawozdaniu z przeprowadzonego testu zgodnosci
statkowego urzadzenia systemu LRIT, do Centrum Danych LRIT nalezy rowniez
przekazywaé — automatycznie w odpowiednich przedziatach czasowych — informacje
transmitowane przez samo urzadzenie. Ten warunek zostat okreslony w § 6 ust. 1
rozporzadzenia. Kolejne ustepy tego samego paragrafu przewiduja mozliwo$¢ zmniejszenia
czgstotliwoscei transmitowania informacji przez statkowe urzadzenie systemu LRIT lub
czasowe zwieszenie przekazywania przedmiotowych informacji w sytuacji, gdy statek
przechodzi naprawy, remonty stoczniowe lub jest czasowo wyltaczony z eksploatacji, jak
réwniez wskazuja dane, jakie musza zosta¢ przekazane do Centrum Danych LRIT w takiej
sytuacji. Natomiast § 7 rozporzadzenia okresla dane, jakic musza zosta¢ przekazane do
Centrum Danych LRIT w przypadku zmiany przez statek przynalezno$ci panstwowe;.

Poza samym wymienieniem danych, jakie w przypadkach okreslonych w § 6 1 7
rozporzadzenia musza zosta¢ przekazane do Centrum Danych LRIT, paragrafy te okreslaja
réwniez szereg warunkow, ktore takiemu przekazywaniu danych towarzysza.

Nalezy zwroci¢ uwage na § 6 ust. 1 rozporzadzenia, zgodnie z ktorym statki
przekazuja odpowiednie raporty do Europejskiego Centrum Danych LRIT automatycznie
za pomocg statkowych urzadzen systemu LRIT. Zapis ten wynika z postanowien Konwencji
SOLAS, ktorej prawidlo 19-1.5 rozdzialu V wymaga jednoznacznie, aby przekazywanie
raportu zawierajacego informacje wymienione w § 6 ust. 1 rozporzadzenia odbywato si¢
automatycznie.

Przepis § 6 ust. 2 rozporzadzenia wprowadza mozliwo$¢ ograniczenia czgstotliwosci
lub czasowego zawieszenia przekazywania przez statek przechodzacy naprawy i remonty
stoczniowe lub czasowo wyltaczony z eksploatacji, stosownych informacji do Centrum
Danych LRIT. W przypadku, gdy kapitan statku o polskiej przynaleznosci chcialby
skorzysta¢ z mozliwosci okreslonej w ww. § 6 ust. 2 rozporzadzenia, zobligowany jest —
zgodnie z § 6 ust. 3 rozporzadzenia — wystapi¢ ze stosownym wnioskiem do dyrektora urz¢du
morskiego wlasciwego dla portu macierzystego statku, a takze poinformowac o tym wlasciwe
wladze panstwa, bedacego strona Konwencji SOLAS, na wodach ktorego statek si¢ znajduje.
W przypadku, gdy statek znajduje si¢ na polskich obszarach morskich, obowiazek

poinformowania wiasciwych wladz panstwa, na wodach ktorego statek si¢ znajduje,
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wypelniony jest przez samo wystapienie z ww. wnioskiem do dyrektora urzedu morskiego.
Natomiast w przypadku, gdy statek znajduje si¢ na wodach innego panstwa-strony Konwencji
SOLAS, kapitan statku jest zobligowany, poza wystapieniem ze stosownym wnioskiem do
dyrektora wihasciwego urzedu morskiego, takze powiadomi¢ wlasciwe wiladze panstwa, na

wodach ktorego si¢ znajduje.

Rozporzadzenie zastgpuje rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 21
pazdziernika 2010 r. w sprawie wyposazania statkow w System Identyfikacji i Sledzenia
Dalekiego Zasiegu (Dz. U. z 2010 r. Nr 207, poz. 1368) wydane na podstawie art. 16¢ ust. 4
ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz.

693, z p6Zn. zm.)

Rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskiej.
Rozporzadzenie nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym w
przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i

aktow prawnych.

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowe;j
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z p6ézn. zm.), rozporzadzenie
zostalo zamieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji
oraz Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury.
Podczas prac nad rozporzadzeniem do Ministerstwa Infrastruktury nie wplyngly zadne
zgloszenia zainteresowania pracami nad rozporzadzeniem w trybie ustawy o dzialalno$ci

lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

Rozporzadzenie wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.
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Ocena skutkow regulacji (OSR)

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja
Projekt rozporzadzenia oddziatuje na nastgpujace podmioty:
1) ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskie;j;
2) urzedy morskie;
3) armatorow statkéw o polskiej przynaleznosci;
4) zalogi statkow morskich;
5) kapitanéw statkow morskich;
6) inne, odpowiednie terytorialnie podmioty organizacyjne portow;
7) uznane organizacje upowaznione do dziatania w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej.

2. Konsultacje spoleczne
Projekt rozporzadzenia zostat poddany szerokim konsultacjom spotecznym z nast¢pujacymi
podmiotami:
Zwiazek Armatorow Polskich: secretariat@polshipowners.pl

Polska Zegluga Baltycka — info@polferries.pl

Polska Zegluga Morska — pzmmanagement@polsteam.com.pl
Polskie Linie Oceaniczne — pol@pol.com.pl

Polski Rejestr Statkow — mailbox@prs.pl
Polski Zwiazek Zeglarski — pyabiuro@pya.org.pl

Polski Zwiazek Motorowodny i Narciarstwa Wodnego - pzmwinw@pzmwinw.pl
Stowarzyszenie Armatoréw Jachtowych: jurmak@post.pl
Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. — marketing@port.gdynia.pl

Zarzad Morskich Portéw Szczecin — Swinoujscie S.A. — info@port.szczecin.pl

Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. — info@port.gdansk.pl
Polskie Stowarzyszenie Pilotow Morskich: pspm@pspm.pl

Zwiazek Agentow i Przedstawicieli Zeglugowych w Gdyni: office@apmar.org.pl
Stowarzyszenie Kapitanow Zeglugi Wielkiej: proskurnicki@wp.pl

Krajowa lzba Gospodarki Morskiej: kigm@kigm.pl

Krajowa lzba Gospodarcza: kig@kig.pl

W trakcie konsultacji spotecznych tekstu projektu rozporzadzenia wptyneta jedna uwaga od
przedsigbiorstwa zeglugowego — Polskiej Zeglugi Morskiej.

Podniesiono, ze projektowane przepisy § 6 przedmiotowego projektu nie przewiduja
mozliwosci czasowego zawieszenia przekazywania raportOw przez statki przechodzace
naprawy i remonty stoczniowe lub czasowo wytaczone z eksploatacji, a jedynie ograniczenie
czestotliwosci przesytania raportu, do jednego raportu na 24 godziny. Rezolucja Komitetu
Bezpieczenstwa na Morzu MSC.263(84) z dnia 16 05 2008 : w sprawie skorygowanych
standardow technicznych 1 wymagan funkcjonalnych dotyczacych identyfikacji 1 §ledzenia
dalekiego zasiggu dopuszcza taka mozliwos¢. W celu wujednolicenia przepisow,
zaproponowano, aby rowniez statkom bandery polskiej umozliwi¢ czasowe
zawieszenie wysytania meldunkéw LRIT. Propozycja zostala w catosci uwzgledniona w
projekcie.
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projekt

3. Wplyw regulacji na dochody i wydatki sektora przedsi¢biorstw
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie miatlo wptywu na dochody i wydatki
sektora przedsigbiorstw w stosunku do obowiazujacych przepisow.

4. Wplyw regulacji na wydatki sektora publicznego, w tym budzet panstwa i
budzety jednostek samorzadu terytorialnego
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie miato wplyw na wydatki sektora
publicznego.

5. Wplyw regulacji na rynek pracy
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na rynek pracy.

6. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczosé¢, w tym
na funkcjonowanie przedsi¢biorstw
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie miato wpltywu na konkurencyjnosé
gospodarki i przedsigbiorczos¢.

7. Wplyw regulacji na sytuacje¢ i rozwoj regionalny
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bgdzie mialo wplywu na sytuacj¢ i rozwdj

regionow.

8. Wplyw regulacji na stan Srodowiska
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na stan srodowiska.
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