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Warszawa, 28 grudnia 2011 r.

SEJM
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
VII kadencja
Prezes Rady Ministrow
RM 10-102-11

Pani
Ewa Kopacz
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowna Pani Marszatek

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zmianie ustawy o drogach
publicznych oraz niektorych innych
ustaw z projektami aktow wykonawczych.

Projekt ma na celu wykonanie prawa Unii Europejskiej.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanej regulacji z prawem Unii Europejskie;.

Ponadto uprzejmie informujg, ze do prezentowania stanowiska Rzadu w
tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostat upowazniony Minister Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskie;.

Z powazaniem

(-) Donald Tusk
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Projekt

USTAWA

7 dnia

o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektérych innych ustaw" %

Art. 1. W ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U.

z 2007 r. Nr 19, poz. 115, z p6zn. zm.3)) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) wart. 4:
a) pkt 26 otrzymuje brzmienie:

,20) transeuropejska sie¢ drogowa — sie¢ drogowa okreslona
w decyzji  Parlamentu  Europejskiego 1 Rady
nr 661/2010/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie
unijnych  wytycznych dotyczacych rozwoju trans-
europejskiej sieci transportowej (wersja przeksztalcona)
(Dz. Urz. UE L 204 z 05.08.2010, str. 1);”,

b) dodaje sig¢ pkt 28 — 32 w brzmieniu:

,»28) ocena wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego —
strategiczna analiz¢ poréwnawcza wplywu wariantow
planowanej drogi na poziom bezpieczenstwa sieci drog
publicznych;

29) audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego — niezalezna,
szczegodtowa, techniczna oceng cech projektowanej,
budowanej, przebudowywanej lub uzytkowanej drogi
publicznej pod  wzgledem  bezpieczenstwa  jej
uzytkowania;

30) klasyfikacja odcinkow drég o duzej koncentracji
wypadkow — analize istniejacej sieci drogowej pod
wzgledem liczby wypadkéw $miertelnych, w wyniku
ktorej wytypowane zostaja odcinki drog o duzej liczbie

wypadkow $miertelnych;
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31) klasyfikacja odcinkéw drog ze wzgledu na bez-
pieczenstwo sieci — analiz¢ istniejacej sieci drogowe;,
w wyniku ktorej] wytypowane zostaja odcinki drog
o duzej mozliwosci poprawy bezpieczenstwa oraz
zmniejszenia kosztow wypadkéw drogowych;
32) uczestnik ruchu drogowego — uczestnika ruchu drogo-
wego w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
— Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr 108,
poz. 908, z pozn. zm.").”;
2) wart. 19 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad jest zarzadca
autostrady wybudowanej na zasadach okreslonych w ustawie
do czasu przekazania jej, w drodze porozumienia, spodice,
z ktora zawarto umowe¢ o budowe i eksploatacje albo
wylacznie eksploatacje autostrady. Spotka peini funkcje
zarzadcy autostrady ptatnej na warunkach okreslonych
w umowie o budowe 1 eksploatacje albo wylacznie
eksploatacj¢ autostrady, z wyjatkiem zadan, o ktérych mowa
w art. 20 pkt 1, 8, 17 1 20, ktore wykonuje Generalny Dyrektor
Drog Krajowych i Autostrad.”;

3) wart. 20:

a) pkt 10 otrzymuje brzmienie:

,10) przeprowadzanie okresowych kontroli stanu drog
1 drogowych obiektow inzynierskich oraz przepraw
promowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem ich
wplywu na stan bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym
weryfikacje cech 1 wusterek, ktéore wymagaja prac
konserwacyjnych ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu
drogowego;”,

b) po pkt 10 dodaje si¢ pkt 10a w brzmieniu:

,»10a) badanie wpltywu robot drogowych na bezpieczenstwo

ruchu drogowego;”,

c) dodaje si¢ pkt 20 w brzmieniu:



,»,20)

zarzadzanie bezpieczenstwem drég w transeuropejskiej

sieci drogowej.”;

4) po rozdziale 2a dodaje si¢ rozdziaty 2b i 2¢ w brzmieniu:

,,Rozdziat 2b

Zarzadzanie bezpieczenstwem drog w transeuropejskiej sieci

drogowej

Art. 24h.  Zarzadzanie bezpieczenstwem drog w transeuropejskiej

Art. 241. 1.
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sieci drogowej polega na:

1) przeprowadzeniu:

a) oceny wplywu na bezpieczenstwo ruchu
drogowego,

b) audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego;

2) dokonywaniu klasyfikac;ji:

a) odcinkéw drog o duzej koncentracji wypadkow,
b) odcinkow drog ze wzgledu na bezpieczenstwo
sieci drogowe;j.

Oceng wptywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego
przeprowadza si¢ na wstgpnym etapie planowania
przed wszczeciem postgpowania w sprawie decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach, o ktérej mowa
w ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 .
o udostgpnianiu informacji o $rodowisku 1 jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w  ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227, z pézn. zm.”).
Przy przeprowadzaniu oceny wplywu na bezpie-

czenstwo ruchu drogowego uwzglednia sig:

1) liczbg zabitych w wypadkach drogowych i liczbe
wypadkow drogowych;

2) warianty przebiegu drogi w przypadku budowy
drogi 1 rozklad ruchu drogowego na sieci

drogowej;
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3) wplyw planowanej drogi na istniejaca sie¢
drogowa;

4) wplyw planowanej drogi na uczestnikéw ruchu
drogowego;

5) natezenie ruchu drogowego i jego rodzaj;

6) czynniki sezonowe i klimatyczne;

7) potrzeby uczestnikow ruchu drogowego w za-
kresie bezpiecznych stref parkingowych;

8) lokalna aktywno$¢ tektoniczna, sejsmiczna oraz

mozliwos¢ wystapienia tapnie¢ w gornictwie.

3. Ocena wpltywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego

Art. 24j. 1.

zawiera w szczegolnosci:
1) opis planowanej budowy lub przebudowy drogi,

2) opis stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
istniejacego oraz jego stanu w przypadku
niezrealizowania  planowanej  budowy lub

przebudowy drogi;

3) opis proponowanych rozwiazan w zakresie

bezpieczenstwa ruchu drogowego;

4) analiz¢ wpltywu alternatywnych rozwiazan na

bezpieczenstwo ruchu drogowego;

5) poréwnanie rozwiazan alternatywnych, w tym
analiz¢ kosztéw 1 korzysci;
6) przedstawienie mozliwych rozwiazan w zakresie

bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Wyniki oceny wplywu na bezpieczenstwo ruchu
drogowego zarzadca drogi uwzglednia na kolejnych
etapach projektowania budowy albo przebudowy
drogi.

Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego

przeprowadza sig:
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1)

2)

3)

4)

po przeprowadzeniu oceny wplywu na bezpie-
czenstwo ruchu drogowego w ramach opra-
cowywania na potrzeby decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach karty informacyjnej przed-
sigwzigcia lub  raportu o  oddzialtywaniu
przedsigwzigcia na Srodowisko, ich ewentualnego
uzupetniania oraz gdy w toku postgpowania
w sprawie wydania decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach wyniknie potrzeba przed-

stawienia nowego wariantu;

przed wszczgeciem postgpowania W sprawie
wydania decyzji o zezwoleniu na realizacjg
inwestycji drogowej, decyzji o pozwoleniu na
budowe albo przed zgloszeniem wykonywania
robot;

przed wszczeciem postgpowania w  sprawie
wydania decyzji o pozwoleniu na uzytkowanie lub
zawiadomieniem o zakonczeniu budowy lub

przebudowy drogi;

przed uptywem 12 miesigcy od dnia oddania drogi

do uzytkowania.

Przy przeprowadzaniu audytu bezpieczenstwa ruchu

drogowego, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1,

uwzglednia si¢ w szczegolnosci:

1)

2)
3)
4)
S)
6)

potozenie geograficzne oraz warunki

geograficzne, klimatyczne 1 meteorologiczne;
lokalizacjg i rodzaj skrzyzowan;

ograniczenia ruchu na drodze;

funkcjonalnos$¢ drogi w ramach sieci drogowej;
dopuszczalng oraz projektowa predkosé jazdy;
przekrdj poprzeczny drogi, w tym liczbg 1 sze-
roko$¢ paséw ruchu;

5
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7) plan sytuacyjny i profil podtuzny drogi;

8) ograniczenia widoczno$ci na drodze;

9) dostgpnos¢ drogi dla $Srodkéw  publicznego
transportu zbiorowego;

10) skrzyzowania drogi z liniami kolejowymi;

11) projektowane przejscia dla zwierzat 1 inne
urzadzenia ochrony $rodowiska.

Przy przeprowadzaniu audytu bezpieczenstwa ruchu

drogowego, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2,

uwzglednia si¢ w szczegolnosci:

1) oznakowanie pionowe 1 poziome drogi, na
podstawie projektu organizacji ruchu;

2) o$wietlenie drogi i skrzyzowan;

3) urzadzenia i obiekty w pasie drogowym,;

4) sposob zagospodarowania terenéw przyleglych do
pasa drogowego, w tym roslinnos¢;

5) uczestnikdw ruchu drogowego oraz ich potrzeby

w zakresie bezpiecznych stref parkingowych;

6) sposob dostosowania urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego do potrzeb uczestnikow ruchu
drogowego.

Przy przeprowadzaniu audytu bezpieczenstwa ruchu

drogowego, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 3,

uwzglednia si¢ w szczegolnosci:

1) bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego
1 widocznos$¢ w réznych warunkach pogodowych
oraz porach dnia;

2) widoczno$¢ oznakowania pionowego 1 poziomego
drogi na podstawie projektu organizacji ruchu;

3) stan nawierzchni drogi.
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Art. 24k. 1.

Przy przeprowadzaniu audytu bezpieczenstwa ruchu
drogowego, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 4,
uwzglednia si¢ oceng wplywu na bezpieczenstwo
ruchu drogowego w poroéwnaniu z rzeczywistymi
zachowaniami uczestnikéw ruchu drogowego.

Przy przeprowadzaniu audytu bezpieczenstwa ruchu
drogowego, o ktorym mowa w ust. 3 — 5, uwzglednia
si¢ w razie potrzeby kryteria stosowane przy
przeprowadzaniu audytu na etapach wcze$niejszych.
Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego
przeprowadza  audytor  bezpieczenstwa  ruchu
drogowego lub zespot audytujacy, w ktérego skiad
wchodzi co najmniej jeden audytor bezpieczenstwa

ruchu drogowego.

Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego nie moze by¢
przeprowadzany przez audytora bezpieczenstwa ruchu
drogowego wykonujacego, w trakcie przeprowadzania
audytu, zadania w zakresie projektowania, budowy,
przebudowy, zarzadzania odcinkiem drogi podle-
gajacym audytowi, zarzadzania ruchem lub nadzoru
nad zarzadzaniem ruchem na odcinku drogi
podlegajacym audytowi.

Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego nie moze by¢
przeprowadzany przez audytora bezpieczenstwa ruchu
drogowego, ktorego matzonek, krewny i powinowaty
do drugiego stopnia, osoba zwiazana z nim z tytutlu
przysposobienia, opieki lub kurateli wykonuje,
w trakcie przeprowadzania audytu, zadania w zakresie
projektowania, budowy, przebudowy, zarzadzania
odcinkiem drogi podlegajacym audytowi, zarzadzania
ruchem lub nadzoru nad zarzadzaniem ruchem na

odcinku drogi podlegajacym audytowi.
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4. W jednostce wykonujacej zadania zarzadcy drogi

zaleznie od potrzeb mozna utworzy¢ wieloosobowe
lub jednoosobowe komorki audytu bezpieczenstwa

ruchu drogowego.

. Dziatalno$cia  wieloosobowej  komodrki  audytu

bezpieczenstwa ruchu drogowego kieruje audytor
bezpieczenstwa ruchu drogowego, zwany dalej
,kierownikiem komoérki audytu bezpieczenstwa ruchu

drogowego”.

. Kierownik komoérki audytu bezpieczenstwa ruchu

drogowego podlega bezposrednio kierownikowi
jednostki, o ktérej mowa w ust. 4, a w Generalnej
Dyrekceji Drog Krajowych 1 Autostrad — Generalnemu
Dyrektorowi Drog Krajowych i Autostrad.

. Kierownik jednostki, o ktérej mowa w ust. 4,

a w Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
— Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad,
zapewnia warunki niezbedne do niezaleznego,
obiektywnego 1 efektywnego prowadzenia audytu
bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym zapewnia
organizacyjna odrgbnos¢ komorki audytu

bezpieczenstwa ruchu drogowego.

. Do audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego

zatrudnionego w jednoosobowej komorce audytu
bezpieczenstwa ruchu drogowego stosuje si¢ przepisy
ustawy dotyczace kierownika komorki audytu

bezpieczenstwa ruchu drogowego.

. Przestgpstwem, ktore umozliwia rozwiazanie stosunku

pracy z audytorem bezpieczenstwa ruchu drogowego

bez wypowiedzenia, jest przestgpstwo:

1) umyslne przeciwko zyciu i zdrowiu;
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Art. 241. 1.

Art. 24m. 1.

2) popelione w celu osiagnigcia korzysci majat-
kowej lub osobistej;
3) przeciwko wiarygodnosci dokumentow.

Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego wymaga
przedstawienia jego wyniku, na ktory sktadaja sie
sprawozdanie oraz sformulowane na jego podstawie
zalecenia dla zarzadcy drogi.

Zarzadca drogi uwzglednia wynik audytu bezpie-
czenstwa ruchu drogowego na dalszych etapach
przygotowania, budowy 1 wuzytkowania drogi,

7 zastrzezeniem ust. 3.

. W uzasadnionych przypadkach zarzadca drogi moze

nie uwzgledni¢ wyniku audytu bezpieczenstwa ruchu

drogowego.

W przypadku, o ktérym mowa w ust. 3, zarzadca
drogi jest obowiazany do opracowania uzasadnienia,
ktore stanowi zalacznik do wyniku audytu

bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Klasyfikacj¢ odcinkow drég o duzej koncentracji
wypadkow oraz klasyfikacje odcinkow drog ze
wzgledu na bezpieczenstwo sieci przeprowadza si¢ co

najmniej raz na trzy lata.

Klasyfikacj¢ odcinkow drég o duzej koncentracji
wypadkéw przeprowadza sig, w odniesieniu do
natezenia ruchu, dla odcinkéw drog pozostajacych

w uzytkowaniu nie mniej niz 3 lata.

Minister wlasciwy do spraw transportu okresli,
w drodze rozporzadzenia, metode dokonywania
klasyfikacji, o ktorych mowa w ust. 1, majac na
uwadze liczb¢ wypadkéw drogowych, natgzenie

ruchu, rodzaj ruchu oraz poprawg poziomu



Rozdzial 2¢

bezpieczenstwa uzytkownikow drog, a takze

zmniejszenie kosztow wypadkoéw drogowych.

Wyniki klasyfikacji, o ktorych mowa w ust. 1,
podlegaja ocenie wykonywanej przez zespot
ekspertow powotywany przez zarzadcg drogi. W sktad
zespotu ekspertow powinien wchodzi¢ co najmniej
jeden audytor bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zespot ekspertow, po przeprowadzeniu wizytacji
w terenie, przedstawia zarzadcy drogi propozycje
dziatan, ktoére nalezy podja¢ w celu poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego, majac na uwadze
propozycje dziatan przedstawione po przeprowa-
dzeniu ostatniej klasyfikacji, o ktérej mowa w ust. 1,
oraz sprawozdan, o ktorych mowa w art. 130b ust. 1
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu

drogowym.

Zarzadca drogi przeprowadza analiz¢ kosztow
1 korzysci proponowanych dziatan, o ktorych mowa
w ust. 5. Dzialania wybrane przez zarzadcg drogi sa
realizowane w ramach dostgpnych $rodkéow finan-

sowych.

Zarzadca drogi jest obowigzany do poinformowania
uczestnikow  ruchu  drogowego o  wynikach
klasyfikacji, o ktorej mowa w ust. 2, na stronie

internetowej w Biuletynie Informacji Publiczne;.

Audytorzy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Art. 24n. 1.
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Audytorem bezpieczenstwa ruchu drogowego jest

osoba, ktoéra:

1) posiada wyzsze wyksztalcenie techniczne w za-
kresie budownictwa drogowego, inzZynierii ruchu

drogowego lub transportu;

10
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2) posiada co najmniej 5-letnia praktyke w zakresie
projektowania drég, inzynierii ruchu drogowego,
zarzadzania  drogami, zarzadzania ruchem
drogowym lub opiniowania projektow drogowych
pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego;

3) posiada zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia
1 zdaniu egzaminu na audytora bezpieczenstwa

ruchu drogowego;

4) posiada wazny certyfikat audytora bezpie-

czenstwa ruchu drogowego.

. Audytor bezpieczenstwa ruchu drogowego ma

obowiazek  stalego  podnoszenia  kwalifikacji
zawodowych na szkoleniach okresowych co najmniej

raz na trzy lata.

. Szkolenia zakonczone egzaminem, o ktérych mowa

w ust. 1 pkt 3, oraz szkolenia okresowe, o ktorych
mowa w ust. 2, przeprowadzaja uczelnie, o ktorych
mowa w art. 2 ust. 1 pkt 2 1 3 ustawy z dnia 27 lipca
2005 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym (Dz. U.
Nr 164, poz. 1365, z pozn. zm.”).

. Uczelnie, o ktérych mowa w ust. 3, powinny

posiada¢ uprawnienia do prowadzenia studiow

drugiego stopnia z zakresu budownictwa drogowego.

. Certyfikat audytora bezpieczenstwa ruchu

drogowego wydaje na wniosek kandydata na
audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego na okres
trzech lat minister wiasciwy do spraw transportu, po
dostarczeniu przez tego kandydata dokumentow
potwierdzajacych spetlnienie wymogoéw, o ktorych
mowa w ust. 1 pkt 1 — 3. Certyfikat audytora
bezpieczenstwa ruchu drogowego jest przedtuzany na

kolejne trzy lata na wniosek audytora bezpieczenstwa

11



ruchu drogowego po dostarczeniu potwierdzenia
ukonczenia szkolenia okresowego, o ktorym mowa

w ust. 2.

. Minister wiasciwy do spraw transportu odmawia

w drodze decyzji administracyjne;j:

1) wydania certyfikatu audytora bezpieczenstwa
ruchu drogowego w przypadku niespetnienia
ktoregokolwiek z wymogoéw, o ktérych mowa

w ust. 1 pkt 1 -3 lub

2) przedluzenia certyfikatu audytora bezpieczenstwa
ruchu drogowego w przypadku nieprzedstawienia
zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia okreso-

wego, o ktorym mowa w ust. 2.

. Minister wiasciwy do spraw transportu okresli,

w drodze rozporzadzenia:

1) sposob przeprowadzania i zakres programowy
szkolenia zakonczonego egzaminem, o ktorym

mowa w ust. 1 pkt 3,

2) sposob przeprowadzania i zakres programowy

szkolenia okresowego, o ktorym mowa w ust. 2,
3) wzdr certyfikatu audytora bezpieczenstwa ruchu
drogowego

— majac na uwadze zapewnienie odpowiedniego
poziomu edukacyjnego szkolen oraz jednolitego

wzoru dokumentu.”.

Art. 2. W ustawie z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2010 r.

Nr 243, poz. 1623, z pbzn. zm.”) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
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1) w art. 30 po ust. 4 dodaje sig ust. 4a w brzmieniu:

»4a. W zgloszeniu przebudowy drogi w transeuropejskiej sieci

drogowej nalezy ponadto przedstawic:

12



1) wynik audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego, o ktorym
mowa w art. 241 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych (Dz. U. z 2007 r. Nr 19, poz. 115,
z p6zn. zm.”);

2) uzasadnienie zarzadcy drogi, o ktéorym mowa w art. 241
ust. 4 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych.”;

2) wart. 33 w ust. 2 dodaje si¢ pkt 7 w brzmieniu:
,7) w przypadku drogi w transeuropejskiej sieci drogowej:

a) wynik audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego, o ktérym
mowa w art. 241 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych,

b) uzasadnienie zarzadcy drogi, o ktorym mowa w art. 241
ust. 4 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych.”;

3) wart. 57 w ust. 1 dodaje si¢ pkt 8 w brzmieniu:
,»8) w przypadku drogi w transeuropejskiej sieci drogowe;j:

a) wynik audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego, o ktérym
mowa w art. 24l ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych,

b) uzasadnienie zarzadcy drogi, o ktorym mowa w art. 241
ust. 4 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach

publicznych.”.

Art. 3. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym

(Dz. U.z2005 r. Nr 108, poz. 908, z p6zn. zm."”) wprowadza sie nastepujace zmiany:
1) po art. 130a dodaje sig art. 130b w brzmieniu:

,HArt. 130b. 1. Z kazdego wypadku drogowego, w ktorym jest
zabity, majacego miejsce w transeuropejskiej sieci

drogowej, o ktorej mowa w art. 4 pkt 26 ustawy
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z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych,

Policja jest obowigzana sporzadzi¢ sprawozdanie.

1)
2)
3)
4)

5)

6)

7)

8)

. Sprawozdanie, o ktorym mowa w ust. 1, zawiera:

mozliwie doktadne okreslenie miejsca wypadku;
zdjecia lub schemat miejsca wypadku;

dat¢ i godzing wypadku;

szczegdtowy opis miejsca 1 okoliczno$ci
wypadku: rodzaj terenu, rodzaj drogi, rodzaj
skrzyzowania, w tym informacje dotyczace
sygnalizacji, liczby paséw ruchu, oznakowania
poziomego drogi, o$wietlenia, warunkow
pogodowych, ograniczenia predkosci, przeszkod
na poboczu drogi;

informacj¢ o skutkach wypadku: liczbg zabitych
i rannych w wypadkach drogowych;

charakterystyke uczestnikow wypadku: wiek,
pte¢, obywatelstwo, poziom alkoholu w orga-
nizmie, stosowanie lub niestosowanie

wyposazenia ochronnego;

dane dotyczace pojazdow uczestniczacych
w wypadku: rodzaj, wiek, wyposazenie
ochronne oraz datg ostatniego badania

technicznego;

informacje dotyczace rodzaju i przebiegu
wypadku, z uwzglednieniem manewrow pojazdu

1 kierowcy;

9) o ile jest to mozliwe informacje dotyczace czasu

przybycia shluzb ratowniczych oraz przyjecia

zgloszenia.

. Sprawozdania, o ktérych mowa w ust. 1, Policja

przekazuje do Sekretariatu Krajowej Rady, o ktorym

14



mowa w art. 140f, w terminie do 31 marca kazdego

roku, za rok poprzedni.”;
2) wart. 140c w ust. 2 dodaje si¢ pkt 10 w brzmieniu:

,10) ustalanie, co najmniej raz na trzy lata, $redniego kosztu
spotecznego wypadku drogowego, w ktérym jest zabity, oraz
sredniego  kosztu spotecznego wypadku drogowego,
w ktérym osoba doznata obrazen ciata w rozumieniu art. 156
§ 1 albo art. 157 § 1 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r.
— Kodeks karny (Dz. U. Nr 88, poz. 553, z pézn. zm.”),

powstatego w transeuropejskiej sieci drogowe;j.”;
3) wart. 140e w ust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) informacje  dotyczace stanu bezpieczenstwa  ruchu
drogowego, w szczegolnosci informacje umozliwiajace
ustalanie $redniego kosztu spotecznego wypadkow, o ktorych

mowa w art. 140c ust. 2 pkt 10.”.

Art. 4. W ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegodlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2008 r.
Nr 193, poz. 1194 i Nr 199, poz. 1227 oraz z 2009 r. Nr 72, poz. 620) w art. 11d
w ust. 1 po pkt 7 dodaje si¢ pkt 7a w brzmieniu:

,»7a) w przypadku transeuropejskiej sieci drogowej:
a) wynik audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego, o ktorym
mowa w art. 241 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych,
b) uzasadnienie zarzadcy drogi, o ktérym mowa w art. 241 ust. 4

ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych;”.

Art. 5. W ustawie z dnia 12 stycznia 2007 r. o drogowych spotkach
specjalnego przeznaczenia (Dz. U. Nr 23, poz. 136, z 2008 r. Nr 218, poz. 1391 oraz
z 2009 r. Nr 86, poz. 720) w art. 4 w ust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

15

www.inforlex.pl



»2) wykonywanie obowiazkow zarzadcy drogi w zakresie
ustalonym w art. 20 pkt 2 — 719 — 20 ustawy z dnia 21 marca
1985 r. o drogach publicznych;”.

Art. 6. W ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji
o $srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227, z pozn. zm.”)

wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) wart. 3 wust. 1 wpkt5:
a) lit. d otrzymuje brzmienie:
»d) ewentualnych wariantach przedsigwzigcia, przy czym
w przypadku drogi w transeuropejskiej sieci drogowe;j
kazdy z analizowanych wariantow drogi musi by¢
dopuszczalny pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu
drogowego;”,
b) dodaje sig lit. } w brzmieniu:
»J) Wwplywie na bezpieczenstwo ruchu drogowego w przy-
padku drogi w transeuropejskiej sieci drogowej;”;
2) wart. 66:
a) wust. 1:
— pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,0) okreslenie przewidywanego oddzialywania na
srodowisko analizowanych wariantow, w tym rowniez
w przypadku wystapienia powaznej awarii prze-
mystowej, a takze mozliwego transgranicznego
oddzialywania na $rodowisko, a w przypadku drogi
w transeuropejskiej sieci drogowej okreslenie takze

wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego;”,
— w pkt 7 dodaje sig lit. f w brzmieniu:

,f)  bezpieczenstwo ruchu drogowego w przypadku drogi

w transeuropejskiej sieci drogowe;j;”,
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b)

po ust. 1 dodaje sig ust. la w brzmieniu:

»la. Kazdy z analizowanych wariantow drogi, w przypadku
drogi w transeuropejskiej sieci drogowej, musi byc¢
dopuszczalny pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu

drogowego.”.

Art. 7. Osoby posiadajace zaswiadczenie o ukonczeniu kursu audytu

bezpieczenstwa ruchu drogowego w dniu wejscia w Zzycie ustawy uznaje si¢ za

audytorow bezpieczenstwa ruchu drogowego w rozumieniu rozdzialu 2c ustawy

zmienianej w art. 1, pod warunkiem uzyskania certyfikatu, o ktorym mowa w art. 24n

ust. 5 ustawy zmienianej w art. 1, w terminie 12 miesigcy od dnia wejscia w zycie

niniejszej ustawy.

Przepisow ustawy nie stosuje si¢ w przypadku inwestycji, dla

ktorych przed dniem wejscia w Zycie ustawy:

1)

2)

3)

4)

ogloszono postgpowanie przetargowe na opracowanie karty
informacyjnej przedsigwzigcia lub raportu o oddzialywaniu
przedsigwzigcia na $rodowisko na potrzeby decyzji o $rodo-
wiskowych uwarunkowaniach do czasu zakonczenia oceny

oddziatywania na srodowisko;

ztozony zostal wniosek o wydanie decyzji o zezwoleniu na
realizacje¢ inwestycji drogowej do czasu wydania tej decyzji;
ztozony zostal wniosek o wydanie decyzji o pozwoleniu na
budowe do czasu wydania tej decyzji;

ztozony zostal wniosek o wydanie decyzji o pozwoleniu na
uzytkowanie do czasu wydania tej decyzji lub zgloszono
prowadzenie rob6t budowlanych lub zawiadomiono o zakon-
czeniu budowy obiektu budowlanego do czasu rozpoczgcia

uzytkowania drogi.

2. Przepisu art. 24j ust. 4 ustawy zmienianej w art. 1 nie stosuje si¢

w przypadku drog, ktore w dniu wejscia w zycie ustawy znajduja si¢ w uzytkowaniu co

najmniej sze$¢ miesigey.

www.inforlex.pl
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Art. 9. Pierwsza klasyfikacj¢ odcinkéw drog o duzej koncentracji wypadkow
oraz klasyfikacj¢ odcinkéw drog ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci przeprowadza si¢

w2013 r.

Art. 10. 1. W latach 2012 — 2021 maksymalny limit wydatkow budzetu
panstwa bgdacy skutkiem finansowym ustawy wynosi 42 326 094 zi, w tym w:

1) 2012 r. —2 882 300 z1;
2) 2013 r.— 6 093 625 zt;
3) 2014 r.—3 015 294 zi;
4) 2015 r. -3 090 676 zt;
5) 2016 r.— 6 562 168 z1;
6) 2017 r. — 3 247 141 zk;
7) 2018 r. — 3 325 073 zl;
8) 2019 r.—7 052 955 zi;
9) 2020 r. — 3 486 592 zi;
10) 2021 r.—3 570 270 z1.

2. W latach 2012 — 2021 maksymalny limit wydatkéw budzetow
miast na prawach powiatu, ktorych dotyczy ustawa, bgdacy skutkiem finansowym

ustawy wynosi 19 391 689 zt, w tym w:

1) 2012 r. — 358 750 zt;
2) 2013 r.—5902 719 zk;
3) 2014 r.—376 912 zl;
4) 2015 1. — 386 335 zk;
5) 2016 r. — 5 960 590 zt;
6) 2017r.—-0 zk

7) 2018 1. — 0 zk;

8) 2019 1. — 6 406 384 zl;
9) 2020 r. -0 zl;

10) 2021 r. — 0 zk

3. Minister wlasciwy do spraw transportu monitoruje wykorzystanie
limitu wydatkow, o ktorym mowa w ust. 1, oraz wdraza mechanizmy korygujace,
o ktérych mowa w ust. 4.
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4. W przypadku przekroczenia lub zagrozenia przekroczenia
przyjetego na dany rok budzetowy maksymalnego limitu wydatkdw zastosowane

zostang mechanizmy korygujace polegajace na:

1) dokonywaniu audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego dla
kilku inwestycji facznie;

2) dokonywaniu klasyfikacji odcinkéw o duzej koncentracji
wypadkow oraz klasyfikacji odcinkow drég ze wzgledu na
bezpieczenstwo sieci przez wielu zarzadcow drog facznie;

3) racjonalnym roztozeniu dziatan w czasie, polegajacych na
przeniesieniu oceny wplywu na bezpieczenstwo ruchu
drogowego oraz audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego,
o ktorym mowa w art. 24j ust. 1 pkt 1 1 2, o ile jest to

mozliwe, na kolejny rok budzetowy.

5. Zadania, o ktorych mowa w art. 20 pkt 20 ustawy zmienianej
w art. 1, realizowane przez prezydentow miast na prawach powiatu finansowane sa

z budzetu panstwa.

6. Od roku 2013 w budzecie panstwa tworzy si¢ rezerwe¢ celowa
z przeznaczeniem na finansowanie zadan, o ktérych mowa w art. 20 pkt 20 ustawy

zmienianej w art. 1, realizowanych przez prezydentéw miast na prawach powiatu.

7. Rezerwa, o ktorej mowa w ust. 6, dysponuje minister wtasciwy do
spraw finanséw publicznych w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw

transportu.

Art. 11. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.

! Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia dyrektywy 2008/96/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem
infrastruktury drogowej (Dz. Urz. UE L 319 z 29.11.2008, str. 59).

? Niniejsza ustawa zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane, ustawe z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, ustawg z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczeg6lnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych, ustawe z dnia 12 stycznia
2007 r. o drogowych spotkach specjalnego przeznaczenia i ustawe z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
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o udostepnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska

oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 23, poz. 136

i Nr 192, poz. 1381, z 2008 r. Nr 54, poz. 326, Nr 218, poz. 1391 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 19,

poz. 100 1 101, Nr 86, poz. 720 i Nr 168, poz. 1323, z 2010 r. Nr 106, poz. 675, Nr 152, poz. 1018

1 Nr 225, poz. 1466 oraz z 2011 r. Nr 5, poz. 13, Nr 159, poz. 945 i Nr 222, poz. 1321.

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 109, poz. 925,

Nr 175, poz. 1462, Nr 179, poz. 1486 i Nr 180, poz. 1494 i 1497, z 2006 r. Nr 17, poz. 141, Nr 104,

poz. 708 i 711, Nr 190, poz. 1400, Nr 191, poz. 1410 i Nr 235, poz. 1701, z 2007 r. Nr 52, poz. 343,

Nr 57, poz. 381, Nr 99, poz. 661, Nr 123, poz. 845 i Nr 176, poz. 1238, z 2008 r. Nr 37, poz. 214,

Nr 100, poz. 649, Nr 163, poz. 1015, Nr 209, poz. 1320, Nr 220, poz. 1411 i 1426, Nr 223, poz. 1461

i 1462 1 Nr 234, poz. 1573 i 1574, z 2009 r. Nr 3, poz. 11, Nr 18, poz. 97, Nr 79, poz. 663, Nr 91,

poz. 739, Nr 92, poz. 753, Nr 97, poz. 802 1 803, Nr 98, poz. 817 i Nr 168, poz. 1323, z 2010 r. Nr 40,

poz. 230, Nr 43, poz. 246, Nr 122, poz. 827, Nr 151, poz. 1013, Nr 152, poz. 1018, Nr 182, poz. 1228,

Nr 219, poz. 1443, Nr 225, poz. 1466 i Nr 257, poz. 1726 oraz z 2011 r. Nr 30, poz. 151 i Nr 92,

poz. 530, Nr 102, poz. 585, Nr 106, poz. 622, Nr 171, poz. 1016, Nr 204, poz. 1195, Nr 205, poz. 1210,

Nr 208, poz. 12401 1241, Nr 222, poz. 1321, Nr 227, poz. 1367 i Nr 244, poz. 1454.

%) Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2008 r. Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 42,
poz. 340, Nr 84, poz. 700 i Nr 157, poz. 1241, z 2010 r. Nr 28, poz. 145, Nr 106, poz. 675, Nr 119,
poz. 804, Nr 143, poz. 963 i Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 32, poz. 159, Nr 122, poz. 695,
Nr 132, poz. 766, Nr 135, poz. 789, Nr 152, poz. 897, Nr 163, poz. 981, Nr 170, poz. 1015 i Nr 178,
poz. 1060.

% Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 46, poz. 328, Nr 104, poz. 708
1711, Nr 144, poz. 1043 i Nr 227, poz. 1658, z 2007 r. Nr 80, poz. 542, Nr 120, poz. 818, Nr 176,
poz. 1238 i 1240 i Nr 180, poz. 1280, z 2008 r. Nr 70, poz. 416, z 2009 r. Nr 68, poz. 584, Nr 157,
poz. 1241, Nr 161, poz. 1278 i Nr 202, poz. 1553, z 2010 r. Nr 57, poz. 359, Nr 75, poz. 471, Nr 96,
poz. 620 i Nr 127, poz. 857 oraz z 2011 r. Nr 45, poz. 235, Nr 84, poz. 455, Nr 112, poz. 654, Nr 174,
poz. 1039 i Nr 185, poz. 1092.

7) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U z 2011 r. Nr 32, poz. 159,
Nr 45, poz. 235, Nr 94, poz. 551, Nr 135, poz. 789, Nr 142, poz. 829, Nr 185, poz. 1092 i Nr 232,
poz. 1377.

¥ Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 1997 r. Nr 128, poz. 840, z 1999 r. Nr 64,
poz. 729 i Nr 83, poz. 931, z 2000 r. Nr 48, poz. 548, Nr 93, poz. 1027 i Nr 116, poz. 1216, z 2001 r.
Nr 98, poz. 1071, 22003 r. Nr 111, poz. 1061, Nr 121, poz. 1142, Nr 179, poz. 1750, Nr 199, poz. 1935
i Nr 228, poz. 2255, z 2004 r. Nr 25, poz. 219, Nr 69, poz. 626, Nr 93, poz. 889 i Nr 243, poz. 2426,
7 2005 1. Nr 86, poz. 732, Nr 90, poz. 757, Nr 132, poz. 1109, Nr 163, poz. 1363, Nr 178, poz. 1479
iNr 180, poz. 1493, z 2006 r. Nr 190, poz. 1409, Nr 218, poz. 1592 i Nr 226, poz. 1648, z 2007 r.
Nr 89, poz. 589, Nr 123, poz. 850, Nr 124, poz. 859 i Nr 192, poz. 1378, z 2008 r. Nr 90, poz. 560,
Nr 122, poz. 782, Nr 171, poz. 1056, Nr 173, poz. 1080 i Nr 214, poz. 1344, z 2009 r. Nr 62, poz. 504,
Nr 63, poz. 533, Nr 166, poz. 1317, Nr 168, poz. 1323, Nr 190, poz. 1474, Nr 201, poz. 1540 i Nr 206,
poz. 1589, z 2010 r. Nr 7, poz. 46, Nr 40, poz. 227 i 229, Nr 98, poz. 625 i 626, Nr 125, poz. 842,
Nr 127, poz. 857, Nr 152, poz. 1018 i 1021, Nr 182, poz. 1228, Nr 225, poz. 1474 i Nr 240, poz. 1602
oraz z 2011 r. Nr 17, poz. 78, Nr 24, poz. 130, Nr 39, poz. 202, Nr 48, poz. 245, Nr 72, poz. 381, Nr 94,
poz. 549, Nr 117, poz. 678, Nr 133, poz. 767, Nr 160, poz. 964, Nr 191, poz. 1135, Nr 217, poz. 1280,
Nr 233, poz. 1381 i Nr 240, poz. 1431.

3

<

4

=

12/18rch

20

www.inforlex.pl



UZASADNIENIE

1. Istniejacy stan stosunkow spotecznych oraz stan prawny w dziedzinie, ktorej dotyczy¢

ma projektowana ustawa

Obecnie kwestie procedur zapewniajacych spdjny i wysoki poziom bezpieczenstwa
ruchu drogowego na drogach wchodzacych w sklad transeuropejskiej sieci drogowe;j
znajdujacych si¢ na etapie projektu, budowy Iub uzytkowania reguluje dyrektywa
2008/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie
zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej (Dz. Urz. UE L 319 z 09.11.2008,
str. 59).

Wedlug Parlamentu Europejskiego oraz Rady, transeuropejska sie¢ drogowa ma
fundamentalne znaczenie dla wspierania integracji europejskiej 1 spojnosci oraz zapewnienia
wysokiego poziomu dobrobytu. W zwiazku z powyzszym instytucje te wskazuja na potrzebe
zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa. W Biatej Ksigdze z dnia 12 wrzesnia
2001 r. ,,Europejska polityka transportowa do 2010 r.: czas na decyzje” Komisja podkreslita
m.in. konieczno$¢ przeprowadzania ocen wplywu na bezpieczenstwo oraz audytu
bezpieczenstwa ruchu drogowego w celu identyfikacji — na terenie Wspdlnoty — odcinkdéw
drog o duzej koncentracji wypadkéw drogowych oraz w celu zarzadzania tymi odcinkami
drog.

W polskim porzadku prawnym brak jest obecnie przepisOw odnoszacych si¢ w sposob
kompleksowy do zagadnien stanowiacych przedmiot dyrektywy. Dotychczas obowiazujace
akty prawne, m.in. z zakresu ruchu drogowego i drég publicznych, nie reguluja wigkszosci
przedmiotowej problematyki. Jedynie ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(Dz. U. z 2007 r. Nr 19 poz. 115, z pézn. zm.) w art. 20 pkt 10 naklada na zarzadcg¢ drogi
zadanie prowadzenia okresowych kontroli stanu drég i drogowych obiektow inzynierskich
oraz przepraw promowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem ich wplywu na stan
bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktore to zadanie w czesci spetnia wymagania wynikajace
z procedury kontroli bezpieczenstwa infrastruktury drogowej. Natomiast postanowienia

zawarte w art. 5 ust. 4 dyrektywy 2008/96/WE sa realizowane w przepisach:

— rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw 1 sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170,

poz. 1393, z p6zn. zm.),

— rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie

szczegOdtowych warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz
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urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkoéw ich umieszczania na drogach

(Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z p6zn. zm.),

wydanych na podstawie upowaznienia zawartego w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r.

— Prawo o ruchu drogowym.

Przepisy ww. dyrektywy nie znajduja zastosowania do tuneli drogowych, ktore
obejmuje dyrektywa 2004/54/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 29 kwietnia
2004 r. w sprawie minimalnych wymagan bezpieczenstwa dla tuneli w transeuropejskiej sieci
drogowe;j.

Audyty bezpieczenstwa ruchu drogowego przeprowadzane byly 1 nadal sa
przeprowadzane na sieci drog krajowych zarzadzanych przez Generalnego Dyrektora Drog

Krajowych i Autostrad.

Zgodnie z zarzadzeniem nr 12 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego — w centrali
1 oddziatach GDDKiA wprowadzono pilotazowy program audytu bezpieczenstwa ruchu
drogowego, zwany dalej ,,audytem BRD”, na sieci drog krajowych zarzadzanej przez
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad. Podstawa prawna dziatan
wprowadzajacych pilotazowy program audytu BRD w strukturach GDDKIiA byt przyjety
przez Rade Ministréw w dniu 8 maja 2000 r. Krajowy Program Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego w Polsce. Wdrozenie systemu audytu BRD uznano w tym dokumencie za
dziatanie o charakterze systemowym warunkujacym realizacj¢ Programu. Celem audytu BRD
jest poprawa jakosci projektéw drogowych pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego,
zwrocenie uwagi na projektowanie bezpiecznych rozwiazan przez wszystkich uczestnikow
procesu inwestycyjnego, eliminacja bledow projektowych, ktére moglyby by¢ przyczyna
wypadkéw, minimalizacja ryzyka i konsekwencji wypadkow drogowych na projektowanym
obiekcie drogowym lub pobliskiej sieci drogowej oraz minimalizacja potrzeb i kosztéw

ewentualnych prac naprawczych po zrealizowaniu projektu.

Obecnie w zakresie procedur zwiazanych z przeprowadzaniem zaré6wno audytu BRD,
jak 1 oceny wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego (ocen BRD), obowiazuje
zarzadzenie nr 42 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad z dnia 3 wrze$nia
2009 r. w sprawie oceny wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz audytu

bezpieczenstwa ruchu drogowego projektow infrastruktury drogowe;.

Zgodnie z ww. zarzadzeniem nr 42 zaréwno ocena BRD, jak i audyt BRD, sa
procedurami ustanowionymi z uwzglednieniem dyrektywy 2008/96/WE. Maja one
zastosowanie jedynie do drog, dla ktérych organem zarzadzajacym ruchem jest Generalny
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Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad. Nie obejmuja za§ drog publicznych polozonych
w miastach na prawach powiatu, dla ktérych organem zarzadzajacym ruchem jest prezydent

miasta.

Audyt BRD oraz oceng BRD nalezy wykonywa¢ zgodnie z ,Instrukcja dla audytoréw
bezpieczenstwa ruchu drogowego”, stanowiaca zalacznik do ww. zarzadzenia. Oceny BRD
1audyt BRD dokonuja pracownicy GDDKiA na podstawie pisemnego ,,Upowaznienia
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad do wykonywania zadan audytu
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad”
udzielonego przez Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad lub upowaznionego
przez niego Zastepcg Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad na wniosek
Dyrektora Biura Zarzadzania Drogami i Mostami centrali GDDKiIA — w odniesieniu do
pracownikow centrali GDDKIiA oraz na wniosek dyrektorow oddziatow GDDKiA —

w odniesieniu do pracownikéw oddziatéw GDDKIA.

Warunkiem uzyskania ww. upowaznienia jest ukonczenie z pozytywnym wynikiem
przeprowadzonego przez wyzsza uczelni¢ techniczna szkolenia dla  audytorow
bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktorego program zostal zaakceptowany przez Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad. Obecnie jedynie Politechnika Krakowska organizuje
takie szkolenia, a po ich ukonczeniu i zdaniu egzaminu koncowego wystawia dokument pod
nazwa: ,,Zaswiadczenie o ukonczeniu kursu audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego”.
Szkolenie odbyly i zdaty egzamin koncowy, uzyskujac ,,Zaswiadczenie o ukonczeniu kursu

audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego” rowniez osoby niezatrudnione w GDDKIA.

2. Potrzeba i cel uchwalenia projektowanej ustawy

Zgodnie z trescia Dyrektywy 2008/96/WE, panstwa czlonkowskie wprowadzaja w zycie

przepisy ustawowe, wykonawcze 1 administracyjne niezb¢dne do wykonania dyrektywy.

Potrzeba dokonania nowelizacji ustawy o drogach publicznych oraz zmiany niektérych
innych ustaw wynika zatem z koniecznosci implementacji do prawa krajowego przepisow
unijnych.

Proponowane zmiany w przepisach obowiazujacych beda obejmowaty oprocz tytutowej

zmiany ustawy o drogach publicznych rowniez zmiany:
— ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane,

— ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,
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— ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania 1 realizacji

inwestycji w zakresie drog publicznych,

— ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania

na $rodowisko,
— ustawy z dnia 12 stycznia 2007 r. o drogowych spodtkach specjalnego przeznaczenia.

Jednoczesnie konieczne bedzie wydanie nowych rozporzadzen wykonawczych do

zmienionych aktéw prawnych.

Celem wprowadzenia proponowanych zmian jest przede wszystkim — zgodnie z art. 1
ww. dyrektywy — ustanowienie oraz wdrozenie procedur dotyczacych zarzadzania
bezpieczenstwem drog wchodzacych w sklad transeuropejskiej sieci drogowej (w tym: ocen
wpltywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego, audytow bezpieczenstwa ruchu drogowego,
klasyfikacji odcinkow drég o duzej koncentracji wypadkow, klasyfikacji odcinkow drog ze

wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej).

W Polsce drogi nalezace do transeuropejskiej sieci drogowej posiadaja dlugos¢ okoto
4800 km 1 obecnie pozostaja w kompetencjach 28 zarzadcow drog, Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych 1 Autostrad oraz 27 prezydentow miast na prawach powiatu.

Wymienione wyzej zagadnienia nie byly do tej pory przedmiotem krajowych regulacji
prawnych.

Projektowana regulacja kladzie nacisk na rozwdj; zawodowy kadry audytoréw
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz wlasciwy dobdr os6b dopuszczonych do
wykonywania funkcji audytora, zapewniajacych rzetelne przeprowadzanie audytu
bezpieczenstwa infrastruktury drogowej na kazdym z etapow jej projektowania,
przygotowania do otwarcia oraz podczas uzytkowania. Projektowane przepisy zapewniaja
jednoczesnie podwyzszenie umiejgtnosci audytoréw poprzez zagwarantowanie osobom
wykonujacym takie funkcje mozliwosci podnoszenia kwalifikacji zawodowych. Zaktada sig,
ze system szkolen ukierunkowanych na stosowanie witasciwych standardow prowadzenia
audytu bezpieczenstwa infrastruktury drogowej powinny uruchomi¢ uczelnie wyzsze zgodnie

z programem szkolenia specjalistycznego okre§lonym w akcie wykonawczym do ustawy.

Projekt ustawy zmierza do okreslenia spdjnego zakresu praw 1 obowiazkow,
umozliwiajacych  stosowanie  procedur wynikajacych z  przepisow  dyrektywy.

Przewidywanym skutkiem zmian prawnych bgdzie poprawa bezpieczenstwa infrastruktury
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drogowej 1 zmniejszenie iloSci zdarzen drogowych, w szczegdlnosci tych powodujacych
koszty spoteczne, a w konsekwencji rowniez ich obnizenie.

W ocenie projektodawcodw nie jest mozliwe podjecie interwencji innej niz nowelizacja
ustawy. W polskim porzadku prawnym brak jest obecnie przepiséw odnoszacych si¢

w sposob kompleksowy do zagadnien stanowiacych przedmiot dyrektywy.

3. Zakres proponowanych zmian w obowiazujacych aktach prawnych

Projektowane przepisy bgda stosowane do projektowania, budowy, przebudowy, a takze
do zarzadzania drogami publicznymi znajdujacymi si¢ w transeuropejskiej sieci drogowe;.
Jednocze$nie nalezy zwroci¢ uwagg, iz przedmiotowa dyrektywa nie ma zastosowania do
tuneli drogowych objetych dyrektywa 2004/54/WE. Zatem projektowana ustawa wylacza

z zakresu swojej regulacji ww. tunele.

W art. 1 projektu ustawy wprowadza si¢ zmiany w ustawie z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych.

W pkt 1 proponuje si¢ wprowadzenie nowych definicji, ktérymi dotad nie postugiwata
si¢ ustawa o drogach publicznych, a ktore sa konieczne z uwagi na implementacj¢ do
polskiego systemu prawnego przepisow dyrektywy 2008/96/WE. Proponuje si¢ zatem
wprowadzenie nast¢pujacych definicji:

— transeuropejskiej sieci drogowej,

— oceny wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego,

— audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— klasyfikacji odcinkow drég o duzej koncentracji wypadkow,

— klasyfikacji odcinkéw drog ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci,

— uczestnika ruchu drogowego.

W pkt 2 projektu przewidziano nowe brzmienie art. 19 ust. 3, zgodnie z ktorym
ograniczono zakres zadan wykonywanych przez spotke, z ktdrg zawarto umowg o budowg
i eksploatacje albo wylacznie eksploatacje autostrady, w zakresie zarzadzania bezpie-
czenstwem drdg w transeuropejskiej sieci drogowej. Wprowadzona zmiana zwigzana jest
z faktem, iz spotka pelni jedynie funkcje zarzadcy autostrady ptatnej, co oznacza, iz nie jest
ona zarzadca drogi w petnym tego stowa znaczeniu. Nie posiada tych samych obowiazkéw
i mozliwosci dziatania, co zarzadca drogi wskazany w art. 19 ust. 2 i 5 ustawy o drogach
publicznych w podziale na poszczegdlne kategorie drog. Generalny Dyrektor Drog
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Krajowych 1 Autostrad jest zatem centralnym organem administracji rzadowej wlasciwym
w sprawach drog krajowych, nie za§ spotka, ktora moze wykonywaé tylko niektore
uprawnienia przystugujace zarzadcy drogi dotyczace biezacej eksploatacji drogi. Ponadto
nalezy zauwazy¢, iz umowy zawarte z ww. spotkami pomimo dlugiego okresu ich
obowiazywania sa jednak umowami zawartymi na czas okre§lony. Dlatego tez w celu
utrzymania jednolitych standardow na drogach zarzadzanych przez GDDKIiA
w projektowanym art. 19 wust. 3 nie zmieniono obecnych zadan spoétki, wylaczajac
rownoczes$nie z zakresu jej zadan kwestie zwiazane z zarzadzaniem bezpieczenstwem drog
w transeuropejskiej sieci drogowej, za wyjatkiem przeprowadzania okresowych kontroli,
ktére sa wykonywane aktualnie przez spolkg. Zatem na autostradach platnych zarzadzanie
bezpieczenstwem drog w transeuropejskiej sieci drogowej (tj. przeprowadzanie oceny
wpltywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego, audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego,
dokonywanie klasyfikacji odcinkéw drog o duzej koncentracji wypadkéw oraz klasyfikacji ze
wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej) bedzie nalezalo do kompetencji Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad. Natomiast spotka, z ktora zawarto umowe o budowg
i eksploatacje¢ albo wytacznie eksploatacje autostrady, bedzie przeprowadzata okresowe
kontrole stanu drog i drogowych obiektow inzynierskich oraz przepraw promowych, ze
szczegllnym uwzglednieniem ich wplywu na stan bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym
weryfikacje cech 1 usterek, ktore wymagaja prac konserwacyjnych ze wzgledu na
bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz badala wptyw robdt drogowych na bezpieczenstwo

ruchu drogowego.

W pkt 3 projektu proponuje si¢ wprowadzenie w art. 20 ustawy o drogach publicznych
nowych obowiazkéw zwigzanych z implementacja dyrektywy w zakresie zarzadzania
bezpieczenstwem sieci drogowej. Obowiazki te beda dotyczyly tych zarzadcow drog, ktorzy
zarzadzaja drogami lezacymi w transeuropejskiej sieci drogowej. Poprzez podzielenie
odcinkéw drog sieci na kategorie i przeprowadzenie analizy dla kazdej z nich,
z uwzglednieniem czynnikoéw takich, jak: koncentracja wypadkow, nat¢zenie ruchu i rodzaj
ruchu, sporzadzona zostanie lista priorytetowych odcinkow drég, na ktérych konieczne bedzie
dokonanie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Z tego wzglgedu dokonano réwniez
zmian w art. 19 ustawy o drogach publicznych (pkt 2 projektu), gdzie zostaty podzielone
zadania zwiazane z zarzadzaniem bezpieczenstwem autostrad platnych w transeuropejskiej
sieci drogowej pomigdzy Generalnym Dyrektorem Drog Krajowych i Autostrad a spotka,

z ktéra zawarto umowe o budowg i eksploatacje albo wylacznie eksploatacje autostrady.
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W art. 20 ustawy o drogach publicznych dodany pkt 10a dotyczacy badania przez
wszystkich zarzadcoéw drég wplywu robdt drogowych na bezpieczenstwo ruchu drogowego
nie jest nowym zadaniem zarzadcy drogi, a jedynie stanowi wyodrgbnienie zadania
z dotychczasowego pkt 10 dotyczacego przeprowadzania okresowych kontroli stanu drog
1 drogowych obiektow inzynierskich oraz przepraw promowych. Zadania zarzadcy drogi
wymienione w art. 20 pkt 10 i 10a ustawy o drogach publicznych wypetniaja réwnocze$nie

wymogi dotyczace kontroli bezpieczenstwa, o ktérych mowa w dyrektywie 2008/96/WE.

Dla zarzadcow drog lezacych w transeuropejskiej sieci drogowej (w tym dla prezydentéw
miast na prawach powiatu) projektowana ustawa naklada nowe obowiazki. Zadania
wynikajace z zarzadzania drogami publicznymi, zgodnie z podziatem wskazanym w art. 19
ustawy o drogach publicznych, jest zadaniem wlasnym prezydentdéw miast na prawach

powiatu. Oznacza to, ze zarzadcy majq tez obowiazek zapewnienia finansowania tych zadan.

Pkt 4 projektu przewiduje dodanie nowych rozdziatoéw 2b i 2¢, w ktorych zawarte beda
przepisy dotyczace zarzadzania bezpieczenstwem drog w transeuropejskiej sieci drogowe;j

(rozdziat 2b) oraz statusu audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego (rozdziat 2c).

W rozdziale 2b proponuje si¢ okresli¢, iz zarzadzanie bezpieczenstwem drog
w transeuropejskiej sieci drogowej polega na przeprowadzeniu oceny wplywu na
bezpieczenstwo ruchu drogowego, audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego, dokonywaniu
klasyfikacji odcinkow drég o duzej koncentracji wypadkéw oraz klasyfikacji ze wzgledu na

bezpieczenstwo sieci drogowe;.

Projektowany art. 241 okresla, kiedy ocena wplywu na bezpieczenstwo ruchu
drogowego jest przeprowadzana, jakie elementy ocena powinna zawierac i co nalezy przy jej
sporzadzaniu uwzglednia¢. Umozliwi to zgodnie z przepisami dyrektywy wykazanie wpltywu
roznych planowanych wariantéw danej inwestycji drogowej na bezpieczenstwo ruchu

drogowego.

Kolejny art. 24j wskazuje, kiedy przeprowadzany ma by¢ audyt bezpieczenstwa ruchu
drogowego. W zwiazku z tym, iz audyty maja by¢ przeprowadzane na réznych etapach
budowy lub przebudowy drogi, nalezato w poszczegdlnych ustepach wskaza¢ elementy, ktore

audytor lub zespot audytujacy podczas przeprowadzania audytu musi uwzgledniac.

Audyty bezpieczenstwa ruchu drogowego majace na celu wskazanie nieprawidtowych
rozwiazan, ktore moglyby przyczyni¢ si¢ do powstawania zdarzen drogowych — powinny by¢

przeprowadzane w odniesieniu do wszystkich drog znajdujacych si¢ w transeuropejskiej sieci
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drogowej. Podczas przeprowadzania audytow bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy

przestrzegaé przewidzianych w ustawie warunkow.

Projektowany art. 24k okres$la, iz uprawniony do przeprowadzania audytow
bezpieczenstwa ruchu drogowego jest audytor lub zespdt audytujacy, w ktorego sktad
wchodzi co najmniej jeden audytor bezpieczenstwa ruchu drogowego. Przepis ten odpowiada
art. 4 ust. 2 dyrektywy. W zakresie przeprowadzania audytu projekt ustawy przewiduje
roOwniez, iz nie moze on by¢ przeprowadzany przez audytora bezpieczenstwa ruchu

drogowego:

— wykonujacego, w trakcie przeprowadzania audytu, zadania w zakresie projektowania,
budowy, przebudowy, zarzadzania odcinkiem drogi podlegajacym audytowi,
zarzadzania ruchem lub nadzoru nad zarzadzaniem ruchem na odcinku drogi

podlegajacym audytowi,

— ktoérego matzonek, krewny i powinowaty do drugiego stopnia, osoba zwiazana z nim
z tytulu przysposobienia, opieki lub kurateli wykonuje w trakcie przeprowadzania
audytu zadania w zakresie projektowania, budowy, przebudowy, zarzadzania
odcinkiem drogi podlegajacym audytowi, zarzadzania ruchem lub nadzoru nad

zarzadzaniem ruchem na odcinku drogi podlegajacym audytowi.

Projektowany art. 241 wskazuje, iz po przeprowadzeniu audytu bezpieczenstwa ruchu
drogowego audytor lub zesp6t audytujacy przedstawia wynik audytu, ktéry stanowi
sprawozdanie z audytu oraz sformulowane na jego podstawie zalecenia dla zarzadcy drogi.
Zarzadca drogi uwzglednia wynik audytu na dalszych etapach przygotowania, budowy
1 uzytkowania drogi. Jednakze w przypadku nieuwzgl¢dnienia wyniku audytu zarzadca drogi
obowiazany jest do opracowania uzasadnienia, ktore stanowi zalacznik do wyniku audytu.
Ww. wynik audytu wraz z o$wiadczeniem zarzadcy drogi o wykonaniu zalecenia lub
odpowiednie uzasadnienie zarzadcy drogi o ich nieuwzglednieniu sa dokumentami

dotaczanymi do:

wniosku o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowe lub w zgtoszeniu na przebudowe

drogi,
— zawiadomienia o zakonczeniu budowy obiektu budowlanego,
— wniosku o udzielenie pozwolenia na uzytkowanie,

— wniosku o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowe;.
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Przepis art. 24m projektu wskazuje, iz w ramach procesu zarzadzania
bezpieczenstwem sieci drogowej prowadzona bedzie klasyfikacja odcinkow drog o duzej
koncentracji wypadkéw oraz klasyfikacja ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci.
Wprowadzenie identyfikacji odcinkow drog o duzej koncentracji wypadkéw pozwoli
reagowac na zagrozenia, eliminujac przyczyny powstatych zdarzen. Klasyfikacja odcinkéw
drog o duzej koncentracji wypadkéw oraz klasyfikacja odcinkéw ze wzgledu na
bezpieczenstwo sieci przeprowadzana jest co najmniej raz na 3 lata. W celu zapewnienia
poprawy poziomu bezpieczenstwa uzytkownikow drog oraz zmniejszenia kosztow wypadkow
drogowych minister wlasciwy do spraw transportu, w drodze rozporzadzenia, okres§li metode
dokonywania tych klasyfikacji.

Projekt przewiduje réwniez, iz wyniki obydwu klasyfikacji podlegaja ocenie
wykonywanej przez zespot ekspertdéw powotywany przez zarzadcg drogi. W sklad zespotu
ekspertow wchodzi w szczegodlnosci audytor bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zatem
w zespole ekspertow moga znalez¢ si¢ rowniez osoby nieposiadajace certyfikatu audytora

bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zespot ekspertow, po przeprowadzeniu wizytacji w terenie, przedstawia zarzadcy drogi
propozycje dziatan, ktore nalezy podja¢ w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,
majac na uwadze propozycje dziatan przedstawione po przeprowadzeniu ostatniej klasyfikacji
oraz sprawozdan sporzadzanych przez Policj¢ z kazdego wypadku drogowego, w ktérym jest
zabity, ktory mial miejsce w transeuropejskiej sieci drogowej. Zarzadca drogi przeprowadza
analize kosztow 1 korzysci proponowanych przez zespot ekspertow. Natomiast wybrane przez
siebie dziatania zarzadca drogi realizuje w ramach dostepnych $rodkéw finansowych. Ponadto
zarzadca drogi obowiazany jest do poinformowania uczestnikow ruchu drogowego
w rozumieniu art. 2 pkt 17 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,

o wynikach przeprowadzonej klasyfikacji odcinkéw drég o duzej koncentracji wypadkow.

Projektowana ustawa przewiduje wprowadzenie w rozdziale 2c przepiséw okreslajacych
status audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego. W tym zakresie w art. 24n okresla si¢
warunki, jakie powinien spelnia¢ audytor. Jednym z wymagan dla audytora jest posiadanie
zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia dla kandydata na audytora bezpieczenstwa ruchu
drogowego i zdaniu egzaminu na audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego. Sposob
przeprowadzania 1 zakres programowy szkolenia zakonczonego egzaminem okreslony
zostanie przez ministra wlasciwego do spraw transportu w drodze rozporzadzenia. Ponadto

audytor bezpieczenstwa drogowego bedzie musiat posiada¢ wazny certyfikat wydawany przez
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ministra wlasciwego do spraw transportu na okres trzech lat po dostarczeniu przez kandydata

dokumentéw potwierdzajacych spetnienie ustawowych wymogow.

Certyfikat audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego wydaje na wniosek minister
wlasciwy do spraw transportu. Przedtuzenie waznos$ci certyfikatu nast¢puje na kolejne trzy
lata na wniosek audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego po dostarczeniu potwierdzenia
ukonczenia szkolenia okresowego. W zwiazku z tym, iz zarowno wydanie certyfikatu, jak
1jego przedtuzenie, wydawane jest na wniosek zainteresowanego podmiotu, nie za$ z urzedu,
czynno$¢ ta bedzie podlegata optacie skarbowej zgodnie z art. 1 ust. 1 pkt 1 lit. b ustawy
zdnia 16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowej. Zaswiadczenie jest bowiem aktem
wydawanym przez organ administrujacy, na zadanie osoby o niego si¢ ubiegajacej,
potwierdzajacy okre$lone fakty lub stan prawny, majacy znaczenie dla adresata podczas

ustalania jego praw i obowiazkow.

Projektowane przepisy naktadaja roéwniez na audytora obowiazek stalego podnoszenia
kwalifikacji zawodowych na szkoleniach okresowych co najmniej raz na trzy lata
1 przedstawiania ministrowi wilasciwemu do spraw transportu zaswiadczenia o jego
ukonczeniu. Sposob przeprowadzania i zakres programowy szkolenia okresowego okresli,
w drodze rozporzadzenia, minister wlasciwy do spraw transportu.

Projekt przewiduje roéwniez przepisy zapewniajace niezalezno$¢ audytora
bezpieczenstwa ruchu drogowego wzorowane na przepisach o audytorach wewngtrznych.
Projekt ustawy przewiduje mozliwo§¢ utworzenia, zaleznie od potrzeb w jednostce
wykonujacej zadania zarzadcy drogi, wieloosobowych lub jednoosobowych komoérek audytu
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dzialalnoscia wieloosobowej komorki audytu
bezpieczenstwa ruchu drogowego kieruje kierownik komorki audytu bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Kierownik komoérki audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego lub audytor
bezpieczenstwa ruchu drogowego (w przypadku jednoosobowej komorki) bedacy
pracownikiem zarzadcy drogi bedzie podlegat bezposrednio kierownikowi jednostki
wykonujacej zadania zarzadcy drogi (zarzadu drogi), a w Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad — Generalnemu Dyrektorowi Drog Krajowych 1 Autostrad. Kierownik
jednostki lub Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad ma rowniez zapewni¢ warunki
niezbgdne do niezaleznego, obiektywnego i efektywnego prowadzenia audytu bezpieczenstwa
ruchu drogowego, w tym zapewnienia organizacyjnej odrgbnosci komorki audytu
bezpieczenstwa ruchu drogowego. W zakresie rozwiagzania umowy o prac¢ z audytorem
bezpieczenstwa ruchu drogowego zastosowanie bgda mialy przepisy ustawy z dnia

26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U. z 1998 r. Nr 21, poz. 94, z pdzn. zm) lub przepisy
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ustawy z dnia 21 listopada 2008 r. o stuzbie cywilnej (Dz. U. Nr 227, poz. 1505, z p6zn. zm.).
Projekt ustawy zawiera natomiast zamknigty katalog przestgpstw, ktore beda umozliwiaty
rozwiagzanie stosunku pracy z audytorem bezpieczenstwa ruchu drogowego bez
wypowiedzenia. Przepis art. 24k ust. 9 ustawy o drogach publicznych bedzie stanowil lex
specialis do przepisu art. 51 § 1 pkt 2 ustawy — Kodeks pracy oraz art. 71 ust. 7 pkt 2 ustawy
z dnia 21 listopada 2008 r. o stuzbie cywilnej (Dz. U. Nr 227, poz. 1505, z pézn. zm.).

Powyzsze ma na celu zapewnienie niezalezno$ci audytora.

Art. 2 projektu ustawy przewiduje zmiany w ustawie Prawo budowlane.

Zmiany konieczne sa z uwagi na wymog dyrektywy, aby audyt bezpieczenstwa ruchu
drogowego byt przeprowadzany réwniez na etapie projektu szczegdlowego, tj. wydania
decyzji o pozwoleniu na budowg lub zgloszenia. Zatem przed wydaniem decyzji
o pozwoleniu na budowg lub zgloszeniem przebudowy drogi zarzadca drogi bedzie
obowiazany przeprowadzi¢ audyt BRD. Do wniosku o wydanie decyzji o pozwoleniu na
budowe lub w zgloszeniu na przebudowe drogi zarzadca bedzie obowigzany dotaczy¢
w przypadku drogi w transeuropejskiej sieci drogowej:

a) wynik audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego, o ktorym mowa w art. 241 ust. 1

ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych,

b) uzasadnienie zarzadcy drogi, o ktorym mowa w art. 241 ust. 4 ustawy z dnia 21 marca

1985 r. o drogach publicznych, w przypadku gdy byto sporzadzane.

Ponadto zgodnie z dyrektywa audyt przeprowadzany ma by¢ rowniez przed oddaniem drogi
do uzytkowania, zatem projekt ustawy przewiduje rowniez obowiazek dotaczenia do
zawiadomienia o zakonczeniu budowy obiektu budowlanego lub wniosku o udzielenie
pozwolenia na uzytkowanie analogicznych dokumentéw, jak w przypadku wniosku

o pozwolenie na budowe w odniesieniu do drog w transeuropejskiej sieci drogowe;.

Art. 3 projektu ustawy przewiduje zmiany w ustawie — Prawo o ruchu drogowym.

W tym zakresie projekt wprowadza dla Policji obowiazek sporzadzania sprawozdania
z kazdego wypadku drogowego, w ktorym jest zabity, ktory mial miejsce w transeuropejskiej
sieci drogowej. Projekt okresla rowniez elementy, ktore powinno zawiera¢ sprawozdanie.
Policja w terminie do 31 marca kazdego roku przekazuje do Sekretariatu Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego sprawozdanie za rok poprzedni. Na podstawie

otrzymanych z Policji informacji Krajowa Rada Bezpieczefstwa Ruchu Drogowego co
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najmniej raz na trzy lata ustala $redni koszt spoleczny wypadku drogowego, w ktorym jest
zabity w transeuropejskiej sieci drogowej. Wprowadzone zmiany beda mialy zatem na celu
zapewnienie gromadzenia i przetwarzania danych o zdarzeniach drogowych w zakresie
wynikajacym z dyrektywy i jej zatacznikoOw oraz przekazywania ich z Policji do Sekretariatu
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Aktualnie Policja gromadzi i przetwarza dane o zdarzeniach drogowych, jednak ich
zakres nie w pelni odpowiada elementom wymienionym w zalaczniku nr IV do
dyrektywy 2008/96/WE. W ramach obowiazujacych procedur sporzadzane sa dokumenty
opisujace wypadki drogowe, jednak w odniesieniu do wypadkéw $miertelnych nie maja one
formy sprawozdania, okreslonego w dyrektywie. Z tych tez wzgledow konieczne jest
zobowiazanie Policji do sporzadzania sprawozdan, z wyszczegolnieniem w nich wszystkich
niezbgdnych elementow, opisujacych wypadek $miertelny oraz ich przekazywania

Sekretariatowi Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Art. 4 projektu ustawy przewiduje zmiany w ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 r.

o szczegblnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych.

W tym zakresie na inwestora nalozony zostal obowiazek dotaczenia do wniosku o wydanie
decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej, w stosunku do drég lezacych
w transeuropejskiej sieci drogowe;:

a) wyniku audytu bezpieczefistwa ruchu drogowego, o ktorym mowa w art. 241 ust. 1

ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych,

b) uzasadnienia zarzadcy drogi, o ktorym mowa w art. 241 ust. 4 ustawy z dnia 21 marca

1985 1. o drogach publicznych, w przypadku gdy byto sporzadzane.

Art. 5 projektu ustawy przewiduje zmiany w ustawie z dnia 12 stycznia 2007 r. o drogowych

spotkach specjalnego przeznaczenia.

Zmiany dotycza uzupetnienia zadan drogowej spotki specjalnego przeznaczenia o zadania

zwiazane z zarzadzaniem bezpieczenstwem drog w transeuropejskiej sieci drogowe;.

Art. 6 projektu ustawy przewiduje zmiany w ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostegpnianiu informacji o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie

srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na §rodowisko.
W projekcie proponuje sig:
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— rozszerzenie zakresu danych w karcie informacyjnej przedsigwzigcia o wpltyw na
bezpieczenstwo ruchu drogowego w przypadku drogi w transeuropejskiej sieci
drogowej oraz doprecyzowanie, iz kazdy z analizowanych wariantow drogi
w transeuropejskiej sieci drogowej musi by¢ dopuszczalny pod wzgledem

bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— wprowadzenie dodatkowego elementu raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na
srodowisko w przypadku drogi w transeuropejskiej sieci drogowej, ktoéry powinien
zawiera¢ uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawcg wariantu, ze wskazaniem
jego oddziatywania na $rodowisko, w szczegdlnosci na bezpieczenstwo ruchu

drogowego.

Zatem bezpieczenstwo ruchu drogowego bedzie jednym z kryteriow branych pod uwagg przy
wyborze wariantu w analizie wielokryterialnej, ktorej celem jest wybor rozwiazania
optymalnego z wariantowych rozwiazan wedlug roéznych kryteriow majacych znaczacy
wplyw na realizacj¢ i1 funkcjonowanie danego rozwiazania, takich jak: ludzie, zwierzgta,

ro$liny, zabytki czy tez dobra materialne.

W art. 7 wskazano, w $lad za postanowieniami dyrektywy 2008/96/WE w sprawie
zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej, ze osoby, ktore ukonczyly szkolenia
z zakresu wykonywania audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego, staja si¢ audytorami
w rozumieniu projektowanej ustawy, pod warunkiem uzyskania certyfikatu wydawanego
przez ministra wlasciwego do spraw transportu.

Certyfikat powinni uzyska¢ w terminie 12 miesigcy od dnia wejscia w zycie projektowanej
ustawy, zgodnie z projektowanym art. 24n ust. 5 ustawy o drogach publicznych, czyli po
ztozeniu wniosku do ministra wtasciwego do spraw transportu o jego wydanie. Wskazany
w projekcie termin nie jest sprzeczny z przepisami dyrektywy w tym zakresie, gdyz
dyrektywa przewiduje, iz przez 2 lata od wejscia ustawy w zycie istnieje mozliwos¢
przeprowadzania audytow przez audytorow niespelniajacych wymogdéw projektowanej
ustawy. Jednakze w zakresie tak istotnych kwestii, jakimi sa procedury bezpieczenstwa ruchu
drogowego, oraz z uwagi na duza liczb¢ wykwalifikowanych juz audytoréw zasadnym jest
wskazanie terminu 12 miesigcy na potwierdzenie uprawnien audytora bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Po wskazanym w art. 7 terminie zarzadcy droég beda mieli jasng sytuacje
w zakresie osob posiadajacych uprawnienia do przeprowadzania audytu, gdyz po jego
uplywie audyty beda mogli przeprowadza¢ jedynie audytorzy posiadajacy certyfikat wydany

przez ministra wlasciwego do spraw transportu.
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Art. 8 projektowanej ustawy zawiera przepisy przejsciowe, ktore precyzyjnie wskazuja, ktére
z obowiazkoéw zarzadcy drogi wprowadzanych przedmiotowym projektem nalezy wykonaé
w przypadku przygotowywania, realizacji lub uzytkowania drog lezacych w transeuropejskiej
sieci drogowe;.

Przepis ten jest niezbgdny z uwagi na fakt, iz kazdy z nowych obowiazkéw naktadanych
przedmiotowa ustawa bezposrednio ingeruje w projektowanie, realizacj¢ badz zarzadzanie

dana droga.

Zatem zgodnie z projektem, przepisOw ustawy nie stosuje si¢ w przypadku inwestycji, dla
ktorych przed dniem wejscia w Zycie ustawy:

1) ogloszono postgpowanie przetargowe na opracowanie karty informacyjnej

przedsigwzigcia lub raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko na

potrzeby decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach do czasu zakonczenia

oceny oddziatywania na srodowisko;

2) ztozony zostal wniosek o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji
drogowej do czasu wydania tej decyzji;

3) zlozony zostal wniosek o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowe do czasu
wydania tej decyzji;

4) ztozony zostal wniosek o wydanie decyzji o pozwoleniu na uzytkowanie do czasu
wydania tej decyzji lub zgloszono prowadzenie rob6t budowlanych lub
zawiadomiono o zakonczeniu budowy obiektu budowlanego do czasu rozpoczecia

uzytkowania drogi.

W art. 9 projektu wprowadzono zapis wskazujacy, kiedy nalezy przeprowadzi¢ pierwsza
klasyfikacje odcinkow drog o duzej koncentracji wypadkoéw oraz klasyfikacje odcinkow drog
ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci. Wskazanie 2013 r. wynika z okreslonej reguty

wydatkowej 1 przewidzianych wydatkow na przeprowadzenie ww. klasyfikacji od 2013 r.

W art. 10 okreslono maksymalny limit wydatkow budzetu panstwa oraz budzetow miast na
prawach powiatu bedacy skutkiem finansowym ustawy, jak rowniez mechanizmy korygujace

oraz wskazano organ odpowiedzialny za monitorowanie wykorzystania limitu wydatkow.

Zadania dotyczace zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej w transeuropejskiej
sieci drogowej natozonych na miasta na prawach powiatu beda finansowane z budzetu

panstwa. W 2012 r. zadania te begda finansowane z rezerwy ogolnej budzetu panstwa.
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Natomiast od 2013 r. begdzie tworzona rezerwa celowa na finansowanie zadan natozonych na
miasta na prawach powiatu w zakresie zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowe;

w transeuropejskiej sieci drogowe;.

Przewidziano, ze przepisy projektowanej ustawy wejda w zycie po 30 dniach od dnia

ogloszenia (art. 11).

W dniu 19 kwietnia 2011 r. projekt zostal skierowany do zaopiniowania przez
Komisj¢ Wspdlna Rzadu 1 Samorzadu Terytorialnego (KWRIiST).

W dniu 19 maja 2011 r. projekt ustawy byt omawiany na posiedzeniu Zespotu
Infrastruktury, Rozwoju Lokalnego, Polityki Regionalnej oraz Srodowiska Komisji Wspolnej
Rzadu i Samorzadu Terytorialnego. Strona samorzadowa zglosila uwagi do omawianego
projektu ustawy. Po dokonaniu analizy czg$¢ uwag uwzgledniono i w projekcie ustawy

dokonano ponizszych zmian:

1) w art. 24j ust. 3 pkt 1 i ust. 4 pkt 2 ustawy zmienianej sformutowanie ,,na podstawie
zatwierdzonej stalej organizacji” zastapiono sformulowaniem ,na podstawie projektu
organizacji ruchu”;

2) brzmienie art. 24k ust. 3 ustawy zmienianej po stowach ,lub zarzadzania ruchem”
rozszerzono o zapis ,,lub nadzoru nad zarzadzaniem ruchem”. Analogicznie zostat

zmieniony art. 24k ust. 2 ustawy zmienianej;

3) przepis art. 24n ust. 1 pkt 1 ustawy zmienianej zostal rozszerzony o zapis ,,lub

transportu”.

W dniu 25 maja 2011 r. projekt byt omawiany na posiedzeniu plenarnym Komisji Wspdlne;j
Rzadu 1 Samorzadu Terytorialnego, ktora skierowata ponownie projekt ustawy na Zespot
Infrastruktury, Rozwoju Lokalnego, Polityki Regionalnej oraz Srodowiska, z prosba
o dodatkowe wyjasnienia w zakresie skutkéw finansowych projektu dla samorzadu
terytorialnego. Na posiedzeniu ww. Zespotu w dniu 13 czerwca 2011 r. Strona samorzadowa
pozytywnie zaopiniowata projekt ustawy. Na posiedzeniu plenarnym Komisji Wspolnej
Rzadu i Samorzadu Terytorialnego w dniu 29 czerwca 2011 r. strona samorzadowa
ponownie zglosita uwage w zakresie zrodla finansowania zadan dotyczacych zarzadzania
bezpieczenstwem infrastruktury drogowej, natozonych na miasta na prawach powiatu.
Dodatkowo strona samorzadowa KWRIiST postulowata wprowadzenie do projektu ustawy

przepisu, w mysl ktérego autobusy komunikacji regularnej bylyby zwolnione z optaty
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elektronicznej. Nalezy podkresli¢, ze projekt ustawy zawiera jedynie regulacje S$cisle
zwigzane z implementacja dyrektywy w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem
infrastruktury drogowej, zatem uwaga KWRIiST dotyczace elektronicznego systemu poboru
oplat nie moze zosta¢ uwzgledniona. Reasumujac, strona samorzadowa KWRiST nie wydata

pozytywnej opinii odnos$nie do przedmiotowego projektu ustawy.

Projekt ustawy nie zawiera przepisow technicznych w rozumieniu rozporzadzenia
Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z p6zn. zm.)

w zwiazku z tym nie podlega notyfikacji.

Projekt ustawy, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci
lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pdzn. zm.) zostat
udostgpniony na stronach urzgdowego informatora teleinformatycznego Biuletynu Informacji
Publicznej. Zaden podmiot nie zglosit zainteresowania pracami nad przedmiotowym

projektem zgodnie z ustawa o dzialalnos$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

Rozwiazania zawarte w projekcie sa zgodne z prawem Unii Europejskie;.
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OCENA SKUTKOW REGULACII

1. Podmioty, na ktore bedzie oddziatywata bedzie projektowana ustawa

Przepisy projektowanej ustawy beda oddziatywaty na:
— Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad,
— prezydentéw miast w miastach na prawach powiatow,
— projektantow infrastruktury drogowe;j,
— audytoréw bezpieczenstwa ruchu drogowego,
— Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
— Policje,
— organy zarzadzajace ruchem,

— uzytkownikow drog.

2. Konsultacje spoteczne

Regulacje zawarte w projekcie w ramach konsultacji spotecznych zostaty przestane do

nastgpujacych podmiotow:

—  Polski Kongres Drogowy,

—  Konwent Dyrektorow Zarzadow Drog Wojewodzkich,

—  Komisja Drogownictwa Miejskiego,

—  Krajowa Rada Zarzadcéw Drég Powiatowych,

—  Ogolnopolska Izba Gospodarcza Drogownictwa,

—  Zwiazek Miast Polskich,

—  Unia Metropolii Polskich,

—  Stowarzyszenie Partnerstwo dla Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,

- Stowarzyszenie na Rzecz Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ,Droga

1 Bezpieczenstwo”,
—  Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Komunikacji RP,
- Stowarzyszenie Klub Inzynierii Ruchu ,,Klir”,
—  Instytut Transportu Samochodowego,

—  Instytut Badawczy Drog i Mostow,
17
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—  Konferencja Rektorow Akademickich Szkét Polskich,

oraz zamieszczone na stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury.

W wyniku przeprowadzonych konsultacji spotecznych zostaty zgloszone nastepujace uwagi

1 wnioski przez:
—  Instytut Badawczy Drog i Mostow

Instytut Badawczy Drog i Mostow w przekazanej opinii zaproponowatl, aby szkolenia
audytorow bezpieczenstwa ruchu drogowego mogly by¢ prowadzone nie tylko przez uczelnie,
ale rowniez przez inne jednostki naukowe, takie jak jednostki badawczo-rozwojowe oraz
placowki PAN. W ocenie Instytutu Badawczego Drég 1 Mostow brakuje uzasadnienia dla
ograniczenia krggu podmiotéw prowadzacych przedmiotowe szkolenia jedynie do uczelni.
Projektodawca wskazuje, iz uczelnie posiadaja niezbgdny potencjal (kadr¢ naukowa,
wyposazenie, bogate doswiadczenie w dziatalnosci dydaktycznej itd.) do ksztatcenia

kandydatéw na audytoréw bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Instytut Badawczy Drég i Mostow wskazuje tez na potrzebe okreslenia, w jaki sposob
Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego bedzie ustala¢ $rednie koszty spoteczne
wypadku $miertelnego 1 powaznego, a takze sugeruje, by koszty spoleczne wypadkow
obliczane byly raz do roku. Projektodawca wskazuje, iz wytyczne dyrektywy wymagaja, ze
koszty takie powinny by¢ okreslane co najmniej raz na 5 lat. Jednak ze wzglgdu na mozliwo$¢
oceny, jaki trend (spadkowy czy wzrostowy) zarysuje si¢ w pierwszych latach stosowania
procedur wymaganych dyrektywa, przyjeto wigksza czgstotliwos¢ ich ustalania.

—  Krajowa Rada Zarzadcéw Drog Powiatowych

Opiniujacy nie wnidst uwag do projektu.

- Ogolnopolska Izba Gospodarcza Drogownictwa

Opiniujacy pozytywnie ocenit fakt podjgcia dziatan legislacyjnych zmierzajacych do
uregulowania kwestii oceny bezpieczenstwa ruchu drogowego i gromadzenia danych z tym
zwiazanych oraz audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Ogolnopolska Izba Gospodarcza
Drogownictwa uznata za zasadne projektowane zmiany w obowiazujacych aktach prawnych.
Jednoczes$nie Izba wniosta uwage do przepiséw okreslajacych status audytora bezpieczenstwa
ruchu drogowego, proponujac, aby audytor powotywany byt w sposéb identyczny, jak inne
osoby sprawujace samodzielne funkcje techniczne w budownictwie. W zwiazku
Z powyzszym, opiniujacy zaproponowat zmiang do ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo

budowlane (Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118, z pdzn. zm.) polegajaca na wprowadzeniu
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w art. 14 ustawy (uprawnienia budowlane) specjalnosci: bezpieczenstwo ruchu drogowego.
W ocenie projektodawcy, zaproponowana zmiana nie moze zosta¢ uwzgledniona, z uwagi na
fakt, iz rozwiazania dotyczace uprawnien audytora BRD nie opieraja si¢ na przepisach prawa

budowlanego.

—  Stowarzyszenie na Rzecz Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ,,Droga

1 Bezpieczenstwo”

Stowarzyszenie ,,.Droga i1 Bezpieczenstwo” zglosilo uwagi dotyczace przepisow aktow
wykonawczych, do ktérych upowaznienia zawiera projektowana ustawa i moga byc¢
przedmiotem analizy dopiero w trakcie ich przygotowywania.

—  Komisja Drogownictwa Miejskiego

Opiniujacy zglosit uwage, iz przepis zobowiazujacy do przeprowadzania kontroli
bezpieczenstwa infrastruktury drogowej na odcinkach drog objetych czasowa organizacja
ruchu co najmniej raz w kazdym tygodniu prowadzenia robot nie jest potrzebny, gdyz raz
wykonana czasowa organizacja ruchu jest odbierana w momencie jej wykonania i nie
zachodzi potrzeba kontrolowania jej raz w tygodniu. W aktualnym brzmieniu projektodawca

wycofal si¢ z omawianego przepisu.
—  Konwent Dyrektoréw Zarzadow Drég Wojewddzkich

Opinia wyrazona przez Zarzad Drég Wojewddzkich w Krakowie z upowaznienia Konwentu
wskazuje na potrzebg rozwazenia rozszerzenia procedur wynikajacych z wytycznych
dyrektywy na drogi poza transeuropejska siecia drogowa. Projekt przewiduje mozliwo$¢
stosowania przepisow dyrektywy rowniez na innych drogach publicznych niz potozonych

w sieci TEN-T.
- Stowarzyszenie Klub Inzynierii Ruchu ,,Klir”

Stowarzyszenie Klub Inzynierii Ruchu ,Klir” w swojej opinii uznatlo proponowane
w projekcie zapisy za niewystarczajace, poniewaz nie reguluja problemu poprawy
bezpieczenstwa ruchu na drogach publicznych kompleksowo, m.in. poprzez brak
jakichkolwiek wymagan wzgledem o0séb zajmujacych si¢ zarzadzaniem ruchem na drogach.
Projektodawca uznaje zasadno$¢ uwagi, lecz ze wzgledu na fakt iz nie wynika to
bezposrednio z wytycznych dyrektywy, nie uwzgledni tej propozycji w projektowanych
przepisach, ale zostana one przewidziane w nast¢pnej nowelizacji przepisow ustawy — Prawo

o ruchu drogowym oraz aktéw wykonawczych do ustawy w tym zakresie.

Ponadto opiniujacy zaproponowat nieograniczanie audytu do drog w transeuropejskiej sieci

drogowej 1 wprowadzenie go takze na pozostatych drogach w odroczonym terminie. Projekt
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przewiduje mozliwo$¢ stosowania przepisow dyrektywy rowniez na innych drogach
publicznych niz potozonych w sieci TEN-T.

Stowarzyszenie podkreslito, iz audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego powinien by¢
przeprowadzony przez audytora lub zespot niezalezny od wszystkich stron procesu
przygotowania inwestycji 1wskazal, ze audyt powinien by¢ wykonywany na zlecenie
inwestora, a nie jednostki projektowej. Projektodawca stwierdza, iz w peini zgadza sig
z podejsciem Stowarzyszenia 1w przygotowywanych przepisach ustawy nie proponuje
zlecania audytu przez jednostki projektowe.

Natomiast w odniesieniu do uwagi, iz osobom, ktore ukonczyly przed wejSciem w zycie
przepisOw ustawy, prowadzone na Politechnice Krakowskiej szkolenie w zakresie audytu
bezpieczenstwa ruchu drogowego, powinno si¢ umozliwi¢ wpisanie na liste¢ audytorow.
Nalezy stwierdzi¢, ze w projekcie przewidziano, iz osoby posiadajace zaswiadczenie
o ukonczeniu kursu audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego — w dniu wejScia w zycie
niniejszej ustawy — uznaje si¢ za audytorow bezpieczenstwa ruchu drogowego, pod

warunkiem uzyskania certyfikatu, w terminie 12 miesigcy od dnia wejscia w Zycie ustawy.

W odniesieniu do uwagi uwzglednienia w stazu audytora pracy przy planowaniu drog
projektodawca stwierdza, iz obecny zapis uwzgledniajacy praktyke w projektowaniu drog
obejmuje wskazane przez opiniujacego planowanie droég. Propozycja opiniujacego, aby
szkolenie wstepne konczyto si¢ wykonaniem pracy koncowej i egzaminem oraz wydaniem
certyfikatu uprawniajacego do przeprowadzania audytu w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego na uczelni czg§ciowo zostata uwzgledniona. Natomiast kwestie zwigzane ze
szkoleniem begda przedmiotem aktu wykonawczego okreslajacego program szkolenia
wstepnego audytorow bezpieczenstwa ruchu, ktore beda rozpatrywane na etapie jego

procedowania.

3. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i budzety

jednostek samorzadu terytorialnego
a) w zakresie oceny wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego

Szacunkowo przyjeto, ze koszt oceny wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego
bedzie si¢ ksztalttowal na poziomie ok. 100 tys. zt. Majac na uwadze Program Budowy
Drog Krajowych na lata 2011 — 2015 oraz dalsze plany rozwoju sieci drogowej zalozono,
ze na sieci zarzadzanej przez GDDKiA w latach 2012 — 2010 rocznie bgda dokonywane

4 oceny wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego.
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Oceny wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego dokonuje si¢ na bardzo wczesnym
etapie planowania inwestycji. W miastach na prawach powiatu inwestycje polegaja
gléwnie na przebudowie istniejacej drogi lub sa na zaawansowanym etapie, zatem ocena

wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego nie bedzie wykonywana.

b) w zakresie audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego

Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego wykonywany jest na 4 etapach: w trakcie
procesu inwestycyjnego oraz w poczatkowe] fazie uzytkowania. Przyjeto, ze koszty
audytu dla 4 etapéw tacznie dla odcinkéw drog zarzadzanych przez GDDKIiA beda sig
ksztaltowa¢ na poziomie ok. 150 tys. zt. W przypadku wykonywania audytow przez
pracownikow GDDKIA koszty audytéw bezpieczenstwa ruchu drogowego beda nizsze.
Majac na uwadze Program Budowy Drdég Krajowych na lata 2011 — 2015 oraz plany
dalszego rozwoju sieci drogowej zatozono, ze na sieci zarzadzanej przez GDDKiA

rocznie bedzie dokonywanych 16 audytéw bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Koszty audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego sa zalezne od dlugosci odcinkéw
audytowanych. Odcinki drég w miastach podlegajace audytowi beda krotsze niz odcinki
drog objete audytem zarzadzane przez GDDKIiA, zatem koszty audytu beda nizsze.
Przyjeto, ze koszty audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego dla 4 etapoéw tacznie dla
odcinkéw drog zarzadzanych przez prezydentdw miast na prawach powiatu beda sig
ksztattowa¢ na poziomie ok. 100 tys. zt. Zatozono, ze w miastach na prawach powiatu w

latach 2012 — 2015 zostanie wykonanych 14 audytow bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego dla odcinkow drog, ktorych budowa
(przebudowa) jest w catosci lub w czgséci finansowana przez Wspolnotg, wykonywany
jest obecnie, bowiem wynika to z wymogéw narzuconych przez Komisj¢ Europejska.
Zatem nie powstaje dodatkowy wydatek dla budzetu panstwa oraz jednostek samorzadu

terytorialnego.

c) w zakresie kontroli bezpieczenstwa infrastruktury drogowe;j

Zarzadcy drog nie beda ponosi¢ dodatkowych kosztow wykonywania kontroli, bowiem
na podstawie art. 20 pkt 10 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
obecnie przeprowadzane sa okresowe kontrole stanu drég i drogowych obiektow
inzynierskich, ze szczegdlnym uwzglednieniem ich wptywu na bezpieczenstwo ruchu

drogowego.
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d) w zakresie klasyfikacji odcinkéw o duzej koncentracji wypadkow oraz klasyfikacji

odcinkow ze wzgledu na bezpieczenstwo

Koszty przeprowadzania klasyfikacji odcinkow o duzej koncentracji wypadkow oraz
klasyfikacji odcinkéw ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci (lacznie), dla sieci drog

zarzadzanych przez GDDKIA beda si¢ ksztattowac¢ na poziomie ok. 3 min zt.

Przeprowadzanie klasyfikacji odcinkéw o duzej koncentracji wypadkow oraz klasyfikacji
odcinkéw ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci dla odcinkéw dréog lezacych
w transeuropejskiej sieci drogowej zarzadzanych przez prezydentéw miast na prawach
powiatu bedzie dodatkowym wydatkiem dla jednostek samorzadu terytorialnego

(prezydentow miast na prawach powiatu).

Koszty przeprowadzania klasyfikacji odcinkow o duzej koncentracji wypadkow oraz
klasyfikacji odcinkéw ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci (tfacznie), dla drog w miescie

na prawach powiatu beda si¢ ksztattowa¢ na poziomie ok. 200 tys. z1.
Klasyfikacje beda przeprowadzane raz na trzy lata, poczawszy od roku 2013.

Przeprowadzanie klasyfikacji pozwala reagowa¢ na zagrozenia, eliminujac przyczyny
powstatych zdarzen drogowych. Wyniki klasyfikacji beda dodatkowym instrumentem do
optymalnego wydatkowania $rodkéw na popraweg bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Jednakze dziatania majace na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego beda

podejmowane przez zarzadcow drog w ramach dostepnych §rodkow finansowych.

Ponadto koszty projektowanej regulacji beda réwniez po stronie Policji (12 tys. zt), ktora
bedzie zmuszona rozbudowac¢ istniejacy Systemu Ewidencji Wypadkow 1 Kolizji (SEWIK)
lub opracowaé i wdrozy¢ inny sposob gromadzenia i przetwarzania danych o wypadkach

zaistniatych na drogach wchodzacych w sktad sieci transeuropejskie;.

Podsumowanie:
W latach 2012 — 2021 maksymalny limit wydatkéw budzetu panstwa bedacy skutkiem

finansowym ustawy wynosi 42 326 094 zt, w tym w:

1) 2012 r.—2 882 300 zt;
2) 2013 r.—-6 093 625 z;
3) 2014 r.—3 015 294 zi;
4) 2015r.—3 090 676 zt;
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5) 2016 r.— 6562 168 zl;
6) 2017 r.—3247 141 zi;
7) 2018 r.—3 325073 zi;
8) 2019r.—7 052955 zi;
9) 2020 r.—3 486 592 zi;
10) 2021 r.—3 570270 zt.

W latach 2012 — 2021 maksymalny limit wydatkéw budzetow miast na prawach powiatu,
ktérych dotyczy ustawa, bgdacy skutkiem finansowym ustawy wynosi 19 391 689 zi,

W tym w:

1) 2012 r.—358 750 zk;
2) 2013 r.—5902 719 zi;
3) 2014 1.—376 912 z1;
4) 2015r.—386 335 zi;
5) 2016 1.—5 960 590 zt;
6) 2017 r.—0zk

7) 2018 r.—0zk

8) 2019 r.— 6406 384 zl;
9) 2020r.-0 zk;

10) 2021 r.—0zk.

Celem projektowanej ustawy jest poprawa bezpieczenstwa infrastruktury drogowej oraz

poprawa bezpieczenstwa wszystkich jej uzytkownikow.
Najwazniejszymi zadaniami stuzacymi realizacji ww. celow beda:
— ocena wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego,
— audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— klasyfikacja odcinkéw o duzej koncentracji wypadkow,

— klasyfikacja odcinkoéw drog ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci.

Zgodnie z oczekiwaniami projektodawcOw systematyczne stosowanie  przepisOw
projektowanej ustawy, a w szczegolnosci przepiséw dotyczacych klasyfikacji odcinkéw
o duzej koncentracji wypadkow 1 klasyfikacji odcinkow drog ze wzgledu na bezpieczenstwo
sieci oraz podejmowanych na jej podstawie dziatan powinno doprowadzi¢ do stopniowego
zmniejszenia liczby wypadkéw 1 zmniejszenia liczby ofiar $miertelnych wypadkow

drogowych.
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Miernikiem ww. celow bedzie liczba ofiar $§miertelnych wypadkéw drogowych.

Do osiagniecia celu przyjeto obnizenie liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych na

catej sieci drog publicznych:

— do poziomu nie wigcej niz 2.800 os6b w 2013 r.,

— do poziomu nie wigcej niz 1.500 os6b w 2020 r.

4. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie projektowane] ustawy powinno pozytywnie wplyna¢é na rynek
pracy. Przedmiotowy projekt ustawy przewiduje bowiem powstanie zawodu audytora
bezpieczenstwa ruchu drogowego, a tym samym zwigkszeniu powinna ulec liczba o0sob

podejmujacych dziatalno$¢ zawodowa w tym obszarze.

5. Wplyw regulacji konkurencyjno$¢ gospodarki oraz przedsigbiorczos¢, w tym na

funkcjonowanie przedsigbiorstw

Wejscie w zycie projektowanej ustawy nie wptynie na konkurencyjnos¢ gospodarki oraz

przedsigbiorczo$¢.

6. Wplyw regulacji na sytuacjg i rozwdj regionalny

Wdrozenie przepisow dyrektywy wywola jednoznacznie pozytywne skutki spoteczne.
W projektach drogowych zmniejszona zostanie liczba btgdow negatywnie wptywajacych na
bezpieczenstwo ruchu drogowego. Wprowadzone dzigki dyrektywie do krajowych przepisow
prawa mechanizmy kontroli, audytu i zarzadzania odcinkami niebezpiecznymi usprawnia
likwidacj¢ miejsc niebezpiecznych i poprawia skuteczno$¢ dzialan stuzb drogowych,
majacych na celu eliminowanie z drég potencjalnych zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Podwyzszony zostanie stopien spolecznego poczucia bezpieczenstwa w ruchu
drogowym.

Efektem wdrozenia dyrektywy bedzie poprawa stanu technicznego droég oraz poziomu
bezpieczenstwa na drogach. Szybciej 1 skuteczniej usuwane beda wady sieci drogowej oraz
btedy w organizacji ruchu, dzigki czemu poprawi si¢ poziom wygody oraz bezpieczenstwo
ruchu drogowego. Zmniejszeniu ulegna koszty ponoszone przez spoleczenstwo i gospodarke
kraju z tytutu kolizji i wypadkow drogowych, zwiazane przede wszystkim z ofiarami tych
zdarzen (ranni i zabici). Wyeliminowanie bledow z projektéw infrastruktury drogowej,
a takze na etapie uzytkowania zapewni zmniejszenie kosztow zwiazanych z korygowaniem

nieprawidtowosci stwierdzonych w uzytkowaniu tych drog.
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W ocenie Komisji Europejskiej wdrozenie dyrektywy na drogach w transeuropejskiej sieci
drogowej pozwoli zmniejszy¢ liczbg mieszkancow UE ginacych na tej sieci o 600 zabitych
i 7000 rannych rocznie. Zgodnie z finansowymi wskaznikami Biatej Ksiggi, redukcja ta
przyniesie rocznie korzysci w wysokosci co najmniej 2,4 miliardow euro.

Ocenia sig, ze zastosowanie dyrektywy do autostrad, drog ekspresowych i innych gltéwnych
drog spowoduje zmniejszenie liczby zabitych na okoto 1.300 rocznie, co odpowiada
spodziewanym korzy$ciom w wysokos$ci wigkszej niz 5 miliardéw euro rocznie.

Spodziewane korzysci znacznie przewyzszaja koszty wdrozenia dyrektywy.

12/19rch
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nr celex / nr naturalny / zmiany dyrektywy

2008/96/WE

Tytul dyrektywy

dyrektywa 2008/96/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie zarzadzania
bezpieczenstwem infrastruktury drogowej

Organ badz organy administracji rzadowej odpowiedzialne za transpozycje dyrektywy

Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej

Akt prawny, na mocy ktorego wdrazane sa przepisy dyrektywy

ustawa o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektorych innych ustaw

przepis
dyrektywy

przepis polski
(jednostka redakcyjna/akt normatywny)

organ / organy
administracji
rzadowej
odpowiedzialne
za transpozycje
dyrektywy

ocena stanu transpozycji

art. 1 ust. 1i2

Art. 1 pkt. 5 projektu ustawy o zmianie ustawy
o drogach publicznych oraz niektorych innych
ustaw

Ministerstwo
Transportu,
Budownictwa i
Gospodarki
Morskiej

pelna transpozycji

art.1 ust. 3

Ministerstwo
Transportu,

nie wymaga transpozycji
Jest to jedynie fakultatywna mozliwo$¢ stosowania
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Budownictwa i |przepisow dyrektywy przez zarzadcow drog
Gospodarki publicznych  innych  niz  znajdujacych  sig

Morskiej w transeuropejskiej sieci drogowe;.
art. 1 ust. 4 - Ministerstwo I | nie wymaga transpozycji
Transportu, Problematyka tuneli w transeuropejskiej sieci

Budownictwa i |drogowej w tym kwestie bezpieczenstwa w tunelu
Gospodarki | reguluja obecnie obowiazujace przepisy Rozdziatu 2

Morskiej ,Zarzadzanie tunelami potozonymi
w transeuropejskiej sieci drogowej” — ustawy
o drogach publicznych
art. 2 pkt. 2 oraz - Ministerstwo | pie wymaga transpozycji
7-9 Transportu,
Budownictwa 1
Gospodarki
Morskiej
art. 2 pkt. 1 oraz|Art. 1 pkt 1 projektu ustawy o zmianie ustawy| Ministerstwo |pelna transpozycja
pkt. 3-6 o drogach publicznych oraz niektorych innych Transportu, -
ustaw (art. 4 ustawy o drogach publicznych) Budownictwa i
Gospodarki
Morskiej
art. 3 Art. 1 pkt. 5 projektu ustawy o zmianie ustawy| Ministerstwo | pelna transpozycja

o drogach publicznych oraz niektorych innych Transportu,

ustaw (art. 24i ustawy o drogach publicznych) + Budownictwa i

. . Gospodarki
art. 6 projektu (art.3 ust. 1 1 art. 66 ust.1 ustawy Morskiej
zdnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisk)
art. 4 ust. 1 Art. 1 pkt. 5 (art. 24j ust. 1 ustawy o drogach| Ministerstwo | pelna transpozycja
Transportu,

2
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publicznych) Budownictwa i
Gospodarki
Morskiej
art. 4 ust. 2 Art. 1 pkt. 5 projektu ustawy o zmianie ustawy| Ministerstwo | pelna transpozycja
o drogach publicznych oraz niektorych innych Transportu,
. Budownictwa i
ustaw (art. 24j ust. 2-7 ustawy o drogach Gospodarki
publicznych) Morskiej
art. 4 ust. 3 Art. 1 pkt. 5 (art. 24j ust. 1 ustawy o drogach| Ministerstwo | pelna transpozycja
publicznych) + art. 2 + art. 4 + art. 6 projektu Transportu, -
L . Budownictwa i
ustawy o zmianie ustawy o drogach publicznych Gospodarki
oraz niektorych innych ustaw Morskicj
art.4ust. 4i5 Art. 1 pkt. 5 projektu ustawy o zmianie ustawy| Ministerstwo | pelna transpozycja
o drogach publicznych oraz niektorych innych Transportu, -
ustaw (art. 241 ustawy o drogach publicznych) Budownlctwg !
Gospodarki
Morskiej
art. 5 ust. 1 Art. 1 pkt. 5 (art. 24m ust. 1-3 ustawy o drogach| Ministerstwo | pelna transpozycja
publicznych - projekt rozporzadzenie Ministra Transportu,
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej Bléizwgéz[iil
w sprawie metody dokonywania klasyfikacji M(E)rskiej
odcinkéw o duzej koncentracji wypadkéw oraz
klasyfikacji ~ odcinkow  ze  wzglgdu  na
bezpieczenstwo sieci)
art. 5 ust. 2 Art. 1 pkt. 5 projektu ustawy o zmianie ustawy| Ministerstwo | pelna transpozycja
o drogach publicznych oraz niektorych innych Transportu, -
. Budownictwa 1
ustaw (art. 24m ust. 4 1 5 ustawy o drogach Gospodarki
publicznych) Morskicj
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art. S ust. 3 Art. 1 pkt. 5 projektu ustawy o zmianie ustawy| Ministerstwo | transpozycja + obecnie obowiazujace przepisy: art.
o drogach publicznych oraz niektérych innych Bgcrlglvlsrll) i(g[t\:vl;i 10 ustawy z dnia 20 czerwc'a 1997 r. P rawo or HC]W
ustaw (art. 241 ust. 5 i 6 ustawy o drogach Gospodarki drogowym + rozporzqdzenia MI z dnia 23 wrzesnia
publicznych) + art. 10 ustawy z dnia 20 czerwca Morskiej 2003 1. w sprawie szczegotowych warunkéw
19971 Prawo o ruchu  drogowym  + zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
rozporzqdzenie MI z dnia 23 wrzesnia 2003 r. nadzoru nad tym zarzqdzaniem.
w sprawie szczegolowych warunkow zarzqdzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzqdzaniem.
Art. 5 ust. 4 - rozporzqdzenia Ministréw Infrastruktury oraz| ~Ministerstwo | Kyestia uregulowana poprzez obecnie obowiazujace
Spraw  Wewnetrznych i Administracji z dnia Transpp re, . | przepisy rozporzqdzen.
] _ i Budownictwa 1
31 lipca 2002 r. w sprawie znakow isygnatow Gospodarki
drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393, z pozn. Morskiej
zm.),
- rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia
3lipca 2003r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z p6zn. zm.)
art. Sust. 5 Art. 1 pkt. 5 projektu ustawy o zmianie ustawy| Ministerstwo | pelna transpozycja
o drogach publicznych oraz niektorych innych Transportu,
ustaw (art. 24m ust. 7 ustawy o drogach Budownictwgi
. Gospodarki
publicznych) Morskiej

www.inforlex.pl




art. 6 Art. 1 pkt. 3 lit. a (art. 20 pkt. 10 ustawy o drogach Ministerstwo | transpozycja + obecnie obowiazujace przepisy art.
publicznych, art. 62 ust.1 pkt 1-2 ustawy Prawo Transportu, |6 yst.1 pkt 1-2 ustawy Prawo budowlane
. . Budownictwa i
budowlane w ramach istniejacego  obowiazku )
dey drogi) + Art. 1 pkt 3 lit.b projektu| CosPodarki
zarzadcy ro.gl). .1p it. PrOJe u Morskic;
ustawy o zmianie ustawy o drogach publicznych
oraz niektorych innych ustaw (art. 20 pkt 10a
ustawy o drogach publicznych)
art. 7 ust. 1 Art. 3 projektu ustawy o zmianie ustawy o drogach| Ministerstwo | pelna transpozycja
publicznych oraz niektorych innych ustaw (art. Transportu, -
130b ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo BudOWIllCtW?l
i d ) Gospodarki
o ruchu drogowym Morskicj
art. 7 ust. 2 Art. 3 projektu ustawy o zmianie ustawy o drogach Ministerstwo pelna transpozycja
publicznych oraz niektorych innych ustaw Transportu, -
(art. 140c ust. 2 pkt.10 1 art. 140e ust. 2 pkt. 2 BudOWHlCtW?.l
. Gospodarki
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu . o
Morskie;j
drogowym)
art. 8 - Ministerstwo | nie wymaga transpozycji
Transportu, | ywytyezne jako $rodki przyjete przez panstwa
Budownictwa i . . . o,
. cztonkowskie, wskazujace kierunek dzialan oraz
Gospodarki . . .
Morskiej ry elementy, jakie nalezy bra¢ pod uwage podczas
stosowania procedur bezpieczenstwa okre§lone
zostaty w przepisach projektowanej ustawy o
zmianie ustawy o drogach publicznych oraz
niektorych  innych  ustaw  oraz  przepisach
wykonawczych do projektu ustawy.
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art. 9 ust. 1 Art. 1 pkt. 5 projektu ustawy o zmianie ustawy| Ministerstwo | pelna transpozycja
o drogach publicznych oraz niektorych innych Transportu,
Budownictwa i
ustaw (art. 24n ust. 7 ustawy o drogach Gosnodarki
publicznych - projekt rozporzadzenie Ministra M(E)rskiej
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
W sprawie sposobu przeprowadzania i zakresu
programowego szkolenia zakonczonego
egzaminem oraz szkolenia okresowego)
art. 9 ust. 2 Art. 1 pkt. 5 projektu ustawy o zmianie ustawy| Ministerstwo | pelna transpozycja
o drogach publicznych oraz niektorych innych Transportu, -
. Budownictwa i
ustaw (art. 24n ust. 2 1 3 ustawy o drogach .
bli / Gospodarki
pubticznyc Morskiej
art. 9 ust. 3 Art. 1 pkt. 5 projektu ustawy o zmianie ustawy| Ministerstwo pelna transpozycja
o drogach publicznych oraz niektorych innych Transportu, -
Budownictwa i
ustaw (art. 24n wust. 5 ustawy o drogach Gosnodarki
publicznych) + Art. 7 projektu ustawy o zmianie M(])Qrskiej
ustawy o drogach publicznych oraz niektorych
innych ustaw
Art. 9 ust. 4 Art. 1 ust. 5 projektu ustawy o zmianie ustawy| Ministerstwo | pelna transpozycja
o drogach publicznych oraz niektorych innych Transportu,
ustaw (art. 24n ust. 1, 5 i 6 + art. 24k ustawy BudOWHlCtW?I
. Gospodarki
o drogach publicznych) Morskiej
art. 10 - Ministerstwo | npie wymaga transpozycji
Transportu,
Budownictwa i
Gospodarki
Morskiej
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art. 11

Ministerstwo
Transportu,
Budownictwa i
Gospodarki
Morskiej

nie wymaga transpozycji

Art. 12

Ministerstwo
Transportu,
Budownictwa i
Gospodarki
Morskiej

nie wymaga transpozycji

Art. 13

Ministerstwo
Transportu,
Budownictwa 1
Gospodarki
Morskiej

nie wymaga transpozycji

art. 14

Ministerstwo
Transportu,
Budownictwa i
Gospodarki
Morskiej

nie wymaga transpozycji

art. 15

Ministerstwo
Transportu,
Budownictwa i
Gospodarki
Morskiej

nie wymaga transpozycji

art. 16

Ministerstwo
Transportu,
Budownictwa i
Gospodarki
Morskiej

nie wymaga transpozycji

Zalacznik 1

Art. 1 pkt. 5 projektu ustawy o zmianie ustawy
o drogach publicznych oraz niektérych innych
ustaw (art. 241 ust. 2 1 3 ustawy o drogach

Ministerstwo
Transportu,
Budownictwa i
Gospodarki

pelna transpozycja
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publicznych) Morskiej
Zaljcznik 11 Art. 1 pkt. 5 projektu ustawy o zmianie ustawy| Ministerstwo | pelna transpozycja
o drogach publicznych oraz niektorych innych Transportu, -
. Budownictwa i
ustaw (art. 24j ust. 2-6 ustawy o drogach .
bli h) Gospodarki
pubrcznyc Morskiej
Zalacznik 11T Art. 1 pkt. 5 projektu ustawy o zmianie ustawy| Ministerstwo | pelna transpozycja
o drogach publicznych oraz niektorych innych Transportu, -
Budownictwa i
ustaw (art. 24m ust. 3 ustawy o drogach Gospodarki
publicznych — projekt rozporzadzenia Ministra M(])Qrskiej
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
w sprawie metody dokonywania klasyfikacji
odcinkéw o duzej koncentracji wypadkéw oraz
klasyfikacji ~ odcinkow  ze  wzgledu na
bezpieczenstwo sieci)
Zalacznik IV Art. 3 projektu ustawy o zmianie ustawy o drogach| Ministerstwo | pelna transpozycja
publicznych oraz niektorych innych ustaw (art. Transportu, -
130b ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo BUdOWHICtW?I
h d Gospodarki
o ruchu drogowym) Morskiej
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Warszawa, A’ grudnia 2011 r.

Minister
Spraw Zagranicznych

DPUE - 920 - 372 - 11/bc/da.
dot.: RM-10-102-11 z 13.12.2011 r.

4 H~£6@Q

Pan
Maciej Berek
Sekretarz Rady Ministréow

opinia o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o zmianie ustawy o
drogach publicznych oraz niektorych innych ustaw wyrazona na podstawie art. 13 ust. 3
pkt 2 ustawy 2 dnia 4 wrzesnia 1997 r. o dzialach administracji rzagdowej (Dz. U. 2 2007 r.

Nr65, poz.437 zpdin.zm.) przez ministra wiasciwego do spraw czionkostwa
Rzeczypospolitej Polskiej w Unii Europejskiej

Szanowny Panie Ministrze,

w zwigzku z przedtozonym projektem ustawy pozwalam sobie wyrazi¢ ponizsza opinie.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Do wiadomosci:
Pan Stawomir Nowak
Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej

w slad zz Jaksem
www.inforlex.pl



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ"
z dnia
w sprawie dokonywania klasyfikacji odcinkéw drég o duzej koncentracji wypadkow oraz

klasyfikacji ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci

Na podstawie art. 24m ust. 3 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U.
22007 r. Nr 19, poz. 115, z p6zn. zm.”) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla metode dokonywania klasyfikacji odcinkéw drog o duzej

koncentracji wypadkow oraz klasyfikacji odcinkow drog ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci.

§ 2. 1. Dla potrzeb klasyfikacji odcinkow drog o duzej koncentracji wypadkow zarzadcy drog
sporzadzaja zestawienia wypadkéw ze skutkiem $miertelnym, umieszczane w tabelach
stanowiacych zataczniki nr 1 i 2 do rozporzadzenia i przekazuja je Generalnemu Dyrektorowi
Drog Krajowych i Autostrad.

2. Dla potrzeb klasyfikacji odcinkéw drog ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci zarzadcy drog
sporzadzaja zestawienia wypadkow i kolizji, umieszczane w tabelach stanowiacych zataczniki
nr 5 i 6 do rozporzadzenia iprzekazuja je Generalnemu Dyrektorowi Drog Krajowych

1 Autostrad.

§ 3. Zestawienia, o ktorych mowa w § 2, sporzadzane sa dla odcinkow drog co najmniej raz na
trzy lata i obejmuja kolejne, nastgpujace po sobie réwne okresy poczawszy od 2011 r.
§ 4. 1. Zarzadcy drog zarzadzajacy drogami zlokalizowanymi poza miastami na prawach

powiatu obowiazani sa przekazywacé zestawienia, o ktorych mowa w § 2, w tabelach wedhug

Y Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dziatem administracji rzadowej — transport na podstawie
§1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248, poz. 1494).

? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 23, poz. 136 i Nr 192, poz. 1381,

22008 r. Nr 54, poz. 326, Nr 218, poz. 1391 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 19, poz. 100 i 101, Nr 86, poz. 720 i Nr 168,
poz. 1323,z 2010 r. Nr 106, poz. 675, Nr 152, poz. 1018 i Nr 225, poz. 1466 oraz z 2011 r. Nr 5, poz. 13.
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wzoru stanowiacego zalaczniki nr 1 1 5 do rozporzadzenia, w terminie do dnia 1 marca roku
nastgpujacego po zakonczeniu okresu przyjetego wedtug zasad opisanych w § 3.

2. Zarzadcy drog zarzadzajacy drogami zlokalizowanymi w miastach na prawach powiatu
obowiazani sa przekazywacé zestawienia, o ktérych mowa w § 2, w tabelach wedlug wzoru
stanowiacego zalacznik nr 2 1 6 rozporzadzenia, w terminie do dnia 1 marca roku nastgpujacego

po zakonczeniu okresu przyjetego wedtug zasad opisanych w § 3.

§ 5. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad dokonuje klasyfikacji odcinkéw drog
o duzej koncentracji wypadkow wedlug wzoru stanowiacego zatacznik nr 3 do rozporzadzenia,
okreslajac kategorie ich zagrozenia zgodnie z nastgpujacymi kryteriami:
1) dane z zestawien, o ktorych mowa w § 2 ust. 1, grupowane sa w okresy 3 letnie;
2) w wyniku pogrupowania tych danych wybierane sa odcinki drog o dlugosci 20+1 km
w odniesieniu do drég zlokalizowanych poza miastami na prawach powiatu i 10+0,5 km
w odniesieniu do drog zlokalizowanych w miastach na prawach powiatu, ktérym
przypisuje si¢ kategorie zagrozenia wypadkiem $miertelnym A, B lub C;
3) kategori¢ A zagrozenia wypadkiem S$miertelnym przypisuje si¢ odcinkom drég, na
ktorych doszto do wypadkéw, w ktorych $§mier¢ poniosto powyzej 12 o0sob;
4) kategori¢ B zagrozenia wypadkiem S$miertelnym przypisuje si¢ odcinkom drég, na
ktorych doszto do wypadkoéw, w ktorych $§mieré poniosto od 7 do 11 osob;
5) kategori¢ C zagrozenia wypadkiem $miertelnym przypisuje si¢ odcinkom drég, na
ktorych doszto do wypadkoéw, w ktorych $§mier¢ poniosto od 4 do 6 0sob;
6) odcinkow drég, na ktorych doszto w ciagu 3 lat do wypadkéw, w ktorych $mieré

poniosly tacznie nie wigcej 3 osoby, nie ujmuje si¢ w klasyfikacji.

§ 6. Po dokonaniu klasyfikacji, o ktorej mowa w § 5, Generalny Dyrektor Dréog Krajowych
1 Autostrad sporzadza zestawienie odcinkéw drég o duzej koncentracji wypadkow wedhug wzoru

stanowiacego zatacznik nr 4 do rozporzadzenia.

§ 7. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad dokonuje klasyfikacji odcinkéw drog ze
wzgledu na bezpieczenstwo sieci wedlug wzoru stanowiacego zatacznik nr 7 do rozporzadzenia,
przypisujac im stopnie zagrozenia wypadkowego zgodnie z nast¢pujacymi kryteriami:

1) dane z zestawien, o ktorych mowa w § 2 ust. 2, grupowane sa w okresy 3 letnie;

2) w wyniku pogrupowania tych danych wybierane sa odcinki drog o dtugosci 20+1 km

w odniesieniu do drég zlokalizowanych poza miastami na prawach powiatu i 10+£0,5 km
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w odniesieniu do drog zlokalizowanych w miastach na prawach powiatu, ktérym
przypisuje si¢ stopnie zagrozenia wypadkowego I, II lub III;

3) I stopien zagrozenia wypadkowego przypisuje si¢ odcinkom drog, na ktérych doszto do
co najmniej 51 wypadkow lub co najmniej 151 kolizji oraz odcinkom drég na ktérych
doszto do co najmniej 30 wypadkdéw i1 co najmniej 70 kolizji;

4) 1I stopien zagrozenia wypadkowego przypisuje si¢ odcinkom drég, na ktérych doszto do
31 — 50 wypadkéw lub 101 — 150 kolizji oraz odcinkom droég na ktoérych doszto
do 16 — 20 wypadkoéw 1 50 — 70 kolizji;

5) I stopien zagrozenia wypadkowego przypisuje si¢ odcinkom drég, na ktérych doszto do
16 — 30 wypadkow lub 50 — 100 kolizji oraz odcinkom drég na ktorych doszto do 10 — 15
wypadkow i1 20 — 50 kolizji;

6) odcinkow drog, ktore nie spetniaja ww. kryteriow, nie uymuje si¢ w klasyfikacji.
§ 8. Po dokonaniu klasyfikacji, o ktorej mowa w § 7, Generalny Dyrektor Drég Krajowych
1 Autostrad sporzadza mapg obejmujaca wyszczegolnienie odcinkéw drog o I, II i IIT stopniu
zagrozenia ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci.

§ 9. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ
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Zestawienie wypadkoéw ze skutkiem Smiertelnym na drogach poza miastami na prawach powiatu.

Zataczniki
do rozporzadzenia

Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej

z dnia ..., (poz. ...)

Zatacznik nr1

LOKALIZACJA WYPADKU
Informacje
dodatkowe
(np.
L.p. |Numer |Zarzadca Daty llos¢ ofiar | Pikietaz | Klasa Miejscowosé Skrzyzowanie Poza skrzyzowaniem |szczegdlne
drogi drogi wypadkéw | $miertelnych |drogi drogi (nr drogi/nr drogi, | (nr posesji lub inne | warunki
(narastajgco, nr drogi/ulica, dane ufatwiajgce | pogodowe,
d/m/r/godz.) ulica/ulica, itp. lokalizacje) jak : mgfa,
goftoledz,
stan
nawierzchni,
itp.)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
4
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Zestawienie wypadkow ze skutkiem Smiertelnym na drogach w miastach na prawach powiatu.

Zatacznik nr 2

LOKALIZACJA WYPADKU

www.inforlex.pl

Informacje
dodatkowe
(np.
L.p. |Numer |Zarzadca Daty llos¢ ofiar | Pikietaz |Klasa Miejscowosé Skrzyzowanie Poza skrzyzowaniem | szczegdlne
drogi drogi wypadkdéw $miertelnych | drogi drogi (nr drogi/nr (nr posesji lub inne | warunki
(narastajgco, drogi, nr dane ufatwiajgce | pogodowe,
(d/m/r/godz.) drogi/ulica, lokalizacje) jak mgfa,
ulica/ulica, itp. gofoled?,
itp.)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
5




Klasyfikacja odcinkéw drég o duzej koncentracji wypadkow ze skutkiem smiertelnym.

Zatacznik nr 3

L.p. |Nr Zarzadca |Odcinek drogi|Dtugosc Lokalizacja taczna liczba | Kategoria Miejsca szczegdlnie niebezpieczne
drogi |drogi (od km ..do|odcinka drogi|(miejscowosc, ofiar zagrozenia (np. skrzyzowanie x, odcinek pomiedzy
km...) o duzej | miasto) $Smiertelnych | wypadkiem skrzyzowaniami x i y, odcinek pomiedzy
koncentracji na odcinku | Smiertelnym posesjami x i y, przejscie dla pieszych, itp.)
wypadkdéw drogi (A, Blub C)
Smiertelnych
(km)
1 2 3 4 5 6 7 8 9

W tabeli powinny by¢ ujete odcinki drég poczawszy od kategorii A, nastepnie Bi C.
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Zestawienie odcinkéw drdg o duzej koncentracji wypadkdéw ze skutkiem smiertelnym wedtug kategorii zagrozenia.

L.p. |Nr Zarzadca | Dtugosé Lokalizacja taczna liczba ofiar | Kategoria Natezenie
drogi |drogi odcinka Smiertelnych zagrozenia ruchu
(km) wypadkiem SDR
Smiertelnym
1 2 3 4 5 6 7 8

W tabeli powinny by¢ ujete odcinki drog poczawszy od kategorii A, nastepnie Bi C.

www.inforlex.pl

Zatacznik nr 4



Zestawienie wypadkéw i kolizji na drogach poza miastami na prawach powiatu.

Zatacznik nr 5

www.inforlex.pl

LOKALIZACJIA WYPADKU
Informacje
dodatkowe
(np.
L.p. |Numer |Zarzadca Daty llos¢ ofiar :|Pikietaz |Klasa Miejscowos$é Skrzyzowanie Poza skrzyzowaniem |szczegdine
drogi drogi wypadkéw | Smiertelnych | drogi drogi (nr drogi/nr drogi, | (nr posesji lub inne | warunki
lub kolizji /rannych nr drogi/ulica, dane utatwiajgce | pogodowe,
(narastajgco ulica/ulica, itp. lokalizacje) jak mgta,
d/m/r/godz.) gotoled?,
stan
nawierzchni,
itp.)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
8




Zestawienie wypadkéw i kolizji na drogach w miastach na prawach powiatu.

Zatacznik nr 6
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LOKALIZACJA WYPADKU
Informacje
dodatkowe
(np.
L.p. |Numer |Zarzadca Daty llo$¢ ofiar :|Pikietaz |Klasa Miejscowosé Skrzyzowanie Poza skrzyzowaniem |szczegdlne
drogi drogi wypadkéw | Smiertelnych/ | drogi drogi (nr drogi/nr drogi, | (nr posesji lub inne | warunki
lub kolizji rannych nr drogi/ulica, dane utatwiajgce | pogodowe,
(narastajgco ulica/ulica, itp. lokalizacje) jak magfta,
d/m/r/godz.) gofoledz, itp.)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
9




Klasyfikacja odcinkéw drég ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci

Zatacznik nr 7

L.p. |Nr Zarzadca |Odcinek drogi| Dtugos¢ Lokalizacja taczna liczba | Stopien Natezenie | Miejsca szczegodlnie
drogi |drogi (od km ..do|odcinka drogi|(miejscowosc, |ofiar zagrozenia ruchu niebezpieczne

km...) o duzej | miasto) $Smiertelnych | wypadkowego |SDR (np. skrzyzowanie x, odcinek

koncentracji na odcinku | (LIl lub 111) pomiedzy skrzyzowaniami x iy,

wypadkdéw drogi odcinek pomiedzy posesjami x i

Smiertelnych y, przejscie dla pieszych, itp.)
(km)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

W tabeli powinny by¢ ujete odcinki drog poczawszy od stopnia |, nastepnie Il i lll.
10
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia stanowi wykonanie delegacji zawartej w art. 24 m ust. 3
ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2007 r. Nr 19, poz. 115,
Z pozn. zm.).

Wydanie projektowanego rozporzadzenia zwigzane jest z implementacja do polskiego
systemu prawnego postanowien dyrektywy 2008/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie zarzqdzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej
(Dz. Urz. UE L 319 2 9.11.2008, str. 59).

W polskim porzadku prawnym brak jest obecnie przepisOw odnoszacych si¢ w sposob
kompleksowy do zagadnien dotyczacych przeprowadzania klasyfikacji odcinkéw drog
o duzej koncentracji wypadkow oraz klasyfikacji ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci.

Przepis art. 24m ustawy o drogach publicznych wskazuje, ze w ramach procesu
zarzadzania bezpieczenstwem sieci drogowej bedzie prowadzona klasyfikacja odcinkéw drog
o duzej koncentracji wypadkéw oraz klasyfikacja ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci.
Wprowadzenie identyfikacji odcinkéw drég o duzej koncentracji wypadkéw, pozwoli
reagowaé na zagrozenia, eliminujac przyczyny powstatych zdarzen. Klasyfikacja odcinkow
drog o duzej koncentracji wypadkéw oraz klasyfikacja odcinkéw ze wzgledu na
bezpieczenstwo sieci jest przeprowadzana co najmniej raz na 3 lata. W celu zapewnienia
poprawy poziomu bezpieczenstwa uzytkownikow drog oraz zmniejszenia kosztow wypadkow
drogowych, minister wlasciwy do spraw transportu, w drodze rozporzadzenia, okresli metode

dokonywania tych klasyfikacji.

Projekt rozporzadzenia przewiduje 7 zalacznikow w formie tabelek, ktdre powinien
wypetnia¢ odpowiedni zarzadca drogi, w zaleznosci od tego czy wypadek lub kolizja zdarzyta
si¢ na drodze krajowej, ktorej zarzadca jest Generalny Dyrektor Drog Krajowych 1 Autostrad,
czy tez prezydent miasta w miastach na prawach powiatu.

Do projektu rozporzadzenia dotaczono nastgpujace zataczniki:

— Zalacznik nr 1. Zestawienie wypadkéw ze skutkiem $miertelnym na drogach poza

miastami na prawach powiatu,

— Zalacznik nr 2. Zestawienie wypadkow ze skutkiem $miertelnym na drogach

w miastach na prawach powiatu,
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— Zalacznik nr 3. Klasyfikacja odcinkéw drog o duzej koncentracji wypadkéw ze
skutkiem $miertelnym,

— Zalacznik nr 4. Zestawienie odcinkéw drog o duzej koncentracji wypadkow ze
skutkiem $miertelnym wedtug kategorii zagrozenia,

— Zalacznik nr 5. Zestawienie wypadkéw i kolizji na drogach poza miastami na prawach
powiatu,

— Zalacznik nr 6. Zestawienie wypadkoéw 1 kolizji na drogach w miastach na prawach
powiatu,

— Zalacznik nr 7. Klasyfikacja odcinkéw drég ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci.

Rozporzadzenie nie zawiera przepiséw technicznych w rozumieniu rozporzadzenia
Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz.U. Nr 239, poz. 2039, z pdézn. zm.),

w zwiazku z tym nie podlega notyfikacji.

Projekt rozporzadzenia, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci
lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z p6zn. zm.), zostanie
udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa Transportu, Budownictwa

1 Gospodarki Morskiej z dniem wyslania projektu do uzgodnien migdzyresortowych.

Przedmiotowy projekt rozporzadzenia jest zgodny z obowiazujacymi regulacjami Unii

Europejskiej w tym zakresie.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja

Projekt rozporzadzenia oddziatuje przede wszystkim na podmioty zarzadzajace
drogami krajowymi tzn. Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i  Autostrad oraz
prezydentOw miast w miastach na prawach powiatow, ktorzy zgodnie z ustawa o drogach
publicznych oraz projektem rozporzadzenia sa zobowiazani do przeprowadzania klasyfikacji
odcinkow drég o duzej koncentracji wypadkoéw oraz klasyfikacji odcinkéow drog ze wzgledu

na bezpieczenstwo sieci.

2. Konsultacje spoleczne
Projekt rozporzadzenia w ramach konsultacji spotecznych zostanie przestany do

nast¢pujacych podmiotow:

1) Stowarzyszenia Polski Kongres Drogowy,

2) Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP,

3) Ogolnopolskiej Izby Gospodarczej Drogownictwa,

4) Polskiego Stowarzyszenia Wykonawcow Nawierzchni Asfaltowych,

5) Polskiej Izby Inzynieré6w Budownictwa,

6) Zwiazku Zawodowego Pracownikéw Drogownictwa RP,

7) Samorzadowej Komisji Drogownictwa Miejskiego,

8) prezydentow miast w miastach na prawach powiatow.

3. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
jednostek samorzadu terytorialnego

Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
jednostek samorzadu terytorialnego byl badany przy opracowywaniu ustawy o zmianie
ustawy o drogach publicznych oraz niektorych innych ustaw.

Koszty przeprowadzania klasyfikacji odcinkéw o duzej koncentracji wypadkow oraz
klasyfikacji odcinkow ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci (tacznie), dla sieci drog
zarzadzanych przez GDDKIA, begda sig ksztaltowac na poziomie ok. 3 min zt.

Przeprowadzanie klasyfikacji odcinkow o duzej koncentracji wypadkoéw oraz
klasyfikacji odcinkéw ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci dla odcinkéw drog lezacych

w transeuropejskiej sieci drogowej, zarzadzanych przez prezydentdw miast na prawach
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powiatu, bedzie dodatkowym wydatkiem dla jednostek samorzadu terytorialnego
(prezydentow miast na prawach powiatu).

Koszty przeprowadzania klasyfikacji odcinkéw o duzej koncentracji wypadkéw oraz
klasyfikacji odcinkow ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci (tacznie), dla dréog w miescie na
prawach powiatu, beda si¢ ksztattowa¢ na poziomie ok. 200 tys. zl. Klasyfikacje beda
przeprowadzane raz na trzy lata, poczawszy od roku 2013. Wyniki klasyfikacji beda
dodatkowym instrumentem do optymalnego wydatkowania $rodkow na poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Jednakze dziatania majace na celu poprawg
bezpieczenstwa ruchu drogowego beda podejmowane przez zarzadcow drog w ramach

dostepnych srodkéw finansowych.

4. Wplyw regulacji na rynek pracy

Nie przewiduje si¢ wptywu projektowanego rozporzadzenia na rynek pracy.

5. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczo$s¢, w tym na
funkcjonowanie przedsi¢biorstw
Nie przewiduje si¢ wplywu projektowanego rozporzadzenia na konkurencyjnosé

gospodarki 1 przedsigbiorczos¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw.

6. Wplyw na sytuacje i rozwdj regionalny
Przeprowadzanie klasyfikacji odcinkéw o duzej koncentracji wypadkéw oraz klasyfikacji
odcinkéw ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci pozwoli reagowa¢ na zagrozenia,
eliminujac przyczyny powstatych zdarzen drogowych, co powinno wptyna¢ réwniez

pozytywnie na rozwdj regionalny.

12/59rch
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Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ"
z dnia
w sprawie przeprowadzania szkolenia i egzaminu dla kandydatéw na audytorow
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz przeprowadzania szkolenia okresowego

dla audytorow bezpieczenstwa ruchu drogowego

Na podstawie art. 24n ust. 7 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(Dz. U. 22007 r. Nr 19, poz. 115, z p6zn. zm.”) zarzadza sig, co nastepuje:
Rozdzial 1
Przepisy ogolne
§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) sposéb przeprowadzania 1 zakres programowy szkolenia oraz egzaminu dla
kandydatow na audytoréw bezpieczenstwa ruchu drogowego, zwanych dalej
,kandydatami”;

2) sposob przeprowadzania i zakres programowy szkolenia okresowego dla audytorow
bezpieczenstwa ruchu drogowego, zwanych dalej ,,audytorami brd”;

3) wzor certyfikatu audytora brd.

§ 2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:
1) uczelni — nalezy przez to rozumie¢ uczelnie, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 pkt 21 3
ustawy z dnia 27 lipca 2005 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym (Dz. U. Nr 164,
poz. 1365, z pézn. zm.), ktére posiadaja uprawnienia do prowadzenia studiow II

stopnia z zakresu budownictwa drogowego;

! Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dziatem administracji rzadowej — transport
na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu dziatania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248,
poz. 1494).

? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 23, poz. 136 i Nr 192,
poz. 1381, z 2008 r. Nr 54, poz. 326, Nr 218, poz. 1391 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 19, poz. 100 i 101,
Nr 86, poz. 720 i Nr 168, poz. 1323, z 2010 r. Nr 106, poz. 675, Nr 152, poz. 1018 i Nr 225, poz. 1466 oraz
z 2011 r. Nr 5, poz. 13.
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2) audycie bezpieczenstwa ruchu drogowego — nalezy przez to rozumie¢ audyt
bezpieczenstwa ruchu drogowego, o ktérym mowa w art. 4 pkt 29 ustawy z dnia

21 marca 1985 r. o drogach publicznych, zwany dalej ,,audytem brd”.

Rozdzial 2
Sposob przeprowadzania oraz zakres programowy szkolen dla kandydatow na
audytorow bezpieczenstwa ruchu drogowego
§ 3. 1. Szkolenie sktada si¢ z czg$ci teoretycznej oraz praktycznej. Czas trwania szkolenia nie
moze by¢ krotszy niz 120 godzin, przy czym czg$¢ praktyczna szkolenia trwa nie mniej niz 50
godzin.
2. Czes$¢ teoretyczna sktada si¢ z wyktadow o tematyce zgodnej z zakresem programowym,
okreslonym w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia.
3. Czgs$¢ praktyczna sktada si¢ z ¢wiczen praktycznych, ktore m.in. odbywaja si¢ w terenie,
majacych na celu nabycie umiejgtnosci sporzadzania audytow brd.
4. Szkolenia powinny by¢ przeprowadzane przy uzyciu odpowiednich $rodkéw
dydaktycznych.
§ 4. 1. Szkolenie konczy si¢ samodzielnym sporzadzeniem co najmniej dwoch audytow brd.

2. Osobie, ktora ukonczylta szkolenie, wydaje si¢ zaswiadczenie o jego ukonczeniu.

Rozdzial 3
Sposob przeprowadzania postgpowania egzaminacyjnego oraz zakres programowy
egzaminu
§ 5. Egzamin sktada sig z:

I)czesci pisemnej, polegajacej na formie opisowej — zagadnien do rozwinigcia,
obejmujacej sprawdzenie znajomos$ci zagadnien zawartych w programie egzaminu,
ktorego zakres okresla zatacznik nr 2 do rozporzadzenia;

2) czes$ci praktycznej, sprawdzajacej umiejgtnos$¢ sporzadzania audytow brd.

§ 6. 1. Egzamin przeprowadza si¢ w terminie i miejscu wyznaczonym przez uczelnie.

2. W uzasadnionych przypadkach czgs¢ pisemna egzaminu moze by¢ przeprowadzona
w terminie innym niz cz¢$¢ praktyczna egzaminu, przy czym odstgp czasowy migdzy obiema
czg$ciami nie moze by¢ dtuzszy niz 14 dni.

§ 7. Egzamin przeprowadza sig, jezeli do egzaminu zglosito si¢ co najmniej 25 kandydatow.

§ 8. W przypadku braku wymaganej liczby kandydatow, egzamin jest przeprowadzany

W wyznaczonym przez uczelnie terminie, zgodnie z § 6.
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§ 9. 1. Egzamin jest przeprowadzany w wydzielonej sali, w warunkach zapewniajacych
kandydatom samodzielne rozwinigcie zagadnien.
2. Przed wejsciem na sal¢ kandydat okazuje dowod osobisty albo inny wazny dokument
potwierdzajacy tozsamos¢.
3. Testy egzaminacyjne sa oznaczane indywidualnym kodem.
4.7 egzaminu wyklucza si¢ kandydata, ktory korzysta z pomocy innej osoby lub w inny
niedozwolony sposéb zaktoca przebieg egzaminu.
§ 10. Czas trwania egzaminu wynosi:

1) dla cze$ci pisemnej — 120 minut;

2) dla czgsci praktycznej — 180 minut.
§ 11. 1. Czg$¢ pisemna egzaminu sktada si¢ z 8 pytan — zagadnien do rozwinigcia.
2. Za odpowiedz przyznaje si¢ od 0 do 10 punktdw.
§ 12. 1. Warunkiem przystapienia do czg$ci praktycznej egzaminu, o ktorej mowa w § 5 ust. 1
pkt 2, jest uzyskanie przez kandydata co najmniej 60 punktow z czgsci pisemnej egzaminu.
2.Czgs¢ praktyczna egzaminu uznaje si¢ za zakonczona z wynikiem pozytywnym
w przypadku poprawnego sporzadzenia przez kandydata audytu brd.

§ 13. Egzamin zakonczony wynikiem pozytywnym potwierdza si¢ zaswiadczeniem.

Rozdzial 4
Sposdb przeprowadzania oraz zakres programowy szkolen okresowych dla audytorow

bezpieczenstwa ruchu drogowego

§ 14. 1. Szkolenie okresowe sktada si¢ z czesci teoretycznej oraz praktycznej. Czas trwania
szkolenia nie moze by¢ krotszy niz 32 godziny, przy czym cze$¢ praktyczna szkolenia
powinna trwa¢ nie mniej niz 16 godzin.

2. Czes¢ teoretyczna sktada si¢ z dwoch, wybranych z czterech, blokow wyktadow o tematyce
zgodnej z zakresem programowym, okreslonym w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia.

3. Czg8¢ praktyczna sklada si¢ z ¢wiczen praktycznych majacych na celu podniesienie
umiej¢tnosci sporzadzania audytow brd, odpowiednio do wybranych blokow wyktadow.

4. Szkolenia powinny by¢ przeprowadzane przy uzyciu odpowiednich $rodkéw
dydaktycznych.

§ 15. 1. Szkolenie konczy si¢ samodzielnym sporzadzeniem audytu brd.

2. Audytorowi brd, ktéry ukonczyt szkolenie, wydaje si¢ za§wiadczenie o jego ukonczeniu.
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§ 16. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ
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ZALACZNIKI

DO ROZPORZADZENIA

MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ

ZDNIA ..., (POZ...)

ZALACZNIK Nr 1

ZAKRES PROGRAMOWY SZKOLENIA DLA KANDYDATOW NA AUDYTOROW
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Lp.

Zagadnienie

Forma

pracy

Liczba

godzin

2

4

Podstawy prawne:

wyktad

8 godzin

a) dyrektywa  2008/96WE w  sprawie zarzadzania

bezpieczenstwem infrastruktury drogowej,

b) ustawa z dnia 21 marca 2085 r. o drogach publicznych,

c)ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu

drogowym,

d) przepisy dotyczace warunkéw technicznych dla drég

publicznych,

e) przepisy techniczno-budowlane dotyczace autostrad

ptatnych,

f) przepisy dotyczace zarzadzania ruchem na drogach,

g) przepisy dotyczace warunkow technicznych dla znakow i
sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego;

Podstawowe pojecia z zakresu brd i opisu jego stanu:

wyktad

4 godziny

a) wprowadzenie do problemu z opisem kompleksu

uwarunkowan brd,

b) wskazniki opisu stanu brd,

¢) uczestnicy ruchu i wptyw ich cech na uwarunkowania w

projektowaniu i eksploatacji infrastruktury drogowe;;

Identyfikacja zagrozen brd i metody ich analizy:

wyktad

¢wiczenia

6 godzin
4 godziny
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a) policyjna baza danych o wypadkach drogowych SEWIK,

b) czytanie 1 wyciaganie wnioskow z karty zdarzenia

drogowego,

¢) bazy danych wykorzystywane w analizach brd,

d) rodzaje i cele analiz zdarzenh o roéznych poziomach

szczegotowosci,

e) identyfikacja miejsc niebezpiecznych i ich diagnoza,

f) oceny na podstawie rekonstrukcji wypadkow,

g) przyktady analiz szczegoétowych 1 diagnozy dla
okreslenia glownych zagrozen oraz mozliwosci ich

eliminacji — ¢wiczenia praktyczne;

4 | Wplyw infrastruktury drogowej i organizacji ruchu na | wyktad 18 godzin

brd — potencjalne zrodla bledow i ich identyfikacja: ¢wiczenia 6 godzin

a) kryteria brd w projektowaniu i eksploatacji drog,

b) czynniki: predkosci i widoczno$ci w ocenie zagrozen i

zarzadzaniu brd,

c) wymagania 1 problemy brd wystepujace w stadiach
planowania, projektowania koncepcyjnego 1 projektu
budowlanego odcinkéow drog — plan sytuacyjny, profil,

przekroj poprzeczny — przyktady dobrej i ztej praktyki

d) skrzyzowania i we¢zly — podstawowe wymagania brd i

identyfikacja btedow,

e) niechronieni uczestnicy ruchu — urzadzenia, wymagania

brd i1 identyfikacja btedow,

f) srodki organizacji ruchu, wymagania brd i identyfikacja

bledow,

g) ¢wiczenia praktyczne zwiazane z identyfikacja zagrozen

brd powodowanych przez btedy infrastruktury drogowe;j;

5 Koncepcja prowadzenia audytu brd i jego | wyklad 2 godziny

uwarunkowania formalne: ¢wiczenia |4 godziny

a) formalne zasady audytu brd i zwiazane z nim procedury,

etapy audytu wynikajace z Dyrektywy 2008/96 WE,

b) instrukcja 1 techniki wykonywania audytu, rola pytan

kontrolnych, listy btedow,
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c¢) przyktady audytu projektow przy wykorzystaniu listy
pytan kontrolnych — prezentacje wykonanych audytow dla
fazy projektu wstgpnego i fazy projektu szczegodtowego —

¢wiczenia praktyczne;

6 | Wykonywanie audytu brd dla drég poza teremami | wyktad 8 godzin

zurbanizowanymi: ¢wiczenia 8 godzin

a) gléwne problemy audytu odcinkow drog 1 skrzyzowan w

poszczeg6lnych fazach audytu,

b) ¢wiczenia praktyczne obejmujace wykonanie audytu brd
réznych  rozwigzan drogowych (odcinki drég i
skrzyzowania w fazie projektu koncepcyjnego i projektu

szczegodtowego),

¢) audyt odcinkow autostrad, drog ekspresowych i weziow

drogowych,

d) audyt brd istniejacych rozwiazan (odpowiednik fazy
audytu w poczatkowej fazie uzytkowania) — zajecia

terenowe, prezentacje wlasnych prac;

7 Wykonywanie audytu brd dla drég na terenach | wyktad 8 godzin

zurbanizowanych: ¢wiczenia 8 godzin

a) specyfika audytu drég na terenach zurbanizowanych w

poszczeg6lnych fazach audytu,

b) audyt organizacji ruchu,

c) audyt organizacji ruchu, oznakowania, urzadzen
komunikacji zbiorowej oraz ruchu rowerowego i pieszych —

zajgcia warsztatowe,

d) audyt brd istniejacych rozwiazanh — zajgcia terenowe,

prezentacje wlasnych prac;

8 Specyficzne elementy infrastruktury drogowej i ich | wyktad 6 godzin

audyt:

a) wprowadzenie do audytu MOP-6w, stacji paliw,

parkingéw i innych

b) urzadzenia biernego bezpieczenstwa ruchu,

¢) sygnalizacja $wietlna,

d) przyktady wykonanych audytow 1 ocen wybranych
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elementow infrastruktury;

9 | Audyt brd na etapie przygotowania do otwarcia i w | wyktad 5 godzin

poczatkowej fazie uzytkowania:

a) wprowadzenie do audytu na etapie przygotowania do
otwarcia 1 w poczatkowej fazie uzytkowania — specyfika

audytu w tym etapie,

b) przyktady wykonanych audytow;

10 | Ocena wplywu projektéw infrastruktury drogowej na | wyktad 5 godzin

brd:

a) zatozenia metodologiczne do ocen,

b) procedura wykonywania ocen,

¢) przyktad oceny wptywu projektu infrastruktury na brd;

11 | Praca koncowa: ¢wiczenia 20 godzin

a) praca wlasna obejmujaca wykonanie audytu brd,

b) prezentacja prac  wlasnych w  ramach  zajeé

seminaryjnych.
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ZALACZNIK Nr 2

ZAKRES PROGRAMOWY EGZAMINU DLA KANDYDATOW NA AUDYTOROW
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Lp. | Zagadnienie

1 Podstawy prawne:

a) okreslone w Ip. 1 zalacznika nr 1 do rozporzadzenia,

b) ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane

¢) ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu zagospodarowaniu przestrzennym.

2 Inne zagadnienia:

a) okreslone w Ip. 2-10 zatacznika nr 1 do rozporzadzenia.
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PROGRAM SZKOLENIA OKRESOWEGO DLA

ZALACZNIK Nr 3

AUDYTOROW

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO (DWA BLOKI WYKEADOW DO

WYBORU)
Lp. | Zagadnienie Forma Liczba
pracy godzin
1 2 3 4
1 Autostrady i drogi ekspresowe: wyktad 8 godzin
¢wiczenia 8 godzin
a) uwarunkowania brd w fazie projektu koncepcyjnego —
wybor przekroju poprzecznego, typu wezidw powiazanie z
istniejaca siecia,
b) uwarunkowania brd w fazie projektu wykonawczego —
wezly ich elementy i skrzyzowania,
c) uwarunkowania brd w fazie projektu wykonawczego —
przekroj poprzeczny i jego wyposazenie w urzadzenia brd,
organizacja ruchu,
d) specyfika audytu w fazie przed oddaniem do
uzytkowania i w pierwszej fazie uzytkowania,
e) typowe bledy rozwiazan spotykanych w praktyce,
f) praca wlasna obejmujaca wykonanie audytu odcinka
drogi ekspresowej / autostrady wraz z weztem,
g) prezentacja prac  wlasnych w ramach zajgé
seminaryjnych;
2 Drogi poza terenami zabudowy: wyktad 8 godzin
¢wiczenia 8 godzin

a) uwarunkowania brd w fazie projektu koncepcyjnego -
wybor  przekroju poprzecznego, typ skrzyzowan,
powiazanie z istniejaca siecia drdg, zagospodarowanie

otoczenia,
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b) uwarunkowania brd w fazie projektu wykonawczego —
plan sytuacyjny 1 profil podluzny, skrzyzowania,
wymagania widocznosci, urzadzenia dla pieszych i

rowerzystow,

c) uwarunkowania brd w fazie projektu wykonawczego —
wyposazenie w urzadzenia brd, organizacja ruchu,
oznakowanie poziome 1 pionowe, zagospodarowanie

otoczenia drogi,

d) typowe btedy rozwiazan spotykanych w praktyce,

e) praca wlasna obejmujaca wykonanie audytu odcinka
drogi w fazie przed oddaniem do uzytkowania i w

pierwszej fazie jego uzytkowania,

f) prezentacja prac  wlasnych w ramach zajgé

seminaryjnych;
3 PrzejsScia drogowe przez miejscowosci: wyktad 8 godzin
¢wiczenia 8 godzin
a) specyfika uwarunkowan brd na odcinkach drogowych
przejs$¢ przez miejscowosci identyfikowana na podstawie
analiz danych o wypadkach. Wplyw typu przekroju
poprzecznego, zagospodarowania otoczenia i sposobu jego
uzytkowania, rola komunikacji zbiorowej, czynniki
determinujace predkos$¢ jazdy, widocznos¢ w przestrzeni
drogi,
b) wymagania brd przy ksztaltowaniu przejs¢ drogowych
przez miejscowosci, przyklady rozwiazan,
¢) typowe bledy rozwiazan i ich przyczyny,
d) praca  wilasna obejmujaca  wykonanie audytu
istniejacego  odcinka  przejscia drogowego  przez
miejscowosc,
e) prezentacja prac wlasnych w ramach zajgcé
seminaryjnych;
4 Glowne ciagi uliczne: wyktad 8 godzin

¢wiczenia 8 godzin

a) specyfika uwarunkowan brd na odcinkach gltéwnych

11
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ciagdw ulicznych identyfikowana na podstawie analiz
danych o wypadkach. Wplyw typu przekroju
poprzecznego, zagospodarowania otoczenia i sposobu jego
uzytkowania, skrzyzowania i sterowanie ruchem, rola
komunikacji zbiorowej, czynniki determinujace predkos¢

jazdy, widocznos$¢ w przestrzeni drogi,

b) wymagania brd przy ksztattowaniu gltéwnych ciagow

ulic, przyktady rozwiazan,

c) typowe bledy rozwiazan miejskich ich przyczyny,

d) praca  wlasna obejmujaca  wykonanie  audytu

istniejacego ciagu ulicznego,

e) prezentacja prac  wlasnych w ramach  zajgé

seminaryjnych.

12
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ZALACZNIK Nr 4
WZOR CERTYFIKATU AUDYTORA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Rzeczpospolita Polska

CERTYFIKAT

Na podstawie art. 24n ust. 5 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

(data urodzenia) (miejsce urodzenia)

jest audytorem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Certyfikat jest wazny dodnia .....................

pieczg¢ okragta Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej

MINISTER TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ

Warszawa, dnia ..................

13
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UZASADNIENIE

Wydanie rozporzadzenia jest wykonaniem delegacji ustawowej zawartej w art. 24n ust. 7
ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych.

Art. 24n zostal dodany do ustawy o drogach publicznych ustawa o zmianie ustawy
o drogach publicznych oraz niektorych innych ustaw w zwiazku z implementacja Dyrektywy
2008/96/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej z dnia 19 listopada
2008 r. w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowe;.

Projektowana regulacja ma celu zapewnienie wlasciwego szkolenia dla osob, ktore
posiadaja odpowiednie wyksztalcenie (wyzsze techniczne w zakresie budownictwa
drogowego lub inzynierii ruchu drogowego), praktyke zawodowa (co najmniej S-letnia
w zakresie projektowania drég lub inzynierii ruchu drogowego, lub zarzadzania drogami, lub
zarzadzania ruchem drogowym, lub opiniowania projektow drogowych pod wzgledem
bezpieczenstwa ruchu drogowego) i1 chca zosta¢ audytorami bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Ponadto projektowane przepisy zapewniaja podnoszenie kwalifikacji
zawodowych kadry audytoréw bezpieczenstwa ruchu drogowego, poprzez cykliczne
szkolenia okresowe.

W projekcie rozporzadzenia zostat szczegdétowo okreslony zakres programowy szkolenia
oraz egzaminu dla kandydatow na audytorow bezpieczenstwa ruchu drogowego i sposéb ich
przeprowadzania. Jednocze$nie projekt zawiera szczegdtowy zakres programowy szkolenia
okresowego dla audytorow bezpieczenstwa ruchu drogowego i sposéb jego przeprowadzenia.
Ponadto w projekcie zostal okreslony wzor certyfikatu audytora bezpieczenstwa ruchu
drogowego wydawany na okres trzech lat przez Ministra Transportu, Budownictwa
1 Gospodarki Morskiej.

Przepisy projektowanej regulacji pozwola na stworzenie profesjonalnej kadry audytorow
bezpieczenstwa ruchu drogowego, co w konsekwencji spowoduje rzetelne przeprowadzanie
audytu bezpieczenstwa infrastruktury drogowej na kazdym z etapoéw jej projektowania,
przygotowania do otwarcia oraz podczas uzytkowania.

Przedlozony projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji, o ktérej mowa
w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239,
poz. 2039, z p6zn. zm.).

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie

stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pdzn. zm.) projekt rozporzadzenia zostanie
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udostgpniony na stronach urzedowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu
Informacji Publicznej Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskie;j.

Rozwiazania zawarte w projekcie sa zgodne z prawem Unii Europejskie;j.

15
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OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Podmioty, na ktore oddzialuje akt normatywny
Projekt dotyczy: uczelni, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 pkt 2 i 3 ustawy z dnia 27 lipca
2005 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym, ktore posiadaja uprawnienia do prowadzenia
studiow II stopnia z zakresu budownictwa drogowego, kandydatow na audytorow
bezpieczenstwa ruchu drogowego, audytoréw bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej.
2. Konsultacje spoleczne
W ramach konsultacji spotecznych projekt zostanie skierowany do nastgpujacych podmiotow:
— Instytutu Badawczego Drog i Mostow,
— Polskiego Kongresu Drogowego,
— Stowarzyszenia Inzynierow 1 Technikow Komunikacji RP,
— Ogolnopolskiej Izby Gospodarczej Drogownictwa,
— Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa,
— Fundacji Rozwoju Inzynierii Ladowej,
— Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu ,,Klir”,
— Stowarzyszenia Partnerstwo dla Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego,
— Stowarzyszenia na Rzecz Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ,,.Droga
1 Bezpieczenstwo”,
— Konferencji Rektorow Akademickich Szkét Polskich.
3. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
jednostek samorzadu terytorialnego
Projektowana regulacja nie bedzie miala wptywu na sektor finanséw publicznych, w tym
budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.
4. Wplyw regulacji na rynek pracy
Projektowana regulacja nie bgdzie miata wptywu na rynek pracy.
5. Wplyw regulacji na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsigbiorczosé, w tym na
funkcjonowanie przedsi¢biorstw
Projektowana regulacja nie bedzie miata wplywu na konkurencyjno$¢ gospodarki
1 przedsigbiorczo$¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw.
6. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwdj regionalny
Wejscie w zycie projektowanej regulacji nie bedzie mialo wplywu na sytuacj¢ i rozwdj
regionalny.
12/60rch
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