Projekt 24.04.2012

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJY

w sprawie warunkow technicznych dla toréw do awaryjnego odstawiania uszkodzonych
wagonow kolejowych przewozacych towary niebezpieczne

Na podstawie art. 106 ust. 1 pkt2 ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie
towarow niebezpiecznych (Dz. U. Nr 227, poz. 1367 i1 Nr 244, poz. 1454) zarzadza sig, co
nastepuje:

§ 1. Tor do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagonéw kolejowych przewozacych
towary niebezpieczne powinien spetnia¢ nastgpujace warunki techniczne:

1) mie¢ minimum 60 m dlugosci uzytecznej oraz spetnia¢ wymagane parametry
nawierzchni kolejowej okreslone w przepisach rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych,

jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe 1 ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz.
987);

2) posiadac izolacjg zabezpieczajaca przed pradami bladzacymi zgodna z wymaganiami
okreslonymi w Polskich Normach dotyczacych izolacji zabezpieczajacej przed
pradami btadzacymi wywolanymi przez trakcjg elektryczna pradu stalego;

3) nie moze znajdowac si¢ pod siecia trakcyjna.

§ 2. 1. Na torze, o ktorym mowa w § 1, wyznacza si¢ Stanowisko postojowe do awaryjnego
odstawiania uszkodzonych wagonéw kolejowych przewozacych towary niebezpieczne.

2. Stanowisko postojowe, o ktorym mowa w ust. 1, powinno:
1) mie¢ co najmniej 35 m dlugosci;
2) by¢ zlokalizowane w odleglosci nie mniejszej niz:
a) 50 m od obiektéw uzytecznosci publicznej oraz budynkow mieszkalnych,
b) 30 m od obiektow budowlanych innych niz okreslone w lit. a,
C) 25 m od osi toru gldéwnego zasadniczego lub szlakowego,
d) 15 m od osi najblizszego toru z siecia trakcyjna,
e) 10 m od rowow, studzienek i urzadzen melioracyjnych;
3) by¢ wyposazone w instalacje odgromowa i uziemiajaca zgodna z wymaganiami
okreslonymi w Polskich Normach okreslajacych wymagania dla instalacji
odgromowych 1 uziemiajacych;

Y Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dzialem administracji rzadowej - transport,
na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu dziatania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248,
poz. 1494).
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4) posiada¢ zainstalowany wiatrowskaz;

5) by¢ oznakowane tablica informujaca o polozeniu stanowiska postojowego oraz
znakami informujacymi o zagrozeniu pozarem oraz usytuowaniu hydrantu
zgodnymi z Polskimi Normami dotyczacymi znakow bezpieczenstwa,

6) posiada¢ czynny hydrant o wydajnosci co najmniej 10 dm®/s;
7) posiada¢ uszczelniona nawierzchni¢ zabezpieczajaca przed przenikaniem
towarow niebezpiecznych do gruntu, wod powierzchniowych i gruntowych;

8) by¢ usytuowane poza zaglebieniami terenu;

9) mie¢ zapewniony dostep do utwardzonego dojazdu umozliwiajacego przejazd
lub zawrdcenie pojazdu;

10) by¢ wyposazone w patatke geomembranowa o wymiarach nie mniejszych niz
6 x 4 m wraz z linkami, zaopatrzona w zaoczkowane otwory do podwieszenia pod
wagon, z miejscem zdeponowania na posterunku technicznym obstugujacym tor,
0 ktérym mowa w § 1.

§ 3. 1. Wyznaczone tory do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagondéw kolejowych
przewozacych towary niebezpieczne nalezy dostosowaé do wymagan niniejszego
rozporzadzenia w terminie do dnia 31 grudnia 2020 r.

2. Jezeli na istniejacych stacjach granicznych, rozrzadowych i manewrowych, na
ktorych odbywa si¢ przyjmowanie, manewrowanie, rozrzadzanie lub zestawianie pociagow
przewozacych towary niebezpieczne, nie ma mozliwosci wyznaczenia toru do awaryjnego
odstawiania uszkodzonych wagonow kolejowych przewozacych towary niebezpieczne, ze
wzgledu na warunki okre§lone w § 2 ust. 2 pkt 2 niniejszego rozporzadzenia, taki tor
powinien zosta¢ wyznaczony przy najblizszej przebudowie stacji.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
W sprawie warunkoéw technicznych dla toréw do awaryjnego odstawiania uszkodzonych
wagonow kolejowych przewozacych towary niebezpieczne opracowany zostal jako akt
wykonawczy do ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych
(Dz. U. Nr 227, poz. 1367 i Nr 244, poz. 1454), zgodnie z upowaznieniem ustawowym
zawartym w art. 106 ust. 1 pkt 2 tejze ustawy.

W dotychczasowym porzadku prawnym brak bylo powszechnie obowiazujacych
przepisow prawnych okre§lajacych szczegétowo wymagania dla torow do awaryjnego
odstawiania uszkodzonych wagonow kolejowych przewozacych towary niebezpieczne.
Kazdy z zarzadcow infrastruktury opracowywat swoje wlasne wewngtrzne regulaminy w tym
zakresie. Projektowane rozporzadzenie ma na celu ujednolicenie wymagan technicznych dla
torow wykorzystywanych do odstawiania uszkodzonych wagonéw kolejowych przewozacych
towary niebezpieczne celem zapewnienia bezpieczenstwa publicznego oraz bezpieczenstwa
ruchu kolejowego.

W  projekcie wskazano zasadnicze wymagania, ktére powinny spetnia¢ tory
wykorzystywane do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagonéw kolejowych
przewozacych towary niebezpieczne, w tym dotyczace ich usytuowania na stacjach
granicznych, rozrzadowych imanewrowych, na ktorych odbywa si¢ przyjmowanie,
manewrowanie, rozrzadzanie i zestawianie pociagdéw z towarami niebezpiecznymi. Warunki
techniczne wskazane w rozporzadzeniu opracowane zostaly w oparciu o dotychczas
obowiazujace regulaminy wewngtrzne, o ktorych mowa powyzej przy uwzglednieniu
doswiadczen zarzadcow infrastruktury w powyzszym zakresie oraz innych podmiotéw
uczestniczacych w przewozie towaréw niebezpiecznych.

Wskazana w projekcie rozporzadzenia dugos¢ uzyteczna umozliwia odstawienie dwoch
wagondw na torze do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagondéw kolejowych
przewozacych towary niebezpieczne. Takie rozwigzanie ma na celu zapewnienie mozliwosci
przepompowania zawarto$ci uszkodzonego wagonu do sprawnego wagonu. Wymog
dotyczacy zapewnienia izolacji zabezpieczajacej przed pradami btadzacymi, instalacji
odgromowej 1 uziemiajacej oraz czynnego hydrantu maja zapewni¢ bezpieczne wykonywanie
operacji zwiazanych z usuwaniem awarii lub przepompowywaniem zawartosci uszkodzonego
wagonu. Z dotychczasowych doswiadczen zwigzanych z awaryjnymi sytuacjami wynika, ze
odlegtosci wskazane w § 2 ust. 2 pkt 2 projektu rozporzadzenia sa wystarczajace dla
zachowania bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Wiatrowskaz umozliwia okreslenie kierunku
przemieszczania si¢ niebezpiecznych substancji, a tym samym podjecie skuteczniejszych
dziatan ratowniczych.

W projekcie rozporzadzenia przewidziano okres przejSciowy na dostosowanie torow do
awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagondéw kolejowych przewozacych towary
niebezpieczne do warunkoéw rozporzadzenia. Do konca 2020 r. stacje objete regulacja
powinny by¢ dostosowane do warunkow projektowanego rozporzadzenia. Termin ten
uzasadniony jest wielko$cia niezbgdnych inwestycji, tym samym konieczno$cia zgromadzenia
srodkow oraz czasem potrzebnym na wykonanie stosownych prac dostosowawczych.
Powyzszy przepis przejSciowy nie obejmuje stacji, na ktorych ze wzgledu na odleglosci
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wskazane w § 2 ust. 2 pkt 2 nie istnieje mozliwo$¢ wyznaczenia toréw do awaryjnego
odstawiania uszkodzonych wagonow kolejowych przewozacych towary niebezpieczne.
W przypadku takich stacji obowiazek ich wyznaczenia moze powsta¢ zaréwno przed
uptywem tej daty (jezeli przebudowa stacji bedzie miata miejsce przed ta data), jak rowniez
po roku 2020, jezeli wczesniej przebudowa stacji nie bedzie miata miejsca.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie
z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie Sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i1 aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz.
2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597). Zgodnie z § 2 pkt 5 ww. rozporzadzenia przepisem
technicznym sa m.in. specyfikacje techniczne oraz regulacje posrednio ograniczajace
wprowadzanie do obrotu produktow, $wiadczenie ustug lub prowadzenie dziatalnosci
polegajacej na $wiadczeniu ustug, a szczegdlnosci przepisy powotujace specyfikacje
techniczne lub wymagania niezawarte w przepisach prawnych. Natomiast okreslone w
projektowanym rozporzadzeniu odnoszace si¢ do Polskich Norm wymagania techniczne
dotyczace torow do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagondéw kolejowych
przewozacych towary niebezpieczne nie stanowia specyfikacji technicznej ani nie dotycza
dziatalnosci polegajacej na wprowadzaniu produktu do obrotu lub $wiadczenia ustug
W rozumieniu ww. rozporzadzenia..

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pdzn. zm.) projekt zostal udostgpniony na
stronach urzedowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji Publicznej
Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej oraz Rzadowego Centrum
Legislacji. Zaden podmiot nie zgtosil zainteresowania pracami nad projektem rozporzadzenia
w trybie okreslonym w ww. ustawie.

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z przepisami prawa Unii Europejskie;.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Podmioty, na ktére oddzialuje projektowana regulacja:

Projektowane rozporzadzenie oddzialuje bezposrednio na podmioty uczestniczace
W wykonywaniu przewozow towaroOw niebezpiecznych, w tym w gléwne] mierze na
zarzadcow infrastruktury.

2. Konsultacje spoleczne:

Projekt  rozporzadzenia  zostal poddany  konsultacjom  spotecznym = zgodnie
Z obowiazujacymi w tym zakresie przepisami oraz zostal udostgpniony w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronie internetowej Ministerstwa Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej oraz w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego Centrum
Legislacji.

Przedmiotowy projekt zostat skierowany do nastepujacych podmiotow:

1. PKP Polskie Linie Kolejowe SA

2. PKP LHS Sp. zo.o.

3. Kopalnia Piasku Kotlarnia - Linie Kolejowe Sp. z 0.0.

4. Infra SILESIA SA

5. Jastrzgbska Spotka Kolejowa Sp. z o.0.

6. CTL Maczki-Bor Sp. z o.0.

7. Jastrzgbska Spotka Weglowa SA KWK Budryk

8. UBB Polska Sp. z o.0.

9. PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0.

10. Izba Gospodarcza Transportu Ladowego

11. Stowarzyszenie ds. Bezpieczenstwa Przewozu Towaréw Niebezpiecznych Koleja
12. Stowarzyszenie DoradcoOw ds. Transportu Towaréw Niebezpiecznych
13. Zwiazek Niezaleznych Przewoznikow Kolejowych

14. PKP CARGO SA

15. PKP SA

W ramach konsultacji spotecznych uwagi do przedmiotowego projektu zglosity
PKP CARGO SA oraz Rail Polska sp. z 0.0.

e Spoétka PKP CARGO SA zaproponowata doprecyzowanie § 3 ust. 2 pkt 1 poprzez
podanie konkretnej dlugosci stanowiska postojowego. Powyzsza uwaga zostala
uwzgledniona w projekcie rozporzadzenia.

Spotka sugerowata dodanie wymogu sporzadzenia projektu technicznego dla
stanowiska postojowego, dokonania stosownych uzgodnien i uzyskania odpowiednich
opinii. Uwaga ta nie zostala uwzgledniona, poniewaz obowiazek taki wynika
Z odrebnych przepisow.

Podmiot ten proponowal wprowadzenie do rozporzadzenia wymogu wyposazenia
stanowiska  postojowego w  instalacj¢ = o$wietleniowa ~w  wykonaniu
przeciwwybuchowym. W projekcie nie uwzgledniono powyzszej propozycii,
poniewaz instalacja o$wietleniowa w wykonaniu przeciwwybuchowym standardowo
dobierana jest do przewozonego medium. Przez stacje objete przedmiotowym
rozporzadzeniem przewozone sa réozne media o odmiennej charakterystyce. Dobranie
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uniwersalnego os$wietlenia przeciwwybuchowego, ktére mozna stosowaé przy
przewozie wszystkich towarow niebezpiecznych oraz wyznaczenie strefy zagrozenia
pozwalajacej na ustawienie ich w odpowiedniej odlegtosci od stanowiska z torami do
awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagonéw kolejowych przewozacych towary
niebezpieczne byloby niezwykle trudne 1 kosztowne oraz nieuzasadnione
uwzgledniajac cel rozporzadzenia, polegajacy na okresleniu podstawowych wymagan
zapewniajacych bezpieczne usuwanie awarii pojazdow przewozacych towary
niebezpieczne,.

W  projekcie nie zostala uwzgledniona propozycja wprowadzenia wymogu
zapewnienia dojazdu spelniajacego warunki okreslone dla drog pozarowych
W rozporzadzeniu Ministra Spraw Wewngtrznych 1 Administracji z dnia 24 lipca
2009 r. w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode¢ oraz drég pozarowych
(Dz. U. Nr 124, poz. 1030). Wyzej wymienione rozporzadzenie Ministra Spraw
Wewngtrznych i Administracji wymaga zapewnienia drogi pozarowej o utwardzonej
nawierzchni do (i) budynkéw odpowiadajacych warunkom okreslonym w § 3 ust. 1 w
punktach 1-5, (ii) do obiektu budowlanego innego niz budynek, przeznaczonego do
uzyteczno$ci publicznej lub zamieszkania zbiorowego, w ktorym przewiduje si¢
mozliwo$¢ jednoczesnego przebywania w strefie pozarowej ponad 50 oséb, (ii1) do
stanowiska czerpania wody do celow przeciwpozarowych. Tory do awaryjnego
odstawiania  uszkodzonych  wagondéw  kolejowych  przewozacych towary
niebezpiecznie nie speilniaja ww. przestanek, a warunki okreslone w § 3 ust. 3
projektowanego rozporzadzenia sa wystarczajace dla zapewnienia mozliwosci
podjecia stosownych dziatah w przypadku awarii wagonu przewozacego towary
niebezpieczne.

e Spotka Rail Polska zgtosita potrzebg wpisania do rozporzadzenia obowiazku ujecia

stanowiska postojowego w planach ewakuacyjnych oraz przekazywania planu drég
dojazdowych oraz usytuowania stanowiska postojowego odpowiednim Jednostkom
Ratowniczo-Gasniczym Panstwowej Strazy Pozarnej lub Ratownictwa Chemicznego.
W projekcie rozporzadzenia nie uwzgledniono wymienionej w pierwszej kolejnosci
uwagi, jako wykraczajacej poza zakres przedmiotowego rozporzadzenia.
Ponadto proponowata zapewnienie oswietlenia stanowisk lampami
przeciwwybuchowymi Ex oraz wyznaczenie strefy zagrozenia wybuchem. Kwestia ta
zostala omowiona powyzej w stanowisku przedstawionym w odniesieniu do uwag
zgloszonych przez PKP CARGO SA.

3. Wplyw regulacji na:

a) sektor finansé6w publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu
terytorialnego:

Wprowadzenie niniejszego rozporzadzenia nie wplynie na sektor finanso6w publicznych, w
tym budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

b) rynek pracy:
Projekt nie bedzie miat wptywu na rynek pracy.

c) konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczosé, w tym na funkcjonowanie
przedsi¢biorstw:
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Rozporzadzenie przewiduje konieczno$¢ dostosowania torow do awaryjnego odstawiania
uszkodzonych wagonow kolejowych przewozacych towary niebezpieczne do warunkoéw
niniejszego rozporzadzenia.

Mimo braku w obecnie obowiazujacym porzadku prawnym powszechnie obowiazujacych
przepisow w zakresie regulowanym projektowanym rozporzadzeniem zarzadcy
infrastruktury dla zapewnienia bezpieczenstwa okreslali w wewngtrznych przepisach
stosowne wymagania dla tego rodzaju toréw, ktére w pewnym stopniu pokrywaja si¢
z warunkami wskazanymi w niniejszym rozporzadzeniu.

Pelne przystosowanie toréw do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagonow
kolejowych przewozacych towary niebezpieczne do warunkdéw niniejszego rozporzadzenia
wigze si¢ z poniesieniem okreSlonych naktadow, niejednokrotnie wysokich,
w szczegblnosci w przypadku koniecznosci przebudowy stacji.

Zgodnie z informacja uzyskanag od PKP PLK SA obecnie na sieci zarzadzanej przez
wymieniong spotke znajduje si¢ 177 stacji podlegajacych projektowanemu rozporzadzeniu.
Uwzgledniajac warunki odlegloSciowe wskazane w § 2 ust. 2 pkt2 mozliwe jest
wyznaczenie toré6w do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagondéw kolejowych
przewozacych towary niebezpieczne na 66 stacjach. Spotka wskazuje, ze na 60 stacjach
konieczne jest wykonanie prac majacych na celu dostosowanie toréw objetych
rozporzadzeniem w zakresie warunkow okreslonych w § 1 pkt 2 oraz § 2 ust. 2 pkt 31 4
projektowanego rozporzadzenia. Koszt wykonania instalacji odgromowej i uziemiajacej,
wyposazenia stanowisk postojowych w wiatrowskazy oraz wykonania izolacji
zabezpieczajace] przed pradami btadzacymi wedlug szacunkéw PKP PLK SA wyniesie
okoto 1.800.000,- zt. Na 63 stacjach konieczne jest dostosowanie torow do awaryjnego
odstawiania uszkodzonych wagondéw kolejowych przewozacych towary niebezpieczne do
warunkow okreslonych w § 2 ust. 2 pkt 6 i 7 projektowanego rozporzadzenia. PKP PLK
SA szacuje koszt wyposazenia stanowisk postojowych w czynny hydrant oraz wykonania
uszczelnionej nawierzchni na powyzszych 63 stacjach na kwote 18.500.000,- zt. Pozostate
stacije beda dostosowywane do warunkéw rozporzadzenia przy ich najblizszej
przebudowie, jednakze koszty zwiazane z zapewnieniem torow do awaryjnego odstawiania
uszkodzonych wagonow kolejowych przewozacych towary niebezpieczne sa obecnie
trudne do oszacowania.

W dyspozycji PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa sp. z 0.0. znajduje si¢ pig¢ stacji
objetych projektowanym rozporzadzeniem: Hrubieszow LHS, Wola Baranowska LHS,
Stawkow LHS, Goluchéw LHS oraz Sedziszow LHS. Na stacji wymienionej w pierwszej
kolejnosci wyznaczone sa tory, ktore spelniaja warunki okreslone w projektowanym
rozporzadzeniu. Koszt wyznaczenia 1 przystosowania torow do awaryjnego odstawiania
uszkodzonych wagonow przewozacych towary niebezpiecznych na stacjach Wola
Baranowska LHS i1 Stawkow LHS, spotka szacuje na laczna kwote 3.350.000,- zi. Na
stacjach Gotuchéw LHS oraz Sedziszéw LHS obecnie nie jest mozliwe wyznaczenie
torow, o ktorych mowa w projektowanym rozporzadzeniu, ze wzglgdu na warunki
odlegtosciowe wskazane w § 2 ust. 2 pkt 2.
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d) sytuacje i rozwoj regionalny:

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bgdzie miato wptywu na sytuacje i rozwoj regionalny.
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