ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJY
z dnia 17 czerwca 2013 r.
w sprawie okreslenia dodatkowych wymagan dotyczacych przewozu towarow
niebezpiecznych statkami niepodlegajacymi Konwencji SOLAS

Na podstawie art. 99 ust. 2 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim
(Dz. U. Nr 228, poz. 1368 oraz z 2012 r. poz. 1068), zwanej dalej ,,ustawa”, zarzadza sig,
co nastepuje:

§ 1. 1. Rozporzadzenie okresla dodatkowe wymagania bezpieczenstwa przewozu morskiego
towaréw niebezpiecznych przewozonych na statkach odnos$nie:

1) certyfikatow statku i dokumentéw tadunkowych;

2) opakowan;

3) znakowania;

4) rozmieszczenia i mocowania;

5) $rodkow ostrozno$ci koniecznych ze wzgledu na sasiedztwo z innymi towarami;

6) postgpowania w przypadku zaistnienia pozarow, rozsypdw 1 rozlewoéw towaroOw
niebezpiecznych oraz diagnozowania i zapobiegania zatruciom chemicznym, ktére moga
zaistnie¢ w trakcie przewozu statkiem towardw niebezpiecznych;

7) wymaganego przeszkolenia zatogi statku;

8) dodatkowego wyposazenia statku przewozacego towary niebezpieczne;

9) postgpowania w przypadkach zaistnienia wypadku lub incydentu morskiego, w ktorym
uczestniczyt statek.

2. Przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ do statkdw o polskiej przynaleznosci.

3. Przepisy rozporzadzenia nie maja zastosowania do zapasOw i wyposazenia statkow.

4. Przepisy rozporzadzenia nie naruszaja przepisOw w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy, ochrony przeciwpozarowej, bezpieczenstwa jadrowego, ochrony biologicznej, ochrony
radiologicznej oraz ochrony §rodowiska w obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskie;.

§ 2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1) Konwencji SOLAS — rozumie si¢ przez to konwencjg, o ktorej mowa w art. 5 pkt 33 lit. a
ustawy;

2) Konwencji MARPOL - rozumie si¢ przez to konwencjg, o ktorej mowa w art. 5 pkt 33 lit.
d ustawy;

3) Konwencji STCW — rozumie si¢ przez to konwencjg, o ktorej mowa w art. 62 ust. 1 pkt 1
ustawy;

4) Kodeksie IMDG - rozumie si¢ przez to Migdzynarodowy morski kodeks towarow
niebezpiecznych, o ktorym mowa w prawidle 1 rozdziatu VII Konwencji SOLAS;

5) Kodeksie IMSBC — rozumie si¢ przez to Miedzynarodowy morski kodeks bezpiecznego
przewozu statych tadunkow masowych, o ktorym mowa w prawidle 1 rozdziatu VI
Konwencji SOLAS;

6) Kodeksie CSS - rozumie si¢ przez to Kodeks bezpiecznego postgpowania przy
rozmieszczaniu i mocowaniu tadunkoéw, o ktorym mowa w prawidle 1 rozdzialu VI
Konwencji SOLAS;

Y Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dzialem administracji rzadowej -
gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada
2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
(Dz. U. Nr 248, poz. 1494 oraz z 2012 r. poz. 1396).
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7) Kodeksie INF — rozumie si¢ przez to Migdzynarodowy kodeks bezpiecznego przewozu
statkami napromieniowanego paliwa jadrowego, plutonu i wysoko promieniotwodrczych
odpadow w pojemnikach, o ktorym mowa w prawidle 14 rozdziatu VII Konwencji SOLAS;

8) towarach niebezpiecznych — rozumie si¢ przez to tadunki niebezpieczne i substancje
zanieczyszczajace, ktore stanowia potencjalne zagrozenie dla czlowieka lub S$rodowiska
morskiego w czasie ich przewozu morskiego i zostaty zdefiniowane w cze$ciach A, A-1 i D
rozdziatu VII Konwencji SOLAS, Kodeksie IMSBC oraz zataczniku III do Konwencji
MARPOL oraz sklasyfikowane w rozdziale 2.0.1.1 Kodeksu IMDG i rozdziale 2 Kodeksu
IMSBC;

9) przewozie morskim towarOw niebezpiecznych — rozumie si¢ przez to zatadunek
i wytadunek towaro6w niebezpiecznych oraz przemieszczanie ich statkiem droga morska,
w tym na morskich wodach wewngtrznych, lub statkiem przeptywajacym po $rodladowej
drodze wodnej lub przez port;

10) krotkiej podrozy morskiej — rozumie si¢ przez to podroz, o ktorej mowa w prawidle 3
rozdziatu 111 Konwencji SOLAS;

11) tadunkowej jednostce transportowej — rozumie si¢ uzywane do przewozu towardéw: pojazd
transportu drogowego, wagon kolejowy, cysterng samochodowa, kontener, przenosny
zbiornik lub wieloelementowy kontener do gazu (MEGC).

§ 3. Przewoz towardow niebezpiecznych statkami niepodlegajacymi konwencji SOLAS,
powinien odbywaé si¢ zgodnie z przepisami niniejszego rozporzadzenia oraz wymogami
okreslonymi w:

1) rozdziale VII Konwencji SOLAS;

2) Kodeksie CSS, Kodeksie IMDG, Kodeksie IMSBC lub Kodeksie INF;

3) zataczniku IIT do Konwencji MARPOL;

4) Regulaminie dla migdzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych (RID),
stanowigcym zalacznik C do Konwencji o migdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF),
sporzadzonej w Bernie dnia 9 maja 1980 r. (Dz. U. z 2007 r. Nr 100, poz. 674 1 675, z 2009 r.
Nr 167, poz. 1318 oraz z 2011 r. Nr 137, poz. 804 1 805) wraz ze zmianami obowiazujacymi
od dnia ich wejscia w zycie w stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej, ogloszonymi
we wlasciwy sposob, zwanym dalej ,,przepisami RID” — w zakresie oznakowania
i rozmieszczenia w tadunkowych jednostkach transportowych;

4) Umowie europejskiej, dotyczacej migdzynarodowego przewozu drogowego towarOw
niebezpiecznych (ADR), sporzadzonej w Genewie dnia 30 wrzes$nia 1957 r. (Dz. U. z 2011 r.
Nr 110, poz. 641) wraz ze zmianami obowiazujacymi od dnia ich wej$cia w zycie w stosunku
do Rzeczypospolitej Polskiej, ogtoszonymi we wlasciwy sposob, zwanej dalej ,,przepisami
ADR” — w zakresie oznakowania i rozmieszczenia w tadunkowych jednostkach
transportowych;

5) Umowie europejskiej dotyczacej migdzynarodowego przewozu $roédladowymi drogami
wodnymi towaréw niebezpiecznych (ADN) zawartej w Genewie dnia 26 maja 2000 r.
(Dz. U. z 2010 r. Nr 235, poz. 1537) wraz ze zmianami obowiazujacymi od dnia ich wejscia
w zycie w stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej, ogloszonymi we wiasciwy sposob, zwanej
dalej ,,przepisami ADN” — w zakresie oznakowania i rozmieszczenia w tadunkowych
jednostkach transportowych.

§ 4. Odnosnie dziatan statek-port w przypadku przewozoéw towar6w niebezpiecznych stosuje

si¢ odpowiednio przepisy art. 10, 10a i 10b ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U. z 2012 r. poz. 1244).
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§ 5. 1. W czasie przewozu statkiem towaroéw niebezpiecznych zatoga statku jest obowigzana
postgpowac zgodnie z wymogami bezpieczenstwa okres§lonymi w przepisach, o ktorych
mowa w § 3.

2. Wszystkie czynno$ci dotyczace bezpieczenstwa statku zwiazane z przewozem towardw
niebezpiecznych powinny by¢ wpisywane do dziennika poktadowego.

3. Na statku przewozacym towary niebezpieczne nalezy uniemozliwi¢ pasazerom lub innym
osobom niebedacym czlonkami zatogi lub pasazerami dostep do tadowni lub innych
pomieszczen 1 miejsc na pokladzie, gdzie znajduja sig takie towary.

4. Statek powinien spelnia¢ wymagania odnos$nie dodatkowego sprzetu medycznego
i lekarstw zgodnie z Poradnikiem pierwszej pomocy medycznej w wypadkach obejmujacych
zatrucie chemiczne spowodowane przewozonymi towarami niebezpiecznymi (Poradnik
MFAG), stanowiacym zatacznik do Kodeksu IMDG.

5. Statek powinien spetnia¢ wymagania odno$nie dodatkowego sprzgtu przeciwpozarowego,
przeciwrozsypowego oraz przeciwrozlewowego w przypadkach obejmujacych pozar, rozsyp
lub rozlew przewozonych towaréw niebezpiecznych zgodnie z poradnikiem postgpowania
w takich przypadkach (Poradnik EmS), stanowiacym zatacznik do Kodeksu IMDG.

6. Zaloga statku powinna posiada¢ swiadectwa przeszkolenia zgodnie z czgScia B-V/b oraz
B-V/c Konwencji STCW.

§ 6. 1. Towary niebezpieczne powinny by¢ tadowane, rozmieszczane i zamocowane na czas
trwania podrozy zgodnie z wymogami okreslonymi odpowiednio w kodeksach: IMDG,
IMSBC i CSS oraz zgodnie z prawidtem 5 zatacznika III do Konwencji MARPOL.

2. Towary niebezpieczne w opakowaniach lub tadunkowych jednostkach transportowych,
ze wzgledu na sasiedztwo z innymi towarami, powinny by¢é rozmieszczone i segregowane
zgodnie z zasadami okreslonymi w rozdziatach 7.1.1 7.2 Kodeksu IMDG.

3. Kazdy statek przewozacy towary niebezpieczne w opakowaniach lub w tadunkowych
jednostkach transportowych powinien posiada¢ zatwierdzony podrgcznik mocowania
tadunku, o ktorym mowa w prawidle 5 rozdziatu VI Konwencji SOLAS.

§ 7. Opakowania przeznaczone do przewozu morskiego towarow niebezpiecznych powinny
zmniejsza¢ potencjalne zagrozenia wynikajace z wlasciwosci tych towarow dla ludzi
lub $rodowiska morskiego lub spetnia¢ wymagania okreslone w Kodeksie IMDG lub
prawidle 2 zatacznika Ill do konwencji MARPOL, poza przypadkami dopuszczonymi w § 9.

§ 8. Znakowanie towar6w niebezpiecznych przeznaczonych do przewozu morskiego,
umieszczanie na nich naklejek oraz tabliczek informacyjnych powinno by¢ wykonywane
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w Kodeksie IMDG lub prawidle 3 Zatacznika III
do Konwencji MARPOL, poza przypadkami dopuszczonymi w § 9.

§ 9. 1. Dopuszcza sig¢ przewo6z na statkach ro-ro towaré6w pomigdzy portami panstw stron
porozumien regionalnych zawartych na podstawie rozdziatu 7.9 Kodeksu IMDG, w sposob
zgodny z postanowieniami tych porozumien.

2. Dopuszcza sig¢ przewoz na statkach typu ro-ro towarow niebezpiecznych
nieodpowiadajacych $cisle wymaganiom przepisow kodeksu IMDG a spetniajacych przepisy
RID, ADR lub ADN w krétkich podrézach morskich pomigdzy portami panstw nadbattyckich
cztonkéw WE.

3. Przewo6z, o ktorym mowa w ust. 2, dopuszcza si¢ w przypadku potwierdzenia na pisSmie
przez kapitana statku, ze przewoz tych towaréw jest bezpieczny, oraz za zgoda wtasciwego
dyrektora urzgdu morskiego.
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§ 10. 1. Na statku przewozacym towary niebezpieczne, na ktorym nastapi pozar, rozsyp,
rozlew, zatrucie chemiczne towarem niebezpiecznym lub prawdopodobne jest przedostanie
si¢ do morza towaru niebezpiecznego, zaloga statku jest obowiazana postepowac
odpowiednio zgodnie z Poradnikami EmS i MFAG lub zaleceniami kodeksu IMSBC
lub kodeksu CSS.

2. W razie zdarzenia, o ktérym mowa w ust. 1, stanowiacym zagrozenie dla zeglugi innych
statkow, linii brzegowej lub $rodowiska morskiego, kapitan statku lub jego armator,
w przypadku opuszczenia statku przez zatogg, jest obowiazany do niezwlocznego przestania
dyrektorowi urzedu morskiego wilasciwemu dla miejsca zdarzenia, wszelkimi dostgpnymi
srodkami tacznosci, szczegdtowych informacji o wypadku, dotyczacych w szczegodlnosci:
pozycji, miejsca i czasu wypadku, rodzaju awarii i rodzaju oczekiwanej pomocy.

§ 11. Rozporzadzenie wechodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia?.

MINISTER TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
| GOSPODARKI MORSKIEJ]

2) Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 kwietnia 2003 r.
w sprawie okre$lenia zasad przewozu towar6w niebezpiecznych statkami niepodlegajacymi Konwencji SOLAS
(Dz. U. Nr 89, poz. 832), ktore na podstawie art. 149 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368 oraz z 2012 r. poz.1068) traci moc z dniem wejScia w zycie niniejszego
rozporzadzenia.
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Uzasadnienie

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 17
czerwca 2013 r. w sprawie okres$lenia dodatkowych wymagan dotyczacych przewozu
towaré6w niebezpiecznych statkami niepodlegajacymi Konwencji SOLAS, zwane dalej
,rozporzadzeniem”, stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego zawartego w art. 99 ust. 2
ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368 oraz
z 2012 r. poz. 1068), zwanej dalej ,,ustawa”.

Rozporzadzenie dotyczy kwestii prawnych uregulowanych w dotychczas obowiazujacym
rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 stycznia 2003 r. w sprawie okreslenia zasad
przewozu towarow niebezpiecznych statkami niepodlegajacymi Konwencji SOLAS (Dz. U.
Nr 89, poz. 832), zwanym dalej ,,rozporzadzeniem w sprawie okreslenia zasad przewozu
towaréw niebezpiecznych statkami niepodlegajacymi Konwencji SOLAS”, ktore przestanie
obowiazywa¢ na podstawie art. 149 ustawy (nawiazuje do tego odnosnik nr 2
do rozporzadzenia).

Rozporzadzenie ma charakter porzadkujacy i1 zastgpuje rozporzadzenie W Sprawie
okreslenia zasad przewozu towaréw niebezpiecznych statkami niepodlegajacymi Konwencji
SOLAS. W rozporzadzeniu zostaly zawarte wymagania dotyczace przewozu towarOw
niebezpiecznych na statkach niepodlegajacych Konwencji SOLAS, ktére sa ustanowione
przez akty prawa migdzynarodowego wydawanego przez Miedzynarodowa Organizacje
Morska (IMO) m.in. w kwestii przewozu, operacji przetadunkowych tadunkow
niebezpiecznych 1 substancji zanieczyszczajacych. Rozporzadzenie w wielu miejscach
powtarza regulacje prawne zawarte w ww. aktach prawa migdzynarodowego poprzez
odestanie do przedmiotowych norm.

Przepisy §1 1 §3 rozporzadzenia okre$laja wymogi bezpieczenstwa dla statkow
przewozacych towary niebezpieczne oraz zakres ich stosowania dla statkow o pojemnosci
mniejszej niz 500, okreslaja definicje uzytych w rozporzadzeniu pojec oraz podstawy prawne
migdzynarodowe 1 wynikajace z prawa obowiazujacego w Rzeczypospolitej Polskiej, w tym
towaréw niebezpiecznych, ktore zostaly zdefiniowane w Rozdziale VII w Czg$ciach A, A-1
i D Konwencji SOLAS, Kodeksie IMSBC oraz Zataczniku III do Konwencji MARPOL oraz
sklasyfikowane w Kodeksie IMDG (rozdziat 2.0.1.1.) i Kodeksie IMSBC (rozdziat 2).

Dziatanie przepisow rozporzadzenia ograniczono do statkdéw o polskiej przynaleznosci
ze wzgledu na fakt, ze dla statkow niepodlegajacych Konwencji SOLAS, kazde z panstw ma
prawo wydac wlasne przepisy obowiazujace statki ptywajace pod ich banderami.

Przepis §2 rozporzadzenia zawiera spis konwencji oraz umow migdzynarodowych,
ktorych regulacje maja zastosowanie w tworzeniu przepisOw rozporzadzenia oraz definiuje
uzyte w rozporzadzenia okre$lenia.

Przepis §4 rozporzadzenia dotyczy dziatan statek-port w przypadku przewozu towarow
niebezpiecznych, tj. art. 10, 10a i 10b ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U. z 2012 r. poz. 1244) dotyczy to informacji
i deklaracji zwiazanych z przewozem towaréw niebezpiecznych oraz sposobow postgpowania
z odpadami i1 pozostato$ciami fadunkowymi.

W rozporzadzeniu zostaly zawarte regulacje dotyczace kwestii bezpieczenstwa statku,
ludzi, wyposazenia, zasad monitorowania czynnosci zwiazanych z towarami niebezpiecznymi
oraz wymagan odno$nie przeszkolenia zatogi statku przewozacego towary niebezpieczne.
Zgodnie z regulacja zawarta w § 5 rozporzadzenia wszystkie czynnosci dotyczace
bezpieczenstwa statku zwigzane z przewozem towarow niebezpiecznych sa odnotowywane
w dzienniku pokladowym. Aby unikna¢ kontaktu nieprzeszkolonych ludzi z towarami
niebezpiecznymi nakazano uniemozliwienie dostgpu do nich pasazerom lub innym osobom
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niebgdacym pasazerami lub zatoga statku. Zatoga statku z kolei powinna si¢ przeszkoli¢
w zakresie obchodzenia si¢ towarami niebezpiecznymi oraz $rodkami i sprzetem
niezbgdnymi do przeciwdzialania skutkom kontaktu z materiatami niebezpiecznymi
lub zjawisk fizyko-chemicznych wynikajacych z natury towar6w niebezpiecznych.

Przepis §6 rozporzadzenia okresla warunki tadowania, rozmieszczania i mocowania
towarOw niebezpiecznych, ktore nastepnie, ze wzgledu na wilasciwosci fizyko-chemiczne
towarow niebezpiecznych, podlegaja ograniczeniom i obostrzeniom w stosunku
do towardw, ktore nie sa niebezpieczne. Zasady dotyczace tych warunkow sa przeniesione
z przepisOw migdzynarodowych.

Rozporzadzenie w §7 1 §8 dotyczy unormowan w zakresie opakowan i znakowania
towarow niebezpiecznych w przewozach morskich. Rozporzadzenie odsyla w przedmiotowe;j
materii do odpowiednich postanowien Kodeksu IMDG lub przestrzegania postanowien
zatacznika I do Konwencji MARPOL.

Przepis §9 rozporzadzenia reguluje przew6z towaréw niebezpiecznych, w tzw. krotkich
podrézach morskich na statkach ro-ro, gdy sa towary niebezpieczne spetniajace wymogi
przepisow RID, ADR lub ADN, a ktoére nie zawsze spetniaja wymagania Kodeksu IMDG,
oraz okre$la wymagania formalne na jakich przewo6z moze si¢ odbywaé. Podstawa dla tego
przepisu sa postanowienia rozdzialu 7.9 Kodeksu IMDG pozwalajacego na zawarcie
porozumien regionalnych pomigdzy panstwami. Nalezy zaznaczy¢, ze ta regulacja wypetia
postanowienia porozumienia Baltic MoU, czyli porozumienia nadbattyckich panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej w sprawie przewozu statkami ro-ro towarow
niebezpiecznych w tadunkowych jednostkach transportowych, ogloszonego obwieszczeniem
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 r.
w sprawie podania do publicznej wiadomos$ci niektoérych przepisow migdzynarodowych
dotyczacych przewozu materiatdw niebezpiecznych oraz tadunkéw masowych statkami
morskimi (Dz. Urz. MTBIGM poz. 71).

Przepis §10 rozporzadzenia okre$la sposdb postepowania w przypadkach zaistnienia
zdarzenia bedacego niekorzystnym skutkiem przewozenia materialow niebezpiecznych
1 wynikajacych ze zdarzenia zagrozen dla ludzi, statku, bezpieczenstwa zeglugi oraz
srodowiska, ktore moga stworzy¢ te materiaty.

Rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie z §4
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm 1 aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z p6zn.
zm.).

Nie istnieje rowniez konieczno$¢ przedstawiania rozporzadzenia wiasciwym instytucjom
1 organom Unii Europejskiej, zgodnie z §12a uchwaly nr 49 Rady Ministrow z dnia 19 marca
2002 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. Nr 13, poz. 221, z p6zn. zm.).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pézn. zm.), projekt rozporzadzenia zostal
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji oraz
Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej. Organizacje o charakterze lobbingowym, wymienione w rejestrze podmiotow
wykonujacych zawodowa dziatalno§¢ lobbingowa (bip.msw.gov.pl) nie zglosity
zainteresowania pracami nad projektem rozporzadzenia. Stosownie do art. 7 ust. 1 ustawy
z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa z chwila
udostgpnienia rozporzadzenia w Biuletynie Informacji Publicznej zadne podmioty nie zglosity
zainteresowania pracami nad projektem rozporzadzenia.

Rozporzadzenie wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskie;j.
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1.

Ocena skutkow regulacji (OSR)

Podmioty, na ktore oddzialuje regulacja

Rozporzadzenie oddziatuje na armatorow, kapitandéw 1 zatogi statkéw, zatadowcoéw towarow
niebezpiecznych i personel portdow morskich.

2.

Konsultacje spoleczne

Rozporzadzenie zostato poddane konsultacjom spolecznym z nast¢pujacymi pomiotami:

Akademia Morska w Gdyni;

Akademia Morska w Szczecinie;

Federacja Zwiazkow Zawodowych Marynarzy i Rybakow;

Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakow NSZZ ,,Solidarnos¢”;
Ogolnopolski Zwiazek Zawodowy Oficerow i Marynarzy;

Polskie Stowarzyszenie Pilotéw Morskich;

Zwiazek Armatoréw Polskich,;

Bureau Veritas Polska;

Polski Rejestr Statkow;

. Det Norske Veritas Polska;

. Germanischer Lloyd Polska;

. Lloyd’s Register (Polska) Sp. z 0.0.;

. RINA Poland;

. Rosyjski Morski Rejestr Statkow Oddziat w Polsce;

. Chipolbrok Chinsko-Polskie Towarzystwo Okrgtowe S.A.;
. Polska Zegluga Battycka;

. Polska Zegluga Morska;

. Polskie Linie Oceaniczne;

. Rem-Service. Sp. z 0.0.;

. Unibaltic;

. Unity Line Sp. z 0.0,;

. Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.;

. Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.;

. Zarzad Morskich Portow Szczecin — Swinoujécie S.A.;
. Zarzad Portu Dartowo;

. Zarzad Portu Elblag;

. Zarzad Morskiego Portu Kotobrzeg;

. Zarzad Portu Police;

. Stowarzyszenie Kapitanow Zeglugi Wielkiej;

30.

Zwiazek Agentow i Przedstawicieli Zeglugowych w Gdyni.

W wyniku konsultacji nadestano uwagi o charakterze redakcyjnym, ktore =zostaty
uwzglednione.

3.

Wplyw regulacji na dochody i wydatki sektora przedsi¢biorstw

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bgdzie miato wplywu na dochody i1 wydatki sektora
przedsigbiorstw.

4.

Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa
i budzety jednostek samorzadu terytorialnego

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na sektor finansow publicznych.

5.

Wplyw regulacji na rynek pracy
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Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na rynek pracy.

6. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczosé¢, w tym
na funkcjonowanie przedsi¢biorstw
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bgdzie miatlo wptywu na konkurencyjno$¢ gospodarki
1 przedsigbiorczos¢.

7. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwdj regionalny
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na sytuacje i rozwdj regionow.

8. Wplyw regulacji na stan Srodowiska
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie b¢dzie miato wptywu na stan srodowiska.
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