Druk nr 1252

Warszawa, 29 marca 2013 r.

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
VII kadencja

Prezes Rady Ministrow
RM 10-19-13

Pani
Ewa Kopacz
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowna Pani Marszalek

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- o ratyfikacji Umowy o ustanowieniu
Baltyckiego Funkcjonalnego Bloku
Przestrzeni Powietrznej pomigdzy
Rzeczapospolita Polska i Republika
Litewska, podpisanej w Wilnie dnia 17
lipca 2012 r.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;.

Ponadto uprzejmie informujg, ze do prezentowania stanowiska Rzadu w
tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostat upowazniony Minister Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej.

Z powazaniem

www.inforlex.pl

(-) Donald Tusk



W imieniu Rzeczypospolitej Polskie]
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

podaje do powszechnej wiadomosci:

W dniu 17 lipca 2012 r. zostala podpisana W Wilnie Umowa o ustanowieniu
Battyckiego Funkcjonalnego Bloku Przestrzeni Powietrznej pomiedzy Rzeczapospolita
Polska i Republika Litewska, w nastepujacym brzmieniu:

Po zaznajomieniu si¢ z powyzsza Umowa, W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
o$wiadczam, ze:
_  ostala ona uznana za shuszna zaréwno w caloéci, jak i kazde z postanowien w niej
zawartych,
—  jest przyjeta, ratyfikowana i potwierdzona,
— bedzie niezmiennie zachowywana.
Na dowod czego wydany zostal akt niniejszy, opatrzony pieczecia Rzeczypospolite]

Polskiej.

Dano w Warszawie, dnia

PREZYDENT
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

PREZES RADY MINISTROW

03/59rch
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Projekt
USTAWA

z dnia

o ratyfikacji Umowy o ustanowieniu Baltyckiego Funkcjonalnego Bloku Przestrzeni
Powietrznej pomiedzy Rzeczapospolita Polska i Republika Litewska, podpisanej
w Wilnie dnia 17 lipca 2012 r.

Art. 1. Wyraza si¢ zgod¢ na dokonanie przez Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej
ratyfikacji Umowy o ustanowieniu Baltyckiego Funkcjonalnego Bloku Przestrzeni
Powietrznej pomiedzy Rzeczgpospolita Polskg i Republikg Litewska, podpisanej w Wilnie
dnia 17 lipca 2012 r.

Art. 2. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

03/58rch
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UZASADNIENIE

1. Potrzeba i cel zawarcia Umowy
Europejska przestrzen powietrzna jest obecnie jedng z najbardziej zatloczonych na
swiecie.
W przeciggu ostatniej dekady ruch lotniczy zwigkszyl si¢ o ponad 50%.
Systematycznie zwicksza si¢ rowniez zattoczenie lotnisk. Brak modernizacji
i uyjednolicania curopejskiego systemu zarzgdzania ruchem lotniczym bedzie
generowal coraz wigksze koszty, z uwagi na wzrost zapotrzebowania na ten
rodzaj transportu oraz ze wzgledu na wspolczesne wymagania techniczne.
Calkowite koszty fragmentacji przestrzeni powietrznej szacowane sg rocznie od
880 mln do 1400 mln euro, na ktoére sktada si¢ wiele czynnikéw. Sg to m.in.:
koszty zwigzane z kontrolg ruchu lotniczego, niewydajne systemy ATM?,
wspolne obszary, tj. fragmentaryczne planowanie, powielanie wykonywania
czastkowych zadan w ramach systeméw ATM, niewydolna infrastruktura
komunikacyjna, nawigacyjna i dozorowania oraz koszty kadrowe,
administracyjne i szkoleniowe.
Pod koniec lat dziewigcédziesigtych ubiegltego wieku, w zwigzku z ogdélnym
niezadowoleniem zaréwno pasazerow, jak i linii lotniczych z narastajacych
opd6znien lotow pojawity si¢ koncepcje majace na celu wprowadzenie gtebokich
zmian, unowoczesnienie oraz usprawnienie organizacji i dziatania stuzb zeglugi
powietrznej. Uznano, ze funkcjonowanie wewnetrznego rynku, a szczegélnie
wspélnej  polityki transportowej Unii  Europejskiej, uzasadnia podjgcie
zdecydowanych krokow w obszarze ruchu lotniczego. Zasadniczym celem tych
dziatan jest wyeliminowanie wymienionych powyzej czynnikow pogarszajgcych
efektywnos¢ dziatania stuzb zeglugi powietrzne;.
Potrzeba zawarcia niniejszej Umowy wynika bezposrednio z rozwijanej na
szczeblu europejskim koncepcji Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej
(Single European Sky — SES), ktérej ramy zostaty okreSlone w legislacji Unii
Europejskiej. Jednym z fundamentéw ww. koncepcji jest reorganizacja przestrzeni
powietrznej nad Europa w Funkcjonalne Bloki Przestrzeni Powietrznej (tzw. FAB),
natomiast podstawg jej realizacji jest potrzeba rozwigzania wszystkich problemow

przedstawionych powyzej.

! Air Traffic Management — zarzadzanie ruchem lotniczym.

www.inforlex.pl



1.1. Kontekst historyczny tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej

Po raz pierwszy koncepcj¢ jednolitego europejskiego nieba zaprezentowano

w grudniu 1999 r. w opublikowanym przez Komisj¢ Europejska Komunikacie —

Stworzenie Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej’. Uznano, ze

funkcjonowanie wewnetrznego rynku, a szczeg6lnie wspdlnej polityki lotniczej,

uzasadnia podj¢cie zdecydowanych krokéw w obszarze ruchu lotniczego. Po raz
kolejny podkreslono konieczno$¢ dostosowania europejskiego  systemu
zarzadzania ruchem lotniczym 1 jego ulepszenie w Biatej Ksiedze Transportu

z 2001 r.%. Zapowiedziano, ze stworzenie jednolitego europejskiego nieba jest dla

Unii Europejskiej priorytetem. Majac na wzgledzie wytyczone cele polityki

lotniczej Unii Europejskiej, Komisja rozpoczeta prace przygotowawcze w tej

materii. W marcu 2004 r. przyjeto pakiet rozporzadzen ustanowienia mechanizmu
wspotpracy i struktury instytucjonalnej, pod nazwa Jednolita Europejska

Przestrzen Powietrzna, jako programu ujednolicenia systemu zarzadzania

ruchem lotniczym nad krajami Unii Europejskiej, Szwajcarii i Norwegii.

Cztery rozporzadzenia tego pakietu SES to:

1) rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
10 marca 2004 r. ustanawiajagce ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej (Dz. Urz. UE L 96 z 31.03.2004, str. 1),

2) rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania stuzb zeglugi lotniczej w Jednolitej
Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Dz. Urz. UE L 96 z 31.03.2004, str. 10),

3) rozporzadzenic (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
10 marca 2004 r. w sprawie organizacji i uzytkowania przestrzeni powietrznej
w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Dz. Urz. UE L 96
z 31.03.2004, str. 20),

4) rozporzadzenie nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca
2004 r. w sprawie interoperacyjnosci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem

Lotniczym (Dz. Urz. UE L 96 z 31.03.2004, str. 26).

2 COM (1999) 614 final. Communication from the Commission to the Council and the European
Parliament — The creation of the Single European Sky.
¥ COM (2001) 370 final. White Paper — European transport policy for 2010: time to decide.
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Wedtug Komisji projekt Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej nie
przyniost jednak oczekiwanych rezultatow na kilku zdecydowanie kluczowych
obszarach. Ogoélnie postepy w tworzeniu FAB byly niewystarczajace, aby spehic¢
oczekiwania w zakresie efektywnosci wykorzystania przestrzeni powietrznej,
redukcji kosztéw oraz defragmentacji europejskiego nieba. Tworzenie FAB jest
wyzwaniem, ktore stoi przed zaréwno technicznymi, jak i organizacyjnymi
problemami. Dnia 14 listopada 2009 r. opublikowane zostalo rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego 1 Rady nr 1070/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
zmieniajgce rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, (WE) nr 550/2004, (WE)
nr 551/2004 oraz (WE) nr 552/2004 w celu poprawienia skutecznos$ci dziatania
I zrownowazonego rozwoju europejskiego systemu lotnictwa (Dz. Urz. UE L 300
z 14.11.2009, str. 34), tzw. SES II.

Zmiany wprowadzane w drodze nowelizacji obowigzujacych w latach 2004—2009
rozporzadzen maja na celu zwigkszenie bezpieczenstwa zeglugi powietrznej,
poprawienie efektywnos$ci funkcjonowania systemu zarzadzania ruchem
lotniczym oraz przyspieszenie procesu tworzenia jednolitej europejskiej sieci drog
lotniczych  przy réwnoczesnym dazeniu do zwigkszenia wydajnosci
i efektywnosci  kosztowej zapewniania shuzb zeglugi powietrznej oraz

uwzglednienia zagadnien srodowiskowych w podejmowanych dziataniach.
1.2. Cele Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej w zakresie tworzenia FAB

Pakiet SES II traktuje priorytetowo zobowigzanie panstw czlonkowskich do
podjecia  wszelkich koniecznych dziatan w celu zagwarantowania jak
najszybszego utworzenia Funkcjonalnych Blokéw Przestrzeni Powietrznej,
najpozniej do dnia 4 grudnia 2012 r. FAB ustanawiane majg by¢ na mocy
wzajemnych porozumien miedzy panstwami cztonkowskimi i, jezeli zajdzie taka
potrzeba, panstwami trzecimi, w gestii ktorych znajduje si¢ dowolna czes$c

przestrzeni powietrznej stanowigcej fragment bloku.

Zgodnie z regulacjami SES 11, FAB powinien®:
1) zosta¢ wdrozony do dnia 4 grudnia 2012 r.,
2) mie¢ wsparcie w postaci bliskiej wspotpracy miedzy panstwami UE,

a w szczego6lnosci panstwami UE sgsiadujagcymi z FAB,

* Zob. w szczegolnosci art. 9 rozporzadzenia nr 550/2004 z pdzniejszymi zmianami.
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3)
4)

5)

6)

7)

8)

9)
10)

11)

12)

13)

by¢ poparty oceng bezpieczenstwa,

umozliwia¢  maksymalne  wykorzystanie = przestrzeni = powietrznej
z uwzglegdnieniem potokow ruchu lotniczego,

zapewnia¢ zgodno$¢ z siecig paneuropejska,

znajdowa¢ uzasadnienie w ogoOlnej wartosci dodanej uwzgledniajacej
optymalne wykorzystanie zasobow technicznych i ludzkich w oparciu
0 analize kosztow i korzysci,

zapewnia¢ ptynne i elastyczne przekazanie obowigzkoéw dotyczacych
przeptywu ruchu lotniczego miedzy jednostkami stuzby ruchu lotniczego,
zapewnia¢ zgodno$¢ miedzy roznymi konfiguracjami przestrzeni powietrznej,
miedzy innymi optymalizujac obecne rejony informacji powietrznej,

by¢ zgodny z warunkami okreslonymi na mocy regionalnych uméw ICAO,
przestrzega¢ obowigzujacych uméw regionalnych, w szczegodlnosci tych
obejmujacych kraje trzecie,

ulatwia¢ osiggniecie spojnosci z ogdlnounijnymi celami w zakresie
skuteczno$ci dzialania®,

by¢ ustanowiony w drodze wzajemnej umowy migdzy zainteresowanymi
panstwami oraz, w stosowych przypadkach, panstwami trzecimi, ktorych
przestrzeni powietrznej moga one dotyczyc¢,

by¢ zglaszany do Komisji Europejskie;j.

Powyzsze ogbélne wytyczne powinny by¢ przestrzegane w procesie projektowania

1 wdrazania FAB.

Polska i Litwa jako panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej sa zobowigzane na

mocy ustawodawstwa w zakresie Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej

do wdrozenia Funkcjonalnego Bloku Przestrzeni Powietrznej przed dniem

4 grudnia 2012 r. Zgodnie z tym zobowigzaniem musza one zarzadzaé

przestrzenig powietrzng w sposob uwarunkowany wzgledami operacyjnymi, a nie

granicami krajowymi. Istotnym aspektem podczas tworzenia polsko-litewskiego

FAB jest umozliwienie wykonania delegacji odpowiedzialnosci za zapewnienie

stuzb zeglugi powietrznej w rejonach transgranicznych. Ponadto jako jeden

5 Zob. rozporzadzenie Komisji (WE) nr 691/2010 z dnia 29 lipca 2010 r. ustanawiajace system
skuteczno$ci dziatania dla stuzb zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych oraz zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005 ustanawiajace wspolne wymogi dotyczace zapewniania stuzb
zeglugi powietrzne;.
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z celow dhugoterminowych tworzenia Baltyckiego FAB nalezy uzna¢ stopniowe
rozszerzanie stopnia integracji instytucji zapewniajacych shuzby zeglugi
powietrznej, celem uzyskania maksymalnej warto$ci dodanej tworzonego FAB.
Nalezy wskaza¢, iz utworzenie FAB w konfiguracji Polska — Litwa jest
pierwszym powaznym etapem integracji zarzadzania ruchem lotniczym

W regionie.

1.3. Geneza i kontekst tworzenia Baltyckiego FAB
Poza Baltyckim FAB obecnie rozwijanych jest osiem inicjatyw FAB, ich stan
zaawansowania jest rozny, obejmuja one rowniez panstwa spoza Unii
Europejskiej, przy czym do pazdziernika 2008 r. Lotwa, Serbia, Czarnogora
I Macedonia nie uczestniczyly formalnie w zadnej z inicjatyw FAB. Oprocz
inicjatywy Baltyckiego FAB mozna wskaza¢ na: Danube FAB (Bulgaria,
Rumunia), FAB Central Europe (Austria, Bosnia i Hercegowina, Republika
Czeska, Chorwacja, Wegry, Stowenia, Stowacja), FAB Europe Central (Belgia,
Szwajcaria, Niemcy, Francja, Holandia, Luksemburg), Blue MED (Mediterranean
FAB) (Cypr, Grecja, Witochy, Malta, natomiast Albania, Egipt, Tunezja s3
cztonkami stowarzyszonymi, a Jordania i Liban obserwatorami Mediterranean
FAB), NEFAB (Estonia, Finlandia, Islandia, Lotwa, Norwegia), DK-SE FAB
(Dania 1 Szwecja, ktore poinformowaty Komisj¢ Europejska o utworzeniu
wspblnego FAB w grudniu 2009 r.), UK-IE FAB (Wielka Brytania i Irlandia
poinformowaty Komisj¢ Europejska o utworzeniu wspélnego FAB juz w czerwcu

2008 r.), South West FAB (Portugalia i Hiszpania).

Docelowo przewiduje si¢ petne polaczenie/integracje podmiotéw $wiadczacych
ustugi/stuzby zeglugi powietrznej w Europie (co np. realizujg juz obecnie Szwecja
i Dania) i utworzenie jednego europejskiego Rejonu Informacji Powietrznej
(SEFIR - Single European Flight Information Region). Rzad RP, w szczegdlnosci
minister wlasciwy do spraw transportu, w terminie do dnia 4 grudnia 2012 r.,
zgodnie z wymogami dot. FAB-6w, ma przedstawi¢ dowody na utworzenie
inicjatywy, polegajace nie tylko na posiadaniu podpisanych i ratyfikowanych
umodw, ale przede wszystkim na wykazaniu osiggni¢tych w utworzonym FAB-ie

wymiernych efektdw w obszarach, jakie bedg oceniane przez KE.
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Polska i Litwa maja dtugg histori¢ w réznych dziedzinach wspoétpracy. Wspolne
cztonkostwo w Unii Europejskiej umozliwito uruchomienie funduszy unijnych
przeznaczonych na rozwdj gospodarczy, w szczegélnosci w dziedzinie
infrastruktury. Mimo iz wspolna granica jest stosunkowo krotka, rozpoczeto
realizacj¢ kilku projektow w zakresie wspdlnej infrastruktury, wliczajac w to
potaczenia drogowe, kolejowe, przesylu energii, i oczekuje sie, ze przyniosa one

korzysci gospodarcze.

Historia projektu Baltyckiego FAB sigga pierwszych lat cztonkostwa Polski,
Litwy, Lotwy i Estonii w Unii Europejskiej. W pierwotnych zamierzeniach cztery
powyzsze kraje mialy utworzyé wspolny funkcjonalny blok przestrzeni
powietrznej. Planowane zamierzenie nie zostato zrealizowane z uwagi na fakt, iz
pozostate kraje sagsiadujace z Polska 1 Litwg byly juz zaangazowane w inne
inicjatywy FAB lub nie byty zdecydowane na zacie$nienie wspotpracy w ramach
inicjatywy Baltyckiego FAB (Niemcy, Czechy, Stowacja), budowaty w tym
samym czasie analogiczng inicjatywe (Szwecja) lub nie byly w stanie podjac

decyzji na wezesnym etapie (Lotwa).

W 2004 r. Urzedy Regulacyjne (Civil Aviation Authorities — CAA) Polski i Litwy
podpisalty Memorandum of Cooperation. Strona totewska nie zdecydowala sig¢
jednak na formalne przylaczenie do tej inicjatywy - ostatecznie bLotwa
przylaczyta si¢ do inicjatywy NEFAB w 2010 r., jednocze$nie otrzymujgc

regularne sygnaty o mozliwos$ci zaciesnienia wspolpracy z Polska i Litwa.

W styczniu 2005 r. Polska wraz z Litwa, Lotwg i Estonig powotata regionalng
inicjatywe Baltic Air Navigation Commission (BANC), ktora dzieki wymianie
informacji migdzy Agencjami (ANSP) i Krajowymi Wtadzami Nadzorujacymi
(CAA) miata wypracowaé¢ wspolny projekt Baltic FAB. Inicjatywa ta nie
zrealizowata powyzszego zadania 1 obecnie stanowi forum wspotpracy miedzy

ANSP i CAA Polski i Litwy.

Przez wiele lat polskie i litewskie organy odpowiedzialne za nawigacje i lotnictwo
wspoipracowaty zar6wno na poziomie lokalnym, jak i europejskim. Kamienie
milowe tej wspotpracy, takie jak memoranda podpisane przez wladze lotnicze

i ANSP w latach 2003 i 2004, pokazuja, iz byta to bliska wspotpraca. Wymog
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utworzenia FAB do 2012 r. dodat nowego rozmachu tej wspolpracy, a relacje
dwustronne na poziomie ministerialnym zostalty wzmocnione w 2010 r. przez
podpisanie listu intencyjnego miedzy odpowiednimi ministerstwami po obydwu
stronach. Zgodnie z powyzszym, Baltycki FAB to kolejne dziatanie poszerzania
wspotpracy gospodarczej oraz jednoczesnego wypelniania zobowigzan

naktadanych przez prawo Unii Europejskie;.

Jednakze ustanowienie FAB zasadniczo ma na celu generowanie korzysci
ekonomicznych dla uzytkownikéw polskiej i litewskiej przestrzeni powietrznej.
Oczywiste jest, ze projekt FAB musi by¢ uzasadniony na podstawie korzysci,
ktére przyniesie zwigkszona pojemno$¢ przestrzeni powietrznej, lepsza

efektywnos¢ kosztowa 1 jakos¢ ustug w zakresie zeglugi powietrzne;.

Zauwazy¢ nalezy, ze Baltycki FAB skladajacy si¢ z Polski i Litwy nie jest
docelowym modelem inicjatywy. Nalezy spodziewac sig¢, ze po 2012 r. planowane
jest prowadzenie prac nad potaczeniem Baltyckiego FAB z jedna z inicjatyw
sgsiadujacych i/lub zacie$nianiem wspolpracy z Federacja Rosyjska, Biatorusiag

i Ukraing w powyzszym zakresie.

1.4. Przestrzen powietrzna, ktoéra wejdzie w sklad Baltyckiego FAB
Przestrzen powietrzna podlegajaca jurysdykcji Polski i Litwy rozszerzona jest na
przestrzen powietrzng czesci Morza Baltyckiego. Obejmuje ona FIR (Flight
Information Region — Rejon Informacji Powietrznej) Warszawa i Wilno.

FIR Warszawa znajduje si¢ wewnatrz granic Polski i sgsiaduje od wschodu,
potudnia i zachodu z FIR Wilno, Minsk, Lwow, Bratystawa, Praga oraz
Z niemieckimi FIR 1 UIR. Od pdéinocy obejmuje on cz¢$¢ przestrzeni powietrznej

nad Morzem Battyckim 1 ma wspdlne granice z FIR Malmo i Kaliningrad.

FIR Wilno sgsiaduje od potnocy z FIR Ryga, od wschodu i potudnia z FIR Minsk,
od potudniowego zachodu z FIR Kaliningrad i FIR Warszawa, a od zachodu

z FIR Szwecja.

Instytucjami ~ zapewniajacymi  stuzby  zeglugi  powietrznej  (ANSP)
W poszczegdlnych krajach sa: Polska Agencja Zeglugi Powietrznej (PAZP)

| przedsiebiorstwo panstwowe ,,Oro Navigacija”.
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Informacje ogolne dot. przestrzeni powietrznej Battyckiego FAB oraz PAZP i Oro

Navigacija:

1) powierzchnia: 334 000 km? (Warszawa FIR), 76 126 km? (Vilnius FIR),
tacznie 410 126 km?,

2) ruch lotniczy (2009): 603 720 operacji (PAZP), 170 280 operacji (Oro
Navigacija), tacznie 774 000 operacji/rok,

3) liczba sektoréw — Warszawa ACC: 9, Vilnius ACC: 2,

4) liczba personelu: 1703 (PAZP), 357 (Oro Navigacija), lacznie 2060.

Stuzby ruchu lotniczego w czgsci litewskiej przestrzeni powietrznej nad Morzem

Baltyckim delegowane sa do totewskiego ANSP — LGS, za$§ cze$¢ ushug

w polskiej przestrzeni powietrznej delegowana jest do szwedzkiego ANSP — LFV.

Podobnie stuzby ATS (Stuzby ruchu lotniczego — Air Traffic Services) zostaty

rowniez czesciowo oddelegowane do niemieckiego ANSP — DFS, ponadto PAZP

Swiadczy rowniez stuzby ATS w czeskiej przestrzeni powietrznej. Wszystkie

powyzsze delegacje wynikaja z przyczyn operacyjnych.

Roczny wzrost ruchu od 2006 r. do 2008 r. przekroczyt 10% 1 odzwierciedla silny
wzrost w liczbach podrézy zwigzany z przystgpieniem panstw Battyckiego FAB
do Unii Europejskiej w 2004 r. Po tym wzroscie w 2009 r. nastgpit znaczacy
spadek w ruchu spowodowany §wiatowym kryzysem gospodarczym. W latach
2006-2009 srednioroczne tempo wzrostu wyniosto 6,5%. Prognozy STATFOR
podaja rézne wartosci od 4,1% do 5,8% rocznie do 2030 r. dla kazdego ANSP,
dajac okolo 5% S$rednioroczny wzrost dla regionu Baltyckiego FAB w tym
okresie. Daje to ruch:

1) w 2020 r. wigkszy o okoto 60% niz w 2009 r. oraz
2) w2030 r. wigkszy ponad dwuipotkrotnie (160%) niz w 2009 r.

1.5. Cele zwigzane z tworzeniem Baltyckiego FAB

Sa to cele zgodne z koncepcja Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrzne;.
1.5.1. Cele ramowe:

1) zwigkszenie bezpieczenstwa — w odpowiedzi na coraz wigkszy ruch

W przestrzeni  powietrznej  wymagane  jest  stworzenie  bardziej
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skoordynowanego i wigzacego podejScia w zakresie zarzgdzania
bezpieczenstwem,

2) zmniejszenie kosztow uzytkowania przestrzeni powietrznej, w zwigzku
z redukcja kosztoéw zwigzanych z zapewnianiem stuzb zeglugi powietrznej,

3) zwigkszenie przepustowosSci przestrzeni powietrznej, co jest niezbedne
w zwigzku z planowanym przyrostem ruchu lotniczego,

4) ograniczenie wptywu transportu lotniczego na $rodowisko, dzigki skroceniu
tras przelotu.

1.5.2. Cele szczegolne:

Cele szczegdlne — charakterystyczne dla Battyckiego FAB:

1) rozwdj wspotpracy z FAB sasiadujacymi oraz w szczegdlnosci z krajami
spoza UE,

2) zapewnienie funkcjonowania Baltyckiego FAB jako waznego elementu
w ramach europejskiej sieci zarzgdzania ruchem lotniczym,

3) kontynuacja modernizacji infrastruktury CNS® zgodnie z wdrazanym

w Europie systemem SESAR’.

1.6. Kalendarium najistotniejszych prac podejmowanych w zakresie tworzenia
Baltyckiego FAB
Ponizej przedstawiono kalendarium najwazniejszych prac prowadzonych na
szczeblach  ministerstw  wlasciwych do spraw transportu, instytucji
odpowiedzialnych za zapewnienie stuzb zZeglugi powietrznej oraz wiadz

lotniczych Polski i Litwy.
Spotkanie Wiceministrow do spraw Transportu Polski i Litwy w Wilnie

Dnia 29 lipca 2010 r. w Wilnie odbylo si¢ spotkanie Sekretarza Stanu
w Ministerstwie Infrastruktury, Pana Tadeusza Jarmuziewicza oraz Wiceministra
Transportu i Komunikacji Litwy, Pana Rimvydas Vastakas. Strony zdecydowaty
0 utworzeniu wspolnych struktur zarzadzajacych Battyckiego FAB dla utatwienia
prac w przysztosci i utworzenia forum wspolpracy z zaangazowaniem wtladz

panstwowych.

® Communication, Navigation, Surveillance — komunikacja, nawigacja i dozorowanie.

" SESAR - Single European Sky ATM Research — System zarzadzania ruchem lotniczym nowej
generacji opracowywany w ramach koncepcji Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Single
European Sky).
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Podpisanie przez Wiceministrow ds. Transportu Polski i Litwy ,,Letter of Intent

on the co-operation with regard to the development of the Baltic FAB Initiative”

Powyzszy dokument tworzy podstawy instytucjonalne kontynuowania przez
ministerstwa wilasciwe ds. transportu i wszystkie zaangazowane strony dziatan,
ktore prowadzone sg od kilku lat na szczeblu operacyjnym, z intencjg terminowej

i efektywnej realizacji celéw Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej.

Powotanie Polsko-Litewskiego Komitetu Strategicznego, Polsko-Litewskiego
Zespotu Projektowego (Working Group/Task Force), Polsko-Litewskiego
Komitetu Sterujacego ds. Studium Wykonalnos$ci Battyckiego FAB

Podczas spotkania w Wilnie strony ustality powotanie nastepujacych struktur

wspolnego projektu:

1) Komitet Strategiczny — organ decyzyjny dla Battyckiego FAB, podejmujacy
kluczowe i strategiczne decyzje w zakresie tworzenia i rozwoju FAB.
Przewodnictwo w Komitecie obecnie sprawuje strona litewska (rotacja co
6 miesiecy) — Rimvydas Vastakas, Wiceminister ds. Transportu Litwy.
W sktad Komitetu wchodzg przedstawiciele:

1) Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Polska)
oraz Ministerstwa Transportu i Komunikacji (Litwa),

2) Ministerstw Obrony Narodowej Polski i Litwy,

3) Ministerstw Spraw Zagranicznych Polski i Litwy,

4) Prezesi Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej (Polska)/Oro Navigacija
(Litwa) oraz Urzedu Lotnictwa Cywilnego (Polska)/Administracji
Lotnictwa Cywilnego (Litwa).

2) Zespot Projektowy Battyckiego FAB - organ wykonawczy, ktory
przygotowuje konkretne rozwigzania w poszczegdlnych zakresach:
operacyjny, techniczny, strategiczno-ekonomiczny, bezpieczenstwa, kwestii
srodowiskowych, prawno-regulacyjnym. Przewodniczacym Zespolu jest
Dyrektor Departamentu Lotnictwa Ministerstwa Transportu, Budownictwa
I Gospodarki Morskiej, natomiast w sktad Zespotu wchodzg przedstawiciele:

1) Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Polska)

oraz Ministerstwa Transportu i Komunikacji (Litwa),
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2) Ministerstw Obrony Narodowej Polski i Litwy,

3) Urzedu Lotnictwa Cywilnego (Polska)/Administracji  Lotnictwa
Cywilnego (Litwa),

4) Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej/Oro Navigacija (LT).

W ramach Zespotu projektowego funkcjonujg cztery grupy robocze, ktore sa
odpowiedzialne za przygotowanie projektow dokumentacji i rozwigzan

W poszczegdlnych obszarach na potrzeby Zespotu.

Komitet Sterujgcy ds. Studium Wykonalno$ci Battyckiego FAB — organ

nadzorujacy 1 oOceniajacy Studium Wykonalnosci Battyckiego FAB.

Przewodniczy przedstawiciel strony litewskiej, w sktad Komitetu wchodza

przedstawiciele:

1) Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Polska)
oraz Ministerstwa Transportu i Komunikacji (Litwa),

2) Urzedu Lotnictwa Cywilnego (Polska)/Administracji  Lotnictwa
Cywilnego (Litwa),

3) Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej (Polska)/Oro Navigacija (Litwa).

W ramach Komitetu funkcjonuje grupa robocza koordynujgca przygotowanie

studium oraz zapewnienie konsultacji i wspotpracy z zainteresowanymi

stronami.

W kolejnych miesigcach odbywaty si¢ regularne posiedzenia wszystkich ww.

struktur. Najwazniejszymi zrealizowanymi zadaniami sg:

1) przyjecie podziatu struktur zarzadzanych projektem Battyckiego FAB,

2) przyjecie ,,Framework Action Plan in respect of intent to establish the
Baltic Functional Airspace Block”,

3) przyjecie zakresu uprawnien i podziatu zadan dla poszczegdlnych struktur
projektu,

4) przyjecie celow krotko- i Srednioterminowych do realizacji,

5) opracowanie i przyjecie gtownych zasad i podstaw dziatania Battyckiego
FAB,

6) opracowanie przez grupy robocze szczegblowych plandéw dziatania
w poszczegblnych obszarach oraz wstepnych rekomendacji dla Zespotu

Projektowego (do konca wrzesénia br.),
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7) rozpoczecie prac nad wstepnymi rozwigzaniami w zakresie prawnym,
operacyjnym, technicznym, instytucjonalnym, finansowym,
bezpieczenstwa,

8) odbiér przez Polska Agencje Zeglugi Powietrznej, przekazanie oraz
formalna akceptacja ,,Studium Wykonalnos$ci Battyckiego FAB”,

9) przygotowanie projektow uméw migdzy panstwami, wladzami lotniczymi

oraz instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrzne;.

Podczas trzeciego posiedzenia Komitetu Strategicznego Baltyckiego
Funkcjonalnego Bloku Przestrzeni Powietrznej (Krakéw, 20 i 21 kwietnia
2011 r.) uzgodniono na szczeblu Sekretarza Stanu w Ministerstwie
Infrastruktury oraz Wiceministra Transportu i Komunikacji Litwy wstepny

projekt umowy 0 ustanowieniu Battyckiego FAB (wersja anglojezyczna).

Ponadto podczas posiedzenia Komitet uzgodnit takze forme¢ zaktualizowanych
struktur projektu Baltyckiego FAB oraz podjal decyzje o powotaniu ,,Biura
Zarzadzania Programem Battyckiego FAB” (Baltic FAB Program
Management Office) jako glownego organu zarzadzajacego implementacja

projektu oraz realizujacego zadania biezace.

1.7. Zarzadzanie Baltyckim FAB

Obecnie dziatania w ramach FAB-u realizowane sa gtOwnie sitami kilku etatow
przez osoby oddelegowane do tej pracy w Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej
(PAZP) i litewskiej Oro Navigacija (ON). Ponadto w pracach nad FAB-em,
obecnie gldwnie w zakresie opracowania poszczegolnych dokumentoéw, udziat
biora eksperci MTBIGM, MON i ULC wykonujacy te zadania w ramach swoich
obowigzkow. W §lad za ustaleniami wiceministrow ds. transportu dotyczacymi
powotania Biura Zarzadzania Programem Baltyckiego FAB (dalej: PMO) z lipca
2011 r., gdy ze wzgledu na potrzebe pilnej organizacji Biura FAB, przyjeto model
polegajacy na wprowadzeniu rozwigzania w zakresie organizacyjnym dotyczacym
funkcjonowania i finansowania tej dziatalno$ci jako elementu organizacyjnego
PAZP, przez oddelegowanie do PMO ekspertdw oraz ponoszenie Kkosztow
w ramach obecnie dziatajacego projektu FAB w PAZP i finansowania wydatkow

w ramach Budzetow Funkcjonowania Jednostki oraz Budzetu Projektu FAB
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w PAZP, planowane jest dokonczenie procesu tworzenia PMO przez utworzenie,
zgodnie z art. 1 ust. 4 ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej (Dz. U. Nr 249, poz. 1829, z p6zn. zm.), oddziatu terenowego. Takie
rozwigzanie zapewni wigksza organizacyjng samodzielno$¢ osob oddelegowanych
do pracy w PMO przez ich przeniesienie do takiego oddziatu terenowego PAZP
pracujacego na rzecz PMO. Rozwigzanie to pozwoli tez na wyodrebnienie

kosztow dziatan PAZP prowadzonych na rzecz FAB.

W ramach zadan natozonych na PAZP i ON oddelegowani zostali eksperci do
prac w ramach FAB PMO (w pelnym wymiarze czasu Dyrektor PMO, Zastgpca
Dyrektora oraz asystent PMO, dodatkowo do prac w PMO oddelegowane sg

osoby z obu organizacji w wymiarze 2 pelnych etatow).

Dla przygotowania niezbednych dokumentow 1 uzyskania Kkorzysci
z implementacji FAB utworzone zostaly 4 grupy robocze: Grupa Robocza 1
(WG1) - operacyjno-techniczna; Grupa Robocza 2 (WG2) - strategiczno-
-ekonomiczna; Grupa Robocza 3 (WG3) — bezpieczenstwa i srodowiska; Grupa
Robocza 4 (WG4) — prawna. Dla wykonania bardziej kompleksowych dziatan
mogg by¢ powotlywane grupy zadaniowe, zlozone z ekspertdw z dziedzin
odpowiednich dla danego dzialania. Czlonkowie Qrup roboczych nie s3
oddelegowani na state do poszczegdlnych grup, przez co tacza swoje obowigzki
Z obowigzkami wynikajgcymi z regulaminu danej jednostki (ANSP, ministerstwa,
ULC). Czlonkowie grup sg wynagradzani jedynie w ramach oddelegowujacej
jednostki.

Obecna struktura zarzadzania inicjatywa Baltyckiego FAB

Obecna struktura zarzgdzania inicjatywa Battyckiego FAB oparta jest m.in. na
decyzjach Komitetu Strategicznego, ktory decyzja nr 16 z dnia 7 czerwca 2011 r.
z Klajpedy zatwierdzit zakres zadan (Terms of Reference) zarowno dla Komitetu

Strategicznego, jak i dla PMO.
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Komitet Strategiczny

PMO

Kierownik Programu
Wsparcie

v

v

v

v

Grupa Robocza 1 -
operacyjno-techniczna

Grupa Robocza 2 -
strategiczno-ekonomiczna

Grupa Robocza 3 —
bezpieczenstwa i Srodowiska

Grupa Robocza 4 —
prawna

Grupy Zadaniowe

(tylko w razie potrzeby)

A

Docelowa struktura zarzadzania Battyckim FAB

Docelowa struktura zarzadzania Battyckim FAB zostala zatwierdzona decyzja
nr 9 Komitetu Strategicznego z dnia 21 kwietnia 2010 r. oraz jest okreslana przez

umowe panstwowg o utworzeniu Battyckiego FAB.

Rada Battyckiego FAB

4

Zarzad Battyckiego
FAB

MO

v

v

v

v

Komitet Techniczno-

-Operacyjny

Komitet Przestrzeni
Powietrznej

Komitet
Bezpieczenstwa

Komitet Strategii
i Ekonomiczny
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Przyjeta struktura jest typowa dla zarzadzania projektem i1 sprowadza si¢ do
ustanowienia procesOw planowania, organizacji, zarzadzania zasobami, kontroli
I monitoringu oraz nadzoru nad faza wdrozeniowa w celu osiagnigcia
zdefiniowanego celu w zaktadanym czasie. Struktura zawarta w omawianej
Umowie odzwierciedla strukture i przyjete zasady pracy w ramach Komitetu
Strategicznego i Zespotu Projektowego, ktore rozpoczety prace w lipcu 2010 r.
Podstawowga zasada tych struktur byla optymalizacja proceséw zarzadczych przy
jednoczesne] minimalizacji naktadéow finansowych dla realizacji tego procesu.
Przyjety model nie odbiega od modeli zarzgdzania przyjetych w innych
inicjatywach FAB. Zaletg rozwigzan proponowanych w umowie polsko-
-litewskiej jest precyzyjne okreslenie struktur niezbednych dla efektywnego
zarzadzania i rozwoju FAB na podstawie dotychczasowych do§wiadczen, przy
jednoczesnym ograniczeniu dowolnosci w powotywaniu organéow dodatkowych
(co wystepuje w innych inicjatywach — doprowadzajgc do tworzenia bardzo

rozbudowanych struktur).

Rada Baltyckiego FAB ma si¢ sktada¢ z przedstawicieli wysokiego szczebla obu
panstw i ma nadzorowac i ustala¢ strategi¢ Baltyckiego FAB. W jej sktad wejdzie
osiem 0sOb (po cztery z kazdej ze stron) w randze ministrow wlasciwych do
spraw lotnictwa cywilnego 1 obrony narodowej lub ich upowaznionych
przedstawicieli, prezeséw krajowej wiladzy nadzorujacej (NSA) i instytucji
zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej (ANSP) Iub ich upowaznionych

przedstawicieli. Rada bedzie odpowiedzialna m.in. za:

1) zapewnienie realizacji Umowy o ustanowieniu Baltyckiego FAB oraz
wspieranie harmonizacji odpowiednich przepisow i procedur,

2) zatwierdzanie strategii i kierunkOw rozwoju Battyckiego FAB,

3) zatwierdzanie kluczowych dokumentéw opracowanych przez Zarzad
Battyckiego FAB,

4) podejmowanie decyzji o przyjeciu nowych cztonkow Battyckiego FAB,

5) nadzor nad efektywnym zarzadzaniem Battyckim FAB.

Praktyczny wymiar funkcjonowania Rady to okoto 2 jednodniowe posiedzenia

w roku. Udzial w pracach Rady jest nieodptatny — jedyne koszty ponoszone przez

instytucje to koszty delegacji stuzbowej na posiedzenia.
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Zarzad Battyckiego FAB ma si¢ sktada¢ z upowaznionych przedstawicieli
sredniego szczebla zarzadzania wtasciwych ministerstw 1 urzedow obu panstw
I ma realizowac strategie, cele i zadania Battyckiego FAB. W jego sktad wejdzie
osiem 0so0b (po cztery z kazdej ze stron) — przedstawiciele upowaznieni przez
ministrow wlasciwych ds. lotnictwa cywilnego i obrony narodowej oraz przez
prezesow krajowej wtadzy nadzorujacej (NSA) 1 instytucji zapewniajacej stuzby

zeglugi powietrznej (ANSP).
Zarzad bedzie odpowiedzialny m.in. za:

1) opracowanie wspélnych struktur i polityki zarzadzania przestrzenig
powietrzng,

2) przygotowanie koncepcji rozwoju wspolpracy cywilnej i wojskowej,

3) opracowanie, przyjecie i realizacje polityki optat znajdujgcej zastosowanie
w odnosnej przestrzeni powietrznej oraz zmierzanie do ustalenia jednej
stawki jednostkowej dla trasowego ruchu lotniczego w odnosnej przestrzeni
powietrznej po pierwszym okresie referencyjnym systemu skutecznosci
dziatania,

4) opracowanie i zapewnienie wdrozenia wspdlnego kompleksowego systemu
zarzadzania bezpieczenstwem.

Praktyczny wymiar funkcjonowania Zarzadu to 2 do 4 posiedzen w roku; udziat

w pracach Zarzadu jest nicodptatny — jedyne koszty ponoszone przez instytucje to

koszty delegacji stuzbowej na posiedzenia.

Biuro Batltyckiego FAB (MO) ma by¢ jednostkg wspierajacg prace Zarzadu
w trybie cigglym, z uwagi na szeroki zakres i rdzne obszary prac stuzagcych
integracji zarzadzania przestrzenia powietrzng Baltyckiego FAB. Biuro
Baltyckiego FAB powinno by¢ powotane przez Rade FAB-u i utworzone przez
instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej — przy czym formula
| zaangazowanie etatowe ma by¢ bardzo zblizone do obecnie istniejgcego PMO,
opisanego we wczesniejszych akapitach. Nalezy podkresli¢, ze finansowanie
Biura odbywa¢ si¢ bedzie w ramach budzetu instytucji zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrzne] (ANSP) — czyli nie bedzie dotyczylo/obcigzato budzetu
panstwa. Do Biura Battyckiego FAB powotani bedg jedynie etatowi pracownicy
Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej i litewskiej ,,Oro Navigacija”.
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Komitety Battyckiego FAB — w przysztej strukturze zaktada si¢ oddelegowanie
ekspertow do komitetow (bgdacych nastgpcami grup roboczych). Komitety maja
za zadanie wsparcie Zarzadu w realizacji zadan, a nadzoér funkcjonalny nad ich
dziataniem petni Biuro Baltyckiego FAB. Liczbe¢ delegowanych okresli Zarzad
(w uzgodnieniu z poszczegolnymi instytucjami), kierujac si¢ zasadg optymalizacji
dziatania struktur zarzadczych FAB-u. Nalezy si¢ spodziewaé, ze do
poszczegolnych komitetéw bedzie delegowany nie wigcej niz jeden
przedstawiciel na szczeblu eksperckim z poszczegélnych instytucji. Dodatkowo

ten sam przedstawiciel moze by¢ cztonkiem wigcej niz jednego komitetu.

Udziat w pracach komitetow jest nieodptatny — jedyne koszty ponoszone przez
instytucje to koszty ewentualnej delegacji stuzbowej na posiedzenia. Zgodnie
z wezesniejszymi do§wiadczeniami — wigkszos¢ prac komitetéw bedzie odbywacé
si¢ w drodze korespondencyjnej, co pozwoli ograniczy¢ liczbe potencjalnych

spotkan.
Gloéwne zadania na drugg potowe 2012 r.:

1) zakonczenie prac nad Umowa o ustanowieniu Battyckiego FAB, w tym
ratyfikowanie Umowy,

2) przygotowanie i podpisanie umowy polsko-litewskiej migdzy panstwowymi
wladzami nadzorujagcymi (NSA) w zakresie wspolnego nadzoru i certyfikacji,
przygotowanie i podpisanie porozumienia mi¢dzy instytucjami zapewniajacymi
shuzby zeglugi powietrznej (ANSP) w zakresie wspotpracy w ramach FAB,

3) przekazanie dokumentacji Baltyckiego FAB do Komisji Europejskiej,
konsultacje, zakonczenie procesu akceptacji, publikacja w Dzienniku
Urzgdowym Unii Europejskiej,

4) operacyjne utworzenie Baltyckiego FAB, rozpoczgcie operacji.

Data graniczna dla utworzenia FAB w UE — 4 grudnia 2012 r.

2. Charakterystyka tresci Umowy 1 wskazanie réznic miedzy dotychczasowym

i projektowanym stanem prawnym

2.1. Charakterystyka tresci Umowy miedzy Rzeczgpospolita Polskg a Republika
Litewska o wustanowieniu Battyckiego Funkcjonalnego Bloku Przestrzeni
Powietrznej
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Podstawg prawng zawarcia niniejszej Umowy byly zobowigzania wynikajace

z pakietu legislacyjnego Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej.

Niniejsza Umowa jest umowag mie¢dzypanstwowsg i zostala zawarta migdzy

Rzeczgpospolitg Polskg a Republikg Litewska w dniu 17 lipca 2012 r.

Umowa zostala przygotowana zgodnie z modelowym porozumieniem dotyczacym
tworzenia FAB opracowanym przez Europejska Organizacje¢ ds. Bezpieczefstwa

Zeglugi Powietrznej (EUROCONTROL).

Umowa zaktada model wspotpracy oparty przede wszystkim na porozumieniach
zawieranych na szczeblu witadz panstwowych, krajowych wiadz nadzorujacych
oraz instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej. Model powyzszy nie
wyklucza jednak mozliwos$ci glgbszej integracji w przysztosci. Na obecnym etapie
wspotpracy w sklad przestrzeni powietrznej Baltyckiego FAB wejda rejony
informacji powietrznej FIR Warszawa i FIR Wilno. Planowany jest rozwdj
wspotpracy ze wszystkimi podmiotami zaangazowanymi w zapewnienie stuzb
zeglugi powietrznej w przestrzeni powietrznej Baltyckiego FAB (,,FIR-y”

Umawiajacych si¢ Panstw).
Rozdziat 1 — Postanowienia ogolne

Rozdziat zawiera wszelkie niezbedne definicje zgodne z nomenklaturg uzywana
w lotnictwie, okreslenie przedmiotu Umowy (ustanowienie Baltyckiego FAB),
zakresu jej obowigzywania, zakresu geograficznego narodowych przestrzeni
powietrznych panstw sygnatariuszy tworzacych Baltycki FAB. Zgodnie z celami
pakietu legislacyjnego Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej Il (SES 1)
funkcjonalne  bloki  przestrzeni powietrznej s3 gléwnymi elementami
umozliwiajacymi poprawe wspoOtpracy miedzy instytucjami zapewniajacymi shuzby
zeglugi powietrznej, sluzacej zwigkszeniu efektywnosci dzialania 1 redukcji
kosztow. Panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej sa zobowigzane do utworzenia
FAB najp6zniej do dnia 4 grudnia 2012 r. Funkcjonalne bloki przestrzeni
powietrznej powinny bazowa¢ na wymogach operacyjnych, odzwierciedlaé
potrzebe zapewnienia bardziej zintegrowanego zarzadzania przestrzenig powietrzng

niezaleznie od istniejgcych granic panstwowych.
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W rozdziale znajduja si¢ zapisy potwierdzajace zachowanie suwerennosci
Umawiajgcych si¢ Panstw w ramach narodowych przestrzeni powietrznych. Zapisy
WWw. rozdziatu nie naruszajg innych uméw zawartych z krajami trzecimi oraz
w ramach Konwencji chicagowskiej®. W rozdziale poruszane sa rowniez kwestie
dotyczace ochrony lotnictwa 1 obronnos$ci kraju, z zapewnieniem o nienaruszaniu
kompetencji wiadz wojskowych oraz innych uregulowan w tym zakresie. Ponadto
w ramach rozdziatu okre$lony jest rowniez cel utworzenia Battyckiego FAB oraz
ramowe zobowigzania panstw sygnatariuszy wynikajace z niniejszej Umowy.
Wskaza¢ nalezy, iz porozumienia dotyczace wspotpracy cywilno-wojskowej oraz

wojskowo-wojskowej bedg zawierane na szczeblu panstwowym — art. 6 ust. 2.
Rozdziat 2 — Przestrzen powietrzna

W  niniejszym rozdziale opisano ramowe mechanizmy wspdlpracy oraz
zobowigzania stron podczas zarzadzania przestrzenig powietrzng Battyckiego FAB.
Gloéwny nacisk kladzie si¢ na rozszerzanie wspotpracy na szczeblu operacyjnym
oraz wspotpracg z wladzami krajowymi. W ramach rozdziatu uregulowano takze
aspekty zwigzane z elastycznym wykorzystaniem przestrzeni powietrzne;j,
w szczegoblnosci aspekty wspotpracy miedzy cywilnymi i wojskowymi organami
stuzb ruchu lotniczego. W uregulowaniach (art. 10 i art. 11) dotyczacych obszarow
transgranicznych (cross-border areas) oraz strategicznego, przedtaktycznego
| taktycznego zarzadzania przestrzenig powietrzng zachowano zgodno$é
z rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 2150/2005 z dnia 23 grudnia 2005 r.
ustanawiajgcym wspolne zasady elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej

(Dz. Urz. UE L 342 z 24.12.2005, str. 1).
Rozdziat 3 — Zapewnianie shuzb zeglugi powietrznej

Rozdziat zawiera specyfikacje wszystkich shuzb zZeglugi powietrznej, ktore sa
objete przepisami niniejszej Umowy, oraz okreslenie kompetentnych wiadz
w zakresie stuzb zeglugi. W kolejnych artykutach zawarte sg opisy szczebli oraz
wspolpracy poszczegdlnych stuzb, jak rowniez rozstrzygniecia dotyczace zadan

kompetentnych wiadz w odniesieniu do pracy ww. stuzb. Dodatkowo zwrdocono

8 Konwencja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisana w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. —
Konwencja chicagowska (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212, z p6zn. zm.).
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szczegOlng uwage na sformalizowanie relacji migdzy instytucjami zapewniajacymi

stluzby zeglugi powietrznej oraz rozwdj relacji tych instytucji z panstwami trzecimi.

Kazda z Umawiajacych si¢ Stron bedzie miata prawo do wyznaczenia jednego lub
wiecej ANSP w odnosnej przestrzeni powietrznej zgodnie z przepisami prawa
krajowego, uchylenia lub zmiany takiego wyznaczenia. Wyznaczenie dokonane
zgodnie z powyzszymi warunkami bedzie notyfikowane pisemnie drugiej
Umawiajacej si¢ Stronie. Kazdy wyznaczony w powyzszy sposob ANSP uwaza si¢
za wspoélnie wyznaczony przez Umawiajace si¢ Strony od dnia notyfikacji
wyznaczenia drugiej Umawiajacej si¢ Stronie. Wspdlne wyznaczenie oparte na
powyzszych zasadach trwa do momentu jego wygasnigcia, uchylenia lub zmiany
przez Umawiajgcg si¢ Strong, ktora dokonata tego wyznaczenia. Powyzszy
mechanizm w zaden sposob nie narusza wczesniej zawieranych przez ANSP
porozumien. W przypadku gdy jedna z Umawiajacych si¢ Stron chce delegowac
odpowiedzialno§¢ za zapewnienie stuzb ruchu lotniczego w Baltyckim FAB
(w obszarze swojego FIR) do ANSP niebedgcego wyznaczonym w Baltyckim
FAB, musi zapewni¢, ze taka delegacja jest w pelni zgodna ze wszystkimi

przepisami niniejszej Umowy (zgodnie z art. 19 niniejszej Umowy).

Nalezy wskazaé, ze zawieranie porozumien lub dokonywanie réwnowaznych
ustalen prawnych, o ktorych mowa w art. 18 oraz art. 19 ust. 1 niniejszej Umowy,
stanowi bezposrednie odniesienie do art. 10 ust. 2 rozporzadzenia 550/2004, gdzie

jest mowa o ,,pisemnych porozumieniach i odpowiednich ustaleniach prawnych”.
Rozdziat 4 — Wspoélpraca cywilno-wojskowa oraz wojskowo-wojskowa

Rozdziat zawiera ogolne zasady dotyczace wspolpracy 1 wzajemnych relacji
miedzy strong cywilng 1 strong wojskowa Umawiajagcych si¢ Panstw,
W szczegdlnosci okresla relacje migdzy wiadzami wojskowymi panstw, ich
zobowigzania oraz potwierdzenie zachowania suwerennos$ci i niezaleznosci.
Ponadto rozdziat ten reguluje wspdlprace przy realizacji wspolnych zadan
cywilnych i wojskowych w przestrzeni powietrznej Baltyckiego FAB. Nalezy
zauwazy¢, iz obszerne uregulowanie wymiaru wspolpracy cywilno-wojskowej
I wojskowo-wojskowej jest zgodne z oczekiwaniami Komisji Europejskiej.

Konieczno$¢ jak najszerszego zaangazowania strony wojskowej w tworzenie FAB
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byla wielokrotnie podkreslana przez Komisj¢ na forum Komitetu Jednolitej
Przestrzeni Powietrznej (organ doradczy KE) oraz w zaleceniach przygotowanych

przez Komisj¢ (FAB Guidance Material).
Rozdziat 5 — Optaty

Rozdziat zawiera regulacje dotyczace systemu optat nawigacyjnych w Battyckim
FAB, okreslenie zasad wspotpracy stron w zakresie ustalania stref pobierania oplat
I koordynacji konsultacji w tym zakresie. Strony Umowy beda dazyly do
zastosowania wspolnej stawki dla trasowych optat nawigacyjnych, ponadto
rozwijana bedzie wspoOlpraca w zakresie konsultacji, wymiany informacji oraz
zawarte zostang odpowiednie porozumienia stuzace zapewnieniu spojnosci

I jednolitego podejscia przy stosowaniu przepisow dotyczacych opfat.
Rozdziat 6 — Nadzor

Reguluje zasady wspotpracy krajowych organéw nadzorujacych, tworzy
mechanizm wymiany informacji, konsultacji oraz koordynacji dla zapewnienia
stuzb transgranicznych migdzy ww. instytucjami. Wspotpraca bedzie rozwijana
przez zawarcie odrgbnego porozumienia o wspdlpracy przez krajowe wladze
nadzorujace oraz realizacj¢ np. wspdlnych audytow, kontroli, wymiang najlepszych
praktyk. Nalezy wskazaé, iz przepisy dotyczace nadzoru nad zapewnieniem stuzb
zeglugi powietrznej w przestrzeni Baltyckiego FAB, W szczegolnosci w obszarach
transgranicznych, nie stoja w sprzeczno$ci z przepisami rozporzadzenia (WE)
nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
zapewnienia shuzb zeglugi powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni

Powietrznej.

W zakresie optat na rzecz realizacji nadzoru nad ATM/CNS przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego wydawane jest rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie
uiszczania wptaty na rachunek dochodéw budzetu panstwa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego. Delegacje do jego wydania zawiera art. 129a ust. 2 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z pdzn. zm.).
Ponadto w ustawie z dnia 30 czerwca 2011 r. o zmianie ustawy — Prawo lotnicze
oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. Nr 170, poz. 1015) znalazta si¢ rowniez nowa

regulacja odnoszaca si¢ do tej kwestii.
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Rozdzial 7 — Skuteczno$¢ dziatania

W zwigzku z wprowadzeniem w Unii Europejskiej systemu skuteczno$ci dziatania
stuzb zeglugi powietrznej rozdzial zawiera regulacje dotyczace wspotpracy panstw
w tym zakresie oraz tworzenia Planu skutecznosci dzialania Baltyckiego FAB.
Okres$la réwniez rolg Zarzadu Battyckiego FAB w powyzszym zakresie. System
skuteczno$ci dziatania stuzb zZeglugi powietrznej zostal utworzony na mocy
rozporzadzenia Komisji (WE) nr 691/2010 z dnia 29 lipca 2010 r. ustanawiajacego
system skutecznos$ci dziatania dla stuzb zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych
oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005 ustanawiajace wspdlne
wymogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi powietrznej (Dz. Urz. UE L 201
z 03.08.2010, str. 1). Wskazane w rozdziale mechanizmy, odniesienia do okresow
referencyjnych (pierwszy okres w rozumieniu powyzszych przepiséw to lata od
2012 do 2014, na ktére ustanowione s3g ogdlnounijne i krajowe cele skutecznosci
dziatania) oraz planow skuteczno$ci dzialania, s3 zgodne w przepisami

WW. rozporzadzenia, a jednoczesnie stanowig jego realizacj¢ w ramach FAB.
Rozdziat 8§ — Sprawowanie zarzadu

Umowa powoluje dwa gltéwne organy zarzadzajace: Rade Battyckiego FAB oraz
Zarzad Battyckiego FAB. Okreslono takze struktury nizszego szczebla (komitety

I grupy robocze), ktore zostang ustanowione obligatoryjnie.

W rozdziale sprecyzowano zakresy kompetencji Rady i Zarzadu Baltyckiego FAB
oraz metody wdrazania decyzji Zarzadu Battyckiego FAB. Przepisy art. 25 ust. 8
majg zapewni¢ w tym procesie uwzglednienie wlasciwych procedur krajowych
przewidzianych w kazdym z Umawiajacych si¢ Panstw. Dodatkowo w rozdziale
okresla si¢ zadania i zasady funkcjonowania Biura Zarzadzajacego Battyckim FAB

jako organu wspomagajacego prace Zarzadu Baltyckiego FAB.
Rozdziat 9 — Odpowiedzialno$¢ odszkodowawcza

Rozdzial reguluje zasady odpowiedzialnosci odszkodowawczej w przypadku
wystapienia szkody wynikajacej z winy instytucji faktycznie zapewniajacej stuzby
ruchu lotniczego na danym terytorium. Z uwagi na fakt, iz przestrzen powietrzna

okreslonego kraju rozcigga si¢ nad jego terytorium (ladowym, morskimi wodami
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wewnetrznymi i morzem terytorialnym), a we wlasnej przestrzeni powietrznej
panstwo jest suwerenne, Umawiajace si¢ Strony sg odpowiedzialne za ewentualne

szkody powstate w wyniku zdarzen, ktore zaszty w ich przestrzeni.

Jednoczesnie przepisy niniejszej Umowy wskazuja, i1z instytucja faktycznie
zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego zwraca Umawiajagcemu si¢ Panstwu wszelkie
koszty wyptaconego odszkodowania albo koszty poniesione w wyniku szkody
powstalej z jej whasnej winy albo winy jej przedstawicieli lub dowolnej innej osoby
dziatajacej w jej imieniu. Umawiajgce si¢ Panstwo instytucji faktycznie
zapewniajacej shuzby ruchu lotniczego zapewnia wyegzekwowanie takiego
obowiazku. W rozdziale tym zawarte sg takze szczegdlowe uregulowania dotyczace

rozstrzygania sporow w powyzszym zakresie.

Zaznaczy¢ nalezy, iz zgodnie z art. 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
Rzeczpospolita Polska ma catkowite 1 wylgczne zwierzchnictwo w swojej
przestrzeni powietrznej, a funkcje wynikajace z tego zwierzchnictwa wykonuje,
w zakresie niezwigzanym z umacnianiem obronnosci panstwa, minister wlasciwy
do spraw transportu. Stosownie do brzmienia art. 5 ww. ustawy w ramach
wykonywania zwierzchnictwa w polskiej przestrzeni powietrznej zapewniane sg
stuzby zZeglugi powietrznej zgodnie z przepisami prawa Unii Europejskiej
dotyczacymi  Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, umowami
mi¢dzynarodowymi i przepisami mi¢dzynarodowymi, ustawag z dnia 3 lipca 2002 r.
— Prawo lotnicze 1 innymi ustawami. Art. 127 ww. ustawy wskazuje ponadto, iz
wyznaczenie oraz certyfikacja instytucji zapewniajacych shuzby zZeglugi
powietrznej w polskiej przestrzeni powietrznej dokonywana jest zgodnie
z przepisami prawa Unii Europejskiej. Wspomniane wyzej wyznaczenie
dokonywane jest przez ministra wlasciwego do spraw transportu w porozumieniu
Z Prezesem Urzedu Lotnictwa Cywilnego, po zasi¢gnig¢ciu opinii Ministra Obrony

Narodowe;j.

Rownoczesnie trzeba wskazac, iz zgodnie z art. 1 Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym, podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U.
z1959r. Nr 35, poz. 212, z pdézn. zm.), kazde panstwo posiada catkowitg
| wylagczng suwerenno$¢ w przestrzeni powietrznej nad swoim terytorium.

Stosownie do brzmienia art. 6 ww. Konwencji, regularna mi¢dzynarodowa stuzba
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powietrzna moze by¢ wykonywana nad terytorium lub na terytorium
Umawiajgcego si¢ Panstwa tylko na mocy specjalnego zezwolenia lub innego
upowaznienia udzielonego przez to Panstwo i zgodnie z warunkami takiego

zezwolenia lub upowaznienia.

Ponadto zaznaczy¢ nalezy, iz zgodnie z pkt. 2.1.1. zatacznika nr 11 — ,,Stuzby ruchu
lotniczego” do ww. Konwencji, Panstwo moze, na podstawie dwustronnego
porozumienia, przekaza¢ innemu Panstwu odpowiedzialno$¢ w zakresie
zorganizowania 1 zapewnienia stuzb ruchu lotniczego w rejonach informacji
powietrznej oraz obszarach kontrolowanych Ilub strefach kontrolowanych
rozciagajacych si¢ nad jego terytorium. Jak wskazuje si¢ w uwadze do powyzszej
normy: ,,Jezeli jedno Panstwo przekazuje drugiemu Panstwu odpowiedzialnos$¢ za
zapewnienie stuzb ruchu lotniczego nad swoim terytorium, czyni to bez naruszenia
swej narodowej suwerennosci. Odpowiedzialno$¢ Panstwa przyjmujacego jest
ograniczona do technicznych i operacyjnych wzgledow i nie wykracza poza
czynnosci, ktére maja zwigzek z bezpieczenstwem i odprawg statku powietrznego

znajdujacego si¢ w danej przestrzeni powietrznej.”.

W polskiej przestrzeni powietrznej zapewnianie zeglugi powietrznej przez
wykonywanie funkcji instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrzne;j,
zarzadzanie przestrzenig powietrzng oraz zarzadzanie przeplywem ruchu lotniczego
zostalo powierzone Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej na mocy ustawy z dnia
8 grudnia 2006 r. o PAZP. Zaznaczy¢ nalezy, iz obecnie PAZP jest jedynym

podmiotem wykonujacym tego rodzaju zadania w Polsce.

W zmieniajgcym si¢ otoczeniu prawnym, wynikajagcym z konieczno$ci wdrazania
legislacji europejskiej (tj. rozporzadzen ramowych i wykonawczych dla tworzenia
Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej), a w szczegolnosci uwzgledniajac
kontekst rozwoju transgranicznego $wiadczenia stuzb zeglugi powietrznej, istotne
jest zachowanie zwierzchnictwa i suwerenno$ci w przestrzeni powietrznej przez
poszczegolne panstwa. Zawarte w przedmiotowej Umowie rozwigzania shuza
dookresleniu odpowiedzialnosci odszkodowawczej panstw w sytuacji zapewnienia
stuzb zeglugi powietrznej przez dostawce z innego panstwa w przestrzeni
powietrznej panstwa odnosnego. Pozostawienie wytacznej odpowiedzialnosci

odszkodowawczej w kompetencjach Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej
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w sytuacji delegacji czgsci stuzb w polskiej przestrzeni do litewskiej organizacji
,Oro Navigacija” w oparciu o umow¢ miedzynarodowag spowodowatoby
dodatkowe utrudnienia w uzyskaniu odszkodowan - z uwagi na fakt, iz
uregulowanie tych kwestii na szczeblu operacyjnym (przed wprowadzeniem
jednolitej przestrzeni powietrznej kwestie transgranicznego $wiadczenia stuzb
regulowane byly dwustronnymi porozumieniami ANSP) nie stanowiloby

wystarczajacej podstawy efektywnej realizacji procesu odszkodowawczego.
Rozdziat 10 — Wypadki i powazne incydenty

Rozdzial okresla zasady wspOlpracy miedzy Umawiajgcymi si¢ Panstwami
w przypadku zaistnienia wypadku lub powaznego incydentu w przestrzeni
powietrznej Baltyckiego FAB. Ponadto zawiera odniesienia do zasad ICAQO oraz
Konwencji chicagowskiej, ktéra szczegélowo okresla wspotprace podczas badania

wypadkdw lotniczych.
Rozdziat 11 — Postanowienia instytucjonalne

W niniejszym rozdziale zawarto przepisy ogdlne dotyczace rozstrzygania sporow,
zasady przystgpienia i odstgpienia od przedmiotowej Umowy, tryb dokonywania
zmian, mozliwosci rozwigzania i zawieszenia Umowy, okreslenie konieczno$ci

rejestracji Umowy w ICAO oraz zasady jej wejscia w zycie.

Istotnym elementem zawartym w przepisach koncowych jest zachowanie otwartej
formuly niniejszej Umowy w kontekScie mozliwos$ci przystgpienia do niej
kolejnych panstw. W zwigzku z tym sformutowany zostal artykut 30 dotyczacy
przystapienia innego panstwa do Umowy oraz dwa komplementarne artykuty 31
1 33, ktore dotycza warunkow i mechanizmu odstgpienia od Umowy. Powyzsze
uregulowania nie sg standardowymi przepisami spotykanymi w umowach
dwustronnych — jednakze sg niezbedne dla zachowania otwartej formy Baltyckiego
FAB, zgodnie z intencjami Komisji Europejskiej, wyrazonymi w rozporzgdzeniach

dotyczacych Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrzne;j.
2.2. Obowigzek konsultacyjny w zwigzku z utworzeniem Baltyckiego FAB

Rozwigzania sa opracowane we wspotpracy z krajowymi interesariuszami (Krajowe

wladze nadzorujace, instytucje zapewniajace sluzby zeglugi powietrznej,
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ministerstwa spraw zagranicznych i obrony narodowej) zaangazowanymi W proces
tworzenia FAB przez ich udzial w pracach struktur zarzadzajgcych i realizujgcych

inicjatywe (Komitet Strategiczny Baltyckiego FAB, Zesp6t Projektowy).

Obowiazki konsultacyjne panstw cztonkowskich Unii Europejskiej sg realizowane
zgodnie z wymogami rozporzadzen dotyczacych Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej. Ponizej przedstawiono szczegdtowa procedur¢ konsultacji jaka jest

przewidziana do przeprowadzenia przed ustanowieniem FAB.

W celu realizacji postanowien art. 9a rozporzadzenia 550/2004 Komisja Europejska
opracowata rozporzadzenie wykonawcze - rozporzadzenie Komisji (EU)
nr 176/2011 z dnia 24 lutego 2011 r. w sprawie informacji wymaganych przed

ustanowieniem i zmiang funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej.

Zgodnie z art. 4 powyzszego rozporzadzenia zainteresowane panstwa cztonkowskie
przekazuja Komisji informacje okreslone w zatgczniku do rozporzadzenia 176/2011
najp6zniej do dnia 24 czerwca 2012 r. Komisja przekazuje je do konsultacji
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA), pozostalym panstwom
cztonkowskim i zainteresowanym stronom najpdzniej w ciagu jednego tygodnia od

ich otrzymania.

EASA, pozostate panstwa cztonkowskie i1 zainteresowane strony przekazujg
Komisji swoje uwagi najpozniej w ciggu dwoch miesiecy od otrzymania

informacji.

Komisja bezzwlocznie przekazuje zainteresowanym panstwom cztonkowskim

otrzymane uwagi oraz wlasne uwagi.

Zainteresowane panstwa cztonkowskie odpowiednio uwzgledniajag otrzymane
uwagi przed ustanowieniem swojego funkcjonalnego bloku przestrzeni

powietrznej.

Majac na uwadze wskazany wyzej termin przekazania stosownej dokumentacji do
Komisji Europejskiej, komplet materiatbw okreslonych w zalgczniku do
rozporzadzenia 176/2011 zostanie przekazany do Komisji Europejskiej przez
Strony Umowy niezwtocznie po ich opracowaniu przez polsko-litewskie struktury

realizujace projekt Battyckiego FAB.
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3. Przewidywane skutki wejscia w zycie Umowy

Wejscie w zycie Umowy o ustanowieniu Baltyckiego Funkcjonalnego Bloku
Przestrzeni Powietrznej niesie za sobg skutki spoteczne, gospodarcze, finansowe,

polityczne i prawne, ktore zostaty scharakteryzowane ponizej 2
3.1. Przewidywane skutki spoteczne wejScia w zycie Umowy

Wejscie w zycie Umowy o ustanowieniu Battyckiego Funkcjonalnego Bloku

Przestrzeni Powietrznej nie bedzie si¢ wigzalo z istotnymi skutkami spotecznymi.

Przewiduje si¢, ze w wyniku zawartej Umowy konieczne bedzie dostosowanie
organizacji pracy w Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej i jej litewskim
odpowiedniku — Oro Navigaciji do nowego sposobu $wiadczenia ustug i podziatu

zadan.

Mimo ze nowy sposob $wiadczenia ustug moze wigzac si¢ z koniecznoscia redukcji
zatrudnienia w niektorych obszarach, to ze wzgledu na planowany wzrost ruchu
lotniczego w Europie nalezy si¢ spodziewa¢ wzrostu zatrudnienia w agencjach

zapewniajacych stuzby zeglugi powietrzne;j.

Wsrdd potencjalnych korzysci spotecznych nalezy wymieni¢ utrzymanie na
aktualnym poziomie lub zwigkszenie poziomu bezpieczenstwa lotow, ograniczenie
zjawiska opdznien wynikajacych z zatloczenia przestrzeni powietrznej, a takze
dzigki utrzymywaniu optat nawigacyjnych dla przewoznikéw lotniczych na
maksymalnie niskim mozliwym poziomie, przedmiotowa Umowa moze mie¢

posredni wptyw na obnizenie ceny biletow lotniczych.
3.2. Przewidywane skutki gospodarcze wejscia w zycie Umowy

Wejscie w zycie Umowy o ustanowieniu Baltyckiego Funkcjonalnego Bloku
Przestrzeni Powietrznej bedzie mialo wplyw nie tylko na rozwdj sektora lotnictwa,

ale réwniez na rozw0j gospodarczy Polski i Litwy.

° Przedstawione informacje opieraja si¢ na Analizie kosztow i korzysci utworzenia Baltyckiego
Funkcjonalnego Bloku Przestrzeni Powietrznej zawartej w dokumencie PAZP. Studium Wykonalnosci
dla utworzenia Baltyckiego Funkcjonalnego Bloku Przestrzeni Powietrznej (Baltyckiego FAB). Raport:
Studium Wykonalnosci Baltyckiego FAB, Listopad 2010, Helios, Ernst & Young.
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Analiza kosztow i korzySci przeprowadzona dla projektu Battyckiego FAB
pokazuje pozytywne NPV w wysokosci ponad 129 min euro w cenach z 2009 r.
w trakcie trwania projektu (tj. do 2030 r.) oraz stosunek kosztow do korzysci na
poziomie ponad 57 (wyniki uzyskano dla stopy dyskontowej na poziomie 4%).
Ogodlne korzysci dla sektora lotnictwa cywilnego (w szczegdélnosci dla
uzytkownikéw  przestrzeni  powietrznej) wdrozenia  Baltyckiego FAB
(niezdyskontowane) w perspektywie dtugoterminowej do 2030 r. moga wynies¢

okoto 220 mlIn euro (warto$¢ szacunkowa).

Korzysci to w znacznym stopniu oszczednosci w kosztach ANSP i NSA,
W szczeg6lnosci:

1) techniczne oszczednosci kosztowe,

2) operacyjne oszcze¢dnosci kosztowe,

3) finansowe oszczgdnosci.

Wystepuja réwniez pewne korzysci z oszczednoSci na paliwie, ktore dotycza

bezposrednio uzytkownikow przestrzeni powietrznej.

Analiza wrazliwo$ci pokazuje, ze nawet zakladajac najbardziej pesymistyczny
scenariusz niskiego poziomu ruchu, opéznien w korzysciach oraz ogoélnej redukcji
korzysci ptynacych z oszczednosci w kosztach, NPV dla projektu nadal pozostaja
pozytywne.

Nalezy si¢ spodziewaé, ze zawarcie Umowy o utworzeniu Battyckiego FAB jest
pierwszym krokiem zmierzajacym do utworzenia Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej. W zwigzku z powyzszym nalezy si¢ spodziewaé dalszych
korzysci zwigzanych zaréwno z poglebieniem wspotpracy z Litwag (dalsza
integracja systemow 1 struktur), jak rodwniez z rozszerzeniem funkcjonowania
Battyckiego FAB, zwigzang z rozwojem wspolpracy z innymi krajami regionu,
W tym nienalezagcymi do Unii Europejskiej, jak roéwniez przez wzmocnienie

wspotpracy z pozostatymi Funkcjonalnymi Blokami Przestrzeni Powietrzne;.

Polska znajduje si¢ obecnie wsrod najwazniejszych partnerow handlowych Litwy
I odpowiada za 7% wartosci litewskiego importu i 10% litewskiego eksportu

w 2009 r. Z punktu widzenia Polski, Litwa jest mniej znaczacym partnerem

19 Net Present Value (Warto$é Biezaca Netto).
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handlowym niz Polska dla Litwy, gtoéwnie ze wzgledu na réznice w wielkosci obu
krajow. W ostatnich latach eksport Litwy stanowit 1,2% - 1,6%, a import

0,5% — 0,6% polskiego importu i eksportu.

Oprécz projektu Baltyckiego FAB realizowane sg rowniez inne projekty
infrastrukturalne migdzy Polska i Litwg. Najwazniejsze z nich to projekt
energetyczny LitPol Link, droga ekspresowa ViaBaltica oraz linia kolejowa Rail

Baltica.

Baltycki FAB jest jednym z wielu projektéw wspotpracy infrastrukturalnej, ktore
beda wspiera¢ integracj¢ regionalng, promowanie i poszerzenie zakresu wymiany
handlowej i inwestycji. Proces wspdlnej identyfikacji, opracowywania, rozwijania
I wdrazania szans wynikajacych z Baltyckiego FAB moze sam w sobie prowadzi¢
do rozpoznania dalszych korzysci na wiekszg skal¢ niz te zidentyfikowane na

poczatkowym etapie projektu.
3.3. Przewidywane skutki polityczne wejscia w zycie Umowy

Polska i Litwa majg dlugg histori¢ wspotpracy. W ostatnich latach polsko-litewskie

relacje dwustronne wzmocnito przystapienie obu krajow do Unii Europejskie;.

Oba kraje sg rowniez cztonkami NATO, a wojsko polskie uczestniczy
w kontyngencie NATO chronigcym przestrzen powietrzng krajow nadbaltyckich,
w tym Litwy.

Nalezy podkresli¢, ze zawarcie Umowy nie narusza zasady posiadania przez Polske
lub Litwe pelnej i wylacznej suwerennosci nad przestrzenia powietrzng ponad
terytorium swojego panstwa ani kompetencji kazdego panstwa do egzekwowania
wlasnych prerogatyw w zakresie bezpieczenstwa i obrony w swojej krajowej
przestrzeni powietrznej. Co wigcej, w art. 5 Umowy oba kraje uznaja, ze Zzaden
zapis niniejszej Umowy nie narusza ani nie wplywa na prawa i obowigzki
Umawiajacych si¢ Panstw wynikajace z Konwencji chicagowskiej lub z innych
uméw miedzynarodowych, ktérych jedno z nich jest strong. Umawiajace si¢ Strony
beda natomiast wspolnie wyznaczaé zarzadzajacych przestrzenig powietrzng Polski

I Litwy.
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Zawarcie Umowy o ustanowieniu Battyckiego Funkcjonalnego Bloku Przestrzeni
Powietrznej jest waznym krokiem w kierunku rozwoju wspolpracy transportowe;j

I gospodarczej z Litwa.

Utworzenie Battyckiego FAB stwarza mozliwo$¢ dalszego rozwoju wspotpracy
przez budowanie lepszego zrozumienia i zaufania migdzy partnerami. Projekt ten
moze rowniez wzmocni¢ pozycje obu krajoéw na arenie migdzynarodowej, zar6wno
w ramach Unii Europejskiej, jak i poza jej granicami. Projekt stwarza bowiem
potencjalne mozliwosci rozwijania wspOlpracy z innymi krajami regionu,
w szczegdlnosci z Lotwa i Estonig, a takze ze wschodnimi sgsiadami Polski,

tj. Rosja (Obwod Kaliningradzki), Biatorusig i Ukraina.

Efektywne funkcjonowanie tej Umowy moze stanowi¢ podstawe podjgcia rozmow
zmierzajacych do dalszej integracji stuzb zapewniajacych zegluge powietrzng

w przestrzeni powietrznej Polski i Litwy.

Brak utworzenia Funkcjonalnego Bloku Przestrzeni Powietrznej do grudnia 2012 r.
oznacza ryzyko oslabienia pozycji polskiej na arenie migdzynarodowej. Moze
prowadzi¢ do uzyskania wizerunku kraju niepotrafigcego wspotpracowac,
niezdolnego do skutecznego zarzadzania i realizacji migdzynarodowych projektow.
W konsekwencji moze to prowadzi¢ do izolacji 1 ostabi¢ zdolno$¢ Polski do

integracji polskiej przestrzeni powietrznej z innymi blokami w Unii Europejskiej.

Porazka tego projektu znaczaco utrudnitaby realizacj¢ innych projektow z zakresu
transportu, a takze innych dziedzin gospodarki w relacjach dwustronnych

I wielostronnych.

Ponadto brak terminowej realizacji zobowigzan wynikajacych z legislacji Unii
Europejskiej skutkowal bedzie reakcja Komisji Europejskiej w tym zakresie
(np. przez skierowanie sprawy do Trybunalu Sprawiedliwosci UE). Trudno na tym
etapie oszacowa¢ wysokos¢ kar, jakie moglyby by¢ nakladane na panstwa

cztonkowskie w wyniku takiej interwencji.
3.4. Przewidywane skutki prawne wejscia w zycie Umowy

Umowa o ustanowieniu Baltyckiego Funkcjonalnego Bloku Przestrzeni

Powietrznej stanie si¢ waznym aktem prawnym, stanowigcym czgs¢ porzadku
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prawnego Rzeczypospolitej Polskiej oraz Republiki Litewskiej, okreslajagcym
prawa 1 obowigzki tych panstw oraz instytucji zapewniajacych shuzbe zeglugi

powietrznej w obszarze przestrzeni powietrznej obydwu tych panstw.

Zawarcie Umowy o ustanowieniu Baltyckiego Funkcjonalnego Bloku Przestrzeni
Powietrznej wiaze si¢ z konieczno$cig zmiany ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. —
Prawo lotnicze oraz przepisow ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji

Zeglugi Powietrznej, w szczegdlnosci w nizej wskazanych aspektach:

1) art. 5 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze — w nawigzaniu do
zaproponowanych regulacji Umowy Battyckiego FAB, w obecnym brzmieniu
przepisu ww. ustawy, nie jest mozliwe realizowanie wszystkich zadan
w zakresie zapewnienia shuzb zeglugi w calym obszarze badz wydzielonej
czesci polskiej przestrzeni powietrznej przez podmioty z panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej oraz panstw trzecich,

2) art. 3 ust. 1 ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej — zgodnie z obowigzujacym brzmieniem wytacznie PAZP
zobowigzana jest do zapewnienia ,,bezpiecznej, ciagglej, ptynnej 1 efektywne;j

zeglugi powietrznej w polskiej przestrzeni powietrznej (...)”.

Dodatkowo w dalszej pespektywie rozwoju Battyckiego FAB nalezy rozwazyé
mozliwo$¢ zmiany przepisOw ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. 0 Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrznej, wskazujac nowe ich brzmienie umozliwiajace zawieranie
przez PAZP uméw z instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej oraz

tworzenie w tym zakresie podmiotéw prawa swiadczacych te ustugi.

Powyzsze uzasadnienie nie obejmuje analizy przepisow prawa litewskiego,
zgodno$¢ z ktorymi przesgdzaé bedzie rowniez nie tylko o efektywnej realizacji
przepisbw Umowy, ale przede wszystkim determinuje skuteczne wdrozenie tej

Umowy i wprowadzenie jej przepiséw do porzadku prawnego.

Postanowienia Umowy odpowiadaja zaleceniom Komisji Europejskiej dotyczacym
zawierania umow o utworzeniu Funkcjonalnych Blokdw Przestrzeni Powietrznej.
Zawarcie Umowy o ustanowieniu Baltyckiego Funkcjonalnego Bloku Przestrzeni

Powietrznej nie stoi w sprzecznosci z obowigzujacymi przepisami prawa polskiego.
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Brak Funkcjonalnego Bloku Przestrzeni Powietrznej do grudnia 2012 r. wigzatby
si¢ z ryzykiem rozpoczecia przez Komisje Europejska postgpowania przeciwko
Polsce, w zwigzku z niewdrozeniem przepisow Unii Europejskiej, w szczegolnosci
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1070/2009 z dnia
21 pazdziernika 2009 r. zmieniajacego rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, (WE)
nr 550/2004, (WE) nr 551/2004 oraz (WE) nr 552/2004 w celu poprawienia
skutecznos$ci dziatania 1 zréwnowazonego rozwoju europejskiego systemu

lotnictwa (Dz. Urz. UE L 300 z 14.11.2009, str. 34).

Przedmiotowa Umowa 0 ustanowieniu Battyckiego Funkcjonalnego Bloku
Przestrzeni Powietrznej zostata zawarta miedzy Rzeczgpospolita Polska
a Republika Litewska, a zwigzanie Rzeczypospolitej Polskiej nastagpi w drodze
ratyfikacji, za uprzednig zgoda wyrazong w ustawie, na podstawie art. 89 ust. 1
pkt 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej. Dodatkowa podstawa prawng takiego
sposobu procedowania jest art. 12 ust. 2 ustawy z dnia 14 kwietnia 2000 r.

0 umowach mi¢dzynarodowych (Dz. U. Nr 39, poz. 443, z p6zn. zm.).

3.5. Skutki finansowe zwigzane z wejsciem w zycie Umowy wraz ze wskazaniem

zrodel finansowania

Wejscie w zycie Umowy o ustanowieniu Battyckiego Funkcjonalnego Bloku

Przestrzeni Powietrznej nie spowoduje zwigkszenia wydatkow z budzetu panstwa.

Funkcjonowanie struktur zarzadzajacych Battyckim FAB (Rada Baltyckiego FAB
| Zarzad Baltyckiego FAB), ktére beda utworzone na podstawie przedmiotowej
Umowy, beda finansowane z budzetu jednostek delegujacych (jedynie koszty
delegacji stluzbowej na posiedzenia) swoich przedstawicieli do prac w Radzie
| Zarzadzie Baltyckiego FAB  (Ministerstwo  Transportu, Budownictwa
I Gospodarki Morskiej, Ministerstwo Obrony Narodowej, Urzad Lotnictwa
Cywilnego, Polska Agencja Zeglugi Powietrznej). Za uczestnictwo w strukturach

zarzadzajacych Baltyckim FAB nie jest przewidywane wynagrodzenie.

Mozliwe korzys$ci zwigzane z zawarciem Umowy szacowane sg na 129 min euro
wcenach z 2009 r. Ogblne korzysci wdrozenia Baltyckiego FAB
(niezdyskontowane) w perspektywie dlugoterminowej do 2030 r. mogg wynies¢

okoto 220 mln euro (warto$¢ szacunkowa).
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Umowa

o ustanowieniu Baltyckiego Funkcjonalnego Bloku Przestrzeni Powietrznej

pomigdzy Rzeczapospolita Polska i Republikg Litewska

zwanymi dalej ,,Umawiajacymi si¢ Stronami”,

Zwazywszy, ze inicjatywa Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (SES) powstata
w celu poprawienia aktualnych standardéw bezpieczenstwa lotniczego, przyczynienia si¢
do zréwnowazonego rozwoju systemu transportu lotniczego i poprawienia skutecznosci
dzialania shuzb Zeglugi powietrznej dla ogélnego ruchu lotniczego w Europie, w celu
spetnienia wymagan wszystkich uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej;

Uwzgledniajac zobowigzania Panstw Czlonkowskich wynikajagce z przepisow prawa
dotyczacych Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (SES), a szczeg6lnie zgodnosé
z wymogami Artykulu 9 (a) Rozporzadzenia (WE) Nr 550/2004 z 10 marca 2004 r.
w sprawie zapewnienia stuzby zeglugi powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrzne] (Rozporzadzenie w sprawie zapewniania stuzb) zmienione przez
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (WE) nr 1070/2009 z dnia
21 pazdziernika 2009 r.;

Biorgc pod uwage wyniki Studiow Wykonalno$ci dla ustanowienia Baltyckiego
Funkcjonalnego Bloku Przestrzeni Powietrznej (Baltycki FAB);

Uwzgledniajac wspdlny List Intencyjny o wspdipracy dotyczacy rozwoju Inicjatywy
Battyckiego Funkcjonalnego Bloku Przestrzeni Powietrznej podpisany dnia 29 lipca 2010
roku w Wilnie;

Zwazywszy, ze bliska wspolpraca pomiedzy Instytucjami Zapewniajacymi Stuzby Zeglugi
Powietrznej (ANSP) oraz odpowiednimi jednostkami obrony powietrznej oraz jednostkami
dowodzenia 1 kontroli taktycznej, spetnia potrzeby cywilnych i wojskowych uzytkownikéow
przestrzeni powietrznej w obszarze Baltyckiego FAB,;

Nie chcac ogranicza¢ inicjatywy SES wylgcznie do Panstw Czlonkowskich Unii
Europejskiej 1 wspierajac jej zastosowanie w panstwach niebedacych czlonkami Unii
Europejskiej;

A takze majac na uwadze:
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Iz tworzac Baltycki FAB, niezaleznie od istniejacych granic, Umawiajace si¢ Strony
zamierzajg osiagnaé maksymalng pojemnos¢, efektywno$¢ i wydajnosé sieci zarzadzania
ruchem lotniczym przy zachowaniu wysokiego poziomu bezpieczefistwa;

Wyrazajac swojg wole wspdlpracy przy wdrazaniu inicjatywy SES, w taki sposob, aby jej
cele mogly zostaé osiagnigte, a uzytkownicy przestrzeni powietrznej mogli uzyskac
korzysci z jej wdrozenia;

| Uznajac, ze zawarcie Umowy dotyczacej ustanowienia i wdrozenia Funkcjonalnego Bloku
Przestrzeni Powietrznej nie narusza zasady posiadania przez kazde Pafistwo pelnej
i wylacznej suwerennosci nad przestrzenig powietrzng ponad terytorium swojego panstwa,
oraz kompetencji kazdego Pafistwa do egzekwowania wlasnych prerogatyw w zakresie
bezpieczenstwa i obrony w swojej krajowej przestrzeni powietrznej;

Respektujac postanowienia wynikajace z uméw regionalnych zawartych z Organizacjg
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (,,ICAO™) oraz respektujac umowy regionalne
obowiazujace w dniu wejscia w zycie Rozporzadzenia w Sprawie Zapewniania Stuzb;

Uznajac, ze Panstwowe Wiadze Nadzorujgce kazdej Umawiajacej si¢ Strony beda
zawieraly odpowiednie porozumienia celem nawiazania bliskiej wspdlpracy, zapewnienia
odpowiedniego nadzoru nad Instytucjami Zapewniajacymi Stuzby Zeglugi Powietrznej;

Majac na celu stworzenie prawnych i instytucjonalnych podstaw dla Battyckiego FAB,
ktore majg zostac¢ ustanowione przez Umawiajace sie Strony;

Respektujac, ze ustanowienie Baltyckiego FAB nie narusza Rejonéw Informacji
Powietrznej (,,FIRs”) uznawanych przez ICAQO oraz, ze Umawiajace si¢ Strony bedg nadal
wypelnia¢ swoje zobowigzania wobec ICAQ w granicach geograficznych rejondéw FIR
powierzonych im przez ICAO,

zawieraja niniejsza Umowe.

Strona 2 z 24

www.inforlex.pl



ROZDZIAL1
POSTANOWIENIA OGOLNE

Artykul 1
Definicje i skroty

O ile nie postanowiono inaczej, terminy stosowane w niniejszej Umowie beda mialy takie
samo znaczenie jakie przypisano im w Rozporzadzeniach w sprawie SES obowigzujacych
w Umawiajacych sie Stronach. Na potrzeby niniejszej Umowy zastosowanie majg
nastepujace definicje 1 skroty:

,,Umowa” oznacza niniejszq Umowe i wszelkie zmiany do niej, o ile nie wskazano
inaczej;
,,odno$na przestrzen powietrzna” oznacza przestrzen powietrzng ponad terytoriami
Umawiajacych sie Stron oraz przestrzen powietrzng pozostajaca w ich zakresie
odpowiedzialno$ci zgodnie z przepisami Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego (ICAOQ), zgodnie z Artykutem 4 niniejszej Umowy;
,AIP” oznacza Zbiér Informacji Lotniczych;
,-AIS” oznacza Shuzbe Informacji Lotniczej;
,,ANS” oznacza Stuzby Zeglugi Powietrznej;
., ANSP” oznacza Instytucje Zapewniajaca Stuzby Zeglugi Powietrznej;
,»ATS” oznacza Shuzby Ruchu Lotniczego;
LASAR/SAR”- oznacza Shuzbg Lotniczego Poszukiwania i Ratownictwa / Shuzbe
Poszukiwania i Ratownictwa;
,Baltycki FAB” oznacza Funkcjonalny Blok Przestrzeni Powietrznej ustanowiony
przez Umawiajgce si¢ Strony zgodnie z niniejsza Umowa;

10),,CNS” oznacza Stuzby Komunikacji, Nawigacji i Dozorowania;

11),,Konwencja chicagowska” oznacza Konwencj¢ o Migdzynarodowym Lotnictwie
Cywilnym, podpisang w Chicago dnia 7 grudnia 1944 i zawierajaca: kazda
poprawke ratyfikowana przez Umawiajace si¢ Strony 1 zastosowang zgodnie
z Artykulem 94(a) Konwencji oraz kazdy Zalacznik albo poprawke przyjete
zgodnie z Artykulem 90 Konwencji, w takim zakresie w jakim wszelkie
migdzynarodowe standardy, o ktérych mowa w Artykule 37 Konwencji i zawarte
w takim Zataczniku albo poprawce obowiazujg wszystkie Umawiajace si¢ Strony;

12) ,,FIR” oznacza Rejon Informacji Powietrzne;j;

13),,MET ” oznacza Shuzby Meteorologiczne;

14) ,,NSA” oznacza Panstwowg Wtadze Nadzorujaca;

15),,operacyjny ruch lotniczy” oznacza loty, ktore nie sg wykonywane zgodnie
z przepisami okreslonymi dla ogélnego ruchu lotniczego, a dla ktérych zasady
i procedury zostaty okreslone przez wlasciwe organy wiladzy krajowej. Operacyjny
ruch lotniczy moze obejmowaé loty cywilne, na przyklad loty testowe, ktére
wymagaja w pewnym stopniu zastosowania odstepstw od przepiséw ICAO, aby
spetnia¢ wymagania operacyjne takich lotow;

16) ,,panstwowy statek powietrzny” oznacza statek powietrzny wykorzystywany przez
stuzby wojskowe oraz stuzby porzadku publicznego Umawiajacych sie Stron ;

17),,shuzba kontroli taktycznej” oznacza wojskowe udzielenie wsparcia dla
Operacyjnego Ruchu Lotniczego celem osiagnigcia wyznaczonej  misji
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i zapewnienia, ze utrzymana jest odpowiednia odleglos¢ pomigdzy statkami
powietrznymi w dowolnym czasie;

18) strona trzecia — kazdy podmiot lub organ zaangazowany w zapewnienie stuzb
zeglugi powietrznej w przestrzeni powietrznej Umawiajacych si¢ Stron lub
przestrzeni powietrznej Battyckiego FAB;

19),,UIR”- oznacza Gorny Rejon Informacji Powietrznej;

Artykul 2
Przedmiot Umowy

Celem niniejszej Umowy jest Ustanowienie Baltyckiego FAB oraz okreslenie praw
i obowiazkéw Umawiajacych sie Stron przy uwzglednieniu potrzeby koordynacji dziatan
i rozwoju Baltyckiego FAB w przysziodci.

Artykul 3
Ustanowienie Baltyckiego FAB

1. Niniejsza Umowa ustanawia Battycki FAB.

2. Niniejsza Umowa dotyczy przestrzeni powietrznej Baltyckiego FAB, o ktérej mowa
w Artykule 4 ustep 1.

3. Niniejsza Umowa nie tworzy organizacji migdzynarodowej z miedzynarodowa
osobowoscig prawna.

4. Niniejsza Umowa okre$la ogdlne warunki oraz zasady sprawowania zarzadu Battyckim
FAB, zgodnie z ktorymi Umawiajace si¢ Strony musza zapewnial zarzadzanie ruchem
lotniczym oraz zapewniania stuzb ANS w odnosnej przestrzeni powietrznej.

5. Niniejsza Umowa okresla ramy, w obrebie ktorych powinny zosta¢ zawarte okreslone
umowy i/lub porozumienia obejmujace obszary ANSP, NSA, Wiladz Wojskowych,
wspOlpracy cywilno-wojskowej i inne niezbedne porozumienia wymagane do realizacji
niniejszej Umowy i rozwoju Battyckiego FAB.

Artykul 4

Zakres Baltyckiego FAB

1. Zgodnie z niniejsza Umowg przestrzen powietrzna Battyckiego FAB zawiera nastgpujace
FIR:

1) FIR Wilno,
2) FIR Warszawa

- zgodnie z opisem zamieszczonym we wlasciwych Publikacjach AIP w oparciu
o odpowiednie dokumenty ICAO.

2. Battycki FAB zostaje utworzony na czas nieokreslony.
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Artykul 5
Suwerennosé

1. Niniejsza Umowa nie narusza pelnej i wylacznej suwerennosci Umawiajacych si¢ Stron
|| nad przestrzenia powietrzng ponad ich terytorium. W przypadku, gdy FIR albo UIR
rozciaga sie w przestrzeni powietrznej ponad terytorium drugiej Umawiajace] si¢ Strony,
suwerenno$¢ danej Umawiajacej sie Strony do tej czgsci przestrzeni powietrznej ponad jego
terytorium nie zostaje naruszona.

2. Zaden zapis niniejszej Umowy nie narusza ani nie wplywa na prawa i obowiazki
Umawiajacych sie Stron wynikajace z Konwencji chicagowskiej lub z innych umoéw
miedzynarodowych, ktérych jedno z nich jest strona.

Artykul 6
Bezpieczenstwo i Obrona

1. Postanowienia niniejszej Umowy nie naruszajg kompetencji Umawiajacych si¢ Stron
w zakresie polityki bezpieczenstwa i obronnosci oraz efektywne] implementacji decyzji
Paktu Poéocnoatlantyckiego (NATO) i/lub innych porozumien dotyczacych lotniczego
dozorowania, kontroli i obrony.

2. Jesli wlasciwe organy wiadzy jednej z Umawiajacych si¢ Stron uznaje za zasadne, dla
zapewnienia efektywnej wspdlpracy cywilno-wojskowej oraz wojskowo-wojskowe;j
w ramach Baltyckiego FAB wiasciwe cywilne 1 wojskowe organy wladzy Umawiajacych
si¢ Stron zawierajg odpowiednie pisemne porozumienia.

Artykul 7

Panstwowy Statek Powietrzny

1. O ile nie postanowiono inaczej lub o ile nie wprowadzono innych regulacji, Artykut 3 lit.
¢ Konwencji chicagowskiej znajduje pelne zastosowanie do panstwowych statkow
powietrznych.

2. Umawiajace si¢ Strony ustanowig uproszczone procedury wydawania zezwolen dla
lotow panstwowych statkéw powietrznych drugiej Umawiajacej sie Strony do/z oraz nad jej
terytorium oraz =zezwolen na prowadzenie operacji wojskowych, uczestnictwo
w szkoleniach i ¢éwiczeniach bez uszczerbku dla intereséw bezpieczenistwa narodowego
1 obronnosci oraz konstytucyjnych przepisow Umawiajacych sie Stron.

3. W celu realizacji niniejszej Umowy, Umawiajace si¢ Strony beda dazyty do zapewnienia
zgodnosci procedur i przepiséw dla lotéw panstwowych statkéw powietrznych w obszarach
okreslonych w ustepie 1 artykutu 9 niniejszej Umowy z tymi okre$lonymi w sasiednich
funkcjonalnych blokach przestrzeni powietrznej.

, S
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Artykul 8

Cel Baltyckiego FAB

Umawiajace sie Strony zgadzaja sig, Ze podstawowym i zasadniczym celem Baltyckiego
FAB jest osiagniecie optymalnej skutecznosci dziatania w obszarach zwigzanych
z bezpieczenstwem, efektywnoscig lotu, pojemnoscia, ograniczeniem negatywnego wptywu
na $rodowisko naturalne i efektywnoscig kosztowa, przyczynienie si¢ do skutecznosci misji
wojskowych poprzez zaprojektowanie przestrzeni powietrznej i organizacje zarzadzania
ruchem lotniczym w odnosnej przestrzeni powietrznej niezaleznie od istniejacych granic
Umawiajacych sig Stron.

Artykul 9

Zobowiazania Umawiajacych si¢ Stron

1. Aby osiagna¢ cel Baltyckiego FAB Umawiajace si¢ Strony zobowiazuja si¢ do
wspOlpracy i podejmowania odpowiednich srodkow, zgodnie ze swoimi przepisami prawa
krajowego, w szczego6lnosci w nastepujacych obszarach:

1) projektowania 1 wykorzystania przestrzeni powietrznej;
2) harmonizacji przepisow i procedur;

3) zapewniania shuzb ANS;

4) wspdlpracy cywilno-wojskowej;

5) oplat;

6) nadzoru nad ANSP;

7) skutecznosci dzialania;

8) zasad sprawowania zarzadu w Battyckim FAB.

2. Umawiajace si¢ Strony zapewniajg wdrozenie niniejszej Umowy.

3. Aby osiagna¢ cel Battyckiego FAB Umawiajace si¢ Strony:

1) wdrazajg decyzje podejmowane przez Rade i Zarzad Battyckiego FAB,

2) dziataja w dobrej wierze 1 doktadajg najwyzszej staranno$ci w celu ustanowienia lub
zmiany niezbednych przepisow prawa krajowego i regulacji, zasad i procedur przy
uwzglednieniu ogolnych ram okreslonych niniejszg Umowa;

3) wspodlpracuja w celu zharmonizowania istotnych krajowych przepisow i procedur
majacych znaczenie dla Baltyckiego FAB i regularnie wzajemnie si¢ konsultujg
celem zidentyfikowania roznic pomigdzy poszczegdlnymi systemami prawa,
przepisami, procedurami oraz regulacjami majacymi wplyw na Battycki FAB,
w taki sposob, aby dazy¢ do zapewnienia mozliwej do zrealizowania zgodnosei.

4. Umawiajace si¢ Strony zapewniaja, ze wszelkie rdznice, ktére pozostaja albo zaistnieja
nie bedg w Zzaden sposéb zagrazaty albo wptywaly negatywnie na bezpieczenstwo lotdw
albo efektywnos¢ zapewnienia shuzb w Battyckim FAB.

5. Umawiajace si¢ Strony zapewniaja, ze wdrozenie niniejszej Umowy nie bedzie miato
zadnego negatywnego wplywu na bezpieczne i efektywne przeprowadzanie operacji,
¢wiczen oraz szkolenia wojskowego.
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ROZDZIAL 2
PRZESTRZEN POWIETRZNA

Artykul 10
Przestrzen Powietrzna Baltyckiego FAB

1. Aby osiagnaé¢ cel Baltyckiego FAB okreslony w Artykule 8 Umawiajace si¢ Strony
wspolnie projektuja struktury przestrzeni powietrznej i zapewniaja zarzadzanie w jednolitej
przestrzeni powietrznej oraz skoordynowany przeptyw ruchu lotniczego i zarzadzanie
pojemnoscia, uwzgledniajac proces wspdlpracy Umawiajacych si¢ Stron na szczeblu
migdzynarodowym.

2. Umawiajace si¢ Strony sg obowigzane do wspoipracy, celem, w szczegdlnoscei:

1) zaprojektowania struktury odnosnej przestrzeni powietrznej, aby umozliwi¢
defragmentacje 1 dynamiczng sektoryzacjg, celem ustanowienia obszaréw w ktdrych
wykonywane beda operacje w przestrzeni powietrznej rozciagajacej si¢ ponad
granicami Umawiajacych si¢ Stron (cross border area),
badania modyfikacji przestrzeni powietrznej majacych wplyw na skutecznosé
dziatania na poziomie Baltyckiego FAB oraz
rozwijania wspolnej polityki dotyczacej przestrzeni powietrznej Battyckiego FAB,
przy bliskiej wspolpracy pomiedzy organami wtadzy cywilnej i wojskowej.

3. Umawiajace si¢ Strony koordynuja swoje prace z wilasciwymi miedzynarodowymi
organami wladzy oraz podmiotami i prowadza konsultacje z uzytkownikami przestrzeni .
powietrznej, jezeli zaistnieje taka koniecznosc.

Artykul 11
Elastyczne zarzadzanie przestrzenia powietrzng

1. Zgodnie z Artykulem 9 i Artykulem 10 oraz, aby osiggna¢ cel Baltyckiego FAB
okreslony w Artykule 8 niniejszej Umowy, Umawiajace si¢ Strony wspdlpracuja na
poziomie prawnym, operacyjnym i technicznym, aby w sposob wydajny i spdjny stosowad
elastyczne zarzadzanie odnoéng przestrzenig powietrzng przy uwzglednieniu zaréwno
wymogoéw cywilnych jak 1 wojskowych.

2. Umawiajace si¢ Strony =zapewniajg, ze pomiedzy wlasciwymi instytucjami
zapewniajacymi shuzby ATS zostaja zawarte wspolne umowy i ustanowione procedury
oraz, ze organy wladzy cywilnej i wojskowej koordynujg dziatania nad swoim terytorium
oraz w przestrzeni powietrznej rozciagajacej si¢ ponad granicami Umawiajacych sie Stron
(cross border area) w zakresie niezbednym na poziomie strategicznego zarzadzania
przestrzenia powietrzna.

3.Umawiajace si¢ Strony zapewniaja, ze poziomy przedtaktyczny i taktyczny beda
zarzadzane odpowiednio na szczeblu instytucji zapewniajacych stuzby ATS poprzez
koordynowanie dziatan pomiedzy wilasciwymi jednostkami stuzb ATS.
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ROZDZIAL 3
ZAPEWNIANIE SLUZB ZEGLUGI POWIETRZNEJ
Artykul 12
Shuzby zeglugi powietrznej
1. Umawiajace sie Strony zapewniajg nastgpujace stuzby ANS:

1) stuzby ruchu lotniczego (ATS);

2) stuzby tacznosei, nawigacji i dozorowania (CNS);

3) stuzby informacji lotniczej (AIS);

4y stuzby meteorologiczne (MET);

oraz zapewniaja:

5) koordynacje dziatan poszukiwawczo- ratowniczych (SAR).

2. W publikacjach AIP Umawiajacych si¢ Stron wskazuje si¢ ANSP w Baltyckim FAB
wraz z okre$leniem przestrzeni powietrznej w zakresie ich odpowiedzialnosci, wlasciwe
organy kazdej Umawiajacej si¢ Strony zaangazowane w Baltycki FAB.

3.W razie, gdy ANSP zamierzaja korzysta¢ ze stuzb zapewnianych przez inne
certyfikowane instytucje zapewniajace shuzby, to ich pisemne porozumienia formalizujace
ich robocze relacje sa notyfikowane funkcjonujacym w ramach Battyckiego FAB
wiasciwym NSA. W odniesieniu do zapewniania wyznaczonych stuzb ATS lub MET, takie
porozumienia podlegajg akceptacji Umawiajacych si¢ Stron.

Artykul 13
Stuzby ruchu lotniczego

1. Umawiajace si¢ Strony zapewniaja w drodze wspolnego instrumentu Iub w oparciu
o uzgodnione procedury wyznaczenie instytucji zapewniajacej/-ych stuzby ATS
odnosnej przestrzeni powietrznej. Zasady okreslone w poprzednim zdaniu obejmujg
rowniez lotniskowe shuzby informacji powietrznej, shuzby ATS ograniczone do stref
kontrolowanych lotnisk oraz stuzby ATS pod nadzorem wojskowym zapewniane przez
instytucje/-e zapewniajace stuzby ATS odnosnej przestrzeni powietrznej.

. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron ma prawo do wyznaczenia, uchylenia lub zmiany
wyznaczenia jednej lub wigkszej liczby instytucji zapewniajacych stuzby ATS celem
zapewnienia stuzb ATS w calosci lub w czgsci odnosnej przestrzeni powietrznej.
Informacja o takim wyznaczeniu, jego uchyleniu lub zmianie jest notyfikowana drugiej
Umawiajacej si¢ Stronie w formie pisemnej. Kazda instytucje zapewniajaca stuzby ATS
wyznaczona na podstawie niniejszego ustepu uwaza si¢ za wspdlnie wyznaczong przez
Umawiajace si¢ Strony, poczynajac od daty otrzymania notyfikacji o wyznaczeniu przez
druga Umawiajaca si¢ Strong do czasu zmiany lub uchylenia takiego wyznaczenia
W rozumieniu niniejszego ustepu.

R
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Umawiajace sie Strony, ktérych odnosna przestrzefi powietrzna dotyczy umow miedzy
instytucjami zapewniajacymi stuzby ATS, wyznaczonymi lub nie wyznaczonymi na
mocy niniejszej Umowy w zakresie zapewniania stuzb ATS ponoszg wylaczng
odpowiedzialno$¢ za zatwierdzenie takich uméw. Umawiajace si¢ Strony bedg miec
prawo do zawierania odpowiednich porozumien lub uméw, w odniesieniu do udzielenia
takiego zatwierdzenia.

Kazda z Umawiajacych sie Stron, ktére zamierzajg powierzy¢ odpowiedzialnos¢ za
zapewnienie shuzb ATS w przestrzeni powietrznej Baltyckiego FAB stronie trzeciej,
zapewnia, ze w dalszym ciagu spelnia wszystkie postanowienia niniejszej Umowy.

. Ustepy 1 i 2 niniejszego artykulu stosuje si¢ bez uszczerbku dla zawartych przed dniem
wejécia w zycie niniejszej umowy porozumien lub umow zwiazanych z zapewnianiem
stuzb ATS.

. Umawiajace si¢ Strony:
1) promuja bliska wspélprace miedzy swoimi instytucjami zapewniajacymi stuzby ruchu
ATS na poziomie krajowym;
2) bezzwlocznie wzajemnie informuja si¢ o kazdej zmianie dotyczace] warunkéw
certyfikacji albo statusu prawnego wyznaczonych instytucji zapewniajacych sluzby
ATS;
3) przekazuja sobie wzajemnie informacje o prawach i obowiazkach wyznaczonych
instytucji zapewniajacych stuzby ATS na poziomie krajowym;

. Umawiajace si¢ Strony informuja wspdlnie Komisje Europejska i pozostate panstwa
cztonkowskie Unii Europejskiej o kazdej decyzji podejmowanej na mocy niniejszego
Artykulu  dotyczace] wyznaczenia instytucji zapewniajacej/-cych shuzby ATS
w odnos$nej przestrzeni powietrznej.

Artykul 14
Shazby lacznosci, nawigacji i dozorowania
Umawiajace si¢ Strony prowadza prace zmierzajace do wprowadzenia wspdlnych
systemow technicznych i  efektywnego kosztowo rozmieszczenia infrastruktury do

zapewnienia shizb CNS przez ANSP Umawiajacych sie Stron poprzez wspélne

zaprojektowanie, nabycie, rozmieszczenie, obstuge 1 utrzymanie infrastruktury, systemow
1 sprzetu CNS.

Artykul 15
Stuzba informacji lotniczej

1. Umawiajace si¢ Strony koordynujg zapewnianie stuzb AIS.

2. Na potrzeby sytuacji awaryjnych AIS moze byé zapewniana przez Umawiajacyg sie
Strone w imieniu innej Umawiajacej si¢ Strony.
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3. Wihasciwe organy wladzy i instytucje zapewniajace stuzbg AIS zawieraja odpowiednie
porozumienia.

Artykul 16

Stluzby meteorologiczne

1.Kazda Umawiajaca sie Strona moze wyznaczy¢ instytucj¢ zapewniajaca lotnicze stuzby
MET na zasadach wylacznosci notyfikujac Zarzadowi Baltyckiego FAB albo, mogg
wspdlnie wyznaczy¢ wedtug uzgodnionych procedur instytucje/-e zapewniajaca/-e stuzby
MET dla Battyckiego FAB.

2.Jezeli Umawiajace sie Strony wyznaczajg instytucje zapewniajaca stuzbe MET dla
lotnictwa na zasadach wylacznosci, kazde z nich zapewnia wspdlpracg pomiedzy
instytucjami zapewniajacymi stuzby MET dla lotnictwa.

3. W celu zapewniania stuzb MET wiasciwe organy wladzy oraz ANSPs zapewniajace
stuzby MET zawierajg odpowiednie porozumienia.

4. Umawiajace sie Strony informuja Komisja Europejska i pozostale panstwa czlonkowskie
Unii Europejskiej o kazdej decyzji podejmowanej na mocy niniejszego Artykulu dotyczacej
wyznaczenia instytucji zapewniajacych stuzby MET w odnosnej przestrzeni powietrzne;.

Artykul 17

Poszukiwanie i Ratownictwo

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona organizuje i utrzymuje swoj system ASAR/SAR zgodnie
z przepisami prawa krajowego.

2. Umawiajace si¢ Strony zapewniaja, ze zostang zawarte wspdlne umowy dotyczace
systemow ASAR/SAR umozliwiajace wspolprace w najwyzszym mozliwym zakresie.
Takie umowy beda uwzglednialy porozumienia Baltyckiego FAB dotyczace ewentualnej
delegacji stuzb ATS.

Artykul 18

Relacje miedzy instytucjami zapewniajacymi stuzby

1. Dla realizacji postanowien Artykutu 3 ustepu 4 niniejszej Umowy ANSP Umawiajacych
si¢ Stron sa upowaznione do sformalizowania relacji w zakresie niezbednym dla potrzeb
Battyckiego FAB.

2. Sformalizowanie relacji miedzy ANSP okre$lone w ustepie 1 niniejszego artykuhu jest
dokonywane w drodze sporzadzonych na pismie porozumienn albo réwnowaznych ustalen
prawnych dotyczacych funkcji, zadan i stuzb, ktére beda zapewniane w odnosnej
przestrzeni powietrznej.
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3. Kazde takie porozumienie albo réwnowazne ustalenia prawne miedzy ANSP sa
konsultowane z Zarzadem Battyckiego FAB a nastepnie notyfikowane Radzie Baltyckiego
FAB i odpowiednim organom wiadzy Umawiajacych si¢ Stron.

Artykul 19
Relacje migdzy ANSP i stronami trzecimi

1. W przypadku, gdy ANSP Umawiajacej sie Strony zamierza zawrze¢ porozumienia albo
dokona¢ réwnowaznych ustalen prawnych dotyczacych zapewniania stuzb ATS przez
wyznaczong ANSP innego panstwa niebedacego druga Umawiajacg si¢ Strong, takie
porozumienia lub réwnowazne ustalenia prawne sg notyfikowane Zarzadowi Baltyckiego
FAB, a odpowiednie Umawiajace si¢ Strony zapewniaja, ze takie porozumienia lub
réwnowazne ustalenia prawne nie maja wplywu na niniejsza Umowe.

2. Umawiajace si¢ Strony moga zawiera¢ porozumienie ze stronami trzecimi, wspolnie lub
oddzielnie na potrzeby realizacji swojego/swoich zadan.

ROZDZIAL 4
WSPOEPRACA CYWILNO-WOJSKOWA I WOJSKOWO -WOJSKOWA

Artykul 20
Dzialania wojskowe

1. Postanowienia niniejsze] Umowy nie naruszajg wymogdéw krajowych Umawiajgcych sie
Stron zwigzanych z porzadkiem publicznym, interesami bezpieczenstwa i obronnosci,
a kazda Umawiajaca si¢ Strona jest upowazniona do stosowania dowolnego s$rodka do
ochrony jej interesow zwigzanych z bezpieczenstwem narodowym i obronnoscia.

2. Z uwzglednieniem zasad elastycznego zarzadzania przestrzenia powietrzng (FUA) oraz
zgodnie z istniejacymi krajowymi porozumieniami dotyczacymi wspolpracy cywilno-
wojskowej 1 wojskowo-wojskowej oraz majacymi zastosowanie miedzynarodowymi
umowami, odpowiednie organy wladzy Umawiajacych si¢ Stron moga zawrzed,
w stosownym miejscu 1 czasie, pisemne porozumienia, aby umozliwi¢ przeprowadzenie
operacji wojskowych oraz dziatan szkoleniowych pafistwowym statkom powietrznym
w odnosnej przestrzeni powietrznej niezaleznie od istniejacych granic pomiedzy
Umawiajacymi si¢ Stronami.

3. Umawiajace si¢ Strony zezwalaja na zapewnianie transgranicznych stuzb ATS
panstwowym statkom powietrznym operujacych zaréwno w ogélnym ruchu lotniczym, jak
i operacyjnym ruchu lotniczym przez wilasciwa instytucje zapewniajaca stuzby ATS
drugiej Umawiajacej si¢ Strony zgodnie z odpowiednimi pisemnymi porozumieniami
notyfikowanymi Zarzadowi Baltyckiego FAB.

4. Umawiajace si¢ Strony moga zezwoli¢ na zapewnienie stuzb kontroli taktycznej dla

operacyjnego ruchu lotniczego przez jednostki obrony powietrznej oraz jednostki
dowodzenia i kierowania lotnictwem szczebla taktycznego drugiej Umawiajacej sie Strony
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(wlaczajac inne jednostki dowodzenia ikierowania Zintegrowanym Systemem Obrony
Powietrznej NATO, odpowiedzialne za zapewnienie shuzb dowodzenia i kierowania
lotnictwem szczebla taktycznego nad terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony) na
podstawie odpowiednich pisemnych porozumien notyfikowanych Zarzadowi Baltyckiego
FAB.

5. W odniesieniu do zapewnienia stuzb transgranicznych w odnosnej przestrzeni
powietrznej, Umawiajace si¢ Strony zachgcaja do blizszej wspdlpracy pomiedzy
wlasciwymi ANSP iodpowiednimi jednostkami obrony powietrznej oraz jednostkami
dowodzenia i kierowania lotnictwem szczebla taktycznego.

6. Umawiajace sie Strony dokladajg najwyzszych staran, aby zharmonizowaé¢ odpowiednie
porozumienia cywilne i wojskowe, celem usprawnienia wspoipracy cywilno-wojskowe;,
w szczego6lnosei, w obszarze bezpieczenstwa, obronnosci i bezpieczenstwa narodowego.

ROZDZIAL 5
OPLATY

Artykul 21

Oplaty

1. Umawiajace si¢ Strony, daza do zastosowania jednej stawki jednostkowej oplaty
trasowej w odnosnej przestrzeni powietrznej 1 doloza staran, aby ustanowi¢ wspdlng strefe
optat w odnos$nej przestrzeni powietrznej.

2. Na potrzeby okreslone w ustgpie 1 niniejszego artykulu oraz przed wprowadzeniem
i zastosowaniem jednej stawki jednostkowej oplaty trasowej w odnosnej przestrzeni
powietrznej, Zarzad Baltyckiego FAB:

1) opracowuje i wprowadza wspélne zasady regulujace polityke optat w odnosnej
przestrzeni powietrznej, przy uwzglednieniu mozliwosci zastosowania krajowych
zwolnien z oplat;

2) koordynuje swoje stawki jednostkowe oplaty trasowej w odnosnej przestrzeni
powietrznej;

3) podejmuje decyzje w sprawie wprowadzenia, warunkdw i stosowania jednej stawki
jednostkowej oplaty trasowej w odnos$nej przestrzeni powietrznej oraz ustanowienia
wspolnej strefy pobierania oplat w odnosnej przestrzeni powietrznej;

4) proponuje wspolng jedna stawke jednostkowa oplaty trasowej w odnosnej
przestrzeni powietrznej wilasciwemu organowi Europejskiej Organizacji ds.
Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej (EUROCONTROL) do zatwierdzenia.

3. Umawiajgce si¢ Strony, w szczegolnosci:

1) realizujg wspolnie niezbedne obowiazki zwigzane ze wspolna strefa oplat trasowych
w odnosnej przestrzeni powietrznej;

2) zawieraja odpowiednie porozumienia, aby zapewni¢ spojnosé i jednolito$é przy
stosowaniu przepisow i regulacji dotyczacych optat;

3) jezeli zaistnieje potrzeba zapewniajgq wsp6lne wspdtdziatanie z EUROCONTROL.
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ROZDZIAL 6
NADZOR

Artykul 22
Nadzér

1. Umawiajgce sie Strony zapewniaja, ze NSA Scisle wspolpracuja przy nadzorze nad
ANSP w ramach Battyckiego FAB oraz, ze ich praktyki sa zharmonizowane. Na potrzeby
takiej wspolpracy, NSA zawierajg porozumienie.

2. NSA, ktére certyfikuja ANSP zapewniajacg shuzby transgraniczne w odnosnej
przestrzeni powietrznej, odpowiadaja za nadz6r nad tg ANSP, w §cistej wspotpracy z NSA
drugiej Umawiajacej sie Strony.

3. Jezeli Umawiajgca si¢ Strona, nad terytorium ktérej sq zapewniane shuzby ANS,
o ktérych mowa w ustgpie 2 niniejszego artykulu, wymaga, aby jego wlasny organ NSA
sprawowal nadzor, takie organy NSA obu Umawiajacych si¢ Stron uzgadniaja warunki,
zgodnie z ktérymi sprawowany jest taki nadzor.

4. Umawiajace si¢ Strony zapewniaja, ze ich NSA ustanawiajg wspolny mechanizm
wymiany informacji, konsultacji oraz koordynacji dla zapewnienia stuzb transgranicznych,
dla zapewnienia, ze niezbedne s$rodki naprawcze beda mogly by¢é podejmowane bez
opoOznienia oraz, ze decyzje podejmowane zgodnie z niniejszym Artykutem beda
egzekwowane.

ROZDZIAL. 7
SKUTECZNOSC DZIALANIA

Artykul 23

Skutecznos¢ dzialania
l. Umawiajace si¢ Strony wdrazajg system skutecznosci dziatania Baltyckiego FAB
1 stosuja plan skutecznosci dzialania Baltyckiego FAB zgodny z ogdlnounijnymi celami

w zakresie skutecznosci dziatania i uwzgledniajacy potrzeby wojskowe. Plan skutecznodci
dziatania Baltyckiego FAB podlega konsultacjom z wlasciwymi interesariuszami.

2. Plan skutecznosci dzialania Baltyckiego FAB jest opracowywany wspolnie przez NSA
Umawiajacych si¢ Stron i zatwierdzony przez Zarzad Baltyckiego FAB. Taki plan
skutecznosci dziatania :

1) zawiera cele w zakresie skutecznosci dzialania Baltyckiego FAB dotyczace
przynajmniej nastepujacych kluczowych obszaréw dziatalnosci: bezpieczenstwa,
ochrony Srodowiska, pojemnosci, efektywnosci kosztowej, efektywnosci lotu;
okresla zestaw przejrzystych i mierzalnych kluczowych wskaznikow efektywnosci
dla kluczowych obszaréw dziatalnosci na okreslony okres referencyjny;
zawiera system zachet Baltyckiego FAB.
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3. Zarzad Batltyckiego FAB:

1) ustala cele w zakresie skutecznosci dziatania na poziomie Baltyckiego FAB oraz
koordynuje przygotowanie i realizacjg krajowych planéw skutecznosci dziatania;

2) podejmuje decyzje o wdrozeniu i elementach planu skutecznosci dzialania
Battyckiego FAB.

4. Zarzad Baltyckiego FAB, w imieniu Umawiajacych si¢ Stron przeprowadza regularne
przeglady wdrazania celow skutecznoéci dziatania Baltyckiego FAB, dokonuje okresowej
oceny projektu i funkcjonowania systemu skutecznosci dzialania Baltyckiego FAB oraz
w razie potrzeby przekazuje NSA Umawiajacych si¢ Stron wnioski dotyczace podjecia
srodkdéw naprawczych.

ROZDZIAL 8
SPRAWOWANIE ZARZADU

Artykul 24
Rada Baltyckiego FAB

1. Rada Battyckiego FAB sklada si¢ z nastgpujacych wyznaczonych przedstawicieli kazdej
Umawiajacej si¢ Strony:

1) ministra  wlasciwego do spraw lotnictwa cywilnego albo osoby nalezycie
upowaznionej przez ministra wlasciwego do spraw lotnictwa cywilnego do
dziatania w imieniu tego ministra;
ministra odpowiedzialnego za obrong¢ narodowg lub osoby nalezycie upowaznionej
przez ministra odpowiedzialnego za obrone narodows do dzialania w imieniu tego
ministra;
osoby kierujgce] NSA albo osoby nalezycie przez nia upowaznionej do dzialania w
jej imieniu;
osoby kierujacej wyznaczona ANSP zapewniajaca stuzby trasowe w odnosnej
przestrzeni powietrznej albo osoby nalezycie przez nig upowaznionej do dziatania
W jej imieniu.

2. Inni uczestnicy mogg réwniez bra¢ udzial w charakterze obserwator6w na zaproszenie
Rady Battyckiego FAB.

3. Radzie Battyckiego FAB przewodniczy naprzemiennie jedna z Umawiajacych sie Stron.
Okres przewodnictwa trwa 12 miesigcy, przy czym pierwszy okres rozpoczyna si¢ w dniu
wejscia w zycie niniejsze] Umowy. Pierwszym przewodniczacym jest przedstawiciel
Litwy, zgodnie z postanowieniem ustepu 1 pkt 1 niniejszego artykutu.

4. Decyzje Rady Batltyckiego FAB sa podejmowane jednomyslnie, w drodze glosowania.
Kazde z Umawiajacych si¢ Stron ma jeden glos. Ze wszystkich posiedzenn Rady
Battyckiego FAB powinny by¢ zachowywane protokoty.

5. Zasady postgpowania, przyjete przez Rade Baltyckiego FAB zawieraja ustalenia
dotyczace, w szczegdlnosci, zwoltywania posiedzen, jej spraw finansowych, wezesniejszego
wysylania porzadku obrad i zwiazanych dokumentow, oraz jezeli ma to zastosowanie,
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procedury dotyczace glosowania i odbywania posiedzen, w tym mozliwosci podejmowania
decyzji w drodze korespondencyjnej lub przy uzyciu innego elektronicznego $rodka.

6. Rada Battyckiego FAB odbywa posiedzenia w zaleznosci od potrzeb, przynajmniej dwa
razy w roku na zaproszenie Przewodniczacego. Kazdy cztonek Rady Battyckiego FAB jest
upowazniony do wnioskowania o zwolanie posiedzenia.

7. Rada Batltyckiego FAB podejmuje decyzje w celu:

1

zapewnienia realizacji niniejszej Umowy oraz realizacji celow Baltyckiego FAB
w ujeciu ogolnym;

wspierania harmonizacji istotnych krajowych przepisow i procedur;

usprawnienia wspélnego procesu wyznaczania instytucji zapewniajacych stuzby
ATS;

zatwierdzania stanowisk Umawiajacych sie¢ Stron odnosnie stosowania umow
i przepiséw miedzynarodowych dotyczacych, w szczegélnosci, pracy ICAO,
EUROCONTOL, Komisji Europejskiej, Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego oraz wspdlnych przedsigwzig¢ w dziedzinie zarzadzania ruchem
lotniczym 1 stuzb ANS;

proponowania przystgpienia innego panstwa do niniejszej Umowy 1 podjecia
niezbednych krokow;

okreslania celow strategicznych dla rozwoju Baltyckiego FAB

realizacji innych zadan zwiazanych z przepisami Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej.

8. Rada Baltyckiego FAB powoluje Biuro Zarzadzania Baltyckim FAB (zwane dalej
,»Battycki FAB MO”

9. Baltycki FAB MO wspiera Zarzad Baltyckiego FAB i inne dzialania zwiazane z FAB.
Funkcjonowanie Battyckiego FAB MO finansowane jest z optat za ANS 1 skladek dla
organizacji migdzynarodowych, instytucji finansowych, jak rowniez innych os6b
prawnych. Ustalenia robocze odnosnie Baltyckiego FAB MO sa przyjmowane przez
Zarzad Baltyckiego FAB. Umawiajace si¢ Strony zapewniaja, ze Baltycki FAB MO
posiada odpowiednie zasoby do realizacji przydzielonych zadan oraz zapewnienia
wsparcia dla Zarzadu Baltyckiego FAB zgodnie z potrzebami.

Artykul 25

Zarzad Baltyckiego FAB

1. W skiad Zarzadu Batltyckiego FAB wchodzg nastepujacy wyznaczeni przedstawiciele
kazdej Umawiajacej si¢ Strony:

Y

osoba nalezycie upowazniona przez ministra wlasciwego do spraw lotnictwa
cywilnego do dziatania w imieniu takiego ministra;

osoba nalezycie upowazniona przez ministra odpowiedzialnego za obrone narodowa
do dziatania w imieniu takiego ministra;

osoba nalezycie upowazniona przez osobe kierujaca NSA do podejmowania dziatan
W jej imieniu;

osoba nalezycie upowazniona przez osobg kierujaca wyznaczong ANSP
zapewniajaca stuzby trasowe w odnosnej przestrzeni powietrznej do podejmowania
dzialan w jej imieniu.
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2. Inni uczestnicy maja rowniez prawo bra¢ udzial w charakterze obserwatorow na

|| zaproszenie Zarzadu Baltyckiego FAB.

3. Zarzadowi Baltyckiego FAB naprzemiennie przewodniczy jedna z Umawiajacych sig
Stron. Okres sprawowania przewodnictwa trwa dwanadcie (12) miesigcy, przy czym
pierwszy okres rozpoczyna si¢ w dniu wejscia w zycie niniejszej Umowy. Plerwszym
| przewodniczacym jest przedstawiciel Polski zgodnie z postanowieniami ustgpu 1 pkt I
niniejszego Artykutu.

4. Decyzje Zarzadu Baltyckiego FAB sa podejmowane jednomyslnie, w drodze
glosowania. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron ma jeden glos. Ze wszystkich posiedzen
Zarzadu Baltyckiego FAB powinny byé zachowywane protokoty.

5. Zasady postepowania przyjete przez Zarzad Baltyckiego FAB zawierajg ustalenia
dotyczace w szczegdlnosci zwolywania posiedzen, jego spraw finansowych,
wezesniejszego wysylania porzadku obrad i zwiazanych dokumentéw, oraz, jezeli ma to
zastosowanie, procedury odnos$nie glosowania i odbywania posiedzen, w tym mozliwosci
podejmowania decyzji w drodze korespondencyjnej Ilub przy uzyciu innych $rodkéw
elektronicznych.

6. Zarzad Baltyckiego FAB odbywa posiedzenia w zalezno$ci od potrzeb, co najmniej dwa
razy w roku na zaproszenie Przewodniczacego. Kazdy przedstawiciel Umawiajacej sie
Strony wyznaczony do Zarzadu jest upowazniony do wnioskowania o zwolanie
posiedzenia.

7. Zadaniem Zarzadu Batltyckiego FAB jest podejmowanie decyzji, o ktérych mowa
w niniejszej Umowie i dla realizacji celow:

1) zarzadzania wdrozeniem niniejszej Umowy i wypelnienia celow Baltyckiego FAB
W ujeciu 0golnym;

2) okreslenia rozwoju wspolpracy cywilnej i wojskowej;

3) uzgadniania wspdlnego projektowania 1 polityki dla odnos$nej przestrzeni
powietrznej;

4) okreslenia wspolpracy w zakresie stosowania elastycznego uzytkowania przestrzeni
powietrznej;

5) zatwierdzenia porozumien o zapewnianiu shuzb ruchu lotniczego w odnoénej
przestrzeni powietrznej;

6) przyjecia polityki oplat znajdujacej zastosowanie w odnosnej przestrzeni
powietrznej oraz zmierzania do ustalenia jednej stawki jednostkowej dla trasowego
ruchu lotniczego w odnosnej przestrzeni powietrznej po pierwszym okresie
referencyjnym systemu skutecznosci dziatania;

7) zapewnienia wdrozenia wspdlnego kompleksowego systemu zarzadzania
bezpieczenstwem;

8) zatwierdzania porozumien dotyczacych nadzoru nad ANSP opracowywanych przez
NSA;

9) okreslenia celdéw strategicznych dla rozwoju Battyckiego FAB, ocenienia rezultatow
osiggnigtych 1 podejmowania stosownych dziatan, o ile takie sg wymagane;

10) podejmowania decyzji 1 zatwierdzania planow skutecznosci dziatania i odno$nych
celow w zakresie skutecznosci dziatania;

11) przyjmowania wlasnych zasad postepowania oraz zasad postgpowania komitetow

1 grup roboczych;
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12) powotywania komitetow innych niz ustanowione na mocy niniejszej Umowy oraz
grup roboczych do pomocy w konkretnych sprawach i zatwierdzania propozycji
komitetdéw 1 grup roboczych;

13) zapewniania koordynacji Baltyckiego FAB 2z sasiadujagcymi funkcjonalnymi
blokami przestrzeni oraz krajami;

14)koordynowania stanowisk Umawiajgcych si¢ Stron odnosnie stosowania uméw
i przepiséw miedzynarodowych dotyczacych, w szczegélnosci, pracy ICAOQO,
EUROCONTOL, Komisji Europejskiej, Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego oraz wspolnych przedsigwzie¢ w dziedzinie zarzadzania ruchem
lotniczym i stuzb zeglugi powietrznej;

15)ulatwiania rozstrzygania sporow zaistnialych pomiedzy Umawiajacymi sig
Stronami;

16) podejmowania niezbednych $rodkéw w sytuacji odstgpienia od Umowy przez
Umawiajacg si¢ Strong;

17) proponowania zmian do ninigjszej Umowy;

18) zapewnienia konsultacji z udzialem ANSP, uzytkownikow przestrzeni powietrznej
oraz innych interesariuszy, w razie potrzeby;

19) podejmowania decyzji w innych sprawach zleconych przez Umawiajace si¢ Strony
lub zaproponowanych przez wyznaczonego czlonka Zarzadu Battyckiego FAB.

8. Decyzje Zarzadu Battyckiego FAB wchodza w Zycie po uplywie dwoch miesiecy od
dnia ich podjecia, o ile Umawiajaca si¢ Strona nie poinformuje Zarzadu Baltyckiego FAB
w terminie dwdch tygodni od podjgcia decyzji, ze moze wdrozy¢ taka decyzje wylacznie za
zgoda lub akceptacjq albo dowolng inng decyzja swojego rzadu zgodnie z przepisami

prawa krajowego. W takim przypadku, decyzja wejdzie w Zzycie po uplywie nastepnego
dnia roboczego od dnia poinformowania drugiej Umawiajacej si¢ Strony, ze uzyskano
wyzej wymieniong zgodg, akceptacje lub inng decyzje, o ile tresé tych decyzji nie stanowi
inaczej.

Artykul 26
Komitety i grupy robocze

1. Aby spehi¢ cel Baltyckiego FAB oraz aby wesprze¢ Zarzad Battyckiego FAB, Zarzad
Battyckiego FAB moze powotywaé komitety i grupy robocze, ktére beda skiadaty sie
z ekspertow cywilnych i wojskowych wskazanych przez Umawiajgce si¢ Strony.

2. W posiedzeniach komitetow i grup roboczych w charakterze obserwatoréw mogg braé
udzial osoby inne niz eksperci, o ktérych mowa w ustepie 1 niniejszego Artykutu:

1) na zaproszenie Zarzadu Baltyckiego FAB;
2) na zaproszenie komitetu lub grupy roboczej - po uprzedniej akceptacji takiego
zaproszenia przez Zarzad Baltyckiego FAB lub Battyckiego FAB MO,;

3. Tryb pracy komitetéw 1 grup roboczych okresla sie w regulaminie pracy komitetow
1 grup roboczych przyjetym przez Zarzad Battyckiego FAB.

4. Zgodnie z niniejsza Umowa;:
1) Zarzad Battyckiego FAB powoluje:
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a) Komitet ds. Przestrzeni Powietrznej, ktéry wspomaga Zarzad Battyckiego FAB przy
wdrazaniu Battyckiego FAB oraz wykonuje zadania powierzone mu przez Zarzad
Battyckiego FAB,

Komitet Strategiczny, Ekonomiczny i ds. Skutecznosci Dziatania, ktéry wspomaga
Zarzad Baltyckiego FAB przy wdrazaniu Artykulu 21 i 23 1 innych oraz wykonuje
zadania powierzone mu przez Zarzad Battyckiego FAB,

Komitet ds. Bezpieczenstwa, ktéry wspomaga Zarzad Baltyckiego FAB przy
wdrazaniu Baltyckiego FAB oraz wykonuje zadania powierzone mu przez Zarzad
Baltyckiego FAB,

Komitet Operacyjno- Techniczny, ktéry wspomaga Zarzad Battyckiego FAB przy
wdrazaniu Artykutow 13, 14, 15 1 17 oraz wykonuje inne zadania powierzone mu
przez Zarzad Battyckiego FAB;

2) Zarzad Baltyckiego FAB moze ustanowi¢ inne specjalistyczne komitety, jesli zaistnieje
taka potrzeba.

ROZDZIAL 9
ODPOWIEDZIALNOSC ODSZKODOWAWCZA

Artykul 27
Odpowiedzialnos$¢ odszkodowawcza

1. W odnosne] przestrzeni powietrznej, Umawiajaca si¢ Strona pokrywa kazdg szkode,
o ktérej mowa w ustepie 3 niniejszego artykuhu, wynikajaca ze zdarzenia:

1) zaistnialego w przestrzeni powietrznej nad jego terytorium lub znajdujacej sie
w obszarze jego odpowiedzialnosci zgodnie z zasadami ICAOQ;
spowodowanego z winy instytucji zapewniajacej stuzby ATS o ktorych mowa
w Artykule 12 niniejszej Umowy, albo z winy jej przedstawiciela albo innej osoby
dziatajacej w jej imieniu, z winy instytucji zapewniajacych stuzby ATS innych niz
instytucja/-e zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego, ktorej/-rych gltowne miejsce
dzialalnosci znajduje sie na terytorium Umawiajacej si¢ Strony miejsca zdarzenia
(zwana dalej instytucja faktycznie zapewniajacg shuzby ATS). Z zastrzezeniem
ustepu 5, nie jest mozliwe dochodzenie roszczen bezposrednio od instytucji
faktycznie zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego ani od jej przedstawiciela/-li ani
od zadnej innej osoby dzialajacej w jej- imieniu.

2. Prawo do odszkodowania, o ktorym mowa w ustgpie 1 niniejszego Artykulu wygasa,
jesli nie zostanie wszczete postgpowanie w terminie dwoch lat od wydania ostatecznych
orzeczen, jak przewidziano w ustgpie 3 niniejszego Artykutu.

3. Odszkodowania, o ktorym mowa w ustgpie 1 niniejszego Artykutu, mozna dochodzié¢
wylacznie za szkode, ktéra nie zostata zrekompensowana na mocy jakiegokolwiek innego
prawomocnego orzeczenia sgdowego wydanego zgodnie z wilasciwymi krajowymi
i miedzynarodowymi przepisami prawa i regulacjami.

4. Roszczenia o odszkodowanie, o ktorych mowa w ustepie 1 niniejszego Artykulu sa
wnoszone we wiasciwe; Umawiajacej si¢ Stronie. Takie roszczenie zostaje rozpatrzone
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i zostaje wydane rozstrzygnigcie przez wlasciwe organy wladzy zgodnie z odpowiednimi
krajowymi przepisami prawa i regulacjami wiasciwej Umawiajacej si¢ Strony. Jesli nie
bedzie mozliwe osiggniecie porozumienia w sprawie roszczenia, Spor zostaje rozstrzygniety
przez wihasciwy sad takiej wlasciwej Umawiajacej si¢ Strony zgodnie z obowiazujacymi
w nim krajowymi przepisami prawa i regulacjami.

5. Instytucja faktycznie zapewniajaca shuzby ATS zwraca Umawiajacej si¢ Stronie,
o ktérej mowa w ustgpie 1 niniejszego Artykulu wszelkie koszty wyplaconego
odszkodowania albo koszty poniesione w wyniku szkody powstatej spowodowanej z jej
wlasne] winy albo winy jej przedstawicieli lub dowolnej innej osoby dzialajacej w jej
imieniu. Umawiajaca sie Strona instytucji faktycznie zapewniajacej stuzby ATS zapewnia
wyegzekwowanie takiego obowiazku, a w przypadku zwloki instytucji faktycznie
zapewniajacej stuzby ATS przejmuje jej zobowiazanie na pierwsze zadanie, o zwrot
kosztéw wiasciwej Umawiajacej si¢ Strony.

6. Zadne z postanowief niniejszej Umowy nie uniemozliwia Umawiajacej si¢ Stronie,
o ktérej mowa w ustepie 1 niniejszego Artykutu, oraz Umawiajacej sie Stronie instytucji
faktycznie zapewniajacej shuzby ATS wyrazenia zgody na podziat kosztéw wynikajacych
ze szkody, o ktérej mowa w ustepie 1 niniejszego artykuhu.

7. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie ogranicza roszczeh regresowych
Umawiajacej si¢ Strony albo instytucji faktycznie zapewniajacej stuzby ATS wobec
dowolnej innej osoby fizycznej albo prawne;.

8. Umawiajace si¢ Strony informujg si¢ wzajemnie, z chwila otrzymania kazdej informacji
dotyczacej jakiegokolwiek roszczenia, o ktorym mowa w ustepie 1 i1 3 niniejszego
Artykutu, jak roéwniez, gdy roszczenie zostanie ostatecznie zaspokojone.

9. Wyznaczone instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego utrzymuja odpowiednie
zabezpieczenie w zwigzku z odpowiedzialno$cia odszkodowawcza powstala na mocy
niniejszej Umowy, w taki sposdb, by moc wykonaé zobowigzanie nalozone na nie zgodnie
zustepem 5 niniejszego Artykulu dotyczace zwrotu kosztow Umawiajacej sie Strony,
o ktorej mowa w ustepie 1 niniejszego Artykuhu.

10. Niniejszy rozdziat znajduje zastosowanie bez uszczerbku dla migdzynarodowych umow
dotyczacych szkody spowodowanej przez sity zbrojne jednej z Umawiajacych sie Stron na
terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

ROZDZIAL 10
WYPADKI I POWAZNE INCYDENTY

Artykul 28

Badanie wypadkow i powaznych incydentow

1. W przypadku wypadku albo powaznego incydentu lotniczego, wedlug definicji
Konwencji chicagowskiej, w przestrzeni powietrznej Battyckiego FAB, ktory wydarzy sie
w przestrzeni powietrznej nad terytorium Umawiajacej sie Strony lub pozostajacym w jej
obszarze odpowiedzialnosci zgodnie z zasadami ICAO (zwanej dalej Umawiajacy sie
Strona, w ktorej nastapito zdarzenie), a kontrolowang przez ANSP inng niz instytucja/-e ,
ktorej/-ych gléwne miejsce/-a dziatalnosci znajduje si¢ na terytorium Umawiajacej sie
Strony w ktorym nastgpito zdarzenie (zwana dalej instytucja faktycznie zapewniajaca
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stuzby ANS), Umawiajaca sie Strona instytucji faktycznie zapewniajacej shuzby ANS
powiadamia bezzwlocznie wilasciwe organy wladzy Umawiajacej si¢ Strony, w ktorej
nastapilo zdarzenie, w najbardziej odpowiedni i szybki sposéb. Zawiadomienie bedzie
miato przynajmniej takg samg tres¢ jak zawiadomienie zawarte w Zalaczniku 13 do
Konwencji chicagowskiej.

2. Umawiajaca sie Strona, w ktorej nastgpito zdarzenie, albo Umawiajaca si¢ Strona
prowadzaca dochodzenie zgodnie z Zalacznikiem 13 do Konwencji chicagowskiej
otrzymuje i uzyskuje dostep do niezbgdnych materialéw od wszystkich odpowiednich
ANSP iwlasciwych organéw wladz Umawiajacych sig¢ Stron, celem umozliwienia
przeprowadzenia dochodzenia w sprawie wypadku albo powaznego incydentu.

3. Umawiajgca sie Strona instytucji faktycznie zapewniajacej stuzby ANS udziela, zgodnie
z krajowymi przepisami prawa 1 regulacjami Umawiajacej si¢ Stronie prowadzacej
dochodzenie dostep do obiektow, urzadzen i materialow instytucji faktycznie zapewniajacej
stuzby ANS i informacji bedacych w posiadaniu wtasnych wiasciwych organdéw wiadzy.
Dostarczona informacja jest wykorzystywana wylacznie w celu dla ktérego zostata
udostepniona i nie mozna jej upublicznia¢ bez zgody Umawiajacej si¢ Strony, ktora
dostarczyla takg informacje.

4. Umawiajace sie Strony zapewniaja, ze wszystkim instytucjom, ktérych dotycza
postanowienia ustepu 1 i 2 niniejszego Artykulu znane sa wiasciwe srodki porozumiewania
sie.

5. Umawiajaca si¢ Strona instytucji faktycznie zapewniajgcej stuzby ANS uzyskuje
mozliwo$¢ wyznaczenia obserwatora, ktory bedzie obecny podczas prowadzenia czynnosci
dochodzeniowych.

6. Kazda Umawiajaca sie Strona, ktéra na prosbe Umawiajacej sie Strony prowadzacej
dochodzenie dostarczyta informacj¢ albo zapewnita dostep do swoich wiasciwych organow
wladzy lub ANSP ma prawo wyznaczy¢ akredytowanego przedstawiciela, ktory bedzie
uczestniczyt w czynnosciach dochodzeniowych.

7. Jesli Strona prowadzaca dochodzenie wyraznie domaga sie uczestnictwa Umawiajace]
si¢ Strony instytucji faktycznie zapewniajacej stuzby ANS, to taka Strona wyznaczy
akredytowanego przedstawiciela.

8. Wiasciwe organy wladzy Umawiajacej si¢ Strony prowadzacej dochodzenie dostarczajg
wlasciwym organom wiladzy Umawiajacej sie Strony instytucji faktycznie zapewniajacej
stuzby ANS ostateczny raport z dochodzenia w oparciu o swoje wlasne przepisy krajowe.

9. Na wniosek drugiej Umawiajacej si¢ Strony ostateczny raport z dochodzenia i zalecenia
bezpieczenstwa wynikajace z dochodzenia sa jej udostepniane

10. Jesli Umawiajaca si¢ Strona prowadzaca dochodzenie zidentyfikuje jakiekolwiek
nieprawidtowosci dotyczace funkcjonowania Baltyckiego FAB, bezzwlocznie powiadomi
o tym fakcie Zarzad Baltyckiego FAB.

11. Wymiana informacji, zawiadomienia i raporty sg sporzadzane w jezyku angielskim.

12. Celem poprawy bezpieczenstwa i promowania najlepszych praktyk, Umawiajgce sie
Strony moga wyznaczy¢/powotaé Komitet Dochodzeniowy Baltyckiego FAB sktadajacy
si¢ z ekspertow cywilnych 1 wojskowych do wspdinego badania lotniczych wypadkow
i powaznych wypadkdéw, w tym zdarzen w obszarze ATM.

13. W przypadku wypadkow, powaznych incydentéw i zdarzen w obszarze ATM:

1) w ktérych udzial biorg cywilne i panstwowe statki powietrzne, i/albo
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2) w ktdrych udziat biora cywilne 1 wojskowe instytucje ANSP, i/albo

3) w ktorych udziat biorg instytucje ANSP z wigcej niz jednej Umawiajacej si¢ Strony,
i/albo

4) w okresie delegowania stuzb,

- Umawiajace si¢ Strony zapewniaja, ze w czasie prowadzenia dochodzenia, najlepiej
prowadzonego wspdlnie, zostanie zastosowana taka sama klasyfikacja zdarzen, jak
okreslono w odpowiednich przepisach — ICAO SARPs, Eurocontrol ESSARSs i innych
regulacjach Unii Europejskie;j.

ROZDZIAL 11
POSTANOWIENIA INSTYTUCJONALNE

Artykul 29

Rozstrzyganie sporéw

1. Wszelkie spory wynikajace pomiedzy Umawiajacymi si¢ Stronami dotyczace
interpretacji, stosowania lub wykonywania niniejszej Umowy, w tym jej istnienia, waznosci
lub rozwiazania podlegaja negocjacjom prowadzonym bezposrednio miedzy
Umawiajacymi si¢ Stronami.

2. Jesli spor nie moze byé rozstrzygnigty w okresie trzech miesigcy w drodze
bezposrednich negocjacji pomigdzy Umawiajacymi si¢ Stronami, spor zostaje poddany do
rozstrzygniecia przez Rade Battyckiego FAB, ktory wyznaczy jedna osobg, lub jesli istnieje
taka koniecznos$é, wieksza liczbe 0sé6b do prowadzenia bezposrednich negocjacji miedzy
Umawiajacymi sie Stronami lub wykorzysta wszelkie inne $rodki, aby rozstrzygna¢ taki
spor.

3. Jesli spor nie moze by¢ rozstrzygnigty przez Rade Baltyckiego FAB w okresie trzech
miesiecy od jego przedlozenia Radzie Baltyckiego FAB, kazda z zainteresowanych
Umawiajacych sie Stron ma prawo do przekazania sporu do rozstrzygnigcia w drodze
arbitrazu  zgodnie z ,Fakultatywnymi Regulami Arbitrazu Stalego Trybunalu
Arbitrazowego do Rozstrzygania Sporow migdzy Dwoma Panstwami”. Koszty
postepowania arbitrazowego, w tym oplaty i wydatki, beda réwno podzielone pomiedzy
Umawiajace sie Strony — strony postgpowania arbitrazowego.

4. Orzeczenia trybunatu arbitrazowego sa wiazace dla Umawiajacych sie Stron — stron
sporu.

Artykul 30

Przystapienie innego Panstwa do niniejszej] Umowy

1. Niniejsza Umowa jest otwarta do przystapienia. Kazde Panstwo pragnace staé si¢ strona
niniejszej Umowy skiada swoj wniosek do Rady Baltyckiego FAB, ktory w imieniu
Umawiajacych si¢ Stron przedstawia Panstwu pragnacemu sta¢ si¢ strong niniejszej
Umowy warunki przystapienia, a Umawiajacym si¢ Stronom wszystkie wynikajace z tego
przystapienia zmiany niezbedne w niniejszej Umowie. Gdy Umawiajace si¢ Strony wyraza
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zgode, wszelkie wynikle zmiany niezbgdne w niniejszej Umowie stajg si¢ przedmiotem
umowy o przystapieniu zawieranej miedzy Umawiajacymi si¢ Stronami i Panstwem
pragnacym si¢ stac strong niniejszej Umowy.

2. Umowa o przystapieniu wchodzi w zycie z chwila, gdy Umawiajace si¢ Strony i Panstwo
pragnace sta¢ sie strong niniejszej Umowy powiadamiajg si¢ nawzajem na piSmie
o spetieniu swoich odpowiednich wymogéw prawa krajowego.

3. Umawiajace sie Strony i Panstwo pragngce staé si¢ strona niniejszej umowy uzgadniajg
wspolny budzet, celem pokrycia wydatkéw zwiazanych z przystapieniem.

Artykul 31
Odstapienie Umawiajacej sie Strony od niniejszej Umowy

1. W przypadku odstapienia Umawiajacej si¢ Strony od niniejszej Umowy, taka
Umawiajaca sie Strona informuje wszystkie Umawiajace si¢ Strony oraz Rade Baltyckiego
FAB o swojej decyzji.

2. Odstapienie jest skuteczne po uplywie szeSciu miesigcy od dnia notyfikacji Radzie
Baltyckiego FAB.

3. Rada Baltyckiego FAB podejmuje wszelkie niezbedne $rodki wymagane z tytutu takiego
odstgpienia.

4. Umawiajaca sie Strona odstepujaca od niniejszej Umowy, ponosi koszty wynikajace
z tego odstgpienia. W celu okreslenia wysokosci tych kosztow, Umawiajgce si¢ Strony
zawierajg odrebng umowe.

5. Jesli sa tylko dwie Umawiajace sie Strony, odstapienie jednej z Umawiajacych si¢ Stron
jest traktowane jako rozwigzanie niniejszej Umowy. Rozwiagzanie Umowy jest skuteczne
po uplywie szesciu miesiecy od dnia notyfikacji Radzie Baltyckiego FAB. W takim
przypadku zasady okreslone w Artykule 33 ustep 1 znajduja zastosowanie.

Artykut 32
Zmiany w niniejszej Umowie
1. Je$li Umawiajaca sie Strona zamierza zmieni¢ niniejsza Umoweg, w szczegdlnosci
w zwiazku z modyfikacjg Battyckiego FAB zwraca si¢ do Rady Baltyckiego FAB

o rozpatrzenie takiej propozycji. Wszelkie zmiany i modyfikacje zostaja notyfikowane
odpowiednim organom wtadz i organizacjom.

2. Wszelkie zmiany uzgodnione przez Umawiajace sig¢ Strony wchodza w Zycie pierwszego
dnia drugiego miesigca nastepujacego po miesigcu w ktérym Umawiajace si¢ Strony
powiadomig si¢ wzajemnie na pisSmie o spelnieniu przez nie wymogoéw wynikajacych z ich
prawa krajowego.
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Artykul 33

Rozwigzanie i Zawieszenie niniejszej Umowy

1. Umawiajace sie Strony moga jednomyslnie zdecydowa¢ o rozwiazaniu niniejszej
Umowy w kazdym czasie. W takiej sytuacji rozwiazanie nastgpuje w okreslonym dniu,
o ktorym decydujg Umawiajace sie Strony, a do tego dnia Umawiajace sie Strony wspolnie
okredlaja koszty wynikajace z rozwiazania oraz sposob rozliczenia finansowego migdzy
Umawiajgcymi si¢ Stronami.

2. Niniejsza Umowa moze zosta¢ rozwigzana przez jedng z Umawiajacych si¢ Stron
w kazdym czasie za pisemnym powiadomieniem pozostalej/-ych Umawiajacej/-cych sig
Strony/Stron. Rozwiazanie nastepuje po uplywie sze$ciu miesigcy od dnia otrzymania
takiego powiadomienia przez pozostate Umawiajace si¢ Strony/¢. Umawiajace si¢ Strony
wspolnie okre$laja koszty wynikajace z rozwigzania i sposéb finansowych rozliczen
miedzy Umawiajacymi si¢ Stronami.

3. Na wypadek wojny lub innego stanu nadzwyczajnego, w czasie zagrozenia albo
w interesie bezpieczenstwa publicznego kazda z Umawiajacych si¢ Stron ma prawo
rozwigza¢ niniejsza Umowe ze skutkiem natychmiastowym zawiadamiajac o tym
odpowiednio druga Umawiajaca sie Strong/-y. Rozwigzanie niniejszej Umowy
z powyzszych powoddéw wchodzi w zycie w dniu otrzymania jej wypowiedzenia przez
druga Umawiajaca sie Strone. Umawiajace si¢ Strony wspolnie okreslajg koszty
wynikajace z rozwigzania i sposdb finansowych rozliczen migdzy Umawiajacymi si¢
Stronami.

4, Kazda Umawiajgca si¢ Strona ma prawo zawiesi¢ ze skutkiem natychmiastowym
stosowanie niniejszej Umowy lub jej czeSci ze wzgledu na interesy zwigzane
z bezpieczenstwem narodowym oraz obronnoscig. Powiadamia ono o tym bezzwlocznie
druga Umawiajaca si¢ Strone.

5. Umawiajaca si¢ Strona ktéra zawiesza niniejsza Umowg ponosi koszty wynikajace
z zawieszenia. W celu okre§lenia wysokosci tych kosztéw, Umawiajace si¢ Strony
zawierajg odrebng umowe.

Artykul 34

Rejestracja ICAO

Niniejsza Umowa 1 wszelkie kolejne zmiany do niej sg rejestrowane w ICAO zgodnie
postanowieniami Artykutu 83 Konwencji chicagowskie;j.
Artykul 35
Inne porozumienia
Porozumienia o wspolpracy i rownowazne porozumienia dotyczace wspolpracy operacyjnej

zawarte miedzy ANSP obowiazujace w dniu podpisania niniejszej Umowy pozostaja
W mocy.
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Artykul 36
Wejscie w zycie Umowy

1. Niniejsza Umowa zostaje zawarta na czas nieokreslony.

2. Niniejsza Umowa podlega przyjeciu zgodnie z przepisami krajowymi Umawiajacych si¢
Stron, co zostanie potwierdzone wymiang not dyplomatycznych.

3. Niniejsza Umowa wchodzi w zycie pierwszego dnia trzeciego miesigca od otrzymania
pbzniejszej noty dyplomatyczne;j.

Na dowod powyzszego, nizej podpisani, nalezycie upowaznieni podpisali niniejsza Umowe
1 przytozyli swoje pieczgcie.

Sporzadzono w f:’ w dwoch
oryginalnych egzemplarzach, kazdy w jezykach polskim, litewskim i angielskim, przy
czym wszystkie teksty sa jednakowo autentyczne. W razie rozbieznosci przy interpretacji,
tekst sporzadzony w jezyku angielskim jest rozstrzygajacy.

/
W IMIENIU W IMIENIU /
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ REPUBLIKI LITEWSKIEJ

. 5 24 72,
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between:

The Republic of Poland
and
The Republic of Lithuania,

hereinafter called “the Contracting Parties”,

Having regard to the fact that the Single FEuropean Sky (SES) initiative was
launched in order to enhance current air safety standards, to contribute to the
sustainable development of the air transport system and to improve the overall
performance of air traffic management and air navigation services for general air traffic
in Europe, with a view to meeting the requirements of all airspace users;

Having regard to the Member States obligations stemming from the SES legislation, in
particular compliance with the requirements of Article 9a of the Regulation (EC) No
550/2004 of the European Parliament and of the Council of 10 March 2004 on the
provision of air navigation services in the single European sky (the service provision
Regulation) amended by the Regulation (EC) No 1070/2009 of the European Parliament
and of the Council of 21 October 2009;

Taking into account results of the Feasibility Studies for the establishment of the
Baltic Functional Airspace Block (Baltic FAB);

Considering the joint Letter of Intent on the co-operation with regard to the development
of a Baltic Functional Airspace Block Initiative signed on 29th of July 2010 in Vilnius,

Lithuania;

Considering that close cooperation between Air Navigation Services Providers and
respective air defence and tactical air command and control units meets the needs of civil
and military airspace users in Baltic FAB area,

Willing not to limit SES to the European Union Member States only and to support its
application to the countries which are not members of the "European Union;

Whereas, by creating Baitic FAB regardiess of existing boundaries, the Contracting
Parties aim to achieve maximum capacity, effectiveness and efficiency of the air traffic
management network while maintaining a high level of safety;

Expressing their will to cooperate in the SES implementation so that its objectives can be
achieved and airspace users may benefit from its implementation;

Recognizing that the conclusion of the Agreement regarding the establishment and
implementation of the Functional Airspace Block shall not prejudice the principle
that every Contracting Party has complete and exclusive sovereignty over the airspace
above its territory and the capacity of every State to exercise its prerogatives with regard
to security and defence in its national airspace;
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Respecting the conditions stemming from regional agreements concluded with the
Intemational Civil Aviation Organization (ICAO) and respecting regional agreements in
existence on the date of entry into force of the Service Provision Regulation;

Recognizing that the National Supervisory Authority of each Contracting Party shall
establish appropriate arrangements for a close cooperation, to ensure an adequate
oversight of Air Navigation Service Providers;

Aiming at the creation of the legal and institutional basis for the Baltic FAB to be
established by the Contracting Parties;

Respecting that the Baltic FAB establishment is without prejudice to the Flight
Information Regions (FIRs) as recognized by the ICAO and that the Contracting Parties .
will retain the responsibilities towards the ICAO within the geographical limits of the

FIRs entrusted to them by ICAO,

conclude the following Agreement.
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CHAPTER 1: GENERAL PRINCIPLES

Article 1
Definitions and abbreviations

Unless otherwise stated, terms used in this Agreement shall have the same meaning

attributed to them as in the Regulations on the SES in force in the Contracting Parties.

For the purpose of this Agreement, the following definitions and abbreviations shall

apply: .

1) "Agreement" means this Agreement and any amendments thereto, unless otherwise
indicated;

2) “Airspace concerned” means the airspace over the territories of the Contracting
Parties and the airspace under their responsibility in accordance with the
International Civil Aviation Organization (ICAO) rules, as defined in Article 4 of
this Agreement;

3) “AIP” means Aeronautical Information Publication;

4) "AIS" means Aeronautical Information Services;

5) “ANS” means Air Navigation Services;

6) “ANSP” means Air Navigation Service Provider;

7) “ATS™ means Air Traffic Services;

8) “ASAR/SAR” means Aeropautical Search and Rescue/Search and Rescue,

9) “Baltic FAB” means the Functional Airspace Block established by the
Contracting Parties under this Agreement;

10) "Chicago Convention" means the Convention on International Civil Aviation,
signed at Chicago on 7 December 1944, and shall include: any amendment ratified
by the Contracting Parties and applied under Article 94 a) of the Convention and
any Annex or amendment adopted under Article 90 of the Convention, insofar as
any international standards as referred to in Article 37 of the Convention and
contained in such Annex or amendment are in force for all the Contracting Parties;

11) "CNS" means communication, navigation and surveillance services;

12)“FIR” means Flight Information Region;

13)“MET services” means aeronautical meteorological services;

14) “NSA” means National Supervisory Authority;

15) “Operational air traffic” jeans the flights that do not comply with the provisions
laid down for general air traffic and fgr which rules and procedures have been
specified by the appropriate national:. authorities. Operational air traffic may
include civil flights such as test flights, which require some degree of deviation
from ICAO rules in order to satisfy their operational requirements;

16) “State aircraft” shall be deemed to mean the aircraft used in the military,
customns, and police services;

17) “Tactical air control service” means the military provision of support to Operational
Air Traffic in order to accomplish the assigned mission and to ensure that sufficient
spacing is maintained between aircraft at any time;

18) “Third party” means any entity or body involved in the provision of air navigation
services in the airspace of the Contracting Parties or in the Baltic FAB airspace;

19) “UIR™ means Upper Flight Information Region.

www.inforlex.pl




Article 2
Subject of this Agreement

The aim of this Agreement is to establish the Baltic FAB and to define rights and
obligations of the Contracting Parties, taking into consideration need for coordination of

activities and future development of the Baltic FAB.

Article 3
Baltic FAB establishment

1. This Agreement establishes the Baltic FAB.

2. This agreement shall apply to the Baltic FAB airspace said in paragraph 1 of the
Article 4.

3, This Agreement does not create an international organization with international legal
personality.

4. This Agreement defines the general conditions and the governance of the Baltic FAB
under which the Contracting Parties have to ensure air traffic management and the

provision of ANS in the airspace concerned.

5. This Agreement defines the framework within which the specific agreements and/or
arrangements covering fields of the ANSPs, NSAs, Military Authorities, civil-
military cooperation and other necessary arrangements required to realize this

agreement and Baltic FAB development should be concluded.

Article 4
Baltic FAB scope

1. Under this Agreement Baltic FAB airspace is composed of the following FIR:

1. Vilnius FIR;
2. Warszawa FIR;

as described in respective AIP based upon appropriate ICAO documents.
2. Baltic FAB is established for an indefinite period. . .

Article5 -
Sovereignty

1. This Agreement shall be without prejudice to the complete and exclusive sovereignty
of the Contracting Parties over the airspace above their territory. In case a FIR or
UIR extends into the airspace over the territory of the other Contracting Party, the
sovereignty of the Contracting Party concerned to that portion of the airspace over

its territory shall be not affected.

2. Nothing in this Agreement shall prejudice or affect the rights and obligations of
the Contracting Parties either under the Chicago Convention or under other
international agreements to which either of them is a party.
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Article 6
Security and Defence

1. The provisions of this Agreement shall be without prejudice to the competencies of
the Contracting Parties relating to security and defence, and to the effecn\{e
implementation of NATO decisions and/or other possible arrangements on air

surveillance, control and defence.

2. If the competent authorities of one Contracting Party deem necessary, they can enter
t authorities of another Contracting Party

arrangements in writing with the competen : : :
for the effective civil-military or military-military cooperation within the Baltic

FAB.

Article 7
State aircraft

1. Unless otherwise agreed or regulated, Article 3 c) of the Chicago Convention remains
fully applicable to State aircraft.

2. Each Contracting Party shall establish simplified procedures for issuing permissions
for the flights of the state aircrafts of the other Contracting Party to/from or over its
territory and permissions to conduct military operations, participate in training and
exercises without prejudice to the national security and defence interests, and the
constitutional provisions of the Contracting Parties.

3. In order to implement this Agreement, the Contracting Parties shall strive to ensure the
compatibility of the procedures and rules for the state aircraft flights in the areas as
specified in paragraph 1 of Article 9 of this Agreement with those determined in the

neighbouring functional airspace blocks.

Article 8
Objective of the Baltic FAB

The Contracting Partics agree that the fundamental objective of the Baltic FAB is to
achieve optimal performance in the areas relating to safety, flight efficiency, capacity,
reduction of the negative impact on environment, cost-efficiency and to contribute to
military mission effectiveness by the design of airspdée and. the organization of air traffic
management in the airspace concerned regardless of the existing boundaries of the

Contracting Parties.

Article 9
Commitments of the Contracting Parties

1. To achieve the objective of the Baltic FAB the Contracting Parties commit to cooperate
and to take the appropriate measures, in accordance with their national laws and

regulations, in particular in the following areas:

1) airspace design and use;
2) harmonization of rules and procedures;

3) provision of ANS;
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4) civil-military cooperation;

5) charging;

6) supervision of ANSPs;

7) performance;

8) governance of the Baltic FAB.

2 . The Contracting Parties shall ensure the implementation of this Agreement.
3. To achieve the objective of Baltic FAB the Contracting Parties shall:

1) implement the decisions taken by the Baltic FAB Council and the Baltic FAB
Board;

2) act in a good faith and make their best efforts to establish or to change all the
necessary national laws and regulations, rules and procedures taking into .
consideration general framework defined by this Agreement;

3) cooperate to harmonize the substantive national rules and procedures relevant to
Baltic FAB and consult one another on a regular basis with a view to identifying
differences between their respective laws and regulations, rules and procedures

having an impact on Baltic FAB to seek the maximum achievable compatibility.

4. The Contracting Parties shall ensure that any difference that remains or occurs shall
under no circumstances compromise or have negative influence on flights safety or
efficiency of the service provision within the Baltic FAB.

5. The Contracting Parties shall ensure that implementation of this Agreement would not
have any negative impact on the safe and effective conduct of military operations,

training and exercises.
CHAPTER 2: AIRSPACE

Article10
Baltic FAB Airspacé

1. To achieve the objective of Baltic FAB set out in Article 8 the Contracting Parties
shall jointly design airspace structures and ensure the management of a seamless
airspace and a coordinated air traffic flow and capacity management, taking due
account of collaborative processes of the Contracting Parties at intemnational level.

2. Contracting Parties are obliged to cooperate in particular to:

1) design the structure of the airspace concerned to allow defragmentation and
dynamic sectorization to establish areas for cross-border operations;

2) examine airspace modifications affecting the performance at Baltic FAB level;
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3) develop a common policy on the use of airspace, in close cooperation between
civil and military authorities.

3. The Contracting Partics shall coordinate their works with appropriate international
authorities and bodies and consult the airspace users, if necessary.

Article 11
Flexible use of airspace

1. According to the Article 9 and Asticle 10 and to achieve the objective of the Baltic
FAB set out in Article 8 of this Agreement, the Contracting Parties shall cooperate
at legal, operational and technical level for the efficient and consistent application
of the Flexible Use of Airspace concerned taking into account both civil and

military requirements.

2. The Contracting Parties shall ensure that common agreements and procedures are set
up between appropriate ATS providers and that civil and military authorities
coordinate activities over their territory and cross border arcas as necessary at the
strategic level of the airspace management.

3. The Conmtracting Parties shall ensure that pre-tactical and tactical levels are
managed respectively at ATS provider level by coordination between the

appropriate ATS units.

CHAPTER 3: PROVISION OF AIR NAVIGATION SERVICES

Article 12
Air navigation services

1. The Contracting Parties shall ensure the provision of the following ANS:

1) air traffic services (ATS);
2) communication, navigation and surveillance services (CNS);
3) aeronautical information services (AIS) ;

4) meteorological services (MET); .

and provision of:

5) search and rescue (SAR) coordination.

2. The AIP of the Contracting Parties shall indicate ANSPs in Baltic FAB and define the
airspace under their responsibility, appropriate competent authorities of each
Contracting Party involved in the Baltic.

3. Where ANSPs wish to avail themselves of the services of other certificated service
providers their written arrangements formalizing their working relationships shall be
notified to the NSAs functioning within the Baltic FAB. With respect to the provision
of designated ATS or MET services, those arrangements shall be subject to the

approval of the Contracting Parties,
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Article 13-
Air traffic services

1. The Contracting Parties ensure by a common instrument or based on the agreed

procedures the designation of the ATS provider(s) of the airspace concerned. The
rules set out in the previous sentence also include the aerodrome flight information

service, ATS limited to a control zone of acrodromes and ATS under military
supervision provided by the ATS provider(s) of the airspace concerned

2. Each Contracting Party shall be entitled to designate, and repeal or amend such
designation of, one or more ATS provider(s) to provide ATS in its applicable
airspace, wholly or partially. Such designation, repeal or amendment shall be
notificd to the other Contracting Party in writing. Any ATS provider designated
under this paragraph shall be deemed jointly designated by Contracting Partics as
from the date of the receipt of notification of the designation by the other
Contracting Party until any amendment or repealing as defined in this paragraph.

3. The Contracting Parties whose airspace is concemned by agreements between ATS
providers, either designated or not designated under this Agreement, on the
provision of ATS shall remain solely responsible for approval of such agreements.
Contracting Parties shall be frec to enter into appropriate arrangements or

agreements with respect to granting such approval.

4, Each Contracting Party, intending to delegate the responsibility for providing ATS in
the Baltic FAB airspace to the Third party, shall ensure that it continues to comply

with all provisions of this Agreement.

5. Paragraph 1 and 2 of this Article shall apply without prejudice to arrangements or
agreements concluded before the entry into force of this Agreement related to the

provision of ATS.

6. The Contracting Parties shall:

1) encourage close cooperation between their ATS providers at national level,
2) inform immediately one another of any change in the terms of certification or

. in the legal status of the designated ATS providers;
3) exchange the information concerning the rights "and obligations of the

designated ATS providers at national level,

7. The Contracting Parties shall jointly inform the European Commission and the other
European Union Member States of any decision taken under this Article concerning

the designation of ATS provider(s) of the airspace concerned.
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Article 14
Communication, navigation and surveillance
services

The Contracting Parties shall work towards common technical systems and the cost
efficient deployment of infrastructure for the provision of CNS services by ANSP of
the Contracting Parties by joint designing, purchasing, deployment, operation and
maintenance of CNS infrastructure, systems and equipment.

Article 15
Aeronautical information service

1. The Contracting Parties shall coordinate the provision of AIS.

2. AIS may be provided by the Contracting Party on behalf of another Contracting
Party for the purpose of contingency.

3. Competent authorities and AIS providers shall make appropriate arrangements.

Article 16
Meteorological services

1. Each Contracting Party may designate the provider of the MET services on an
exclusive basis and shall notify the Baltic FAB Board or may jointly designate on
the agreed procedures the provider(s) of the MET services for the Baltic FAB.

2. If the Contracting Parties designate the providers of the MET services on an exclusive
basis each of them shall ensure cooperation among providers of the MET services.

3. To provide MET services, the competent authorities and ANSPs providing MET
services shall make appropriate arrangements.

4. The Contracting Parties shall inform the European Commission and the other Member
States of the European Union about any decision taken under this Article regarding

designation of the MET services in the respective airspace.

Article 17 “* ' ..
Search and Rescue

1. Each Contracting Party organizes and maintains its ASAR/SAR system according to its
national laws and regulations.
2. Contracting Parties shall ensure that common agreements on ASAR/SAR systems are

concluded allowing cooperation to the most practical extent. These agreements shall
take into account the Baltic FAB arrangements concerning possible ATS delegation.
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Article 18
Relations between service providers

1. To execute provisions of Article 3 paragraph 4 of this Agreement the ANSPs of the
Contracting Parties are authorized to formalize the relationships necessary for the

Baltic FAB purposes.

2. The formalization of the relationships between the ANSPs set out in paragraph 1 of
this Article shall be done by the written agreements or equivalent legal arrangements
concerning functions, tasks and services to be provided in the airspace concerned.

3. Any of these agreements or equivalent legal arrangements between the ANSPs shall be
consulted with the Baltic FAB Board and then notified to the Baltic FAB Council

and competent authorities of the Contracting Parties.

Article 19
Relations between ANSPs and Third parties

1. In case the ANSP of the Contracting Party desires to conclude the agreements or
equivalent legal arrangements concerning the provision of ATS by designated ANSP

of the state, which is not the Contracting Party, such agreement or equivalent legal
arrangement shall be notified to the Baltic FAB Board and the respective

Contracting Parties shall ensure that such agreement or equivalent legal arrangement
does not affect this Agreement.

2. Contracting Parties may conclude an agreement with Third parties jointly or separately
for the purpose of realization of its/theirs tasks.

CHAPTER 4: CIVIL-MILITARY and MILITARY-MILITARY COOPERATION

Article 20
Military activities

1. The provisions of this Agreement shall be without prejudice to the Contracting Parties’
national requirements relating to public orer, seturity and defence interests and
each Contracting Party shall be entitled to apply any measure to safeguard its
interests of national security and defence.

2. With due regard to the Flexible Use of Airspace principles and in accordance with
existing national arrangements related to civil-military and military-military
cooperation and applicable international agreements, the competent authorities of the
Contracting Parties may conclude written arrangements to enable state aircraft to
conduct military operations, training and exercises in the respective airspace
regardless of the existing common boundary between the Contracting Parties.

3. The Contracting Parties shall allow the provision of cross-border ATS to state aircraft
operating as general air traffic as well as operational air traffic by the appropriate
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ATS provider of the other Contracting Party pursuant to appropriate written
arrangements notified to the Baltic FAB Board.

4. The Contracting Parties concemed may allow the provision of tacticalA air control
services to operational air traffic by the air defence units and tactical air comma.nd
and control service units of the other Contracting Party concemed ( including
other air command and control units of the NATO Integrated Air Defence System,
responsible for providing tactical air command and control over the territory of the
other Contracting Party concerned) pursuant to appropriate written arrangements

notified to the Baltic FAB Board.

5. For the provision of cross-border services in the airspace concerned, the Contracting
Parties shall encourage close cooperation between the appropriate ANSPs and the
respective air defence and tactical air command and control service units.

6. The Contracting Parties shall strive to harmonize the relevant civil and military
arrangements to facilitate civil-military cooperation, including safety, national
security and defence.

CHAPTER 5: CHARGING

Article 21
Charging

1. The Contracting Parties shall aim, at application of a single unit rate for en-route
traffic in the airspace concerned and strive to establish a common charging zone in

the airspace concerned.

2. For the purpose set out in paragraph 1 of this Article and prior to the introduction and
the application of a single unit rate for en-route traffic in the airspace

concerned, Baltic FAB Board shall:

1) develop and apply cornmon principles govemning charging policy within the
airspace concerned, taking into account the possibility of national exemptions;

2) coordinate their unit rates for en-route traffic in the airspace concerned;

3) decide on the introduction of, the conditiens for- and the application of a
single unit rate for en-route traffic in the airspace concerned and the

establishment of a common charging zone in the airspace concerned;
4) jointly propose single unit rate for en-route traffic in the airspace concerned to

the relevant European Organisation for the Safety of Air Navigation
(EUROCONTROL) body for approval.

3. The Contracting Parties shall, in particular:

1) execute jointly the necessary obligations associated with a common charging
zone for en-route traffic in the airspace concemed;

2) make appropriate arrangements to ensure consistency and uniformity in the
application of the rules and regulation(s) on charging;

3) ensure as appropriate the joint cooperation with EUROCONTROL.
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CHAPTER 6: SUPERVISION

Article 22
Supervision

1. The Contracting Parties shall ensure that the NSAs closely cooperate on the
supervision of the ANSPs within the Baltic FAB and that their practices are
harmonized. For that cooperation, NSAs conclude an agreement.

2. The NSA which certified the ANSP providing cross-border services in the airspace
concerned is in charge of the supervision of that ANSP in close cooperation with

the NSA of the other Contracting Party.

3. In case the Contracting Party over the territory of which the ANS referred to in
paragraph 2 of this Article are provided requires that its own NSA exercises -
supervision, the NSAs of the Contracting Parties shall agree on the terms and

conditions of such supervision.

4. The Contracting Parties shall ensure that their NSAs set up 2 common mechanism for
exchange of information, consultation and coordination for cross border service
provision to ensure that necessary corrective measures will be taken without

delay and that the decisions taken in accordance with this Article will be enforced.

CHAPTER 7: PERFORMANCE

Article 23
Performance

1. The Contracting Parties shall implement the Baltic FAB performance scheme and
apply the Baitic FAB performance plan consistent with the EU-wide performance
targets and taking into account military needs. The Baltic FAB performance plan
shail be subject to consultation with the stakeholders concemned.

2. The Baltic FAB performance plan shall be jointly developed by NSAs of the
Contracting Partics, and approved by the Baltic FAB Board. This performance plan

shall: ok

1) include Baltic FAB performance targets for at least the following key
performance areas: safety, environment, capacity, cost-efficiency, flight
efficiency;

2) define a set of clear and measurable key performance indicators for the key
performance areas for a defined reference period;

3) include a Baltic FAB incentive scheme.

3. The Baltic FAB Board shall:

1) set performance targets at Baltic FAB level and coordinate the national

performance plans’ preparation and implementation;
2) decide on the implementation and elements of the Baltic FAB
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performance plan.

4. The Baltic FAB Board, on behalf of the Contracting Parties, shall perform regular
reviews of the implementation of the Baltic FAB performance targets periodical
assessments of the project and functioning of the Baltic FAB performance scheme
and, and if necessary shall relay to the NSAs of the Contracting Parties conclusions

related to the corrective measures to be taken.

CHAPTER 8: GOVERNANCE

Article 24
Baltic FAB Council

1. The Baltic FAB Council is composed of the following representatives designated by
cach Contracting Party:

1) Minister responsible for civil aviation or person duly authorized by Minister
responsible for civil aviation to act on behalf of the Minister;

2) Minister responsible for national defence or person duly authorized by Minister
responsible for national defence to act on behalf of the Minister;

3) Head of NSA or person duly authorised to act on behalf of the head of NSA;

4) Chief Executive Officers of designated ANSPs of Contracting Parties providing

en-route services in airspace concermned or person duly authorized by Chief

Executive Officers of designated ANSP of Contracting Parties providing en-

route services in airspace concerned to act on behalf of the Chief Executive

Officers.

2. Other participants may also attend as observers by invitation of the Baltic FAB Council.

3. The Baltic FAB Council shall be alternately chaired by one of the Contracting Parties.
Term of the chair shall be 12 months, first term starts on the day when this

Agreement enters into force., First chairperson shall be the representative of
Lithuania as per Paragraph 1 point 1) of this Article.

4. The decisions of the Baltic FAB Council shall be taken by a unanimous vote. Each
Contracting Party shall have one vote. Minutes ‘shall be. kept of all meetings of the

Baltic FAB Council.

5. The rules of procedure, adopted by the Baltic FAB Council shall set out the
arrangements in particular for the convening of meetings, its financial issues, the
prior dispatch of the agenda and related documents, if appropriate, the voting and

meeting procedures, including the possibility of taking decisions by

correspondence or other electronic means.

6. The Baltic FAB Council shall meet when required at least twice a year by the
invitation of its Chairperson. Each member to the Baltic FAB Council shall be

entitled to request the convening of a meeting.
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7. The Baltic FAB Council shall take decisions in order to:

1) ensure the implementation of this Agreement and the fulfilment of the
objectives of the Baltic FAB in general;

2) support the harmonization of the substantive national rules and procedures;

3) facilitate the joint designation process of the ANSPs;

4) approve of the Contracting Parties positions with regard to the application of
international agreements regarding in particular the work of the ICAO,
EUROCONTROL, the European Commission, the FEuropean Aviation
Safety Agency and joint undertakings in the field of air traffic management and
ANS;

5) propose to the appropriate authorities of the Contracting Parties the accession of
a state to this Agreement and take the necessary actions.

6) define strategic objectives for the development of the Baltic FAB;

7) perform other duties related to the SES legislation.

8. The Baltic FAB Council shall establish the Baltic FAB Management Office (further as
Baltic FAB MO).

9. The Baltic FAB MO shall support the Baltic FAB Board and FAB related
activities. The proceedings of the Baltic FAB MO are financed from charges for
ANS and target contributions of international organisations, financial institutions as
well as other legal persons. Working arrangements for the Baltic FAB MO shall be
adopted by the Baltic FAB Board. The Contracting Parties shall ensure that the
Baltic FAB MO has adequate resources to fulfil allocated tasks and to provide

support to the Baltic FAB Board as required.

Article 25
Baltic FAB Board

1. The Baltic FAB Board is composed of the following representatives designated by
the

each Contracting Party:

-

1) Person duly authorized by Minister responsible for civil aviation to act on
behalf of the Minister, o .
2) Person duly authorized by Minister respbﬁiib}e for national defence to act on

behalf of the Minister,

3) Person duly authorised by the head of NSA to act on behalf of NSA,

4) Person duly authorized by Chief Executive Officers of designated ANSP of
Contracting Parties providing en-route services in airspace concerned to act on

behalf of the Chief Executive Officer.

2. Other participants may also attend as observers by invitation of the Baltic FAB Board.

3. The Baltic FAB Board shall be sltenately chaired by one of the Contracting
Parties. Term of chairmanship shall be 12 months, first term starts on the day
when this Agreement enters into force. First chairperson shall be the representative

of Poland in accordance with paragraph 1 point 1) of this Article.
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4. The decisions of the Baltic FAB Board shall be taken by a unanimous vote. Each
Contracting Party shall have one vote. Minutes shall be kept of all meetings of the

Baltic FAB Board.
5. The rules of procedure, adopted by the Baltic FAB Board shall set out the

6. The Baltic FAB Board shall meet when required but at least twice a year by

arrangements in particular for the convening of meetings, its financial issues, the
prior dispatch of the agenda and related documents, if appropriate, the voting and
meeting procedures, including the possibility of taking decisions by
correspondence or other electronic means.

the invitation of its Chairperson. Each member of the Contracting Party designated
to the Board shall be entitled to request the convening of a meeting.

7. The Baltic FAB Board is tasked with taking decisions expressed in this Agreement

and in order to realize the following objectives:

1) manage the implementation of this Agreement and the fulfilment of the

objectives of the Baltic FAB in general,

2) define development of the civil and military cooperation;

3) agree on a common design and policy for the airspace concerned;

4) define the cooperation on the application of the Flexible Use of Airspace;

5) approve the arrangements for the provision of air traffic services in the airspace
concerned;

6) adopt the charging policy applicable in the airspace concermned and aim to set
the single unit rate for en-route traffic in the airspace concerned after the first
reference period of the performance scheme;

7) ensure the implementation of a common overall Safety Management System;

8) approve the arrangements for the supervision of the ANSPs by the NSAs;

9) assess the results achieved and take appropriate measures if required;

10) decide and approve the performance plan and the related performance targets;

11) adopt its rules of procedure and those of the committees and working groups;

12) set up committees other than those established by this Agreement and working
groups to assist it in specific matters and approve the proposals of the

committees and working groups; :
13)ensure the coordination of the Baltic FAQ mth -adjacent functional airspace

blocks and states; . T

14) coordinate the positions of the Contracting Parties with regard to the application
of international agreements and legislation regarding in particular the work of
the ICAO, EUROCONTROL, the European Commission, the European
Aviation Safety Agency and joint undertakings in the field of air traffic
management and ANS;

15) facilitate the settlement of disputes arising between the Contracting Parties;

16) take the necessary measures in the event of the withdrawal of the Contracting
Party;

17) propose amendments to this Agreement;

18) ensure the consultations involving ANSPs, airspace users and other stakeholders
where appropriate;

19) decide on other issues as tasked by the Contracting Parties, or proposed by the

designated Baltic FAB Board member.
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8. Decisions of the Baltic FAB Board shall become effective two months after the day of

their adoption, unless the Contracting Party informs the Baltic FAB Board
within two weeks of the adoption decision that it can implement the decision only
with the agreement or approval or any other decision of its government bodies in
accordance with the national laws and regulations. In such case, the decision
shall become effective on the next working day after informing the other
Contracting Party that the above-mentioned agreement, approval or other decision
had been obtained unless otherwise stated in the above mentioned decision.

Article 26
Committees and Working Groups

1. In order to meet the objective of Baltic FAB and to assist the Baltic FAB Board the
committees and working groups may be established by the Baltic FAB Board
which shall be composed of civil and military experts appointed by the Contracting

Parties.

2. Persons other than experts referred in paragraph 1 of this Article may attend meetings
of the committees and working groups as observers: .

1) by invitation of the Baltic FAB Board,
2) by invitation of the committee or working group on prior approval for such
invitation by the Baltic FAB Board or Management Office.

3. The procedure of work of the committees and working groups shall be laid down in
the rules of procedure of the committees and working groups adopted by Baltic

FAB Board.

4. Under this Agreement:

4.1. Baltic FAB Board shall establish:

1) the Airspace Committee to assist the Baltic FAB Board in the
implementation of the Baltic FAB. and execution of tasks entrusted to it by
the Baltic FAB Board;

2) the Strategic, Economic and Performance Commzttee to assist the Baltic
FAB Board in the implementation of Articles 21 and 23 and other and
execute tasks entrusted to it by the Baltic FAB Board;

3) the Safety Committee to assist the Baltic FAB Board in the
implementation of the Baltic FAB and execution of tasks entrusted to it
by the Baltic FAB Board;

4) the Operational and Technical Committee to assist the Baltic FAB Board

in implementation of Articles 13, 14, 15 and 17 and execute other tasks

entrusted to it by the Baltic FAB Board;

4.2. Baltic FAB Board may establish other specialized committees if required.
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CHAPTER 9: LIABILITY

Article 27
Liability

1. Within the airspace concemed, the Contracting Party shall compensate any damage
as referred to in paragraph 3 of this Article resulting from the event:

1) occurred in the airspace over its territory or under its responsibility according to
the ICAO rules;

2) caused due to the fault of the ATS provider referred to in Article 12 of this
Agreement, or its agents or any other person acting on its behalf, due to the fault
of ATS provider other than the provider(s) whose principal place of operation is
located on the territory of the said Contracting Party of the event (effective ATS
provider). Without prejudice to paragraph 5 of this Article, no direct action may

be brought against the effective ATS provider or its agents or any other person

acting on its behalf.

2. The right to compensation under paragraph 1 of this Article shall be extinguished if an
action is not brought within a period of two years as from the date of the definitive

decisions as provided for in paragraph 3 of this Article.

3. Compensation under paragraph 1 of this Article may be claimed only for damage which
has not been compensated under any final judicial decisions taken according to the

- specific national or international laws and regulations.

4. Claims for compensation under paragraph 1 of this Article shall be filed with the
Contracting Party concerned. The claim shall be considered and ruled on by the
competent authorities in accordance with the relevant national laws and regulations
of the Contracting Party concemed. If no consensus is reached on the claim, the
dispute shall be ruled on by the competent court of that Contracting Party concerned

in accordance with its relevant national laws and regulations.

5. The effective ATS provider shall reimburse to the Contracting Party referred to
in paragraph 1 of this Article any compensation paid or costs incurred as the result of
damage caused by its own Fault or that of its agenits or any other person acting on its
behalf. The Contracting Party of the ,effective ATS provider shall ensure the

enforcement of this obligation and, in case of default of the effective ATS provider,

shall take its place at first request as to reimburse the Contracting Party concemned.

6. Nothing in this Agreement shall prevent the Contracting Party referred to in paragraph
1 of this Article and the Contracting Party of the effective ATS provider from
agreeing to share costs resulting from damage as referred to in paragraph 1 of this

Article.

7. Nothing in this Agreement shall Jimit the right of recourse of a Contracting Party or
an effective ATS provider against any other natural or legal person.
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8. The Contracting Parties shall inform one another as soon as they receive any
information about any claim as referred to in paragraphs 1 and 3 of this Article and
as soon as a claim has been definitively scttled.

9. The designated ATS providers shall maintain adequate coverage for the liability
incwrred under this Agreement so to make effective the obligation imposed to
them under paragraph 5 of this Article to reimburse the Contracting Party referred to

in paragraph 1 of this Article.

10. The present chapter is applicable without prejudice to international agreements
relating to damage caused by the armed forces of one Contracting Party on the

territory of the other Contracting Party.

CHAPTER 10: ACCIDENTS AND SERIOUS INCIDENTS

Article 28
Investigation of accidents and serious
incidents

1. In the event of an accident or a serious incident, according to the Chicago Convention
definitions, within the Baltic FAB airspace, occurring in the airspace over the
territory of a Contracting Party or under its responsibility in accordance with ICAO
rules (hereinafier referred to as the Contracting Party of occurrence) and controlled
by an ANSP other than the provider(s) whose principal place of operations is/are
located on the territory of the Contracting Party of occurrence (hereinafter referred
to as the effective ANSP), the Contracting Party of the effective ANSP shall
notify without delay the competent authorities of the Contracting Party of

occurrence by the most suitable and quickest means. The notification shall have at

least the sarne content as the notification in Annex 13 to the Chicago Convention.

2. The Contracting Party of occurrence or the Contracting Party conducting the
investigation according to the Annex 13 to the Chicago Convention shall be
provided with and have access to the necessary materials by all relevant ANSPs and
competent authorities of the Contracting Parties in order to enable an investigation

of the accident or the serious incident to be conducted. -
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3. The Contracting Party of the effective ANSP shali theféfore‘gi'ant, in accordance with
its national laws and regulations, the Contracting Party conducting the investigation
access to the premises, facilities and materials of the effective ANSPs and

information held by its competent authorities. The information provided shall to be
used only for the purpose for which it was given and must not be made public
without the consent of the Contracting Party which provided the

information.

4, The Contracting Parties shall ensure that all the institutions concerned by paragraphs 1
and 2 of this Article are familiar with the relevant communication channels

5. The Contracting Party of the effective ANSP shall be given the opportunity to appoint
an observer to be present during the investigation.
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6. Any Contracting Party which at the request of the Contracting Party com.it‘lcting the
investigation provided information or access to its competent auth?r_ltles or an
ANSP shall be entitled to appoint an accredited representative to participate in the

investigation.

7. Where the Party conducting the investigation specifically requests the participat.ion
of the Contracting Party of the effective ANSP, the latter shall appoint an accredited

representative.

8. The competent authorities of the Contracting Party conducting the investigs.ztion shall
provide the competent authorities of the Contracting Party of the effective ANSP

with the final investigation report based on its national laws and regulations.

9. Upon request of another Contracting Party the final investigation report and the
safety recommendations arising out of the investigation shall be communicated to it.

10. If the Contracting Party conducting the investigation identifies irregularities related
to Baltic FAB functioning, it shall immediately inform the Baltic FAB Board

thereof.

11. Communications, notifications and reports shall be in English.

12. In order to enhance safety and promote best practices, Contracting Parties may
appoint/establish Baltic FAB Investigation Committee composed of civil and
military experts to jointly investigate aircraft accidents and serious incidents,

including ATM occurrences,

13. In case of the accidents, serious incidents and ATM occurrences:

involving civil and state aircraft, and/or
2) involving civil and military ANSPs, and/or

3) involving ANSPs of more than one Contracting Party, and/or

4) during period of delegation of services the Contracting Parties shall ensure
that during investigation, preferably conducted jointly, the same
classification of occurrences will be applied, as defined in relevant ICAQ
SARPs, Eurocontrol ESSARs and European Union‘regulations.

CHAPTER 11: INSTITUTIONAL PROVISIONS

Article 29
Settlement of disputes

1. All dispufes arising between the Contracting Parties relating to the interpretation,
application or performance of this Agreement, including its existence, validity or
termination, should be subject to the direct negotiations between the Contracting

Parties.
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. If the dispute cannot be settled within a period of three months through direct
negotiations between the Contracting Partics the dispute shall be settled to the
Baltic FAB Council which shall appoint one, or if necessary more, persons to
moderate and conduct the direct negotiations between the Contracting Parties or

shall use any other means to settle the dispute.

3. If a dispute cannot be settled by the Baltic FAB Council within three months of its
submission to the Baltic FAB Council, each of the Contracting Parties concemed
shall have the right to submit the dispute to arbitration under the “Permanent Court
of Arbitration optional rules for arbitrating disputes between two states”, The costs
of the arbitration, including fees and expenses, shall be shared equally by the

Contracting Parties ~ the parties to the arbitration dispute.

4. The decisions of the arbitration tribunal shall be binding on the Contracting
Partics — parties to the arbitration dispute.

Article 30
Accession of the other State to this Agreement

1. This Agreement is open to accession. Any State desiring to become a party to this
Agreement shall submit its application to the Baltic FAB Council which in the name
of the Contracting Party presents to the state desiring to become a party to this
Agreement the conditions of accession and to the Contracting Parties any resulting
adjustments necessary to this Agreement. After the Contracting Parties agree on any
resultant adjustments necessary to this Agreement, these adjustments shall be the
subject of an agreement on accession concluded between the Contracting Parties and

the state desiring to become a party to this Agreement.

2. The agreement on accession shall come into force as soon as the Contracting Parties
and the state desiring to become a party to this Agreement have notified each
other in writing of the completion of their respective national law requirements.

3. The Contracting Parties and the state desiring to become a party to this Agreement
shall agree upon a common budget covering the expenses for the accession.

Withdrawal of the Contracting: Party
from this Agreement

Article31 . .

1. In the event of the withdrawal of a Contracting Party from this Agreement, the
Contracting Party concerned shall inform all other Contracting Parties and the

Baltic FAB Council of its decision.

2. The withdrawal shall become effective six months after notification to the Baltic FAB
Council. :

3. The Baltic FAB Council shall take all necessary measures required by such withdrawal.
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this Agreement shall, bear the costs

4. The Contracting Party withdrawing from -
to determine such costs the Contracting

resulting from such withdrawal. In order
Parties shall conclude a special agreement.

5. If there are only two Contracting Parties the withdrawal of one of the Contracting
Parties shall be treated as the termination of this Agreement. Termination shall
become effective six months after notification to the Baltic FAB Council. In such

situation the rules set out in paragraph 1 of Article 33 shall apply.

Article 32
Amendment of this Agreement

1. If a Contracting Party wishes to amend this Agreement, in particular due to Baltic FAB
modification, it shall duly inform the Baltic FAB Council to consider the proposal.
All changes and modifications shall be notified to appropriate authorities and

- organisations.

2. Any amendments agreed by the Contracting Parties shall come into force on the first
day of the second month the Contracting Parties have notified each other in
writing of the completion of their respective national law requirements.

Article 33
Termination and Suspension of this Agreement

1. The Contracting Parties may unanimously decide to terminate this Agreement at any
time. In such situation the termination shall be effected by on a specified date to be
decided by the Contracting Parties and till that date the Contracting Parties shall
jointly determine the costs resulting from termination and the manner of financial

settlements between the Contracting Parties.

2. This Agreement may be terminated by either Contracting Party at any time by written
notice to the other Contracting Party(Parties). The termination shall become effective

six months after the date of receipt of such notice by the other Contracting
Party(Parties). The Contracting Parties shall jointly determine the costs resulting
from termination and the mamner of financial settiements between the Contracting

Parties. -

Gt [l .
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3. In the event of war or other state of emergency.or in the interest of public safety, each
Contracting Party has the right to terminate the Agreement with immediate effect,
and shall notify the other Contracting Party(Parties) accordingly. The termination
of the Agreement due to above mentioned circumstances shall become effective at
the day when other Contracting Party receives the termination notice. The
Contracting Parties shall jointly determine the costs resulting from termination and
the manner of financial settlements between the Contracting Parties.

4, Each Contracting Party has the right to immediately suspend the application of this
Agreement or parts thereof for national security and defence interests. It shall notify

the other Contracting Party immediately.
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5. The Contracting Party suspending this Agreement shall, bear the costs resulting
from such suspension. In order to determine such costs the Contracting Parties shall

conclude a special agreement.

Article 34
ICAOQ registration

This Agreement and any subsequent amendment thereto shall be registered with the
ICAO pursuant the provisions of Article 83 of the Chicago Convention.

Article 35
Other Agreements

Letters of agreement and equivalent arrangements conceming operational cooperation
concluded between ANSPs being in force at the date of this Agreement signature remain

in force.

Article 36
Entry into force

. This Agreement is concluded for an indefinite period of time.

2. This Agreement is subject to approval in accordance with the national legal
procedures of the Contracting Parties, which will be confirmed with the exchange of

diplomatic notes.

This Agreement shall enter into force on the first day of the third month of the
receipt of the later diplomatic note.

In witness whereof the undersigned, being duly authorized, have signed this Agreement on
behalf of their respective governments and affixed their seals.

Done in [/ kéhl U3 on /7 i%éwln two original copies, each in the Polish,
1t being equally authentic. In case of their different

Lithuanian and English language,
interpretation, the English text shall prevail.

. WL !
ON BEHALYF ON BEHALF OF
OF THE REPUBLIC OF POLAND THE REPUBLIC OF LITHUANIA
- '

T et
PR L4
R

St !
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Warszawa,ﬂg marca 2013 r.

Minister
Spraw Zagranicznych

DPUE.920.240.2013 / 2

DPUE - 920 - 989~ 11/12/13/ar/{}

dot.: RM-10-19-13 z dn. 08.03.2013 r.
‘ Pan

Maciej Berek

Sekretarz

Rady Ministrow

Szanowny Panie Ministrze,

w zwigzku z przedtozonym przez Ministra Spraw Zagranicznych wnioskiem o ratyfikacje, za
uprzednig zgoda wyrazong w ustawie, Umowy o ustanowieniu Baftyckiego Funkcjonalnego
Bloku Przestrzeni Powietrznej pomiedzy A'Rzecquospolitq Polskq a Republikq Litewskq,
podpisanej w Wilnie 17 lipca 2012 r. (pismo nr DPT.2703.7.13 z dnia 28 lutego 2013 r.)
przekazuje, w zataczeniu, opinie o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o
ratyfikacji Umowy o ustanowieniu Baftyckiego Funkcjonalnego Bloku Przestrzeni Powietrznej
pomiedzy Rzeczqpospolitq Polskq a Republikg Litewskq.

Z powazaniem

Z up. Ministra Spraw Zagranicznych
SE RZ SITANU

Piotr ]

na ot
oot Ll il
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Warszawaﬂ%marca 2013 r.

Minister
Spraw Zagranicznych

DPUE.920.240.2013 /3

DPUE - 920 - 989 - 11/12/13/ar/ §

opinia o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o ratyfikacji Umowy o
ustanowieniu Baftyckiego Funkcjonalnego Bloku Przestrzeni Powietrznej pomiedzy
Rzeczqpospolitq Polskq a Republikq Litewskq wyrazona na podstawie art. 13 ust. 3 pkt 2
ustawy z dnia 4 wrzeénia 1997 r. o dziatach administracji rzadowej (Dz. U. 22007 r. Nr 65,
poz. 437 z péin. zm.) przez ministra wiasciwego do spraw czlonkostwa Rzeczypospolitej
Polskiej w Unii Europejskiej

Projekt ustawy o ratyfikacji Umowy o ustanowieniu Baftyckiego Funkcjonainego Bloku
Przestrzeni Powietrznej pomiedzy Rzeczqpospolitq Polskq a Republikq Litewskq jest zgodny
z prawem Unii Europejskiej.

Z up. Minigtra Spraw agranicznych
SEKRETARZ $TANU

Piotr Serqkin
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