Projekt —23. 11. 2011r.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ"

w sprawie lotniczych urzadzes naziemnych

Na podstawie art. 92 pkt 1-3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U, z 2006 1. Nr 100,

poz. 696, z péén. zm.?) zarzadza sie, co nastepuje:

Rozdzial 1

Przepisy ogélne

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) zasady klasyfikacji lotniczych urzgdzen naziemnych;

2} warunki techniczne, jakie powinny spelnia¢ lotnicze urzadzenia naziemne oraz warunki ich
eksploatacji;

3) szczegdtowe zasady i tryb prowadzenia rejestru lotniczych urzadzen naziemnych z uwzglednieniem

wymagan dotyczacych dokumentacji rejestrowe].

§ 2. 1. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia i skrdty oznaczaja;
1) AIP Polska - Zbiér Informacji Lotniczych, wchodzacy w skiad Zintegrowanego Pakietu Informacji
Lotniczych;
2) DDM (Difference in depth of modulation) — réinicg glebokosci modulacji, obliczang jako
procentows gleboko$¢ modulacji wigkszego sygnalu, pomniejszong o procentowsg glebokosé

modulacji sygnatu mniejszego i podzielong przez 100;

" Minister Transportu , Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dziatem administracji rzadowej - transport na
podstawie § I ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2011 r, w sprawie szczegélo-
wego zakresu dziatania Ministra Transportu , Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U, Nr 248, poz. 1494),

4 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 7081 711, Nr
141, poz. 1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97,
poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 I Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr
42, poz. 340, z 2010 1. Nr 47, poz. 278 i Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432, Nr 106, poz. 622, Nr 170,
poz. 1015 i Nr 171, poz. 1016.
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3) ESARR - wymagania ustanowione przez Europejska Organizacje do Spraw Bezpieczenstwa Zeglugi
Powietrznej (EUROCONTROL), obowiazujace na mocy art. 1 ust. 1 rozporzadzenia Komisji (WE)
nr 482/2008 z dnia 30 maja 2008 r. ustanawiajacego system zapewnienia bezpieczenstwa
oprogramowania do stosowania przez instytucje zapewniajace shuzby Zeglugi powietrznej oraz
zmieniajacego zatacznik 1T do rozporzadzenia (WE) nr 2096/2005 (Dz. Urz. L 141 z 31,5.2008, str.
5--10) - w zakresie dotyczacym oprogramowania w systemach zarzadzania ruchem lotniczym
(ESARR 6), natomiast w zakresie wykorzystywania systeméw zarzadzania bezpieczefistwem przez
organy zarzadzania ruchem lotniczym (ESARR 3), oceny i ograniczenia ryzyka w systemie
zarzadzania ruchem lotniczym (ESARR 4) oraz personelu shuzb zarzadzania ruchem lotniczym i
wymogéw odnoszacych sig do personelu technicznego i inzynieryjnego wykonujacego zadania
zwigzane z bezpieczenistwem operacyjnym (ESARR 5) - obowigzujace na mocy art. 1 ust. 2 lit. ¢
rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2096/2005 z dnia 20 grudnia 2005 r. ustanawiajacego wspdlne
wymogi dotyczace zapewniania shuzb zeglugi powietrznej (Dz. Urz. L 335 z 21.12.2005, str. 13—
30, z pdin. zm.);

4y 1ICAOQ - Organizacie Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego;

5) Konwencja - Konwencje o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisang w Chicago dnia 7
grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 1. N1 35, poz. 212 1 214, z pézn. zm. ¥);

6) LUN - lotnicze urzadzenia naziemne, o ktérych mowa w art. 86 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. -
Prawo lotnicze;

7} MET - automatyczne systemy pomiarowe parametréw meteorologicznych;

8) NOTAM (Notice To Airmen) - wiadomos$¢ rozpowszechniana za pomocy Srodkéw
telekomunikacyjnych, zawierajacg informacje o ustanowienin, stanie lub zmianach urzadzen
fotniczych, stuzbach, procedurach, a takze o niebezpieczenstwie, kidrych znajomosé we wlasciwym
czasie jest istotna dla personelu zwigzanego z operacjami lotniczymi;

9) personel techniczny - osoby wykonujace bezposdrednio prace przy obstudze i nadzorowaniu LUN, a
takze osoby nadzorujace prace tych oséb;

10) Prezes Urzedu — Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego;

11) producent - podmiot wytwarzajacy hub dystrybuujacy LUN;

12) przestrzeni pokrycia — obszar przestrzeni powietrznej objety sygnalem pochodzacym z
promieniowania LUN;

13} rejestr — rejestr LUN, o ktorym mowa w att. 88 ust. | ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze;

14) Urzad — Urzad Lotnictwa Cywilnego;

15) ustawa —ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze.

* Zmiany wymienionej umowy zostaly ogloszone w Dz. U.z 1963 r. Nr 24, poz. 1371 138,z 1969 r. Nr 27, poz. 210§ 211, 2 1976 1. Nr 21, poz,
1301 31, Nr 32, poz. 188 1 189 i Nr 39, poz. 227 1 228, z 1984 1. Nr 39, poz, 1991 200, z 2000 r. Nr 39, poz. 446 1447, 2 2002 r. Nr 58, poz. 527 i
528 oraz 2 2003 v, Nr 78, poz. 700 i 701,
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2. llekro¢ rozporzadzenie odsyla do przepiséw Zatacznika 3, 10 i 14 do Konwencji, postugujacych
sie terminami specialistycznymi wyjasnionymi w przepisach Konwencji, nalezy przyjmowal ich

rozumienie zgodne z przepisami tej Konwencji.

Rozdzial 2
Zasady klasyfikacji LUN

§ 3. LUN ze wzgledu na funkcje, ktora nadaje catosci urzadzenia lub systemu zasadniczy charakter,

dziela sie zgodnie z art. 88 ust. 3 ustawy na klasy:

1} urzadzenia tacznodci - COM (Communications), zwane dalej ,,COM?”, zapewniajace co najmniej;

a) ruchoms analogowa 1 cyfrowa lacznoé¢ pomigdzy statkami powietrznymi a stacjami
zainstalowanymi na powierzchni ziemi, pokladzie statku powietrznego lub platformie morskiej,
wykorzystujace fale radiowe, przeznaczone dia ruchomej stuzby lotniczej,

b) stala lacznosé zapewniajacy transmisje danych i glosu pomiedzy okreslonymi lotniczymi stacjami
statymi, potaczonymi ze soba liniami telekomunikacyjnymi, przeznaczone dla stuzb zarzadzania
ruchem lotniczym,

¢) automatyczng rejestracje korespondencii pochodzacej z urzadzen, o ktérych mowa wlit ai
b;

2) urzadzenia radiolokacyjne - SUR (Swrveillance), zwane dalej ,,.SUR”, zapewniajace informacje o
pozycji, identyfikacji i statusie statkéw powietrznych w przestrzeni pokrycia albo pojazddw
naziemnych i statkéw powietrznych znajdujacych si¢ w polu ruchu naziemnego, w szczegoélnosei:

a) pierwotne radary dozorowania PSR (Primary Surveillance Radar),

b) wtérne radary dozorowania MSSR (Monoimpulse Secondary Surveillance Radar),

¢) radary kontroli ruchu naziemnego SMR (Surface Movement Radar),

d) automatyczne systemy dozorowania zaleznego ADS (Automatic Dependent Surveillance),

e) multilateracyjne systemy dozorowania obszarowego WAM (Wide Area Multilateration) lub
lokalnego 1AM (Local Avea Multilateration),

3) urzadzenia radionawigacyjne - NAV (Navigation), zwane dalej ,NAV”, zapewniajace statkom
powietrznym w przestrzeni pokrycia informacje o ich pozycii, w szezegblnosci:

a) radiolatarnie bezkierunkowe NDB (Non Direction Beacon},

b) radiolatarnie ogdlnokierunkowe VOR Iub DVOR (VHF Omni-directional Radar Range) tub
(Doppler VOR),

¢) radioodlegloéciomierze DME (Distance Measureing Equipment),

d} radiolatarnie kierunku ILS LOC (Instrumental Landing System - Localizer),

¢) radiolatarnie §ciezki schodzenia I8 GP (Instrumental Landing System — Glide Path),

4) wzrokowe pomoce nawigacyine ~ VAN (Visual Aids for Navigation), zwane dalej ,VAN”,
zapewniajace statkom powietrznym pomoce nawigacyjne na terenie albo w rejonie lotniska lub

ladowiska, w szczegdinosci:
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a) systemy $wiate} podejécia (dpproach Lighting Systems),

b} swietlne systemy drog startowych,

c) wskaZniki $ciezki podejécia precyzyjnego PAPI (Precision Approach Path Indicator),
Path Indicaror),

¢) wskaZniki $ciezki podejscia precyzyjnego dla smiglowcoéw HAPI (Helicopter Approach Path
Indicator),

) $wietlne systemy drog kolowania,

£) Swietlne systemy strefy koficowego podejécia i startu FATO (Final Approach and Takeoff Area),

h) $wietlne systemy strefy przyziemienia i oderwania od ziemi TLOF (Touchdown Lift-Off Surface),

1) podéwietlane znaki pionowe,

7} éwietlne systemy podej$é do ladowania dla $miglowcdw,

k) $wietine systemy naprowadzania,

1} latarnic lotniskowe;

5) MET, =zapewniajace dane meteorologiczne dla potrzeb ostony meteorologiczne] lotnictwa, w

szczegoOlnodei:

a) radary meteorologiczne,

b} lotniskowe systemy pomiarowe kategorii 1-3, okreslonych w pkt 4.6.3.4 Zalacznika 3 do
Konwencji,

¢) lomiskowe systemy pomiarowe stosowane przez lotniskowa stuzbe informacji powietrznej AFIS
(Aerodrome Flight Information Service),

d) systemy detekeji i lokalizacji wytadowan atmosferycznych,

e) bezobstugowe lotniskowe systemy pomiarowe;

6) urzadzenia i systemy przetwarzania i zobrazowania danych - DP (Data Processing), zwane dalej
~DP”, zapewniajace przetwarzanie i zobrazowanie danych dozorowania i1 o lotach w celu

operacyjnego zabezpieczenia zeglugi powietrznej.

Rozdzial 3
Warunki techniczne oraz eksploatacyjne LUN

§ 4. [. Warunki techniczne i eksploatacyjne oraz wymapgania, jakie powinny spelniaé LUN sg
okreslone:
I} wrozporzadezeniach:

a} Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 552/2004 z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
interoperacyjno$ci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (Dz. Urz. WE L 96 z
31.3.2004, str. 26-42, z pdZn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 46-
62, z péin. zm.),
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b) Komisji (WE) nr 2096/2005 z dnia 20 grudnia 2005 r. ustanawiajacego wspdlne wymogi
dotyczace zapewniania stuzb zeglugi powietrznej,

¢) Komisji (WE) nr 1032/2006 z dnia 6 lipca 2006 r. ustanawiajacym wymagania dla
automatycznych systemow wymiany danych lotniczych dla celéw powiadamiania, koordynacii i
przekazywania kontroli nad lotem pomiedzy organami kontroli ruchu lotniczego (Dz. Urz. L 186 z
7.7.2006, str. 27---45),

d) Komisji (WE) nr 633/2007 z dnia 7 czerwca 2007 r. ustanawiajace wymagania w zakresie
stosowania protokolu przesytania komunikatéw lotniczych do celdw powiadamiania,
koordynowania 1 przekazywania lotéw pomiedzy organami kontroli ruchu lotniczego (Dz. Urz. L
146 z 8.6.2007, str. 7—13, z p6zn. zm.),

¢) Komisji (WE) nr 1265/2007 z dnia 26 pazdziernika 2007 r. ustanawiajace wymogi dotyczace
separacji migdzykanatowej w lacznosci powietrze — ziemia dla jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej (Dz. Urz. L 283 2 27.10.2007, str. 25—36),

f) Komisji (WE) nr 1315/2007 z dnia 8 listopada 2007 r. w sprawie nadzoru nad bezpieczefistwem w
zarzadzaniu ruchem lotniczym oraz zmieniajacym rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005 (Dz. Urz. L
291 2z9.11.2007, str. 16—22),

g) Komisji (WE) nr 482/2008 z dnia 30 maja 2008 r. ustanawiajacego system zapewnienia
bezpieczefistwa oprogramowania do stosowania przez instytucje zapewniajace stuzby Zeglugi
powietrznej oraz zmieniajacego zalacznik Il do rozporzadzenia (WE) nr 2096/2005,

h) Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1108/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 1.
zmieniajgcym rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 w zakresie lotnisk, zarzadzania ruchem
lotniczym i stuzb Zeglugi powietrznej oraz uchylajace dyrektywe 2006/23/WE (Dz. Urz. L 309 z
24.11.2009, str. 51—70),

1} Komisji (WE) nr 29/2009 z dnia 16 stycznia 2009 r. ustanawiajace wymogi dla ustug tacza
danych w jednolite] europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz. Urz, L 13 z 17.1.2009, str. 3—19,
sprostowany Dz, Urz. L 104 z 24.4.2009, str. 58);

2} a w odniesienin do:

a) COM —w tomie II, HI i V Zalaeznika 10 do Konwencii,

b) SUR — w tomie [11 i IV Zalacznika 10 do Konwencii,

¢) NAV —w tomie I Zalgcznika 10 do Konwencji,

d) MET — w Zalaczniku 3 do Konwencii,

¢) VAN — w Zalaczniku 14 do Konwencji.

2. Szczegdlowe warunki techniczne oraz eksploatacyjne LUN precyzujace wymagania, o ktérych

mowa w ust. 1, oraz wskazujace podstawowe parametry LUN, okredla zalacznik nr 1 do rozporzadzenia.

3. Granice tolerancii w zakresie parametréw technicznych i wymagan odnoszacych sie do

szczegdtowyeh warunkéw technicznych oraz eksploatacyjnych LUN okreslonych w zataczniku nr 1 do
rozporzgdzenia, okreéla zalgeznik nr 2 do rozporzadzenia.
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1)

2)

3)

4)

5)

6)

7
8)

9

10)
11)

12)
13)

14)

§ 5. Warunkiem eksploatacji LUN jest:

spelnienie warunkéw technicznych i eksploatacyjnych oraz wymagan okre§lonych w przepisach, o

ktérych mowa w § 4 ust. 1;

wyznaczenie przez podmiot eksploatujacy LUN stref wolnych od przeszkdd lotniczych i obszardéw

ograniczen zabudowy, o ktérych mowa w tomie I i I Zalgcznika 14 do Konwencji oraz w art. 87 ust.

5 ustawy — jesli dotyczy;

uzyskanie pozytywnego wyniku z przeprowadzonych testéw fabrycznego odbioru technicznego FAT

(Factory Acceptance Tests} ub certyfikatu FAT — jesli dotyczy;

uzyskanie pozytywnego wyniku z przeprowadzonych testdw odbioru techniczmego w miejscu

uzytkowania SAT (Site Acceptance Tests) lub certyfikatu SAT — jesli dotyczy;

uzyskanie pozytywnego wyniku analizy jakodci laczy oraz poprawnodci dzialania systemow

transmisji danych — jesli dotyczy;

zapewnienie ciggtosci funkcjonowania LUN, w szczegblnoscei przez zawarcie umoéw z podmiotami

dostarczajacymi ustugi zewnetrzne;

zabezpieczenie LUN przed skutkami wyladowan atmosferycznych — jesli dotyczy;

zatozenie 1 prowadzenie dziennika eksploatacji zawierajacego opis dzialad techmicznych

wykonywanych na LUN przez upowazniony personel techniczny;

zaloZzenie 1 prowadzenie kart pomiaréw zawierajacych parametry LUN z okredleniem ich wartosci

granicznych podlegajacych sprawdzaniu i korygowaniu w trakeie wykonywania okresowych

przegladow technicznych lub biezacych, o ktérych mowa w § 7 ust. 1 pkt I;

posiadanie aktualnych $wiadectw wzorcowania lub kalibracji przyrzgdéw pomiarowych —jesh

dotyczy;

spetnienie warunkéw okreélonych w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia;

udzielenie przez podmiot eksploatujacy LUN upowaznien dla personelu technicznego;

sporzgdzenie lub zatwierdzenie sporzadzonej przez producenta instrukeji zawierajacej co najmniej:

a) procedure przygotowania LUN do pracy,

b) wymagania w zakresie biezacej obstugi, w tym tryb i sposéb wykonywania napraw i konserwacji,
monitorowania i dostrajania parametréow LUN,

¢) zalecenia dotyczace czynnosci i terminy przegladow technicznych, w tym okresowych kontroli
parametrow lub wymagan,

d) opis postepowania personelu technicznego w przypadku sytuacii awaryjnych;

utrzymywanie przez LUN parametréw i wymagan okreslonych w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia.

§ 6. Do eksploatacji LUN mogga by¢ dopuszczone osoby stanowigce wykwalifikowany personel

techniczny, posiadajace:

1} wyksztatcenie na co najmniej srednie, o profilu technicznym;

2) co najmniej roczny staz pracy;
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3) przeszkolenie w zakresie obshugi i naprawy LUN, przeprowadzone przez producenta albo podmiot
eksploatujacy LUN oraz praktyke na stanowisku pracy OJT (On The Job Training);

4} pozytywna weryfikacje kompetencji personelu technicznego, o ktdrej mowa w pkt 5.3 wymagan
ESARR - 5.

§ 7. 1. Spelnianie warunkow t wymagan oraz utrzymywanie przez LUN parametréw, ¢ ktérych mowa
w § 51 6, jest sprawdzane odpowiednio w toku:
1) biezacych i okresowych przegladéw technicznych wykonywanych przez wyznaczony personel
techniczny z czgstotliwoscia zalecang przez producenta, nie rzadziej niz;
a) co 30 dmi — w odniesieniu do NAV, SUR, DB, MET i VAN,
b) co 180 dni w odniesieniu do COM;
2) kontroli LUN przeprowadzanej przez inspektoréw Urzedu w ramach nadzoru biezacego na podstawie
przepiséw dotyczacych kontroli przestrzegania przepiséw oraz decyzji z zakresu lotnictwa cywilnego;
3) kontroli z powietrza, realizowanych przez upowazniony przez Prezesa Urzedu, zgodnie z art. 22 ust. 3
ustawy, zespd! kontroli z powietrza przy uzyciu odpowiednio wyposazonego statku powietrznego:
ay wdrozeniowych (W) - wykonywanych przed wpisem do rejestru LUN — nie dotyczy MET i VAN
ujetychw § 3pktSlit.e-1,
b) okresowych (O) - wykonywanych co 180 dni dla urzadzen ILS i wspdlpracujacych z nimi urzadzen
DME, a dla NAV 1 VAN, o ktorych mowa w § 3 pkt 5 1it. a — d, co 360 dni,
¢) doraznych (D) - wykonywanych w szczegdlnosci po wymianie podstawowych elementow
skladowych LUN,
2. Na podstawie wynikéw kontroli, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 3, a dla MET na podstawie analizy
bezpieczenstwa, okresla sie dla LUN jedng z nastepujacych kategorii eksploatacji:

1) ,.Bezograniczen” - jeshi LUN speinia wszystkie warunki techniczne i eksploatacyjne oraz
wymagania;

2) .2 ograniczeniami” — jesli LUN nie spelnia niektérych warunkéw technicznych, eksploatacyjnych
lub wymagafi, niezwigzanych bezposrednio z bezpieczefstwern operacyjnego zabezpieczenia
zeglugi powietrznej, w szczegbinosei dotyczacych parametréw lub zasiegu;

3) ..Nieuzyteczne” - jesli LUN nie spelnia warunkéw technicznych, eksploatacyjnych lub wymagas,
zwiazanych bezposrednio z bezpieczefistwem operacyjnego zabezpieczenia Zzeglugi powietrznej.

3. Informacje dotyczace kategorii eksploatacji, podmiot eksploatujacy LUN przekazuje do stuzb
informaciji lotniczej AIS (deronautical Information Service).

4. W przypadku niespelnienia warunkéw lub wymagan, o ktérych mowa w § 51 6, lub w przypadku
wykorzystywania LUN niezgodnie z kategorig eksploatacji, podmiot, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2 lub 3,
wnioskuje do podmiotu eksploatujacego LUN o wylaczenie z pracy operacyjnej oraz informuje o tym

Prezesa Urzedu.
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5. Podmiot eksploatujacy LUN niezwlocznie po otrzymaniu wniosku, o ktoérym mowa w ust. 4,
wylacza LUN z pracy operacyjnej oraz okredla przewidywany termin przywrécenia odpowiednich
warunkéw technicznych, eksploatacyjnych lub wymagas pod rygorem wykreslenia LUN z rejestru.

6. Informacje o wylaczeniu z pracy operacyjnej oraz o ograniczeniach, o ktérych mowa w ust. 2 pkt
2, w zakresie COM i NAV sa rozpowszechniane za pomocg $rodkéw telekomunikacyjnych, jako
wiadomosé NOTAM, informacje w zakresie COM, NAV, SUR i MET sg publikowane w AIP Polska.

Rozdzial 4
Rejestr LUN

§ 8. 1. Rejestr, o ktérym mowa w art. 88 ust. 1 ustawy, zwany dalej ,rejestrem”, jest prowadzony na
informatycznych no$nikach danych w rozumieniu art. 3 pkt 1 ustawy z dnia 17 lutego 2005 r. o
informatyzacji dzialalno$ci podmiotéw realizujacych zadania publiczne (Dz. U. Nr 64, poz. 565, z pozn.
zm.?).

2. Rejestr jest prowadzony zgodnie z minimalnymi wymaganiami dla systemow teleinformatycznych
oraz zgodnie z minimalnymi wymaganiami dla rejestréw publicznych i wymiany informacji w formie
elektronicznej w rozumieniu ustawy z dnia 17 lutego 2005 r. o informatyzacji dzialalnosci podmiotéw
realizujacych zadania publiczne.

3. Rejestr jest prowadzony w sposdb zapewniajacy zgodno$é programowa, zgodnosé danych oraz
bezpieczenstwo danych.

4. Dane do rejestru s wpisywane na podstawie wniosku, o ktérym mowa w art. 88 ust. 4 ustawy,
zgodnie z decyzjg, o ktorej mowa w art. 88 ust. 8 ustawy, i obejmuja w szczegblnosei:

1) nazwe i typ LUN;

2) numer fabryczny LUN —jeshi dotyczy;

3) dane wnioskodawcy, w tym nazwe i adres siedziby;

4) nazwe producenta LUN;

5) przeznaczenie LUN;

6) kategorie LUN- jesli dotyczy;

7) miejsce uzytkowania LUN;

8) znak rozpoznawczy LUN - jesli dotyczy;

9) termin planowanego rozpoczecia i zakoiiczenia eksploatacji LUN;

10} numer i date waznosci pozwolenia radiowego — jeéli dotyczy;

11) oswiadczenie podmiotu eksploatujacego LUN o spelnieniu warunkdw, o ktérych mowa w § 5 pkt 1;
12) numer w rejestrze lub numer decyzji, o ktorej mowa w art. 88 ust. 8 ustawy;
13} date wpisu LUN do rejestru.

# Zmiany wymienionsgj ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. 2 2006 r. Nr 12, poz. 65 i Nr 73, poz. 501, z 2008 r. Nr 127, poz. 817,
22009 r. Nr 157, poz, 1241, 22010 7. Nr 40, poz. 230, Nr 167, poz. 1131 i Nr 182, poz. 1228 oraz 22011 r. Nr 112, poz. 654 1 Nr
185, poz. 1092,
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5. Dane w zakresie charakterystyki technicznej LUN, o ktérej mowa w art. 88 ust. 5 pkt 3 ustawy,
obejmuja:
1) krotki opis LUN z wyszczegdlnieniem jego zasadniczych czedci skladowych;
2) zakres pracy LUN, w tym kategorie eksploatacji — jesli dotyczy;
3} oznaczenie rodzaju emisji LUN — jeéli dotyczy;
4)  czestotliwosé pracy LUN — jesli dotyczy;
3)  czestotliwo$¢ powtarzania ~ jesli dotyezy;
6) moc nadajnika - $rednia lub w impulsie — jesli dotyczy;
7) rodzaj i czulosé odbiornika — jeshi dotyczy;
8} typ anteny i wysokos¢ zawieszenia jej $rodka nad poziomem terenu lub nad $rednim poziomem
morza — jesh dotyczy;
9) predkosé obrotowa anteny albo czas jednego obrotu anteny — jesli dotyczy;
10) nazwe i numer wersji oprogramowania LUN — jesli dotyczy;
11) dostepne standardy sygnatéw wyjsciowych LUN - jesli dotyczy;
12) ukiad geometryczny VAN, w tym:
) rozmieszczenie,
b) osprzet konstrukcyjny,
¢} ilosé punktdéw $wietinych,
d} intensywnoséé odwietlenia,

¢) zasady sterowania.

§ 9. W celu zabezpieczenia prowadzenia rejestru na informatycznych nosnikach danych, o ktérych
mowa w § 8 ust. 1, réwnoczednie prowadzi si¢ dokumentacje w formie pisemnej, na ktéra skladaja sig
teczki poszczegdlnych LUN zawierajace:

1) wnioski o wpis do rejestru;

2) dokumenty dofaczane do wniosku;

3) kopie wydanych decyzji o wpisie do rejestru;
4) inne dokumenty dotyczace wpisanego LUN.

§ 10. Traci moc rozporzadzenie:

1) Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie rejestru urzqdzefi naziemnych (Dz. U.
Nr 119, poz. 1247}

2) Ministra Infrastruktury z dnia 17 maja 2004 r. w sprawie lotniczych wrzadzefi naziemnych
(Dz. U. Nr 135, poz. 1444).

www.inforlex.pl



§ 11. Rozporzadzenie wchodzi w Zzycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ

W porozumieniu:

MINISTER OBRONY NARODOWEJ
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UZASADNIENIE

L. Cel wydania rozporzgdzenia.

Projekt rozporzadzenia stanowi wypelnienie delegacji z art. 92 pkt 1-3 ustawy z dnia 3 lipca 2002

r. - Prawo lotnicze 1 ma na celu wdrozenie do krajowego porzadku prawnego norm i zalecanych metod

postepowania zawartych w Zatgczniku 3, 10 i 14 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym, podpisanej w Chicago w dniu 7 grudnia 1944 r., odnoszqcych si¢ do lotniczych urzadzen
naziemnych, o kiérych mowa w art. 86 ust. 1 ustawy — Prawo lotnicze. Jednoczeénie projekt przewiduje

uzyskanie zgodnosci z przepisami migdzynarodowymi, w szezeg6lnoscei z rozporzadzeniami:

o

Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 2z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
interoperacyjnosci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (Dz. Urz. WE L 96 z 31.3.2004,
str. 26-42, z péZn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 46-62, z pozn. zm.);
Komisji (WE) nr 2096/2005 z dnia 20 grudnia 2005 r. ustanawiajacego wspdlne wymogi dotyczace
zapewniania stuzb zeglugi powietrznej;

Komisji (WE) nr 1032/2006 z dnia 6 lipca 2006 r. ustanawiajacym wymagania dla automatycznych
systeméw wymiany danych lotniczych dla celéw powiadamiania, koordynacji 1 przekazywania kontroli
nad lotem pomigdzy organami kontroli ruchu lotniczego (Dz. Urz. L 186 z 7.7.2006, sir. 27—45);
Komisji {WE) nr 633/2007 z dnia 7 czerwca 2007 r. ustanawiajace wymagania w zakresie stosowania
protokolu przesylania komunikatéw lotniczych do celéw powiadamiania, koordynowania i
przekazywania lotéw pomigdzy organami kontroli ruchu lotniczego (Dz. Urz. L 146 z 8.6.2007, str.
Fuel3, Z pOZn. zm.);

Komisji (WE) nr 1265/2007 z dnia 26 pa‘dziernika 2007 r. ustanawiajace wymogi dotyczace separacji
miedzykanatowej w lacznodei powietrze — ziemia dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
(Dz. Urz. L 283 2 27.10.2607, str. 25—36);

Komisji (WE) nr 1315/2007 z dnia 8 listopada 2007 r. w sprawie nadzoru nad bezpieczefistwem w
zarzadzaniu ruchem lotniczym oraz zmieniajgcym rozporzadzenie (WE) ar 2096/2005 (Dz. Urz. 1. 291
z9.11.2007, str. 16—22};

Komisji (WE) nr 482/2008 =z dnia 30 maja 2008 r. ustanawiajacego system zapewnienia
bezpieczefistwa oprogramowania do stosowania przez instytucje zapewniajace shuzby zeglugi
powietrznej oraz zmieniajgcego zatacznik II do rozporzadzenia (WE) nr 2096/2005;

Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1108/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. zmieniajacym
rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 w zakresie lotnisk, zarzadzania ruchem lotniczym i stuzb zeglugi
powietrznej oraz uchylajgce dyrektywe 2006/23/WE (Dz. Urz L 309 z 24.11.20009, str. 51-—70);
Komisji (WE) nr 29/2009 z dnia 16 stycznia 2009 r. ustanawiajace wymogi dla ustug tgcza danych w
Jjednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz. Urz. 1 13 z 17.1.2009, str. 3—19, sprostowany Dz.
Urz. 1L 104 z 24.4.2009, str. 58).
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Dodatkowo projekt uwzglednia potrzebe zapewnienia zgodnosci z wymaganiami w zakresie bezpieczen-
stwa w ruchu lotniczym, ustanowionymi przez Furopejska Organizacje do Spraw Bezpieczenstwa Zeglugi
Powtetrznej (EUROCONTROL) wprowadzonymi do stosowania na podstawie art, 3 ust. 4 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5 pazdziernika 2005 r. w
sprawie wprowadzenia do stosowania wymagan EUROCONTROL w zakresie przepisow bezpieczenstwa
w ruchu lotniczym ESARR Dz. U. Nr 224, poz. 2283, z péZn. zm.), ktére w zakresie dotyczacym:

- oprogramowania w systemach zarzadzania ruchem lotniczym (ESARR 6) obowiazuja na mocy
art. 1 ust. | rozporzadzenia Komisji (WE)} nr 482/2008 z dnia 30 maja 2008 r. ustanawiajacego system
zapewnienia bezpieczenstwa oprogramowania do stosowania przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej oraz zmieniajacego zafacznik 11 do rozporzadzenia (WE) nr 2096/2005 (Dz. Urz. L 141 z
31.5.2008, str, 5--10);

- wykorzystywania systemoéw zarzadzania bezpieczefstwem przez organy zarzadzania ruchem
lotniczym {(ESARR 3), oceny 1 ograniczenia ryzyka w systemie zarzadzania ruchem lotniczym (ESARR 4)
oraz personelu stuzb zarzadzania ruchem lotniczym i wymogdw odnoszacych sie do personelu
technicznego i inzynieryjnego wykonujacego zadania zwiazane z bezpieczenstwem operacyjnym (ESARR
5) - obowigzuja na mocy art. 1 ust. 2 lit. ¢ rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2096/2005 z dnia 20 grudnia
2005 r. ustanawiajacego wspdlne wymogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi powietrznej {(Dz. Urz. L
335 2 21.12.2005, str. 1330, z pdZn, zm.).

Ponadto projekt ma na celu zapewnienie zgodno$ci z wymaganiami o charakterze
specialistycznym zawartymi w  dokumentach tzw. Doc, wydawanymi przez Organizacje
Miegdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), ktére nie zostaly wprowadzone do stosowania na
podstawie art. 3 ust. 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze, ale dotyczg lotniczych urzadzen
naziemnych (LUN). Omawiane dokumenty (Doc) zawieraja normy i zalecane metody postgpowania,
ktorymi nalery sie kierowaé aby dazy¢ do maksymalnego ujednolicenia przepisdw w zakresie
bezpieczenstwa operacyjnego w systemie zarzadzania ruchem lotniczym, sa to w szczegdlnosci:

~ Doc 7192 Training Manual Part E-2 - Air Traffic Safety Electronic Personnel (ATSEP);

- Doc 7754 European Region Air Navigation Plan (EUR ANP);

- Doc 8071 Manual on Testing of Radio Navigation Aids;

- Doc 9328 Manual of Runway Visnal Range Observing and Reporting Practices;

- Doc 9837 Manual on Automatic Meteorological Observing Systems at Aerodromes,

- EUR Doc 011 EUR Frequency Management Manual — ICAO EUR;

- EUR Doc 015 European Guidance Material on Managing Building Restricted Areas.

Aktualnie materia objeta nimiejszym projektem uregulowana jest w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie rejestru urzadzen naziemnych {Dz. U. Nr 119,

poz. 1247) oraz w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 17 maja 2004 r. w sprawie lotniczych
urzgdzent naziemnych (Dz. U. Nr 135, poz. 1444).
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Regulacje zawarte w ww. rozporzadzeniach stracily aktualnosé w zwiazku z wejsciem w zycie
ustawy z dnia 30 czerwca 2011 r. o zmianie ustawy - Prawo lotnicze oraz niektérych innych ustaw (Dz. U,
Nr 170, poz. 1015), zmieniajacej przepisy dotyczace LUN. Omawiana zmiana, w szczegdinosei dotyczaca
art. 88 ustawy — Prawo lotnicze zredukowala ilo$é wydawanych przez Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego decyzji dotyczacych LUN, z dwu tj. w sprawie wpisu do rejestru (wraz z zaswiadczeniem o
wpisie) oraz w sprawie zezwolenia na eksploatacje - do jednej, dotyczacej wpisu do rejestru. Tym samym
przesadzono, ze LUN moze by¢ wykorzystywane do operacyjnego zabezpieczenia zeglugi powietrznej,
jezehi jest wpisane do rejestru [otniczych urzadzen naziemnych, co wymaga nadania wickszej rang
omawianenu wWpisowi.

Jednoczesnie art. 88 ust. 3 pkt 6 ustawy — Prawo lotnicze do LUN zalicza urzadzenia i systemy
przetwarzania i zobrazowania danych, co wymaga uregulowania zagadnien zwigzanych z ich klasyfikacja,
warunkami technicznymi oraz warunki ich eksploatacji. Koniecznym jest takze objecie ww, LUN
obowigzkiem wpisu do rejestru oraz uwzglednienie w projekcie wymagan dotyczacych wlasciwej dla nich
dokumentacji rejestrowej.

Biorac pod uwagg powyzsze, w celu zapewnienia nadzoru nad eksploatacjg LUN projekt
wprowadza obowiazki przedstawiania wraz z wnioskiem o wpisie do rejestru dokumentow
potwierdzajacych zdolno$¢ podmiotu do utrzymywana wilasciwego poziomu bezpieczenstwa
eksploatowanych LUN.

Dodatkowo projekt uwzgledniajac aktualne mozliwodei techniczne oraz praktyczng przydatnosé
danych zapisywanych w rejestrze, przesadza o elektronicznym sposobie prowadzenia rejestru LUN.

I11. Zakres regulacji.

1. W §2 projektu okredlono znaczenie uzytych w rozporzadzeniu okredlent i skrotéw. Skorygowano
ponadto pierwotny zapis § 2 ust. 1 pkt 3 i 8 dotyczacy okresled ESARR oraz producent i usunieto
okreslenie ,,zarzadzajacy” (pkt 13) uznajac, za zasadne uwagi Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej,
przekazane pismem z dnia 19 wrzesnia 2011 r. (pkt 1) znak: AALU- 024-128/369/11, a takze uwage
{pkt 1) Przedsiebiorstwa Panstwowego ,,Porty Lotnicze”, przekazana przy pidmie z dnia 21 wrzesnia
2011 r. znak: PPL/NP/0701-1533/11. Jednoczesnie rozstrzygnigto, ze w sytuacji gdy przepisy
projektu rozporzadzenia w swej tredci odwoluja sie do norm i1 zalecanvch metod postepowania
zawartych w Zalagczniku 3, 10 1 14 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, to
nalezy je rozumie zgodnie z przepisami tej Konwencji. Powyzsze ma na celu zapewnienie, by
terminy specjalistyczne wyjasnione w przepisach Konwencji byly rozumiane zgodne z przepisami te]
Konwencji, a jednoczeénie by byly one automatycznie akfualizowane wraz z kolejnymi zmianami
Konwencii.

2. Skreslono § 3 projektu uznajac, Zze przepis ten powielal regulacie zawarte w rozporzadzeniach
wprowadzajgcych w zycie Zafacznik 3, 10 i 14 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 2121 214, z
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pdin. zm.), ktére zawieraig m.in. normy dotyczace sposobu oglaszania rdznic, o ktoérych mowa w art.
38 Konwencji oraz wprowadzania do stosowania dokumentéw (Doc.), do ktérych odwoluja sie
omawiane Zalaczniki do Konwencji. W zwiazku z powyzszym, bezprzedmiotowe staly sie uwagi
zgloszone przez Polskg Agencie Zeglugi Powietrznej i Przedsiebiorstwo Panstwowe . Porty
Lotnicze”, dotyczace tego przepisu. W zwigzku z powyZzsza zmiang skorygowano numeracje
kolejnych przepisow projekiu,

3. Przepis § 3 {(dawny §4) okre$la zasady klasyfikacji lotniczych urzadzen naziemnych (LUN)
przesadzajac, iz konkretne przypisanie urzadzenia lub systemu do danej kategorii, o ktérych mowa w
art. 88 ust. 3 ustawy - Prawo lotnicze, bedzie dokonywane ze wzgledu na funkcje nadajacg calosci
urzadzenia lub systemu zasadniczy charakter. Zgodnie z propozycja IBCOL Polska Sp. z 0. 0. (Jit. a
uwag), przekazang pismem z dnia 29 sierpnia 2011 r. wprowadzano zmiang zapisu zawartego w pkt 5
projekiu rozporzadzenia uwzgledniajac potrzebe dodania do klasy automatycznych systemndw
pomiarowych parametréw meteorologicznych {MET) - bezobstugowych lotniskowych systemoéw
pomiarowych.

4. W §4 (dawny § 5) okreslono warunki techniczne i eksploatacyjne oraz wymagania, jakie powinny
speinia¢ LUN. Przesagdzono, iz najwlasciwszym bedzie bezposrednie odwotlanie sie do warunkow
technicznych i eksploatacyjnych LUN, okreslonych w przepisach miedzynarodowych w rozumieniu
art. 3 ust. 5 ustawy - Prawo lotnicze 1 wymaganiach zawartych w przepisach prawa Unii Europejskiej
(w szczegdlnosci w zakresie interoperacyjnosci Europejskiej Sieci Zarzgdzania Ruchem Lotniczym,
zapewnienia bezpieczenstwa oprogramowania i zgodnosci ze wspélnymi wymogami zapewniania
stuzb zeglugi powietrznej oraz odnoszacych sie do nadzoru nad bezpieczefistwem) oraz w przepisach
Zalacznikow do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, dotyczacych poszezegélnych
rodzajow LUN. Zapisy przeredagowano zgodnie z propozycja Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej
zawarta w pkt 4 uwag. Powyzsze wskazanie przepiséw, a nie przenoszenie ich tresci do projektu
rozporzadzenia zostalo podyktowane potrzebg zapewnia ich bezposredniego stosowania oraz
objetoscia omawianych dokumentéw, a takze faktem, ze ich tre$¢ jest powszechnie dostepna.
Rozporzadzenia UE zostaly opublikowane w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej, zas
Zataczniki do Konwencji zostaly opublikowane w Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnictwa
Cywilnego. Zatgcznik 3 opublikowano w Dz Urz. ULC z 2008 r. Nr 4, poz. 39, Zalacznik 10
opublikowano w Dz. Urz. ULC z 2008 r. Nr 13, poz. 196, a Zalacznik 14 opublikowano w Dz. Urz.
ULC z 2009 r. Nr 21, poz. 209. Przepisy miedzynarodowe w rozumieniu art. 3 ust. 5 ustawy — Prawo
lotnicze sa natomiast wprowadzane do stosowania na podstawie art.3 uvst. 4 pkt3 ustawy.
Szczegblowe regulacje dotyczace warunkdw technicznych oraz eksploatacyjnych LUN precyzujace i
zbierajace w jednym miejscu wymagania dotyczace LUN, rozproszone po wielu regulacjach
wydawanych przez ICAO | EUROCONTROL, a takze wynikajace z prawa Unii Europeijskiej, oraz
wskazujace podstawowe parametry LUN, okresla zalacznik nr 1 do rozporzadzenia. Zgodnie z
propozycig Prezesa Urzedu Komunikacji Elektronicznej dostosowano wskazane w projektowanych
jednostkach redakcyjnych zakresy czestotliwo$ci do zakreséw czestotliwosci okreslonych w
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rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 29 czerwca 2005 r. w sprawie Krajowej Tablicy Przeznaczen
Czgstotliwosei (Dz. U. Nr 134, poz. 1127, z p6Zn. zm.). Jednoczednie doprecyzowano zapisy zawarte
w zataczniku nr 1 do projektu rozporzadzenia zgodnie z propozycjami Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej zawartymi w pkt 23-26 uwag. Wskazane liczbowo granice tolerancji oraz wymagania,
odnoszace si¢ do szczegélowych warunkéw technicznych oraz eksploatacyjnych LUN okreslonych w
zataczniku nr 1 do rozporzadzenia, wraz ze sposobami ich weryfikacji okre§lono w zataczniku nr 2
do rozporzadzenia. Jednoczesnie skorygowano zapisy zawarte w tabelach T.2.1, T.3.5 i T.3.6
zatacznika nr 2 do projektu rozporzadzenia zgodnie z propozycjami Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrzne].

5. W§5i6(dawny § 61§ 7) okreslono warunki eksploatacji LUN obejmujace wymagania techniczne
wynikajace z przepisow dotyczacych LUN, w tym dotyczace dokumentacji oraz personelu
technicznego, ktoéry moze zostaé dopuszczony do eksploatacji LUN. Zgodnie z propozycjami
Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej (pkt 5-14 uwag), Przedsiebiorstwa Panstwowego ,.Porty
Lotnicze” (pkt 3-6 uwag) oraz Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej Panstwowy Instytut
Badawczy przekazanymi przy pi$mie z dnia 14 wrzednia 2011 r. znak: DN-1038/8-311/NP.-
598/PD/2011 - przeredagowano ww. przepisy, w szczegdlnosci skreslono zapis dotyczacy
gromadzenia w miejscu uzytkowania LUN dotyczace] go dokumentacji i doprecyzowano, ze
posiadanie wyksztalcenia co najmniej $redniego, o profilu technicznym bedzie wystarczajgce dla
bezpiecznej eksploatacji LUN,

6. Przepis § 7 (dawny § 8) wskazuje terminy oraz sposoby dotyczace sprawdzania spetniania warunkéw
i wymagan okreslonych w rozporzadzeniu oraz postepowanie w przypadku, gdy dany LUN dziala
niezgodnie z tymi warunkami lub wymaganiami. Zgodnie z propozycjami Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej (pkt 15-19 uwag) oraz propozycja IBCOL Polska Sp. z o. 0. (lit. b uwag), wydluzono
terminy dotyczace biezacych i okresowych przegladéw technicznych oraz kontroli z powietrza.
Uwzgledniono, iz automatyczne systemy pomiarowe parametréow meteorologicznych (MET) zamiast
kontroli z powietrza realizowanych przez upowazniony przez Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego,
zgodnie z art. 22 wst. 3 ustawy winny by¢ poddawane analizie bezpieczefistwa. Jednoczesnie
doprecyzowano przepisy dotyczace wykredlenia LUN z rejestru.

7. W §819 (dawny § 91 § 10) okreslono zasady i tryb prowadzenia rejestru LUN przesadzajac, iz
bedzie on prowadzony na informatycznych nosnikach danych w rozumieniu art. 3 pkt 1 ustawy z
dnia 17 lutego 2005 r. o informatyzacji dzialalnosci podmiotéw realizujacych zadania publiczne, a
takze uregulowano wymagania w zakresie dokumentacji rejestrowej. Doprecyzowano, jakie
dokumenty nalezy uzna¢ za okreslajace charakterystyke techniczng LUN, o ktdrej mowa art. 88 ust. 5
pkt 3 ustawy - Prawo lotnicze oraz wskazano sposob przechowywania oryginaléw skiadanych
wnioskéw o wpis do rejestru i innych dokumentdw dotyczacych danego LUN wpisanego do rejestru.
Zgodnie z propozycja Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej (pkt 20 i 22 uwag) skorygowano
pierwotny zapis § 9 ust. 4 oraz § 9 ust. 5 pkt 8 uznajac, ze nie kazdy LUN posiada jeden numer
fabryczny, a dane dotyczace wysokodci zawieszenia anteny wymagaja doprecyzowania,
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Projekiowane rozporzadzenie okredla okres vacatio legis na 14 dni od dnia ogloszenia, zgodnie z
art. 4 ust, | ustawy z dnia 20 hpea 2000 r. o oglaszaniu aktow normatywnych i niektérych innych aktow
prawnych (Dz, U, z 2011 r. Nr 197, poz. 1172, z pbin. zm.).

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym w przepisach
dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm 1 aktdw prawnych oraz nie
wymaga przedstawienia wladciwym instytucjom 1 organom Unii Euwropejskiej lub Europejskiemu

Bankowi Ceniralnemu.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowe] w procesie stanowienia prawa
(Dz. U Nr 169, poz. 1414) projekt rozporzadzenia zostalt udostepniony na stronach urzedowego
informatora teleinformatycznego - Biuletynu Informacji Publicznej.

OCENA SKUTKOW REGULACH (OSR)

Podmiety, na ktére oddzialuje projektowane rozporzadzenie:
1} Minister Infrastruktury;
2} Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego;
3) zarzadzajacy lotniskami;
4) instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej;
5) instytucje zapewniajace ostong meteorologiczng Zeglugi powietrznej.

Rozporzadzenie ma wplyw na funkcjonowanie Urzedu Lotnictwa Cywilnego, gdyz przewiduje ono
stworzenie elektronicznej bazy lotniczych urzadzen naziemnych prowadzonej przez pracownikéw Urzedu.
Rozporzadzenie pozytywnie wplynie na zarzadzajacych lotniskami, instytucje zapewniajace stuzby
zeglugi powietrznej oraz instytucje zapewniajace ostong meteorologiczng Zeglugi powietrznej, ze wzgledu

na ulatwienie dostepu do danych zawartych w rejestrze lotniczych urzadzen naziemmych.

Konsaitacje spoleczne.
Projekt rozporzadzenia zostal przekazany do konsultacji z nastgpujacymi podmiotami:

Aeroklub Polski;

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej;

Instytut Meteorologii 1 Gospodarki Wodnej - Padstwowy Instytut Badawczy;
Przedsiebiorstwo Panstwowe ,Porty Lotnicze”;

Zwigzek Regionalnych Portdw Lotniczych;

AR i e

Niezaleiny Samorzqdny Zwigzek Zawodowy ,,Solidarno$é™;
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7. Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkdéw Zawodowych;
Forum Zwiazkdéw Zawodowych;

9. Pracodawcy Rzeczypospolite] Polskiej;

10. Polska Konfederacja Pracodawcow Prywatnych ~ Lewiatan;

11. Business Centre Club - Zwiazek Pracodawcdw;

12. Zwiazek Rzemiosta Polskiego;

13. Urzad Kontroli Elektronicznej;

14. Dowddztwo Sit Powietrznych;

15. IBCOL Polska Sp. z 0. 0.

Uwagi zglosili: Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, Przedsighiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze”, IB-

COL Polska Sp. z 0. 0., Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej - Pafstwowy Instytut Badawezy, Do-

wddztwo Sit Powietrznych oraz Prezes Urzedu Komunikacji Elektronicznej.

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej proponowata:

1)

2)

3)

4)

uregulowanie w projekcie rozporzadzenia kwestii dotyczacych stref ochronnych lotniczych
urzadzen naziemnych, w tym wskazanie podmiotu obowigzanego do ich ufrzymywania, co nie
zostato uwzglgdnione, jako wykraczajace poza zakres upowaznienia zawarty w art. 92 pkt 1-3
ustawy z dmnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze i jednocze$nie w ocenie Urzedu Lotnictwa
Cywilnego zwigzane z eksploatacia lotnisk, w szczegdlnosci tworzeniem stref, o ktérych mowa w
pkt 2.1.9.2 Zalacznika 10 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej w
Chicago w dnin 7 grudnia 1944 r.;

wprowadzenie regulacji 0 wzajemnym uznawaniu rejestru prowadzonego przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego i rejestru prowadzonego przez Ministra Obrony Narodowej co nie zostalo
uwzglednione, jako wykraczajace poza zakres upowaznienia zawarty w art. 92 pkt 1-3 ustawy z
dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze i jednoczesnie w ocenie Urzedu Lotnictwa Cywilnego
niezgodne z wolg ustawodawcy, ktdry wyraZnie rozdzielit ww. rejestry (vide art. 89 ust 2 ustawy
-- Prawo lotnicze);

zmiany dotyczace § 4 ust. 3 pkt d i e rozporzadzenia polegajace na dodaniu innych niz uzyte w
projekcie nazw radiolatarni, co nie zostalo uwzglednione ze wzgledu na ich niezgodnoéé z
przyjetymi w Zalaczniku 10 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym (vide
rysunki dla pkt 2.1.9.4 w tomie | Zatacznika 10Y;

zmiane dotyczaca § 9 ust. 4 rozporzadzenia polegajacg na wskazaniu, ze dane wpisywane do
rejestru okreslaja przydatnosé do stosowania w warunkach ograniczone] widocznosci, co nie
zostalo uwzglednione jako zawierajace si¢ juz w kategorii LUN (vide pkt 6 projektn) i
jednoczednie w oswiadezeniu podmiotu eksploatujacego (vide pkt 1Iprojektu),
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5) zmiany w zalgczniku 2 do rozporzadzenia w tabeli T.3.2 i T. 3. 4 dotyczace granic tolerancji
LUN, co nie zostalo uwzglednione jako niezgodne z pkt 3.3.5.2 1 3.1.3.7.2.6 tomu | Zalacznika 10
do Konwenciji;

6) zmiane tabel T.4.1- T.4.5 w zalaczniku 2 do rozporzadzenia, co nie zostalo uwzglednione ze

wzgledu na niewskazanie kierunku w jakim mialyby by¢ dokonane zmiany.

Dowédztwo Sit Powietrznych proponowato:

1) wskazanie w projekcie, iz dotyczy on wylgeznie lotniczych urzadzen naziemnych
wykorzystywanych przez lotnictwo cywilne, co nie zostalo uwzglednione ze wzgledu na przepis
art. 1 ust. 4 ustawy - Prawo lotnicze, ktéry przewiduje, ze art. 92 ustawy stosuje sig do lotnictwa
pahstwowego i jednoczesnie w ocenie Urzedu Lotnictwa Cywilnego uzasadnione jest
pozostawienie mozliwoéci wnioskowania o wpis lotniczego urzadzenia naziemnego takze do
rejestru prowadzonego przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego;

2) wprowadzenie regulacji o wzajemnym uznawaniu rejestru prowadzonego przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywtinego i rejestru prowadzonego przez Ministra Obrony Narodowej co nie zostalo
uwzglednione, jako wykraczajace poza zakres upowaznienia zawarty w art. 92 pkt 1-3 ustawy z
dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze i jednocze$nie w ocenie Urzedu Lotnictwa Cywilnego
niezgodne z wola ustawodawcy, ktdry wyraznie rozdzielil ww. rejestry (vide art. 89 ust 2 ustawy
— Prawo lotnicze), a jednoczesnie pozostawil mozliwoéé wnioskowania o wpis wojskowego
lotniczego urzadzenia naziemnego takZe do rejestru prowadzonego przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego.

Pozostale propozycje dotyczace zmian w §2 ust. 1 pkt 3 i 8, usuniecia §2 ust. 1 pkt 101 §3
rozporzadzenia (vide pkt 1 i 2 uzasadnienia), dodania w § 3 pkt 5 kolejnej litery po literze d (vide pkt 3
uzasadnienia) oraz przeredagowania zapisow 1 urealnienia wymogdw dla lotniczych urzadzef naziemnych
zawartych § 4-7 1 zalgcznikach do rozporzadzenia (vide pkt 4, 5 i 6 uzasadnienia), a takze doprecyzowania

zapisow § 8 19 (vide pkt 7 uzasadnienia) - zostaly uwzglednione w nowej wersji projektu.

Wplyw na sektor finanséw publicznych, w tym budiet panstwa i budZety jednostek samorzadu
terytorialnego - wprowadzenie niniejszego rozporzadzenia nie powoduje skutkéw finansowych dia
sektora finanséw publicznych. Calosé kosztow zwiazanych z utworzeniem elektronicznego rejestru
lotniczych urzadzen naziemnych, w tym koszty wynagrodzen pracownikéw prowadzacych omawiany

rejestr, beda finansowane ze srodkéw przyznanych na funkcjonowanie Urzedu Lotnictwa Cywilnego.
Wplyw na rynek pracy - projektowana regulacja nie wplynie na rynek pracy.

Wplyw na konkurencyjnosé gospodarki i przedsigbiorczosé, w tym na funkcjonowanie

przedsigbiorstw - projektowana regulacja nie bedzie miala negatywnego wplywu na konkurencyjnosé
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gospodarki i przedsiebtorczosé, w tym na funkcjonowanie przedsiebiorstw. Przyczyni sie natomiast do

zwigkszenia bezpieczenstwa operacji lotniczych w polskiej przestrzeni powietrznej.

Wplyw na sytuacje i rozwéj regionalny - projektowana regulacja nie wplynie na sytuacje i rozwdj

regionalny.
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Zalaczniki do rozporzadzenia
Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej

zdnia ........ {poz. ...}

Zatacznik nr |

Szczeg6lowe warunki techniczne oraz eksploatacyjne lotaiczych urzadzen naziemnych

1. Urzadzenia Izcznosei - COM (Communications).
Projektuje, instaluje, konfiguruje i utrzymuje sie w sposéb zapewniajacy mozliwie najwyzszg jakosé,
dostepno$é i cigglodé ustug, w tym przy uzyciu systemu bezprzerwowego zasilania UPS (Uninterruptible
Power Supply) oraz wyposaza sig we wskazniki informujace na biezaco wyznaczony personel techniczny o
awarii urzadzenia lub awarii jego zasilania podstawowego,
1.1 Urzadzenia lacznosci ruchome;j.
1.1.1Umozliwiaja nadawanie i odbidr w zakresie czestotliwosci 117,975+137,000 MHz z odstepem
migdzykanatowym 25 kHz lub 8,33 kHz, przy czym pierwsza przydzielong czgstotliwoscia jest 118,000
MHz, a ostatnia 136,975 MHz,
1.1.2 Umozliwiajg uzyskanie nateZzenia pola elektromagnetycznego o wartosci, co najmnie] 75 mikrowolt na
metr (-109 dBW/m?), na zdefiniowanej przestrzeni pokrycia, ktére wynosi dla:
1) shuzb kontroli lotniska TWR (Tower) 25 NM - FL40Q;
2} shuzb kontroli ruchu naziemnego na lotnisku GND (Ground Coniroller) granice lotniska;
3} shuzb kontroli zblizania - goma APP-U {dpproach Control Service - Upper) 150 NM - FL450;
4) shuizb kontroli zblizania - podrednia APP-I (4dpproach Control Service - Intermediate) 75 NM - FL250;
3) shuzb kontroli zblizania - dolna APP-L (dpproach Control Service - Lower} 50 NM - FL120;
6) shuzb kontroli obszaru - gdrna ACC-U (drea Control Service - Upper) granice sektora - FL450;
7} stuzb kontroli obszaru - dolna ACC-L {drea Control Service - Lower) granice sektora - F1.250;
8) shuzb informacji powietrzne] - gorna FIS-U (Flight Information Service — Upper) granice sektora -
FL450;
9) shizb informacji powietrznej - dolna FIS-L (Flight Information Service — Lower granice sektora -
FL250;
10)stuzb rozglaszania VOLMET (Meteorological Information for Aircraft in Flight) rejon informacji
powietrznej - FLAS0;
11)shuzb rozglaszania ATIS (dutomatic Terminal Information Service) 50 NM - FL450;
12)AFIS 25 NM - FLA4Q.
1.1.3 Zapewniaja fransmisje danych zgodnie z czgstotliwosdciami radiowymi wykorzystywanymi przez shuzby
zeglugi powietrznej na przestrzeni pokrycia opublikowanej w AIP Polska.
1.1.4 Wyposaza sig w anteny odbiorcze zapewniajace polaryzacjc pionowa o wspdlezynniku fali stojacej w
zakresie pracy 118,000+137,000 MHz, ktéry zawiera sie w przedziale od 1 do 2, posiadajace

charakterystyke promieniowania dookolng lub kierunkowa w zastosowaniach specjalnych.
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1.1.5 Wyposaza sie w anteny lub system antenowy zaprojektowane z uwzglednieniem ekstremalnych warunkéw
pogodowych, w szczegolnosei odpornosei na wiatr o predkosdei do 160km/h i wytadowania atmosferyczne.

1.1.6Moga byc¢ obstugiwane przez jedng anteng lub jeden system antenowy, z uwzglednieniem potrzeby
lokalizowania czgéci odbiorczej danego systemu w odleglodci zapewniajacej niezakiécona prace czedci
nadawczej.

1.1.7 Cyfrowe wykorzystuja emisje oznaczong odpowiednio jako:

1) I3KO0A2DAN dla systemu transmisjii  krdtkich wiadomodei tekstowych pomiedzy statkami
powietrznymi 1 stacjami naziemnymi ACARS (dircrafi Communications Addressing and Reporiing
System)} wykorzystujace modulacje z minimalna zmiang czestotliwodci MSK (Minimum Shift Keying);

2y 14K0G1D dla tacza VDL Mode 2 (Very High Frequency Digital Link - Mode2) wykorzystujacego
modulacje D8PSK i 13K0OF7D;

3) 13KOF7D dia facza VDL Mode 4 (Very High Frequency Digital Link - Mode4) wykorzystujacego
modulacie z ciagla fazg i minimalng zmiang czestotliwoéci GFSK (Gaussian Frequency Shift Keying).

1.1.8 Analogowe wykorzystuja emisje dwuwstegows z modulacia amplitudy DSB-AM (dmplitude Modulation -
Daouble Side Band), oznaczona jako:

1} 6KBOA3EIN dia odstepu migdzykanatowego 25 kHz;

2) S5K00A3EIN dla odstepu miedzykanalowego 8,33 kHz.

1.2 Urzadzenia Igczno$ei stalej posiadaja oznaczenie lokalizacji (Location indicators) ICAO publikowane w
Doc 7910. '

1.2.1Transmisji danych posiadaja identyczne lub zgodne charakterystyki shizace do wymiany depesz
lotniczych i tworzs systemy obejmujace:

1} operacyjne lacza, sieci oraz systemy rozglaszania informacji meteorologicznej;

2) stala telekomunikacyjna sie¢ lotnicza AFTN (deronautical Fixed Telecommunication Network),

3) wspdlng sie¢ wymiany danych ICAQ CIDIN (Common JCAQ Data Imterchange Network),

4) system wymiany depesz shuzb ruchu lotniczege ATSMHS (4ir Traffic Services Message Handling
System);

5) lacznos¢ pomiedzy osrodikami ICC (Integrated Avionics Processing System Card Cage).

1.2.2 Transmisji glosu posiadaja sieci oraz bezposrednie lacza telefoniczne stuzb ruchu loticzego ATS (dir
Traffic Services) zapewniajace co najmniej jeden z ponizszych dostepéw:

1) matychmiastowy;

2} bezposredni;

3} posredni,

1.2.3 Zapewniajg:

1) identyfikacje strony wywolujacej i wywolywanej;

2) polaczenia pilne i priorytetowe;

3) polaczenia konferencyjne.

1.2.4 Spelniaja odpowiednie miedzynarodowe normy 18O (Infernational Organization for Standarization) i TEC
{(International Electrotechnical Commission) oraz zalecenia ITU-T (International Telecommunication
Union - Telecommunication Standardization Sector).

1.3 Urzgdzenia automatycznej rejestracii korespondencji.

1.3.1 Posiadaja automatyczny zapis informacji, czasu i daty, przy czym do zapisu czasu wykorzystuje si¢

uniwersalny czas skoordynowany UTC (Coordinated Universal Time).
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1.3.2 Utrzymuja dokiadnoéé zapisu czasu w zakresie +2 sekundy, z wyjatkiem urzadzen transmisji danych, gdzie
dokiadnosdé wynosi =1 sekunda.
1.3.3 Umozliwiaja rejestracj¢ korespondencii i przechowywanie jej przez okres co najmniej 30 dni do daty

utworzenia zapisu,

2. Urzadzenia radiolokacyjne - SUR (Surveillance).
2.1 Projektuje, instaluje, konfiguruje 1 uirzymuje si¢ w sposob zapewniajacy:
1} mozliwie najwyzszg jakoéé, dostepnodé i cigglodé ustug,
2) nieprzerwana prace w przypadku awarii zasilania — stosowanie automatycznie wlaczajacych sig
awaryjnych zespoldw pradotworczych oraz zasilanie urzadzen poprzez UPS;
3) niepowodowanie powstawania interferencji elektromagnetycznej z innymi urzadzeniami pracujacymi w
poblizu.

2.1.1 Wyposaza si¢ w systemy diagnostyczno-monitorujace, ktére umozliwiaja wyznaczonemu personelowi
technicznemu bieZace sprawdzanie stanu LUN, oraz wyposaza si¢ w systemy zapewniajace bezpieczefstwo
personelu technicznego,

2.1.2 W celu zapewnienia cigglodci ustugi dozorowania urzadzenia posiadaja alternatywnie zdublowane bloki
funkcjonalne lub wspélpracuja z urzadzeniami pelnigcymi identyczne funkcje w danym rejonie kontroli
ruchu fotniczego gwarantujaeymi natychmiastowe przejecic zadan w przypadku awarii.

2.1.3 W zaleino$ci od rodzaju radaru i rodzaju pracy (modu) zapewniaja informacje o:

1} pozycji statku powietrznego (azymut, odleglosc, wysokos¢ barometryczna);

2) tozsamosei statku powietrzmego {kod S8SR - Secondary Surveillonce Radar, identyfikator
indywidualny);

3) polozZeniu statku powietrznego (,,w powietrzu™ / ,,na ziemi”);

4y intencjach statku powietrznego {,wznoszenie” / opadanie™);

5) predkosci w powietrzu statku powietrznego;

6} ustawionym poziomie lotu;

7} przyspieszeniu statku powietrznego.

2.1.4 Zapewniajg odéwiezanie informacji o polozeniu statku powietrznego w przesirzeni pokrycia nie rzadziej
Mz
1} 1razna 5 sekund - dla urzadzenia wykorzystywanego do kontroli zblizania;

2} 1 raz na 8 sekund — dla urzadzenia wykorzystywanego do kontroli obszarm.

2.1.5 Umozliwiaja wykrycie statku powietrznego poruszajacego si¢ z predkoscia katows w zakresie 25--800
wezléw z prawdopodobienstwem na poziomie nie mniejszym niz wymagany dla danego LUN,

2.1.6 Zapewniajg dokladno$é informacji o statku powietrznym nie mniejsza niz:

1) 100 m w odleghodei i 0,15° w azymucie —~ PSR (o skutecznej powierzchni odbicia nie mniejszej niz
1m?);

2) 100 m w odlegiosci i 0,06° w azymucie — MSSR.

3. Urzgdzenia radionawigacyjne - NAV (Navigation).
Projektuje, instaluje, konfiguruje i utrzymuje sie w sposéb zapewniajacy mozliwie najwyiszg jakose,
dostepnosé i ciaglodc ushug oraz wyposaZza sie we wskaZniki informujace na biezaco wyznaczony personel

techniczny o awarii urzadzenia lub awarii jego zasilania podstawowego.
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Wykorzystywane w procedurach podejécia do ladowania i odlotu sg wyposazone w §rodki zapewniajace ich
ciaglosc pracy, w szczegdlnosci zestaw baterii lub UPS.

3.1 Radiolatarnie bezkierunkowe NDB (Non Direction Beacon).

3.1.1 Pracujq zgodnie z przyznang czestotliwodcia, w zakresach 255,0+405 kHz, 415+495 kHz i 505,0+526,5
kHz z modulacja sygnatu w zakresie 1.020 Hz £50 Hz i 400 Hz +25 Hz, o glebokosci nie mniejsze] niz
85% i niepozadanej modulacji nie wigkszej niz 5% amplitudy sygnatu,

3.1.2 Zapewniaja, Ze moc sygnalu nie obniza sie wigcej niz o 1,5dB w czasie nadawania znaku rozpoznawczego.

3.1.3Moga by¢ wyposazone w dwa zestawy nadajnikéw,

3.1.4 Wykorzystywane w procedurach podejscia do ladowania sa zasilane przez srodki zapewniajace ich prace
przez co naimniej 30 minut od chwili wystapienia awarli zasilania.

3.2 Radiolatarnie ogélnokiernnkowe VOR (VHF Omni-directional Radar Range) b DVOR (Doppler
VOR}.

3.2.1 Podaja azymut zobrazowany na monitorze statku powietrznego.

3.2.2 Wyposaza sie w dwa niezalezne systemy monitornjace skonfigurowane w trybie OR lub AND powodujace
wylgczenie radiolatarni lub przelaczenie jej na zestaw rezerwowy, jezeli:

1) nie jest nadawany prawidlowy kod identyfikacji;

2} monitorowany azymut zmienit si¢ o wartos¢ wicksza niz 1°;

3) nastgpila zmiana o wiecej niz 15% w zakresie sygnatu 30Hz, w podnoéngj 9.960Hz lub pojawit sie brak
sygnatu w charakterystyce DVOR spowodowany awaria anten pracujacych w parze;

4) pojawila si¢ usterka w systermie monitorujgcym.

3.2.3Posiadajg indywidualny znak rozpoznawezy skladajacy sie z dwéch lub trzech liter alfabetu Morse'a, ktéry
Jest nadawany co najmniej raz na 30 s z predkoécig odpowiadajacq okolo siedmiu stowom na minute.

1) zapewniaja czestotliwodd modulacji 1.020 Hz+50 Hz;
2) zapewniaja glebokoéé modulacji nie wigksza niz 20%.

3.2.4 Zapewniaja dostarczanie danych statkom powietrznym co najmniej w przestrzeni pokrycia opublikowanej
w AIP Polska.

3.2.5 Pracujace z DME nadaja sygnal rozpoznawczy trzech znakdw rozpoznawczych z VOR i jednego z DME.

3.2.6Nie nadaja swojego znaku rozpoznawczego, jesli nie pracuja operacyjnie, w tym czasie moggs nadawaé
sygnal testowy "TST".

3.2.7 Wyposaza si¢ w $rodki zapewniajace ich prace przez co najmniej 4 godziny od chwili wystapienia awarii
zasifania,

3.2.8 Pracujy w zakresie czestotliwosei 108,000+117.975 MHz £0,002% poziomg polaryzacia sygnaty,

32.9Urzymujg w kacie do 5° powyze} poziomu przeciwwagl czestotliwodéé podnodng sygnatu o wartodei
9.960 Hz +1% i stalej amplitudzie modulowanej sygnatem 30 Hz +1% o glgbokodci modulacji 30% +2% i
wspodezynniku dewiacji 16 1.

3.2.10 Modulacja amplitudy podnoénej 9.960 Hz nie przekracza:

1) 5% dla radiolatarni VOR,
2} 40% dla radiolatarni DVOR.

33 Radioodleglosciomierze DME (Distance Measureing Equipment).

3.3.1  Pracuja w zakresie czgstotliwodcei 960+1.215 MHz.

332  Zapewniajg nadawanie impulsdéw o czasie narastania impulsu nie wigkszym niz 3 ps, czasie trwania

impulsu w granicach 3,5 ps 0,5 ps oraz czasie opadania impulsu o 2,5 ps, ale nie wiecej niz 3,5 us.
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334

3.35
3.3.6

337

338

3.3.9

3.3.10

3.3.11

33.12

33.13

34
34.1

342
343
344

345

3.4.6

34.7

Zapewniaja czestotliwo$é powtarzania impulséw nie nizsza niz 700 par impulséw na sekunde
(whiczajgc impulsy przypadkowe), z wyjgtkiem okresow, kiedy nadawany jest sygnal rozpoznawczy.
Zapewniajg, ze odstep pomigdzy impulsami w parze impulsdw jest zgodny z wybranym kanalem z
tabeli A w rozdziale 3 tomu | Zatacznika 10 do Konwencji.

Zapewniajg tolerancje od wyznaczonej czestotliwoécei dia nadajnika 1 odbiornika w granicach =0,002%.
Zapewniaja czulo$¢ transpondera na poziomie co najmniej 103 dBW/m® gwarantujaca co najmniej 70%
skuteczno$é odpowiedzi,

Zapewniaja opOZnienie systemowe w trybie X na poziomie 50 ps =1 ps dla urzadzen trasowych oraz 50
ps £0,5 ps dla urzadzen wspdlipracujacych z pomocami do ladowania.

Zapewniaja opOZnienie systemowe w frybie Y na poziomie 56 ps £1ps dla urzadzen trasowych oraz 56
ps £0,5 ps dla urzadzen wspétpracujacych z pomocami do ladowania.

Wyposaza sie w urzadzenie monitorujace prace nadajnika pracujacego operacyinie, kiore wylacza
uszkodzony nadajnik oraz przetacza DME na nadajnik rezerwowy, jezeli taki istnieje.

DME wspdlpracujacy z ILS jest zasilany poprzez urzadzenie zapewniajace jego pracg przez czas
przewidziany dia systemu ILS, lecz co najmniej przez 20 minut od chwili wystapienia awarii zasilania,
Posiadaig indywidualny znak rozpoznawczy skladajacy sig z dwadch Inb trzech liter alfabetu Morse'a,
ktéry jest nadawany co majmniej raz na 30 s z predkodcia odpowiadajacg okolo siedmiu stowom na
minuteg.

Nie nadaje swojego znaku rozpoznawczego, jedli nie pracuje operacyjnie, w tym czasie moze nadawac
sygnal testowy "TST".

Zapewniaja dostarczanie danych statkom powietrznym w przestrzeni pokrycia opublikowanej w AIP
Polska.

Radiolatarnie kierunka ILS (Instrumental Landing System).

Dzieli sig ze wzgledu na zapewniane przez nie parametry w zakresie dokladnodel, integralnosci i
niezawodnoéci pracy na kategorie:

1) I-najnizsza, ktora zapewnia poziom 2 integrainosci;

2y I - érednia, ktdra zapewnia poziom 3 integralnodci;

3)  HI - najwyzsza, ktora zapewnia poziom 4 integralnosci.

Wyposaza sie w system zapewniajacy jego wylaczenie w przypadku awarii samego monitora.

IL.S kategorii H lub HI posiada co najmniej dwa monitory kontrolujace prace jednego nadajnika.
Wyposaza sie w system uruchamiajgey alarm na sygnalizatorze nie powodujacy wylaczenia urzadzenia,
ktory wiacza sie w chwili utraty tacznoéci z urzadzeniami danego ILS.

IL.5 kategorii 11l wyposaza sie w dwa zestawy pracujacych réwnolegle nadajnikéw, przy czym nadajnik
niewykorzystywany operacyjnie powinien by¢ podlaczony do sztucznego obciaZenia, celem
monitorowania jego parametrdw.

Znajdujace sie na przeciwnych koncach tef samej drogi startowe], stanowiace dwa odrebne systemy, sq
przefaczane w sposob zapewniajacy, ze w danej chwili pracuje tylko jeden system i niemozliwe jest
wiaczenie ILS niepracujacego operacyjnie za pomoca urzadzenia zdalnego sterowania lub lokalnego
sterowania.

Sg zasilane przez Srodki zapewniajace ich prace przez co najmniej 20 minut od chwili wystapienia

awarii zasilania.
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348 W przypadku wystapienia awarii zasilania jest wyposazony w urzadzenia zapewniajace natychmiastowe
powiadomienie shizb ruchu lotniczego, w celu uprzedzenia o sytuacji statkoéw powietrznych
majdujacych si¢ w rejonie TMA.

3.49 Powinny pracowac z zasilania awaryjnego w czasie potrzebnym statkom powietrznym do zakoficzenia
rozpoczetych manewrdw, a po ich zakonczeniu urzadzenie musi zostaé wylaczone z pracy operacyjnei.

3.4.10 Radiolatarnie kierunku ILS LOC (Instrumental Landing System - Localizer).

3.4.10.1 Pracuje w zakresie czgstotliwodei 108+112 MHz i zapewnia minimalny zasigg 25 NM, mierzony od
érodka systemu antenowego.

3.4.10.2 Calkowity czas nadawania sygnatu nie mieszczacego sie w granicach tolerancji nie przekracza:

1) dlakategoriil- 10s;
2) dlakategorit1I - 5 5;
3) dlakategorii Il - 2 5.

3.4.10.3 Kazdy wyposaza si¢ w co najmniej jeden monitor pola bliskiego, a ILS kategorii HI rowniez w monitor
pola dalekiego, ktory nie jest monitorem wykonawczym.

3.4.11 Radiolatarnie $ciezki schodzenia ILS GP (Instrumental Landing System — Glide Path).

3.4.11.1 Pracuje w zakresie czestotliwodcei 328,6+335,4 MHz i zapewnia minimalny zasieg 10 NM, mierzony od
$rodka systemu antenowego.

3.4.11.2 Calkowity czas nadawania sygnatu nie mieszczacego sig w granicach tolerancji nie przekracza:

1) dla kategoriil- 6s;
2) dlakategorii [T i ITI - 2 s.
3.411.3 ILS kategorii Il i il wyposaza si¢ w co najmniej jeden monitor pola bliskiego kontrolujacego kat

$ciezki schodzenia.

4, Wizrokowe pomoce nawigacyjoe — VAN (Visual Aids for Navigation).
Projektuje, instaluje, konfiguruje i utrzymuje sie¢ w sposéb zgodny z dokumentacja projektows,
obowiazujacymi normami i wymaganiami dotyczacymi montazu  urzadzen elektrycanych oraz
uwzgledniajac wymagania dla przyjetych minimoéw operacji lotniska | wymagania okreslone w Zalacmiku

14 do Konwencji.

5.  Automatyczne systemy pomiarewe parametréw meteorologicznych MET.

Projektuje, instaluje, konfiguruje 1 utrzymuje sie w sposéb zgodny z dokumentacia projektows oraz

obowigzujacymi normami i wymaganiami dotyczacymi systemndw i przyrzadéw meteorologiczaych, a w

szezegblnosel uwzgledniajae:

1) wymagania dla przyjetych miniméw operacii lotniska;

2y wymagania okreélone w Zalaczniku 3 do Konwencji;

3) zapewnienie nadzoru wyznaczonego personelu meteorologicznego autoryzujgeego wyniki pomiaréw -
nie dotyczy depesz METAR AUTO (dwomatic Meteorological Aerodrome Reporf) w zakresie
wynikéw rutynowych pomiardéw i obserwacji na lotnisku;

4) zapewnienie kontroli oraz regulacji z miejsca montazu urzadzenia i miejsca stalego przebywania
wyznaczonego personelu technicznego, co najmniej w zakresie ich podstawowych parametrdw;

5) zapewnienie wspdlpracy z systemami obrobki sygnaldw oraz urzadzeniami do transmisji danych;
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5.1

5.2

53

54

55

6.1

6) zapewniemie rejestracji mierzonych parametréw wraz ze wskaznikami dotyczacymi daty i czasu
obserwacji.

Radary meteorologiczne wykorzystywane do oslony meteorologicznej lotnictwa, kidrego parametry i

sposéb wykonywania pomiarow zostaly dostosowane do pomiaru obiektow meteorologicznych zapewniaja;

1) nominalna czestotliwodci pracy w zakresie 2700+10000 MHz;

2} ciagly, nie krétszy niz 3500 godzin rocznie, tryb pracy operacyjnej;

3} katowy zakres obrotu anteny radaru w azymucie 09+360° z dokladnoscia pozycjonowania anteny < 0,5%

4) katowy zakres ruchu anteny radaru w elewacji = 0°+30° z dokladnogcia pozycjonowania anteny < 0,2°;

5) stosunek poziomu wigzek bocznych do wigzki gléwnej anteny = -23 dB;

6) predkos¢ obrotowg anteny w azymucie = 12%s;

7y dlugosc impulsu sondujacego 0,1-+4 ps;

8) dynamiczny zakres odbiomnika > 80 dB;

9) zdolnos¢ do rejestracji sygnaldw o minimalnej mocy + -100 dBm.

Lotniskowe systemy pomiarowe kategorii 1-3 dziela si¢ na kategorie powiazane z kategoria

precyzyjnego podejécia do ladowania, okreslong dla danego lotniska [ - I11.

Lotniskowe systemy pomiarowe stosowane przez lotniskowg sluzbe informacji powiectrznej AFIS

(Aerodrome Flight Information Service) umozliwiajqa pomiar co najmniej kierunku i predkosci wiatry,

temperatury powietrza oraz ci$nienia QNH (Altimeter sub-scale seiting to obtain elevation when on the

ground).

Systemy detekeji i lokalizacji wyladowan atmosferycznych wykrywaja wyladowania wszystkich typow,

umozliwiaja okreflenie ich rodzaju i czas wystapienia oraz lokalizacje.

Bezobshugowe loiniskowe systemy pomiarowe umozliwiaja pomiary w czasie operacyjnym w pelnym

trybie automatycznym,

Urzgdzenia i systemy przetwarzania i zobrazowania danych - DP (Data Processing).

Projektuje, instaluje, konfiguruje i utrzymuje si¢ w spos6b zapewniajacy mozliwie najwyzsza jakosé,
dostepnos¢ 1 ciaglos¢ uslug, a ich infrastruktura zapewnia cigglosé ushugi dozorowania w przypadku awarii
podstawowego zasilania energetycznego albo awarii podstawowego facza przesylania danych.

Systemy zobrazowania.

6.1.1 Zapewniaja przedstawianie danych radarowych w jednym stale otwartym oknie na ekranie monitora

symbolu umozliwiajacego okrelenie polozenia obicktu i jego wektora predkodci w sposdb umozliwiajacy
identyfikacje, w szczegdnoscei:

1} plotdéw PSR lub MSSR;

2) plotéw lacznych PSR i MSSR;

3) trakéw PSR ub MSSR;

4} trakéw tacznych PSR 1 MSSR;

5) impulséw specjalnych identyfikacji pozycji SPI (Special Position Identification);

6) kodow specjalnych;

7} etykiet do symbolu okredlajacego polozenie obiektu dozorowanego.

6.1.2 Zapewniaja zwricenie uwagi personelu technicznego, poprzez zmiane koloru opisu lub jego miganie albo

poprzez sygnal dZwickowy, w przypadku gdy system wykryje jeden z ponizszych kodow:
1} 7700 — Niebezpieczenstwo™,
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2) 7600 ~ ,,Awaria radiostacii”;
3) 7500 -, Porwanie!”,
6.1.3 Posiadaja co najmniej nastepujgce funkeje:
1} wybor zasiggu zobrazowania;
2} wybdr dostegpnych map;
3) wybér dlugodei linii faczace] symbol pozycyiny z etykiety;
4) mozliwos¢ okreslenia odleglosci obiekiu poprzez znaczniki odleglosci;
5) mozliwos¢ zmiany polozenia etykiety;
6) przesunigcie zobrazowania wzgledem $rodka jego ukiadu.
6.1.4 Wyposazone sa w urzadzenia umozliwiajace rejestracje i odtwarzanie zarejestrowanej sytuacji powietrznej,
a takze odpowiednie zabezpieczenie i przechowywanie zarejestrowanych danych przez okres co najmniej

30 dni od chwili zarejestrowania.
6.1.5 Umozliwiaja udostepnienie danych dozorowania oraz informacji o Zrédtach tych danych na stanowiskach

zobrazowania.
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Zatacenik nr 2

Granice tolerancji w zakresie parametréw technicznych i wymagan odnoszgce sig¢ do szezegélowych
warunkéw technicznych oraz eksploatacyjnych lotniczych urzadzed naziemnych, okreslonych w
zalaczniku nr 1 de rozporzadzenia

Tabela T.1.1 Warto§¢ parametru podczas kontroli z powietrza urzqdzes Iycznofci

. Parametr

CWartosé

-~ Wynik pomiaru

NaiQZeme pola elektrumagnctycznego

=75 p.Vlm (109 dbW/n) _

Tabela T.2.1 Testy i pomiary do wykonrania podezas kentroli z powietrza urzadzes radiolokacyjnych

L Typ radaru L
i TEit Iub ponuar : S PSR MSSRT

Sprawdzema maksymalncgo zas:qgu radaru na réznych wysokoscmch wynik pomiar wynik pomiaru
Sprawdzenie pokrycia radarowego na wybranych azymutach wynik pomian wynik pomiaru
Sprawdzenie dokladnosci danych o obickeie (azymut, odlegtosé) wynik pomiary wynik pomiaru
Sprawdzenie dekodowania wysokodei w modzie C lub § nie dotyczy wynik pomiaru
Sprawdzenie poprawnosci przekazywania informaciji faczem danych (mod A lub 8) nig¢ dotyczy wynik pomiatu
Sprawdzenie pracy z przeplotem modéw nig dotyczy wynik pomiaru
Pomiar ogélnego prawdopodobienstwa wykrycia wynik pomiaru wynik pomiaru
Pomiar czasu przelaczania kanatéw wynik pomiaru wynik pomiaru
Sprawdzenie mozliwosei manualnego przefaczania kanaléw wynik pomiary wynik pomiary
Zobrazowanie sytuacji na wskaZnikach operacyjnych wynik pomiara wynik pomiaru
Zobrazowanie sytuacii na wskaznikach technicznych wynik pomiaru wynik pomiara

Tabela T.3.1 Wartodci parametrow sprawdzanych podczas kontroli z powietrza radiolatarni bezkierunkowych

--Mierzona wielkos¢ - o : SUTTTRE VTN P
Sz ::xgtz:ny b Wymagana Dapuszczalne tolerancje Doldad‘nroﬁ_é : ‘:g::k '
P Cowlhashnodé : : : B ekt 4 ™
. Kluczowanie Wyrai:mc s}yszaine wlasc1w1e ic[uczowanc prawxdlowe
tdentyfikacja alfabetem Morse’a kodowanie w przestrzeni pokrycia
Minimalna moc sygnalu wymaganego na danym obszarze
. . Moc sygnahy lub geograficznym. Oscylacje igly ADF (Automatic Direction 3dB
Dceniany zasieg kierunek Finder) nie moga przekraczaé £10 stopni w przestrzeni 2°
pokrycia
Zasieg w drodze Oscylacje ighy ADF (dutomatic Direction Finder}) nie mogg o
e Kurs . A s 2
Iotnicze przekraczad £10 stopni w przestrzeni pokrycia
Strefa oczekiwania, Drgania igly nie mogg przekracza¢ £5 stopni oraz nie moga
procedury zblizania | Kurs wystapi¢ bledne odwricenia dajace falszywe wrazenie 2
(jesli dotycza) przejscia stacji
. .. Brak tendencji do fatszywych przejsé stacii oraz nadmiemych
Pragjicie stagjs oscylacji igly ADF {dutomatic Direction Finder)

Radiolatarnia moze by¢ uznana za dzialajaca poprawnie mimo 2e wskazanie kierunku przekracza tolerowana warto$é, jesli jest to
spowodowane oscylacjami igly ADF, o ile oscylagje trwaly mniej niz 4 sekundy (dfa radiolatami wykorzystywanych jako pomoce
zblizania) albo trwaly maiej niz 8 sekund (dla radiolatarni wykorzystywanych jako pomoce trasowe).

Tabela T.3.2 Wartosci parametrow sprawdzanych podezas kontroli z powietrza radiolatarni ogélnekierunkowych

Sprawdzany parametr Mierzona wartoﬁé Iub wymagana Dopuszczaine _ .__Do__klgfinoéé.:_ |- _Wy-nik o
cocha’ ; ; “tolerancje - pomiaru Locporiara
Rotacja ngdme Z ruchcm wskazowck zegara poprawna
Orientacia Poprawnosé poprawna
Polaryzacja Dewiacja +2.0° 0,3°
Daokiadnosé charakterystyki £240 0.6°
Biad ustawienia Dewiacja +3 ’50 0’ P
Ugiecia "o e
Falowania i wyz¢bienia 3,0 .0’3
- przydatnosé do nawigacji QOcena pilota Zdatne Subiektywne
Zasieg Natgzenie pola 90 uV/m 3dB
Modulacja
9960 Hz Glgbokod¢ modulacji 28% - 32% 1%
30 Hz
Syenal identyfikacji Crysty, czytelny w przestrzeni pokrycia Cazysty
Monitorewanie kierunku .
(radial odniesienia) Dewiacja +1° 0,3°
Praca normalna (sprawdzenic
Nadajnik zapasowy wszystkich parametréw jak dla
nadainika gidwnego)
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Tabela T.3.3 Wartofci parametréw sprawdzanych podezas kontroli z powietrza radiooidleglofciomierza

Sprawdzany Mierzona wielko$t lub - Dovisrczalie toleraiics i Delladnodt |  Wynik
) S L . L apuszczalne tolerancje - ; . -
- parametr - wWymggana eecha L T . ; L pomiari -| - pomniare
Zasieg Poziom AGC (Automatic Svgnal zapewniajgcy natgzenic pola w granicach -89 1 4B
Gain Contrl) dBW/m? lub wg wymogéw operacyjnych
< 150 m dia urzadzenia kolokowanego z VOR (VHF Omni-
directional Radar Range} lub wolnostojacego
Dokladnosé Dystans =75 m dia urzadzen wgspéfpracujacychjz ragliolata.n'tiat 20m
kierunku
Czas narastania < 3ps
Czas trwania = 3,5us +0,5us
Ksztait . Czas wygaszania = 3,5us 0,1 us
Hnpuist Czas, Amplituda Amplituda: g E‘V’:
pomigdzy 95% wzrostu lub spadku amplitudy,
> 35% maksymalnej amplitudy
Odstep . Kanal X: 1220.25 ps
pomlqdzy‘ Czas, Amplituda Kanal Y+ 30 +0.25 :s 0,05 us
impulsami
Identyfikacja | ldentyfikacja Poprawnost, czystosé, odpowiednie zsynchronizowanic nie dotyczy
gg:;:fgd(ic Zmiany skutecznodel pozycja | Wskazaé obszary gdzie zmiany sq znaczace nie dotyczy
Whyigczenia Wylaczenie, pozycja Wskazaé gdzie nastepuje wylaczenie nie dotyczy

Tabels T.3.4. Wymagania dotyczgce limitbw alarmowych monitoréw radiolatarni kierunku ILS (Istrumental Landing System)}

. coin|o s Parametr S - Wymagania dla LS kategoriiy == irin
- RodzajiLS | kontrelowany | o o0 R E | I ; V_Vy;!lk ponuary
ILS — kierunku LOC Kurs 0,015 DDM 0,011 DDM 0,009 DM

{{nstrumental 15uA FlpA A

Landing System - Czulodé 17% 17% 10%

Localizer) przemieszezaniz | nominalnej warto$ci | nominalnej wartosci nominalnej wartoéci
ILS - $ciezki Kat $ciezki £7,5% +7,5% +7,5%
schodzenia GP schodzenia nominalnej wartosci nominalne; warto$cl nominalng} wartodci
Unstrumental Crulodé 037 25% 25%
Landing System — X . : . . - . : .
. przemieszczania kata nominalnego nominalpej wartosci nominalnej wartosct
Glide Path) 8 I

Tabela T.3.5 Wartodci parametrow sprawdzanych podezas kontroli z powietrza ILS LOC

‘e g ivHerzona wielko§d o
. Bprawdzany | b
SiEsparamete | o e PR
T vymagans cecha i T DA T e T
Identyfikacja Alfabet Morse’a ngf;;;ze kodowanie, wyrazna styszalnos¢ w przestrzeni Ocena subicktywna
Cechy sygnatu Styszalnosé, Czysty glos na poziomie podobnym do sygnahy .
slosowego PEM identyfikacji, staly na linii kursu Ocena subiektywna
Modulacja -
. DDM
réwnowaga 1RO 20 0,001 BDM
Modufacia - Glebokosé 0,002 DDM; 18% - 22% +0,5%
glebokosé modulaci
Szerokosc sektoral
- umozliwia . . . . +3 pA
. . +17% wartofci nominalnej — IES kat. Ji 1§
wyliczenie DDM, kat s . . L 42 HA
czatosod +10% wartoéct nominalnej — ILS kat. HI (przy Tog=150 jA)
przemieszezenia
Z kazdej strony lindi kursowej Hrdowy wzrost do 175 pA
Wyrazistosé DOM Nastgpnie do 10° utrzymanie 175 pA +5 pA
poza linig kierunk| Pomigdzy 10° a 35° minimum 150 uA (przy Lug=150 pA)
Jegli pokrycie jest poza £35° minimum 150 pA
Wyrazistosé dla . £5 pA
duzychkatow | O™ Minimum 130 pA (przy L=150 pA)
Dokladnosé DDM, W stosunku do punku odniesienia ILS: 42 'm-1LS kat, 1,
anose +10,5m (35 #) -~ ILS kat.
ustawienia osi odleglosc, 1 m-— LS kat. I,
Kierunku kat £7.5m (25 ) ILS kat. I 20,7 m~ ILS kat, 111
+3 m (10 f) - ILS kat. Il * '
g;ﬁm Hniowy | v > 180 pA (liniowy wzrost od 0 do = 180 pA
Najdalszy kraniec przestrzeni pokrycia do punktu A 30 pA
-~ dla ILS kat. |, 111 1T Cd pkt A do pkt B:
Od punktu A do punktu B iiniowy spadek do 15 pA ~dla malejgco IpA+TpA
Struktura DOM LS kat. | oraz spadek do 5 pA — dla ILS kat. 111 [l
osi kierunku Poza punktem B 15 pA do punkes C — dia ILS kat, [
5 uA do punkeu odniesienia — dia ILS kat. H, Od pit B do pkt E:
5 nA do punkiu D i dalej liniowy wzrost do 10pA w IpA
punkcie E - dla ILS kat. HI
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Przestrzef
pokrycia - - zasigg

Od anteny radiofatami do odlegiodei:
46,3 km (25 NM) w zakresie £10° od linii kursu

ggﬁi‘]’:&y Prad flagi 31,5 kin (17 NM) w zakresie 10°+35° od 1. kursu
¥ 18,5 km (13 NM) poza zakresem +35° jesli jest pokrycie
Pokrycie : . 2
- satezenie pola Natezenie pola =40pV/m (-114dBW/m*) +3 dB
Kurs tylny DM, kat Nie wigcej niz 3°
0.1°
- szerokogé W obrebie 60 m rozszerzonej linii centralngj na [ NM
sekiora DDM, Granica zasiegu do pozycii koficowego podejscia: £40 uA +6 m
- doktadno$é odlegiosé FAF do 1,85 km {f NM) od progu startowego: 40 A
- struktura Malejaco liniowo do; 20 pA
- glebokodé Giebokosé 18% - 22% w przyblizeniu & km (SNM) od radiolatami +0,5%
modulacji modulacii kierunku ILS
Moniter must alarmowsd przy zmianie odlegloéci od purkiu
Al . odniesienia ILS, w gldwnej tinit karsu od ekwiwalentu
armowanic: . | centralney linf drogi startowej, 0 wiecej niz:
- ustawienie DDM, odleglose 10,5 m (35 ft) ~ dla ILS kat. I 2m
7,5 m (25 ft) — dla ILS kat, II lm
6,0 m {20 1) - dla ILS kat, 11 0,7m
Alarmowanie: Monitor musi atarmowacd przy zmianie czutosci s :
- czufosé DEM przemieszozania o warto$¢ wigksza niz 17% od wartodci 4% (ILS kat. 11 1)
. . ; ; +2% (ILS kat. I}
pizemieszezania nominalnej
Alarmowanie: Monitor must alarmowac kiedy wskazdwka wyrazistogei
- wyrazistosé pozg DDM poza osig kierunku opadnie ponizej 150 uA w dowolnej +5 pA
osig kierunku przestrzeni pokrycia poza kursem
Tabela T.3.6 Warto$ci parametréw sprawdzanych podczas kontroli z powietrza ILS GP
: o |- "Mierzona - - P R RPE O I RN
Sprawdsny 10wk Dopissczatne tolerangje 0 oo Dokladnae o} Wymik
p S wymagana | T S e o PommARR- | pomian
AT el ] R e e R T s e e
Ustawienie DDM. kat + 7,5% nominatnego kata -~ dla LS kat. Ii I 0,75% kata (kat. Fi 1)
kata schodzenia - K = 4,0% nominalnego kata — dla ILS kat. 111 0,3% kata (kat. [I}
Wysokosé punkty ., 15 m (50 f) + 3 m (10 ft) 0.6m
odniesienia
;rzzfxszgzszczania 2,3% (kat. I
DDM, kat Zgodnie z pkt 3.1.5.6 w tomic 1 Zatacznika 10 do Konwencji 2,0% (kat. 1)
- szerokosé 1,5% (kat. TH1
sektora =% (kat. 1)
Na kacie pomiedzy plaszezyzng horyzontu a 0,3 © nie mpiej
Whyrazistosé niz 190pA
pod $ciezky DDM, kat Jezeli 190pA jest na kacie wigkszym niz 0,45 © musi byé 6 pA
utrzymane do <045 8
Wyrazistosc Musi osiagna¢ co mnigj 150 pA i nie spaéc¢ ponizej 150 pA
nad $ciezka DDM, kat pdki nie zostanie osiagniete 1,75 & 6 pA
Zabezpieczenic Bezpieczna wyrazistosé na 180 pA (normalna) .
nad przeszkodams DDM lub na 150 pA (szeroki alarm) Ocena subiekiywna
Dia ILS kat I od granicy zasiggu do pkt C - 30pA ILS kat I: +3
Struktura $ciezki Dia ILS kat. 1T i IH od granicy zasiggu do pkt A - 30pA o KA
. DDM L } ILS kat 1I: £2pA
schodzenia Od pkt A do pkt B liniowy spadek 30pA<20pA 1LS kat T £20A
Od pkt B do pkt odniesienia 20uA e
Zoalansowanie | Gebokos 0,002 DDM 0,00t DDM
modutaci modulacii
Glebokosé Glebokose 37,5%+42,5% dla kazdego tonu 0.5%
modulacji modulacji
Poprawna praca odbiornika w scktorze +8° od srodka
Pokrycie centralnej tinii radiolatarni kierunku ILS dla co najmniej
- w odlestosc Prad flagi 18,5km (10NM) w zakresie 1,758+0,458 ponad plaszczyzng, +3dB
8 lub dla niskiego kata do 0,30 jako wymagane dla
zabezpicczenia procedury przechwycenia sciezki schodzenia
Pokrycie . . . 3 '
- satezenic pols Natezenie pola = 400UV /m (-95dBW/m") +3dB
Monitoring . . . s
- zmiany kata DDM, kat Zgodnie z pkt 3.1.5.7 w tomie [ Zalgeznika 10 do Konwencji EITEY
Monitor musi vruchomic alarm przy zmianie kata pomigdzy
sciezka schodzenia a linia ponizej Sciezki schodzenia
Monitoring odpowiadajacej wartodet 75pA o wigeej niz 20,0370 — dla S6uA
- czutosé DDM, kat ILS kat. 1 ilgB
przemieszezania Monitor musi wywolaé alarm przy zmianie czuosci

przemieszczania o wigcef niz 25% wartosci nominalnei — dla
LS kat. Hilll
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Tabela T.4.1 Wymagania dotyczgce doidadnofci ustawien katowych jednostek §wietinych (odniesienie; Teodolif)

LRV Podat kat .. | Podaé kat pe
Ly Sprawdzana j ednostka -___querancja : rieczywisty - obl o}::ai e P
1 ;ednostka sw1etina Akat 04 (projekmwy) 0 0,085
2 | jednostka swictina B kat 83 (projektowy).... O %0,085°
3 i jednostka $wietlna C kat O (projektowy) Oc =0,085°
4 | jednostka $wietlna D kat 95 (projekiowy) 8p +0,085°
5 | teoretyczny kat PAPI 8 = (0g + 8,72 0 +(,085°
6 teoretyczny sektor schodzenia PAP] (8¢ z LS 0,50° 0,50° 20,17
Bg5) bez LS 0,33° 0,33°+0,17°
Tabela T.4.2 Wymagania dotyczace deldadnosci ustawied katowych jednostek swiettnyeh (odniesienie: Teodolit i GPS)
Lpo| o Sprawdzana ;ednostka S - Tolerancja Wartost - :
-l . . : S L : L . . ZMIEerzona
. o g * odleg{osu od progu drogi starmwej THR (Tresha!d) ..........
! jednostka Swictina A kat 6,4 (projektowy)....... Gy 20,085°
2 jednostka §wictina B* odleglogc od THR..........
kat Og (projektowy). ... ° Og +0,085°
3 Jednostka swietlna C* odleglosé od THR.......... _
kat B¢ (projektowy)....... ¢ 8¢ +0,085°
4 jednostka $wietlna D* odlegloéé od THR..........
kat Bp (projekeowy}....... ° 6p 4£0,085°
5 | teoretyczny kat PAPL 6 = (05 + 80)2 6 =(,085°
6 teoretyczny sektor z ILS 0,50° 0,50° £0,17°
schodzenia PAPE (8c-0g) bez ILS (,33° 0,33°+0,17°
Tabels T.4.3 Wymagania dotyczjce obszaru przestrzeni powietrznej objetego sygnalem §witlnym pochodzacym z
promieniowania LUN {odniesienie; GPS)
T Wymagane . [ ~Wartoesé
I."P‘ Lot T Panuar : s Stl_‘o.m poxmart . - pokiycle | zinierzona .
i |H=..... m{dlag-15°= . ... .. % (wszysrkze jea‘nostkr czerwone) Lewa {dob) W km/-8°
2 1H=....... mi{dlag-15°=_.._..... °) (wszystkie jednostki czerwone) Prawa (dof) 10 km /+ 8°
3 iH=_ ... m {dla 8§+ 1,5°=.,.......°) fwsoystkie jednosthi biale) Lewa {(géra) 10km/-§°
4 {H=..... mi{dlag+15°=....... °) fwszysikie jednostii biale) Prawa (gora) 10 kan / + 8°

Tabelz T44 Wymagania dotyczace zabezpieczenia nad przeszkodami (odniesienie: Teodolit i GPS)

 Spwammie

T msgmmamaiott

Warto§¢ zmierzona

o Uwag

Teoretyczny kat 8' zabezpieczenia nad przeszkodami bez ILS

o =0-{1°+0,17)

Teoretyczny kat @' zabezpiecrenia nad przeszkodami z ILS

=§-(1°+0,25%)

Tabela T.4.5 Wymagania dotyczgce regalacji intensywnosci $wiecenia poprzeczii $wietlnej i ustawienia jej w poziomie

Regulac;a u.ltel.:sywnoécl éw;egc;l;:l :; ;:ltlawxema w pém?].ne ]fed.{mstek L : Wy nikpomlaru'
Jednostka A
Jednostka B
Jednostka C
Jednostka D

" Nailezy wpisaé - poprawne lub niepoprawne,

Tabela T.3.1. Testy i pomiary do wykonania podezas kontroli z powietrza urzgdzed i systemdéw przetwarzania i zobrazowania danych

Tést lub pomiar -

Wynik pomiary’

Dokiacinoéc zobrazowanych danych 0 ob:ekcle (azymu, odleglogé, 1dentyﬁkac)a)

Zobrazowanie informacji o wysokosci statku powietrzrego (mod C lub §)

Zobrazowanie informacji przekazywanej z transpondera laczem danych (mod A lub 8)

Pomiar czasu przelaczania kanatow

Sprawdzenic mozHwosci manualnego przetaczanie kanalow

Zobrazowanie sytuacii na wska/nikach operacyjnych i technicznych

" Nalezy wpisaé - poprawne lub niepoprawne.
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