Projekt z dnia 31 stycznia 2013 r,

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJY

w sprawie licencjonowania personelu lotniczego

Na podstawie art. 104 ust. 1 w zwigzku z art. 94 ust. 8 ustawy z dnia 3 lipca 2002 1. - Prawo
lotnicze (Dz. U. z 2012 r. poz. 933, 951 i 1544) zarzadza sie, co nastepuje:

Rozdzial 1
Przepisy ogoine

§ 1. Rozporzadzenie okregla:

1} wzory licencji;

2} uprawnienia przyznawane i wpisywane do licencji;

3) szczegGlowe wymagania dla poszczegdlnych rodzajow licencji, dotyczace kwalifikaciji
lotniczych w zakresic wiedzy, umiejetnosci i praktyki;

4) szczegblowe warunki i sposéb:

a) wydawania, przediuzania, wznawiania, wymiany, cofania, ograniczania, zawieszania i
przywracania licencji oraz wynikajacych z nich uprawnies,

b) uznawania, zawieszania uznania, cofania uznania, przywracania uznania obcych
licencji oraz wynikajacych z nich uprawnien, wydanych przez wlasciwy organ obcego
panstwa,

¢) uzyskiwania i sprawdzania kwalifikacji lotniczych,

d) prowadzenia rejestru personelu lotniczego,

¢) prowadzenia szkolenia lotniczego;

5) szczegotowe warunki wykonywania uprawnien wynikajacych z licencii;

6) specjalnosci personelu lotniczego wykonujacego czynnosci w zalodze statkéw
powietrznych i inne czynnosdci lotnicze w stosunku do ktérych zostal wprowadzony
wymog posiadania licencji oraz wymagania dla takich licencji.

§ 2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1) Dzienniku Urzedowym ~ rozumie si¢ przez to Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa
Cywilnego, o ktérym mowa w art. 23 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;

2) egraminatorze praktycznym — rozumie si¢ przez to czionka komisji egraminacyjnej, o

*Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dzialem administracji rzadowej - transport,
na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie
szczegblowego zakresu dzialania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 2483,
poz. 1494 oraz z 2012 r. poz. 1396).
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ktérej mowa w art. 99 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze,
vpowaznionego do przeprowadzenia czgsci praktycznej egzaminu panstwowego;

3) egzaminatorze teoretycznym — rozumie si¢ przez to czlonka komisji egzaminacyjnej, o
ktorej mowa w art, 99 ust. 1 ustawy z dmia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze,
upowaznionego do przeprowadzenia czgsci teoretycznej egzaminu panstwowego;

4) egzaminie pafstwowym — rozumie si¢ przez to egzamin skladajacy sie z czesei
teoretycznej i praktycznej, ztozony przed komisja egzaminacyjng albo organizacjy
szkoleniowg zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 99 ust. 6 ustawy z dnia 3
lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;

5) egzaminie praktycznym - rozumie si¢ przez to cze¢$é praktyczng egzaminu pafistwowego;

6) cgzaminie teoretycznym - rozumie si¢ przez to czes¢ teoretyczng egzaminu
panstwowego;

7) Konwencji — nalezy przez to rozumie¢ Konwencje o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, sporzadzona w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz.
2121214, z péin. zm.2);

8) licencjach — rozumie si¢ przez to licencje wydawane:

a) specjalnosciom personelu lotniczego, o ktérych mowa w art. 94 ust. 6 pkt 1, 31 5§
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, przy czym, jesli mowa o licencji:
- pilota samolotowego turystycznego — rozumie si¢ przez to pilota samolotowego,
- pilota $miglowcowego turystycznego — rozumie si¢ przez to pilota
$miglowcowego,
- pilota sterowcowego turystycznego — rozumie si¢ przez to pilota sterowcowego,
- pilota balonowego — rozumie si¢ przez to pilota balonu wolnego,
b} specjalnosciom personelu lotniczego, o ktérych mowa w § 3 ust. 2 rozporzadzenia;

9) licencji PPL{A) — rozumie si¢ przez to licencj¢ pilota samolotowego turystycznego;

10) licencji CPL(A) — rozumie sig¢ przez to licencje¢ pilota samolotowego zawodowego;

11) licencji ATPL(A) ~ rozumie sie przez to licencje pilota samolotowego liniowego;

12)licencji MPL - rozumie sie przez to licencj¢ pilota samolotowego w zalodze
wieloosobowej;

13) licencji PPL(H) - rozumie sig przez to licencj¢ pilota émiglowcowego turystycznego;

14) licencji CPL(H) — rozumie sig przez to licencje pilota émiglowcowego zawodowego;

15) licencji ATPL(H) — rozumie si¢ przez to licencjg pilota Smiglowcowego liniowego;

16} licencji SPL —~ rozumie sig¢ przez to licencje pilota szybowcowego;

17) licencji PPL(AS) — rozumie si¢ przez to licencjg pilota sterowcowego turystycznego;

18) licencji CPL(AS) ~ rozumie sig¢ przez to licencjg pilota sterowcowego zawodowego;

19) licencji BPL - rozumie si¢ przez to licenci¢ pilota balonowego;

20) licencji PPL{AG) — rozumie si¢ przez to licencijg pilota wiatrakowcowego;

2 Zmiany wymienionej umowy zostaly ogloszone w Dz. U, z 1963 r. Nr 24, poz. 137 i 138, z 1969 r. Nr 27,
poz. 2101211,z 1976 r. Nr 21, poz. 1301 131, Nr 32, poz. 188 1 189 i Nr 39, poz. 2271228, z 1984 r. Nr 39,
poz. 199 1 200, z 2000 r. Nr 39, poz. 446 1447, z 2002 r. Nr 58, poz. 527 1 528, 2 2003 r. Nr 78, poz. 700 1 701
oraz z 2012 r. poz. 368, 369, 3701 371,
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21) licencji CPL{AG) — rozumie sig przez to licencje pilota wiatrakowcowego zawodowego;

22) licencji FNL - rozumie sig przez to licencje nawigatora lotniczego;

23)licencji FEL — rozumie si¢ przez to licencje mechanika pokiadowego;

24) licencji FDL - rozumie si¢ przez to licencje dyspozytora lotniczego;

25) licencji MML - rozumie si¢ przez to licencje mechanika lotniczego obstugi technicznej
innych statkéw powietrznych niz samoloty i $miglowece i statkow powietrznych
wymienionych w Zataczniku II do rozporzadzenia nr 216/2008/WE:

26) licencji LAPL(A) — rozumie si¢ przez to licencje pilota samolotowego rekreacyjnego;

27) licencji LAPL(H) - rozumie si¢ przez to licencje pilota smiglowcowego rekreacyjnego;

28) licencji LAPL(S) — rozumie si¢ przez to licencje pilota szybowcowego rekreacyjnego;

29) licencji LAPL(B) — rozumie sig przez to licencje pilota balonowego rekreacyjnego;

30) licencji CDL(P) -- rozumie si¢ przez to licencje skoczka spadochronowego zawodowego

31) locie wedfug wskazan przyrzadéw (IFR) - rozumie si¢ przez to lot wykonywany zgodnie
z przepisami dla lotow wedlug wskazan przyrzadow;

32)obcej licencji — rozumie si¢ przez to licencje wydana przez. whasciwy organ lub
uprawniony podmiot panistwa trzeciego;

33) orzeczeniu lotniczo-lekarskim - rozumie sie przez to orzeczenie o braku przeciwwskazad
do wykonywania funkcji czlonka personelu lotniczego, o ktérym mowa w art. 110
ustawy;

34) Prezesie Urzedu - nalezy przez to rozumieé Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego;

35)rozporzadzeniu nr 216/2008/WE - rozumie si¢ przez to rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 Iutego 2008 r. w sprawie wspdlnych
zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr
1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE;

36) rozporzadzeniu nr 2042/2003 - rozumie si¢ przez rozporzadzenie Komisji (WE) nr
2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie ciaglej zdatnodci do lotu statkow
powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, cze$ci i wyposazenia, a takze w sprawie
zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania (Dz.
U.L 315 228.10.2003, 5.1, z p62n. zm.);

37)rozporzadzeniu nr 1178/2011 — rozumie si¢ przez rozporzadzenie Komisji (UE) nr
1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury
administracyjne odnoszace si¢ do zaldg w lotnictwie cywilnym zgodnie =z
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz. U, UE L 311
z25.11.2011, s. 1, z péZn. zm.);

38) rozporzadzeniu w sprawie certyfikacji — rozumie sie przez to rozporzadzenie wydane na
podstawie art. 163 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;

39) szkoleniu lotniczym — rozumie si¢ przez to szkolenie prowadzone w celu uzyskania
licencji cztonka personelu lotniczego lub wpisywanych do niej uprawnien albo szkolenie
prowadzone w celu utrzymania lub przywrécenia waznosci uprawnien;

40) uprawnieniu ~ rozumie si¢ przez to wpisy do licencji okreglajace przywileje posiadacza
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licencji w odniesieniu w szczegdlnosei do klasy statku powietrznego, typu statku
powietrznego lub warunkdw lotu;

41) Urzedzie — nalezy przez to rozumie¢ Urzad Lotnictwa Cywilnego;

42)uprawnieniu uzupelniajacym w zakresie jgzyka — rozumie si¢ przez to upowaznienie
wpisane do licencji i stanowigce jej cze$¢, okreslajace bieglo$é jezykowa posiadacza na
poziomie minimum 4 operacyjnym wedhug skali klasyfikacji podanej w Dodatku A do
Zalacznika 1;

43) uprawnieniu PJIR — rozumie si¢ przez to uprawnienie instruktora spadochronowego
wpisywane do licencji CDL(P);

44) ustawie ~ rozumie si¢ przez to ustawe z dnia 2 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;

45) Zataczniku 1 - rozumie sie przez to Zalacznik 1 do Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

§ 3. 1. Ze wzgledu na wymagania niezbedne do ich uzyskania wyrdznia sie nastepujace
licencje:
1) PPL(A), CPL(A), ATPL(A), MPL, PPL(H), CPL(H), ATPL(H), SPL, PPL(AS),
CPL(AS), BPL;
2) FNL, FEL, FDL, MML,;
3) PPL(AG), CPL(AG).
2. Wyrdznia sie réwniez nieprzewidziane w ustawie licencje LAPL(A), LAPL(H),
LLAPL(S) i LAPL(B).

§4. 1. Do spraw okre§lonych w rozporzadzeniu w odniesieniu do licencji, o ktdrych
mowa w § 3 ust. 1 pkt 112, stosuje si¢ normy i zalecane metody postepowania okreslone w
zalaczniku nr 1, z zastrzeZeniem ust, 2.

2. Nie stosuje sie norm oraz zalecanych metod postgpowania okreSlonych w pkt 1.1.,
1.2.6.1.1.,1.29.4,2.1.1.1,,2.4.6.1.1.1.,46.1.1,6.3.1.2.1,,6.3,1.3,,63.22.1.16.4.2.2.1. oraz
w zataczniku 2 1 4 do zalacznika or 1.

§ 5. 1.Wzor licencji wydawanej dla specjalnoscei, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 1 oraz
ust. 2, okresla Dodatek I do zatacznika VI (Czeé¢ ARA) rozporzadzenia nr 1178/2011.
2. Wzor licencji wydawane] dla specjalnoéci, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 2 1 3,
okresla zatacznik nr 4 do rozporzadzenia.

Rozdzial 2
Uprawnienia przyznawane i wpisywane do licencji oraz szczegoélowe warunki i sposéb
wydawania, przedluzania, wznawiania, wymiany, cofania, ograniczania, zawieszania
i przywracania licencji oraz wynikajgcych z nich uprawnien

§ 6. 1. Prezes Urzedu wydaje licencje, o ktorych mowa w § 3 ust. 1 pkt 1 oraz ust. 2,
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wraz z wpisywanymi do nich uprawnieniami kandydatowi, ktéry spelnit wymagania
okreslone w zalaczniku I (czes$é¢ FCL) do rozporzadzenia nr 1178/2011 odpowiednio dla
poszezegblnych licencji i uprawnienn ujetych w tym zalaczniku, a w zakresie
nieuregulowanym tymi przepisami — wymagania okreslone w zalaczniku 1 do rozporzadzenia.

2. Prezes Urzgdu wydaje licencje, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 2, wraz z
wpisywanymi do nich uprawnieniami kandydatowi, ktéry spelnit wymagania okreslone w
Zalaczniku 1, a w zakresie nieuregulowanym tym Zalacznikiem ~ wymagania okreSlone w
zataczniku nr 1 do rozporzadzenia,

3. Prezes Urzedu wydaje licencje, o ktérych mowa w § 3 ust 1 pkt 3, wraz z
wpisywanymi do nich uprawnieniami kandydatowi, ktéry spehnit wymagania okre$lone w
zalgczniku nr 1 do rozporzadzenia.

4. Zakresy wpisOw uprawnien do licencji, o ktérych mowa w § 3 ust, 1 pkt 1 oraz ust. 2,
oraz skr6ty nazw tych uprawnienn okreslaja przepisy zalacznika I (Czgé¢ FCL) do
rozporzadzenia nr 1178/2011.

5. Zakresy wpisow uprawniefi do licencji, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 211 3, oraz
skroty nazw tych uprawnien okresla zalacznik nr 3 do rozporzadzenia.

§ 7. 1. Licencje wydaje sig¢ bezterminowo.

2. Korzystanie z licencji zalezy od waznoéci wynikajacych z niej uprawnien oraz
waznosci orzeczenia lotniczo-lekarskiego wymaganego dla danej licencii.

3. Warunki przedluzania i wznawiania uprawnien wpisywanych do licencji, o ktoérych
mowa w § 3 ust. 1 pkt 1 oraz ust. 2, okreslaja przepisy zatacznika 1 (Czes¢ FCL) do
rozporzadzenia nr 1178/2011.

4. Warunki przediuzania i wznawiania uprawnien wpisywanych do licencji, o ktérych
mowa w § 3 ust. I pkt2 i 3, okre§laja przepisy zalacznika nr 1 do rozporzadzenia.

§ 8. 1. Licencje lub uprawnienie wydaje si¢ na wniosek ziozony w sposGh okreslony w
art. 63 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z
2000 1. Nr 98, poz.1071, z p6zn. 7zm.} )).

2. Do wniosku, o ktorym mowa w ust.1, dotgcza sie kopie dokumentow potwierdzajacych
speinienie wymagan niezbednych do wydania licencji lub uprawnienia.

§ 9. 1. Licencja podlega wymianie:

1) po uzyskaniu uprawnienia wpisywanego do licencji;

2) po przedluzeniu, utracie, przywroceniu waznosci uprawnienia uzupehiajacego w
zakresie jezyka;

3) po wznowieniu lub przywréceniu waznosci uprawnienia, o ktérym mowa w pkt 1,

¥ Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz, U. z 2001 r. Nr 49, poz. 509, z 2002 r. Nr 113,
poz. 984, Nr 153, poz. 1271 i Nr 169, poz. 1387, 2 2003 r. Nr 130, poz. 1188 i Nr 170, poz. 1660, z 2004 . Nr 162, poz.
1692, z 2005 r. Nr 64, poz. 565, Nr 78, poz. 682 i Nr 18}, poz. 1524, 2 2008 1. Nr 229, poz. 1539, z 2009 r. Nr 195, poz. 1501
iNr 216, poz. 1676, z 2010 r. Nr 40, poz. 230, Nr 167, poz. 1131, Nr 182, poz. 1228 i Nr 254, poz. 1700 oraz z 2011 1. Nr 6,
poz. 18, Nr 34, poz. 173, Nr 106, poz. 622 i Nr 186, poz. 1100,

www.inforlex.pl



ktére nie byto wpisane do licencji;

4) po przywréceniu waznosei licencji lub wpisanego do niej uprawnienia;
5) w razie zmiany danych osobowych wpisywanych do licencj;

6) w razie sprostowania bledu;

7) po zapelnieniu miejsc na wpisy;

8) w razie uszkodzenia druku licencji;

9) w razie dokonania wpisu niestandardowego.

2. Wymiany licencji dokonuje si¢ na wniosek zlozony do Prezesa Urzedu. Przepis § 8
ust. 1 i 2 stosuje sie odpowiednio.

3. W wyniku wymiany Prezes Urzedu wydaje nowy dokument licencii, do ktorego
wpisuje si¢ wylacznie wazne uprawnienia posiadane przez czlonka personelu lotniczego w
dniu wydania nowego dokumentu licencji.

4. W przypadku utraty lub zniszczenia druku licencji:

1) czlonek personelu lotniczego informuje pisemnie Prezesa Urzedu o dacie i
okoliczno$ciach utraty fub zniszczenia druku licencit,

2) wydawany jest duplikat znajdujacego sig w teczce osobowej czlonka personelu
lotniczego dokumentu, uaktualniony w zakresie waznosci uprawnien, w oparciu o znajdujace
sie w teczee osobowej protokoly ze sprawdzenia wiedzy i umiejgtnosei oraz inne dokumenty
dotyczace posiadanych uprawnien i ograniczen.

5. Czlonek personelu lotniczego, w przypadkach o ktérych mowa w ust. 1, zwraca
Prezesowi Urzedu podiegajacy wymianie dokument licencji. Zwrot dokumentu licencii jest
warunkiem wydania nowego dokumentu, o ktérym mowa w ust. 3.

§ 10. 1. Przypadki zawieszenia albo cofnigcia licencji lub uprawnien do nich
wpisywanych okresla art. 100 ustawy, a w odniesieniu do licencji, o ktorych mowa w § 3 pkt
1 i ust. 2, oraz wpisywanych do nich uprawnien, réwniez przepisy FCL. 070 zalqcznika I oraz
ARA.FCL.250 sekcja III zatacznika VI do rozporzadzenia nr 1178/2011.

2. W decyzji o zawieszeniu licencji lub uprawnienia:

1) okresla sie okres zawieszenia,

2) mozna okresli¢ warunki przywrdcenia zawieszonej licencji lub uprawnienia;

3. W decyzji o cofnigciu licencji lub uprawnienia mozna okre$li¢ warunki ponownego
wydania licencji lub uprawnienia.

4. Osoba, ktérej licencja zostala zawieszona albo cofnigta, ma obowiazek
niezwlocznie przekazad ja Prezesowi Urzedu, za pokwitowaniem, chyba Ze licencja zostata
juz poprzednio zatrzymana przez Prezesa Urzgdu lub inny uprawniony organ panstwowy.

5. W przypadku zawieszenia albo cofnigcia uprawnienia, posiadacz licencji ma
obowiazek niezwiocznego przekazania licencji, za pokwitowaniem, Prezesowi Urzedu w celu
dokonania wpisu o zawieszeniu albo cofnigciu uprawnienia, chyba, ze licencja zostata juz
zatrzymana przez Prezesa Urzgdu lub inny uprawniony organ pafistwowy.

§ 11. 1. Zawieszong licencje albo uprawnienie przywraca si¢ na wniosek
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zainteresowanego, jezeli uptynat wyznaczony okres zawieszenia lub zostaly spelnione
warunki przywrocenia licencji lub uprawnienia, okreslone w decyzji o zawieszeniu,

2. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. I, zalacza sie kopie orzeczenia lotniczo-
lekarskie odpowiedniej dla danej licencji klasy oraz dokumenty potwierdzajace spelnienie
warunkéw przywrécenia zawieszonej licencji lub uprawnienia, jezeli zostaty okre§lone.

3. Jezeli czlonek personelu lotniczego nie spetni warunkow przywrécenia licencii lub
uprawnienia, Prezes Urzedu cofa zawieszong licencje lub uprawnienie.

Rozdzial 3
Szezegélowe warunki i sposéb uznawania, zawieszania uznania, cofania uznania,
przywracania uznania obcych licencji oraz wynikajacych z nich uprawnien wydanych
przez wlasciwy organ obcego panstwa

§ 12. Uznanie obeych licencji stwierdzajacych posiadanie kwalifikacjii dla
specjalnodei, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 1, nastepuje zgodnie z art. 8 ust. 1 oraz czescig
A zatacznika I1I do rozporzadzenia nr 1178/2011, z zastrzezeniem § 13.

§ 13. 1. Uznanie obcych licencji stwierdzajacych posiadanie kwalifikacji do
wykonywania lotéw rekreacyjnych lub sportowych, ktére maja by¢ wykonywane w polskiej
przestrzeni powietrznej, nastgpuje odpowiednio do poziomu licencji PPL(A), PPL(H), SPL,
BPL albo PPL(AG).

2. Uznanie obeej licencji, o ktorej mowa w ust. 1, nastepuje na wniosek zlozony do
Prezesa Urzedu, do kidrego dolacza sig kopi¢ obeej licencii oraz kopie orzeczenia lotniczo-
lekarskiego, kt6re spelnia co najmniej jeden z nastepujacych warunkéw:

1) zostalo wydane zgodnie z wymaganiami Zatacznika 1;

2) zostalo wydane przez pafistwo, z ktérym Rzeczpospolita Polska zawarla umowe o
uznawaniu orzeczenh lotniczo-lekarskich;

3) zostalo wydane zgodnie z art. 106 ust. 1 ustawy.

§ 14. 1. Kandydat do uznania obce;j licencji stwierdzajacej posiadanie kwalifikacji, dla

specjalnoscei, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 2 i 3, musi spelnié nastepujace wymagania:

1) ziozy¢ do Prezesa Urzedu wniosek o uznanie obcej licencji wraz z kopia tej
licencji;

2) zaliczy¢ egzamin praktyczny przed egzaminatorem praktycznym w zakresie
wymaganym do wydania licencji odpowiedniej dla kwalifikacji stwierdzonych w
obcej licencii, ktéra jest przedmiotem uznania;

3) posiada¢ orzeczenie lotniczo-lekarskiego, spelniajace co najmmniej jeden z
nastepujgcych warunkow:

a) zostalo wydane przez pafstwo cztonkowskie Unii Europejskiej, Konfederacii
Szwajcarskiej lub pafistwo czlonkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym
Handlu (EFTA) - strone umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym,
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b) zostalo wydane przez panstwo, z ktérym Rzeczpospolita Polska zawarta umowe o
uznawaniu orzeczen lotniczo-lekarskich,

¢} zostalo wydane zgodnie z art. 106 ust. I ustawy;

4) posiada¢ wazne uprawnienia, ktére odpowiadaja uprawnieniom wpisywanym do
licencji wydawanych dla specjalnosci, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 21 3,

§ 15, Prezes Urzgdu moze odmdéwi¢ uznania obcej licencii, jezeli posiada wiedze, ze
wnioskodawca naruszyt przepisy majace wptyw na bezpieczenstwo lotnicze.

§ 16. 1. Uznania obcej licencji dokonuje si¢ kazdorazowo na okres jej waznoéci, jesli
okres§lono w niej taki termin lub na okres wazno$ci badan lotniczo-lekarskich, jesli termin
waznosci obeej licencji nie jest okreslony, jednakze nie dtuzej niz na jeden rok.

2. Prezes Urzedu stwierdza uznanie obeych licencii dla specjalnosei, o ktérych mowa
§ 3, przez wydanie $wiadectwa uznania, ktérego wzdr okre§la zatacznik nr 5 do
rozporzadzenia.

§ 17. Uznanie obcej licencji uprawnia jej posiadacza do wykonywania lotéw i innych
czynnosci lotniczych w zakresie okreslonym w $wiadectwie uznania.

§ 18. Prezes Urzedu moze;

1) cofnaé albo zawiesi¢ uznanie obcej licencji lub uprawnienia wynikajacego z licencji w
przypadkach, o ktérych mowa w art. 100 ustawy;

2} cofnac lub zawiesi¢ obcg licencie lub uprawnienie wynikajace z licencii, jezeli takie
prawo wynika z wigZacej Rzeczpospolita Polska umowy migdzynarodowej lub
przepiséw miedzynarodowych.

2. Do cofniecia, zawieszenia oraz przywrdcenia uznania obeej licencji i uprawnienia
zZ niej wynikajacego stosuje si¢ odpowiednio przepisy § 101 11.

§ 19. Przepisy niniejszego rozdzialu stosuje si¢ odpowiednio do dokumentow
rownowaznych licencjom czlonkéw personelu lotniczego stwierdzajacych posiadane
kwalifikacje dla specjalnoéci, o ktérych mowa w § 3, wydanych przez wlasciwy organ lub
uprawniony podmiot pafstwa obcego.

Rozdzial 4
Szczegdlowe warunki prowadzenia szkolenia lotniczego oraz uzyskiwania
kwalifikacji lotniczych

§ 20. 1. Zakres szkolenia lotniczego wymagany dla uzyskania licencyi, o ktérych
mowa w § 3 ust. 1 pkt 1 iust. 2, oraz wpisywanych do nich uprawniefi, okresla zalacznik III
do rozporzadzenia nr 216/2008/WE, zalacznik I (Czg§¢ FCL) do rozporzadzenia nr 1178/2011
oraz akceptowalne sposoby potwierdzania spelnienia wymagan (AMC) i materialy
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zawierajace wytyczne (GM) do zatacznika I (Czg¢s¢ FCL) do rozporzadzenia nr 1178/2011.

2. Zakres szkolenia lotniczego wymagany dla uzyskania licencji, o ktérych mowa w
§3 ust. 1 pkt 2 i 3, oraz wpisywanych do nich uprawnief, okresla zalacznik nr 1 do
rozporzadzenia.

§ 21. Szkolenie lotnicze sklada sie ze:

1) szkolenia teoretycznego - nauczania wiedzy lotniczej - dla uzyskania licencji, o ktérych
mowa w § 3;

2) szkolenia praktycznego na ziemi i w locie - nauczania umiejetnosei praktycznych - dla
uzyskania licencji, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 11 3 oraz ust. 2 oraz licencji FNL i
FEIL;

3) szkolenia praktycznego na ziemi — dla uzyskania licencji FDL i MML;

4) uzupetniajacego szkolenia praktycznego - w formie nadzorowanej praktyki lotniczej, w
zakresie wymaganym do uzyskania uprawnien instruktorskich do:

a) licencji, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 1 i ust. 2 — na zasadach okreslonych w
zalgezniku I (Czgéé FCL) do rozporzadzenia nr 1178/2011,

b) licencji, o ktérych mowa § 3 ust. 1 pkt 21 3 — na zasadach okreslonych w zalaczniku nr
1 do rozporzadzenia.

§ 22. Szkolenie praktyczne na ziemi i w locie prowadzi si¢ na statkach powietrznych
spelnigjacych wymagania okreslone w art. 31 ust. 1 ustawy lub na polskich panstwowych
statkach powietrznych, ktére odpowiadajg rodzajowi i zakresowi szkolenia, a w odniesieniu
do szkolenia pilotéw, réwniez przy zastosowaniu odpowiednich do rodzaju i zakresu
szkolenia szkoleniowych urzadzefi symulacji lotu, okreélonych w rozporzadzeniu nr
1178/2011.

§ 23. Kandydat oraz uczestnik szkolenia teoretycznego i praktycznego do licencii, o
ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 1 oraz ust. 2, oraz wpisywanych do nich uprawnief powinien
spetnia¢ wymagania okreslone w zalaczniku III do rozporzadzenia nr 216/2008/WE,
zalaczniku I (Czes¢ FCL) i zalgczniku IV (Czegé¢ MED) do rozporzadzenia nr 1178/2011,
akceptowalnych sposobach potwierdzania speinienia wymagan (AMC) oraz materialach
zawierajacych wytyczne (GM) do zalacznika I (Cze$¢ FCL) do rozporzadzenia nr 1178/2011.

§ 24. 1. Kandydat oraz uczestnik szkolenia teoretycznego i praktycznego do licencii, o
ktérych mowa w § 3 pkt 2 i 3, oraz wpisywanych do nich uprawnief,, powinien spelniaé
wymagania okreslone w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia, a przed rozpoczeciem szkolenia
praktyeznego dodatkowo posiadaé orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy odpowiedniej do danej
licencii.

2. Speknianie przez kandydata oraz uczestnika szkolenia wymagan, o ktérych mowa w
ust. 1, stwierdza osrodek szkolenia lotniczego, przed rozpoczeciem szkolenia oraz w trakcie
jego trwania.
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§ 25. Szkolenie lotnicze prowadzi si¢ w osrodku szkolenia lotniczego bedacym
samodzielna organizacja lotnicza albo stanowiacym cze$¢ skladowa innego podmiotu, W
przypadku, gdy osrodek jest czescig skladows innego podmiotu, osoba kierujaca osrodkiem
szkolenia lotniczego musi by¢ bezpodrednio podporzadkowana shizbowo osobie kierujacej
tym podmiotem, chyba ze kierownictwo tego podmiotu i jego osrodka szkolenia lotniczego
sprawuje ta sama osoba.

§ 26. Osrodki szkolenia lotniczego moga prowadzi¢ szkolenie lotnicze tylko w zakresie
objetym posiadanym certyfikatem i tylko w okresie jego waznodci oraz przy speinieniu
warunkow okreslonych w § 27, chyba Ze bezpodrednio stosowane przepisy prawa Unii
Europejskiej albo ratyfikowanych uméw miedzynarodowych stanowig inaczej.

§ 27. 1. Szkolenie lotnicze w os$rodku szkolenia lotniczego prowadzi sig:

1) zgodnie z zatwierdzonymi przez Prezesa Urzedu, do uzytku w tym oérodku, i
wprowadzonymi w  2ycie instrukcjami  wykonawczymi oraz  dokumentami
regulaminowymi, a w szczegdlnosci z;

a) instrukcja szkolenia, a w przypadku osrodka szkolenia mechanikow lotniczych obstugi
technicznej - charakterystyka osrodka okreslajaca organizacje 1 procedury szkolenia
lotniczego oraz struktury zarzgdzania szkoleniem i jego nadzorowanie;

b) instrukcja operacyjna, okreslajaca zasady i procedury organizacii i wykonywania
operacji lotniczych zwigzanych ze szkoleniem w locie, kierowania tymi operacjami i
sprawowania nad nimi bieZacego nadzoru operacyjnego - w przypadku osrodkow
prowadzacych szkolenie podczas operacji statkow powietrznych;

¢) instrukcja systemu monitorowania zgodnosci z wymaganiami,

d) programami szkolen;

2) przez kadr¢ dydaktyczna, posiadajaca kwalifikacje i uprawnienia odpowiednie do rodzaju
i zakresu szkolenia lotniczego;

3) przy wykorzystaniu bazy dydaktycznej, odpowiedniej do rodzaju szkolenia lotniczego;

4) przy wykorzystaniu statkéw powietrznych albo szkoleniowych urzadzen symulacji lotu
odpowiednich do rodzaju szkolenia lotniczego;

5) zgodnie z programami szkoletr specjalistycznych, zatwierdzanymi przez kierownika
szkolenia oérodka szkolenia lotniczego.

2. Szkolenie mechanikow lotniczych obstugi technicznej statku powietrznego, dotyczace

typu statku powietrznego, prowadzi si¢ na zasadach okres$lonych w ust. 1, wytacznie:

1) w organizacji szkolenia lotniczego zatwierdzonej wedlug wymagan rozporzadzenia nr

2042/2003;

2) w organizacji obstugi technicznej statkéw powietrznych, certyfikowanej do obstugi danego
typu statkn powietrznego, w zakresie obshugi, ktérej dotyczy szkolenie, po
kazdorazowym zatwierdzeniu szkolenia przez Prezesa Urzedu;

3) w ofrodku szkolenia mechanikéw lotniczych obstugi technicznej;
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4} u producenta statku powietrznego, po kazdorazowym zatwierdzeniu szkolenia przez
Prezesa Urzedu.
3. Osrodek szkolenia lotniczego jest obowigzany do:

1) utrzymania srodkéw materialnych oraz kadry wymienionych w ust. 1 pkt 2-4 w stanie,
ktory zostat wykazany podczas certyfikacji;

2) aktualizacji instrukcji wykonawczych i dokumentéw regulaminowych stosownie do
zmian przepisow lotniczych, zmian w funkcjonowaniu lub wyposazenin oérodka
szkolenia lotniczego lub zalecef Prezesa Urzedu i przedkladania zaktualizowanych
dokumentow Prezesowi Urzedu do zatwierdzenia;

3) stosowania si¢ do zalecefl i wytycznych Prezesa Urzedu opublikowanych w Dzienniku
Urzgdowym,

4} prowadzenia szkolenia w zakresie okreslonym w otrzymanym certyfikacie oraz zgodnie z
programami szkolen specjalistycznych, o ktdrych mowa w ust.l pkt 5, w zakresie
posiadanego certyfikatu;

5) informowania Prezesa Urz¢du o planowanych kursach szkoleniowych lub szkoleniach
indywidualnych przed rozpoczeciem szkolenia.

§ 28. 1. Szkolenie lotnicze do uzyskania licencji, o ktérych mowa w § 3, moze byé
prowadzone rOwniez wedlug indywidualnego toku szkolenia, zatwierdzanego przez
kierownika szkolenia oérodka szkolenia lotniczego dla osoby, ktora posiada niektore z
wymaganych wiadomosci lub umiejetnosei, w szezegdinodei w celu:

1) dokoniczenia szkolenia lotniczego do danej licencji lub uprawnienia, rozpoczetego
wezesnie] w innym certyfikowanym oérodku szklenia lotniczego w Rzeczpospolitej
Polskiej lub panistwie obcym;

2) przywrécenia licencji lub uprawnienia;

3) wydama licencji na podstawie obcej licencji Iub dokumentu réwnowaznego
stwierdzajacego posiadane kwalifikacje dla specjalnosei czlonka personelu
lotniczego, wydanych przez wilasciwy organ Iub uprawniony podmiot panstwa
obcego, przy uwzglednieniu posiadania niektorych z wymaganych wiadomosci lub
umiejetnosel do otrzymania wnioskowanej licencii.

2. Indywidualny tok szkolenia przygotowuje si¢ w oparciu o weryfikacje wiedzy,
umiejgtnosei 1 udokumentowanej praktyki lotniczej osoby, o ktorej mowa w ust. 1, na
podstawie programu szkolenia, o ktérym mowa w § 27 ust. 1 pkt 1 lit. d.

3. Jezeli w procesie weryfikacji, o ktérej mowa w ust. 2, kierownik szkolenia
certyfikowanego oérodka szkolenia lotniczego stwierdzi, ze osoba, o ktérej mowa w ust. 1,
posiada pelna wiedzg, umiejetnosei i praktyke lotniczg wymagane dla danej licencji lub
uprawnienia, wystawia kandydatowi zaswiadczenie o spetnieniu wymagan w zakresie wiedzy,
umiejetnosci 1 praktyki lotniczej wymaganych do wydania danej licencji lub uprawnienia.

§ 29. 1. Prezes Urzedu moze opublikowa¢ w Dzienniku Urzgdowym, w szczegdlnosei:
1} wytyczne w zakresie instrukcji wykonawczych i dokumentéw regulaminowych
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okreslonych w § 27 ust. 1 pkt 1;
2) wytyczne dotyczace prowadzenia szkolenia w oérodkach szkolenia lotniczego;
3) wzory dokumentdéw praktyki lotniczej, odpowiednie dla poszezegolnych specjalnosci
czionkdw personelu lotniczego;
4) wytyczne i instrukcje techniczne, dotyczace wydawania dokumentdow wymienionych w
pkt 1 oraz dokonywania w nich wpiséw i ich potwierdzania.
2. Osrodki szkolenia lotniczego podejmuig odpowiednie dzialania w celu wprowadzenia
do stosowania wytycznych fub wzordw, o ktérych mowa w § 29, najpézniej w ciggu 90 dni
od dnia ich opublikowania w Dzienniku Urzgdowym.

Reozdzial 5
Szczegolowe warunki i sposéb sprawdzania kwalifikacji lotniczych w zakresie
wiedzy, umiejetnosei i praktyki

§ 30. Sprawdzenie kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy, umiejetnosei i praktyki,
zwane dalej ,,sprawdzeniem kwalifikacji lotniczych”, na licencje, o ktérych mowa w § 3 ust. 1
pkt 11 ust. 2, odbywa si¢ zgodnie z przepisami zalgcznika I (Czg$¢ FCL) do rozporzadzenia
nr 1178/2011.

§ 31. 1. Sprawdzanie kwalifikacji lotniczych nastepuje:

1) w procesie szkolenia lotniczego teoretycznego i praktycznego, zgodnie z zatwierdzonymi
programami szkolenia lotniczego;

2) przed wydaniem licencji lub uprawnienia;

3) w celu przedtuzenia albo wznowienia wazno$ci uprawnienia;

4) przed dokonaniem do licencji wpisu uprawnienia uzupelniajacego w zakresie jezyka oraz

vpowaznienia do prowadzenia korespondencji radiotelefonicznej R/T, w przypadku braku

tego wpisu w posiadanej licencii;

5) na podstawie decyzji Prezesa Urzgdu, jezeli w wyniku badania wypadku albo incydentu

lotniczego lub wykonywania czynnodci nadzoru lotniczego powstanie uzasadnione

przypuszczenie, ze czionek personelu lotniczego nie posiada wymaganych wiadomosei lub

umiejetnosei;

6) przy przywracaniu zawieszonej licencji lub uprawnienia, jesli wynika to z decyzji o

zawieszeniu licencji lub uprawnienia.

2. Sprawdzenie kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy, umiejetnosei i praktyki, o
ktéorym mowa w ust. 1 pkt 2-6, przeprowadzane jest w celu stwierdzenia spelienia przez
czlonka personelu lotniczego wymagan niezbednych do vzyskania licencji lub uprawnienia,

3. Sprawdzenia kwalifikacji lotniczych, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 3, nie przeprowadza
sie¢ w stosunku do mechanika lotniczego obstugi technicznej, jesli udokumentuje on
wykonywanie czynnosci obstugowych przez okres 6 miesigcy w ciggu ostatnich 2 lat.
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§ 32. 1. Sprawdzenie kwalifikacji lotniczych w celu przedluzenia waznosci uprawnienia,
ktérego waznoéé zgodnie z zalgcznikiem nr 1 do rozporzadzenia wynosi:

1} 12 miesigey - jest przeprowadzana w okresie jego waznosci, jednak nie wezeéniej niz

na 3 miesigee przed jej uptywem;

2) 3 lata - jest przeprowadzana w okresie jego waznosci, jednak nie weze$niej niz na 12

miesigcy przed jej uptywem.

2. W razie niezachowania terminu, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1, wznowienie waznosci
uprawnienia moze nastapi¢ po sprawdzeniu wiedzy i umiejgtnosei lotniczych, jezeli zostanie
ono przeprowadzone nie pézniej niz przed uplywem 3 miesiccy od dnia wygasnigcia jego
waznosci.

3. W razie niezachowania terminu, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, wznowienie waznosci
uprawnienia moze nastapi¢ po sprawdzeniu wiedzy i umiejetnoéei lotniczych, jezeli zostanie
ono przeprowadzone nie pdzniej niz przed uptywem 6 miesigcy od dnia wygasniecia jego
waznosci.

4. W razie negatywnego wyniku sprawdzenia kwalifikacji lotniczych, o ktérym mowa w
ust. 1-3, egzaminowany musi odby¢ szkolenie lotnicze w zakresie wskazanym w protokole
egzaminacyjnym przez egzaminatora w celu wznowienia uprawnienia.

5. W razie niezachowania terminéw, o ktorych mowa w ust. 2 i 3, przywrécenie
waznosci uprawnienia moze nastapi¢ zgodnie z § 28 rozporzadzenia.

§33.1. Sprawdzenia kwalifikacji lotniczych, o ktérym mowa w § 31 ust. 1 pkt 2-6,
dokonuje komisja egzaminacyjna, o ktorej mowa w art. 99 ustawy, egzaminator praktyczny
komisji egzaminacyjnej, albo organizacja szkolemiowa uprawniona do przeprowadzania
egzaminéw zgodnie z rozporzadzeniem nr 2042/2003/WE.

2. Sprawdzania kwalifikacji lotniczych, o ktéorym mowa w § 32 ust. 1 pkt 1,
przeprowadza osrodek szkolenia lotniczego w zakresie szkolenia objetego posiadanym
certyfikatem.

3. Sprawdzania kwalifikacji lotniczych moze rowniez przeprowadzié osoba wykonujaca,
w imieniu Prezesa Urzedu, kontrole przestrzegania przez oérodek szkolenia lotniczego
przepisow oraz decyzji z zakresu lotnictwa cywilnego.

§ 34. 1. Sprawdzenie kwalifikacji lotniczych w zakresie umiejetnosei poshugiwania sie
frazeologia radiotelefoniczng i jezykiem potocznym w jezyku polskim Iub angielskim
nastgpuje zgodnie z przepisami zalacznika I (Cze$¢ FCL) do rozporzadzenia nr 1178/2011.

2. Sprawdzenie kwalifikacji lotniczych, o ktérym mowa w ust. 1, potwierdza sie wpisem
uprawniania uzupehiajacego w zakresie jezyka, dokonywanego w PPL(A), CPL(A)
ATPL{A), PPL(H), CPL(H), ATPL(H), MPL, PPL(AS), CPL(AS), FNL, LAPL(A) i
LAPL(H).
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Rozdzial 6
Szczegbélowe warunki wykonywania uprawnien wynikajacych z licencji

§ 35. Szczegdlowe warunki wykonywania uprawnien wynikajacych z licencii, o ktérych
mowa w § 3 ust. 1 pkt 11 ust. 2, okresla zalacznik I (Cze$¢ FCL) i zatacznik IV (Czeé¢ MED)
do rozporzgdzenia nr 1178/2011, z zastrzezeniem § 36.

§ 36. 1. Licencje, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 1 i 3, uprawniaja ich posiadaczy do
wykonywania czynnosci lotniczych na statkach powietrznych wymienionych w zatgczniku nr
I do rozporzadzenia nr 216/2008/WE.

2. Czynnosci lotnicze, o ktorych mowa w ust. 1, moga by¢é wykonywane jedynie na tej
kategorii statku powietrznego wymienionego w zalgczniku II do rozporzadzenia nr
216/2008/WE, do ktérego odnosi si¢ posiadana przez pilota licencja wymieniona w § 3 ust. 1
pkt 1, pod warunkiem posiadania:

1) waznego uprawnienia na klasg statku powietrznego oraz kwalifikacji
potwierdzonych w dokumentacji osobistej pilota na dany wariant statku
powietrznego w ramach klasy; albo

2) wpisanego do licenciji uprawnienia na typ statku powietrznego.

3. Licencje CPL(AS), SPL i BPL wydane zgodnie z przepisami zalacznika I (Czes¢ FCL)
do rozporzadzenia nr 1178/2011 uprawniaja ich posiadaczy do wykonywania czynnosci
lotniczych okre§lonych w pkt 3 zalacznika nr 1 do rozporzadzenia, na zasadach w nim
okreslonych.

§ 37. 1. Czlonek personelu lotniczego moze wykonywaé czynnosci lotnicze wylacznie w
zakresie wynikajacym z:
1) lcencji, z uwzglednieniem ograniczen do niej wpisanych;
2) uprawnien wpisanych do licencji;
3) potwierdzen szkolenia specjalistycznego, o ktérych mowa w pkt 4 zalacznika nr 1 do
rozporzadzenia, wpisanych do osobistego dokumentu praktyki lotnicze;j.

2. Czlonek personelu lotniczego podczas wykonywania czynnoscei lotniczych, do ktdrych
uprawnia licencja, jest obowiazany posiadaé ja przy sobie wraz z nastgpujacymi
dokumentami:

1) orzeczeniem lotniczo-lekarskim, jezeli jest ono wymagane;
2) dokumentem toZsamosci ze zdjeciem;
3) aktualnie wypehionym osobistym dokumentem praktyki lotniczej.

3. Mechanik lotniczy obstugi technicznej obstugi statkdw powietrznych moze
poswiadczaé obstuge wylgcznie w zakresie wynikajacym z:

1) licencji, z uwzglednieniem wpisanych do niej ograniczen;
2} uprawnien lotniczych, wpisanych do jego licencii lub;
3) upowaznien wydanych przez zatrudniajacy organizacje obstugowa.
4. Mechanik lotniczy obstugi technicznej moze korzystaé¢ z przywileju poswiadezania
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wykonania obshugi technicznej statku powietrznego jesli:

1) ukonezyt z wynikiem pozytywnym szkolenie specjalistyczne w zakresie tego typu statku
powietrznego na zasadach okre§lonych w § 27 wust. 2 i posiada wpis szkolenia
specjalistycznego oraz praktyki do osobistego dokumentu praktyki lotniczej;

2) w ciagu ostatnich 2 lat wykazal si¢ 6-cio miesieczng praktyka w obstudze statkéw
powietrznych wlasciwych dla uprawnienia wpisanego do licencji.

5. Mechanik lotniczy posiadajacy licencje obshugi technicznej statkéw powietrznych
Part-66 w kategorii lub podkategorii B1, B2 lub B3 wydang zgodnie z wymaganiami
rozporzadzenia nr 2042/2003 moze, na terenie Rzeczypospolitej Polskiej, poswiadczaé
obstuge samolotéw i $miglowcéw objetych rozporzadzeniem, whsciwych dla kategorii
licencji i wynikajgcych z niej przywilejow, z uwzglednieniem ograniczes technicznych
wpisanych do licencji po spetnieniu warunkéw, o ktérych mowa w ust. 4.

§ 38. 1. Czlonek personelu lotniczego i kandydat na czlonka personelu lotniczego,
odbywajacy szkolenie w celu uzyskania licencji lub uprawnienia, jest obowigzany
powstrzyma¢ si¢ od wykonywania czynnoséci lotniczych w przypadku, gdy:

1) odczuwa dolegliwosé fizyczna lub psychiczng, ktGra utrudnia mu wykonywanie tych
czynnosci w sposob bezpieczny;
2) znajduje si¢ pod wplywem:

a) lekéw ograniczajacych sprawnos$é psychiczna lub fizyczna;

b) alkoholu;

¢) narkotykéw albo innych $rodkéw odurzajacych.

2. Wykonywanie przez czionka personelu lotniczego czynnosci lotniczych na statkach
powietrznych z niehermetyczng kabing na wysokosci powyzej 4.000 m nad poziomem morza
wymaga posiadania przez niego orzeczenia lotniczo-lekarskiego wydanego w wyniku badania
w komorze niskich ciénies.

§ 39. 1. Czlonek personelu lotniczego ma obowiazek stosowaé sie przy wykonywaniu
czynno$ei lotniczych do ograniczefi medycznych, zamieszczonych w orzeczeniu lotniczo-
lekarskim.

2. Jezeli z ograniczenia, o ktérym mowa w ust. 1, wynika obowiazek wykonywania
czynnosci lotniczych tylko przy uzyciu szkiet korekeyjnych, czlonek personelu lotniczego ma
obowiazek posiadania, podczas wykonywania tych czynnosci, zapasowych szkiet
korekcyjnych.

3. Przepisy ust. 11 2 stosuje si¢ réwniez do kandydata uczestniczacego w szkoleniu do
licencji lub uprawnienia lotniczego. Ograniczenie wymienione w ust. 1 musi byé wpisane do
dokumentu przebiegu szkolenia praktycznego,

§40. 1.Prezes Urzgdu zawiadamia Organizacj¢ Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego o réznicach zachodzacych pomigdzy przepisami krajowymi i stosowang praktyka
a migdzynarodowymi normami, w rozumieniu art. 38 Konwencji, zawartymi w Zalaczniku 1
oraz wprowadzanymi do niego zmianami.
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2. Réznice, o ktérych mowa w ust. 1, publikowane sg w Dzienniku Urzedowym.

§41. Dokumenty (Doc.) opublikowane przez Organizacj¢ Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego, o ktorych mowa w Zalaczniku 1, stosuje si¢ od dnia wejscia w zycie
rozporzadzenia, wydanego na podstawie art, 3 ust. 4 ustawy, wprowadzajacego do stosowania
dokument, do ktérego odwoluje si¢ Zalacznik 1.

Rozdzial 7

Szczegdlowe warunki i sposéb prowadzenia rejestru persenelu lotniczego

§42. 1. Prezes Urzedu prowadzi rejestr czionkow personelu lotniczego posiadajacych
licencje, o ktorych mowa w § 3, wchodzacy w sklad rejestru personelu lotniczego, o ktérym
mowa w art. 102 ustawy, zwany dalej ,,rejestrem”, na ktory skiadaja sig¢ teczki osobowe
cztonkdéw personelu lotniczego wraz z zawartymi w nich dokumentami.

2. Teczka osobowa czionka personelu lotniczego zawiera :

1} podstawowe dane osobowe czlonka personelu lotniczego:

a) imiona i nazwisko,

b} nr PESEL i miejsce urodzenia, a w przypadku osob, ktore nie maja przyznanego

numeru PESEL, wpisuje si¢ zamiast niego datg urodzenia,

c) obywatelstwo,

d) adres zamieszkania oraz, na zadanie czionka personelu lotniczego, adres do

korespondencii;
2) osobisty numer czlonka personelu lotniczego, ktorym sg oznaczane wszystkie wydane
mu Heencje;
3) wykaz wszystkich licencji z uwzglednieniem:

a) oznaczenia licencji,

b) daty wydania licencji,

c) wpisanych do licencji uprawnien, z oznaczeniem terminu ich waznosci i

przedtuzenia ich waznosci,

d) okresoéw zawieszen licencji i uprawnien wpisanych do tych dokumentdéw oraz dat

przywrocenia ich waznosci,

e) oznaczenia oraz daty decyzji oraz prawomocnych orzeczen sadowych dotyczgeych
cofnigcia, zmiany, zawieszenia 1 przywrocenia waznosci licencji oraz wydania,
wznowienia waznosci i cofnigcia uprawnienia wpisywanego do licencji lub
$wiadectwa kwalifikacji,

4) dokumenty zlozone w zwiazku z ubieganiem si¢ 0 wydanie licencji oraz o wydanie albo
wznowienie waznoéci wpisywanych do tych dokumentdéw uprawnien;

5) protokoly z przeprowadzonych egzaminéw panstwowych, wymaganych do wydania
licencji albo do wydania lub wznowienia waznosci wpisywanych do tych dokumentdéw

uprawnien;
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6) decyzje oraz prawomocne orzeczenia sadowe dotyczace cofniecia, zmiany, zawieszenia i
przywrocenia waznosci licencji oraz wydania, wznowienia waznodci i cofnigcia
uprawnienia wpisywanego do licencji lub $wiadectwa kwalifikacji;

7)  informacje dotyczace wypadkéw i incydentdw lotniczych z udzialem cztonka personelu
lotniczego;

8)  pisemne informacje o dacie i okolicznoéciach utraty lub zniszczenia druku licencji.

§43. 1. Rejestr obejmuje odrebnie prowadzony dziat 0séb, ktérym wydano $wiadectwa
uznania obcych licencji lub réwnowaznych im dokumentéw wydanych przez wlasciwy organ
obcego pafistwa,

2. Do dziaty rejestru, o ktérym mowa w ust. 1, stosuje sie odpowiednio § 42 ust. 2, z
tym Ze rejestr uzupelnia sig o daty waznos$ci wydanych $wiadectw uznania obcych licencji.

§ 44. 1. Skreslenie czlonka personelu lotniczego z rejestru nastepuje:
1)  wrazie $mierci albo uznania za zmarlego;
2)  wrazie cofhigcia wszystkich licencji.
2. Teczke osobows czlonka personelu lotniczego skreslonego z rejestru przechowuje sig
w rejestrze w ciagu:
1) 3 lat nastgpujacych po roku, w ktérym nastapila jego $mier¢;
2) 10 lat nastepujacych po roku, w ktérym zostal uznany za zmarlego;
3) 5 lat nastepujacych po roku, w ktoérym decyzja o cofnigciu ostatniej licencji albo
$wiadectwa kwalifikacji stala si¢ ostateczna.

Rozdzial 8
Przepisy przejSciowe i dostosowujgce

§ 45. Do spraw wszezetych, a niezakoficzonych przed dniem wejscia w zycie
rozporzadzenia, stosuje si¢ przepisy niniejszego rozporzadzenia.

§ 46. Licencje oraz wpisane do nich uprawnienia wydane przed dniem wejscia
rozporzadzenia w zycie zachowuja wazno$¢ przez okres na jaki zostaly wydane.

§ 47. 1. Zaswiadczenia o ukoficzeniu szkolenia lotniczego teoretycznego i
praktycznego wydane przed dniem wejécia w Zycie rozporzadzenia, zachowujg waznosé przez
okres jednego roku od dnia wejécia rozporzadzenia w zycie.

2. Szkolenie lotnicze do licencji BPL i SPL wraz z wpisywanymi do nich
uprawnieniami moga odbywac si¢ do dnia 7 kwietnia 2015 r. w oparciu o programy szkolenia
oraz instrukcje wykonawcze os$rodkéw szkolenia lotniczego zatwierdzone przez Prezesa
Urzedu przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
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§ 48. 1. Szkolenie lotnicze rozpoczete przed dniem wejscia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia, a zakoficzone po dniu jego wejcia w Zycie, uznaje si¢ za przeprowadzone
zgodnie z przepisami niniejszego rozporzadzenia.

2. Nadzorowana praktyke instruktorska rozpoczgta przed dniem wejscia w Zzycie
rozporzadzenia, a zakoniczong po dniu jego wejScia w Zycie, uznaje si¢ za odbyta zgodnie z
przepisami rozporzadzenia.

§ 49. 1. Nadzorowana praktyke instruktorska do uzyskania uprawnienia PJIR
wpisywanego do licencji CDL(P) rozpoczetg 1 zakonczong przed dniem wejscia w Zycie
rozporzadzenia, lecz nie wezesniej niz na rok przed dniem jego wejscia w Zycie, uznaje si¢ za
odbyta zgodnie z przepisami rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia......... w sprawie $wiadectw kwalifikacji (Dz. U. poz...) jako nadzorowana
praktyke instruktorskg do uzyskania $wiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego PJ z
uprawnieniem podstawowym na klasg wyszkolenia D oraz uprawnieniem instruktora
INS(SL).

2. Egzamin panstwowy na uprawienie PJIR wpisywane do licencji CDL(P)
przeprowadzony przed dniem wejécia w Zycie rozporzadzenia, uznaje si¢ za przeprowadzony
zgodnie z przepisami rozporzadzenia jako egzamin uprawniajacy do ubiegania si¢ o wydanie
$wiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego uprawnieniem podstawowym na klase
wyszkolenia D oraz uprawnieniem instruktora INS(SL).

§ 50. 1. Prezes Urzedu dokonuje, na wniosek czlonka personelu lotniczego, wymiany
jego licencji CDL(P) i uprawnien lotniczych do niej wpisanych, wydanych na podstawie
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 wrzednia 2003 r. w sprawie licencjonowania
personelu lotniczego (Dz. U. Nr 165, poz. 1603, z p6zn. zm.”), na $wiadectwo kwalifikacji PJ
na zasadach okreslonych w ust. 2. Wymiana moze nastapi¢ najpoéiniej w dniu uplywu
waznofci licencji skoczka spadochronowego zawodowego.

2. Licencja i uprawnienia, o ktérych mowa w ust. 1, podlega wymianie na
nastepujacych zasadach:

1) licencija CDL(P) z uprawnieniem PJIR — podlega wymianie na $wiadectwo
kwalifikacji skoczka spadochronowego z uprawnieniem podstawowym na klase wyszkolenia
D oraz uprawnieniem instruktora INS(SL);

2) licencja CDL(P) z uprawnieniem specjalnym instruktora spadochronowego bez
prawa wykonywania czynnofci instruktora spadochronowego na pokladzie statku
powietrznego i wykonywania skokéw GPJIR — podlega wymianie na §wiadectwo kwalifikacji
skoczka spadochronowego z uprawnieniem specjalnym instruktora naziemnego INS(G);

3) licencia CDI{(P) z uprawniemiem PJIR oraz uprawnieniem pilota tandemu
TANDEM -~ podlega wymianie na $wiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego z

% Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 70, poz. 632 i Nr 219, poz.
1867, z 2006 1. Nr 164, poz. 1160, z 2009 r. Nr 97, poz. 808 i Nr 113, poz. 942 oraz z 2010 1. Nr 165, poz. 1119.
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uprawnieniem podstawowym na klas¢ wyszkolenia D oraz uprawnieniem instruktora
INS(SL), uprawnieniem instruktora INS(TANDEM) i uprawnieniem do wykonywania
skokow z pasazerem TANDEM;

4) licencia CDL(P) z uprawnieniem instruktora spadochronowego PJIR oraz
uprawnieniem AFF — podlega wymianie na éwiadectwo kwalifikacji  skoczka
spadochronowego z uprawnieniem podstawowym na klase wyszkolenia D oraz
uprawnieniami instruktora INS(SL) i INS(AFF).

3. Wazno$¢ uprawnien wpisywanych do $§wiadectwa kwalifikacji skoczka
spadochronowego PJ wydanego zgodnie z przepisami ust. 2, ogranicza sie do okresu
waznosci uprawnient wpisanych do licencji CDL(P).

§ S1. 1. Prezes Urzedu dokonuje, na wniosek czlonka personelu lotniczego, konwersji
jego licencji pilota szybowcowego PL(G), pilota balonu wolnego PL{FB) lub pilota
sterowcowego zawodowego CPL(AS) oraz uprawnief lotniczych do nich wpisanych,
wydanych na podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 wrzesnia 2003 r. w
sprawie licencjonowania personelu lotniczego (Dz. U. Nr 165, poz. 1603, z pozn. zm.”),
odpowiednio na licencje SPL, BPL, PPL(AS) albo CPL(AS) na zasadach okre$lonych w art. 4
ust. 3 lit. b i 4 rozporzadzenia nr 1178/2011.

2. Konwersji, o ktorej mowa w ust. 1, mozna dokonaé sig zardwno w okresie waznodci
posiadanej licencji jak i po wygasnigciu jej waznosci.

Rozdzial 9
Przepis koncowy

§ 52. Rozporzadzenie wehodzi w Zycie z dniem nastgpujacym po dniu ogloszenia®,

MINISTER TRANSPORTU, BUDOWNICTWA 1
GOSPODARKI MORSKIEJ

W porozumieniu:
MINISTER SPRAW WEWNETRZNYCH

MINISTER OBRONY NAROCDOWEJ

¥ Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 70, poz. 632 i Nr 219, poz.
1867,z 2006 r. Nr 164, poz. 1160, z 2009 r, Nr 97, poz. 808 i Nr 113, poz. 942 oraz z 2010 r. Nr 165, poz. 1119,

4 Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 wrzednia 2003 1.
w sprawie licencjonowania personelu lotniczego (Dz. U. Nr 165, poz. 1603, z pézn. zm.), kiére na podstawie art,
18 ustawy z dnia 30 czerwea 2011 r. o zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektérych innych ustaw Dz U.
Nr 170, poz. 1015), traci moc z dniem wejécia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w
sprawie licencjonowania stanowi wypelnienie delegacji ustawowej z art. 94 ust. 8 i 9 oraz art.
104 ust. T ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z
pozh. zm.). Jakkolwiek przepis art. 104 ust. 1 stanowi upowaznienie do wydania
rozporzadzenia dotyczacego zardéwno licencji jak i Swiadectw kwalifikacji, to z uwagi na
podzielnosé przedmiotowego upowaznienia i mozliwosé wyraznego wyodrgbnienia w nim
kwestii dotyczacych regulacji zagadnien zwigzanych ze Swiadectwami kwalifikacji oraz
osobno z licencjami, upowaznienie to wykorzystano do wydania na jego podstawie dwéch
odrebnych aktow prawnych, z czego jeden dotyczy $wiadectw kwalifikacji, a drugi -
stanowigey niniejszy projekt - bedzie odnosit sie do licencii.

1. Cel projektowanej regulacji

Celem przedmiotowego projektu rozporzadzenia jest wypeinienie delegacji ustawowej, a tym

samym uregulowanie kwestli zwigzanych z licencjami wydawanymi dla specjalnosci

lotniczych, o ktérych mowa w art. 94 ust. 6 pkt 1, 3 1 5 ustawy Prawo lotnicze tj. okreslenie:
1} wzoru licencji;

2) uprawnien przyznawanych i wpisywanych do tych licencji;

3) szczegblowych wymagan dla poszczegblnych rodzajéw licencii, dotyczacych

kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy, umiejetnosei i praktyki;

4) szezegotowych warunkow 1 sposob:

a) wydawania, przedhuzania, wznawiania, wymiany, cofania, ograniczania, zawieszania
i przywracania licencji oraz wynikajacych z nich uprawnien,

b) uznawania, zawieszania uznania, cofania uznania, przywracania uznania obcych
licencji oraz wynikajacych z nich uprawnien, wydanych przez wiasciwy organ
obcego panstwa,

¢) uzyskiwania i sprawdzania kwalifikacji lotniczych,

d) prowadzenia rejestru personelu lotniczego,

¢) prowadzenia szklenia lotniczego;

5) szezegdtowych warunkéw wykonywania uprawniert wynikajacych licencji,

a takze okre$lenie specjalnoéci personelu lotniczego wykonujacego czynnoéci w zalodze
statkow powietrznych i inne czynno$ci lotnicze w stosunku do ktérych zostat wprowadzony
wymog posiadania licencji, na mocy rozporzadzenia nr 1178/2011 i art. 94 ust. 8 ustawy
Prawo lotnicze, oraz wymagania dla takich licencii.
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2. Proponowane zmiany:

Do dnia 18 wrzesnia 2011 r., tj. dnia wejécia w zycie przepiséw ustawy z dnia 30 czerwea
2011 r. o zmianie ustawy - Prawo lotnicze oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. Nr 170, poz. 1015),
zakres regulacji objetej projektowanym rozporzadzeniem ujety byl w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 3 wrzesnia 2003 r. w sprawie licencjonowania personelu lotniczego (Dz.
U. 2 2003 r. Nr 165, poz. 1603, z pézn. zm.). Rozporzadzenie to odnosito sie zaréwno do
specjalnosci, dla ktdrych ustanowiony byt wymég posiadania licencji, jak i do specjalnosci od
ktérych wymagano posiadania §wiadectwa kwalifikacji, jako dokumentu uprawniajacego do
wykonywania lotéw i innych czynnoé¢ lotniczych. Ze wzgledu na mozliwoéé wyraZnego
oddzielenia w oparciu o upowaznienie ustawowe z art. 104 ust. 1 ustawy Prawo lotnicze,
kwestii dotyczacych licencji 1 $wiadectw kwalifikacji, projektodawca postanowit odrebnie
opracowal projekt rozporzadzenia dotyczacy licencji. Zdanjem projektodawcy, takie
rozwigzanie jest uzasadnione ze wzglgdu na specyfike regulacji dotyczacych
licencjonowanego personelu lotniczego, ktéry w przewazajacej czesei Jest regulowany
rowniez przepisami wspélnotowymi i micdzynarodowymi, podczas gdy do czlonkéw
personelu lotniczego wykonujacego loty lub inne czynnosci lotnicze na podstawie $wiadectw
kwalifikacji stosuje sig regulacje krajowe.

W Rozdziale 1 ~ Przepisy ogolne:

1. Przepis § 1 stanowi okreslenie delegacji ustawowej z art. 104 ust. 1 w zw. 7 art. 94
ust. 8 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r., poz. 933 1 951).

2. Przepis § 2 zawiera slowniczek pojeé zastosowanych w projekeie rozporzadzenia.

3. W § 3 wskazano wszystkie rodzaje licencji lotniczych, ktérych dotyczy niniejszy
projekt.

4. Przepis § 4 stanowi odestanie do norm oraz zalecanych metod postepowania
okreslonych w Zalaczniku 1 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212 i 214, z
poin. zm.).

5. Przepis § 5 odnosi si¢ do wzordéw licencji wydawanych dla poszczegélnych
specjalnosei lotniczych.

W Rozdziale 2 — Uprawnienia przyznawane i wpisywane deo licencji oraz szczegolowe
warunki i sposéb wydawania, przedluzania, wzpawiania, wymiany, cofania,
ograniczania, zawieszania i przywracania licencji oraz wyrikajacych z niego uprawnien:

1. Przepis § 6 projektu stanowi, ze licencje, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt I 1 ust. 2
wydaje si¢ kandydatowi, ktéry spelnil wymagania okreslone w zalaezniku 1 (czes¢ FCL) do
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rozporzadzenia nir 1178/2011 odpowiednio dla poszczegdlnych licencji i uprawnien ujetych w
tym zalaczniku. Analogicznie, ust. 2 ww. przepisu stanowi, ze licencje, o ktérych mowa w § 3
ust. 1 pkt 2 1 3, wraz z wpisywanymi do nich uprawnieniami, wydaje si¢ kandydatowi, ktéry
spelnil wymagania okre$lone w zalgezniku nr 1 do niniejszego rozporzadzenia.

Dalej, ustepy 3 i 4 odsylaja odpowiednio do przepiséw zalacznika I (Czeéé FCL) do
rozporzadzenia nr 1178/2011 oraz do zatacznika nr 3 do projektu, ktore okreslaja zakresy
wpisOw uprawnien oraz skréty nazw tych uprawnien dla poszezegolnych licencji okreslonych
niniejszym rozporzadzeniem.

2. Przepis § 7 projektu stanowi, iz wszystkie licencje czlonkdéw personelu lotniczego
wydaje sie bezterminowo. Projektodawca zdecydowal si¢ na zmiang polegajacy na
odstgpieniu od wydawania licencji na 5 letni okres wazno$ci (aktualny przepis), wymuszong
przepisami rozporzadzenia UE nr 1178/2011. Projekt przewiduje, ze korzystanie z licencji
zaleze¢ bedzie od waznosci wynikajacych z niej uprawnien oraz waZznos$ci orzeczenia
lotniczo-lekarskiego wymaganego dla danej licencji. Zgodnie za$ z brzmieniem ust. 3 i 4 ww.
przepisu - warunki przedtuzania i wznawiania uprawnien wpisywanych do licencji, okreslone
zostaly, w zaleznosci od rodzaju licencji, ktorej dotycza, odpowiednio w zalgczniku I (Czesé
FCL) do rozporzadzenia nr 1178/2011 albo w zalaczniku nr 1 do niniejszego rozporzadzenia.

3.  Przepis § 8 stanowi, iz licencje lub wpisywane do nich uprawnienia wydaje sic
kandydatowi na wniosek zlozony do Prezesa Urzedu, w sposob okredlony w art, 63 Kodeksu
postepowania administracyjnego. Musi on réwniez zawieraC zalaczniki w postaci kopii
dokumentéw potwierdzajacych spelnienie przez kandydata wymagan okreslonych w ustawie
Prawo lotnicze oraz w przepisach niniejszego rozporzadzenia.

4. Przepis § 9 projektu okresla sytuacje oraz zasady na jakich licencja podlega wymianie.

5. Przepisy § 10 oraz § 11 okreslajg szczegdtowe warunki i sposdb zawieszania,
cofania, ograniczania i przywracania licencji oraz wynikajacych z niej uprawnien.

W Rozdziale 3 - Szczegilowe warunki i sposéb uznawania, zawieszania uznania, cofania
uznania, przywracania nznania obcych licencji oraz wynikajacych z nich uprawnien,
wydanych przez wlasciwy organ obcego panstwa:

1. Przepis § 12 odsyla w zakresie uznawania licencji przewidzianych w § 3 ust. 1 pkt 1
projektu do przepis6w art. 8 ust. 1 oraz czeSci A zalacznika III do rozporzadzenia nr
1178/2011. § 13 natomiast stanowi nowa regulacjg, pozwalajaca na uznawanie na
Huproszczonych™ zasadach obcych licencji do poziomu licencji PPL(A), PPL(H), SPL, BPL
albo PPL(AG) w sytuacji gdy maja one potwierdzaé¢ posiadanie kwalifikacii jedynie do
wykonywania lotéw rekreacyjnych lub sportowych, ktére majg by¢ wykonywane w polskiej
przestrzeni powietrznej. Powyzszy przepis jest uklonem w strone uczestnikéw wszelkiego
rodzaju zawoddéw sportowych oraz pokazdw lotniczych, ktéry dotychezas zmuszeni byliby do
uznawania swoich obcych licencii na normalnych zasadach, w sytuacji gdy przebywaé beda
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej jedynie w celn uczestniczenia zawodach sportowych
czy pokazach lotniczych, w krotkim okresie czasu.
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2. Przepisy § 14 oraz § 17-19 okreélaja na zasadzie analogicznej do brzmienia
przepiséw Rozdziahu 5 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 wrzesnia 2003 r. w
sprawie licencjonowania personelu lotniczego (Dz. U. z 2003 r. Nr 165, poz. 1603, z pézn.
zm.) szczegOlowe warunki i sposob uznawania, zawieszania uznania, cofania uznania,
przywracania uznania obcego licencji oraz wynikajacych z niej uprawnien, wydanych przez
wlasciwy organ obcego panstwa.

3. Przepis § 15 stanowi, Ze Prezes Urzedu moze odmowié¢ uznania obeej licencii, jezeli
posiada wiedz¢, ze wnioskodawca naruszyl przepisy majace wplyw na bezpieczenstwo
lotnicze.

4. Przepis § 16 ust. 1 projektu przesadza, ze uznania obcej licencji dokonuje sie na
okres jej waznosci, jezeli okre§lono w niej taki termin lub na okres waznoéci badan lotniczo-
lekarskich, jednak nie diuzej niz na 1 rok.

W Reozdziale 4 - Szezegblowe warunki prowadzenia szkolenia lotniczego oraz
uzyskiwania kwalifikacji lotniczych:

1. W § 20, 23 i 24 okreslono, Ze zakres szkolenia lotniczego wymagany dla uzyskania
licencji, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 1 i ust. 2 projektu, oraz wpisywanych do nich
uprawniefl oraz wymagania dla kandydatéw i uczestnikéw szkolenia okre$la zalacznik HI do
rozporzadzenia nr 216/2008/WE, zatacznik I (Czgs¢ FCL) do rozporzadzenia nr 1178/2011
oraz akceptowalne sposoby potwierdzania spelnienia wymagan (AMC) i materialy
zawierajace wytyczne (GM) do zalacznika I (Czeéé FCL) do rozporzadzenia nr 1178/2011.
Natomiast w przypadku licencji, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 2 i 3 ww. zakres okresla
zalgeznik nr 1 do rozporzadzenia.

2. W § 20-29 okreslono, iz osrodki szkolenia lotniczego beda mogly réwniez (poza
dzialalnoscig szkoleniowa do konkretnych licencji i uprawnief z nich wynikajacych)
prowadzi¢ szkolenia specjalistyczne, majace na celu uzyskanie przez czlonkéw personelu
Jotniczego dodatkowych kwalifikacji i umiejetnosei potwierdzonych wpisem do osobistej
dokumentacji praktyki lotniczej. Taki wpis bgdzie dokonywany do ww. dokumentacii przez
osobe odpowiedzialng w oSrodku (np. instruktora prowadzacego szkolenie), pozwalajac
zdobywa¢ nowe kwalifikacje i umiejetnosci bez koniecznosci wymiany licencji. Podmiot
szkolacy bedzie rownoczesnie zobowigzany do przestania Prezesowi Urzedu informacii
dotyczacych rodzajéw prowadzonych przezen szkoled specjalistycznych. Oznacza to, ze
szkolenia specjalistyczne beds prowadzone w oparciu o programy opracowywane przez
podmioty szkolace, jednakze programy te nie beda wymagaly zatwierdzana przez Prezesa
ULC, lecz zgodnie z brzmieniem § 27 ust. 1 pkt 5 projektu, beda zatwierdzane przez
kierownika szkolenia w danym os$rodku szkolenia lotniczego.

3. Zgodnie z brzmieniem § 21 pkt 4 projektu, na szkolenie lotnicze sklada sie
uzupetniajace szkolenie praktyczne — w formie nadzorowanej praktyki instruktorskiej, w
zakresie wymaganym do uzyskania uprawnien instruktorskich, w przypadkach wskazanych w
zatgczniku nr 1 do projektu. Nalezy zaznaczy¢, iz propozycja projektodawcy przewiduje, ze
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ww. praktyka bedzie od momentu wejScia w zycie rozporzadzenia przeprowadzana bez
potrzeby uzyskania skierowania z ULC (poza licencjami ATPL), co mialo miejsce dotychczas
i bedzie prowadzona zgodnie z programami szkolenia odpowiednimi do zakresu i rodzaju
prowadzonej przez podmiot szkolacy dzialalnoéei szkoleniowej.

4. Przepis § 28 ust. 1 i 3 projektu przewiduje zniesienic wymogu zatwierdzania
Indywidualnego Toku Szkolenia (dalej: ITS) przez Prezesa Urzedu, co ma miejsce obecnie,
przygotowywanego dla oséb posiadajacych niektére z wymaganych wiadomosci lub
umiejetnosei uzyskanych w procesie szkolenia lotniczego. Brzmienie § 28 ust. 1 1 3 projektu
przewiduje, ze ITS bedzie moégt by¢ realizowany po zatwierdzeniu go przez kierownika
szkolenia o$rodka szkolenia lotniczego, za$ opracowany bedzie, na podstawie posiadanego
przez os$rodek (i zatwierdzonego przez Prezesa Urzedu) programu szkolenia.

5. Przepisy zaproponowane w § 25-27 1 § 29 projektu bazuja na aktualnie
obowigzujacych przepisach Rozdzialn 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3
wrzesnia 2003 r. w sprawie licencjonowania personelu lotniczego (Dz. U. z 2003 r. Nr 165,
poz. 1603, z pézn. zm.).

W Rozdziale 5 — Szczegélowe warunki i sposéb sprawdzania kwalifikacji lomiczych w
zakresie wiedzy, umiejetnosci i praktyki:

1. Przepis § 30 stanowi ogbline odestanie w zakresie licencji, o ktérych mowa w § 3 ust.
1 pkt 1 ust. 2 projektu do przepisow zalgcznika 1 (Czgéé FCL) do rozporzadzenia nr
1178/2011.

2. Przepis § 31 okredla katalog zamkniety sytuacji, w ktorych przeprowadza sie
sprawdzenie wiedzy t umiejetnosci kandydata. Przepis § 31 ust. 2 projektu stanowi, iz
sprawdzenie wiedzy i umiej¢tnodei kandydata jest przeprowadzane w celu stwierdzenia
speinienia przez niego wymagan niezbednych do wydania licencji tub wydania, przedtuzenia
albo wznowienia waznosci uprawnienia do niej wpisywanego.

3. Przepis § 32 rozporzadzenia okresla tryb i czestotliwo$¢ sprawdzania wiedzy i
umiejetnosei kandydata w celu utrzymania waznodei uprawniefi wpisywanego do licencji
(przedtuzanie uprawnien), zgodnie z przepisami Zatacznika nr 1 do rozporzadzenia.

4. W przepisie § 33 projektu okreslono, podmioty uprawnione do przeprowadzenia
sprawdzenia wiedzy 1 umiejetno$ci lotniczych w przypadkach, o ktérych mowa w § 31 ust. 1
pkt 2-6,. Wskazano, ze sprawdzenia wiedzy i umiejg¢tnosci lotniczych dokonuje komisja
egzaminacyjna, egzaminator praktyczny komisji egzaminacyjnej, o ktérej mowa w art. 99
ustawy, albo organizacja szkoleniowa uprawniona do przeprowadzania egzaminéw zgodnie z
rozporzadzeniem nr 2042/2003/WE.

S. Przepis § 34 rozporzadzenia stanowi, 2e sprawdzenie wiedzy i umiejetnosci
lotniczych w celu uzyskania odpowiedniego stopnia bieglodci oraz umiejetnoscei postugiwania
sie frazeologig radiotelefoniczng i jezykiem potocznym w jezyku polskim lub angielskim
potwierdza si¢ wpisem uprawnienia uzupelniajacego w zakresie jezyka w licencjach, o
ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 11 ust. 2 i nastegpuje zgodnie z przepisami zalaeznika I (Czesé
FCL) do rozporzadzenia ) nr 1178/2011.
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W Rozdziale 6 — Szczegélowe warunki wykonywania uprawnien wynikajacych z licencji:

. Przepis § 35 stanowi ogéle odestanie, wskazujace, iz szczegdlowe warunki
wykonywania uprawniett wynikajacych z licencji, o ktérych mowa w § 3 ust.] pkt 1 1 ust. 2,
okresla zalacznik 1 (Czgé¢ FCL) i zatacznik IV (Cze$¢ MED) do rozporzadzenia nr
1178/2011, z zastrzezeniem § 36.

2. Przepisy § 37 - 41 okreslaja na zasadzie analogicznej do brzmienia Rozdzialu 7
(m.in. przepiséw § 30 ust. 1 i 4, § 32 oraz § 34) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
3 wrzesnia 2003 r. w sprawie licencjonowania personelu lotniczego (Dz. U. z 2003 r. Nr 165,
poz. 1603, z pézn. zm.) szczegélowe warunki wykonywania uprawnien wynikajacych z
licencji.

3. Przepis § 36 ust. 1 projektu stanowi natomiast odpowiedz na postulaty $rodowiska
lotniczego. Przepis daje mozliwos¢ wykonywania czynnosci lotniczych na statkach
powietrznych wymienionych w zalaczniku IT do rozporzadzenia nr 216/2008/WE pilotom
posiadajacym licencje, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 1 projektu. Ustep 2 ww. przepisu
okresla warunki jakie nalezy spetnié, aby moc wykonywaé czynnosci lotnicze na statkach
powietrznych wymienionych w zataczniku nr II do rozporzadzenia nr 216/2008/WE.

4. W przepisie § 36 ust. 3, przesadzono, ze licencje CPL(AS), SPL i BPL wydane
zgodnie z przepisami zalacznika I (Czeéé FCL) do rozporzadzenia nr 1178/2011 uprawniaja
ich posiadaczy do wykonywania czynnosci lotniczych okreslonych w pkt 3 (uprawnienie
pilota do$wiadczalnego) zatacznika nr 1 do rozporzadzenia, na zasadach w nim okreslonych.

W Rozdziale 7 — Szczegélowe warunki prowadzenia rejestru personelu lotniczego,
przepisy § 42-45 okreslaja szczegélowy sposéb i warunki prowadzenia rejestru personelu
lotniczego. Regulacje zawarte w tym rozdziale sq analogiczne do tych, ktére zamieszczono w
projekcie rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w
sprawie S$wiadectw kwalifikacji oraz projekcie rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie licencji i $wiadectw kwalifikacji personelu
stuzb ruchu lotniczego. Takie rozwiazanie wnika z faktu, iz kwestie dotyczace
poszezegdlnych specjalnosei cztonkéw personelu lotniczego bedg obecnie regulowaé trzy
akty wykonawcze do ustawy, co nie zmienia faktu, ze pozostaje nadal jeden rejestr czlonkow
personelu lotniczego. Niecelowym byloby zatem tworzenie odrebnych regulacii dotyczacych
warunkow prowadzenia rejestru tylko dlatego, ze dokomano podziatu dotychczasowego
rozporzadzenia w sprawie licencjonowania na trzy odrebne rozporzadzenia.

Zalgcznik nr 1 do rozporzadzenia:
1. W ww. zalaczniku do projektu, okre$lono w:

a) Rozdziale 1 — Okredlenia i przepisy wspélne dla catego zalacznika;
b) Rozdziale 2 — Szczegblowe wymagania dla licencji pilota wiatrakowcowego
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turystycznego PPL(AG) i licencji pilota wiatrakowcowego zawodowego CPL{AG)
dotyczace zakresu szkolenia lotniczego 1 wymaganej praktyki;

¢) Rozdziale 3 ~ Uprawnienia lotnicze dotyczace pilota doswiadczalnego (poza
uprawnieniami pilotéw doswiadczalnych samolotowych i Smigtowcowych, ktdre
zostaly okreslone przepisami rozporzadzenia UE nr 1178/2011);

d) Rozdziale 4 - Zakres przebieg, fryb 1 formg¢ prowadzenia szkolen
specjalistycznych;

¢) Rozdziale 5 — Szczegolowe warunki wydawania licencji czlonkdw zalogi lotniczej
niebgdacych pilotami oraz wydawania im uprawnief lotniczych, dotyczacych
szkolenia lotniczego, kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy, umiejetnoéei i
praktyki;

Rozdziale 6 — Szczegblowe wymagania dla licencji czlonka personelu lotniczego,
niewchodzacego w skiad zaldg lotniczych.

Skrocenie terminu wejdcia w zycie rozporzadzenia wynika z faktu zblizajacej sie, zgodnie
z przepisem art. 18 ustawy z dnia 30 czerwca 2011 r. o zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz
niektérych innych ustaw (Dz. U. Nr 170, poz. 1015), utraty mocy z dniem 18 marca 2013 r.
obowiazujacego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 wrzesnia 2003 r. w sprawie
licencjonowania personelu lotniczego (Dz. U. Nr 165, poz. 1603, z pdzn. zm.). Dodatkowo z
dniem 8 kwietnia 2013 r. obowigzywaé zaczna w stosunku do licencjonowanego personelu
lotniczego przepisy rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 1.
ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do zalég w
lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
216/2008, do ktorych nalezy dostosowaé przepisy krajowe w obszarze licencjonowania,
Jednoczeénie zgodnie z art. 4 ust. 2 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktow
normatywnych i niektorych innych aktéw prawnych (Dz. U. z 2011 r. Nr 197, poz. 1172, z
pézn. zm.) zasady demokratycznego panstwa prawnego nie stoja niniejszemu na
przeszkodzie.

Zgodnosé regulacji z prawem UE - przedmiotowe regulacje sa zgodne z prawem Unii
Europejskiej.

W zwiazku z art. 50 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr
157, poz. 1240, z pdzn. zm.) projektodawca nie przewiduje, aby projektowane przepisy miaty
wplyw na sektor finanséw publicznych, w tym zwigkszenie wydatkéw lub zmniejszenie
dochodow jednostek sektora finansdéw publicznych.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym w
przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i
aktéw prawnych oraz nie wymaga przedstawienia wlasciwym instytucjom i organom Unii
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Europejskiej lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu.

Stosownie do postanowiefi § 11a ust. 11 ust, 2 pkt 1 uchwaty Nr 49 Rady Ministréw z dnia 19
marca 2002 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M. P. Nr 13, poz. 221, z p6zn. zm.),
projekt rozporzadzenia zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego
Centrum Legislacji.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Podmioty, na ktére oddzialuje projektowane rozporzadzenie:
1} osrodki i organizacje szkolenia lotniczego,
2) osoby ubiegajace si¢ 0 uzyskanie licencji;
3) czionkowie personelu lotniczego.

2. Konsultacje spoleczne.

W ramach konsultacji spolecznych projekt zostal zamieszczony na stronie internetowe)
Urzedu Lotnictwa Cywilnego, a informacja o niniejszym zostata przekazana do nastepujacych

podmiotow:
1. Aeroklub Polski, ul. 17 Styeznia, 00-906 Warszawa;

2, AVIATION SERVICE Stanistaw Nowakowski, ul. Gen. S. Kaliskiego 57, 01-476

Warszawa,

3. Lotnicza Amatorska Federacja Rzeczpospolitej Polskiej - LAF RP, ul. Orla Bialego 12,
78-449 Bome Sulinowo;

4. Avia Solutions Group, Okecie Business Park — Notus 1 Zephirus, ul. 17 Stycznia 45B,
Warszawa,

5. AOSL WSOSP w Deblinie ul. Dywizjonu 303 nr 12, 08-521 Deblin;

6. TECHNIKA/AEROTECHNIKA ul. Pokrzywno 8, 61-315 Poznas;

7. OKL Politechnika Rzeszowska Jasionka 915, 36-906 Trzebownisko;

8. NORMAL Piotr Jafernik ul. Cieszyniska 319, 43-300 Bielsko Biala;

9. IBEX U.L. Sp. z 0.0. ul. Zelazna 54, 00-852 Warszawa;

10. Aeroklub Rzeszowski Jasionka — Lotnisko, 36-002 Rzeszow;

11. Aeroklub Ziemi Lubuskiej ul. Skokowa 18, 66-015 Przylep;

12, EXIN ul. Rynek 18, 20-111 Lublin;

13. Aeroklub Ziemi Piotrkowskiej ul. Przemystowa 48, 97-300 Piotrkdéw Trybunalski;

14. Aeroklub Bydgoski ul. Biedaszkowo 28 d, 85-157 Bydgoszcz;

15. Aeroklub Pélnocnego Mazowsza Lotnisko Sierakowo 56, 06-300 Przasnysz;

16. AEROGRYF AVIATION ul. Przestrzenna 10, 70-800 Szczecin;

17. Aeroklub Pomorski ul. 4 Pulku Lotniczego 17, 8§7-100 Torun;

18. Aeroklob Kujawski ul. Torunska 160, 88-100 Inowroctaw;

19. Aeroklub Dolnoslgski Lotnisko — Mirostawice, 55-050 Sobétka 1;

20. PLL LOT S.A. ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa;

21. Aeroklub Lubelski w Radawcu Radawiec Duzy — Lotnisko, 21-030 Motycz;

22. Aeroklub Krakowski Al. Jana Pawla II 17, 30-969 Krakow;

23. Aeroklub Nowy Targ ul. Lotnikéw 1, 34-400 Nowy Targ;

24. Sprint Air Aviation School ul. Ruchliwa 22, 02-182 Warszawa;

25. Aeroklub Bielsko-Bialski ul. Cieszynska 321, 43-300 Bielsko-Biala;

26. Gorska Szkola Szybowcowa Zar ul. Gorska 19, 34-312Migdzybrodzie;

27. Aeroklub Gliwicki 44-100 Gliwice-Lotnisko;
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28. FC FLYERS s.c., ul. Stefana Késki 43, 43-512 Kaniéw;

29. Aeroklub Leszczynski ul. Szybownikow 28, 64-100 Leszno:

30. Aeroklub Ziemi Mazowieckiej ul. Bielska 60 skr. poczt. 46, 09-400 Plock;

31. Aeroklub Czestochowski ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 4, 42-200 Czestochowa;

32. Aeroklub Shapski ul. Kilinskiego 11, 76-200 Stupsk;

33. Aeroklub Warszawski ul. Ksiezycowa 1, 01-934 Warszawa;

34. Aeroklub Stalowowolski Lotnisko Turbia, 39-430 Zbydnidw;

35. Aeroklub Wroclawski Lotnisko Szymandw, 51-180 Wroctaw 49;

36. Ventum Air ul. Gen. S. Kaliskiego 57, 01-476 Warszawa,

37. Aeroklub Podhalanski Eososina Dolna — Lotnisko, 33-314 Eososina Dolna;

38. Royal-Star Aero ul. Kosmonautéw — Lotnisko, 39-300 Mielec;

39. AIR RES AVIATION Sp. z 0.0. Lotnisko Rzeszéw, 36-002 Jasionka;

40. Aeroklub Koninski ul. Golifiska 16, 62-530 Kazimierz Biskupi;

41. Aeroklub Poznanski Lotnisko Kobylnica, 62-006 Kobylnica;

42. PZL Mielec ul. Wojska Polskiego 3, 39-300 Mielec;

43. Aeroklub "Orlat " w Deblinie ul. Dywizjonu 303/182, 08-521 Deblin;

44, PP-AERO ul. Nastrojowa 16, 02-441 Warszawa;

45. Aeroklub Wioctawski Lotnisko Kruszyn, 87-853 Kruszyn;

46. Smart Aero Service - Tomasz Malec ul. Wybraniecka 32, 25-128 Kielce;

47. Heli Invest Sp. z 0.0. Services S.K.A. ul. Ksigzycowa 3/15, 01-934 Warszawa;

48. SALT AVIATION Sp. z o.0. ul. Gen. Wiktora Thommee la, 05-102 Nowy Dwér
Mazowiecki;

49. RUNWAY ul. Gen. S. Kaliskiego 57, 01-476 Warszawa;

50. FDS OPS Sp. z 0.0. ul. Radarowa 62 A, 02-137 Warszawa,

51. Aeroklub Kielecki ul. Jana Pawla I1 9, 26-001 Mastow;

52. "Pyrlandia Boogie" Anna Beneturska Giebnia, 88-170 Pako$é,

53. GoldWings Flight Academy Sp. z 0.0. S.K.A. ul. Batystowa 4/1, 02-835 Warszawa;

54. Bartolini Air Sp. z 0.0. ul. Tymienieckiego 22/24, 90-349 1.6ds;

55. BADS PZL "Warszawa-Okecie" S.A. ZUA Mielec skr. poczt. 51, 39-300 Mielec;

56. Aeroklub Gdanski ul. Powstancéw Warszawy 36, 83-000 Pruszcz Gdafiski;

57. Pafistwowa Wyzsza Szkota Zawodowa ul. Pocztowa 54, 22-100 Chelm;

58. Aeroklub Warminsko-Mazurski ul. Sielska 34, 10-802 Olsztyn;

59. PZL Swidnik S.A. Al Lotnikéw Polskich 1, 21-045 Swidnik;

60. Aeroklub Jeleniogorski ul. Lomnicka — Lotnisko, 58-500 Jelenia Géra;

61. EUROLOT ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa;

62. Aeroklub Bialostocki ul. Ciotkowskiego 2, 15-602 Biatystok;

63. Aeroklub Elblaski ul. Lotnicza 8 b, 82-300 Elblag;

64. BIERNAT s.j. ul. Poznanska 3, 62-023 Gadki;

65. UNITEDSKY ul. Ksigzycowa 3, 01-934 Warszawa;

66. Aeroklub Swidnik ul. Kolejowa 3,21-040 Swidnik;

67. Aeroklub Rybnickiego Okregu Weglowego ROW ul. Zorska 332, 44-200 Rybnik;
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68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.
75.
76.
77.
78.
79.
80.
g1.
82.
83.
84.
85.
86.
87.
88.
89.
90.
91.

92.

93.

94.
95.
96.
97.

98.

99.

Aeroklub Slgski w Katowicach Lotnisko Muchowiec, 40-271 Katowice;

Aeroklub Radomski ul. Lotnicza 25, 26-660 Jedlinsk;

Aeroklub PLL LOT ul. Zwirki i Wigury 1, 00-906 Warszawa;

Aeroklub £.6dzki ul. Gen. St. Maczka 36, 94-328 Lodz;

Centralna Szkola Szybowcowa AP ul. Szybownikéw 28, 64-100 Leszno;
AP-AVIATION ul. Cieszynska 321, 43-300 Bielsko-Biala;

SILVAIR Sp. z 0.0. Al. Komisji Edukacji Narodowej 93/B3, 02-777 Warszawa;

Fly Polska Sp. z 0.0. Jasionka - Lotnisko, 36-002 Jasionka;

AIRCOM Sp. z 0.0. ul. Mokotowska 15 A lok. 4, 00-640 Warszawa,

AD ASTRA Executive Charter S.A. ul. Lopuszanska 32, 02-220 Warszawa;

Bartler - Ustugi Lotnicze, Szczepan Bartler Al. Ractawickie 33/22, 20-049 Lublin;
ZELAZNY 6 Wojciech Krupa Lotnisko Kobylnica, 62-006 Kobylnica;

Aeroklub Nadwislanski Lotnisko Lisie Katy, 86-302 Grudzigdz;

Sky Share Sp. z 0.0. - "AERO POZNAN" ul. Bukowska 285, 60-189 Poznat;
TARGOR FLIGHT CLUB Antoniewo 13, 07-311 Wasewo;

Adriana Aviation Sp. z 0.0. Kosowizna, 86-253 Kijewo Krélewskie;

Aeroklub Ostrowski Lotnisko Michatkéw, 63-400 Ostrow Wielkopolski;

BPTLPil ul. Stefana Koski 43, 43-512 Kanidw;

Aeroklub Ziemi Zamojskiej Lotnisko Mokre, 22-400 Zamo$¢;

FLY SERVICE ul. Skarzynskiego 36, 54-530 Wroctaw;

Flyer Aviation ul. Instalatoréw 9, 02-875 Warszawa,

Aeroklub Podkarpacki ul. Zwirki i Wigury 9, 38-400 Krosno;

Aeroklub Zaglebia Miedziowego ul. Spacerowa 9, 59-301 Lubin;

Ogélnopolski Zwiazek Zawodowy Pracownikéw Linii Lotniczych RP; ul.17 Stycznia 39,
00-906 Warszawa;

Zwiazek Regionalnych Portéw Lotniczych; Al Korfantego 38, 40-161 Katowice;
Zwiazek Zawodowy Personelu Poktadowego PLL LOT S.A ; ul. 17 Stycznia 39/121, 00-
906 Warszawa;

Zwigzek Zawodowy Pilotéw Komunikacyjnych; ul.17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa;
Zwiazek Zawodowy Pilotéw Liniowych; ul.17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa;
Zwiazek Zawodowy Pracownikoéw PLL LOT S.A.; ul.17 Stycznia 39/202, 00-906
Warszawa;

Niezalezny Samorzadny Zwiazek Zawodowy ,,Solidarno$é”, Waly Piastowskie 24, 80-
855 Gdansk;

Ogdlnopolskie Porozumienie Zwiazkéw Zawodowych, ul. Kopernika 36/4, 00-924
Warszawa;

Forum Zwigzkéw Zawodowych, Plac Teatralny 4, 85-069 Bydgoszez;

100. Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej, ul. Brukselska 7, 03 - 973 Warszawa;
101. Polska Konfederacja Pracodawcow Prywatnych — Lewiatan, ul. Klonowa 6, 00-591

Warszawa,
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102. Business Centre Club - Zwigzek Pracodawcéw Plac Zelaznej Bramy 10, 00-136

Warszawa;
103. Zwiazek Rzemiosta Polskiego skr. poczt. 54, 00-952 Warszawa.

3. Wplyw na sektor finanséw publicznych, w tym budzet padstwa i budzety jednostek
samorzadu terytorialnego:

Projektowane rozporzadzenie nie wplynie na sektor finanséw publicznych, w tym na budzet
panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

Projektowane rozporzadzenic nie powinno wplynaé na zwigkszenie  obcigzen -
administracyjnych Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

4. Wplyw na konkurencyjno$é gospodarki i przedsi¢biorczo$é, w tym na
funkcjonowanie przedsicbiorstw:

Projektowana regulacja bedzie miata pozytywny wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i
przedsigbiorczosci w tym na funkcjonowanie przedsiebiorstw lotniczych: produkeyjnych i
szkolgeych. Nowe wymagania wspolnotowe ujete w rozporzadzeniu (UE) nr 1178/2011
wprowadzajg m.in. nowe kategorie licencji pilota rekreacyjnego (LAPL): samolotowego,
$miglowcowego, szybowcowego oraz balonowego, co moze wydajnie przyczyni¢ sie do
powstania nowych organizacji szkoleniowych w ww. zakresie.

5. Wplyw na rynek pracy:

Projektowane rozporzadzenie moze przyczynié si¢ do wzrostu liczby czlonkéw personelu
lotniczego, ktdrzy moga by¢ zatrudniani w sektorze lotnictwa cywilnego.

W poréwnaniu do obecnie obowiazujacych przepisow, wszystkie licencje beda wydawane
bezterminowo, co praktycznie eliminuje dotychezas ponoszone przez personel lotniczy koszty
zwigzane z przediuzaniem waznosci tych dokumentdéw.

Koszty zwigzane z utrzymywaniem waznosci uprawniefi ponoszone przez ww. nie ulegng
wigkszym zmianom i pozostang na dotychczasowym poziomie.

Wymagania wstepne, jakie powinny spelnia¢ osoby ubiegajace si¢ o licencje pozostaly
niezmienne (wiek, wyksztalcenie). Projekt rozporzadzenia nie reguluje kwestii zdrowotnych.
Zakres wiedzy, umiejgtnosei i praktyki, w przypadku poszczegdlnych licencji okreslonych w
§ 4 ust. 1 pkt 2 i 3 projektu rozporzadzenia zostal zweryfikowany przez projekiodawce i
ujednolicony, zgodnie z sugestiami i postulatami srodowiska lotniczego majac na uwadze w
pierwszej kolejno$ci gwarancje zachowania bezpieczefistwa w ruchu lotniczym. W
poréwnaniu do obecnie obowiazujacych przepiséw ww. zakresu ulegly nieznacznym
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modyfikacjom.

W procesie szkolenia do uzyskania licencji oraz uprawnien do nich wpisywanych
przewidziano mechanizmy uvznawania wczesniej nabytej wiedzy i umiejetnosci, co znacznie
utatwi dostep do zawodow objetych projektowanym rozporzadzeniem.

Majac powyzsze na uwadze nalezy stwierdzi¢, ze projektowane rozporzadzenie nie wptywa
negatywnie na dostgpno$¢ do zawod6éw objetych tym rozporzadzeniem, a w niektérych
przypadkach jest mniej restrykcyjne od dotychezas obowigzujacych przepisow.

6. Wplyw na sytuacje i rozwéj regionalny:

Projekt rozporzadzenia nie zawiera przepisdw majacych wplyw na sytuacie i rozwdj
regionainy.
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Zalaczniki do rozporzadzenia
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
zdnia ... 2013 r. (poz...)

Zatacznik nr 1

SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DLA POSZCZEGOLNYCH RODZAJOW LICENCII
RODZAJE UPRAWNIEN LOTNICZYCH WPISYWANYCH DO LICENCJI ORAZ,
WYMAGANIA DOTYCZACE ICH WYDAWANIA, PRZEDEUZANIA T WZNAWIANIA
WAZNOSCI UPRAWNIEN LOTNICZYCH

Rozdzial 1
Okreslenia i przepisy wspélne

1.1. Okreslenia i skréty
W niniejszym zatgczniku majg zastosowanie nastepujace okredlenia 1 skréty zamieszczone w porzadku
alfabetycznym wraz z definicjg albo opisem znaczenia;

1.1.1 Dowddea (pierwszy pilot). Pilot wyznaczony do pelnienia czynnodci dowédey statku
powietrznego.

1.1.2 Drugi pilot. Pilot wchodzacy w skiad zalogi wieloosobowej statku powietrznego,
niebedacy jego dowodca.

1.1.3 Egzamin praktyczny. Sprawdzenie umiejgtnoéei praktycznych, wymaganych na wydanie
albo ponowne wydanie licencji, albo wydanie uprawnienia lotniczego, polaczone ze
sprawdzeniem wiadomosci, wymaganych na to uprawnienie, w zakresie, jaki egzaminator uzna za
niezbedny, kierujac sig wymaganiami przepiséw i programow szkolenia.

.14 ICAO. Organizacia Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego - International Civil
Aviation Organisation.

1.1.5 IFR. Przepisy dla lotéw wedlug wskazan przyrzadéw - Instrument Flight Rules.

1.1.6 Instruktor szkolenia praktycznego. Czlonek personelu lotniczego posiadajacy wpisane

do licencji wazne uprawnienie instruktora, mechanik poswiadczenia obstugi upowazniony do
prowadzenia szkolenia kandydatéw na mechanikéw pogwiadczenia obstugi i mechanikow
poswiadczenia obstugi.

1.1.7 Instruktor szkolenia teoretycznego. Osoba upowazniona do prowadzenia szkolenia
teoretycznego w osrodku szkolenia lotniczego albo w certyfikowanej organizacji szkolenia
lotniczego.

1.1.8 Instruktor wiatrakowcowy. Pilot wiatrakowcowy, ktéry posiada w swej licencji wpisane
wazne uprawnienie instruktora.

1.1.9 Kategoria statku powietrznego. Rodzaj statkéw powietrznych o wspélnych cechach
podstawowych, istotnie odrézniajacych go od innych rodzajéw statkéw powietrznych,

1110 Lot AGRO. Lot VFR wykonywany na wysoko$ci mniejszej niz okreslona przez przepisy
dla lotow VFR, podczas ktGrego ze statku powietrznego rozprzestrzeniane sg substancje
dziatajace chemicznie lub biologicznie na biosferg ziemi lub wody. Do lotu AGRO zalicza sie
rowniez dolot z miejsca zaladowania statku powietrznego do miejsca operacji, niezbedne
manewry wyprowadzania statku powietrznego na kierunki nalotéw, podezas ktorych jest
rozprzestrzeniana substancja, 1 dolot do migjsca powtérnego zaladunku lub postoju statku
powietrznego,

1.1.11 Lot przeciwpozarowy gasmiczy. Lot, w kidrym =ze statku powietrznego sa
rozprzestrzeniane substancje gasnicze.
1.1.12 Lot VFR, Lot wykonywany wedhug przepiséw dla lotéw z widzialnoscia.
1.1.13 Oblot. Pierwszy albo pierwszy i kilka nastgpnych lotéw prototypu, objetych programem
str. 1
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oblotu - czedcia programu préb.

1.1.14 Obsliga naziemna (statku powietrznego). Obstuga statku powietrznego, wykonywana
przez zatoge statku powietrznego lub pod jej nadzorem na ziemi, inna niz obstuga techniczna.
1.1.15 Obstluga techniczna (statku powietrznego). Obsluga statku powietrznego i jego

zespoléw, ktérej czynnodci, metody oraz terminy albo okolicznosci wykonania okreSlone sg w
instrukcji obstugi technicznej statku i jego zespotéw lub w dokumentach uzupetniajgcych.
Obstuga techniczna jest wykonywana przez lub pod nadzorem uprawnionego mechanika
poéwiadczenia obstugi i przez niego po$wiadczana.

1.1.16 Part 66. Zatacznik 11l do rozporzadzenia nr 2042/2003/WE, czgs¢ 66, licencjonowany
personel obstugi technicznej statkéw powietrznych.

1.1.17 Part 145. Zalacznik 11 do rozporzadzenia nr 2042/2003/WE, cze$¢ 145, zatwierdzone
organizacje obstugi technicznej statkéw powietrznych.

1.1.18 Part 147, Zalacznik 1V do rozporzadzenia nr 2042/2003/WE, czes¢ 147, zatwierdzone
organizacije szkolenia i egzaminowania personelu obstugi statkow powietrznych.

1.L19 Pilot. Osoba posiadajaca licencje pilota.

1.1.20 Pilot do$wiadczalny. Pilot, do ktérego licencji wpisane jest uprawnienie pilota
dogwiadczalnego.

1.1.21 Pilotowanie. Zespdt czynnosel pilota albo ucznia-pilota, polegajacych na wykonywaniu

manewrdw statku powietrznego przy uzyciu sterownic, znajdujacych si¢ w kabinie zatogi. W
pilotowaniu moze uczestniczy¢ mechanik pokiadowy, w zakresie okreslonym w instrukcji
uzytkowania statku powietrznego i decyzjami dowddcy statku powietrznego.

1.1.22 Prototyp statku powietrznego. Pierwszy albo kilka pierwszych statkéw powietrznych
nowego typu przeznaczonych do prob naziemnych lub w locie.
1.1.23 Przelot. Lot, ktéry przebiega w czesci poza przestrzeniami powietrznymi, w ktérych

odbywa sig ruch nadlotniskowy lub jest zwiazany z ladowaniem w innym miejscu, {j. na innym
lotnisku albo ladowisku, niz wykonano start do tego lotu. Przelot moze by¢ réwniez wykonany z
fadowaniem w miejscu, w ktérym odby! sie start - Cross country flight.

1.1.24 Radionawigacja. Prowadzenie nawigacji z wykorzystaniem sygnatéw radiowych.

1.1.25 Ruch lotniczy kontrolowany. Ruch lotniczy, wobec ktérego zapewniona jest stuzba
kontroli ruchu lotniczego.

1.1.26 Ruch lotniczy niekontrolowany. Ruch lotniczy, wobec ktérego nie jest zapewniona
stuzba kontroli ruchu lotniczego.

1.1.27 Samolot. Statek powietrzny, ciezszy od powietrza, napgdzany silnikiem albo silnikami,

uzyskujacy sile nosna, niezbedna do utrzymania sig¢ w powietrzu na skutek zjawisk
aerodynamicznych, wystgpujacych podczas lotu na jego powierzchniach stanowigcych
nieruchome elementy jego konstrukcji.

1.1.28 Sprawdzian umiejetno§ci. Sprawdzenie umiejetnosci praktycznych, wymaganych do
przedtuzenia waznodci uprawnienia lotniczego, polaczone ze sprawdzeniem wiadomosci,
wymaganych na to uprawnienie, w zakresie, jaki dokonujacy sprawdzenia uzna za wiadciwy.

1.1.29 Statek powietrzny z zalogg jednoosobowsg. Statek powietrzay dopuszczony zgodnie z
jego certyfikatem typu lub innym réwnowaznym dokumentem do uzytkowania z minimalna
zatoga skiadajaca sig z jednego pilota.

1.1.30 Statek powietrzny z zalogg wieloosobows. Statek powietrzny dopuszczony zgodnie z
jego certyfikatem typu lub innym réwnowaznym dokumentem do uzytkowania z minimalng
zatoga skfadajaca sie co najmniej z dwu pilotow.

1.1.31 Symulator lotu. Replika w pelnej skali danego typu lub wyrobu, modelu i egzemplarza
kabiny zatogi lub pokiadu samolotu, wiaczajac w to pelne wyposazenie 1 programy komputerowe,
posiadajaca system wizualizacji, zapewniajacy obraz otoczenia widzianego z kabiny zatogi lub
poktadu samoloty, a takze system kinematyczny, generujacy ruch kabiny pilota. Jako$é dziatania
systemu powinna by¢ zgodna z minimalnymi standardami dla Kwalifikacji symulatoréw.

1.1.32 Szkolenie praktyczne. Szkolenie, ktorego celem jest nabycie umigjgtnosci lotniczych
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praktycznego wykonywania czynnosci lotniczych, wraz z niezbedna wiedza stosowana o zasadach
ich wykonywania.

1.1.33 Szkolenie praktyczme naziemne. Szkolenie prakfyczne ucznia-pilota, ucznia-skoczka
spadochronowego, pilota albo skoczka spadochronowego prowadzone na ziemi.

1.1.34 Szkolenie prakiyczne w locie. Szkolenie praktyczne ucznia-pilota albo piiota na
pokiadzie statku powietrznego w czasie lotu,

1.1.35 Szkolenie symulatorowe. Szkolenie praktyczne na symulatorze albo innym urzadzeniu
treningowym.

1.1.36 Szkolenie teoretyczne. Szkolenie, ktérego celem jest nabycie wiadomosei lotniczych.

1.1.37 Typ statku powietrznego. Wszystkie statki powietrzne zbudowane wedhug tego samego,

podstawowego projekiu facznie z jego wszystkimi modyfikacjami, z wyjatkiem takich
modyfikacji, ktoére powodujg zmiang wlasciwosci pilotazowych, skladu zatogi, charakterystyk

lotu.

1.1.38 Uczen-pilot. Osoba odbywajaca szkolenie teoretyczne lub praktyczne, nieposiadajaca
licencji pilota.

1.1.39 Ukonczenie szkolenia (teoretycznego lub praktycznego). Spetnienie przez uczestnika

wymagan programu szkolenia, dotyczacych udziali w zajeciach szkoleniowych, przy
ewentualnym uwzglednieniu ustalonego dla niego indywidualnego toku szkolenia.

1.1.40 Urzgdzenie tremingowe. Urzadzenie symulujace czesciowo srodowisko kabiny lub
pokiad statku powietrznego 1 jego wiasciwodci oraz przebieg lotu, przeznaczone do szkolenia
zaldg statkow powietrznych.

1.1.41 Uprawnienie lotnicze. Wpis do licencji okredlajacy przywileje posiadacza licencji w
odniesieniu w szczeg6lnosci do klasy statku powietrznego, typu statku powietrznego lub
warunkdw lotu;

1.1.42 Uprawienie wynikajace z Hcencji. Caloksztalt i zakres uprawniefi czionka personelu
lotniczego do wykonywania czynnodci lotniczych, do ktérych uprawnia go licencja i wpisane do
niej wazne uprawnienia lotnicze, przy uwzglednieniu wpisanych do niej ograniczes.

1.1.43 VFR. Przepisy dla lotéw z widzialnoscig - Visual Flight Rules.

1.1.44 VMC. Warunki meteorologiczne dla lotéw z widzialnoscig - Visual Meteorological Flight
Conditions.

1.1453 Wiatrakowiee. Statek powietrzny cigzszy od powietrza, napgdzany silnikiem albo
silnikami, uzyskujacy sit¢ nosna, niezbgdna do utrzymania sie¢ w powietrzu na skutek zjawisk
aerodynamicznych wystepujacych podczas lotu na jego nienapgdzanych (z wyjatkiem poczatku
rozruchu) wirnikach.

1.1.46 Zaliczenie szkolenia (teoretycznego Iub praktyczmego). Zdanie z wynikiem
pozytywnym przez uczestnika szkolenia wszystkich wymaganych przez program lub instrukcie
szkolenia egzamindw etapowych i koficowych, przy ewentualnym uwzglednieniu udzielonych mu
zwolniefi z tych egzamindéw z tytufu uznania posiadania przez niego wiadomosci lub umiejetnosci.

1.1.47 Zaloga jednoosobowa. Zatoga, w ktorej skladzie jest jeden pilot.

1.1.48 Zaloga wieloosobowa. Zatoga, w ktorej skladzie jest co najmniej dwoch pilotow.

1.2. Przepisy dotyczice speiniania wymagan miedzynarodowych i krajowych przez licencje
lotricze i uprawnienia lotnicze do nich wpisywane

1.2.1. Ogolne wymagania, ktérym mogg odpowiada¢ licencje i uprawnienia do nich wpisywane,
zwane dalej uprawnieniami lotniczymi

1.2.1.1. Licencje i uprawnienia lotnicze muszg odpowiadaé polskim przepisom licencjonowania,
wynikajacym z ustawy oraz wydanego na jej podstawie art. 104 ust. 1 rozporzadzenia.

1.2.1.2. Licencje i uprawnienia lotnicze, ktére odpowiadaja nie tylko polskim przepisom
licencjonowania, ale réwniez wymaganiom migdzynarodowym, oznaczane sg przez umieszczenie na
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dru

1

2)

mo

ku licencji informacji okreslajacej spelnienie wymagan:
Part 66 - jezeli licencja lub uprawnienie odpowiada wymaganiom okreslonym w rozporzadzeniu nr
2042/2003 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobéw lotniczych,
czedci i wyposaZenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi
zaangazowanemu w takie zadania (Dz. Urz. WEL 315 z 28.11.2003, Dz Urz. UE Polskie wydanie
specialne, rozdz. 7, t. 7, str. 541)
ICAO - jezeli licencja lub uprawnienie odpowiada wymaganiom okreslonym w Zatgczniku 1.

1.2.1.3. Licencja lub uprawnienie lotnicze, wydane zgodnie z polskimi przepisami licencjonowania,
ga nie spelnia¢é wymagan migdzynarodowych w przypadku gdy do licencji zostaly wpisane

ograniczenia nieprzewidziane w wymaganiach miedzynarodowych, powodujace niespelnienie tych
wymagan.

pra

Y

2)

3

4)

5)

6)

7)

Rozdzial 2

Szczegolowe wymagania dla licencji pilota wiatrakowcowego PPL{AG) i licencji pilota
wiatrakowcowego zawodowego CPL(AG) dotyczace zakresu szkolenia lotniczego i wymaganej
prakéyki

2.1. Wymagania dotyczgce poszezegdlnych licencji
2.1.1. Licencja pilota wiatrakowcowego PPL(AG) i uprawnienia lotnicze do niej wpisywane

2.1.1.1. Szkolenie lotnicze. Kandydat powinien ukoficzy¢ oraz zaliczy¢ szkolenie teoretyczne i
ktyczne w ofrodku szkolenia lotniczego, potwierdzone odpowiednimi za$wiadczeniami.
2.1.1.2. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne obejmuje nastgpujace przedmioty:
prawo lotnicze: podstawy migdzynaredowego i polskiego prawa lotniczego, przepisy licencjonowania
odnoszace sig do licencji pilota wiatrakowcowego turystycznego i uprawniefi, ktére mogg zostaé do
niej wpisane, przepisy i procedury ruchu lotniczego, stuzby i organy ruchu lotniczego;
wiedza ogdlna o wiatrakowcu: konstrukcja i funkcjonowanie platowca, zespotow napedowych
tlokowego i turbinowego, piasty wirnika, systeméw i przyrzadéw poktadowych oraz ocena zdatnosci
do foty;
osiagi i planowanie lotu: masa i wywazenie, osiggi przy starcie i ladowaniu, podczas lotu poziomego,
Wznosz4cego i ze znizaniem, operacyjny plan lotu i plan lotu na potrzeby ruchu lotniczego;
cztowiek - mozliwosci 1 ograniczenia: podstawowa wiedza o fizjologii i psychologii czlowieka oraz
wplywie warunkéw lotu, choréb, higieny, medykamentéw i §rodkéw psychotropowych na wydolnodé
psychofizyczng pitota, czynnik tudzki w lotnictwie;
meteorologia: wiedza o atmosferze, czynnikach meteorologicznych i zjawiskach atmosferycznych,
zagrazajacych bezpieczefistwu lotu, organizacja ostony meteorologicznej lotnictwa, informacje
meteorologiczne na potrzeby lotnictwa, ich pozyskiwanie, interpretacja i1 wykorzystywanie,
klimatologia i jej wykorzystanie na potrzeby lotnictwa;
nawigacja: kula ziemska i jej odwzorowania na mapach, odlegtodci i kierunki, plany, mapy i
odwzorowania kartograficzne, ich odczytywanie i wykorzystanie w réznych rodzajach lotow,
wysokoéé 1 poziom lotu, nastawianie wysokosciomierzy ci$nieniowych, nawigacja zliczeniowa,
wykorzystanie kalkulatoréw nawigacyjnych, czas - sredni lokalny i uniwersalny koordynowany,
strefy czasowe, czas wschodu i zachodu sfofica, radionawigacja, systemy radionawigacyjne, rodzaje i
wykorzystanie poktadowych urzadzen radionawigacyjnych, nawigacja radarowa, transponder;
procedury operacyjne: przepisy miedzynarodowe i krajowe o eksploatacji statkdw powietrznych,
poszukiwanie i ratownictwo, badanie wypadkéw i incydentdw lotniczych, procedury antyhatasowe,
skutki naruszenia przepisow lotniczych;
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8) zasady lotu: aerodynamika podstawowa, aerodynamika wirnika, kinematyka i mechanika jego ruchu,
autorotacja, lot z predkoscia postgpows, mechanika podstawowych elementéw lotu, sterowanie
potozeniem przestrzennym, statecznos¢, obeigzenia konstrukcji w locie, wibracje i ich dziatanie na
konstrukcje wiatrakowca, obcigzenia konstrukeji w locie, mechanika ruchu wiatrakowca na ziemi i
obcigzenia jego konstrukeji, przy ukladach podwozia z koltem przednim i ogonowym, specyficzne
zagrozenia lotu wiatrakowca;

9) facznosé: frazeologia radiotelefoniczna  w  jezyku polskim lub  angielskim, procedury
radiotelefoniczne stosowane przy prébach naziemnych radiostacji, nawiazywanie i prowadzenie
fgcznodci, zezwolenia, instrukcje, ostrzezenia i informacje, tqcznosé w niebezpieczenstwie i
sytuacjach naglacych, postepowania w przypadku utraty facznodci;

10) ogolne bezpieczenstwo lotéw: wiatrakowiec - zasady bezpiecznego zachowania na pokladzie,
wykorzystanie wyposazenia bezpieczenstwa, wyposazZenia ratowniczego wiatrakowca oraz osobiste
zalogi 1 pasazeréw - zasady jego uzycia, zagroZenia bezpieczenstwa ze strony wiatrakowca i jego
tadunku, zagrozenia zewngtrzne ze strony innych statkéw powietrznych, warunkéw pogodowych,
stanu nawierzchni lotniska, operacje przymusowych lgdowan.

2.1.1.3. Szkolenie praktyczoe. Kandydat powinien podczas szkolenia praktycznego nabyé
umiejetnodcel w zakresie:

1) operacyjnego i nawigacyjnego przygotowania do lotu, oceny zdatnosci i obshugi naziemnej
wiatrakowca;

2) procedur lotbw w przestrzeni powietrznej przylotniskowej, Srodkéw ostroznosci 1 procedur
antykolizyjnych;

3) pilotowania wiatrakowca wedlug zewngtrznych punktéw oceny potoZenia w locie z widocznoscia,
podezas wykonywania wszystkich manewréw normalnych, charakterystycznych dla wiatrakowca;

4} kolowania, startu i ladowania przy wietrze o kierunku i predkosdci akceptowanej instrukcig
uZzytkowania wiatrakowca w locie;

5) operacji pofaczonej ze startem i ladowaniem na lgdowiskach;

6) operacji awaryjnych, tacznie z symulowaniem awarii zespotu napedowego oraz przymusowego i
zapobiegawczego ladowania, niesprawnodci wyposazenia i pozaru w locie;

T) przelotdbw VFR w oparciu o zewngtrzne punkty orientacyjne, nawigowania zliczeniowego i
radionawigacji;

8) symulacji ladowan przymusowych, symulacji nieprawidlowego dzialania wyposazenia wiatrakowca i
procedur awaryjnych w zwigzku z niesprawnoécia silnikéw, sterow, ukladéw elektrycznych i
hydraulicznych;

9) przylotow do i odiotow z lotnisk kontrolowanych, przelotéw VFR w ruchu lotniczym
kontrolowanym;

10) prowadzenia korespondencji radiotelefonicznej w jezyku polskim lub angielskim w lotach VFR, w
ruchu lotniczym kontrolowanym i niekontrolowanym.

2.1.1.4. Praktyka. Kandydat powinien wykaza¢, ze w trakcie szkolenia lotniczego wykonal co
najmniej 40 godzin lotu na wiatrakowceu, w tym:

1} co najmniej 10 godzin lotu samodzielnego;

2) co najmniej 5 godzin przelotu samodzielnego, wiaczajac w to przelot na odleglodé nie mniejszg niz
185 km (100 NM), podczas ktérego zostaly wykonane dwa ladowania z catkowitym zatrzymaniem na
dwu réznych lotniskach; te 5 godzin przelotu samodzielnego moga miesdcic sig¢ w opdlnym czasie
lotéw samodzielnych, wymienionym w pkt 1.
2.6.1.4.1. Jezeli kandydat jest posiadaczem licencji pilota samolotowego, sSmiglowcowego,

szybowcowego albo posiadaczem $wiadectwa kwalifikacji pilota statku powietrznego o cechach samolotu
albo $miglowcea, albo wiatrakowca, wéwczas okreslony w ust. 2.1.1.4 czas 40 godzin lotu moze byé
zimniejszony o czas lotu wynoszacy 30 % czasu lotu wykonanego przez kandydata w charakterze
dowddcy jednego ze statkdw powietrznych, wyzej wymienionych, jednak nie wigcej niz o 20 godzin pod
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warunkiem prowadzenia szkolenia wedlug programu szkolenia zatwierdzonego dla tego rodzaju
kandydatdw.

2.1.1.5. Uprawnienia lotnicze, ktére moga by¢ wpisane do licencji. Do licencji pilota
wiatrakowcowego turystycznego wpisuje si¢ uprawnienia na typ wiatrakowca oraz moze byé wpisane
uprawnienie do lotéw nocnych VFR.

2.1.1.6. Uprawnienia posiadacza licencji. Posiadacz licencji pilota wiatrakowcowego turystycznego
jest uprawniony do wykonywania bez wynagrodzenia czynnoici dowodcy i drugiego pilota kazdego
wiatrakowca uzywanego nieodplatnie, pod warunkiem posiadania waznego uprawnienia na typ
wiatrakowca.

2.1.2. Licencja pilota wiatrakowcowego zawodowego CPL{AG) i uprawnienia lotnicze do niej
wpisywane

2.1.2.1. Wymagania wstepne. Kandydat przystepujacy do szkolenia na licencjg pilota
wiartrakowcowego zawodowego powinien wykazaé, ze wykonal co najmniej 150 godzin lotu na
wiatrakowew, w tym co najmniej:
1) 50 godzin jako pilot dowoddca wiatrakowca;
2) 10 godzin przelotu jako pilot dowddca wiatrakowea;
3) co najmniej 10 godzin lotu na dwusterze wedlug wskazan przyrzadow;
4} 10 godzin lotu w nocy, w tym nie mniej niz:
a) 5 godzin lotéw szkoleniowych na dwusterze, w tym co najmnigj 3 godziny przelotu,
b) 5 godzin lotéw szkoleniowych samodzielnych, w tym co najmniej 3 godziny przelotu w nocy i 5
samodzielnych startow 1 ladowan z pelnym zatrzymaniem.

2.1.2.1.1. W celu spelnienia wymogu wykonania 150 godzin lotu na wiatrakowcu, wymienionego w
ust. 2.1.2.1, kandydat moze zaliczy¢:

1) 100 godzin lotu na $miglowcach, wykonane przez posiadacza licencji pilota $miglowcowego
zawodowego lub liniowego albo 50 godzin lotu na samolotach, wykonane przez posiadacza licencji
pilota samolotowego zawodowego lub liniowego;

2) 50 godzin lotu na $miglowcach, wykonane przez posiadacza licencji pilota Smiglowcowego
turystycznego albo 20 godzin lotu na samolotach, wykonane przez posiadacza licencji pilota
samolotowegp turystycznego;

3} 10 godzin lotu na motoszybowcach turystycznych albo na szybowcach.

2.1.2.2. Szkolenie lotnicze. Kandydat powinien ukoficzyé oraz zaliczyé szkolenie teoretyczne i
praktyczne w osrodku szkolenia lotniczego, potwierdzone odpowiednimi za§wiadczeniami.
2.1.2.3. Szkolenie teoretyezne. Szkolenie teoretyczne obejmuje nastgpujace przedmioty:

1} prawo lotnicze: podstawy migdzynarodowego i polskiego prawa lotniczego, przepisy licencjonowania
odnoszace si¢ do licencji pilotéw wiatrakowcowych i uprawnien, ktére moga zostac do nich wpisane,
przepisy i procedury ruchu lotniczego, shizby 1 organy ruchu lotniczego oraz wspétdziatanie z nimi;

2) wiedza ogélna o wiatrakowcu: konstrukcja i funkcjonowanie platowca, zespoldw napedowych
tiokowego 1 turbinowego, piasty wirnika, systemow i przyrzadow pokiadowych oraz ocena zdatnosei
do lotu;

3) osiagi i planowanie lotu: wplyw masy i wywazenia na osiagi i wlasciwodci pilotazowe, okreslanie i
praktyczne wykorzystanie danych o osiagach podczas wszystkich faz lotu, opracowanie operacyjnego
planu fotu i planu lotu na potrzeby ruchu lotniczego;

4) cztowiek - mozliwodei 1 ograniczenia: podstawowa wiedza o fizjologii i psychologii cztowieka oraz
wptywie warunkéw lotu, choréb, higieny, medykamentdw i $rodkéw psychotropowych na wydolnosé
psychofizyczna pilota, czynnik ludzki w lotnictwie;

5) meteorclogia: wiedza o atmosferze, czynnikach meteorologicznych i zjawiskach atmosferycznych,
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6)

7)

8)

9

zagrazajacych bezpieczefistwu lotu, organizacja ostony meteorologicznej lotnictwa, informacje
meteorologiczne na potrzeby lotnictwa, ich pozyskiwanie, interpretacja i wykorzystywanie;
klimatologia i jej wykorzystanie na potrzeby lotnictwa;

nawigacja: kula ziemska i jej odwzorowania na mapach, odleglosci i kierunki, plany, mapy i
odwzorowania kartograficzne, ich odczytywanie i wykorzystanie w réznych rodzajach lotow,
wysoko$¢ i poziom lotu, nastawianie wysokodciomierzy cisnieniowych, nawigacja zliczeniowa,
wykorzystanie kalkulatoréw nawigacyjnych, czas - $redni fokalny i uniwersalny koordynowany,
strefy czasowe, czas wschodu i zachodu stofica, radionawigacja, systemy radionawigacyjne, rodzaje i
wykorzystanie pokiadowych urzadzen radionawigacyjnych, nawigacja radarowa, transponder,
metody nawigowania stosowane w profesjonalnych operacjach lotniczych;

procedury operacyjne: korzystanie z dokumentacji operacyjnej 1 nawigacyjnej, przepisy
migdzynarodowe i krajowe o eksploatacji statkdw powietrznych, poszukiwanie i ratownictwo,
badanie wypadkéw i incydentéw lotniczych, procedury antyhalasowe, procedury operacyjne
stosowane podczas przewozu ladunkéw niebezpiecznych, rodzaje ladunkéw niebezpiecznych,
wymagania i praktyki dotyczace informowania pasazeréw o zasadach bezpieczenstwa, lacznie z
zapewnianiem obserwacji zachowanja pasazeréw podczas wchodzenia i wychodzenia oraz na
poktadzie, skutki naruszenia przepiséw lotniczych;

zasady lotu: aerodynamika podstawowa, aerodynamika wirnika, kinematyka i mechanika jego ruchu,
autorotacja, lot z predkoscia postgpowa, mechanika podstawowych elementéw lotu, sterowanie
pofozeniem przestrzennym, stateczno$é, obciazenia konstrukeji w locie, wibracje oraz ich wplyw na
konstrukejg wiatrakowca, obcigzenia konstrukcji w locie, mechanika ruchu wiatrakowea na ziemi
obciazenia jego konstrukciji, przy ukfadach podwozia z kolem przednim i ogonowym, specyficzne
zagrozenia fotu wiatrakowca,

lgcznosé:  frazeologia radiotelefoniczna w  jezyku polskim Iub angielskim, procedury
radiotelefoniczne stosowane przy prébach naziemnych radiostacji, nawiazywanie i prowadzenie
facznosci podczas lotu we wszystkich kiasach przestrzeni powietrznej, zezwolenia, instrukcje,
ostrzezenia i informacje, laczno$¢ w niebezpieczenstwie i sytuacjach naglacych, procedury
postegpowania w przypadku utraty {acenosel.

2.1.2.4. Szkolenie prakiyczne. Kandydat powinien podczas szkolenia praktycznego nabyé

umigjetnosci w zakresie:

1))
2)
3)

4)

5)

6)

7

8)

operacyjnego i nawigacyjnego przygotowania do lotu, oceny zdatnodci i obstugi naziemnej
wiatrakowca;

wykonania procedur lotéw w przestrzeni powietrznej przylotniskowej, zachowania $rodkéw
ostroznosdci 1 procedur antykolizyjnych;

pilotowania wiatrakowca wedtug zewngtrznych punktéw oceny potozenia w locie z widocznoscia,
podczas wykonywania wszystkich manewréw normalnych, charakterystycznych dla wiatrakowea;
wykonania: startéw i ladowan przy wietrze o kierunku i predkosci akceptowanej przez instrukcje
uzytkowania $Smiglowca w locie, operacji potaczonych ze startem i ladowaniem na ladowiskach,
stromego podejscia do ladowania;

wykonania symulowanych ladowad przymusowych, postgpowania w sytuacji symulowanej
niesprawnosci wyposazenia wiatrakowca i niesprawnosci silnikéw, steréw, ulkdadow elektrycznych i
hydraulicznych;

wykonania lotu wylacznie wedhug wskazan przyrzadéw, bez widocznodel, obejmujace:

a) normalne manewry pilotazowe przy normalnym i ograniczonym zestawie przyrzadow,

b) wyprowadzanie z nienormalnych polozes, takze przy ograniczonym zestawie przyrzadéw,

¢} nawigowanie z wykorzystaniem radionawigacji;

wykonania przelotu VFR w oparciu o zewnetrzne punkty orientacyjne, nawigowanie zliczeniowe i
radionawigacje;

wykonania przylotu do lotniska i odlotu z lotniska kontrolowanego, przelotu VFR w ruchu lotniczym
kontrolowanym;
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9) prowadzenia korespondencii radiotelefonicznej w jezyku polskim lub angielskim w lotach VFR, w
ruchu lotniczym kontrolowanym i niekontrolowanym;
10) wykonywania lotéw nocnych VFR.

2.1.2.5. Uprawnienia lotnicze, ktére mogg by¢ wpisane do licencji. Do licencji pilota
wiatrakowecowego zawodowego, po spelnieniu przez niego wymagan okre$lonych dla tych uprawnien,
moga by¢ wpisane uprawnienia, o ktérych mowa w pkt 2.1.1.5. oraz uprawnianie:
1} instruktora wiatrakowcowego:
a) ograniczone klasy 2,
b) klasy 1.
2} pilota dodwiadczalnego klasy 3, 2 lub 1;
3) do lotéw wedhug przepiséw wedtug wskazaf przyrzadéw - IR.

2.1.2.6. Uprawnienia posiadacza licencji. Posiadacz licencji pilota wiatrakowcowego zawodowego
jest uprawniony do:
1) korzystania z wszystkich uprawnief, wynikajacych z licencji pilota wiatrakowcowego turystyczaego;
2) wykonywania za wynagrodzeniem czynnodci pilota dowddcy i drugiego pilota na wszystkich
wiatrakowcach zgodnie z waznymi posiadanymi uprawnieniami.
3) wykonywania czynnoéei lotniczych wynikajacych z waznych uprawnien lotniczych wpisanych do
jego licencii.

2.2. Wymagania dotyczace szkolenia i praktyki na wydawanie uprawnien lotniczych
dotyczacych typu wiatrakowca oraz ich wainosé

2.2.1. Typ wiatrakowca jednosilnikowego z zalogg jednooscbowy

Szkolenie do licencji pilota na danym typie moze by¢ zaliczone jako szkoienie na fen typ, jezeli
obejmowato nauczenie wszystkich procedur normalnych i awaryjnych, zgodnie z instrukcjg uzytkowania
w locie tego typu wiatrakowca.

Szkolenie posiadacza licencji pilota wiatrakowcowego do uprawnienia na dany typ wiatrakowca musi by¢
przeprowadzone zgodnie z programem szkolenia na ten typ, obejmujacym wszystkie procedury normalne
i awaryjne, zgodnie z instrukcja uzytkowania w locie tego typu wiatrakowca w czasie lotdw
szkoleniowych dwusterowych i samodzielnych w liczbie i czasie lotéw przewidzianych w programie
dostosowanym do wiasciwoscei danego typu.

2.2.2. Typ wiatrakowca wielosilnikowego z zaloga jednoosobowg

Szkolenie do licencji pilota na danym typie moze byé zaliczone jako szkolenie na ten typ, jezeli
obejmowalo nauczenie wszystkich procedur normalnych i awaryjnych, zgodnie z instrukcja uzytkowania
w locie tego typu wiatrakowcea, tacznie z procedurami fotu z jednym silnikiem niepracujacym.

Szkolenie posiadacza licencji pilota wiatrakowcowego do uprawnienia na dany typ wiatrakowca musi byé
przeprowadzone zgodnie z programem szkolenia na ten typ, obejmujacym wszystkie procedury normalne
i awaryjne, lacznie z procedurami lotu z jednym silnikiem niepracujacym, zgodnie z instrukcja
uzytkowania w locie tego typu wiatrakowca w czasie lotéw szkoleniowych dwusterowych i
samodzielnych w liczbie 1 czasie lotéw przewidzianych w programie dostosowanym do wiasciwosci
danego typu.

2.2.3. Typ wiatrakowca z zaloga wieloosobowg
Kandydat do uprawnienia musi posiada¢ licencje pilota wiatrakowcowego oraz co najmniej 100 godzin
wylatanych w charakterze dowddey wiatrakowca.
Szkolenie musi obejmowaé:
1) szkolenie teoretyczne w zakresie wymaganym do licencji pilota wiatrakowcowego zawodowego;

2) szkolenie praktyczne wedlug programu okreslajacege minimalne wymagane liczby lotéw i
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minimalny czas lotéw szkoleniowych, z uwzglednieniem wyjéciowej praktyki lotniczej kandydata,

wladciwosci wiatrakowca, rodzaju jego napedu i wyposazenia.

2.2.3.1. Ograniczenie uprawnienia na typ wiatrakowca z zalogg wieloosobowy do wykonywania
wylgcznie czynnosci drugiego pilota moze byé wpisane do licencii, jezeli:

1) szkolenie do tego uprawnienia byto prowadzone tylko do wykonywania czynnosci drugiego pilota, co
jest stwierdzone w Swiadectwie szkolenia, lub egzamin praktyczny byl przeprowadzony tylko w tym
zakresie;

2) taki wniosek postawit egzaminator, po przyjeciu egzaminu praktycznego na to uprawnienie.

2.2.4. Waznos¢ uprawnienia na typ wiatrakowca wynosi 12 miesiecy.

2.3 Uprawnienie do wykonywania lotéw w nocy
2.3.1. Wymagania wstepne. Do szkolenia moze by¢ dopuszczony kandydat, ktéry:

1) posiada co najmnigj licencje pilota wiatrakowecowego ,
2) posiada kwalifikacje do lotéw na typie wiatrakowca, na ktérym ma by¢ szkolony w nocy oraz

wylatane na nim co najmniej 10 godzin w charakterze dowodcy.
2.3.2. Szkolenie teoretyczne i praktyczne,
2.3.3. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne musi byé przeprowadzone przed rozpoczeciem
szkolenia praktycznego i powinno obejmowad:
1) odmiennos¢ warunkéw widzialnosci obiektéw orientacyjnych w nocy, odmienno$é sytuacji
$wietlnej i dziennej konfiguracji obiektow, orientacja usytuowania lotniska wobec punktéw
Swietlnych, identyfikacja osiedli, drég, toréw i polozenia oraz o$wietlenia lotniska zapasowego;
2) koniecznos¢ adaptacji wzroku i oszezgdnego uzywania oéwietlenia kabiny lub latarki recznej,
3) rozmieszczenie Swiatet startowych, oznakowanie przeszkdd i drég kolowania, kolowanie, w
nocy, trudnosci w ocenie predkosci ruchu po ziemi;
4) technika startu i ladowania przy peinych i ograniczonych $wiattach, ladowanie przy uzyciu
reflektora poktadowego i oéwietleniu rakietami;
5) trudnosci w ocenie potozenia samolotu wg horyzontu, horyzonty pozorne (linie $wietlne,
chmury, zaufanie do przyrzaddw pokladowych);
6) zachowanie i orientacja w strefie, korzystanie z busoli, korkociag (ocena kierunku
wyprowadzenia);
7) postgpowanie w sytuacjach awaryjnych, utrata orientacji przestrzennej, awaria instalacji
oswietlenia lotniska, awaria pokladowej instalacji elektrycznej lub radiowej, pogarszanie sie
warunkéw meteorologicznych, mgla przyziemna, przymusowe ladowanie w nocy na lotnisku.
2.3.4. Szkolenie praktyczne. Kandydat musi wykonac na wiatrakoweu:
a) co najmniej 5 godzin lotéw ogétem, w tym co najmniej 3 godziny lotéw szkolnych na dwusterze,
w tym co najmniej 1 godzina przelotu nawigacyjnego;
b) co najmniej 2 godziny lotu jako dowddea, w tym co najmniej 5 samodzielnych startéw i ladowan
z pelnym zatrzymaniem.
2.3.5. Kwalifikacje do wykonywania lotéw w nocy. Kwalifikacje do wykonywania lotéw w nocy

uzyskuje si¢ poprzez dokonanie odpowiedniego wpisu w licencji wiatrakowcowej na podstawie
za$wiadczenia o ukoficzeniu szkolenia, o ktdrym mowa w pkt 2.3.3. i 2.3.4. wydanego przez
certyfikowany odrodek szkolenia loiniczego.

2.3.6. Wazno$¢ uprawnienia. Uprawnienie do wykonywania lotéw w nocy jest uprawnieniem
bezterminowym.

2.4. Uprawnienie do lotéw wedlug przepiséw wedlug wskazan przyrzadéw — IR
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2.4.1. Wymagania wstepne. Kandydat musi spelnia¢ nastgpujace wymagania:
1) posiadac licencjg:

a} pilota wiatrakowcowego z uprawnieniem do lotéw w nocy i wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie,
wymagane na licencje pilota zawodowego albo na licencje pilota turystycznego, zawierajace
informacje o braku przeciwwskazaf do wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzadéw oraz co
najmniej 100 godzin lotéw wykonanych w charakterze dowddcy wiatrakowea,

b} pilota zawodowego wiatrakowcowego;

2) wykazaé sig znajornoscia jezyka angiefskiego zgodnie z wymaganiami okreslonymi w Zataczniku 1
do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym.

2.4.2. Szkolenie. Kandydat musi ukoficzy¢ i zaliczy¢ szkolenie lotnicze teoretyczne i praktyczne,
potwierdzone odpowiednimi zadwiadczeniami w oérodku szkolenia lotniczego. Szkolenie to moze by¢
prowadzone réwnolegle ze szkoleniem do licencji pilota zawodowego albo ze szkoleniem na typ
wiatrakowca.

2.4.2.1. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne obejmuje nastgpujgce przedmioty:
1) prawo lotnicze;
2) ogdlna wiedza o wiatrakowcu;
3) osiagi i planowanie lotu;
4) czhowiek - mozliwosci i ograniczenia;
5) meteorologia;
6) nawigacja;
7y procedury operacyjne;
8) lgczno$é radiowa.

2.4.2.2. Szkolenie praktyczne. Szkolenie praktyczne moze byé prowadzone na:

1) jednosilnikowych wiatrakowcach i musi obejmowa¢ co najmniej 50 godzin lotu wg wskazan
przyrzadow na wiatrakowcach, z ktorych 25 godzin moze by¢ wykonane na odpowiednim urzadzeniu
treningowym, zgodnie z zatwierdzonym programem szkolenia;

2) wielosilnikowych wiatrakowcach i musi obejmowaé co najmniej 55 godzin lotu wg wskazan
przyrzadéw na wiatrakowcach, w tym nie mniej niz 15 godzin na wiatrakowcu wielosilaikowym, z
ktérych do 30 godzin moze byé wykonane na odpowiednim urzadzeniu treningowym, a jezeli
kandydat posiada uprawnienie do lotéw wedhig wskazan przyrzadéw IFR na wiatrakowee
jednosilnikowe, szkolenie moze obejmowaé nie mniej niz 5 godzin lotu na wiatrakoweu
wielosilnikowym, z czego nie wigcej niz 3 godziny na odpowiednim urzadzeniu treningowym,
zgodnie z zatwierdzonym programem szkolenia.

2.4.2.2.1. Zakres szkolenia praktycznege. Szkolenie praktyczne obejmuje nauczanie nastgpujacych
umiejetnosci:

1) przygotowanie do lotu: analiza informacji meteorologicznych, ocena mozliwosci wykonania lotu,
uwzgledniajaca istniejacy i przewidywany stan pogody oraz wyposazenie statku powietrznego, jego
osiagi 1 ograniczenia, minimalne warunki atmosferyczne zalogi, planowanie lotu operacyjne i
nawigacyjne, ocena zdatno$ci statku powietrznego do Jotu IFR;

2) pilotaz i nawigowanie w locie wg wskazan przyrzadéw bez widocznodei zewnetrznej obejmujacy
wykonanie procedur normalnych i awaryjnych, wlasciwych dla typu statku powietrznego, ktéry
zostal uzyty do szkolenia;

3) wykonanie lotu wedlug wskazan przyrzadow - IFR w dzien i w nocy, obejmujace wszystkie fazy lotu
IFR, przy wykorzystaniu systeméw radionawigacji aktywnej i radarowej, oraz kotowanie statku
powietrznego;
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4) wykonanie procedur awaryjnych w lotach wedtug wskazan przyrzadéw - IFR, w tym: procedury
utraty tacznoscei, fotu z ograniczonym zestawem przyrzadéw pokfadowych, przymusowego znizania
lub ladowania na lotnisku zapasowym, procedury postgpowania w sytuacji awaryjnej spowodowanej
usterkq, zespotu napgdowego statku wielosilnikowego, jezeli uprawnienie ma jego dotyczy¢;

5} wspoldziatanie z organami ruchu lotniczego, wykorzystanie sluzby informacji powietrznej, réwniez
jej stacji automatycznego rozglaszania;

6) monitorowanie lotu i czynnoSei zalogi, szczegélnie podezas przestawiania wysokosdciomierza oraz
dostrajania urzadzen radiowych i programowania systeméw kierowania lotem;

7) prowadzenie korespondencji radiotelefonicznej w jezyku polskim Iub angielskim zgodnie z
wymaganiami stosowane] procedury 1 frazeologii.

2.4.2.3. Szkolenie w locie na wiatrakowcach moze by¢ prowadzone wylacznie na dwusterze z
instruktorem uprawnionym do prowadzenia szkolenia w lotach wedlug wskazan przyrzadéw - IFR, na
wigtrakowcu odpowiednio do rodzaju szkolenia,

2.4.2.4. Szkolenie moze by¢ skrécone o 5 godzin lotu na wiatrakowcach dla posiadacza licencji pilota
zawodowego samolotowego albo $miglowcowego z wpisanym uprawnieniem IR.

2.4.3. Egzaminowanie. Do uzyskania uprawnienia IR wymagane jest zaliczenie egzaminy
pafistwowego feoretycznego i praktycznego w zakresie okreslonym w pkt 2.4.2.1.12.4.2.2.1.

2.4.4. Waino§¢ uprawnienia lotniczego do lotéw wedlug wskazafh przyrzadéw - IR wynosi 12
miesiecy i moze by¢ przedhizona na kolejne okresy, jezeli jego posiadacz zaliczy z wynikiem
pozytywnym egzamin z wiadomosci i umigjgtnosci przed egzaminatorem praktyczaym.

2.5, Uprawnienia Iotnicze instruktora pilota klasy 2

2.5.1. Rodzaje uprawniei lotpiczych instruktora, wpisywanych do licencji pilota
wiatrakowcowego zawodowego oraz wynikajgce z nich uprawnienia do prowadzenia szkolenia
lotniczego
2.5.1.1. Wymagania wstepne, Kandydat musi spetnia¢ nastepujace wymagania:

1) posiadac licencje pilota zawodowego wiatrakowcowego;

2) posiada¢ nalot 200 godzin jako pilot dowddca na wiatrakowcu,

2.5.1.2. Szkolenie teoretyczne kandydata na instruktora pilota musi obejmowal nastepujace
przedmioty:

1) prawo lotnicze: przepisy dotyczace licencjonowania pilotow i skoczkéw spadochromowych w
zakresie dotyczacym danego uprawnienia oraz kierowania lotami w ruchu lomiczym
niekontrolowanym, jezeli uprawnienie dotyczy szkolenia w tym rodzaju ruchu;

2) cziowiek - mozliwosci i ograniczenia: zasady higieny lotniczej w szkoleniu lotniczym,
rozpoznawanie oséb bedacych pod wplywem srodkéw ograniczajacych sprawnosé fizyezng lub
psychiczna, procesy psychiczne, psychomotoryka, psychologiczne wlasciwosci poszczegdlnych
rodzajow lotow, psychologia przyswajania wiedzy i umiejetnodcl, racjonalizacja procesu szkolenia
lotniczego z punktu widzenia psychologii, czynnik ludzki w lotnictwie;

3) pedagogika - podstawy: wychowanie, nauczanie, metody i ich dostosowanie do wieku i innych cech
szkolgcych sie, podstawowe zasady dydaktyki i ich zastosowanie w szkoleniu lotniczym, réznice w
nauczaniu i uczeniu si¢ wiadomosci i umiejgtnosci, rola i pozycja instruktora w szkoleniu lotniczym;

4) metodyka i organizacja szkolenia kandydatéw na pilotéw i pilotéw oraz odpowiednio kandydatéw na
skoczkéw spadochronowych i skoczkéw spadochronowych: cykl szkolenia, szkolenie teoretyczne,
czynnosci pilota wykonywane w locie i odpowiednio - skoczka spadochronowego, wykonywane
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podczas skoku, szkolenie praktyczne na ziemi oraz w locie i podezas skoku spadochronowego,
organizacja procesu szkolenia, bezpieczenstwo lotéw i skokéw szkoleniowych oraz przygotowanie
do bezpieczngj samodzielnej praktyki lotniczej, ksztaltowanie postaw i dyscypliny lotnicze;,
szczegblowe zasady metodyki szkolenia w zakresie dotyczacym rodzaju uprawnienia instruktora, o
ktore kandydat ubiega sig;

5) pierwsza pomoc osobom z obrazeniami ciafa 1 w naglym rozstroju zdrowia;

6) zasady pilotazu albo odpowiednio, wykonywania skoku i wykonywania innych czynnodci pilota albo
skoczka spadochronowego, dotyczace rodzajow lotéw albo skokéw, w ktérych nauczanie jest objete
danym uprawnieniem instruktora;

7) organizacja lotéw i skokéw szkolnych w ruchu lotniczym niekontrolowanym i kierowanie nimi;

8) tacznosc w lotach VFR niekontrolowanych.
2.5.1.2.1. Szkolenie w przedmiocie wymienionym w ust. 2.5.1.2. pkt 6 musi mie¢ formg zajeé

metodycznych prowadzonych przez uczestnikéw szkolenia do uprawnienia instruktora.

2.5.1.3.Zakres szkolenia praktycznego kandydata na instruktora
2.5.1.3.1. Szkolenie praktyczne kandydata na instruktora musi by¢ prowadzone w osrodku szkolenia,
ktory posiada wazny certyfikat na szkolenie lotnicze instruktoréw. i obejmuje:

1) szkolenie w zakresie pilotowania statku powietrznego i wykonywania innych czynnosci lotniczych
pilota z fotela instruktora oraz praktyke wymieniona w ust. 2.5.1.4.

2) szkolenie praktyczne w kierowaniu lotami w ruchu lotniczym niekontrolowanym, prowadzone w
osrodku szkolenia fotniczego, ktdre nie obowiazuje w szkoleniu do uprawnienia instruktora w lotach
wedtug wskazad przyrzadéw oraz do uprawnienia instruktora dotyczacego typu statku powietrznego,
na ktérym szkolenie nie moze by¢ prowadzone w ruchu lotniczym niekontrolowanym.

2.5.1.4. Nadzorowana praktyka instruktorska., Do przystapienia do nadzorowanej praktyki
instruktorskiej nalezy zaliczyé teoretyczne i praktyczne szkolenie lotnicze na to uprawnienie oraz
pahstwowy egzamin teoretyczny i praktyczny.
2.5.1.4.1. Zakres nadzorowane] praktyki instruktorskiej. Kandydat musi pod nadzorem instruktora klasy
1 wyszkoli¢ od podstaw co najmniej do pierwszego lotu samodzielnego 2 ucznidw-pilotow.

2.5.1.5, Warunkiem uzyskania uprawnienia instruktorskiego jest:
1) ukoficzenie w oérodku szkolenia lotniczego wymagane programem szkolenie teoretyczne |
prakiyczne;
2) ukoriczyé i zaliczy¢ praktyke instruktorska wymagang programem.

2.6. Uprawnienie instruktora wiatrakowcowego szkolenia ogélnego klasy 1
1) Kandydat do wydania uprawnienia, musi spetni¢ nastepujace wymagania:

a) wykona¢ co najmniej 100 godzin lotéw instruktorskich z uczniami-pilotami i pilotami podczas
szkolenia, z czego co najmniej 30 godzin w okresie ostatnich 12 miesigcy poprzedzajacych
wniosek o wydanie uprawnienia;

b) prowadzi¢ nadzér instruktorski nad lotami samodzielnymi szkoleniowymi ucznidw-pilotéw i
pilotéw szkolonych w ciagu co najmaiej 15 dni, w tym co najmniej 5 dni w okresie ostatnich 12
miesiecy poprzedzajacych wniosek o wydanie uprawnienia;

¢) uzyskaé pozytywna rekomendacje od instruktora nadzorujacego przebieg praktyki;

2) Kandydat do wydania uprawnienia musi zda¢ egzamin pafistwowy teoretyczny w zakresie wymaganym
na uprawnienie instruktora, jezeli w dniu ztozenia wniosku uptyngto 5 lat od daty zaliczenia egzaminu
teoretycznego na uprawnienie instruktora szkolenia ogélnego ograniczone klasy 2.

2.7 Uprawnienia instruktora wiatrakowcowego

Do licencji pilota wiatrakowcowego lub zawodowego moga by¢é wpisane nastgpujace uprawnienia
instruktora:
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1) szkolenia opdlnego ograniczone klasy 2 - uprawniajace do prowadzenia szkolenia do:

licencji pilota wiatrakowcowego,

- uprawnief lotniczych na typ wiatrakowca zastosowanego w szkoleniu, jezeli posiada uprawnienie

instruktora na ten typ,

- uprawnien lotniczych, niewymagajacych odrgbnego uprawnienia instruktora i uprawnied

dodatkowych;

z wylaczeniem prawa decydowania o pierwszym locie i pierwszym przelocie ucznia-pilota oraz

przyjmowania egzamindw praktycznych na zaliczenie etapu i calosci szkolenia do licencji pilota

wiatrakowcowego;
2) szkolenia ogdlnego klasy I - uprawniajace do korzystania z wszystkich uprawniefi przystugujacych
instruktorowi szkolenia klasy 2 oraz do:

- szkolenia do licencji pilota wiatrakowcowego zawodowego,

- szkolenia do uprawniefi lotniczych: na typ wiatrakowca zastosowanego w szkoleniu, jezeli

posiada uprawnienie instrukiora na ten typ,

- szkolenia do lotéw nocnych,

- szkolenia do instruktora szkolenia ogélnego klasy 2,

- przyjmowania egzaminéw na zaliczenie etapu i calodci szkolenia do licencji pilota

wiatrakowcowego turystycznego i zawodowego,

- szkolenia do uprawniefi lotniczych, niewymagajacych odrebnego uprawnienia instruktora i

uprawniefl dodatkowych;
3) dotyczace typu wiatrakowcea - uprawniajgce do:

- szkolenia na ten typ wiatrakowca,

- szkolenia instruktora na ten typ wiatrakowca,

- przyjmowania egzaminéw na zaliczenie etapu i calodci szkolenia do uprawniefi lotniczych,

niewymagajacych odrgbnego uprawnienia instruktora;
4y w lotach wedlug wskazan przyrzaddw - IFR, - uprawniajace do:

- szkolenia do uzyskania uprawnienia do wykonywania lotéw IFR,

- szkolenia do uprawnienia lotniczego instruktora w Jotach wedlug wskazafi przyrzadéw - IFR,

jezeli réwniez posiada uprawnienie instruktora na typ zastosowany w szkoleniu,

- przyjmowania egzamindw na zaliczenie etapu i calodcei szkolenia do tego uprawnienia;

2.7.1. Uprawnienia instruktora wiatrakowcowego szkolenia ogdlnego ograniczone klasy 2 i klasy 1
mogg byé wykorzystywane przez ich posiadaczy podczas szkolenia na wiatrakowcach, jezeii
posiadacz uprawnienia instruktora posiada rowniez wpisane do swej licencji uprawnienie na klase
wiatrakowcéw lub posiada licencje pilota wiatrakowcowego.

2.8. Waino$¢ uprawnief. Waznoi¢ uprawnief lotniczych instruktora wiatrakowcowego:

1} Waznodé kazdego z uprawnien lotniczych instruktora pilota wynosi 3 lata;

2) Przediuzenic waznosci kazdego z uprawnien instruktora wymaga zaliczenia sprawdzenia
umiejetnosci oraz spelnienia wymagan, takich jak do wydania uprawnienia;

3) Przediuzenie waznosci kazdego z uprawnien instruktora wymaga zaliczenia sprawdzenia umiejetnosci
oraz spelnienia wymagan, takich jak do wydania uprawnienia. W przypadku nie zaliczenia egzaminu
przed egzaminatorem praktycznym konieczne jest odbycie szkolemia uzupelniajacego w
uprawnionym certyfikowanym osrodku szkolenia lotniczego na podstawie zatwierdzonego programu
szkolenia.

Rozdzial 3
Uprawnienia lotnicze pilota doSwiadczalnego

3.1. Klasy uprawnien lotniczych pilota dodwiadczalnego, wpisywane do licencji pilotow
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CPL(AS), SPL i BPL wydanych 2zgodnie z przepisami zalgeznika 1 (Cz¢s¢ FCL) do
rozporzadzenia nr 1178/2011 oraz licencji wiatrakowcowej zawodowej CPL{AG) i wynikajace z
nich uprawnienia do wykonywania lotéw dodwiadczalnych

3.1.1. Zasady ogolne dotyczace wszystkich klas uprawnien

3.1.1.1. Piloci do$wiadezalni posiadajacy uprawnienia wydane zgodnie z wymaganiami przepisow
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 sa uprawnieni do wykonywania lotéw prébnych
do$wiadczalnych na statkach powietrznych wymienionych w zatgezniku 1T do rozporzadzenia nr
216/2008/WE zgodnie z posiadang klasg uprawnien i kategoria tych lotow.

3.1.1.1.1. Do wykonywania czynnosci pilota w lotach prébnych doswiadczalnych na urzadzeniach
latajacych wymienionych w zalaczniku nr 2 do rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 15 lipca
2003 r. w sprawie klasyfikacji statkdw powietrznych (Dz. U. Nr 139, poz. 1333) uprawnieni sg
posiadacze odpowiednio licencji w zaleznosci od kategorii i typu statku powietrznego, na ktérym
przedmiotowe loty prébne do$wiadczalne maja by¢ przeprowadzone, jesli spelniaja dodatkowe
wymagania okreSlane przez Prezesa Urzgdu kazdorazowo w odnosnym programie lotdw prébnych
kontrolnych dotyczace minimalnych kwalifikacji pilotéw wykonujacych loty probne kontrolne oraz
warunki wykonywania tych lotow.

3.1.1.2. Uprawnienia i obowigzki pilota do$wiadczalnego.

1) Pilot wykonujgcy czynnoéci pilota doswiadczalnego jest uprawniony:

a) do wydawania opinii dotyczacych etapu préb albo po zakonczeniu programu, na potrzeby
organizacji przeprowadzajgcej proby w locie oraz dla Prezesa Urzedu,

b) w razie prowadzenia prob pierwowzoru statku powietrznego, do zglaszania wraz z uzasadnieniem
wnioskéw dotyczacych zmian programu préb albo zmian konstrukeyjnych w statku powietrznym
poddawanym prébom w locie, a jezeli niewprowadzenie tych zmian uznaje za zagrazajace
bezpieczenstwu dalszych lotdw probnych - skutecznych zadan w tym zakresie;

2) pilot wykonujacy czynnodei pilota doswiadczalnego ma obowiazek:

a) stosowania si¢ do odpowiednich postanowief instrukcji operacyjnej organizacji lotniczej
prowadzacej proby w locie albo operatora lotniczego organizujacego lot,

b) stosowania si¢ do zatwierdzonego przez Prezesa Urzgdu odpowiedniego programu prob w locie na
podstawie przepiséw rozporzadzenia wydanego na podstawie art. 53¢ ust. 2 ustawy,

¢) stosowania sie do ustalen instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego albo tymczasowej
instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego, albo innego réwnowaznego dokumentu,

d) zglaszania organizatorowi prob kazdego przypadku zagrozenia bezpieczefistwa lotu

doéwiadczalnego i okolicznosci jego wystapienia.

3.1.1.3. Klasy uprawnieh pilota doswiadczalnego

3.1.1.3.1. Uprawnienia lotnicze pilota doéwiadczalnego, z wyjatkiem uprawnied pilota
do$wiadczalnego sterowcowego i balonowego, sa wydawane jako uprawnienia nastepujaeych trzech klas
odpowiadajacych trzem pierwszym kategoriom lotéw prébmych doswiadczalnych okreslonym w § 17
rozporzadzenia wydanego na podstawie art. 53¢ ust. 2 ustawy. ).

1) klasy 3 - uprawniajace do wykonywania lotdw prébnych-dodwiadczalnych w charakterze dowadey
statku powietrznego lub drugiego pilota, w celu okredlenia zgodnodci konkretnego  statku
powieirznego z warunkami okre$lonymi w certyfikacie typu albo w inmym réwnorzednym
dokumencie i ktére moze by¢ wykorzystywane, jezeli do licencji pilota sg wpisane uprawnienia
odnoszace si¢ do klasy albo typu statku powietrznego lub z niej wynikaja;

2} klasy 2 - uprawniajace do:

a) korzystania z uprawnienia pilota doswiadczalnego klasy 3,
b) wykonywania lotéw probnych-doéwiadezalnych kategorii drugiej i pierwszej w charakterze

str. 14

www.inforlex.pl




drugiego pilota na statkach powietrznych z zaloga wieloosobowa,

¢) wykonywania lotéw prébnych-doéwiadczalnych kategorii drugiej, jezeli posiadacz uprawnienia
pilota doswiadczalnego klasy 2 spelnia dodatkowe warunki kwalifikacyine, okreglone w instrukeji
operacyjnej organizacji lotniczej prowadzagej proby w locie, zatwierdzonej przez Prezesa Urzedu,
albo gdy prowadzenie przez niego tych prob jest imiennie akceptowane w zatwierdzonym lub
uzgodnionym przez Prezesa Urzedu programie préb;

3) klasy 1 - uprawniajace do wykonywania lotéw prébnych kontrolnych i doswiadczalnych, bez
ograniczenia ich zakresu.

3.1.1.4. Uprawnienia pilota doswiadczainego balonowego i sterowcowego sa wydawane bez
okreslenia ich klasy i uprawniajg do wykonywania lotéw do$wiadczalnych, w tym doswiadczalnych
kazdego rodzaju.

3.2. Wymagania na wydanie uprawnienia pilota do§wiadezalnego

1) Kandydat powinien posiada¢ nastgpujaca praktyke lotnicza odpowiednio do rodzaju licencji, do
ktdrej ma by¢ wpisane uprawnienie pilota dodwiadczalnego:
a} jako pilot wiatrakowcowy zawodowy:

— nha uprawnienie klasy 3: co najmniej 200 godzin jako dowddca wiatrakowea,

— na uprawnienie klasy 2: ¢co najmniej 300 godzin jako dowédca wiatrakowea na co najmniej 2
typach wiatrakowcdw,

— na uprawnienie klasy 1: uprawnienie klasy 2, co najmniej 500 godzin jako dowédca
wiatrakowcea na co najmniej 3 typach wiatrakowedw oraz co najmniej 100 godzin jako pilot
doswiadczalny,

b) jako pilot sterowcowy zawodowy: co najmniej 250 godzin jako dowédea sterowea na co najmniej

2 typach sterowcow,

¢) jako pilot balonowy: uprawnienia dotyczace obu klas balonéw wolnych, uprawnienie do lotéw
nocnych VFR, co najmniej 130 godzin lotéw jako dowédca balonu wolnego na obu klasach
balonéw wolnych, w tym na kazdej z klas co najmniej 10 godzin,

d) jako pilot szybowcowy:

— na uprawnienie klasy 3: co najmniej 300 godzin jako dowédea szybowca na co najmniej 6
typach szybowcéw przy zastosowaniu co najmniej dwu rodzajéw startéw, na ktdre s3
wymagane uprawnienia lotnicze,

— na uprawnienie klasy 2: co najmniej 700 godzin jako dowddea szybowea na co najmniej 10
typach szybowcdw, z zastosowaniem wszystkich rodzajéw startéw, na ktére sg wymagane
uprawnienia lotnicze,

~ na uprawnienie klasy 1. uprawnienie klasy 2, co najmniej 1.000 godzin jako dowddea szybowca
na co najmniej 15 typach szybowcdéw oraz co najmniej 300 godzin jako pilot doéwiadczalny, w
tym co najmniej 200 godzin w lotach kategorii drugiej,

2) kandydat na pilota do$wiadczalnego klasy 1, z wyjatkiem pilota do$wiadczainego sterowcowego |
balonowego oraz skoczka spadochronowego doswiadczalnego, musi posiadaé wyzsze wyksztalcenie
techniczne - lotnicze albo techniczne w dziedzinie pokrewnej technice lotniczej; w szczegélnie
uzasadnionych przypadkach Prezes Urzedu moze odstapié od tego wymogu;

3} przed rozpoczeciem szkolenia do uprawnienia klasy 3 kandydat musi zaliczyé wstepny egzamin
teoretyczny i praktyczny przeprowadzony w odrodku szkolenia lotniczego w zakresie wiadomosdcei i
umiejetnodei wymaganych na licencje, do ktérej ma byé wpisane uprawnienie;

4) podczas egzaminu praktycznego, o ktérym mowa w pkt 3, pilot musi wykazaé sie poziomem
umiejetnosct pilotazowych w gérnym zakresie skali ocen stosowanej przy egzaminach na posiadane
przez niego licencje i uprawnienia lotnicze; ponadto piloci samolotéw i szybowcéw muszy sie
wykaza¢ umiejetnodciag wykonywania akrobacji normalnej { odwroconej;

5) kandydat do uprawniefi klasy 3 i 2 musi ukoficzy¢ i zaliczy¢ szkolenie teoretyczne i praktyczne w
zakresie wymienionym w ust. 3.4, oraz wykaza¢ podczas egzaminu pafstwowego, Ze posiada
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wymagane wiadomosci i umiejetnodei na poziomie odpowiednim do klasy uprawnienia;
6) kandydat do uprawnienia klasy 1 musi wykazaé podczas praktycznego egzaminu pafistwowego, ze
posiada wymagane wiadomodci | umiejetnoéei na poziomie odpowiednim do klasy uprawnienia.

3.3, Wymagania dotyczace ofrodka szkolenia lotniczego
Szkolenie do uprawnienia pilota do§wiadczalnego klas 3 i 2, odpowiednio, moze by¢ prowadzone w
certyfikowanym na to szkolenie o$rodku szkolenia lotniczego, ktory:
1) stanowi integralng cze$¢ organizacji lotniczej wyspecjalizowanej w prowadzeniu préb w locie albo
2) posiada akceptowana przez Prezesa Urzedu umowg z organizacjy lotniczg wyspecjalizowang w
prowadzeniu préb w locie o wspdldzialaniu przy szkoleniu pilotéw do$wiadezalnych, okreslajacy
udziat w szkoleniu teoretycznym i praktycznym specjalistéw tej organizacii.

3.4. Wymagania ogélne dotyczace zakresu szkolenia oraz wiadomosci i umiejetnosei

3.4.1. Wiadomos$ci. Kandydat powinien podczas teoretycznego egzaminu panstwowego wykazac, ze
posiada wiadomosci nabyte podezas szkolenia teoretycznego, odpowiednie dla klasy uprawnienia, w
zakresie nastepujacych przedmiotéw:

1) prawo i przepisy lotnicze: klasyfikacja statkéw powietrznych, przepisy budowy statkéw
powietrznych i przepisy certyfikacji statkow powietrznych, klasyfikacja Jotéw probnyeh, przepisy
licencjonowania dotyczace pilotéw albo odpowiednio skoczkéw do$wiadczalnych;

2) aerodynamika i mechanika lotu albo skoku;

3) ogbina wiedza o statkach powietrznych: zasady konstrukcji i dziafania statku powietrznego kategorii
odpowiedniej do uprawnienia oraz zespoléw, ukladéw i wyposaZenia tych statkdw powietrznych,
obcigzenia i elementy aerosprezystosci;

4) zespoly napedowe - typowe rodzaje i ukfady, podstawowe charakterystyki (nie dotyczy skoczkow
spadochronowych);

5) mierzone parametry i aparatura pomiarowa i rejestrujgea; charakterystyczne bledy;

6) metodyka badania zdatnodei statkéw powietrznych na ziemi i w locie, ich interpretacja i prezentacja
wynikéw, ocena ergonomii i czynnika ludzkiego, sporzadzanie sprawozdan;

7) procedury i zasady postgpowania w sytuacjach niebezpiecznych, wystepujacych w lotach prébnych,
w tym wykorzystywanie urzadzed ratowniczych statku powietrznego i osobistych czlonkéw zalogi,
ratownictwo spadochronowe.

3.4.2. Umiejetnosci. Kandydat powinien wykaza¢ podczas praktycznego egzaminu panstwowego, Ze
posiada nabyte podczas szkolenia umiejgtnodci w zakresie:

1) przygotowania do lotu: interpretacji programu lotu, oceny mozliwodci wykonania lotu albo skeku
prébnego w istniejacych i prognozowanych warunkach pogodowych, przygotowania zatogi, oceny
zdatnosci statku powietrznego do lotu w zakresie prograrmu oraz wyposazenia ratowniczego;

2) wykonywania programu proby w locie, zgodnie z aprobowana metodyka, rejestracji wynikéw proby
przy zastosowaniu dysponowanego wyposazenia rejestracyjnego;

3) badania i oceny wlasciwodci statku powietrznego;

4) ustalania osiagdw statku powietrznego;

5) stosowania procedur awaryjnych oraz weczesnego rozpoznawania pojawiania sig zagrozen
bezpieczefstwa oraz podejmowania odpowiednich dziatan zapobiegawczych;

6) opracowania wynikéw lotu probnego. wydania opinii i zglaszania wnioskow dotyczacych wyniku
prob;

7) opracowania sprawozdania z realizacji programu prob w locie.

3.4.3. Przepisy ust. 3.4 maja odpowiednie zastosowanie do szkolenia pilotéw doswiadezalnych oraz
sprawdzania ich wiadomosci i umiejetnodei przed wydaniem uprawnienia pilota do$wiadczalnego oraz
przy przedhuzaniu i wznawianiu ich waznosci.
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3.5. Przedluzanie i wznawianie waznoSci uprawnienia pilota doswiadczalnego
Waznos¢ uprawnienia pilota do$wiadczalnego wynosi 12 miesiecy i moze byé przediuzona poprzez
zaliczenie egzaminu przed upowaznionym egzaminatorem panstwowym na podstawie praktycznego
sprawdzianu umiejetnosci.

3.5.1. Uprawnienie moze by¢ wznowione po uptywie okresu jego waznosci, z zastrzezeniem ust. 3.5.
W przypadku niezaliczenia sprawdzianu umiejetnosci, konieczne jest odbycie szkolenia uzupetniajacego
przed nastgpnym podejéciem do egzaminu na wznowienie uprawnienia.

Rozdzial 4
Szkolenia specjalistyczne

4.1. Wykonywanie w charakterze dowddcy statku powietrznego lotéw:
1) wréznych warunkach VMC dla VFR;
2) grupowych, w ktdrych statki powietrzne znajduja sig podczas lotu tak blisko siebie, ze wymaga to od
pilotéw specjalnych umiejetnosei pilotazowych dla zachowania bezpieczefistwa;
3) ktérych celem jest wyrzucanie skoczkéw spadochronowych;
4) lotéw agro;
3) lotdw gasniczych;
6) z cigzarem podwieszonym pod statkiem powietrznym.
- wymaga posiadania odpowiedniego potwierdzenia odbycia szkolenia specjalistycznego, wpisanego do
osobistego dokumentu praktyki lotniczej pilota.
4.1.%1. Prezes Urzedu, kierujac si¢ potrzebami bezpieczefistwa lotéw, moze rozszerzyé zakres
rodzajow lotéw okreslony w ust. 4.1. poprzez ogfoszenie ich w Dzienniku Urzedowym. Wykonywanie
takich lotéw wymaga posiadania potwierdzenia pozytywnego ukonczenia szkolenia specjalistycznego.

4.2. Prowadzenie szkolen specjalistycznych

1) Szkolenia specjalistyczne wymienione w ust 4.1. pkt 1-3 i 7 realizowane sa odpowiednio przez

certyfikowane osrodki szkolenia lotniczego,

2) Szkolenia specjalistyczne wymienione w ust 4.1. pkt 4-6 moze by¢ realizowane wylacznie przez
operatoréw uprawnionych do prowadzenia dziatalnosci operacyjnej zwiazanej z wykonywaniem
lotéw agro, lotéw gasniczych lub lotéw z podwieszonym ciezarem i wylacznie na wlasne potrzeby;

3} Organizacje wymienione w ust 4.2. pkt 1 i 2 odpowiedzialne sg za:

a) przebieg formg i jakos¢ szkolenia lotniczego kandydatéw do tych uprawnief;

b) tryb nadawania i potwierdzania tych uprawnien oraz przedtuzanie ich waznosci;

c) zatwierdzanie programdw szkolenia specjalistycznego;

d) potwierdzanie odbytego szkolenia w dokumentach przebiegu praktyki lotniczej pilota;

4) Organizacje wymienione w ust 4.2. pkt 1 i 2 uprawnione sg do uznawania lub potwierdzenia
szkolenia specjalistycznego, wydanego zagranicg, bez wzgledu na to, do jakiego dokumentu zostaty
wpisane.

Rozdzial 5
Szezegdlowe warunki wydawania licencji czlonkéw zalogi lotniczej niebedacych pilotami oraz
wydawania im uprawnien lotniczych, dotyczacych szkolenia lotniczego, kwalifikacji lotniczych w

zakresie wiedzy, wmiejetnosci i praktyki

5.1. Licencja nawigatora lotniczego FNL i uprawnienia lotnicze do niej wpisywane
5.1.1. Szkolenie lotnicze. Kandydat powinien ukoficzy¢ i zaliczyé szkolenie teoretyczne i praktyczne
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w osrodku szkolenia lotniczego, potwierdzone odpowiednimi $wiadectwami.

5,1.2. Wiadomosci. Kandydat powinien wykazaé podczas teoretycznego egzaminu panstwowego, ze

posiada wiadomosci w nastepujacym zakresie:

Y
2)

3)

4)

)

6)

7

8)
9

licencjonowanie, dotyczace licencji nawigatora i wpisywanych do niej uprawnied, przepisy i
procedury ruchu lotniczego, stuzb i organéw ruchu lotniczego oraz wspéldzialanie z nimi;

ogélna wiedza o statku powietrznym: podstawowe wiadomosci o statkach powietrznych,
wyposazenie elekiryczne statkéw powietrznych, pokiadowe przyrzady pilotazowo-nawigacyjne oraz
systemy kierowania lotem;

osiagi i planowanie lotu: masa i wywazenie, wplyw masy i wywazenia na osiggi, okreSlanie i
praktyczne wykorzystanie danych o osiagach przy starcie i ladowaniu, podezas lotu poziomego -
parametry przelotowe, wznoszacego i szybowego, opracowanie operacyjnego planu lotu i planu totu
na potrzeby ruchu lotniczego,

cziowiek - mozliwosci i ograniczenia: podstawowa wiedza o fizjologii i psychologit cztowieka oraz
wplywie warunkéw lotu, chordb, higieny, lekéw i $rodkéw psychotropowych na wydolnosé
psychofizyczng pilota, czynnik ludzki w lotnictwie;

meteorologia: wiedza o atmosferze, czynnikach meteorologicznych i zjawiskach atmosferycznych,
rowniez wystepujacych w gornych warstwach troposfery, szczegolnie zagrazajacych bezpieczefistwu
lotu, wiedza o organizacji ostony meteorologicznej lotnictwa, informacje meteorologiczne na
potrzeby lotnictwa, ich pozyskiwanie, interpretacja i wykorzystywanie, wiedza z zakresu klimatologii
i jej wykorzystanie na potrzeby lotnictwa, dotyczaca ukladéw ci$nienia i frontéw, ich struktury i
przemieszczania sig;

mapy i1 odwzorowania kartograficzne, ich odczytywanie i wykorzystanie w réznych rodzajach lotéw,
wysoko$¢ i poziom lotu, nastawianie wysokosciomierzy ci$nieniowych, nawigacja zaliczeniowa,
wykorzystanie kalkulatoréw nawigacyjnych, czas - Sredni lokalny i uniwersalny koordynowany,
strefy czasowe, czas wschodu i zachodu sionca, radionawigacja, systemy radionawigacyjne,
urzadzenia radionawigacyjne zewnetrzne oraz rodzaje i wykorzystanie urzadzen radionawigacyjnych
pokladowych, dokladnoéé systeméw nawigacyjnych oraz programowanych systemdw Kierowania
lotem, nawigacja radarowa, transponder, stosowanie metod nawigowania w profesjonalnych
operacjach lotniczych dalekiego zasiggu; nawigowanie w strefach podbiegunowych, astronawigacja i
nawigacja ukladdw ci$nienia, dokumentacja nawigacyjna;

procedury operacyjne: postugiwanie si¢ dokumentacja operacyjna oraz nawigacyjng, wydawnictwami
oficjalnymi i prywatnymi, poszukiwanie i ratownictwo, badanie wypadkow i incydentow lotniczych,
procedury bezpieczefistwa i awaryjne w lotach wedhig wskazan przyrzaddw, skutki naruszenia
przepiséw lotniczych;

zasady Jotu: podstawowe zasady lotu odnoszace si¢ do samolotéw, Smiglowcow 1 sterowcow;
taczno$é: frazeologia radiotelefoniczna w  jezyku polskim [Iub  angielskim, procedury
radiotelefoniczne stosowane przy prébach naziemnych radiostacji, nawiazywaniu tacznosei, w lotach
nadlotniskowych i1 przelotach, we wszystkich rodzajach ruchu lotniczego, zezwolenia, instrukcie,
ostrzezenia i informacje, Iacznod$é w niebezpieczefistwie i sytuacjach naglacych, procedury w razie
utraty lgcznosci.

5.1.3. Umiejetnosci. Kandydat powinien wykaza¢ podczas praktycznego egzaminu panstwowego, ze

posiada umiejgtnosci:

D

2)

operacyjnego przygotowania do lotu, w tym okreslania charakterystycznych predkosci i parametrow
startu i poczatkowego wznoszenia, parametrow przelotu, przygotowania nawigacyjnego, oceny
zdatnoscl systemOw nawigacyjnych statku powietrznego;

wykonywania czynnodci nawigatora lotniczego podezas lotéw VFR i IFR zgodnie z wymaganiami
instrukcji  uzytkowania w locie statku przy optymalnym wykorzystaniu jego systemow
nawigacyjnych;
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3) rozpoznawania niesprawnosci systemdw nawigacyjnych statku powietrznego i skutecznego
nawigowania w locie w warunkach stwierdzonych niesprawnogci;

4) okreslania pozycji statku powietrznego w locie dziennym i nocnym za pomoca, astronawigacii;

5) wiasciwej wspolpracy w zatodze jako jej integralnej czesei, w sposéb niebudzacy watpliwosci
pozostatych czionkéw zatogi, skutecznego porozumiewania si¢ z nimi przy wykorzystaniu
standardowej frazeologii;

6) prowadzenia w zakresie zleconym przez dowddcee statku powietrznego korespondencji z organami
ruchu lotniczego lub innymi statkami powietrznymi.

5.1.4. Praktyka. Kandydat powinien wykazaé, ze:

1) w trakcie praktycznego szkolenia lotniczego i nadzorowanej praktyki wykonat na statku powietrznym
ogélem co najmniej 200 godzin lotu w charakterze nawigatora lotniczego, w tym co najmniej 30
godzin w nocy;

2) wczasie lotu wymienionym w pkt | nie wigcej niz:

a} 100 godzin lotu moze by¢ wykonane na urzadzeniu treningowym zaakceptowanym do tego celu
przez Prezesa Urzedu,
b) 50 godzin lotu moze by¢ zaliczone, jezeli zostato wykonane w charakterze pilota.

5.1.5. Uprawnienia lotnicze, ktére mogg by¢ wpisane do licencji. Do licencji nawigatora lotniczego
mogg by¢ wpisane nastgpujace uprawnienia lotnicze:
a} na poszezegdlne typy statkdw powietrznych, ktére uprawniajg do wykonywania na tych typach
czynnoéci nawigatora lotniczego, po spelnieniu wymagan okreslonych w ust. 5.1.5.1,
b) instruktora typu, upowazniajace do prowadzenia szkelenia praktycznego na ziemi i w locie na
statku powietrznym danego typu, po spelnieniu wymagan okreslonych w ust. 5.1.5.2.

5.1.5.1. Uprawnienie dotyczace typu:

1) moze by¢ przyznane nawigatorowi lotniczemu, ktdry ukonczyl szkolenie teoretyczne i praktyczne
obejmujgce:

a) tematyke okreslong w ust. 5.1.2 i 5.1.3, dotyczacq danego typu statku powietrznego, podczas
szkolenia do licencji albo podczas szkolenia na dany typ,
b} tematyke wspdlpracy w zatodze wieloosobowej;

2) moze by¢ przyznane nawigatorowi lotniczemu, ktéry wykaze znajomosé jezyka, w ktorym jest
wydana zatwierdzona instrukcja uzytkowania w locie tego typu;

3) Jest wazne 12 miesigey i jego wazno$é moze by¢ przedtuzona, jezeli w ciagu okresu waznosci jego
posiadacz wykonal co najmniej 20 przelotéw jako nawigator lotniczy na tym typie albo 1 taki przelot
pod nadzorem upowaznionego egzaminatora oraz zaliczyl sprawdzenie umiejetnosci praktycznych;

4) moze byt wznowione po szkoleniu wznawiajacym wiadomodci i umiejetnosci w zakresie ustalonym
przez Prezesa Urzedu przy uwzglednieniu lotniczej praktyki kandydata, przerwy w waznodci
uprawnienia | wiasciwosci statku powietrznego oraz po zaliczeniu egzaminu teoretycznego i
praktycznego.

5.1.5.2. Uprawnienie instruktora typu:

1) moze by¢ wydane nawigatorowi lotniczemu, ktéry:

a) posiada uprawnienie na typ statku powietrznego, ktérego ma dotyczyé uprawnienie instruktora,
oraz wykonal co najmniej 1.000 godzin jako nawigator lotniczy,

b) w ciggu ostatnich 12 miesigey, poprzedzajacych wniosek, wykonal co najmnie} 30 przelotéw,
obejmujgcych starty i ladowania na danym typie statku powietrznego Jub uznanym za podobny, z
czego nie wigcej niz 15 na symulatorze lotu, a jezeli ubiega sie o uprawnienie instruktora na
nastgpny typ, wykonat co najmniej 15 przelotdéw, ktérych nie wigcej niz 7 moze by¢ wykonanych
na symulatorze lotu,

¢) ukonczyt kurs szkolenia do uprawnien instruktora, obejmujacy:
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— szkolenie teoretyczne w nastepujacym zakresie: prawo lotnicze, cztowiek - mozliwosci i
ograniczenia, metodyka i organizacja szkolenia mechanikéw pokdadowych, zasady
wykonywania czynnoéei lotniczych nawigatora lotniczego,

— szkolenie praktyczne obejmujace praktyczne nauczanie w locie na symulatorze lotu | na statku
powietrznym czynnosci normalnych i awaryjnych kandydatéw na nawigatordw lotniczych;

2) jest wazne 3 lata i jego wazno$é moze by¢ przedtuzona, jezeli w ciagu 12 miesigcy poprzedzajacych
wygasniecie terminu waznosci jego posiadacz przeprowadzil co najmniej 3 godziny szkolenia na
symulatorze, 1 godzine fotu na statku powietrznym co najmniej z 2 startami i ladowaniami, zaliczyt
szkolenie wznawiajace kwalifikacje oraz sprawdzenie umiejgtnoéei;

3) moze by¢ wznowione po:

a) wykonaniu przez kandydata, ktory wykonal jako nawigator lotniczy co najmniej 30 przelotow,
obejmujacych starty i ladowania na danym typie statku powietrznego lub na uznanym za podobny,
z czego nie wigcej niz 15 na symulatorze,

b) szkoleniu wznawiajacym wiadomosci i umiejgtnosei, obejmujacym co najmniej 3 godziny lotu w
charakterze instruktora na danym typie statku powietrznego lub podobnym albo na symulatorze
lotu,

¢) zaliczeniu egzaminu teoretycznego i praktycznego.

5.1.5.2.1. Zastgpcze wykonywanie czynnoscel instruktorskich. Na statkach powietrznych, na ktérych
brak jest mozliwosci zapewnienia instruktorowi-nawigatorowi lotniczemu bezpiecznego miejsca na fotelu
w kabinie zatogi, wykonywanie czynnodci instruktorskich w stosunku do kandydata na nawigatora
lotniczego musi byé powierzone pilotowi-dowddcy statku powietrznego, posiadajacemu:
1) wazne odpowiednie dla typu statku powietrznego uprawnienie instruktora;
2) zaliczone odpowiednie szkolenie metodyczne dotyczace wykonywania tego rodzaju czynnosci
instruktorskich wediug zatwierdzonego programu.

5.1.6. Uprawnpienia posiadacza licencji.
Posiadacz licencji nawigatora lotniczego jest uprawniony do wykonywania za wynagrodzeniem czynnosci
nawigatora lotniczego we wszystkich rodzajach zarobkowych i niezarobkowych operacji lotniczych na
typach statkéw powietrznych, ktérych dotycza uprawnienia lotnicze wpisane do jego licencji.

5.2. Licencja mechanika pokladowego i uprawnienia lotnicze do niej wpisywane.
Licencja mechanika pokladowego moze by¢ wydana jako licencja mechanika pokladowego:
1) samolotowego;
2) dmiglowcowego,
3) sterowcowego.

5.2.1. Szkolenie lotnicze. Kandydat powinien ukonczy¢ 1 zaliczyé szkolenie teoretyczne i praktyczne
w oérodku szkolenia lotniczego, potwierdzone odpowiednimi $wiadectwami.

5.2.2. Wiadomosci. Kandydat powinten wykazaé podcezas teoretycznego egzaminu pafistwowego, ze

posiada wiadomosci w nastgpujacym zakresie:

1) przepisy licencjonowania, dotyczgce licencji mechanika pokladowego i wpisywanych do niej
uprawniefi, operacji cywilnych statkow powietrznych majacych zwiazek z czynnoéciami lotniczymi i
obowigzkami mechanika poktadowego;

2) ogblna wiedza o statku powietrznym:

a) podstawowe zasady pracy zespoldw napedowych, turbinowych, turboodrzutowych i tlokowych,
paliwa lotnicze 1 kontrola ich jakosci, ukfady paliwowe i kontrola ich funkcjonowania,
smarowanie 1 uklady smarowania, dopalacze i systemy wtryskowe, systemy rozruchowe,

b) zasady operacyjne, procedury handlingowe, ograniczenia operacyjne zespoléw napedowych,
wplyw warunkow atmosferycznych na osiagi silnikéw,
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3)

4)

5

6)

7

8)

9

c) platowce samolotéw albo $miglowcdw, uklady sterowania lotem, podwozia, ich ukfady i systemy
hamowania, antyposlizgowe, korozja i trwalo$é zmeczeniowa, rozpoznawanie uszkodzen
strukturalnych i usterek, systerny: hydrauliczny i pneumatyczny,

d) systemy hermetyzacji, klimatyzacji i tlenowe, systemy przeciwoblodzeniowe i odladzajace,

¢} podstawy wiedzy o elekirycznodci, system elektryczny i jego elementy, umasienie i ekranowanie,

fy przyrzady pokiadowe, kontroli zespoléw napedowych i systeméw statku powietrznego,
pilotazowo-nawigacyjne, awionika i monitory, systemy kierowania lotem,

g) ograniczenia statku powietrznego zamieszczone w instrukcji uzytkowania w locie,

1} instalacja przeciwpozarowa statku powietrznego, system wykrywania i sygnalizacji oraz thumienia
lub gaszenia pozaru,

1) wykorzystanie systemu sprawdzania zdatnosci do lotu wyposazenia 1 systeméw statku
powietrznego;

osiagl 1 planowanie lotu: obliczenia masy i wywazenia, zalezno$¢ whasciwosci statku powietrznego
od masy i wywazenia;
czlowiek - mozliwosei i ograniczenia: podstawowa wiedza o fizjologii i psychologii czlowieka oraz
wplywie warunkdw Jotu, choréb, higieny, medykamentéw i érodkéw psychotropowych na wydolnogé
psychofizyczna pilota, czynnik ludzki w lotnictwie;
meteorologia: podstawowa wiedza o atmosferze, czynnikach meteorologicznych, zjawiskach
atmosferycznych niebezpiecznych dla lotu: oblodzenie, uskok wiatry, turbulencia;
nawigacja: podstawowe zasady, wysoko$¢ i poziom lotu, nastawianic wysokoéciomierzy
ci$nieniowych, nawigacja zliczeniowa, wykorzystanie kalkulatoréw nawigacyjnych, czas - sredni
fokalny 1 uniwersalny koordynowany, systemy nawigacyjne i radionawigacyine, systemy kierowania
lotem;
procedury operacyjne: zasady obstugi technicznej i naziemnej, procedury utrzymania i oceny
zdatnosei do lotu, zglaszanie usterek, procedury ostroznosciowe przy tankowaniu paliwa i
wykorzystywaniu obcych Zrédel mocy, obsluga systemdédw wyposazenia kabin, normalne i
nienormalne procedury awaryjne, procedury operacyjne przewozu ladunku oraz towaréw
niebezpiecznych;
zasady lotu: aerodynamika podstawowa, podstawy mechaniki lotu, obcigzenia konstrukeji w czasie
lotu oraz poruszania si¢ statku powietrznego na ziemi przy uzyciu wlasnego napedu albo holowania;
lacznosé: frazeologia radiotelefoniczna w jezyku polskim i angielskim, procedury radiotelefoniczne
stosowane przy probach naziemnych radiostacji, nawiazywaniu facznosci, zezwolenia, instrukcie,
ostrzezenia i informacje, faczno$¢ w niebezpieczenstwie i sytuacjach naglacych, procedury w razie
utraty tacznosci.

5.2.3. Umiejetnodci. Kandydat powinien wykaza¢ podczas praktycznego egzaminu pafistwowego, ze

posiada umiejetnosci:

b

2)

3)

stosowania [ wykonywania nastepujacych procedur normalinych:

a) sprawdzenia przed lotem, oceny zdatnosci oraz, jezeli przewiduje to instrukcja obstugi
technicznej, wykonanie obstugi technicznej przedlotowe;j,

b) obstugi naziemnej: kontroli jakosci paliwa, tankowania oraz nadzoru nad obstugg naziemng
wykonywang przez stuzby specjalistyczne,

¢) procedur poktadowych podczas wszystkich faz lotu,

d) wspbtpracy w zalodze, réwniez w przypadku niesprawnosci jednego z czlonkéw zatogi,

e} zplaszania usterek;

stosowania procedur zastepczych przewidzianych w instrukcli uzytkowania w locie statku

powietrznego:

a) rozpoznawanie nienormalnego funkcjonowania systeméw statku powietrznego,

b) wykonywanie dziatan przewidzianych dla tych okolicznosei;

stosowania procedur awaryjnych:

a) rozpoznawanie awarii,
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b) wykonywanie dzialan awaryjnych przewidzianych dla rozpoznanych awarii;

4) wykorzystywania systeméw statku powietrznego w ramach ich mozliwosci technicznych i
ograniczen,

5) podejmowania prawidiowych decyzji i sprawnego sterowania systemami;

6) wlasciwe] wspdlpracy w zatodze jako jej integralnej czedci, w sposéb niebudzacy watplivwosci
pozostatych czlonkéw zalogi, skutecznego porozumiewania sig z nimi przy wykorzystaniu
standardowe] frazeologii;

7) prowadzenia w zakresie zleconym przez dowddce statku powietrznego korespondencji z organami
ruchu lotniczego lub statkami powietrznymi.

5.2.4. Praktyka. Kandydat powinien wykazac, zZe:

1} w trakcie praktycznego szkolenia lotniczego i nadzorowanej praktyki wykonal na statku powietrzaym
jednej z kategorii wymienionych w ust. 5.2., do ktérej ma si¢ odnosi¢ licencja, ogélem co najmniej
100 godzin lotu w charakterze mechanika pokladowego, w tym nie wigeej niz:

25 godzin lotu moze byé zaliczone, jezeli zostato wykonane w charakterze:

- pilota, na statku powietrznym tej kategorii, do ktérej ma sig odnosi¢ licencja, o ktéra kandydat
sie ubiega,

- mechanika pokladowego, posiadajacego licencje uprawniajacq do wykonywania tych czynnosci
na statku powietrznym innej kategorii niz ta, do ktdrej ma si¢ odnosic licencja, o ktora kandydat
sie ublega;

2) posiada co najmniej 6 miesiecy praktyki w obstudze technicznej statkéw powietrznych tej kategorii,
do ktérej ma sie odnosi¢ licencja, o ktora kandydat si¢ ubiega, w zakresie platowca, zespolu
napedowego oraz wyposazenia w przyrzady pokiadowe i systemy nawigacyjne oraz kierowania
lotem.

5.2.5 Uprawnienia lotnicze, ktére moga by¢ wpisane do licencji. Do licencji mechanika

poktadowego samolotu albo $migtowca, albo sterowca moga by¢ wpisane uprawnienia:

a) na poszczepolne typy statkéw powietrznych, ktére uprawniajg do wykonywania na tych typach
czynnoéei mechanika pokladowego oraz podwiadczania przedlotowej obstugi technicznej, jezeli
instrukcja obstugi technicznej tego typu wymaga takie] obstugi, po spelnieniu wymagan
okresionych w ust. 5.2.5.1,

b) instruktora typu, upowazniajace do prowadzenia szkolenia praktycznego na ziemi i w locie na
statku powietrznym danego typu, po spelnieniu wymagan okreslonych w ust. 5.2.5.2.

5.2.5.1. Uprawnienie dotyczace typu:

1) moze byé wydane mechanikowi polkladowemu, kitérego licencja dotyczy odpowiedniej kategorii
statkow powietrznych, ktéry ukoficzyl szkolenie teoretyczne i praktyczne obejmujace:

a) tematyke okredlona w ust. 5.2.2. i 5.2.3, dotyczaca danego typu statku powietrznego, podczas
szkolenia do licencji albo podczas szkolenia na dany typ,

b) tematyke wspolpracy w zatodze wieloosobowej,

c) przedlotowa obstuge techniczng statku powietrznego, jezeli instrukcja obslugi technicznej tego
typu wymaga takiej obstugi, a kandydat nie posiada licencji mechanika po$wiadczenia obstugi
statku powietrznego, z ktérej wynika takie uprawnienie;

2) moze by¢ wydane mechanikowi pokiadowemu, ktéry wykaze znajomos¢ jezyka, w ktérym jest
wydana zatwierdzona instrukcja uzytkowania w locie tego typu oraz instrukcja obstugi technicznej,
jezeli zachodza okolicznosci, wymienione w pkt 1 lit. ¢;

3) jest wazne 36 miesigcy 1 jego waznosé moze by¢ przedhizona, przez upowaznionego egzaminatora
panstwowego na podstawie praktycznego sprawdzianu umiejgtnoscei;

4) moze by¢ wznowione po spetnieniu wymagan okreslonych w pkt 3, z zastrzezeniem, iz w przypadku
niezaliczenia sprawdzianu umiejgtnosci, konieczne jest odbycie szkolenia uzupelniajacego przed
nastepnym podejsciem do egzaminu na wznowienie uprawnienia.
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5.2.5.2. Uprawnienie instruktora typu:

1} moze by¢ wydane mechanikowi pokladowemu, ktory:

a) posiada uprawnienie na typ statku powietrznego, ktérego ma dotyczyé uprawnienie instruktora
oraz wykonat co najmniej 1.500 godzin jako mechanik pokiadowy,
b) ukoficzy! kurs szkolenia do uprawnier instruktora, obejmujacy:

— szkolenie teoretyczne w zakresie przedmiotéw: prawo lotnicze, czlowiek - mozliwodci i
ograniczenia, metodyka 1 organizacja szkolenia mechanikéw poktadowych, zasady
wykonywania czynnodci lotniczych mechanika poktadowego,

— szkolenie praktyczne obejmujace nauczanie kandydatéw na mechanikéw poldadowych w locie,
na symulatorze lotu i na statku powietrznym czynnosci normalnych i awaryjnych;

2) jest wazne 3 lata | jego waznosé moze by¢ przediuzona, jezeli w ciagu 12 miesiecy poprzedzajacych
wygasnigeie terminu waznosci jego posiadacz przeprowadzil | godzine fotu na statku powietrznym
co najmniej z 2 startami i ladowaniami oraz zaliczy!l egzamin pafstwowy przed upowaznionym
egzaminatorem na podstawie praktycznego sprawdzianu umiejetnosci;

3) moze by¢ wznowione po:

a) szkoleniu wznawiajgcym wiadomosci i umiejetnodei
b) zaliczeniu egzaminu przed upowaznionym egzaminatorem pafstwowym na podstawie
praktycznego sprawdzianu umiejetnodei;

5.2.5.2.1. Zastgpcze wykonywanie czynnosci instruktorskich. Na statkach powietrznych, na ktérych
brak jest mozliwosci zapewnienia instruktorowi-mechanikowi pokiadowemu bezpiecznego miejsca na
fotelu w kabinie zatogi, wykonywanie czynnosci instruktorskich w stosunku do kandydata na mechanika
pokiadowego musi by¢ powierzone pilotowi-dowddcy statku powietrznego, posiadajacemu:
1} wazne odpowiednie dla typu statku powietrznego uprawnienie instruktora;
2) zaliczone odpowiednie szkolenie metodyczne dotyczace wykonywania tego rodzaju czynnosci
instruktorskich wedlug zatwierdzonego programu.

5.2.6. Uprawnienia posiadacza licencji. Posiadacz licencji mechanika pokiadowego jest
uprawniony do wykonywania:

1} czynnoéci mechanika pokiadowego we wszystkich rodzajach zarobkowych i niezarobkowych
operacjach lotniczych na typach statkéw powietrznych, ktérych dotycza uprawnienia lotnicze
wpisane do jego licencji;

2) poswiadczania przedlotowej obstugi technicznej typu statku powietrznego, na ktéry posiada
uprawnienie, jezeli instrukcja obstugi technicznej tego typu wymaga tego rodzaju obstugi.

Rozdzial 6

Szczegolowe wymagania dla licencji czlonka personelu lotniczego, niewchodzacego w sklad zalég
lotniczych

6.1. Licencja dyspozytora lotniczego FDL

6.1.1. Wiadomosci i umiejetnosci. Kandydat powinien podezas egzaminu na licencje wykazaé, ze
posiada znajomo$¢ jezyka angielskiege w stopniu umozliwiajacym rozumienie pisanych tekstow
angielskich dotyczacych informacji operacyjnych o statkach powietrznych, operacji lotniczych, informacji
lotniczej, Yacznie z mapami lotniczymi i rozumienie potocznej mowy w tym jezyku oraz méwienie w tym
Jjezyku bez wad wymowy, akcentu i bledow, ktére moglyby utrudnia¢ korespondencje radiotelefoniczna,
w zakresie niezbednym dla wykonywania czynnoscei dyspozytora lotniczego.
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6.1.2. Wiadomosci. Kandydat powinien podczas teoretycznego egzaminu pafistwowego wykazaé, ze

posiada wiadomosci w zakresie nastgpujacych przedmiotéw:

1)

prawo lotnicze: przepisy licencjonowania dyspozytoréw lotniczych, przepisy dotyczace organdw i

stuzb ruchu lotniczego, zasady ruchu lotniczego, procedury stuzb ruchu lotniczego stosowane w ruchu
lotniczym kontrolowanym, szczegélnie przepisy o lotach wedlug wskazan przyrzadow;

2)

3)

4)

5)

0)

7

8)

9

ogélna wiedza o statku powietrznym: zasady dzialania zespoléw napgdowych, przyrzadow i
system6w, ich ograniczenia operacyjne, wykaz minimalnego wyposazenia;

osiagi i planowanie lotu: masa i wywazenie, wplyw masy i wywazenia na osiagi 1 wlasciwodci statku
powietrznego; operacyjny plan lotu, w tym zuzycie paliwa, jego zapasu, zasiggu i czaséw lotu, wybér
fotnisk zapasowych, kierowanie lotem po trasie przelotu, operacje o zwigkszonym zasiegu,
przygotowanie i wypelnianie planu lotu dla stuzb ruchu lotniczego, planowanie operacji z
zastosowaniem komputera;

czlowiek - mozliwosci i ograniczenia: podstawowa wiedza o fizjologii i psychologii cztowieka oraz o
wplywie warunkéw pracy dyspozytora lotniczego na mozliwos¢ popelniania bledéw, o wplywie
stanéw chorobowych, uzywania medykamentéw i Srodkéw psychotropowych na wydolnosé
psychofizyczng, higiena zyeia i pracy, czynnik ludzki w lotnictwie;

meteorologia: ruch uktadéw cisnienia atmosferycznego, struktura i przemieszczanie si¢ frontéw mas
powietrza, wiagciwosci mas powietrza, pochodzenie i rozwéj zjawisk pogodowych, ich whasciwosci i
znaczenie dla warunkéw startu, przelotu i ladowania, interpretacja i wykorzystanie informacji
meteorologicznych, map pogodowych, prognoz i ostrzezen, skréty i kody stosowane w informacjach
meteorologicznych, procedury pozyskiwania informacji pogodowych;

nawigacja: zasady nawigacji lotniczej, obliczenia nawigacyjne dla przelotéw, szczegdlnie
wykonywanych wedlug wskazan przyrzadow;

procedury operacyjne: wykorzystanie dokumentacji lotniczej, operacyjnej i nawigacyjnej, procedury
operacyjne dotyczace przewozu ladunkéw i materialéw niebezpiecznych, procedury badania
wypadkow i incydentow lotniczych, postepowanie w razie sytuacji awaryjnych, postgpowanie w razie
dziatan bezprawnych, sabotazu i aktéw terroru na statku powietrznym;

zasady lotu: podstawowe zasady acrodynamiki i aerostatyki oraz mechaniki fotu samolotéw,
$miglowcéw i sterowedw;

facznosé: sprzet tacznodei wykorzystywany w pracy dyspozytora lotniczego, procedury i frazeologia
iacznosci ze statkiem powietrznym oraz stacjami i sfuzbami naziemnymi.

6.1.3. Umiejetno$ci. Kandydat powinien wykazaé¢ podezas praktycznego egzaminu pafistwowego, ze

posiada nastepujgce umiejgtnosci:

1y

2)

3

wykonanie dokladnej i prawidlowej analizy pogodowe] na podstawie informacji meteorologicznych o
pogodzie przewidywanej i rzeczywistej i map pogody oraz sporzadzanie na tej podstawie
wartodciowej pod wzgledem operacyjnym informacji o pogodzie na trasie przelotu, w jej sasiedztwie
i w rejonach lotnisk zapasowych, przewidywanie tendencji do zmian pogody dla trasy przeloty,
lotniska docelowego i zapasowych, z uwzglednieniem wymagan przewozu lotniczego;

okreslanie optymalnych tras lotu dla odcinkéw przelotu i sporzadzanie recznych lub komputerowych
operacyjnych planow lotu i plandéw lotu na potrzeby shuzb ruchu lotniczego,

sprawowanie operacyjnego nadzoru nad lotem i zapewnienie pomocy dowddey statku powietrznego
w niekorzystnych warunkach pogodowych i nawigacyjnych stosownie do przyjetych procedur.
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6.1.4. Doswiadczenie lotnicze. W sytuacji gdy kandydat do uzyskania licencji dyspozytora
lotniczego wykonal:
1) w okresie 3 lat bezposrednio poprzedzajacych ubieganie sie o wydanie licencji w ciague 2 lat w
przewozie lotniczym czynnosei na nastepujacych stanowiskach:
a) czlonka zalogi lotniczej statku powietrznego w transporcie lotniczym lub
b) meteorologa w organizacji wysylajace] statki powietrzne w transporcie lotniczym, lub
¢} kontrolera ruchu lotniczego, tub
d) inspektora nadzoru technicznego nad dyspozytorami lotniczymi;
- w razie wykonywania przez kandydata czynnosci na kilku stanowiskach wyzej wymienionych, do
wymaganej praktyki moze by¢ zaliczony okres wykonywania czynnodci na kazdym z tych stanowisk
nie krétszy niz jeden rok; fub
2} w okresie 2 lat bezposrednio poprzedzajacych ubieganie sig o wydanie licencji czynnodci asystenta
dyspozytora lotniczego co najmniej w ciagu jednego roku
- nie wymaga si¢ od niego ukoificzenia edpowiedniego szkolenie teoretycznego i praktycznego w osrodku
szkolenia lotniczego, potwierdzonego odpowiednimi zaswiadczeniami,

6.1.5. Praktyka. Kandydat powinien wykaza¢ ze ciggu 6 miesigcy bezposrednio poprzedzajgcych
kandydature, odbyl pod nadzorem dyspozytora lotniczego praktyke nie krétsza niz 90 dni roboczych.
Praktyka musi obejmowaé swoim zakresem czynnosci wykonywane na stanowisku dyspozytora
lotniczego.

6.1.6. Uprawnienia posiadacza licencji. Posiadacz licencji jest uprawniony do wykonywania
czynnosci w zakresie sprawowania nadzoru operacyjnego w rozumieniu przepiséw wydanych na postawie
ustawy - Prawo lotnicze, art. 159 ust. 11 2 oraz przepiséw Zatacznika nr 6 do Konwencji i JAR-OPS3.

6.1.7, Licencja dyspozytora lotniczego jest wazna razem z waznym okresowym sprawdzeniem
wiadomosci i umiejetnoécei w zakresie jak do uzyskania tej licencji, dokonywanym nie rzadziej niz co 5
lat.

6.1.7.1. Dyspozytor lotniczy moze korzystaé z licencji tylko jezeli od dnia sprawdzenia wiadomosci
i umiejetnosci lotniczych uptynat okres nie diuzszy niz 5 lat.

6.1.7.2. Sprawdzenia wiadomosci | umiejetnodci lotniczych dokonuje sie na zasadach ckreslonych w
§ 28 rozporzadzenia,

6.2. Licencja mechanika lotniczego obslugi technicznej MML i uprawnienia lotnicze do niej
wpisywane

6.2.1. Rodzaje licencji mechanika lotniczego obstugi technicznej statkéw powietrznych innych
niz samoloty i §miglowce,
Prezes Urzgdu wydaje licencje mechanika obsiugi statkéw powietrznych innych niz samoloty i $miglowce
oraz statkéw powietrznych nie objgtych rozporzadzeniem nr 216/2008/WE wedlug standardow
okreslonych w Zataczniku 1 oraz wedlug wymagan przepiséw rozporzadzenia.

6.2.2. Szczeglowe wymagania dla licencji mechanika lotniczego obslugi technicznej wydanej
wedlug standardéw Zalacznika 1 i wymagai niniejszego rozporzadzenia
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6.2.2.1. Ograniczenia dotyczace wieku.
Uprawnienia do po$wiadczania obstugi technicznej wykonanej przez inng osobg nie moga by¢ wydane
posiadaczowi licencji, ktéry nie ukoriczyt 21 lat, oraz nie moze mu byé powierzane szkolenie do licencji
fub uprawnien lotniczych mechanika Jotniczego obstugi technicznej.

6.2.3. Wymagania dotyczace oérodka szkolenia mechanikéw lotniczych obstugi technicznej
Szkolenie lotnicze do licencji mechanika lotniczego obstugi technicznej moze by¢ prowadzone w:
1) certyfikowanym na dany rodzaj i zakres szkolenia osrodku szkolenia,
2) certyfikowanej organizacji obstugi technicznej statkéw powietrznych, ktéra uzyskala dodatkowa
certyfikacje na szkolenie mechanikéw lotniczych obstugi technicznej na dany rodzaj i zakres

szkolenia.

6.2.3.1. Wiadomosei. Kandydat powinien podczas teoretycznego egzaminu pafistwowego wykazac,
e posiada wiadomosci w zakresie nastepujacych przedmiotéw na poziomie oraz w zakresie niezbednym
dla licencji i wpisanych do niej uprawnien lotniczych:
1) prawo lotnicze — w zakresie techniki lotniczej;
2) nauki techniczne — jednostki miar, atmosfera wzorcowa;
3) technika lotnicza dotyczaca odpowiedniego do licencji i uprawnienia statku powietrznego;
4) obshuga techniczna statku powietrznego i bezpieczefistwo obslugi odpowiedniego do licencji i
uprawnienia statku powietrznego,
5) czlowiek - mozliwodci i ograniczenia.

6.2.3.2. Umiejetnoécei. Kandydat powinien wykaza¢ podezas praktycznego egzaminu panstwowego,
e posiada nastepujace umiejetnodei odpowiednie do rodzaju licencji tub uprawnienia:

1} wykorzystanie instrukeji obstugowych;

2) poslugiwanie sig odpowiednimi narzedziami i materiatami;

3) utrzymywanie wlasciwego porzadku na stanowisku pracy oraz zachowanie czystosci;

4} dbalodci o zdatnosé statku powietrznego,

5) dokonanie przegladu po zakonczeniu obstugi;

6) dokumentowania poszczegdlnych operacji przegladu tub obslugi oraz wpisywanie poswiadczen
obstugi do dokument6w obstugi statku powietrznego.

6.2.3.3. Mechanicy obstugi  statkdw  powietrznych  posiadajacy  licencje¢  Part-66  w
kategorii/podkategorii B1, B2 lub B3 moga by¢ zwolnieni z obowiazku odbycia szkolenia, o ktérym
mowa w ust. 6.2.3., oraz z obowiazku przystapienia do egzamindw, o ktérych mowa w ust. 6.2.3.1. i ust,
6.2.3.2., w odniesieniu do wladciwego dla danej kategorii/podkategorii rodzaju statku powietrznego i

uprawnienia.

6.2.3.4. Praktyka. Kandydat powinien wykazaé, ze posiada nastgpujacq praktyke w obstudze:

1) elementow:

a) platowca, zespolu napgdowego i systemow elektrycznych,

b) awioniki i systeméw elektrycznych samolotéw albo §miglowcdw nie objgtych rozporzadzeniem
nr 216/2008/WE, oraz wiatrakowcéw o maksymalnej masie do startu nieprzekraczajacej (MTOM)
5.700 kg, 1 rok w charakterze mechanika obstugi ptatowea i jego systeméw lub awioniki;

2) statku powietrznego jako calodei: samolotu albo $miglowca, nie objetych rozporzadzeniem nr
216/2008/WE, oraz wiatrakowca 0 maksymalnej masie do startu nieprzekraczajacej (MTOM) 5.700
kg - 2 lata w charakterze mechanika lotniczego obstugi technicznej wszystkich efementéw statku
powietrznego;

3) statku powietrznego jako caloéci: sterowca, balonu wolnego, szybowcea i motoszybowea, jezeli ma
by¢ uprawniony do po$wiadczenia obstugi - 2 lata.
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6.2.3.4.1. Prezes Urzedu moze zmniejszy¢ o 50 % wymaganie odnosnie do praktyki, okreslone w ust.
6.2.3.5 kandydatom, ktérzy posiadaja wyzsze wyksztatcenie techniczne lotnicze, jednak praktyka
wymagana nie moze by¢ mniejsza niz 1 rok.

6.2.3.5. Uprawnienia jotnicze wpisane do licencji. Do licencji mechanika lotniczego obstugi
technicznej musi by¢ wpisane co najmniej jedno z nastepujacych uprawnien lotniczych do poswiadezenia
obslugi:

1) elementéw samolotéw i Smiglowcdw, nie objetych rozporzadzeniem nr 216/2008/WE, oraz
wiatrakowcow o maksymalnej masie do startu nieprzekraczajacej (MTOM) 5.700 kg, odrebnie dla:

a) platowca, zespohu napedowego i systemow elektrycznych,
b) awioniki i systemdw elektrycznych;

2) statku powietrznego jako calodci: samolotu albo $miglowca, nie objgtych rozporzadzeniem nr
216/2008/WE, oraz wiatrakowca o maksymainej masie do startu nieprzekraczajacej {(MTOM) 5.700
kg;

3) statku powietrznego jako catosci: sterowea, balonu woinego, szybowca, motoszybowea.

6.2.3.5.1. Uprawnienie lotnicze mechanika Iotniczego obslugi technicznej moze by¢ wydane:
1) po odbyciu i zaliczeniu przez kandydata szkolenia w o$rodku szkolenia wymienionym w ust. 6.2.3.2;
2) kandydatowi posiadajgcemu wymagana praktyke na dane uprawnienie okreslona w ust. 6.2.3.5:
3) kandydatowi, ktéry wykazal podczas egzaminu, e posiada wymagane przez program szkolenia
wiadomoéci i umiejetnosei.

6.2.3.5.2. Uprawnienia posiadacza licencji. Posiadacz licencji mechanika lotniczego obshugi
technicznej jest uprawniony, w zakresie posiadanych uprawniefi lotniczych oraz ograniczen wpisanych do
Jego licencji, jesl w ciagu 6 miesigcy z ostatnich 2 lat wykonywat czynnosei, do ktérych to uprawnienie
upowaznia, a takze, jezeli ma to zastosowanie w odniesieniu do typu wpisanego do jego osobistego
dokumentu praktyki lotniczej mechanika obstugi, do:
1) wykonywania obstugi technicznej statku powietrznego;
2} poswiadczania obstugi technicznej statku powietrznego wykonanej osobigcie;
3) poswiadczania obstugi technicznej statku powietrznego, wykonanej przez inng osobe pod jego
nadzorem, albo prowadzenia szkolenia praktycznego w zakresie obstugi technicznej statkéw
powietrznych lub jej po$wiadczania.
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Zalacznik nr 2

Nazwy specjalnodci czlonkéw personelu lotniczego i symbole ich licencji
Nazwy dla poszczegdlnych rodzajéw licencji sg zamieszczone w ponizszej tabeli wraz z symbolami
licencji:

Nazwa specjalnosci posiadacza licencji Symbol licencji
w jezyku polskim w jezyku angielskim
1 | 2 3

pilot wiatrakowcowy turystyczny private pilot - autogiro ' PPL(AG)

pilot wiatrakowcowy zawodowy commercial pilot - autogiro CPL{AG)
nawigator lotniczy flight navigator FNL
mechanik poktadowy flight engineer FEL
mechanik lotniczy obstugi technicznej aircraft maintenance mechanic MML
dyspozytor lotniczy flight dispatcher - FDL
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1.4.1.

Zalgeznik nr 3

Skréty nazw uprawnien lotniczych i innych wpiséw do licencji
Skréty nazw uprawnien lotniczych

Stosowane w licencjach skréty nazw uprawnien lotniczych s zamieszezone w ponizszej tabeli:

Uprawnienie lotnicze

Symbol - skr6t Nazwa w jezyku polskim Nazwa w jezyku angielskim
i 2 3
Wpisywane do licencji cztonkéw personelu lotniczego, wehodzacych w skiad zafogi statku
powietrznego
TR ... uprawnienie dotyczace typu ...... Type rating
F12 (uprawnienie ograniczone) instruktora T light instructor (restricted rating) -
(szkolenia ogélnego) - klasy 2 2 class
Fil (uprawnienie) instruktora (szkolenia Flight instructor (rating) - I class
ogdélnego) - klasy |
TRI ...... (uprawnienie) instruktora szkolenia typ Type rating instructor .....
TRI(MP) ...... (uprawnienie) instruktora szkolenia typ |  Multi-pilot type rating instructor
z zatoga wieloosobowa, ... L
IR uprawnienie do lotéw wedtug wskazafi Instrument rating
preyrzadow
IRI uprawnienie instruktora szkolenia w ~ Instrument rating instructor
lotach wedtug wskazan przyrzadow
TPR ~ uprawnienie pilota dod$wiadczalnego Test pilot rating
TPR3/2/1 uprawnienie pilota do$wiadczalnego Test pilot rating 3 or 2 or | class

klasy 3 albo 2 albo 1

Wpisywane do licencji mechanikow lotniczych obshugi technicznej

| statkéw powietrznych innych niz samoloty i $miglowee, a takze statkéw powietrznych wymienionych
w Zatgezniku Il do rozporzadzenia nr 216/2008, wediug standardéw Zalacznika 1 do Konwencji i
wymagan przepisow polskich,

AFPP(A)

{uprawnienie) dotyczace platowca,
zespohu napedowego i systemow
elektrycznych samolotu o masie

startowej ponizej 5.700 kg

Airframe, power plant and
electrical systems of aeroplane of
weight below 5.700 kg (rating)

AFPP(H)

(uprawnienie) dotyczace platowca,

zespolu napedowego i systemdw

elektrycznych $miglowcea o masie
startowej ponizej 5.700 kg

Airframe, power plant and
electrical systems of helicopter of
weight below 5.700 kg (rating)
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AFPP(AG) {uprawnienie) dotyczace platowea, Airframe of autogiro of weight
zespotu napedowego i systemow below 5.700 kg (rating)
elektrycznych wiatrakowca o masie
startowej ponizej 5.700 kg
AV(A) (uprawnienie) dotyczace awioniki i Avionics of aircraft and electrical
systemow elektrycznych statku systemsof weight below 5.700 kg
powietrznego o masie startowej ponizej (rating)
5.700 kg
TM(A)R (uprawnienie) dotyczace samolotu o Totality of aeroplane of weight
masie startowej ponizej 5.700 kg, jako below 5.700 kg (rating)
catosci
TM(H)R (uprawnienie) dotyczace $émiglowca o Totality of helicopter of weight
masie startowe] ponizej 5.700 kg, jako below 5.700 kg (rating)
cafosci
TM(AG)R (uprawnienie) dotyczace wiatrakowca o Totality of autogiro of weight
masie startowej ponizej 5.700 kg, jako below 5.700 kg (rating)
catosci
TM(AS)R (uprawnienie) dotyczace sterowca jako Totality of airship (rating)
calosci
TM(FB)R (uprawnienie) dotyczace balonu Totality of free balloon (rating)
wolnego jako calodci
TM(G)R (uprawnienie) dotyczace szybowca jako Totality of total glider motor
calosei (rating)
TM(MG)R (uprawnienie) dotyczace motoszybowea Totality of total motor glider
jako catosci (rating)

* Whpisaé obowigzujacy skrét odpowiedniej nazwy lotniska albo czeéci przestrzeni powietrznej,
opublikowany w Zbiorze Informacji Lotniczych (AIP Polska).

1.4.2. Skréty innych wpisow do licencji
Stosowane w licencjach skréty innych wpiséw do licencji sa zamieszczone w ponizszej tabeli:

1 _ 5 3

(restriction) to fly only out of
conirol area

(ograniczenie) do wykonywania lotéw

NCA wylacznie poza przestrzenia kontrolowang

1.4.3. Niestandardowe wpisy do licencji
W licencjach, w razie zaistnienia takiej potrzeby, moga by¢ stosowane przez Prezesa Urzedu
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Lotnictwa Cywilnego wpisy niestandardowe, inne niz wymienione w ust. 1.4.111.4.2.

1.4.4. W przypadku gdy mechanik obstugi statku powietrznego posiada juz licencje w kategorii Bl lub
B2 wydana zgodnie z Part-66, uprawnienia oznaczone w tabeli jako "Wpisywane do licencji
mechanika poswiadczenia obshigi wydawane wedlug standardéw Zatgcznika 1 do Konwencji i
wymagan przepiséw polskich" mogg zostaé wpisane do tej licencji na stronie "Zalaeznik do
Formularza 26 EASA" - Krajowe uprawnienia poza zakresem Part-66.
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Zalgcznik nr 4

WZORY LICENCJI CZEONKOW PERSONELU LOTNICZEGO

1. Wzory licencji

1.1. Zasadnicze rodzaje wzoréw licencji

1) Ze wzgledu na wymagania, jakim te licencje odpowiadaja, wyrdznia sie dwa zasadnicze rodzaje
wzordw licencji:

a) dla licencji wydanej wedlug standardéw Zalacznika 1, zwanej dalej ,licencja ICAO”, ktéra
Jest oznaczona skrotem: "ICAQ" 1 informacja w jezyku angielskim: "Issued in accordance with
ICAQ Standards” i polskim: "Wydana zgodnie ze standardami ICAQ";

b) dla licencji wydanej wedlug wymagan przepiséw polskich, ktéra zwiera informacje w jezyku
angielskim: "Issued in accordance with Polish licensing requirements” i polskim: "Wydana
zgodnie z polskimi wymaganiami”.

2) Ze wzgledu na rodzaj czynnosci lotniczych wykonywanych przez czlonka personelu lotniczego,
W rozumieniu ustawy - Prawo lotnicze, art. 94 ust. 6 pkt 1, wyréinia sie nastepujace WZOTY
licencji rdzniace si¢ oktadkami i tredcia:

a} dla licencji czionkdw personelu wehodzacego w skiad zatog statkéw powietrznych, oznaczone

zapisem w jezyku polskim: "LICENCJA CZLONKA ZALOGI LOTNICZEJ" i angielskim:

"FLIGHT CREW LICENCE";

b) dla licencji mechanika lotniczego obstugi technicznej oznaczona zapisem w jezyku polskim:
"LICENCJA MECHANIKA LOTNICZEGO OBSLUGI TECHNICZNEI i angielskim:
"AIRCRAFT MAINTENANCE MECHANIC LICENCE";

¢) dla licencji dyspozytora lotniczego, oznaczona napisem w jezyku polskim: "LICENCJA
DYSPOZYTORA LOTNICZEGO" i angielskim: "FLIGHT DISPATCHER LICENCE".

1.2. Wzory licencji.

2.2.1. Wzér licencji ICAQ.

2.2.2. Wzér licencji wydanej wedtug wymagan przepiséw polskich.

Grafika
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RZECZPOSPOLITA POLSKA

REPUBLIC OF POLAND
Urzad Letnictwa Cywilnego — ULC

Civil Aviation Authority

LICENCJA ....c.cocovvinee
veesirnrerennens LICENCE

Wydana zgodnie ze standardami ICAO
Issued in accordance with [CAQ
Standards

Paristwo wydania Heendji / Statg of issue:

RZECZPOSPOLITA POLSKA

Numer licencji / Licence number:

v

Nazwisko imig posiadacza / Last and first name of hofder:

Va

Data wodzenia f Date of birth:

Xiv

Miejsce uradzenis / Place of birth:

Adres posiaducaa / Address of holder

Vi

Obywatelstwo / Natienality:

Vil

Podpis posiadacza { Signature of holder;

vill

Organ wydajacy licencjq / fesuing competent authority

Podpis wydajacego, data / Signature of issuing officer, date:

Xi

Pieczgé ULC / Stamp of CAA:

Tytuly fcencil, data pierwszego wydania, kod panstwa

Titles of licences, date of initial issue and country code:

IX Wainosé: Uprawnienia wynikajace z licencji mogg byé
wykorzystane, jedli pasiadacz licencji ma waine orzeczenie

letniczo-lekarskie, odpowiednie dfa danyeh uprawnien.

posiadacza licencii.

certificate for the required privilegs.

the purpeoses of identifivation of the livence holder.

Posiadacz licencii zobowigzary jest nosié prey sobie
dokument ze  zdigeiem umoiliwlajacy  identyfikacie

Valldity: The privileges of the licence shali be
exercised eonly if the hoider has a vailid medical

A document containing a photo shail be carried for

XH Uprawnienie radiotelefoniczne: Posiadacz  niniejszej
licenet posfada wiedze { umisjetnodei w zakresie obshugi

urzadzes RfT w jezyku poiskim i angielskim,

equipment in Poiish and English.

Raodiatelephony privileges: The holder of this licence
has demonstrated competence to operagte R/T

XHI Uwagi / Remarks:
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Celowo nozostawiono niezanisana
Celowo pozostawiono niezapisana Intentianaltv left blank

Intentianallv left hlank

XII a

Uprawnienia lotnicze podlegajace
Klasa/typ/I | Data

Uwagi i
R/ o : )
. graniczeni
wain |
inne osci Remarks &
Class/Type/ | Valid Restrictions
IR/ until
Other
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Licencj¢ wydaje si¢ na papierze albo innym materiale koloru bialego, o fakturze zapobiegajacej
przerabianiu lub podrabianiu dokumentu oraz sprzyjajacej ujawnianiu takich dziatan. Papier albo
material musi tez by¢ dostatecznie trwaly, umozliwiajacy piccioletnie uzytkowanie. Licencja jest
wydawana na pasie stanowigcym 1/2 formatu A-4 powstalym z wzdiuznego cigcia, a kazda strona
stanowi 1/4 dhugosci tego pasa.

Ze wzgledu na konieczno$¢ indywidualizacji kazdej licencji oraz automatycznej, elektronicznej
rejestracji danych do niej wpisanych, licencje drukuje sig w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego przy
wykorzystaniu specjalnych programéw komputerowych.
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