Druk nr 1407

Warszawa, 22 maja 2013 r.

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
VII kadencja
Prezes Rady Ministrow
RM 10-25-13

Pani
Ewa Kopacz
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowna Pani Marszatek

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zZmianie ustawy o0 transporcie
kol Ej OWYM z projektami aktoéw wykonawczych.

Projekt ma na celu wykonanie prawa Unii Europejskie;.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;.

Ponadto uprzejmie informuje, ze do prezentowania stanowiska Rzadu w
tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostat upowazniony Minister Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskie;.

Z powazaniem

(-) Donald Tusk
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Projekt
USTAWA

z dnia

0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym"

Art. 1. W ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r.

Nr 16, poz. 94, z p6zn. zm.”) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1))

2)

art. 2 otrzymuje brzmienie:

,»Art. 2. Przepisy ustawy stosuje si¢ takze do:

1) metra, z wyjatkiem rozdziatow 2, 2b, 4a-9 1 12, art. 13 ust. 1, art. 14a, art. 18
ust. 1, art. 23 ust. 3-5 oraz art. 23a-23j; przepisy rozdzialu 10 stosuje si¢
odpowiednio;

2) bocznic kolejowych, z wyjatkiem rozdziatow 2b, 4a, 5a-8 i 10, art. 23 ust. 3-5
oraz art. 23a-23j;

3) infrastruktury kolejowej obejmujacej linie kolejowe o szerokosci torow mniejszej
niz 1435 mm 1 przewoznikow kolejowych korzystajacych z tej infrastruktury
kolejowej, z wyjatkiem rozdziatow 4a, 5b-8, art. 5 ust. 3—6, art. 9, art. 13 ust. 1,
art. 23 ust. 3-5, art. 23a-23j oraz art. 59-64.”;

w art. 4:

a) po pkt 6e dodaje si¢ pkt 6f w brzmieniu:

,0f) krajowy rejestr infrastruktury (RINF) — rejestr infrastruktury kolejowe;,
a takze bocznic kolejowych eksploatowanych na terytorium Rzeczypospolitej
Polskie;j;”,
b) pkt 1415 otrzymuja brzmienie:

,»14) typ budowli — budowlg przeznaczona do prowadzenia ruchu kolejowego

o okreslonych powtarzalnych parametrach technicznych i eksploatacyjnych;

" Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia dyrektywy Komisji 2011/18/UE z dnia

2)

1 marca 2011 r. zmieniajacej zalaczniki II, V i VI do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspolnocie (Dz. Urz. UE L 57 z 02.03.2011,
str. 21).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 176, poz. 1238
i Nr 191, poz. 1374, z 2008 r. Nr 59, poz. 359, Nr 144, poz. 902, Nr 206, poz. 1289 i Nr 227, poz. 1505,
72009 r. Nr 1, poz. 3, Nr 18, poz. 97, Nr 19, poz. 100, Nr 98, poz. 817, Nr 115, poz. 966, Nr 157, poz. 1241
i Nr 214, poz. 1658, z 2011 r. Nr 5, poz. 13, Nr 102, poz. 586, Nr 106, poz. 622, Nr 187, poz. 1113, Nr 205,
poz. 1209, Nr 227, poz. 1367, Nr 230, poz. 1372 i Nr 233, poz. 1381 oraz z 2012 r. poz. 460 1 951.
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14a) typ urzadzenia — urzadzenie lub system przeznaczone do prowadzenia ruchu
kolejowego o okreslonych powtarzalnych parametrach technicznych
1 eksploatacyjnych;

15) $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu — dokument uprawniajacy do
eksploatacji odpowiednio typu pojazdu kolejowego, typu budowli albo typu
urzadzenia;”,

¢) uchylasi¢ pkt 161 16a,
d) pkt 34a otrzymuje brzmienie:

»34a) posredni certyfikat weryfikacji WE podsystemu — dokument wydany przez
notyfikowana jednostke certyfikujaca potwierdzajacy, ze podsystem w catosci
albo w czgéci, na etapie projektowania lub budowy, jest zgodny
z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu
kolei;”,

e) pkt35a otrzymuje brzmienie:

»35a) posrednia deklaracja weryfikacji WE podsystemu — o$wiadczenie producenta
albo jego upowaznionego przedstawiciela majacego siedzibg na terytorium
panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej, podmiotu zamawiajacego,
wykonawcy modernizacji, importera, inwestora, dysponenta, zarzadcy
infrastruktury albo przewoznika kolejowego stwierdzajace, na jego wylaczna
odpowiedzialno$¢, ze podsystem w catosci albo w czes$ci, na etapie
projektowania lub budowy, jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami
dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei;”,

f)  pkt 35c otrzymuje brzmienie:

»35¢) deklaracja zgodnos$ci z typem — os$wiadczenie producenta albo jego
upowaznionego przedstawiciela majacego siedzibg na terytorium panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej, podmiotu zamawiajacego, wykonawcy
modernizacji, importera, inwestora, dysponenta, zarzadcy infrastruktury,
uzytkownika bocznicy albo przewoznika kolejowego stwierdzajace, na jego
wytaczna odpowiedzialno$¢, ze dany pojazd kolejowy, urzadzenie albo
budowla sa zgodne odpowiednio z typem pojazdu, urzadzenia albo budowli,
ktéry juz otrzymal zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji albo
swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu;”,

g) pkt 36a otrzymuje brzmienie:
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,»36a) dopuszczenie do eksploatacji typu — czynnosci faktyczne i prawne konieczne
do dopuszczenia odpowiednio typu pojazdu kolejowego, typu budowli albo
typu urzadzenia do uzytkowania, konczace si¢ wydaniem S$wiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji typu;”;

3) wart. 13:
a) wust. la:

—  pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) pekienie funkcji organu certyfikujacego okreslonego w art. 3 ust. 2 lit. ¢
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 445/2011 z dnia 10 maja 2011 r.
w sprawie systemu certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za
utrzymanie w zakresie obejmujacym wagony towarowe oraz
zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 653/2007 (Dz. Urz. UE L 122
z 11.05.2011, str. 22, z p6zn. zm.), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem (UE)
nr 445/20117;”,

— po pkt 3 dodaje si¢ pkt 3a w brzmieniu:

»3a) przyznawanie, odmowa przyznania, cofanie, zawieszanie 1 zmiana zakresu
uprawnien dla jednostki organizacyjnej do wykonywania badan
technicznych koniecznych do uzyskania $wiadectw dopuszczenia do
eksploatacji typu, stwierdzenia zgodno$ci z typem oraz wydawania
certyfikatow zgodnosci typu i1 certyfikatow zgodnos$ci z typem, a takze
kontrola spelniania przez jednostki organizacyjne uprawnione do
wykonywania tych czynno$ci wymagan okreslonych w art. 22g ust. 2;”,

b) wust. 2:

—  pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) wydawanie, odmowa wydania i cofanie $wiadectw dopuszczenia do
eksploatacji typu oraz prowadzenie 1 aktualizacja rejestru tych
Swiadectw;”,

— po pkt 7 dodaje si¢ pkt 7a w brzmieniu:

,»7a) prowadzenie 1 aktualizacja krajowego rejestru infrastruktury (RINF).”;

4) wart. 14 w ust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) wylacza z eksploatacji pojazd kolejowy lub ogranicza jego eksploatacje, gdy nie
zostal on dopuszczony do eksploatacji zgodnie z przepisami ustawy lub nie speinia

wymagan okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 20 lub art. 24
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5)

6)

7)

ust. 5, a w przypadku wagonoéw towarowych — w przepisach rozporzadzenia (UE)
nr 445/2011.”;
w art. 16 w ust. 2 w pkt 1 w lit. b tiret pierwsze 1 drugie otrzymuja brzmienie:
»— budowli — nie moze by¢ wyzsza niz rdwnowartos¢ w ztotych 7.000 euro, ustalona na
zasadach okreslonych w lit. a,
— urzadzenia — nie moze by¢ wyzsza niz rownowarto$¢ w ztotych 7.000 euro, ustalona
na zasadach okreslonych w lit. a,”;
w art. 19:
a) wust 1:
— pkt | otrzymuje brzmienie:
»1) wykaz eksploatowanych typéw pojazdow kolejowych, typéw budowli
1 typoéw urzadzen;”,
— uchyla sig pkt 5,
b) wust. 2:
— pkt 1 otrzymuje brzmienie:
»1) wykaz eksploatowanych typow pojazdow kolejowych;”,

— uchyla sig pkt 5,
¢) wust 3:

— pkt I otrzymuje brzmienie:

»1) wykaz, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1;”,

— uchyla sig pkt 3;
po art. 22e dodaje sig art. 22f i art. 22g w brzmieniu:

LHArt. 22f. 1. Warunkiem dopuszczenia do eksploatacji typow budowli 1 typow
urzadzen, majacych wptyw na poziom bezpieczenstwa ruchu kolejowego, o ktérych
mowa w przepisach wydanych na podstawie ust. 13 pkt 2, jest uzyskanie $wiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji typu dla pierwszego ich egzemplarza.

2. Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu wydaje sie na czas nieokreslony,
a w przypadku nowych typoéw lub koniecznosci wykonania prob eksploatacyjnych, na
czas okreslony — przewidziany na przeprowadzenie tych prob.

3. Organem wlasciwym w sprawach wydania, odmowy wydania i cofania
$wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu jest Prezes UTK.

4. Przed uzyskaniem $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu, typy urzadzen

1 typy budowli podlegaja badaniom technicznym.
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5. Badanie techniczne przeprowadza jednostka organizacyjna, o ktorej mowa
w art. 22g ust. 9.

6. Po przeprowadzeniu z wynikiem pozytywnym badan technicznych, jednostka
organizacyjna, o ktérej mowa w art. 22g ust. 9, wydaje certyfikat zgodnosci typu.

7. Kolejne urzadzenia albo budowle, zgodne z typem, dla ktoérego Prezes UTK
wydal §wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu, uznaje si¢ za dopuszczone do
eksploatacji, jezeli:

1) producent albo jego upowazniony przedstawiciel przeprowadzil procedurg¢ oceny
zgodno$ci z typem, a nastgpnie wystawit deklaracjg zgodnosci z typem albo

2) podmiot zamawiajacy, wykonawca modernizacji, importer, inwestor, dysponent,
zarzadca, uzytkownik bocznicy albo przewoznik kolejowy wystawit deklaracje
zgodno$ci z typem dla urzadzen albo budowli, ktére zamierza wprowadzi¢ do
eksploatacji, po uprzednim przeprowadzeniu przez jednostkg¢ organizacyjna,

o ktoérej mowa w art. 22g ust. 9, badan technicznych niezb¢dnych do stwierdzenia

zgodnosci z typem, zakonczonych wydaniem certyfikatu zgodnos$ci z typem.

8. Prezes UTK, w drodze decyzji, cofa $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji
typu w przypadku stwierdzenia, Ze typ urzadzenia albo typ budowli zagraza
bezpieczenstwu ruchu kolejowego lub bezpieczenstwu przewozu o0sob i rzeczy.

9. W decyzji, o ktorej mowa w ust. 8, Prezes UTK, w zaleznos$ci od przyczyny
bedacej podstawa stwierdzonego zagrozenia, nakazuje:

1) producentowi albo jego upowaznionemu przedstawicielowi odkupienie, we
wskazanym terminie, odpowiednio urzadzen albo budowli zgodnych

z dopuszczonym typem na zadanie podmiotow, ktore faktycznie nimi wtadaja lub
2) powiadomienie przez podmiot, ktéory uzyskal $wiadectwo dopuszczenia do

eksploatacji typu odpowiednio podmiotéw wtadajacych urzadzeniami albo

budowlami, zgodnymi z dopuszczonym typem, o stwierdzonych zagrozeniach,
okreslajac termin i sposob ich powiadomienia.

10. W odniesieniu do sieci kolejowych warunki, o ktorych mowa w ust. 1 1 7,
dotycza typow urzadzen i1 typow budowli przeznaczonych do eksploatacji w zakresie
okreslonym w art. 25a ust. 1, w przypadkach, o ktorych mowa w art. 25d ust. 1 pkt 24,
a takze w przypadku przyznania przez Prezesa UTK odstgpstw, o ktérych mowa
w art. 25f ust. 5 pkt 1 1 ust. 6 pkt 1.
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11. Uzyskanie $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu nie jest wymagane

dla typoéw urzadzen i typow budowli, o ktérych mowa w ust. 1, ujetych w TSI jako

sktadniki interoperacyjnosci i objetych deklaracja WE zgodnosci lub przydatnosci do

stosowania sktadnika interoperacyjnosci.

12. Przepisy ust. 1-11 stosuje si¢ do typow pojazdow kolejowych, o ktérych mowa

w przepisach wydanych na podstawie ust. 13 pkt 2, przeznaczonych do eksploatacji

wylacznie:

1) nabocznicach kolejowych;

2) na infrastrukturze kolejowej obejmujacej linie kolejowe o szeroko$ci torow
mniejszej niz 1435 mm;

3) w metrze;

4) nasieci kolejowej, o ktorej mowa w art. 25a ust. 1 pkt 1.
13. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) tryb wydawania, odmowy wydania i cofania $wiadectw dopuszczenia do
eksploatacji typu;

2) wykaz rodzajow budowli, urzadzeh oraz pojazdoéw kolejowych, dla ktoérych
wymagane jest uzyskanie §wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu;

3) zakres badan technicznych koniecznych do wydania $§wiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu oraz stwierdzenia zgodnosci z typem;

4) szczegdtowe warunki i tryb wydawania certyfikatow zgodnosci typu, certyfikatow
zgodnosci z typem oraz deklaracji zgodnosci z typem,;

5) procedurg oceny zgodnosci z typem;

6) wzor:
a) $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu,
b) certyfikatu zgodnosci typu,
c) certyfikatu zgodnosci z typem,
d) deklaracji zgodnosci z typem.
14. Wydajac rozporzadzenie, o ktorym mowa w ust. 13, uwzglednia sig:

1) =zapewnienie sprawnosci stosowania procedury wydawania $wiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu;

2) konieczno$¢ ujecia w wykazie, o ktérym mowa w ust. 13 pkt 2, urzadzen majacych

wplyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego, budowli stanowiacych elementy
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nawierzchni kolejowej, pojazdéw kolejowych z napgdem, wagondéw i kolejowych

pojazdow specjalnych;

3) konieczno$¢ przeprowadzenia wszystkich niezbednych badan umozliwiajacych
stwierdzenie speiniania wymagan okreslonych we wiasciwych specyfikacjach
technicznych i dokumentach normalizacyjnych;

4) wymagania i procedury w zakresie dopuszczania do eksploatacji elementow
systemu kolei zawarte w przepisach Unii Europejskiej dotyczacych
interoperacyjnosci systemu kolei;

5) moduly procedury oceny zgodnosci opisane w przepisach Unii Europejskiej
ustanawiajacych wspdlne ramy wprowadzania produktow do obrotu;

6) konieczno$¢ ujednolicenia wydawanych dokumentow.

Art. 22g. 1. Prowadzenie dzialalno$ci polegajacej na wykonywaniu badan
technicznych koniecznych do uzyskania §wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu,
a takze stwierdzenia zgodnosci z typem oraz wydawaniu certyfikatow zgodnosci typu
1 certyfikatow zgodnosci z typem, wymaga uzyskania zgody Prezesa UTK.

2. Zgoda na prowadzenie dziatalnosci, o ktorej mowa w ust. 1, moze by¢ udzielona
jednostce organizacyjnej, ktora spelnia nastgpujace wymagania:

1) dysponuje personelem posiadajacym wiedzg techniczng w zakresie odpowiednio
typow budowli, urzadzen albo pojazdéw kolejowych podlegajacych badaniom
technicznym i certyfikacji,

2) jest niezalezna i bezstronna w stosunku do podmiotow bezposrednio lub posrednio
zwiazanych z procesem produkcji odpowiednio typow budowli, urzadzen albo
pojazdoéw kolejowych podlegajacych badaniom technicznym i certyfikacji;

3) dysponuje sprzgtem niezbednym do przeprowadzenia badan technicznych
1 certyfikacji;

4) uzyskata certyfikat akredytacji na podstawie ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r.
o systemie oceny zgodnos$ci (Dz. U. z 2010 r. Nr 138, poz. 935, z 2011 r. Nr 102,
poz. 586 1 Nr 227, poz. 1367 oraz z 2012 r. poz. 1529) w zakresie odpowiadajacym
prowadzonej dziatalnosci.

3. Prezes UTK, w drodze decyzji, udziela zgody na wykonywanie przez jednostke
organizacyjna dziatalno$ci, o ktéorej mowa w ust. 1, jezeli jednostka ta spelnia
wymagania okre$lone w ust. 2. Decyzja wskazuje rodzaje urzadzen, budowli lub

pojazdow kolejowych, ktore jednostka organizacyjna moze badac i certyfikowac.
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4. Prezes UTK, w drodze decyzji, odmawia udzielenia zgody na wykonywanie
przez jednostkg organizacyjna dziatalnos$ci, o ktorej mowa w ust. 1, jezeli jednostka ta
nie spetnia wymagan okreslonych w ust. 2.

5. W przypadku stwierdzenia naruszen wymagan okreslonych w ust. 2, Prezes
UTK, w drodze decyzji, zawiesza uprawnienie do wykonywania przez jednostke
organizacyjna dziatalnosci, o ktéorej mowa w ust. 1, wyznaczajac termin usunigcia
naruszen stanowiacych podstawe zawieszenia.

6. Jednostka organizacyjna uprawniona do wykonywania dziatalnosci, o ktorej
mowa w ust. 1, moze wystapi¢ do Prezesa UTK z wnioskiem o rozszerzenie zakresu
uprawnien okre$lonych w decyzji, o ktérej mowa w ust. 3. Prezes UTK, w drodze
decyzji, rozszerza zakres uprawnien tej jednostki organizacyjnej po stwierdzeniu
spelniania wymagan, o ktérych mowa w ust. 2, w zakresie niezbednym do
przeprowadzania badan 1 certyfikacji rodzajow urzadzen, budowli lub pojazdow
kolejowych objetych wnioskiem.

7. Prezes UTK, w drodze decyzji, ogranicza zakres uprawnien przyznanych
jednostce organizacyjnej w decyzji, o ktorej mowa w ust. 3 albo 6, w razie zaprzestania
spetniania wymagan okre$lonych w ust. 2, w zakresie niezb¢gdnym do badania
i certyfikacji okreslonych rodzajow urzadzen, budowli lub pojazdow kolejowych.

8. Prezes UTK, w drodze decyzji, cofa uprawnienie do wykonywania przez
jednostke organizacyjna dziatalnos$ci, o ktérej mowa w ust. 1, w przypadku:

1) bezskutecznego uptywu terminu na usunigcie naruszen stanowiacych podstawe
zawieszenia uprawnien tej jednostki;

2) stwierdzenia wydawania certyfikatow zgodnosci typu lub certyfikatow zgodnos$ci
ztypem bez uprzedniego przeprowadzenia wszystkich badan technicznych
wskazanych w przepisach wydanych na podstawie art. 22f ust. 13 pkt 3;

3) ukonczenia wobec jednostki organizacyjnej postgpowania likwidacyjnego albo
upadtosciowego obejmujacego likwidacje majatku upadtego;

4) zlozenia przez jednostke organizacyjna pisemnej informacji o zaprzestaniu
wykonywania tej dziatalnosci.

9. Prezes UTK zamieszcza w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie
podmiotowej Urzedu Transportu Kolejowego wykaz jednostek organizacyjnych
uprawnionych do wykonywania badan technicznych koniecznych do uzyskania

swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu, stwierdzania zgodno$ci z typem oraz
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8)
9)

10)

11)

wydawania certyfikatow zgodnos$ci typu i certyfikatow zgodnosci z typem wraz ze

wskazaniem zakresu ich uprawnien.”;

w art. 23 uchyla si¢ ust. 1,2 1 6-8;

w art. 23a w ust. 1 w pkt 3 dodaje sig lit. d w brzmieniu:

»d) gdy na dzien wyrejestrowania aktualnie zarejestrowanego podmiotu
odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) zaden nowy podmiot
nie potwierdzil przyjecia tej funkcji;”;

w art. 23b:

a) po ust. 1 dodaje sig ust. la—1c w brzmieniu:

»la. Pojazdy kolejowe niezgodne z TSI podlegaja weryfikacji obejmujacej
badania:
1) zgodnosci z krajowymi specyfikacjami technicznymi 1 dokumentami

normalizacyjnymi okreslonymi w przepisach wydanych na podstawie art. 25t,
2) zgodnosci z siecia kolejowa, w szczegolnosci w zakresie zgodnosci

charakterystyki technicznej 1 eksploatacyjnej pojazdu kolejowego

z infrastrukturg 1 stalymi instalacjami,
3) parametréw okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 25ta ust. 1
— przeprowadzane przez podmioty uprawnione do przeprowadzania badan
niezbednych do dopuszczenia do eksploatacji pojazdéw kolejowych niezgodnych
z TSI, o ktorych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25ta ust. 1 pkt 8.

1b. Po zakofczeniu z wynikiem pozytywnym badan, o ktérych mowa
w ust. 1a, podmiot uprawniony wydaje certyfikat weryfikacji pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI.

Ic. Na podstawie certyfikatu weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego
z TSI podmiot, ktory wystapit o przeprowadzenie weryfikacji, wydaje deklaracje
weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSL.”,

b) ust. 10 otrzymuje brzmienie:

,»10. Wnioski, o ktérych mowa w ust. 3 1 6, sa rozpatrywane nie pozniej niz
w terminie dwoch miesigcy od dnia zloZzenia kompletnego wniosku wraz
z dokumentami okreslonymi odpowiednio w art. 23e ust. 1 albo 2.”;

w art. 23e w ust. 2 dodaje si¢ pkt 3 i 4 w brzmieniu:

,»3) certyfikat weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI;

4) deklaracj¢ weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSIL.”;
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12) wart. 23g ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Z wnioskiem o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu
kolejowego posiadajacego zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji, wydane
w innym panstwie czlonkowskim Unii Europejskiej, niezgodnego z ktorakolwiek z TSI,
wystepuje dysponent albo producent pojazdu kolejowego, zalaczajac wyniki badan
pojazdu kolejowego przeprowadzonych przez notyfikowane laboratorium badawcze
w odniesieniu do podsysteméw zgodnych z TSI albo podmiot uprawniony, o ktérym
mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25ta ust. 1 pkt 8, w odniesieniu do
pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI.”;

13) w art. 23j ust. 4-6 otrzymuja brzmienie:

4. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM)
w odniesieniu do wagondéw towarowych oraz podmioty zajmujace si¢ utrzymaniem
wagonow towarowych, wykonujace w catosci albo w czg$ci co najmniej jedna z funkcji
utrzymania okreslong w art. 4 ust. 1 lit. b—d rozporzadzenia (UE) nr 445/2011, podlegaja
certyfikacji prowadzonej przez Prezesa UTK na zasadach i w trybie okreslonym
w art. 4-8 tego rozporzadzenia.

5. Prezes UTK, w drodze decyzji, wydaje certyfikaty, odmawia ich wydania,
ogranicza zakres stosowania, zmienia, zawiesza, cofa oraz przedtuza wazno$¢
certyfikatéw, jezeli zachodza przestanki okre§lone w art. 7 rozporzadzenia (UE)
nr 445/2011.

6. Certyfikaty wydane w innych panstwach czionkowskich Unii Europejskiej
podmiotom, o ktérych mowa w ust. 4, sa wazne na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, jezeli zostaly wydane zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 445/2011.”;

14) w art. 24 po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:

»4a. Przepisow ust. 1-4 nie stosuje si¢ do wagonoéw towarowych, dla ktérych
podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) w odniesieniu do
wagonow towarowych wydat zapewnienie potwierdzajace dopuszczenie do uzytkowania
lub przywrécenie do eksploatacji, okreslone w art. 3 ust. 2 lit. f 1 g rozporzadzenia (UE)
nr 445/2011.”;

15) wart. 25a:
a) wust. | wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
,»Przepisow niniejszego rozdziatu oraz art. 23 ust. 3-5 1 art. 23a-23j nie

stosuje sig¢ do:”,
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b) wust. 2 pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,»1) strukturalne:

a) infrastruktura,
b) energia,
c) sterowanie — urzadzenia przytorowe,
d) sterowanie — urzadzenia poktadowe,
e) tabor;”,

c) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»3. Szczegdtowy zakres podsystemow, o ktorych mowa w ust. 2, okreslaja

TSIL.”;

16) art. 25b otrzymuje brzmienie:

»Art. 25b. 1. W przypadku gdy ustawa nie stanowi inaczej, do oceny zgodnosci
podsystemoéw, akredytacji, autoryzacji i notyfikacji w tym zakresie oraz kontroli
spetniania przez podsystemy zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci
systemu kolei, stosuje si¢ odpowiednio przepisy: art. 5 pkt 11-13 1 16, art. 14—18, art. 19
ust. 1 12, ust. 3 pkt 11 2, ust. 4-7, art. 21 ust. 3 1 4, art. 23, art. 26, art. 3840,
art. 40b—40f, art. 40h, art. 401, art. 41, art. 41b, art. 41c oraz art. 43a—44 ustawy z dnia
30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci, z tym ze ilekro¢ w tych przepisach jest
mowa o ,,wprowadzeniu do obrotu” lub ,,wycofaniu z obrotu”, rozumie si¢ przez to
»dopuszczenie do eksploatacji” lub ,,wycofanie z eksploatacji”.

2. W przypadku gdy ustawa nie stanowi inaczej, do oceny zgodnos$ci sktadnikow
interoperacyjnos$ci, akredytacji, autoryzacji i notyfikacji w tym zakresie oraz kontroli
spelniania przez skladniki interoperacyjnos$ci zasadniczych wymagan dotyczacych
interoperacyjnosci systemu kolei stosuje si¢ przepisy: art. 4, art. 5 pkt 11-13 1 16,
art. 12, art. 13a—18, art. 19 ust. 11 2, ust. 3 pkt 11 2, ust. 4-7, art. 21 ust. 3 1 4, art. 23,
art. 26, art. 37-40m oraz art. 43a—45 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny
zgodnosci, z tym ze ilekro¢ w tych przepisach jest mowa o ,,wprowadzeniu do obrotu”
lub ,,wycofaniu z obrotu”, rozumie si¢ przez to ,,dopuszczenie do eksploatacji” lub
»wycofanie z eksploatacji”.”;

17) w art. 25ca ust. 7 otrzymuje brzmienie:

,»7. Producent podsystemu albo jego upowazniony przedstawiciel, zarzadca,

przewoznik kolejowy, dysponent, importer, wykonawca modernizacji, inwestor albo

podmiot zamawiajacy dotacza dokumentacj¢ zwiazana z ocena zgodno$ci do deklaracji
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weryfikacji WE podsystemu, ktora przesyla Prezesowi UTK oraz wlasciwemu organowi
kazdego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, ktore o to wystapi.”;

18) w art. 25cb:
a) ust. 213 otrzymuja brzmienie:

,»2. Producent podsystemu albo jego upowazniony przedstawiciel, zarzadca,
przewoznik kolejowy, dysponent, importer, wykonawca modernizacji, inwestor
albo podmiot zamawiajacy zwraca si¢ do wybranej przez siebie notyfikowanej
jednostki certyfikujacej z wnioskiem o dokonanie na podstawie TSI weryfikacji
WE podsystemu z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci
systemu kolei.

3. Producent podsystemu albo jego upowazniony przedstawiciel, zarzadca,
przewoznik kolejowy, dysponent, importer, wykonawca modernizacji, inwestor
albo podmiot zamawiajacy sa obowiazani przekaza¢ Prezesowi UTK informacj¢
o wszczeciu procedury weryfikacji WE podsystemu z zasadniczymi wymaganiami
dotyczacymi interoperacyjno$ci systemu kolei w terminie 14 dni od dnia
podpisania umowy z jednostka notyfikowana.”,

b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

»J. Jezeli przewiduje to odpowiednia TSI lub na zadanie producenta
podsystemu albo jego upowaznionego przedstawiciela, zarzadcy, przewoznika
kolejowego, dysponenta, importera, wykonawcy modernizacji, inwestora albo
podmiotu zamawiajacego, notyfikowana jednostka certyfikujaca dzieli podsystem
na okreslone czgsci lub sprawdza jego zgodno$¢ z zasadniczymi wymaganiami
dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei na okreslonych etapach.”,

¢) po ust. 5 dodaje si¢ ust. S5a—5¢ w brzmieniu:

»Ja. Po przeprowadzeniu czynnosci, o ktorych mowa w ust. 5, jezeli ocena
zgodnosci podsystemu jest pozytywna, notyfikowana jednostka certyfikujaca
wydaje posredni certyfikat weryfikacji WE podsystemu odpowiednio dla
okreslonej czesci podsystemu lub dla okreslonego etapu.

5b. Na podstawie posredniego certyfikatu weryfikacji WE podsystemu
podmiot, o ktdrym mowa w ust. 5, na rzecz ktdérego wystawiono ten certyfikat,
wystawia posrednia deklaracj¢ weryfikacji WE podsystemu, do ktoérej zatacza
dokumentacj¢ techniczna okreslona w przepisach wydanych na podstawie art. 25ta

ust. 1 pkt 4.
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5c. Dokumenty, o ktorych mowa w ust. 5a 1 5b, zawieraja odniesienie do

wiasciwych TSI, ktorych dotyczyta ocena zgodnosci.”,
d) wust. 6:
— pkt 1 otrzymuje brzmienie:
»1) zgodnos¢ podsystemu z projektem i posrednimi certyfikatami weryfikacji
WE podsystemu, o ile uprzednio zostaly wydane;”,
— uchyla si¢ pkt 2,
— pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3) czy certyfikaty, o ktérych mowa w pkt 1, uwzgledniaja wymagania TSI;”,
—  pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,»0) czy budowle i urzadzenia, ujgte w wykazie, o ktorym mowa w art. 22f
ust. 13 pkt 2, wchodzace w sktad podsystemu, zostaty dopuszczone do
eksploatacji zgodnie z przepisami ustawy;”,

— dodaje si¢ pkt 7 1 8 w brzmieniu:

»1) wszystkie elementy podsystemu nieobjete posrednimi certyfikatami
weryfikacji WE podsystemu;

8) wyniki koncowych préb podsystemu.”,

e) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

, 7. Po dokonaniu pozytywnej weryfikacji WE podsystemu na etapie projektu,
budowy i1 koncowych préb podsystemu, notyfikowana jednostka certyfikujaca
wydaje certyfikat weryfikacji WE podsystemu.”,

f)  po ust. 7 dodaje si¢ ust. 7a i 7b w brzmieniu:

,»7a. Jezeli notyfikowana jednostka certyfikujaca nie sprawdzita w catosci albo
w czesci zgodnosci ze wszystkimi TSI, ktore maja zastosowanie dla danego
podsystemu, certyfikat weryfikacji WE podsystemu zawiera doktadne odniesienie
do TSI albo ich czgsci, z ktorymi zgodno$¢ nie zostata sprawdzona.

7b. Na podstawie certyfikatu weryfikacji WE podsystemu, producent
podsystemu albo jego upowazniony przedstawiciel, zarzadca, przewoznik
kolejowy, dysponent, importer, wykonawca modernizacji, inwestor albo podmiot
zamawiajacy wystawia deklaracjg¢ weryfikacji WE podsystemu, do ktorej zalacza
dokumentacj¢ techniczna okreslona w przepisach wydanych na podstawie art. 25ta
ust. 1 pkt4.”,

g) uchyla sig ust. 9;
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19) w art. 25d:
a) wust. 1 pkt2 i3 otrzymuja brzmienie:

»2) sieci kolejowych albo ich cze$ci nieobjetych obowiazkiem stosowania TSI,
lub

3) typoéw urzadzen i typow budowli, o ktorych mowa w art. 22f ust. 1, nieujgtych
we wlasciwej TSI jako sktadniki interoperacyjnosci, lub”,

b) uchyla si¢ ust. 6;
20) w art. 25e:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,l. Zarzadcy 1 przewoznicy kolejowi moga eksploatowaé wylacznie
podsystemy strukturalne, na ktére Prezes UTK wydal zezwolenie na dopuszczenie
do eksploatacji.”,

b) poust. 1 dodaje sig ust. la w brzmieniu:

»la. Podsystem strukturalny moze by¢ dopuszczony do eksploatacji
w systemie kolei na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, jezeli:

1) jest zbudowany i zainstalowany w taki sposOb, ze spelnia zasadnicze
wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu kolei oraz jest zapewniona
jego zgodnos¢ z istniejacym systemem kolei, w sktad ktorego wchodzi;

2) skladniki interoperacyjnosci, z ktorych jest zbudowany, sa wiasciwie
zainstalowane 1 wykorzystywane zgodnie z przeznaczeniem;

3) urzadzenia i budowle, ujgte w wykazie, o ktorym mowa w art. 22f ust. 13
pkt 2, ktére wchodza w jego sktad, zostaly dopuszczone do eksploatacji
zgodnie z przepisami ustawy.”,

¢) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 2, zalacza sig¢:

1) deklaracj¢ weryfikacji WE podsystemu;

2) certyfikat weryfikacji WE podsystemu;

3) dokumentacj¢ przebiegu weryfikacji WE podsystemu;

4)  kopie dokumentéw potwierdzajacych dopuszczenie do eksploatacji urzadzen
lub budowli ujetych w wykazie, o ktorym mowa w art. 22f ust. 13 pkt 2,
wchodzacych w sktad podsystemu.”,

d) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:
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»3a. W przypadkach, o ktorych mowa w art. 25d ust. 1 pkt 2—4 oraz art. 25f
ust. 5 pkt 1 1 ust. 6 pkt 1, gdy w sklad podsystemu nie wchodza sktadniki
interoperacyjnosci objete deklaracjia WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania
sktadnika interoperacyjnos$ci, przepiséw ust. la pkt 2 i ust. 3 pkt 1-3 nie stosuje
sig.”,

w ust. 5:
— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) jako czg$¢ procedury prowadzacej do wydania deklaracji WE zgodnosci
lub przydatnosci do stosowania skladnika interoperacyjnosci oraz
deklaracji weryfikacji WE podsystemu, okre§lonej we whasciwej TSI;”,

— po pkt 1 dodaje si¢ pkt 1a w brzmieniu:

»la) jako czgs¢ procedury prowadzacej do wydania §wiadectwa dopuszczenia
do eksploatacji typu dla urzadzen albo budowli ujetych w wykazie,
o ktorym mowa w art. 22f ust. 13 pkt 2, ktére wchodza w sktad

podsystemu;”;

21) art. 25f otrzymuje brzmienie:

»Art. 25f. 1. Producent podsystemu albo jego upowazniony przedstawiciel,

zarzadca, przewoznik kolejowy, dysponent, importer, wykonawca modernizacji,

inwestor albo podmiot zamawiajacy moze wystapi¢ do Prezesa UTK z wnioskiem

o przyznanie odstepstwa od obowiazku stosowania TSI w przypadku:

1)

2)

3)

publikacji nowych TSI w czasie:

a) projektowania lub budowy nowego podsystemu albo

b) modernizacji lub odnowienia istniejacego podsystemu albo jego czgsci

— bedacych na zaawansowanym etapie realizacji lub begdacych przedmiotem
zobowiazan umownych;

projektéw dotyczacych odnowienia lub modernizacji istniejacego podsystemu —
gdy skrajnia fadunkowa, szerokos$¢ toru, odstgp miedzy osiami toréw lub system
zasilania elektrotrakcyjnego tego podsystemu nie sa zgodne z TSI dotyczacymi
tego podsystemu;

projektow dotyczacych odnowienia, rozbudowy lub modernizacji istniejacego
podsystemu — gdy zastosowanie TSI podwazyloby optacalnos¢ ekonomiczna

projektu lub spdjnos¢ sieci kolejowej na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;
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4) koniecznosci szybkiego przywrdcenia spdjnosci sieci kolejowej w nastgpstwie
powaznego wypadku lub kleski zywiotowej — gdy z przyczyn ekonomicznych lub
technicznych nie jest mozliwe czg$ciowe lub pelne zastosowanie TSI;

5) pojazdow kolejowych jadacych do lub z panstw innych niz panstwa cztonkowskie
Unii Europejskiej, w ktorych szeroko$¢ toru rézni sig od tej, ktora jest stosowana
na gtownej sieci kolejowej na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j.

2. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, zatacza si¢ dokumentacj¢ w postaci
papierowej oraz w postaci elektronicznej zawierajaca:

1) opis prac, urzadzen, budowli, pojazdow, oprogramowan i ustug, ktérych dotyczy
odstepstwo, dokladne okreslenie terminéw realizacji przedsigwzigcia, ktdrego
dotyczy odstepstwo, parametréw technicznych, potozenia geograficznego oraz
zakresu technicznego i eksploatacyjnego oddziatywania na system kolei;

2) odniesienie do TSI, ktérych dotyczy wniosek o przyznanie odstepstwa;

3) odniesienie do krajowych specyfikacji technicznych i  dokumentéw
normalizacyjnych okreslonych przez wnioskodawce, wskazanych w przepisach
wydanych na podstawie art. 25t;

4) w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, dowody poswiadczajace
zaawansowany etap realizacji projektu;

5) uzasadnienie techniczne, ekonomiczne, handlowe, eksploatacyjne lub
administracyjne wskazujace na konieczno$¢ udzielenia odstepstwa;

6) inne dokumenty uzasadniajace wniosek o przyznanie odstgpstwa.

3. Prezes UTK przekazuje Komisji Europejskiej informacje o planowanym
odstepstwie wraz z dokumentacja, o ktérej mowa w ust. 2, w postaci papierowej oraz
w postaci elektronicznej, a takze opis srodkow, jakie planuje podja¢ w celu wspierania
koncowej interoperacyjnosci projektu. W przypadku nieznacznego odstgpstwa opis ten
nie jest wymagany.

4. Po przekazaniu informacji, o ktérej mowa w ust. 3, Prezes UTK zawiesza
postgpowanie w sprawie przyznania odstgpstwa od obowiazku stosowania TSI do czasu
wydania opinii przez Komisj¢ Europejska.

5. W przypadkach, o ktéorych mowa w ust. 1 pkt 1 i 4, Prezes UTK, w drodze
decyzji, moze:

1) przyzna¢ odstgpstwo od obowiazku stosowania TSI po uprzednim uzyskaniu

pozytywnej opinii Komisji Europejskiej, albo
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2) odmowi¢ przyznania odstgpstwa od obowiazku stosowania TSI, jezeli stwierdzi,

ze nie zachodza okolicznos$ci, wskazane odpowiednio w ust. 1 pkt 1 albo 4.

6. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2, 3 1 5, Prezes UTK, w drodze
decyzji, moze:

1) przyzna¢ odstepstwo od obowiazku stosowania TSI, jezeli Komisja Europejska:

a) wydala pozytywna opinig, nie poézniej niz w terminie szesciu miesi¢cy od dnia

przekazania jej kompletnej dokumentacji, albo

b) nie wydata opinii w terminie 6 miesi¢cy od dnia przekazania jej kompletnej
dokumentacji, albo

2) odmowic¢ przyznania odstgpstwa od obowiazku stosowania TSI:

a) po uzyskaniu negatywnej opinii Komisji Europejskiej, wydanej nie pozniej
niz w terminie szeSciu miesigcy od dnia przekazania jej kompletnej
dokumentacji, albo

b) jezeli stwierdzi, ze nie zachodza okoliczno$ci wskazane odpowiednio w ust. 1
pkt 2, 3, albo 5.

7. Niezaleznie od ztozenia wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, Prezes UTK
przekazuje Komisji Europejskiej, w terminie roku od dnia wejscia w zycie kazdej TSI,
wykaz projektow prowadzonych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i bedacych na
zaawansowanym etapie realizacji.”;
art. 25g otrzymuje brzmienie:

»Art. 25g. 1. Prezes UTK prowadzi krajowy rejestr infrastruktury (RINF) w postaci
elektronicznej, zgodnie z przepisami wydanymi przez Komisj¢ Europejska dotyczacymi
wspolnej specyfikacji rejestru infrastruktury kolejowe;.

2. W krajowym rejestrze infrastruktury (RINF) gromadzi si¢ dane umozliwiajace
identyfikacje bocznic kolejowych oraz okre§lonych czg$ci infrastruktury kolejowej wraz
ze wskazaniem charakterystyki i parametréw technicznych podsystemoéw strukturalnych,
z ktorych te czesci si¢ sktadaja.

3. Zarzadcy 1 uzytkownicy bocznic kolejowych sa obowiazani do przekazywania
Prezesowi UTK danych dotyczacych zarzadzanej przez nich infrastruktury kolejowe;
oraz bocznic kolejowych, ktore podlegaja publikacji w krajowym rejestrze infrastruktury
(RINF).

4. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:
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warunki, form¢ 1 tryb przekazywania Prezesowi UTK przez zarzadcow

1 uzytkownikow bocznic kolejowych danych podlegajacych publikacji w krajowym

rejestrze infrastruktury (RINF);

sposob prowadzenia krajowego rejestru infrastruktury (RINF), w tym:

a) sposob wprowadzania danych rejestrowych, wprowadzania zmian danych
rejestrowych oraz ich wykreslania z krajowego rejestru infrastruktury (RINF),

b) czestotliwo$¢ aktualizacji danych rejestrowych w krajowym rejestrze
infrastruktury (RINF);

wzor krajowego rejestru infrastruktury (RINF), szczegoétowy zakres danych

rejestrowych w nim ujgtych oraz jego opis funkcjonalny i techniczny, w tym opis

formatu danych rejestrowych oraz wymagania w zakresie jego funkcjonowania.

5. Wydajac rozporzadzenie, o ktorym mowa w ust. 4, uwzglednia sig:

przepisy Unii Europejskiej dotyczace krajowych rejestrow infrastruktury;

potrzebe zagwarantowania spojnosci pod wzgledem zawartosci danych 1 ich

formatu z rejestrami prowadzonymi przez zarzadcOw w innych panstwach

cztonkowskich Unii Europejskiej;

parametry techniczno-eksploatacyjne infrastruktury kolejowej 1 bocznic

kolejowych ujete w krajowym rejestrze infrastruktury (RINF).”;

23) w art. 25s ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Notyfikowane jednostki certyfikujace sa obowiazane do publikowania na

swoich stronach internetowych, corocznie, w terminie do konca pierwszego kwartatu:

1)

2)

wykazu wnioskoéw o dokonanie:

a) weryfikacji WE podsystemu oraz o dokonanie posredniej weryfikacji WE
podsystemu,

b) oceny WE zgodno$ci lub przydatnosci do stosowania sktadnika
interoperacyjnosci;

informacji o wydanych:

a) certyfikatach weryfikacji WE podsystemu 1 przypadkach odmowy ich
wydania,

b) posrednich certyfikatach weryfikacji WE podsystemu i przypadkach odmowy
ich wydania,

c) certyfikatach WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skladnika

interoperacyjnosci i przypadkach odmowy ich wydania.”;
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24) art. 25ta otrzymuje brzmienie:

LArt. 25ta. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu okres$li, w drodze

rozporzadzenia, dla systemu kolei:

1)
2)

3)
4)

5)

6)

7)

8)

1))

2)

3)

4)

5)

6)

wykaz sktadnikéw interoperacyjnosci dla podsystemows;

zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu kolei dla
podsystemow i sktadnikéw interoperacyjnosci,

warunki przeprowadzania weryfikacji WE podsystemu;

tres¢ deklaracji weryfikacji WE podsystemu 1 posredniej deklaracji weryfikacji WE
podsystemu oraz zakres dokumentacji technicznej zalaczanej do tych deklaracji;
procedury weryfikacji pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI oraz tres¢
deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI;

tres¢ deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika
interoperacyjnosci,

wykaz parametrow pojazdu kolejowego do skontrolowania w celu dopuszczenia do
eksploatacji pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI;

wykaz podmiotéw uprawnionych do przeprowadzania badan niezbgdnych do
dopuszczenia do eksploatacji pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI.

2. Wydajac rozporzadzenie, o ktorym mowa w ust. 1, uwzglednia sig:
obowiazujace TSI,

wymagania niezbedne dla zapewnienia bezpiecznego i1 niezaktdconego ruchu
pojazdow kolejowych w systemie kolei;

konieczno$¢ zapewnienia notyfikowanej jednostce certyfikujacej wszelkich
informacji, ktore sa niezb¢dne do witasciwego przeprowadzenia weryfikacji WE
podsystemu;

konieczno$¢ zataczenia do deklaracji weryfikacji WE podsystemu dokumentow
zawierajacych charakterystyke techniczna podsystemu oraz certyfikatow
i deklaracji wytworzonych w toku procedury weryfikacji WE podsystemu;
konieczno$¢ zalaczenia do posredniej deklaracji weryfikacji WE podsystemu
dokumentow zawierajacych charakterystyke techniczna catosci albo czgsci
podsystemu na etapie projektowania lub budowy podsystemu;

konieczno$¢ przeprowadzenia procedur weryfikacji pojazdéw kolejowych

niezgodnych z TSI w oparciu o moduty oceny zgodnosci;

www.inforlex.pl



20—

7)  konieczno$¢ wskazania w deklaracji WE zgodno$ci lub przydatnosci do stosowania
sktadnika interoperacyjno$ci moduldw zastosowanych przy ocenie zgodnos$ci lub
przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci z zasadniczymi
wymaganiami;

8) konieczno$¢ przeprowadzenia badan parametrow odnoszacych si¢ do konstrukcji
pojazdu kolejowego, jego wspoldziatania z torem kolejowym, a takze urzadzen,
systemow, ukladow 1 interfejséw niezbednych dla zapewnienia wymaganego
poziomu bezpieczenstwa;

9) konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa przewozu osob i rzeczy.”.

Art. 2. Do postgpowan w sprawie wydania, przedluzenia wazno$ci, zmiany lub
cofnigcia $wiadectwa bezpieczenstwa, wszczetych a niezakonczonych przed dniem wejscia

W Zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 3. 1. Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego wydane
przed dniem wejScia w Zycie niniejszej ustawy zachowuja wazno$¢ 1 uprawniaja do
wykonywania przewozoéw kolejowych zgodnie z warunkami okreslonymi w tych
dokumentach.

2. Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzenia przeznaczonego do
prowadzenia ruchu kolejowego oraz $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu budowli
przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego, wydane przed dniem wejscia w zycie
niniejszej ustawy, zachowuja wazno$¢ 1 uprawniaja do prowadzenia ruchu kolejowego
zgodnie z warunkami okreslonymi w tych dokumentach.

3. Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu na czas nieokreslony moze zostaé
wydane na dotychczasowych zasadach na urzadzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu
kolejowego, budowle przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazdy
kolejowe, na ktore Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego, przed dniem wejscia w zycie
niniejszej ustawy, wydat §wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu na czas okreslony.

4. Do postgpowan dotyczacych wydania oraz cofania $§wiadectw dopuszczenia do
eksploatacji typu, wszczetych a niezakonczonych przed dniem wejscia w Zycie niniejszej

ustawy, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 4. Jednostki, ktoére przed dniem wejScia w Zzycie niniejszej ustawy, zostaly
upowaznione do przeprowadzania badan koniecznych do uzyskania §wiadectw dopuszczenia

do eksploatacji typu, na podstawie przepisow wydanych na podstawie art. 23 ust. 7 pkt 1 lit. b
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ustawy, o ktorej mowa w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, moga wykonywa¢ badania
w zakresie okreslonym w tych przepisach, a takze wydawac certyfikaty zgodnosci typu
1 certyfikaty zgodnosci z typem dla typoéw urzadzen, budowli i pojazdow kolejowych, do

badania ktorych sa upowaznione, nie dtuzej niz do dnia 31 grudnia 2015 r.

Art. 5. Do postgpowan w sprawie przyznania odstgpstwa od stosowania technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci, o ktorych mowa w art. 25f ust. 2 ustawy, o ktérej mowa
w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, wszczetych a niezakonczonych przed dniem wejscia

W Zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 6. 1. Zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego,
wydane przed dniem wejScia w zycie niniejszej ustawy, zachowuja waznos$¢ przez okres,
na jaki zostaty wydane.

2. Posrednie certyfikaty weryfikacji WE podsystemu, posrednie deklaracje weryfikacji
WE podsystemu, certyfikaty weryfikacji WE podsystemu, deklaracje weryfikacji WE
podsystemu oraz deklaracje zgodnosci z typem, wydane przed dniem wejScia w zycie
niniejszej ustawy, zachowuja waznos$¢ i uprawniaja do ubiegania si¢ o wydanie zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego.

3. Do postgpowan dotyczacych zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu
strukturalnego, wszczgtych a niezakonczonych przed dniem wejScia w zycie niniejszej

ustawy, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 7. Zarzadcy infrastruktury i uzytkownicy bocznic kolejowych przekaza Prezesowi
Urzedu Transportu Kolejowego dane rejestrowe ujgte w krajowym rejestrze infrastruktury
(RINF) dotyczace infrastruktury kolejowej 1 bocznic kolejowych dopuszczonych do
eksploatacji przed dniem wejScia w zycie niniejszej ustawy, w zakresie:

1) infrastruktury kolejowej wchodzacej w sktad korytarzy towarowych nr 5 1 8 okreslonych

w zalaczniku do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 913/2010

z dnia 22 wrzeénia 2010 r. w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na

konkurencyjny transport towarowy (Dz. Urz. UE L 276 z 20.10.2010, str. 22),

w przypadku utworzenia tych korytarzy:

a) przed dniem 16 grudnia 2014 r. — w terminie do dnia 16 marca 2015 r.,

b) po dniu 15 grudnia 2014 r. — w terminie trzech miesigcy od dnia utworzenia danego

korytarza;

2) infrastruktury kolejowej innej niz okreslona w pkt 1, dopuszczonej do eksploatacji:
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a) przed dniem 19 lipca 2008 r. — w terminie do dnia 16 marca 2017 r.,

b) po dniu 18 lipca 2008 r. i przed dniem 16 marca 2012 r. — w terminie do dnia
16 marca 2015 r.,

¢) po dniu 15 marca 2012 r. — w terminie sze$ciu miesi¢cy od dnia wejScia w zycie
niniejszej ustawys;

3) bocznic kolejowych — w terminie do dnia 16 marca 2019 r.

Art. 8. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 16 ust. 4
ustawy, o ktoérej mowa w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, zachowuja moc do dnia
wejscia w zycie przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art. 16 ust. 4 ustawy,
o ktorej mowa w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, jednak nie dtuzej niz przez

okres 12 miesiecy od dnia wej$cia w Zycie niniejszej ustawy.

Art. 9. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 6 miesigcy od dnia ogloszenia.

05/14rch
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UZASADNIENIE

Celem nowelizacji jest dostosowanie ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94, z pdézn. zm.) zwanej dalej ,,ustawa
o transporcie kolejowym”, do przepisow prawa Unii Europejskiej w odniesieniu do
nastgpujacych zagadnien:
1) dopuszczanie do eksploatacji wyrobow oraz okreslonych czgéci systemu kolei
w celu osiagnigcia interoperacyjnosci systemu kolei w UE;
2) prowadzenie krajowego rejestru infrastruktury kolejowe;;
3) certyfikowanie podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie wagondéw
towarowych.
W powyzszym zakresie projekt ustawy zapewnia transpozycje dyrektywy Komisji
Europejskiej 2011/18/UE z dnia 1 marca 2011 r. zmieniajacej zataczniki II, V 1 VI do
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnos$ci
systemu kolei we Wspolnocie (Dz. Urz. UE L 57 z 2.3.2011, str. 21), zwanej dalej
»dyrektywa 2011/18/UE”. Przepisy ustawy maja ponadto na celu dostosowanie prawa
krajowego w zakresie umozliwiajacym wykonanie decyzji wykonawcze] Komisji
2011/633/UE z dnia 15 wrze$nia 2011 r. w sprawie wspolnych specyfikacji rejestru
infrastruktury kolejowej (Dz. Urz. UE L 256 z 01.10.2011, str. 1), zwanej dalej
»decyzja 2011/633/UE”, oraz rozporzadzenia Komisji (UE) nr 445/2011 z dnia 10 maja
2011 r. w sprawie systemu certyfikacji podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie
w zakresie obejmujacym wagony towarowe oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE)
nr 653/2007 (Dz. Urz. UE L 122 =z 11.05.2011, str. 22), zwanego dalej
,rozporzadzeniem (UE) nr 445/2011”.

2. Transpozycja dyrektywy 2011/18/UE

Dyrektywa 2011/18/UE wprowadza zmiany w zakresie klasyfikacji podsystemow
strukturalnych systemu kolei dokonujac podzialu podsystemu ,,Sterowanie” na dwie
czeSci — przytorowa 1 poktadowa (projektowany art. 25a ust. 2 pkt 1 ustawy
zmienianej). Zmiana jest spowodowana faktem, iz podsystem ,,Sterowanie” sktada si¢
zurzadzen przytorowych 1 poktadowych, ktoére wspolpracuja ze soba, jednakze
fizycznie sa instalowane na r6znych podsystemach: ,, Tabor” i ,Infrastruktura” zatem
nalezy je uzna¢ za dwa oddzielne podsystemy.

Zmiany przewidziane w dyrektywie obejmuja takze:
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1) Zmiang procedur weryfikacji elementow podsystemow strukturalnych nieobjgtych
obowiazkiem stosowania wymagan interoperacyjnosci lub podsystemow, w sktad
ktorych wechodza typy urzadzen lub typy budowli, nieujete we whasciwej TSI jako
sktadniki interoperacyjnosci. Dla ktorych badania sa przeprowadzane przez
jednostki upowaznione i w przypadku ktérych zastosowanie maja przepisy
krajowe. Odpowiednie przepisy w tym zakresie zawarte sa w projektowanym
art. 22f;

2) Okreslenie przestanek przeprowadzania posredniej weryfikacji WE podsystemu
oraz wydawania dokumentéw jej towarzyszacych: posredniego -certyfikatu
weryfikacji WE podsystemu oraz posredniej deklaracji weryfikacji WE
podsystemu. Zmiany oraz dodanie nowych jednostek w art. 25cb maja na celu
doprecyzowanie procedury posredniej weryfikacji WE podsystemu. Przepisy te
okreslaja: okoliczno$ci, kiedy i1 na jakich etapach moze by¢ przeprowadzona
posrednia weryfikacja WE podsystemu, podmioty, ktére moga wnioskowac
o przeprowadzenie takiej weryfikacji oraz dokumenty, ktore sa wydawane po jej
zakonczeniu, zarowno przez jednostke notyfikowana, jak i przez wnioskodawce.

W projekcie ustawy (art. 22g) przewidziano zmiang sposobu wyboru podmiotow,

ktére przeprowadzaja badania techniczne niezbgdne do wydania $wiadectwa

dopuszczenia do eksploatacji okreslonych typéw urzadzen, budowli i pojazdoéw
kolejowych. W dotychczasowym stanie prawnym podmioty te byly wskazywane
bezposrednio w rozporzadzeniu ministra wtasciwego do spraw transportu. Majac na
uwadze réznorodnos$¢ form prawnych, w jakich dzialaja podmioty uprawnione do
przeprowadzania tych badan (instytuty badawcze, spotki prawa handlowego, szkoty
wyzsze), jak réwniez rdéznice w zakresie ich potencjalu organizacyjnego

1 technicznego, projektodawca zaproponowal okreslenie ustawowych wymagan,

jakie powinny zosta¢ spetnione, a nastgpnie zweryfikowane, przez centralny organ

administracji rzadowej wlasciwy w sprawach kolejnictwa w celu zapewnienia
odpowiedniego poziomu wykonywanych badan.

W odniesieniu do wydawania $§wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu dla

typow pojazddéw kolejowych, nalezy wskaza¢, iz dopuszczenie w tym trybie moze

nastapi¢ jedynie dla pojazdow kolejowych przeznaczonych do eksploatacji
wylacznie na bocznicach kolejowych, kolejach waskotorowych i liniach kolejowych,

ktore ze wzgledow funkcjonalnych sa wyodrgbnione z systemu kolei. W pozostalym
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zakresie pojazdy kolejowe wprowadzane do eksploatacji powinny uzyskac
zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji dla pojazdu kolejowego zgodnego z TSI
albo niezgodnego z TSI, w jednym z trybow przewidzianych w art. 23b—23g ustawy
o transporcie kolejowym.

Podmioty wyznaczone w trybie dodawanego art. 22g wraz z podmiotami
wyznaczonymi do badania pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI, ktore zostaly
okreslone w przepisach wydanych na podstawie projektowanego art. 25ta ust. 1
pkt 8, beda tacznie tworzy¢ grupe okreslana w prawie Unii Europejskiej jako tzw.
podmioty wyznaczone, wskazane do przeprowadzania badan 1 certyfikacji
niezb¢dnych do dopuszczania do eksploatacji pojazdow, urzadzen i budowli,
w przypadkach gdy nie stosuje si¢ technicznych specyfikacji interoperacyjnosci.
Zgodnie z zaleceniami Komisji Europejskiej w przypadku dopuszczenia do
eksploatacji w oparciu o wymagania krajowe podmiot wyznaczony przez panstwa
cztonkowskie (zob. uzasadnienie do art. 22g) stosuje procedur¢ zblizona do
procedury weryfikacji WE, sporzadzajac certyfikat oraz opracowujac dokumentacje
techniczna.  Wnioskodawca  natomiast  sporzadza  deklaracje  zgodnos$ci
z wymaganiami obowiazujacymi w danym pafstwie cztonkowskim.! Majac
powyzsze na uwadze, jak rowniez uwzgledniajac dotychczasowe rozwigzania
obowiazujace w Polsce polegajace na przeprowadzaniu badan technicznych
w odniesieniu do typéw urzadzen 1 typow budowli, majacych wplyw na
bezpieczenstwo ruchu kolejowego, w art. 22f ustawy zmienianej zaproponowano,
aby dopuszczanie do eksploatacji typéw urzadzen i typéw budowli (w ograniczonym
zakresie takze typow pojazdéow kolejowych) stosowanych w kolejnictwie, dla
ktorych nie stosuje si¢ wymagan okreslonych w technicznych specyfikacjach
interoperacyjnosci, nastgpowato w sposéb zblizony do dopuszczania do eksploatacji

sktadnikéw interoperacyjnosci.

2. Zapewnienie wykonania rozporzadzenia (UE) nr 445/2011

! Pkt 4.2.2 Zalecenie Komisji 2011/217/UE z dnia 29 marca 2011 r. w sprawie zezwolef na dopuszczenie
do eksploatacji podsystemow strukturalnych i pojazdéw na mocy dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2008/57/WE (Dz. Urz. UE L 95 z 08.04.2011, str. 1-29), s. 10.
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Zmiany w zakresie zasad certyfikacji podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie
wagonéw towarowych polegaja na doprecyzowaniu zadan Prezesa UTK
w odniesieniu do certyfikowania podmiotéw zajmujacych si¢ utrzymaniem wagonow
towarowych, ktore wykonuja w calosci albo w czesci co najmniej jedna z funkcji
utrzymania okreslonych w rozporzadzeniu (UE) nr 445/2011. Podmioty te —
stosownie do postanowien rozporzadzenia (UE) nr 445/2011 — podlegaja certyfikacji
dobrowolnej. Dotychczasowe brzmienie art. 23j ust. 4 wskazywato, ze Prezes UTK
jest wihasciwy jedynie w sprawach certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za
utrzymanie wagonow towarowych (ECM), ktore sa obowiazane do uzyskania
odpowiedniego certyfikatu.

W celu wyeliminowania problemu dotyczacego dublowania wydawania
dokumentow potwierdzajacych sprawno$¢ techniczna wagondéw towarowych
wynikajacego z braku spojnosci pomigdzy aktualnym brzmieniem art. 24 ustawy
zmienianej a przepisami rozporzadzenia (UE) nr 445/2011, wprowadzono zmiany
w tym artykule polegajace na zwolnieniu z obowiazku wydawania $wiadectw
sprawnos$ci technicznej dla wagonéw towarowych objetych systemem utrzymania
podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM), dla ktorych
podmiot ten wydal dokument (zapewnienie) dopuszczenia do eksploatacji,
a w przypadku uprzedniego wycofania z eksploatacji — przywrdcenia do eksploatacji,
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 445/2011. Zasada ta bedzie miala zastosowanie
do wszystkich podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdu kolejowego
(ECM) certyfikowanych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 445/2011, w tym
rowniez do tych, ktore uzyskaly wymagany certyfikat w innym panstwie
cztonkowskim Unii Europejskiej 1 wykonuja funkcje utrzymania dla wagonow
towarowych zarejestrowanych w krajowym rejestrze pojazdow kolejowych (NVR)
w Polsce.

Majac na uwadze, iz przepisy § 3 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 2 listopada 2006 r. w sprawie dokumentéw, ktore powinny znajdowac si¢
w pojezdzie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 9, poz. 63), okreslaja obowiazek
posiadania przez obstuge pociagu $wiadectwa sprawnosci technicznej, w celu m.in.
umozliwienia przeprowadzenia czynno$ci kontrolnych przez pracownikéw Urzedu
Transportu Kolejowego, przywotane rozporzadzenie zostanie zastapione nowym

rozporzadzeniem wydanym na podstawie art. 25 ust. 1 nowelizowanej ustawy.
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Konsekwencja projektowanych zmian bedzie réwniez konieczno$¢ wydania nowego
rozporzadzenia zast¢pujacego rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
15 lutego 2005 r. w sprawie swiadectw sprawnosci technicznej pojazdow kolejowych

(Dz. U. Nr 37, poz. 330, z p6zn. zm.).

Omowienie szczegdtowych rozwiazan przyjetych w projekcie ustawy

Art. 1 pkt 1 — zmiana o charakterze redakcyjnym w zwiazku z uchyleniem art. 23 ust. 1
ustawy zmienianej (art. 1 pkt 7 ustawy zmieniajacej). Dopuszczanie do eksploatacji
urzadzen, budowli i pojazdéw kolejowych, w tym rowniez na bocznicach kolejowych,
kolejach waskotorowych oraz w metrze bedzie realizowane na warunkach i w trybie

przewidzianych w art. 22f ustawy zmieniane;j.

Art. 1 pkt 2 lit. a — definicja krajowego rejestru infrastruktury kolejowej poprzez
wskazanie, iz rejestr obejmuje dane dotyczace infrastruktury kolejowej oraz bocznic
kolejowych. Bocznice kolejowe w rozumieniu ustawy o transporcie kolejowym nie
wchodza w sklad infrastruktury kolejowej (zob. definicje tych okreslen w art. 4 pkt 1
i 10 ustawy zmienianej), natomiast wymog ich uwzgledniania w krajowych rejestrach

infrastruktury kolejowej wynika z art. 5 decyzji 2011/633/UE.

Art. 1 pkt 2 lit. b i ¢ — zmiany o charakterze redakcyjnym i doprecyzowujacym.
W zakresie definicji okreslonej w art. 4 pkt 14 okreslenie ,,typ budowli przeznaczonej
do prowadzenia ruchu kolejowego” zastapiono okresleniem ,,typu budowli”, bowiem
ilekro¢ ustawa postuguje si¢ okresleniem ,,typ budowli” nalezy przez to rozumieé typ
budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego, stad nie ma potrzeby
rozbudowywania definiendum w tej definicji. Analogicznej zmiany dokonano
w odniesieniu do typu urzadzen w art. 4 pkt 14a ustawy zmienianej. Nalezy przy tym
wskazaé, ze okre$lenie ,przeznaczony do prowadzenia ruchu kolejowego™ nalezy
rozumie¢ szeroko, z uwzglednieniem okre$lonych budowli stanowiacych elementy
nawierzchni kolejowej, urzadzen zabezpieczenia ruchu kolejowego, tacznosci
1 elektroenergetyki trakcyjnej, majac na wzgledzie wplyw danego urzadzenia lub

budowli na bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

Art. 1 pkt 2 lit. d — dostosowanie definicji posredniego certyfikatu werytikacji WE
podsystemu do zmian wprowadzonych dyrektywa 2011/18/UE (zmieniany zatacznik III
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pkt 2.2.1) w zakresie odnoszacym si¢ do mozliwo$ci wydawania takiego certyfikatu dla

okreslonych cze$ci podsystemu.

Art. 1 pkt 2 lit. e — dostosowanie definicji posredniej deklaracji weryfikacji WE
podsystemu do zmian wprowadzonych dyrektywa 2011/18/UE (zmieniany zatacznik I11
pkt 2.2.1) w zakresie odnoszacym si¢ do mozliwosci wydawania takiej deklaracji dla

okreslonych czgsci podsystemu.

Art. 1 pkt 2 lit. f — zmiana definicji deklaracji zgodnos$ci z typem wynika z koniecznosci
dostosowania jej do zmian wprowadzanych dyrektywa 2011/18/UE (zmieniany
zatacznik II pkt 2) w zakresie odnoszacym si¢ do deklaracji weryfikacji podsystemow
w przypadku przepisow krajowych. Ponadto zgodnie z zaleceniami Komisji
Europejskiej w przypadku dopuszczenia do eksploatacji w oparciu o wymagania
krajowe podmiot wyznaczony przez panstwa czlonkowskie (zob. uzasadnienie do
art. 22g) stosuje procedurg¢ zblizona do procedury weryfikacji WE, sporzadzajac
certyfikat oraz opracowujac dokumentacj¢ techniczna. Wnioskodawca natomiast
sporzadza deklaracje zgodno$ci z wymaganiami obowiazujacymi w danym panstwie
cztonkowskim. Majac powyzsze na uwadze, jak rowniez uwzgledniajac dotychczasowe
rozwigzania obowiazujace w Polsce polegajace na przeprowadzaniu badan
technicznych w odniesieniu do typow urzadzen i typéw budowli, majacych wptyw na
bezpieczenstwo ruchu kolejowego, zaproponowano w art. 22f nowelizowanej ustawy,
aby dopuszczanie do eksploatacji typéw urzadzen i typow budowli (w ograniczonym
zakresie takze typow pojazdow kolejowych) stosowanych w kolejnictwie, dla ktérych
nie  stosuje si¢ wymagan okreslonych w  technicznych specyfikacjach
interoperacyjnosci, nastgpowato w sposob zblizony do dopuszczania do eksploatacji
sktadnikow interoperacyjnosci. Nalezy rowniez zwrdci¢ uwage na fakt, iz w katalogu
podmiotow mogacych taka deklaracje wystawi¢ wystgpuje uzytkownik bocznicy.
Wynika to z faktu, iz przepisy te bgda mialy réwniez zastosowanie do bocznic
kolejowych, ktorych nie obejmuje swoimi regulacjami prawo Unii Europejskiej,
a jedynie prawo krajowe.

Art. 1 pkt 2 lit. g — zmiana definicji dopuszczenia do eksploatacji typu polega na jej
uproszczeniu poprzez skrocenie nazw ,.budowla przeznaczona do prowadzenia ruchu
kolejowego™ oraz ,urzadzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego” na

,budowle” 1 ,,urzadzenie”. Zmiana ta wynika z koniecznosci ujednolicenia nazewnictwa
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w tym zakresie stosowanego w ustawie oraz w innych aktach prawnych dotyczacych

dopuszczania do eksploatacji.

Art. 1 pkt 3 lit. a — zmiana przepisu w art. 13 ust. la pkt 3 wynika z koniecznosci
dostosowania przepisow ustawy do rozporzadzenia (UE) nr 445/2011. Zmiana ta
reguluje zadania Prezesa UTK w zakresie certyfikacji podmiotow odpowiedzialnych za
utrzymanie w zakresie obejmujacym wagony towarowe, dodajac mozliwos¢ certyfikacji
fakultatywnej. Ponadto dodanie przepisu w art. 13 ust. 3 pkt 3a jest spowodowane
dodaniem procedury przyznawania, odmawiania przyznania, cofania, zawieszania
i zmiany zakresu uprawnien jednostkom organizacyjnym do wykonywania badan
technicznych koniecznych do uzyskania swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu,
stwierdzenia zgodnos$ci z typem oraz wydawania certyfikatow zgodno$ci typu
i certyfikatow zgodnos$ci z typem, a takze kontroli spelniania przez jednostki
organizacyjne uprawnione do wykonywania tych czynno$ci wymagan okreslonych
w art. 22g ust. 2. Zadania w tym zakresie zostaty nadane Prezesowi UTK jako krajowej

wladzy bezpieczenstwa.

Art. 1 pkt 3 lit. b — zmiana brzmienia w art. 13 ust. 2 pkt 3 spowodowana jest
koniecznoscia doprecyzowania procedury dopuszczania do eksploatacji budowli
iurzadzen oraz pojazdow kolejowych, dla ktéorych wuzyskuje si¢ $wiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu. Procedura ta zostata uzupelniona o odmowe
wydania i cofanie §wiadectw oraz prowadzenie ich rejestru. Wobec tego zostaty dodane
odpowiednie zadania Prezesowi UTK w tym zakresie. Natomiast nowo projektowany
przepis art. 13 ust. 2 pkt 7a wynika z dostosowania do decyzji 2011/633/UE i dodaje on
zadanie Prezesowi UTK pelniagcemu funkcje krajowej wiladzy bezpieczenstwa

w zakresie prowadzenia i aktualizacji krajowego rejestru infrastruktury.

Art. 1 pkt 4 — zmiana przepisu w art. 14 ust. 2 pkt 2 rozszerza kompetencje Prezesa
UTK dotyczace wyltaczania z eksploatacji pojazdow kolejowych oraz ograniczania ich
eksploatacji, gdy nie zostaly one dopuszczone do eksploatacji zgodnie z przepisami
ustawy lub w przypadku wagondéw towarowych, gdy nie spelniaja wymagan
okres§lonych w przepisach rozporzadzenia (UE) nr 445/2011. Rozszerzenie kompetencji
Prezesa w tym zakresie pozwala na zwigkszenie kontroli nad eksploatacja pojazdow

kolejowych.
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Art. 1 pkt 5 — zmiana o charakterze redakcyjnym w zwiazku z konieczno$cia
dostosowania brzmienia art. 16 do zmian definicji zawartych w art. 4 pkt 14 i 15

(zob. uzasadnienie do art. 1 pkt 2 lit. b i c).

Art. 1 pkt 6 lit. a — zmiany przepisOw wprowadzone w art. 19 ust. 1 wynikaja
z konieczno$ci ujednolicenia nazewnictwa i1 doprecyzowania zakresu dokumentow
dopuszczajacych do eksploatacji urzadzenia, budowle oraz pojazdy kolejowe,
wydawanych przez Prezesa UTK dla zarzadcow zwolnionych z obowiazku autoryzacji

bezpieczenstwa.

Art. 1 pkt 6 lit. b — zmiany przepisow wprowadzone w art. 19 ust. 2 wynikaja
z koniecznosci ujednolicenia nazewnictwa i1 doprecyzowania zakresu dokumentow
dopuszczajacych do eksploatacji pojazdy kolejowe, wydawanych przez Prezesa UTK
dla przewoznikow kolejowych zwolnionych z obowiazku uzyskania certyfikatu

bezpieczenstwa.

Art. 1 pkt 6 lit. ¢ — zmiany przepisow wprowadzone w art. 19 ust. 3 wynikaja
z konieczno$ci ujednolicenia nazewnictwa 1 doprecyzowania zakresu dokumentow
dopuszczajacych do eksploatacji urzadzenia, budowle oraz pojazdy kolejowe,

wydawanych przez Prezesa UTK dla uzytkownikdéw bocznic kolejowych.

Art. 1 pkt 7 — nowe przepisy dodane w art. 22f upraszczaja i precyzuja procedury

dopuszczania do eksploatacji typow budowli 1 urzadzen przeznaczonych do

prowadzenia ruchu kolejowego, dla ktérych wymagane jest uzyskanie $wiadectwa

dopuszczenia typu:

1) na sieci kolejowej lub jej czg$ci nieobjetej obowiazkiem stosowania TSI,

2) wchodzacych w sktad podsystemu strukturalnego, nieujetych we wiasciwej TSI
jako sktadniki interoperacyjnosci;

3) objetych odstgpstwami od stosowania wymagan zawartych w TSI;

4) ujetych we wiasciwych TSI jako przypadki szczego6lne lub punkty otwarte;

5) na bocznicach kolejowych;

6) na infrastrukturze kolejowej obejmujacej linie kolejowe o szerokosci torow
mniejszej niz 1435 mm;

7) W metrze;

8) na sieci kolejowej, ktora jest funkcjonalnie wyodrgbniona z systemu kolei

i przeznaczona tylko na potrzeby pasazerskich przewozoéw lokalnych, oraz
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miejskich lub podmiejskich przewoznikéw kolejowych prowadzacych dziatalnosé
wylacznie w obrebie tych sieci kolejowych.

Przepisy te stosuje si¢ rowniez w przypadku dopuszczania do eksploatacji typow

pojazdéw kolejowych przeznaczonych do eksploatacji wytacznie:

1) na bocznicach kolejowych;

2) na infrastrukturze kolejowej obejmujacej linie kolejowe o szerokosci torow
mniejszej niz 1435 mm;

3) w metrze;

4) na sieci kolejowej, ktora jest funkcjonalnie wyodrgbniona z systemu kolei
i przeznaczona tylko na potrzeby pasazerskich przewozoéw lokalnych, oraz
miejskich lub podmiejskich przewoznikéw kolejowych prowadzacych dziatalnosé¢
wylacznie w obrebie tych sieci kolejowych.

Przepisy okre$laja: jednostki, ktéore moga przeprowadzi¢ badania konieczne do

przeprowadzenia w celu dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzenia lub typu budowli

lub typu pojazdu kolejowego, procedure dopuszczania do eksploatacji, podmioty, ktore
moga wnioskowa¢ o wydanie $wiadectwa dopuszczenia typu do eksploatacji, oraz
organ wilasciwy w sprawach wydawania §wiadectw, odmowy ich wydania i1 cofania

Swiadectw.

Uproszczenie procedury w poréwnaniu ze stanem dotychczasowym — w zwiazku

z watpliwo$ciami interpretacyjnymi, ktore wynikaja z obecnego brzmienia tych

przepisbw — polega na doprecyzowaniu obowiazku dopuszczania tylko pierwszego

egzemplarza typu urzadzenia lub budowli oraz braku konieczno$ci dopuszczania typu
urzadzenia lub budowli ujetych w TSI jako sktadniki interoperacyjnosci i objetych
deklaracja WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci.

Ponadto zmieniona procedura jest spdjna z procedura wynikajaca z prawa Unii

Europejskiej w zakresie dopuszczania czgsci krajowej podsystemu. Procedura ta polega

na przeprowadzeniu przez jednostke badawcza procesu certyfikacji, a nastgpnie

wystawieniu przez producenta albo inny podmiot, ktory zamierza wprowadzi¢ wyrdb do
eksploatacji, odpowiedniej deklaracji.

W przypadku typow urzadzen, budowli lub pojazdéw wprowadzanych po raz pierwszy

do eksploatacji lub gdy konieczne jest wykonanie prob eksploatacyjnych, swiadectwa sa

wydawane na czas okreslony z mozliwoscia wydania kolejnego $wiadectwa na czas

okreslony, w przypadku koniecznosci przedtuzenia wykonywanych prob.
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W odniesieniu do pozostalych przypadkéw Prezes UTK wydaje $wiadectwa na czas
nieokreslony.

W projektowanym art. 22f ust. 8 i 9 okreslono przestanki cofnigcia $wiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu. W razie stwierdzenia w toku eksploatacji, ze
budowle (urzadzenia) okre$lonego typu nie zapewniaja wymaganego poziomu
bezpieczenstwa, Prezes UTK wydaje decyzje o cofnigciu swiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu.

Cofnigcie $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu wydanego dla okreslonego
typu urzadzenia (budowli) skutkuje obowiazkiem wycofania z eksploatacji wszystkich
urzadzen (budowli) zgodnych z dopuszczonym typem, bowiem — majac na uwadze
postanowienia projektowanego art. 22f ust. 7 — takie urzadzenia (budowle) moga by¢
eksploatowane tylko pod warunkiem istnienia waznego $wiadectwa potwierdzajacego
dopuszczenie do eksploatacji okre§lonego typu urzadzen (budowli).

Oprocz obowiazku wycofania z eksploatacji, projektodawca przewidzialt w art. 22f ust.
9 konsekwencje zwiazane z obowiazkiem wykupu lub powiadomienia o stwierdzonych
zagrozeniach, réznicujac je w zaleznosci od statusu podmiotu, ktory wprowadzil do
eksploatacji na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej okreslony typ budowli
(urzadzenia).

Biorac pod uwage zawodowy charakter dziatalnosci producentow wyrobow
stosowanych w kolejnictwie 1 ryzyka z tym zwiazane, jak rowniez analogiczne
rozwigzania przewidziane w innych ustawach okreslajacych zasady wprowadzania
wyrobow do obrotu [por. art. 31la ust. 1 1 2 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o wyrobach budowlanych (Dz. U. Nr 92, poz. 881, z pdzn. zm.)], w decyzji o cofnigciu
swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu wydanego na wniosek producenta,
Prezes UTK moze natozy¢ na niego obowiazek odkupienia urzadzen (budowli)
zgodnych z typem, dla ktérego §wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu zostato
cofnigte (art. 22f ust. 9 pkt 1).

Przepis art. 22f ust. 9 pkt 2 statuujacy obowiazek dokonania powiadomienia
o stwierdzonych zagrozeniach, moze by¢ stosowany takze do innych oprocz
producenta, podmiotéw, ktore wprowadzaja do eksploatacji na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej okreslony typ budowli (urzadzenia) na podstawie swiadectwa

dopuszczenia do eksploatacji typu.
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Projektodawca w przepisie ust. 11 zawart zastrzezenie, ze dany typ urzadzenia lub
budowli wymaga uzyskania §wiadectwa dopuszczenia typu, o ile nie jest on objgty
deklaracja WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci,
gdyz moze zdarzy¢ si¢ sytuacja, ze pojedynczy element zabudowywany w podsystemie
objetym odstgpstwem lub nieobjetym zakresem geograficznym stosowania
technicznych specyfikacji interoperacyjno$ci begdzie juz posiadat deklaracjg WE
zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci. W tym
przypadku nie ma koniecznos$ci uzyskiwania dla niego §wiadectwa dopuszczenia typu.
Ponadto w przypadkach, gdy dane typy posiadaja juz deklaracje WE zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci oznacza to, ze byly
przebadane i sa dopuszczone do obrotu. Nalezy zatem w takich przypadkach dazy¢ do
eliminacji powtarzania badan, ktore zostaty juz przeprowadzone, ograniczania kosztow
dopuszczania do eksploatacji w systemie kolei oraz wprowadzania zasad wzajemnego
uznawania.
Nowo projektowane brzmienie art. 22f ust. 13 daje delegacje dla ministra wlasciwego
do spraw transportu do wydania rozporzadzenia w sprawie swiadectw dopuszczenia do
eksploatacji na okreslenie:
1) trybu wydawania, odmowy wydania i1 cofania $wiadectw dopuszczenia do
eksploatacji typu;
2) wykazu rodzajéw budowli, urzadzen oraz pojazdoéw kolejowych, dla ktorych
wymagane jest uzyskanie §wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu;
3) zakresu badan technicznych koniecznych do wydania $wiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu oraz stwierdzenia zgodnosci z typem,;
4) szczegdtowych warunkéw 1 trybu wydawania certyfikatow zgodnosci typu,
certyfikatow zgodnosci z typem oraz deklaracji zgodnosci z typem;
5) procedury oceny zgodnos$ci z typem;
6) wzoru:
a) S$wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu,
b) certyfikatu zgodnosci typu,
c) certyfikatu zgodnosci z typem,
d) deklaracji zgodnosci z typem.
Ww. rozporzadzenie ma na celu precyzyjne i kompleksowe okre§lenie procedur

dopuszczania do eksploatacji typow urzadzen, budowli oraz pojazdéw kolejowych,
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ktére nie podlegaja dopuszczaniu zgodnie z wymaganiami zawartymi w TSI, oraz
doprowadzenie do ujednolicenia krajowego systemu dopuszczania do eksploatacji
z systemem dopuszczen opartym na zasadach oceny zgodnosci i wspolnego rynku.
W przepisach wydanych na podstawie tego upowaznienia zostana okreslone tryby
postepowania dla wszystkich uczestnikoéw procesu dopuszczania do eksploatacji:
Prezesa UTK, jednostek upowaznionych oraz wnioskodawcéw oraz zostang okreslone
wzory dokumentow, ktore wydaje kazda ze stron zaangazowanych w proces.

Wytyczna do rozporzadzenia wydawanego na podstawie ust. 13 zawarta w ust. 14 pkt 3
odnosi si¢ do polskich i europejskich norm, wewngtrznych instrukcji i wymagan
zarzadcOw oraz przewoznikow kolejowych, prac naukowych, procedur badawczych
realizowanych przez jednostki uprawnione do badan urzadzen i budowli stosowanych
w kolejnictwie.

Natomiast nowo projektowany art. 22g okre$la warunki upowazniania jednostek
organizacyjnych wykonujacych badania techniczne konieczne do uzyskania §wiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu, a takze stwierdzenia zgodnosci z typem oraz
wydawaniu certyfikatow zgodno$ci typu i certyfikatow zgodnosci z typem, ponadto
okresla wymagania dla tych jednostek oraz procedury ich upowazniania, cofania
upowaznien i rozszerzania upowaznien. Dodanie tego artykulu spowodowane jest
dotychczasowym brakiem jakichkolwiek przepisow prawnych okreslajacych
wymagania dla ww. jednostek oraz ich procedur¢ wyboru. Ponadto ksztalt dodanych
przepisow wynika z konieczno$ci stworzenia wymagan zblizonych do wymagan
stawianych jednostkom notyfikowanym, poniewaz jednostki te beda stosowaé
procedury badan i certyfikacji zblizone do procedur WE wskazanych w technicznych

specyfikacjach interoperacyjnosci.

Art. 1 pkt 8 — uchylono przepisy art. 23 ust. 1, 2 oraz 6-8, ktore dotychczas okreslaty
zasady 1 tryb wydawania $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu, w zwiazku ze
zmianami w sposobie uzyskiwania tych dokumentéw i1 wprowadzania urzadzen,
budowli i pojazdow kolejowych do eksploatacji na terytorium Rzeczypospolitej

Polskiej, ktore zostaly okreslone w nowo dodawanych art. 22fi 22g.

Art. 1 pkt 9 — dodanie przepisu w art. 23a ust. 1 pkt 3 lit. d wynika z koniecznosci

dostosowania przepisow ustawy do rozporzadzenia (UE) nr 445/2011.

Art. 1 pkt 10 lit. a — nowo projektowane przepisy oraz zmiany w art. 23b

uszczegotawiaja procedur¢ dopuszczania do eksploatacji pojazdu kolejowego
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niezgodnego z TSI oraz ujednolicaja stosowane nazewnictwo w celu ulatwienia
interpretacji przepisow w zakresie dopuszczania do eksploatacji pojazdow.
Projektowany przepis naklada obowiazek przeprowadzania badan pojazdow
niezgodnych z TSI. Obowiazek ten dotyczy tylko pojazdow nowych lub
modernizowanych. Nie dotyczy natomiast pojazdéw dotychczas dopuszczonych,

posiadajacych $wiadectwo dopuszczenia typu.

Art. 1 pkt 10 lit. b — zmiana w art. 23b ust. 10 wynika z konieczno$ci doprecyzowania
zakresu dokumentacji dolaczanej do wniosku o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do

eksploatacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI.

Art. 1 pkt 11 — dodawane przepisy w art. 23e ust. 2 pkt 3 1 4 uszczegdlawiaja zakres
dokumentacji dotaczanej do wniosku o wydanie zezwolenia na dopuszczanie do

eksploatacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI.

Art. 1 pkt 12 — w zwiazku z okre§leniem w przepisach wydawanych na podstawie
art. 25ta wykazu podmiotow uprawnionych do przeprowadzania badan niezb¢dnych do
dopuszczenia do eksploatacji pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI, niezbgdne jest
dokonanie zmian redakcyjnych w tym przepisie, wskazujacych na obowiazek

zalaczenia przez wnioskodawce wynikow badan przeprowadzonych przez ten podmiot.

Art. 1 pkt 13 — zmiany w art. 23] ust. 4-6 wynikaja bezposrednio z dostosowania do
postanowien rozporzadzenia (UE) nr 445/2011 i maja na celu: stworzenie zasad
fakultatywnej certyfikacji podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie wagonow
towarowych, okreslenie zasad wydawania certyfikatéw, odmawiania ich wydania,
ograniczania zakresu ich stosowania, zawieszania, przywracania, cofania oraz
przedtuzania ich waznos$ci, oraz uznawania certyfikatow wydanych w innych panstwach

cztonkowskich Unii Europejskiej na zasadach zgodnych z ww. rozporzadzeniem.

Art. 1 pkt 14 — dodany w art. 24 ust. 4a wynika bezposrednio z dostosowania do
postanowien rozporzadzenia (UE) nr 445/2011 1 ma na celu usunig¢cie obowiazku
wydawania $wiadectwa sprawnosci technicznej przez przewoznika dla wagonow
towarowych, dla ktérych podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego
(ECM) wydat zapewnienie potwierdzajace dopuszczenie do uzytkowania Iub
przywrocenie do eksploatacji, okreslone w art. 3 ust. 2 lit. f i g rozporzadzenia (UE)
nr 445/2011. Ma to na celu uniknigcie sytuacji dublowania czynno$ci 1 wydawania

ekwiwalentnych dokumentoéw potwierdzajacych ten sam stan faktyczny.
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Art. 1 pkt 15 lit. a — zmiana brzmienia wprowadzenia do wyliczenia w art. 25a ust. 1 ma

na celu zmiang odestan, spowodowana uchyleniem art. 23 ust. 1.

Art. 1 pkt 15 lit. b — zmienione brzmienie ust. 2 pkt 1 w art. 25a ma na celu
doprecyzowanie podzialu podsystemu strukturalnego sterowania wchodzacego w sktad
systemu kolei. Zmiany te wynikaja z wdrozenia przepisoéw dyrektywy 2011/18/UE
ipolegaja na wprowadzeniu podzialu na czes¢ pokltadowa 1 przytorowa tego
podsystemu.

Art. 1 pkt 15 lit. ¢ — zmiana brzmienia art. 25a ust. 3 ma na celu usunigcie opisu
podsysteméw z ustawy, poniewaz szczegdlowy opis kazdego z podsystemow zawieraja

poszczegolne TSI.

Art. 1 pkt 16 — zmiana brzmienia art. 25b ust. 1 1 2 ma na celu uaktualnienie odwotan do

ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnoSci.

Art. 1 pkt 17 oraz 18 lit. a — do katalogu podmiotow, ktére moga wystawia¢ deklaracje
weryfikacji WE podsystemu, wnioskowa¢ o przeprowadzenie -certyfikacji przez
notyfikowana jednostke certyfikujaca w ramach procedury weryfikacji WE podsystemu

dodano wykonawcg modernizacji.

Art. 1 pkt 18 lit. b—f — zmiany oraz dodanie nowych jednostek w art. 25ca i art. 25¢cb
maja na celu doprecyzowanie procedury posredniej weryfikacji WE podsystemu.
Przepisy te wynikaja bezposrednio z transpozycji dyrektywy 2011/18/UE 1 okreslaja:
okoliczno$ci, kiedy i na jakich etapach moze by¢ przeprowadzona posrednia
weryfikacja WE podsystemu, podmioty, ktére moga wnioskowaé o przeprowadzenie
takiej weryfikacji, oraz dokumenty, ktore sa wydawane po jej zakonczeniu, zarowno
przez jednostke notyfikowana, jak i przez wnioskodawcg.

Posredni certyfikat weryfikacji WE podsystemu sporzadzany moze by¢ na wniosek
w celu sprawdzenia podsystemu:

— na okreslonych etapach procedury werytikacyjnej lub

— dla poszczegdlnych czgéci podsystemu strukturalnego, wtedy gdy zezwala na to

odpowiednia TSI.

Jezeli odpowiednia TSI dopuszcza posrednia oceng podsystemu dla poszczegdlnych
czesci, wnioskodawca przed kazdorazowym sprawdzeniem czg$ci podsystemu musi
ztozy¢ wniosek o posrednie potwierdzenie weryfikacji dla kazdej cze$ci. Ponadto

wnioskodawca moze ztozy¢ wniosek o posrednie potwierdzenie weryfikacji dla etapu
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projektu oraz dla etapu produkcji. Podsystem Iub okreslone czgsci podsystemu

sprawdza si¢ na kazdym z nastgpujacych etapow:

- catosciowego projektu,

- produkcji: budowy, w tym w szczegélnosci prace w
zakresie inzynierii ladowej 1wodnej, montazu elementoéw oraz caloSciowego
dostosowania,

- koncowych probach podsystemu.

Jednostka notyfikowana moze wyda¢ posredni certyfikat weryfikacji WE podsystemu

w celu objecia niektérych etapow procedury weryfikacji lub niektorych czesci

podsystemow.

Koncowe proby catego podsystemu, o ktérych mowa w projektowanym art. 25¢cb ust. 6

pkt 8, polegaja na sprawdzeniu przez jednostk¢ notyfikowana kompletnego,

zainstalowanego w pelni funkcjonalnego podsystemu zgodnie z dokumentacja
techniczna, ktory posiada odpowiednie certyfikaty posrednie wydane przez
notyfikowana jednostke certyfikujaca.

Nie jest mozliwe takie wskazanie przypadkéw, w ktorych posredni certyfikat WE

wydawany jest dla czg$ci podsystemu, a w ktoérych wydawany jest dla catosci

podsystemu. Wynika to z duzej liczby przypadkéw dla ktérych taki certyfikat moze by¢
wydawany. Konieczne jest zatem na poziomie ustawy pozostawienie dowolnosci w tym
zakresie. Konkretne przypadki beda wynika¢ po pierwsze z TSI dla poszczegdlnych
podsysteméw strukturalnych (energia, sterowanie, infrastruktura i tabor) i okreslonych
w nich mozliwosci podziatu poszczegélnych podsystemoOw na czgsci oraz z zakresu
przeprowadzanych prac inwestycyjnych (catosciowa instalacja nowego podsystemu,
modernizacja/odnowienie istniejacego podsystemu lub tylko jego czesci, lub wymiana
czgsci zamiennych). Tak wigc konkretne sytuacje bgda determinowaly sposob
wydawania posredniego certyfikatu weryfikacji WE, a proba sztywnego ich okreslenia
na poziomie ustawy moze spowodowal rzeczywiste ograniczenia w procesie

dopuszczania do eksploatacji podsystemow.

Art. 1 pkt 19 lit. a — zmiany w art. 25d ust. 1 pkt 2 i 3 maja na celu doprecyzowanie
terminologii w zakresie podsystemow nieobjetych zakresem stosowania TSI lub
elementéw podsystemow strukturalnych nieujetych we witasciwej TSI jako sktadniki

interoperacyjnosci.
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Art. 1 pkt 19 lit. b — uchylenie ust. 6 w art. 25d spowodowane jest zmiang podmiotu
wyznaczonego do przeprowadzania badan elementow podsysteméw strukturalnych
w przypadkach:

1) sieci kolejowej lub jej czgsci nieobjetej] obowiazkiem stosowania TSI;

2) budowli i urzadzen wchodzacych w sktad podsystemu strukturalnego, nieujgtych

we wlasciwej TSI jako sktadniki interoperacyjnosci;

3) objetych odstepstwami od stosowania wymagan zawartych w TSI;

4) ujetych we wiasciwych TSI jako przypadki szczegdlne lub punkty otwarte

dla ktorych konieczne jest zastosowanie wymagan zawartych w krajowych

specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych.
Dotychczas podmiotami tymi byly notyfikowane jednostki certyfikujace, natomiast
jednostki te moga przeprowadza¢ badania jedynie w oparciu o przepisy zawarte w TSI,
anie w oparciu o przepisy krajowe. W oparciu o przepisy krajowe badania beda
przeprowadza¢ jednostki organizacyjne uprawnione do wykonywania badan
technicznych koniecznych do uzyskania §wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu,
stwierdzania zgodno$ci z typem oraz wydawania certyfikatow zgodno$ci typu

1 certyfikatow zgodnosci z typem.

Art. 1 pkt 20 — przepisy prawa Unii Europejskiej przewiduja, ze zezwolenie na
dopuszczenie podsystemu do eksploatacji jest wymagane w odniesieniu do wszystkich
czgsdci systemu kolei: linii TEN-T i linii poza TEN-T, zaréwno linii kolei duzych
predkosci, jak 1 kolei konwencjonalnych, oraz podsysteméw sktadajacych sig¢ na
pojazdy poruszajace si¢ po takich liniach, niezaleznie od tego, czy istnieja odpowiednie
TSI> W $wietle powyzszego zmiany w art. 25¢ maja na celu precyzyjne okreslenie
warunkow dopuszczania do eksploatacji elementéw wchodzacych w sktad podsystemu
strukturalnego oraz szczegdtowego zakresu dokumentacji sktadanej we wnioskach
o dopuszczenie podsystemu strukturalnego do eksploatacji, w tym rowniez w czesci, dla

ktorej badania sa realizowane przez jednostki, o ktérych mowa w art. 22g.

Art. 1 pkt 21 — zmiany w art. 25f wprowadzane sa w celu uszczegdtowienia przestanek
1 procedur przyznawania odstgpstw od stosowania wymagan zawartych w TSI oraz

zakresu dokumentacji dotaczanej do wniosku o przyznanie odstgpstwa. Dotychczasowa

2 Pkt 5.1.1. Zalecenia Komisji 2011/217/UE z dnia 29 marca 2011 r. w sprawie zezwolen na
dopuszczenie do eksploatacji podsystemow strukturalnych i pojazdéw na mocy dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/57/WE (Dz. Urz. UE L 95 z 08.04.2011, str. 1-29), s. 10.
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praktyka w przypadku rozpatrywania wnioskow o odstgpstwa wykazata, iz zmieniane
przepisy byty nieprecyzyjne, co prowadzilo do odmiennej interpretacji.

Art. 1 pkt 22 — zmiany w art. 25g reguluja kwestie zwiazane z krajowym rejestrem
infrastruktury (RINF) w sposob dostosowany do decyzji Komisji 2011/633/UE
1 wprowadzaja nowa delegacj¢ dla ministra wtasciwego do spraw transportu do wydania
rozporzadzenia okres$lajacego sposob prowadzenia krajowego rejestru infrastruktury,
przekazywania danych rejestrowych oraz wzor rejestru, jego opis funkcjonalny
1 techniczny.

Po wejsciu w zycie projektowanej ustawy, dane zgromadzone w rejestrach
infrastruktury, ktore zostaly utworzone przez zarzadcow infrastruktury na podstawie
obecnie obowiazujacych przepisow krajowych, zostana przekazane Prezesowi UTK
w celu stworzenia krajowego rejestru infrastruktury (RINF) prowadzonego przez
Prezesa UTK na podstawie przepisow projektowanej ustawy. Ponadto na podstawie
tych przepisow, zarzadcy infrastruktury beda zobowiazani do przekazania zebranych
przez nich danych rejestrowych do Prezesa UTK, ktory umiesci te dane we wspolnym
interfejsie uzytkownika (Common User Interface).

W  projektowanej ustawie zaproponowano przepisy upowazniajace do wydania
rozporzadzenia szczegdlowo regulujacego, jakie dane podlegaja publikacji w rejestrze
infrastruktury. Parametry, ktére podlegaja publikacji w rejestrze infrastruktury,
okreslone sa w decyzji 2011/633/UE. Poniewaz decyzja ta okresla sto kilkadziesiat
parametrow, ktore podlegaja publikacji, wydanie wykazu tych parametrow, a takze
opisu funkcjonalnego 1 technicznego rejestru infrastruktury w formie rozporzadzenia,
wydaje si¢ by¢ optymalnym rozwigzaniem.

Art. 1 pkt 23 — zmiana ust. 2 w art. 25s wprowadza uszczegdétowienie katalogu
dokumentéw, ktére musi okresowo publikowa¢ kazda notyfikowana jednostka
certyfikujaca. Zmiana nastgpuje w celu dostosowania dotychczas obowiazujacych
przepiséw do zapisow zawartych w dyrektywie 2011/18/UE oraz ogoélnych przepisow
prawa wspoOlnotowego dotyczacych jednostek notyfikowanych oraz w celu

wprowadzenia zasad transparentnosci w dziatalno$ci tych jednostek.

Art. 1 pkt 24 — zmiany w art. 25ta rozszerzaja delegacje dla ministra wlasciwego do
spraw transportu do wydania rozporzadzenia o okreslenie w nim zakresu dokumentacji
technicznej zalaczanej do deklaracji weryfikacji WE podsystemu oraz procedury

weryfikacji pojazdow niezgodnych z TSI. Przedmiotowy przepis zostaje wprowadzony
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w celu zapewnienia prawidlowego 1 spdjnego z przepisami wspolnotowymi sposobu
dopuszczania do eksploatacji podsystemow strukturalnych.

Art. 2 — w zwiazku ze zmianami dotyczacymi zakresu dokumentow, ktore nalezy
przedstawi¢ Prezesowi UTK w celu uzyskania §wiadectwa bezpieczenstwa (zgodnie
zart. 1 pkt 5 ustawy zmieniajacej zastapiono wykaz uzyskanych $wiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu wykazem eksploatowanych typéw pojazdow
kolejowych, urzadzen i budowli) rozstrzygnigto, ze do postgpowan, ktére znajduja sig
w toku w dniu wejScia w Zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.
Art. 3 — reguluje kwesti¢ prowadzenia postgpowan dotyczacych $wiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu, wszczgtych i niezakonczonych przed dniem wejscia
W zycie niniejszej ustawy. Majac na uwadze, iz w przypadku koniecznosci wykonania
prob eksploatacyjnych, $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu wydaje si¢ na
czas okreSlony, rozstrzygnigto, ze roéwniez w odniesieniu do urzadzen, budowli
1 pojazdéw kolejowych, dla ktorych wydano takie $§wiadectwo, postgpowanie w celu
wydania §wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu na czas nieokreslony moze by¢

prowadzone na podstawie dotychczasowych przepisow.

Art. 4 — zgodnie z omawianym przepisem jednostki wskazane w zataczniku nr 3 do
rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i1 Gospodarki Morskiej z dnia
7 sierpnia 2012 r. w sprawie $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu (Dz. U.
poz. 919) beda mogly wykonywa¢ badania, a takze wydawac¢ certyfikaty, o ktorych
mowa w art. 22f ust. 6 1 7 pkt 2 ustawy zmienianej, bez koniecznos$ci uzyskania zgody
Prezesa UTK w trybie okreslonym w art. 22g, do dnia 31 grudnia 2015 r. Z dniem
1 stycznia 2016 r. dotychczasowe uprawnienia tych jednostek wygasna z mocy ustawy.
W celu kontynuowania dziatalno$ci polegajacej na wykonywaniu badan technicznych
i certyfikacji urzadzen i budowli stosowanych w kolejnictwie, jednostki te powinny
przed dniem 1 stycznia 2015 r. uzyska¢ decyzje¢ Prezesa UTK wydang na warunkach

1 w trybie okreslonych w projektowanym art. 22g.

Art. 5 1 6 — w przepisie rozstrzygni¢to, ze wydane zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji typu, jak rowniez dokumenty wytworzone w toku procedury weryfikacji
WE przed dniem wejScia w Zycia niniejsze] ustawy, zachowuja waznos¢,
a postgpowania prowadzone przez Prezesa UTK w dniu wejScia w zycie niniejszej

ustawy, dotyczace wydawania zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji podsystemow,
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nalezy prowadzi¢ zgodnie z dotychczasowym brzmieniem przepisOw ustawy

o transporcie kolejowym.

Art. 7 — przepis okresla harmonogram przekazania danych dotyczacych infrastruktury
kolejowej 1 bocznic kolejowych do krajowego rejestru infrastruktury (RINF). Terminy
na przekazywanie tych danych przez zarzadcoéw infrastruktury i uzytkownikow bocznic

kolejowych okreslono zgodnie z art. 5 decyzji 2011/633/UE.

Art. 8 — przepis dotyczacy zachowania w mocy rozporzadzenia z dnia 2 maja 2012 r.
w sprawie czynnosci wykonywanych przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, za
ktére pobierane sa optaty, oraz wysokosci tych opfat i trybu ich pobierania (Dz. U.
poz. 559 oraz z 2013 r. poz. 131). Zmiany w art. 16 ust. 2 pkt 1 lit. b tiret pierwsze
i drugie nie powoduja niezgodnosci przepisdw obecnie obowiazujacego rozporzadzenia
z projektowana nowelizacja. Zmiana brzmienia przywolanych przepisow jest
konsekwencja zmian definicji okreslonych w nowelizowanym art. 4 pkt 14 1 14a tej

ustawy.

Art. 9 — wejécie w zycie z zachowaniem sze$ciomiesigcznego okresu vacatio legis
wynika z wprowadzenia w projektowanej nowelizacji istotnych zmian w zakresie
sposobu wprowadzania do eksploatacji typow urzadzen, budowli i okreslonych
pojazdéw kolejowych. Niezbedne jest zatem wyznaczenie adekwatnego terminu na
przystosowanie si¢ producentow, podmiotow zamawiajacych, wykonawcow,
importerdw, inwestorow, dysponentow, zarzadcow infrastruktury, przewoznikow
kolejowych i1 uzytkownikow bocznic do zmian wprowadzonych tym aktem prawnym.
Projekt ustawy nie wymaga przedstawienia instytucjom i organom Unii Europejskiej
lub Europejskiego Banku Centralnego zgodnie z § 12a uchwaty nr 49 Rady Ministréw
z dnia 19 marca 2002 r. Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. Nr 13, poz. 221,
Z pozn. zm.).

Projekt ustawy nie podlega notyfikacji w rozumieniu przepiséw rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z pdzn. zm.).
Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pézn. zm.) projekt ustawy zostat
udostepniony na stronach Biuletynu Informacji Publicznej Ministerstwa Transportu,
Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej. W trybie powyzszej ustawy zaden podmiot nie

zglosit zainteresowania pracami nad wyzej wymienionym projektem ustawy.
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Stosownie do postanowien § 1la uchwaly nr 49 Rady Ministréw z dnia 19 marca
2002 r. Regulamin pracy Rady Ministroéw (M.P. Nr 13, poz. 221, z pdzn. zm.) projekt
ustawy zostal zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego Centrum
Legislacji.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.
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OCENA SKUTKOW REGULACII

1. Podmioty, na ktére oddziatluje projektowana regulacja

Przepisy projektowanej ustawy beda oddziatywac na uczestnikow rynku kolejowego —
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, przewoznikow, zarzadcow infrastruktury
kolejowej, jednostki notyfikowane, jednostki upowaznione do przeprowadzania badan
koniecznych, organy zawierajace umowy o §wiadczenie ustug publicznych, a takze inne
podmioty zaangazowane w proces przeprowadzania procedur weryfikacji podsystemow
1 oceny zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnikow interoperacyjnosci oraz
wydawania zezwolen na dopuszczanie do eksploatacji podsystemow.

2. Omowienie konsultacji spotecznych

W dniu 11 czerwca 2012 r. przy pismie TK6RI-0781-12/12 projekt zostal przekazany
do konsultacji spotecznych nastgpujacym podmiotom:

1. Polskie Koleje Panstwowe S.A.

2. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
3. PKP Cargo S.A.
4. PKP Intercity S.A.
5. Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
6. PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa Sp. z 0.0.
7. Koleje Mazowieckie Sp. z 0.0.
8. Szybka Kolej Miejska Sp. z 0.0. w Warszawie
9. PKP Szybka Kolej Miejska w Trdjmiescie Sp. z o.o.
10. Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z o.0.
11. Metro Warszawskie Sp. z o.0.
12.  Urzad Transportu Kolejowego
13. Izbie Gospodarczej Transportu Ladowego
14. Instytut Kolejnictwa
15. Instytut Pojazdéw Szynowych TABOR
16. Instytut Badawczego Drog i Mostow
17. Instytut Elektrotechniki
18. Politechnika Warszawska
19. Politechnika Radomska
20. Politechnika Krakowska
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21.
22.
23.
24.
25.

Politechnika Poznanska

Wydziat Transportu Politechniki Slaskiej
Movares Polska Sp. z o.0.

RCC Nova Sp. z o0.0.

Certyfikacja Infrastruktury Transportu Sp. z 0.0.

W ramach konsultacji swoje uwagi zgtosity nastgpujace podmioty: PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A., PKP Cargo S.A., PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z o.0.,

Metro Warszawskie Sp. z o.0., Urzad Transportu Kolejowego, Instytut Pojazdow

Szynowych TABOR oraz Certyfikacja Infrastruktury Transportu Sp. z o.o.

Zgloszone uwagi zostaly w wigkszosci przypadkdw uwzglednione w projekcie

1 dotyczyly trzech zagadnien:

1)

2)

precyzyjnego okreslenia zakresu obowiazywania nowo projektowanych przepisow
dotyczacych dopuszczania do eksploatacji podsystemoéw oraz elementéw
wchodzacych w sklad systemu kolei oraz przepisow dotyczacych krajowego
rejestru infrastruktury.

Poniewaz nowo projektowane przepisy oraz przepisy zmieniane dotycza zarowno
sieci kolejowych objetych zakresem stosowania interoperacyjnosci jak i tych czgéci
sieci systemu kolei, ktore tym zakresem nie sa objete, kilka podmiotéw zglosito
potrzebe dokladnego okreSlenia, ktére czegsci systemu kolei sa objete zakresem
stosowania TSI, ktore z nich sa objete zakresem stosowania interoperacyjnosci,
a ktore z nich w ogole nie beda mialy obowiazku spetnia¢ wymagan i stosowac
procedur dopuszczen do eksploatacji wynikajacych z zasad interoperacyjnosci.
Uwagi dotyczace precyzyjnego okreslania tego zakresu zostaly uznane za zasadne
1 zostaty uwzglednione w projekcie.

uzupelnienia projektu o zapisy dotyczace sprawdzania kompetencji, oceng
kwalifikacji, okre$lanie wykazu, itd. jednostek organizacyjnych uprawnionych do
wykonywania badan technicznych koniecznych do wuzyskania $§wiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu, stwierdzania zgodno$ci z typem oraz
wydawania certyfikatow zgodnosci typu 1 certyfikatow zgodnosci z typem.

W dotychczasowym stanie prawnym nie bylo zadnych wymagan dla tych
jednostek, co skutkowato okreslonymi problemami podczas wykonywania badan
technicznych koniecznych do uzyskania $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji

typu. Sytuacja ta byla czgsto niekorzystna dla podmiotéw chcacych dopusci¢ dane
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urzadzenie lub budowle do eksploatacji, stad tez przez kilka podmiotow zostata
zgloszona potrzeba okreslenia wymagan, procedury uznawania tych jednostek itp.
Uwaga zostala uznana za zasadna i zostata uwzgledniona w projekcie poprzez
dodanie wymagan dla tych jednostek oraz procedury ich uznawania.

3) precyzyjnego okreslenia procedury dopuszczania do eksploatacji urzadzen
ibudowli polegajacej przeprowadzaniu badan technicznych koniecznych do
uzyskania $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu, stwierdzania zgodnosci
z typem oraz wydawania certyfikatow zgodnos$ci typu 1 certyfikatow zgodnosci
z typem.

Poniewaz przepisy dyrektywy 2011/18/UE w sprawie interoperacyjnosci sa bardzo
mato precyzyjne w zakresie dopuszczania elementéw podsystemow nieobjetych
zakresem geograficznym i technicznym stosowania TSI, konieczne jest stworzenie
precyzyjnych przepiséw w prawie krajowym, regulujacych te kwestie. Brzmienie
przepiséw zawartych w projekcie przekazanym do konsultacji spotecznych okazato
si¢ niewystarczajace, co odzwierciedlity uwagi otrzymane od podmiotow
spotecznych. Uwagi te zostaly uznane za zasadne, co spowodowato rozszerzenie i
doprecyzowanie przepisow projektu w zakresie krajowych procedur dopuszczania
do eksploatacji elementéw systemu kolei.

Ponadto do projektu zgloszone zostaty nieliczne uwagi legislacyjne, ktore zostaty

naniesione w projekcie.

3. Wplyw regulacji na:

a) sektor finansoéw publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek
samorzadu terytorialnego
Skutki wdrozenia dyrektywy 2011/18/UE oraz decyzji wykonawczej
2011/663/UE dla sektora finanséw publicznych zwiazane sa z nalozeniem na
Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego zadan dotyczacych prowadzenia
krajowego rejestru infrastruktury (RINF). Koszty obejmuja zakup sprz¢tu
informatycznego i oprogramowania. W rozbiciu na poszczegdlne pozycje oraz
okresy koszty te ksztattowac si¢ beda nastgpujaco:
— zakup sprzetu informatycznego — 1000000 zt (jednorazowy wydatek
w2013 r1.)
Sprzet komputerowy i specjalizowane urzadzenia sieciowe umozliwiajace

rozszerzenie mozliwosci 1 zakres ustug w sieciach lokalnych oraz systemy
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sktadowania i1 odzyskiwania danych, zwigkszenie przepustowosci transmisji
informacji 1 bezpieczenstwa w sieciach lokalnych oraz bezposrednio na
serwerach ustug i komputerowych stacjach roboczych.

— zakup oprogramowania — 1 000 000 zt (jednorazowy wydatek w 2013 r.)
Oprogramowanie systemowe serwerow 1 stacji roboczych. Systemy ochrony
i monitorowania transmisji danych oraz dostgpu do zasobow sieci.
Wykonanie dedykowanego systemu informatycznego do obshlugi rejestru
taboru 1 krajowego rejestru pojazdow kolejowych.

— nie przewiduje si¢ wzrostu zatrudnienia w UTK, zwigzanego z wejSciem
W Zycie ustawy.
Wdrozenie nowych zadan przez UTK w roku 2013 nie wptynie na zmiang
planu wydatkow w zwiazku z czym nie ma zastosowania art. 50 ust. la
ustawy o finansach publicznych. Wdrozenie nowych zadan przez UTK
w roku 2013 zostanie sfinansowane z wydatkéw planowanych w projekcie
ustawy budzetowej na rok 2013 w czesci 71 — Urzad Transportu Kolejowego.
W pozostatych latach koszty wejscia w zycie ustawy beda zerowe.

b) rynek pracy
Brak wptywu na rynek pracy.
¢) konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym na funkcjonowanie

przedsigbiorstw

Wprowadzenie przepisoOw projektowanej ustawy doprowadzi do harmonizacji

wymagan obowiazujacych w Unii Europejskiej w zakresie certyfikacji

produktow sektora kolejowego (zaréwno w odniesieniu do TSI, jak i wymagan

ustalanych przez poszczegdlne panstwa cztonkowskie) oraz wyeliminuje

obowiazek kazdorazowego uzyskiwania $wiadectwa dopuszczenia do

eksploatacji typu dla tych samych typéw urzadzen i budowli, eksploatowanych

przez roéznych przewoznikdw  kolejowych, zarzadcow infrastruktury

1 uzytkownikdw bocznic, a tym samym obnizy koszty ponoszone przez

przedsigbiorcoOw zwiazane z uzyskiwaniem dopuszczen do eksploatacji i uprosci

procedury administracyjne z tym zwiazane.

Stopniowe rozszerzanie zakresu stosowania interoperacyjnosci w Polsce wptynie

korzystnie na poprawe oferty przewozowej w polaczeniach migdzynarodowych,

umozliwiajacych jednoczesnie obstuge potaczen krajowych w dozwolonym
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zakresie. Rozszerzenie zakresu stosowania interoperacyjnosci moze przyczynic
si¢ do zwigkszenia atrakcyjno$ci transportu kolejowego, wzrostu konkurencji
w sektorze migdzynarodowych pasazerskich 1 towarowych przewozow
kolejowych.

Przepisy ustawy beda mie¢ wplyw na praktyke inzynierska w zakresie
projektowania, budowy, remontdw i modernizacji systemu kolei i jej elementoéw,
eksploatowanych na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j.

d) sytuacje i rozwdj regionalny

Brak wptywu na rozwdj regionalny.

06/05/EP
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TABELA ZBIEZNOSCI

TYTUL PROJEKTU:

Ustawa o zmianie ustawy o transporcie kolejowym

TYTUL. WDRAZANEGO AKTU PRAWNEGO
WDRAZANYCH AKTOW PRAWNYCH :

e Dyrektywa Komisji 2011/18/UE z dnia 1 marca 2011 r., zmieniajaca zataczniki II, V i VI do dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie;

e Decyzja Komisji 2011/633/UE z dnia 15 wrze$nia 2011 r. w sprawie wspolnych specyfikacji rejestru
infrastruktury kolejowej (Dz. Urz. UE L 256 z 01.10.2011, str. 1);

e Rozporzadzenie Komisji (UE) 455/2011 z dnia 10 maja 2011 r. w sprawie systemu certyfikacji podmiotow
odpowiedzialnych za utrzymanie w zakresie obejmujacym wagony towarowe oraz zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 653/2007 (Dz. Urz. L 122 z 11.5.2011, str. 22).

PRZEPISY UNII EUROPEJSKIEJ ?

Jedn. Red. Tresé przepisu UE Y Koniecz— | Jedn. Tre$¢é przepisu/éw projektu (*) Uzasadnienie
nos¢é Red. (¥) uwzglednienia w
wdrozenia projekcie przepisow
wykraczajacych poza
T/N minimalne wymogi
prawa UE (*%)
Dyrektywa Komisji nr 2011/18/UE
Art. 1 Zalaczniki II, V i VI do dyrektywy 2008/57/WE N - -
zastepuje si¢, odpowiednio, tekstem zatacznikow I, 11 i
IIT do niniejszej dyrektywy.
Art. 2 ust. | Panstwa czltonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy N - -
1 ustawowe, wykonawcze i1 administracyjne niezbgdne do
wykonania niniejszej dyrektywy najp6zniej do dnia 31
grudnia 2011 r. Niezwtocznie przekazuja Komisji tekst
tych przepisow.
Art. 2 ust. | Przepisy przyjgte przez panstwa cztonkowskie zawieraja N - -
2 odniesieniec do niniejszej dyrektywy lub odniesienie
takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody
dokonywania takiego odniesienia okreslane sa przez
panstwa czlonkowskie.
Art. 2 ust. | Obowiazki w zakresie transpozycji i wdrozenia N - -
3 niniejszej dyrektywy nie maja zastosowania do
Republiki Cypryjskiej i Republiki Malty, dopoki na ich
terytoriach nie powstanie system kolei.
Art. 3 Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego N - -
dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym
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Unii Europejskie;j.

Art. 4 Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw - -
cztonkowskich.
Art. 5 Panstwa czlonkowskie moga postanowié, ze $rodki - -
przyjete przez nie w celu wdrozenia niniejszej
dyrektywy nie obejmuja:
metra, tramwajow i innych systemow kolei lekkiej;
Zatacznik I | PODSYSTEMY Art. 1 15) w art. 25a:
6. Wykaz podsystemow pkt 15
Do celow niniejszej dyrektywy system stanowiacy litb b ¢ 2 okt 1 of ‘e brzmienic:
system kolei mozna podzieli¢ na nastgpujace (Art. ) wust. 2 pkt 1 otrzymuje brzmienie:
podsystemy: 25aust. |,,1) strukturalne:
6) strukturalne: 2pkt1i .
— infrastruktura, ust. 3 2) infrastruktura,
— energia, Ustawy | b) energia,
— sterowanie — urzadzenia przytorowe, o tk) ) .
— sterowanie — urzadzenia poktadowe, ¢) sterowanie — urzadzenia przytorowe,
— tabor; d) sterowanie — urzadzenia poktadowe,
b) eksploatacyjne: .,
— ruch kolejowy, e) tabor;”,
— utrzymanie, ¢) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
— aplikacje telematyczne dla przewozow pasazerskich i ) ) )
dla przewozow towarowych. 3 Szc’zego%owy zakres podsystemow, o ktorych mowa w ust.
2. Opis podsystemoéw 2, okreslaja TSL.”;
Dla kazdego podsystemu lub czgéci podsystemu
Agencja w czasie sporzadzania projektu odpowiednich
TSI proponuje wykaz skladnikow 1 aspektow
dotyczacych interoperacyjnosci. Nie przesadzajac o
wyborze aspektow 1 sktadnikéw odnoszacych si¢ do
interoperacyjnosci ani o kolejnosci, w jakiej podlegac
beda one TSI, podsystemy obejmowac beda nastgpujace
elementy:
2.1. Infrastruktura
Tory, rozjazdy, obiekty inzynieryjne (mosty, tunele
art.), infrastruktura towarzyszaca na stacjach (perony,
strefy dostepu, z uwzglednieniem potrzeb osdéb o
ograniczonej zdolno$ci poruszania si¢ art.), urzadzenia
bezpieczenstwa i urzadzenia ochronne.
2.2. Energia
System elektryfikacji, w tym linie napowietrzne oraz
przytorowa c¢zgS¢ systemu pomiaru zuzycia energii
elektrycznej.
2.3. Sterowanie — urzadzenia przytorowe
Wszelkie  przytorowe urzadzenia niezbgdne do
2
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zapewnienia bezpieczenstwa oraz sterowania ruchem
pociagdw na sieci.

2.4. Sterowanie — urzadzenia poktadowe

Wszelkie poktadowe urzadzenia niezbedne do
zapewnienia bezpieczenstwa oraz sterowania ruchem
pociagdw na sieci.

2.5. Ruch kolejowy

Procedury i zwiazane z nimi urzadzenia umozliwiajace
spojne  funkcjonowanie  réznych  podsystemow
strukturalnych, zar6wno w czasie normalnego, jak i
pogorszonego funkcjonowania, w tym w szczegodlnosci
przygotowanie sktadu 1 prowadzenie pociagu,
planowanie i zarzadzanie ruchem.

Kwalifikacje zawodowe, jakie moga by¢ wymagane do
realizacji ushug transgranicznych.

2.6. Aplikacje telematyczne

Zgodnie z zatacznikiem I podsystem ten obejmuje dwa
elementy:

a) aplikacje dla przewozow pasazerskich, w tym
systemy informowania pasazerow przed podrdza i w
czasie jej trwania, systemy rezerwacji 1 platnosci,
zarzadzanie bagazem oraz zarzadzanie potaczeniami
migdzy pociagami oraz z innymi §rodkami transportu;

b) aplikacje dla przewozoéw towarowych, w tym
systemy informowania (monitorowanie tadunkéw i
pociagdéw w czasie rzeczywistym), systemy zestawiania
i przydzialu, systemy rezerwacji, platnosci i
fakturowania, zarzadzanie pofaczeniami z innymi
srodkami transportu oraz sporzadzanie elektronicznych
dokumentow towarzyszacych.

2.7. Tabor

Struktura, systemy sterowania dla  wszelkiego
wyposazenia pociagéw, odbieraki pradu, elementy
trakcyjne 1 urzadzenia do przetwarzania energii,
poktadowe urzadzenia do pomiaru zuzycia energii
elektrycznej, urzadzenia hamujace, sprzegi i urzadzenia
biegowe (wozki, osie art.) oraz zawieszenia, drzwi,
interfejsy cztowiek/maszyna (maszynista, personel
pokladowy 1 pasazerowie, z uwzglednieniem potrzeb
0s0b o0 ograniczonej zdolnosci poruszania sig), pasywne
i aktywne urzadzenia bezpieczenstwa oraz wyposazenie
na potrzeby zdrowotne pasazerow i personelu
poktadowego.

2.8. Utrzymanie

Procedury, urzadzenia towarzyszace, centra logistyczne
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dla prac zwigzanych z utrzymaniem oraz rezerwy
umozliwiajace obowigzkowe utrzymanie korekcyjne i
profilaktyczne celem zapewnienia interoperacyjnosci
systemu kolejowego oraz wymaganej wydajnosci.”

Zatacznik |, ZALACZNIK V art. 1
II DEKLARACJA WERYFIKACJI PODSYSTEMOW pkt 24 24) art. 25ta otrzymuje brzmienie:
ust. 1 6. Deklaracja weryfikacji WE podsystemow (art. »Art. 25ta. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w
Deklaracja  weryfikacji WE oraz dokumentacja 25ta drodze rozporzadzenia, dla systemu kolei:
towarzyszaca musza by¢ oznaczone data i podpisane. Ustawy | 1) wykaz sktadnikow interoperacyjnosci dla podsystemow;
Deklaracja musi opiera¢ si¢ na informacjach o tk) 2) zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu
uzyskanych z zastosowania procedury weryfikacji WE oraz § 8 | kolei dla podsystemow i sktadnikéw interoperacyjnosci;
podsysteméw okreslonej w sekcji 2 zalacznika VI i9 3) warunki przeprowadzania weryfikacji WE podsystemu;
Deklaracja musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku, projektu | 4) tres¢ deklaracji weryfikacji WE podsystemu i posredniej
w jakim napisana jest dokumentacja techniczna, i musi Rozporz | deklaracji weryfikacji WE podsystemu oraz zakres
zawiera¢ co najmnie;j: adzenia | dokumentacji technicznej zalaczanej do tych deklaracji;
— odniesienie do dyrektywy, Ministra | 5) procedury weryfikacji pojazdéw kolejowych niezgodnych z
— nazwg 1 adres podmiotu zamawiajacego lub Transpo | TSI oraz tre$¢ deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego
producenta, lub jego upowaznionego przedstawiciela rtu, niezgodnego z TSI,
majacego swa siedzibg na terytorium Unii Europejskiej Budown | 6) tres¢ deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do
(wraz z nazwa handlowa oraz pelnym adresem; w ictwai | stosowania sktadnika interoperacyjnosci;
przypadku upowaznionego przedstawicicla nalezy Gospod | 7) wykaz parametréw pojazdu kolejowego do skontrolowania w
poda¢ takze nazwe¢ handlowa podmiotu zamawiajacego arki celu dopuszczenia do eksploatacji pojazdéw kolejowych
lub producenta), Morskie | niezgodnych z TSI;
— krotki opis podsystemu, j 8) wykaz podmiotow uprawnionych do przeprowadzania badan
— mnazwe 1 adres jednostki notyfikowanej, ktora z niezbednych do dopuszczenia do eksploatacji pojazdow
przeprowadzita weryfikacje¢ WE, o ktérej mowa w art. dnia...2 | kolejowych niezgodnych z TSI.
18, 013r.
— odniesienie do dokumentéw zawartych w w Oraz
dokumentacji technicznej, sprawie
— wszelkie odpowiednie tymczasowe lub ostateczne interope | § 8. 1. Deklaracja weryfikacji WE podsystemu
przepisy, jakim podlegaja podsystemy, oraz w racyjno$ | infrastruktura, energia, sterowanie - urzadzenia
szczegolnosci, w stosownych przypadkach, ewentualne ci przytorowe, sterowanie - urzadzenia pokladowe lub tabor
ograniczenia lub warunki eksploatacji, systemu | dla pojazdow zgodnych z TSI powinna zawiera¢:
— jesli tymczasowa: okres waznoS$ci deklaracji WE, kolei 1) odniesienie do dyrektywy, z ktora podsystem jest
— tozsamo$¢ sygnatariusza. zgodny;
W przypadku odniesienia w zataczniku VI do deklaracji 2) nazwe 1 adres podmiotu wystawiajacego deklaracje
WE posredniego potwierdzenia weryfikacji, do weryfikacji WE, a w przypadku gdy jest to inny podmiot niz
deklaracji tej stosuje si¢ przepisy niniejszej sekcji. producent, takze firmg i adres producenta;
3) ogo6lny opis podsystemu;
4) nazwe¢ i adres notyfikowanej jednostki certyfikujacej
lub notyfikowanych jednostek  certyfikujacych, ktore
przeprowadzily procedury weryfikacji WE podsystemu z
zasadniczymi wymaganiami;
5) odniesienie = do  dokumentéw  zawartych w
dokumentacji  technicznej zwigzanej z przeprowadzona
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weryfikacja WE podsystemu;

6) informacje o statych lub czasowych warunkach, ktore
powinien speiniaé podsystem, w tym o ewentualnych
ograniczeniach jego eksploatacji;

7) termin waznoS$ci deklaracji, jezeli zostata wydana na
czas okres$lony;
8) imi¢ 1 nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej do

sktadania podpisu w imieniu podmiotu wystawiajacego
deklaracjg lub jego przedstawiciela, jezeli zostat ustanowiony;
9) date wystawienia deklaracji.

2. Dokumentacja techniczna dotaczana do deklaracji
weryfikacji WE podsystemu obejmuje:

1) dokumenty okreslajace cechy charakterystyczne
podsystemu, w tym odpowiednio: ogodlne i szczegotowe rysunki
wykonawcze, schematy elektryczne i hydrauliczne, schematy
obwodow sterowania, opisy systemow przetwarzania danych i
automatyki, instrukcje obstugi i utrzymania;

2) wykaz sktadnikéw interoperacyjnosci zawartych w
podsystemie;

3) kopie deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania sktadnikoéw interoperacyjnosci, o ktéorych mowa w
pkt 2, oraz kopie protokotéw prob i badan przeprowadzonych
przez jednostki notyfikowane na podstawie specyfikacji
technicznych;

4) posrednie certyfikaty weryfikacji WE podsystemu i
posrednie deklaracje weryfikacji WE podsystemu, o ile zostaty

wydane;

5) certyfikat weryfikacji WE podsystemu;

6) inne certyfikaty WE, o ile zostaty wydane;

7) raport w sprawie oceny bezpieczenstwa wydany przez

jednostke oceniajaca w  przypadkach okreslonych w
rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 352/2009 z dnia 24 kwietnia
2009 r. w sprawie przyjecia wspolnej metody oceny
bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka, o ktorej
mowa w art. 6 ust. 3 lit. a) dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L 108 z 29.04.20009, str. 1);
8) dokumentacje techniczna opisujaca czgs¢ podsystemu, dla
ktérej nie stosuje si¢ TSI - dotyczy przypadkow, o ktorych
mowa w § 6.

3. Posrednia deklaracja weryfikacji WE podsystemu zawiera
informacje okreslone w ust. 1, dotyczace catosci albo czgsci
podsystemu na etapie jego projektowania lub budowy.

4. Dokumentacja techniczna dotaczana do posredniej deklaracji
weryfikacji WE podsystemu obejmuje informacje, o ktoérych
mowa w ust. 2 pkt 1 i 2 dotyczace catosci albo cze$ci
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podsystemu na etapie jego projektowania lub budowy.

5. Dokumentacja techniczna, o ktorej mowa w ust. 2 i 4,
powinna by¢ sporzadzona w jezyku polskim lub w innym
jezyku urzedowym Unii Europejskiej wskazanym przez
wnioskodawce.

§ 9. 2. Deklaracja weryfikacji pojazdéw kolejowych
niezgodnych z TSI powinna zawieraé:

1) wskazanie przepisow krajowych, z ktérymi podsystem
jest zgodny;
2) nazwe¢ 1 adres podmiotu wystawiajacego deklaracje

weryfikacji podsystemu, a w przypadku gdy jest to inny
podmiot niz producent, takze firmg i adres producenta;

3) ogo6lny opis podsystemu;

4) nazwg¢ 1 adres podmiotu uprawnionego, ktory
przeprowadzit procedury weryfikacji podsystemu z przepisami
krajowymi;

5) odniesienie = do  dokumentéw  zawartych w
dokumentacji  technicznej zwiazanej z przeprowadzona
weryfikacja podsystemu;

6) informacje o statych lub czasowych warunkach, ktore

powinien spetlnia¢ podsystem, w tym o ewentualnych
ograniczeniach jego eksploatacji;

7) termin wazno$ci deklaracji weryfikacji podsystemu,
jezeli zostata wydana na czas okreslony;
8) imi¢ 1 nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej do

sktadania podpisu w imieniu podmiotu wystawiajacego
deklaracje lub jego przedstawiciela, jezeli zostat ustanowiony;
9) dat¢ wystawienia deklaracji.

§ 10. 1. Deklaracja WE zgodnosci Iub przydatnosci do
stosowania sktadnika interoperacyjno$ci powinna zawierac:

1) odniesienie do dyrektywy, =z ktora sktadnik
interoperacyjnosci jest zgodny;

2) nazwe i adres podmiotu wystawiajacego deklaracje, a
w przypadku gdy jest to inny podmiot, to takze nazwe i adres
tego podmiotu;

3) nazwe i typ lub rodzaj sktadnika interoperacyjnosci;

4) opis modulow zastosowanych przy dokonywaniu

oceny zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skladnika
interoperacyjnosci z zasadniczymi wymaganiami;

5) opis sktadnika interoperacyjnosci oraz warunki jego
eksploatacji;
6) nazwe¢ i adres notyfikowanej jednostki certyfikujacej

lub  notyfikowanych jednostek certyfikujacych, ktore
uczestniczyly w procedurze oceny zgodnosci lub przydatnosci
do stosowania skladnika interoperacyjnosci z zasadniczymi
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wymaganiami;

7) w razie koniecznosci wskazanie zastosowanych
specyfikacji europejskich;
8) wskazanie okresu, na jaki zostal wydany certyfikat

zgodnos$ci lub  przydatnosci do stosowania sktadnika
interoperacyjnosci, oraz warunkow jego wydania, jezeli
wydany zostal na czas okreslony lub warunkowo;

9) imi¢ 1 nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej do
sktadania podpisu w imieniu podmiotu wystawiajacego
deklaracjg lub jego przedstawiciela, jezeli zostat ustanowionys;
10) date wystawienia deklaracji.

Zatacznik | 2. Deklaracja weryfikacji podsystemow w przypadku Art. 1 7) po art. 22e dodaje sig art. 22f 1 22g w brzmieniu:
1I przepisow krajowych pkt 7 »Art. 22f. 13. Minister wiasciwy do spraw transportu okresli, w
ust. 2 W przypadku odniesienia w zataczniku VI do deklaracji (Art. drodze rozporzadzenia:
weryfikacji podsysteméw w przypadku przepisow 22eust. [(...)
krajowych, do tej deklaracji zastosowanie maja przepisy 7pkt6 | 6)wzor:
sekcji 1 z uwzglednieniem odpowiednich zmian.” lit. ¢ a) $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu,
ustawy | b) certyfikatu zgodnosci typu,
o tk.) c) certyfikatu zgodnosci z typem,
d) deklaracji zgodnosci z typem.”
oraz § 1
projektu | § 1. Rozporzadzenie okresla:
Rozporz | (...)
adzenia | 6) wzor
Ministra | (...)
Transpo | d) deklaracji zgodnoSci z typem.
rtu
Budown | Zalacznik nr 5
ictwa i
Gospod | WZOR DEKLARACJI ZGODNOSCI Z TYPEM
arki
Morskie
jz
dnia...2
013 r.
w
sprawie
$wiadect
w
dopuszc
zenia do
eksploat
acji typu
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Deklaracja zgodnosci z typem
< XXXX - KOL - YYYY >

My,
Whioskujacy:
< Nazwa firmy >
< Petny adres >
deklarujemy na wiasna odpowiedzialno$¢, ze nastepujacy typ urzadzenia/budowli:

< NAZWA URZADZENIA/BUDOWLI >

< krétki opis/typ >

ktorego dotyczy niniejsza deklaracja, jest zgodny z ustawa o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 roku i
$ i kacjami i i i dokumentami normalizacyjnymi

<Tytuty specyfikacji technicznych

Tytuty dokumentéw normalizacyjnych>

koniecznych do

zostat oceniony przez je i do wykony ia badan
§ i ci z typem oraz wy

uzyskania dopu enia do ji typu, i lia
certyfikatow typu i certyfikatow zgodnosci z typem:

< Nazwa firmy>
<Pelny adres >

Zgodnie z nastepujacymi $wiadectwami dopuszczenia do eksploatacji typu:
<Numer $wiadectwa, daty wydania >

Obowiazuj jace warunki
< Wykaz ograniczeri lub przepisow >

W celu Sci 10 ponizsze procedury:
< Procedury i badania wybrane do oceny urzadzenia/budowli >

Odniesienie do ikacii icznych i dokumentéw normalizacyjnych:
< Tytuty specyfikacji technicznych >
< Tytuty dokumentéw normalizacyjnych >
Wykaz zafacznikéw
< Tytuly zatacznikéw (dokumentacji technicznej) >

Termin waznosci: data oommursse (tylko w przypadku deklaracji tymczasowej)
Sporzadzono w dniu: data  oommrsse

< Data i miejsce > < Podpis osoby upowaznionej >
<Tytul, Stanowisko >

Zatacznik | PROCEDURA WERYFIKACYJNA DLA Art. 1 2) w art. 4:
11 PODSYSTEMOW pkt.2 | d) pkt 34a otrzymuje brzmienie:
6. PRZEPISY OGOLNE lit. d—e, |,,34a) posredni certyfikat weryfikacji WE podsystemu -
Procedura weryfikacyjna dla podsystemow obejmuje art. 1 dokument wydany przez notyfikowana jednostke¢ certyfikujaca
sprawdzenie 1 potwierdzenie certyfikatem, ze pkt 18 | potwierdzajacy, ze podsystem w catosci albo w czg$ci, na etapie
podsystem: lit. a-f, | projektowania lub budowy, jest zgodny z zasadniczymi
— zostal zaprojektowany, zbudowany i zainstalowany art. 1 wymaganiami dotyczacymi interoperacyjno$ci systemu kolei;”,
w sposdb umozliwiajacy spelienie niezbednych pkt 20 | e) pkt 35a otrzymuje brzmienie:
dotyczacych go wymogow, oraz lita-e, |,35a) posrednia deklaracja weryfikacji WE podsystemu —
— moze zosta¢ dopuszczony do eksploatacji. Art. 1 o$wiadczenie  producenta albo  jego  upowaznionego
2. PROCEDURA WERYFIKACYJNA WE pkt 23, | przedstawiciela majacego siedzibg na terytorium panstwa czton-
2.1. Wprowadzenie art. 1, kowskiego Unii Europejskiej, podmiotu zamawiajacego,
Weryfikacja WE jest procedura, w ramach ktorej pkt 24, | wykonawcy modernizacji, importera, inwestora, dysponenta,
jednostka notyfikowana sprawdza 1 potwierdza projektu | zarzadcy infrastruktury albo przewoznika kolejowego
certyfikatem, ze podsystem: ustawy | stwierdzajace, na jego wylaczna odpowiedzialnos¢, ze
— jest zgodny z odpowiednimi TSI, 0 podsystem w catosci albo w czgsci, na etapie projektowania lub
8

www.inforlex.pl




www.inforlex.pl

— jest zgodny z innymi przepisami wynikajacymi z zmianie |budowy, jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami do-
Traktatu. ustawy | tyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei;”,
2.2. CzgSci podsystemow i etapy 0
2.2.1. Posrednie potwierdzenie weryfikacji transpor | 18) w art. 25cb:
Jezeli przewiduje to TSI lub — w stosownych cie a) ust. 2 1 3 otrzymuja brzmienie:
przypadkach — na wniosek wnioskodawcy podsystem kolejow |,2. Producent podsystemu albo jego upowazniony
mozna podzieli¢ na okreslone czgsci lub sprawdzi¢ na ym (Art. | przedstawiciel, zarzadca, przewoznik kole-jowy, dysponent,
okreslonych etapach procedury weryfikacyjne;j. 4 pkt importer, wykonawca modernizacji, inwestor albo podmiot
Posrednie  potwierdzenie weryfikacji (ISV) jest 34a, art. | zamawiajacy, zwraca si¢ do wybranej przez siebie
procedura, w ramach ktorej jednostka notyfikowana 4 pkt notyfikowanej jednostki certyfikujacej z wnioskiem o
sprawdza i potwierdza certyfikatem okreslone czesci 35a, art. | dokonanie na podstawie TSI weryfikacji WE podsystemu z
podsystemu  lub  okreslone  etapy  procedury 25¢cb zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci
weryfikacyjnej. ust. 2- | systemu kolei.
Kazde posrednie potwierdzenie weryfikacji prowadzi do 7b,art. |3. Producent podsystemu albo jego upowazniony
wydania certyfikatu WE posredniego potwierdzenia 25e ust. |przedstawiciel, zarzadca, przewoznik kolejowy, dysponent,
weryfikacji przez jednostk¢ notyfikowana wybrana 1-5, importer, wykonawca modernizacji, inwestor albo podmiot
przez wnioskodawcg, ktory z kolei sporzadza deklaracje art. 25s | zamawiajacy, sa obowiazani przekazaé Prezesowi UTK
WE posredniego potwierdzenia weryfikacji. Certyfikat ust. 21 | informacj¢ o wszczgciu procedury weryfikacji WE podsystemu
posredniego potwierdzenia weryfikacji i1 deklaracja art. 25ta | z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci
posredniego potwierdzenia weryfikacji musza zawierac (wraz z | systemu kolei w terminie 14 dni od dnia podpisania umowy z
odniesienie do TSI, ktorych dotyczyta ocena zgodnosci. przepisa | jednostka notyfikowana.”,
2.2.2. Czgsci podsystemu mi b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:
Whnioskodawca musi zlozy¢é wniosek o posrednie wydany |,,5. Jezeli przewiduje to odpowiednia TSI lub na zadanie
potwierdzenie weryfikacji dla kazdej czesci. Kazda mi na producenta  podsystemu albo  jego  upowaznionego
czg$¢ jest sprawdzana na kazdym etapie zgodnie z jego przedstawiciela, zarzadcy, przewoznika  kolejowego,
sekcja 2.2.3. podstaw | dysponenta, importera, wykonawcy modernizacji, inwestora
2.2.3. Etapy procedury weryfikacyjnej ie), albo podmiotu zamawiajacego, notyfikowana jednostka
Podsystem lub okreslone czg$ci podsystemu sprawdza Ustawy | certyfikujaca, dzieli podsystem na okreslone czgsci Iub
si¢ na kazdym z nastgpujacych etapow: o tk) sprawdza jego zgodno$¢ z zasadniczymi wymaganiami
— caloéciowy projekt, dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei na okreslonych
— produkcja: budowa, w tym w szczegdlnos$ci prace w oraz § 5- | etapach.”,
zakresie inzynierii ladowej i wodnej, produkcja, montaz 719 ust |c)po ust. 5 dodaje si¢ ust. Sa-5¢ w brzmieniu:
sktadnikéw oraz cato§ciowe dostosowanie, | ,»Ja. Po przeprowadzeniu czynnosci, o ktorych mowa w ust. 5,
— testy koncowe. projektu |jezeli ocena zgodnosci podsystemu jest pozytywna,
Whnioskodawca moze zlozy¢ wniosek o posrednie Rozporz | notyfikowana jednostka certyfikujaca wydaje posredni
potwierdzenie weryfikacji dla etapu projektu (wlacznie adzenia | certyfikat weryfikacji WE podsystemu odpowiednio dla
z badaniami typu) oraz dla etapu produkc;ji. Ministra | okre$lonej czgsci podsystemu lub dla okreslonego etapu.
2.3. Certyfikat weryfikacji Transpo |5b. Na podstawie posredniego certyfikatu weryfikacji WE
2.3.1. Jednostka notyfikowana odpowiedzialna za rtu, podsystemu podmiot, o ktérym mowa w ust. 5, na rzecz ktdrego
weryfikacje WE dokonuje oceny projektu, produkcji i Budown | wystawiono ten certyfikat, wystawia posrednia deklaracjg
testow koncowych podsystemu i sporzadza certyfikat ictwai | weryfikacji WE podsystemu, do ktorej zalacza dokumentacje
weryfikacji WE przeznaczony dla wnioskodawcy, ktory Gospod | techniczng okreslona w przepisach wydanych na podstawie art.
z kolei sporzadza deklaracje¢ WE weryfikacji. Certyfikat arki 25ta ust. 1 pkt 4.
weryfikacji WE musi zawiera¢ odniesienie do TSI, Morskie |5c. Dokumenty, o ktorych mowa w ust. 5a i 5b, zawieraja
ktérych dotyczyta ocena zgodno$ci. j odniesienie do wilasciwych TSI, ktorych dotyczyla ocena
9




Jezeli zgodno$¢ podsystemu ze wszystkimi stosownymi
TSI nie =zostata sprawdzona (art. w przypadku
odstgpstwa, czgSciowego stosowania TSI w odniesieniu
do modernizacji lub odnowienia, okresu przej$ciowego
dla TSI lub szczegdlnego przypadku), certyfikat WE
zawiera doktadne odniesienie do TSI lub ich czesci, z
ktorymi zgodnos¢ nie zostata sprawdzona przez
jednostke notyfikujaca podczas procedury
weryfikacyjnej WE.

2.3.2. Po wydaniu -certyfikatow WE posredniego
potwierdzenia weryfikacji jednostka notyfikowana
odpowiedzialna za weryfikacje WE podsystemu
uwzglednia przedmiotowe certyfikaty WE posredniego
potwierdzenia weryfikacji oraz, przed wydaniem
certyfikatu weryfikacji WE:

— weryfikuje, czy certyfikaty WE posredniego
potwierdzenia weryfikacji nalezycie spetniaja stosowne
wymogi TSI,

— sprawdza wszystkie aspekty nieobjgte certyfikatem
(certyfikatami) WE  posredniego  potwierdzenia
weryfikacji, oraz

— sprawdza koncowe testy catego podsystemu.

2.4. Dokumentacja techniczna

Dokumentacja techniczna towarzyszaca deklaracji
weryfikacji WE musi zawierac nastgpujace elementy:
— parametry techniczne zwiazane z projektem, w tym
ogolne i szczegdtowe rysunki powykonawcze, schematy
elektryczne 1 hydrauliczne, schematy obwodow
sterowania, opisy systemow przetwarzania danych i
automatyki, instrukcje obslugi 1 utrzymania art.,
stosowne dla danego podsystemu,

— wykaz wchodzacych w sklad podsystemu
sktadnikéw interoperacyjnosci, o ktérych mowa w art. 5
ust. 3 lit. d),

— kopie deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do
uzytku, ktére musza posiada¢ wymienione sktadniki,
zgodnie z art. 13 niniejszej dyrektywy, w razie
koniecznosci wraz z  odpowiednimi  zapisami
obliczeniowymi oraz kopa zapisow testow i badan
przeprowadzonych przez jednostke notyfikowana
odpowiedzialng za weryfikacj¢ WE w oparciu o
wspolne specyfikacje techniczne,

— certyfikaty WE  posredniego  potwierdzenia
weryfikacji, o ile s dostegpne, oraz — w takim przypadku
i jezeli jest to stosowne — deklaracj¢ lub deklaracje WE

z
dnia...2
013 .

w
sprawie
interope
racyjno$
ci
systemu
kolei

zgodnosci.”,
d) w ust. 6:

pkt 1 otrzymuje brzmienie:
»1)  zgodno$¢ podsystemu =z projektem 1 posrednimi
certyfikatami weryfikacji WE podsystemu, o ile uprzednio
zostaty wydane;”,

pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3) czy certyfikaty, o ktorych mowa w pkt 1, uwzgledniaja
wymagania TSI;”,

pkt 6 otrzymuje brzmienie:
,,0) czy budowle i urzadzenia, ujgte w wykazie, o ktorym mowa
w art. 22f ust. 13 pkt 2, wchodzace w sktad podsystemu, zostaty
dopuszczone do eksploatacji zgodnie z przepisami ustawy;”,

dodaje sig pkt 7 1 8 w brzmieniu:
,»7) wszystkie elementy podsystemu nicobjete posrednimi
certyfikatami weryfikacji WE podsystemu;
8) wyniki koncowych prob podsystemu.”,
e) ust. 7 otrzymuje brzmienie:
,»7. Po dokonaniu pozytywnej weryfikacji WE podsystemu na
etapie projektu, budowy i koncowych préob podsystemu,
notyfikowana jednostka certyfikujaca wydaje certyfikat wery-
fikacji WE podsystemu.”,
f) po ust. 7 dodaje sig ust. 7a i 7b w brzmieniu:
,»7a. Jezeli notyfikowana jednostka certyfikujaca nie sprawdzita
w caloéci albo w czg$ci zgodnosci ze wszystkimi TSI, ktore
maja zastosowanie dla danego podsystemu, certyfikat
weryfikacji WE podsystemu zawiera doktadne odniesienie do
TSI albo ich czgsci, z ktdorymi zgodno$¢ nie zostata sprawdzona.
7b. Na podstawie certyfikatu weryfikacji WE podsystemu,
producent podsystemu albo jego upowazniony przedstawiciel,
zarzadca, przewoznik kolejowy, dysponent, importer, wy-
konawca modernizacji, inwestor albo podmiot zamawiajacy
wystawia deklaracj¢ weryfikacji WE podsystemu, do ktorej
zalacza dokumentacj¢ techniczna okreslona w przepisach
wydanych na podstawie art. 25ta ust. 1 pkt 4.”,

20) w art. 25e:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,l. Zarzadcy 1 przewoznicy kolejowi moga ecksploatowaé
wylacznie podsystemy strukturalne, na ktore Prezes UTK wydat
zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji.”,
b) po ust. 1 dodaje sig ust. 1a w brzmieniu:

,»la. Podsystem strukturalny moze by¢ dopuszczony do
eksploatacji w systemie kolei na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, jezeli:
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posredniego  potwierdzenia  weryfikacji,  ktore
towarzysza certyfikatowi weryfikacji WE, w tym
wyniki weryfikacji przez jednostke notyfikowana
waznosci tych certyfikatow,

— certyfikat weryfikacji WE wraz z odpowiednimi
zapisami obliczeniowymi i kontrasygnowany przez
jednostke notyfikowana odpowiedzialng za weryfikacjg
WE, stwierdzajacy zgodno$¢ podsystemu z wymogami
stosownych TSI i wymieniajacy wszelkie zastrzezenia
zanotowane podczas wykonywania czynnosci i
nieusunigte; do certyfikatu weryfikacji WE powinny
by¢ takze dotaczone sprawozdania z przeprowadzonych
inspekcji 1 kontroli, sporzadzone przez t¢ sama
jednostke w zwiazku z jej zadaniami, zgodnie z
sekcjami 2.5.312.5.4,

— certyfikaty WE wydane zgodnie z innymi aktami
prawnymi wynikajacymi z Traktatu,

— jezeli zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (WE) nr
352/2009 ( 1 ) wymagana jest bezpieczna integracja,
wnioskodawca dotacza do dokumentacji technicznej
sprawozdanie oceniajacego dotyczace wspdlnych metod
oceny bezpieczenstwa (CSM) w odniesieniu do oceny
ryzyka, o ktérych mowa w art. 6 ust. 3 dyrektywy
2004/49/WE.

2.5. Monitorowanie

2.5.1. Celem monitorowania WE jest zapewnienie
spetnienia zobowiazan wynikajacych z dokumentacji
technicznej w czasie budowy podsystemu.

2.5.2. Jednostka notyfikowana odpowiedzialna za
kontrolg budowy podsystemu musi mie¢ staty dostep do
placow budowy, warsztatow produkcyjnych, przestrzeni
sktadowania oraz w stosownych przypadkach do
urzadzen prefabrykujacych lub testujacych, jak tez,
ogo6lniej, do wszelkich obiektéw, jakie uzna ona za
konieczne do wykonania swych zadan. Jednostka
notyfikowana musi otrzyma¢ od wnioskodawcy
wszelkie dokumenty konieczne do tego celu, a w
szczegolnosci plany wdrazania oraz dokumentacjg
techniczna dotyczaca danego podsystemu.

2.5.3. Jednostka notyfikowana odpowiedzialna za
kontrole wdrozenia musi okresowo przeprowadzaé
audyty celem potwierdzenia zgodnosci z odpowiednimi
TSI. Musi ona tez dostarczy¢ sprawozdanie audytowe
podmiotom odpowiedzialnym za wdrazanie. Jej
obecno$¢ moze by¢é wymagana na pewnych etapach

1) jest zbudowany i zainstalowany w taki sposob, ze
spetnia zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci
systemu kolei oraz jest zapewniona jego zgodnos$¢ z istniejacym
systemem kolei, w sktad ktorego wchodzi;

2) sktadniki interoperacyjnos$ci, z ktorych jest
zbudowany, sa wlasciwie zainstalowane i wykorzystywane
zgodnie z przeznaczeniem,;

3) urzadzenia i budowle, ujgte w wykazie, o ktorym
mowa w art. 22f ust. 13 pkt 2, ktére wchodza w jego skiad,
zostaly dopuszczone do eksploatacji zgodnie z przepisami
ustawy.”,
¢) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 2, zalacza si¢:

1) deklaracje weryfikacji WE podsystemu;

2) certyfikat weryfikacji WE podsystemu;

3) dokumentacje przebiegu weryfikacji WE podsystemu;

4) kopie dokumentéow potwierdzajacych dopuszczenie do
eksploatacji urzadzen lub budowli ujetych w wykazie, o ktorym
mowa w art. 22f ust. 13 pkt 2, wchodzacych w sklad
podsystemu.”,

d) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

»3a. W przypadkach, o ktéorych mowa w art. 25d ust. 1 pkt 2-4
oraz art. 25f ust. 5 pkt 11 ust. 6 pkt 1, gdy w sktad podsystemu
nie wchodza sktadniki interoperacyjnosci objete deklaracja WE
zgodno$ci lub przydatnosci do stosowania skladnika
interoperacyjnosci, przepisow ust. la pkt 2 i ust. 3 pkt 1-3 nie
stosuje sig.”,

e) w ust. 5:

pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) jako czg$¢ procedury prowadzacej do wydania deklaracji
WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika
interoperacyjno$ci oraz deklaracji weryfikacji WE podsystemu,
okreslonej we wilasciwej TSIL;”,

po pkt 1 dodaje si¢ pkt 1a w brzmieniu:

,»l1a) jako czgs§¢ procedury prowadzacej do wydania §wiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji typu dla urzadzen albo budowli
ujetych w wykazie, o ktorym mowa w art. 22f ust. 13 pkt 2,
ktore wchodza w sktad podsystemu;”;

23) art. 25s ust. 2

2. Notyfikowane jednostki certyfikujace sa obowiazane do
publikowania na swoich stronach internetowych, corocznie, w
terminie do konca pierwszego kwartatu:

1) wykazu wnioskéw o dokonanie:

a) weryfikacji WE podsystemu oraz o dokonanie po$redniej
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budowy.

2.5.4. Ponadto jednostka notyfikowana moze sktadad
niezapowiedziane wizyty na placu budowy lub w
warsztacie produkcyjnym. Podczas takich wizyt
jednostka notyfikowana moze przeprowadzi¢ pelny lub
czgSciowy audyt. Musi ona dostarczy¢ podmiotom
odpowiedzialnym za wdrozenie sprawozdanie z
inspekcji oraz — w stosownych przypadkach -
sprawozdanie z kontroli.

2.5.5. W celu wydania deklaracji przydatnosci do
stosowania WE, o ktérej mowa w sekcji 2 zatacznika
IV, jednostka notyfikowana musi by¢ zdolna do
monitorowania podsystemu, w ktorym zamontowano
sktadnik interoperacyjnos$ci, aby oceni¢ — jezeli wymaga
tego odpowiednia TSI — jego przydatno$¢ do stosowania
w otoczeniu kolejowym, do ktorego jest on
przeznaczony.

2.6. Przechowywanie dokumentacji

Pelna dokumentacja okreslona w pkt 2.4 musi zostac
ztozona u wnioskodawcy na poparcie certyfikatu WE
posredniego potwierdzenia weryfikacji wydanego przez
jednostke notyfikowana odpowiedzialna w tym
zakresie, jezeli jest on dostgpny, lub na poparcie
certyfikatu weryfikacji wydanego przez jednostke
notyfikowana odpowiedzialng za weryfikacjc WE
podsystemu. Dokumentacja musi zosta¢ zataczona do
deklaracji weryfikacji WE, ktora wnioskodawca
przesyta wlasciwemu organowi, do ktorego zwraca si¢ z
wnioskiem o zezwolenie na dopuszczenie do
eksploatacji.

Whioskodawca musi przechowywac kopig
dokumentacji przez caly okres eksploatacji podsystemu.
Kopia dokumentacji musi zosta¢ przestana kazdemu
innemu panstwu cztonkowskiemu, ktore o to wystapi.
2.7. Publikacja

Kazda jednostka notyfikowana musi okresowo
publikowac istotne informacje dotyczace:

— otrzymanych wnioskow o weryfikacjg WE i
posrednie potwierdzenie weryfikacji,

— wnioskow o oceng zgodnoS$ci 1/lub przydatnosci do
stosowania sktadnikéw interoperacyjnosci,

— wydanych certyfikatow WE  posredniego
potwierdzenia weryfikacji lub przypadkéw odmowy ich
wydania,

— wydanych certyfikatow WE zgodno$ci i/lub

weryfikacji WE podsystemu,

b) oceny WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania
sktadnika interoperacyjnosci;

2) informacji o wydanych:

a) certyfikatach weryfikacji WE podsystemu i przypadkach
odmowy ich wydania,

b) posrednich certyfikatach weryfikacji WE podsystemu i
przypadkach odmowy ich wydania,

c) certyfikatach WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania
sktadnika interoperacyjnosci i przypadkach odmowy ich
wydania.”;

24) art. 25ta otrzymuje brzmienie:

»Art. 25ta. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w
drodze rozporzadzenia, dla systemu kolei:

1) wykaz sktadnikéw interoperacyjnosci dla podsystemows;

2) zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu
kolei dla podsystemow i sktadnikéw interoperacyjnosci;

3) warunki przeprowadzania weryfikacji WE podsystemu;
4) tres¢ deklaracji weryfikacji WE podsystemu i posredniej
deklaracji  weryfikacji WE podsystemu oraz zakres
dokumentacji technicznej zalaczanej do tych deklaracji;

5) procedury weryfikacji pojazdéw kolejowych niezgodnych z
TSI oraz tres¢ deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI;

6) tres¢ deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania sktadnika interoperacyjnosci;

7) wykaz parametrow pojazdu kolejowego do skontrolowania w
celu dopuszczenia do eksploatacji pojazdéw kolejowych
niezgodnych z TSI;

8) wykaz podmiotoéw uprawnionych do przeprowadzania badan
niezbednych do dopuszczenia do eksploatacji pojazdow
kolejowych niezgodnych z TSI.

oraz

§ 5. 1. Wnioskodawca przekazuje notyfikowanej jednostce
certyfikujacej dokumentacje techniczna niezbedna do
przeprowadzenia procedur weryfikacji WE podsystemu
strukturalnego okreslona w decyzji Komisji nr 2010/713/UE z
dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie moduléw procedur oceny
zgodno$ci, przydatnosci do stosowania i weryfikacji WE
stosowanych w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci
przyjetych na mocy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 2008/57/WE (Dz. Urz. UE L 319 z 04.12.2010, str. 1)
oraz we wlasciwych TSI.
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przydatnosci do stosowania lub przypadkow odmowy
ich wydania,

— wydanych certyfikatow weryfikacji WE lub
przypadkoéw odmowy ich wydania.

2.8. Jezyk

Dokumentacja oraz korespondencja dotyczaca procedur
weryfikacji WE musza by¢ sporzadzane w jezyku
urzgdowym UE panstwa czlonkowskiego, na terenie
ktérego ma siedzibe wnioskodawca, lub w jezyku
urzegdowym UE zaaprobowanym przez wnioskodawce.

2. Jezeli w skiad podsystemu wchodza budowle lub urzadzenia
ujete w wykazie, o ktorym mowa w art. 22f ust. 13 pkt 2
ustawy, dokumentacja techniczna dotyczaca tych budowli lub
urzadzen obejmuje:

1) wykaz budowli lub urzadzen wchodzacych w sktad
podsystemu;

2) kopie $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu
budowli lub typu urzadzen, wraz z:

a) wynikami badan typu budowli lub typu urzadzenia,
przeprowadzonymi przez jednostk¢ organizacyjna, o ktorej
mowa w art. 22g ust. 9 ustawy,

b) dokumentacja techniczna, w tym:

- warunkami technicznymi wykonania i odbioru,

- dokumentacja techniczng dla budowli przeznaczonej
do prowadzenia ruchu kolejowego Iub dokumentacja
techniczno-ruchowa dla urzadzenia przeznaczonego do
prowadzenia ruchu kolejowego,

- dowodami bezpieczenstwa Iub weryfikacja tego
dowodu - w przypadku urzadzenia sterowania ruchem
kolejowym,

- porozumieniami ~w  sprawie  wykonania  prob
eksploatacyjnych wraz z ich programem,

- opinia  techniczng  wydana  przez  zarzadcg
infrastruktury - w przypadku typéw budowli lub typow
urzadzen po przeprowadzonych probach eksploatacyjnych,

- kopia certyfikatu zgodnosci typu wydanego przez
jednostke organizacyjna, o ktérej mowa w art. 22g ust. 9
ustawy;,

3) dokumenty potwierdzajace dopuszczenie do eksploatacji tych
urzadzen i budowli, okreslone w art. 22f ust. 7 ustawy.

5. Dokumentacja techniczna, o ktorej mowa w ust. 2 pkt 2, jest
udostgpniana przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego na
wniosek  notyfikowanej jednostki certyfikujacej, ktora
przeprowadza procedurg weryfikacji WE podsystemu.

§ 6. 1. Notyfikowana jednostka certyfikujaca, ktora
przeprowadza procedur¢ weryfikacji WE  podsystemu
potwierdza certyfikatem, ze czg$¢ podsystemu, dla ktorej nie
stosuje si¢ TSI, spelnia wymagania okre§lone w przepisach
wydanych na podstawie art. 25ta ustawy.

2. Na podstawie certyfikatu, o ktébrym mowa w ust. 1, producent
podsystemu albo jego upowazniony przedstawiciel, zarzadca,
przewoznik kolejowy, dysponent, importer, wykonawca
modernizacji, inwestor albo podmiot zamawiajacy, wystawia
deklaracje speinienia przez czg§¢ podsystemu, dla ktorej nie
stosuje si¢ TSI, wymagan okreslonych w przepisach wydanych
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na podstawie art. 25ta ustawy.

§ 7. 1. W ramach procedury weryfikacji WE notyfikowana
jednostka certyfikujaca monitoruje przez caly okres tworzenia
podsystemu spelnianie przez ten podsystem wymagan
okreslonych w dokumentacji technicznej.

2.  Wnioskodawca zapewnia notyfikowanej jednostce
certyfikujacej dostgp do:

1) placow  budowy,  warsztatow  produkcyjnych,
przestrzeni skladowania oraz w stosownych przypadkach do
urzadzen produkcyjnych lub testujacych, oraz do wszelkich
innych  pomieszczen, jakie notyfikowana  jednostka
certyfikujaca uzna za konieczne do wykonania swych zadan;

2) dokumentacji  koniecznej do  przeprowadzenia
monitorowania, w szczegdlnosci planow wdrazania oraz
dokumentacji technicznej dotyczacej danego podsystemu lub
sktadnika interoperacyjnosci.

3. Notyfikowana jednostka certyfikujaca potwierdzajaca
zgodno$¢ z  zasadniczymi wymaganiami  dotyczacymi
interoperacyjnosci systemu kolei przeprowadza okresowe
audyty oraz dostarcza sprawozdania audytowe podmiotom
odpowiedzialnym za wdrazanie podsystemu Iub sktadnika
interoperacyjnosci.

4. Notyfikowana jednostka certyfikujaca moze:

1) zazada¢ swej obecnosci na niektorych etapach prac
budowlanych;
2) ztozy¢ niezapowiedziang wizyt¢ na placu budowy lub

w  warsztacie  produkcyjnym, podczas ktérej moze
przeprowadzi¢ pelny lub czgsciowy audyt, oraz dostarczy¢
stronom odpowiedzialnym za wdrozenie podsystemow lub
sktadnikow interoperacyjnosci sprawozdanie z inspekcji oraz, w
stosownych przypadkach, sprawozdanie z kontroli;

3) monitorowa¢ podsystem, w ktérym zamontowano
sktadnik interoperacyjnosci, aby oceni¢ - jezeli wymaga tego
wlasciwa TSI - jego przydatnos$¢ do stosowania w planowanym
otoczeniu kolejowym.

5. Dokumentacja przebiegu weryfikacji WE podsystemu jest
przekazywana  wnioskodawcy w  celu  potwierdzenia
posredniego certyfikatu weryfikacji WE podsystemu lub
certyfikatu weryfikacji WE podsystemu.

6. Dokumentacja, o ktorej mowa w ust. 5, jest zalaczana do
posredniej deklaracji weryfikacji WE podsystemu albo
deklaracji weryfikacji WE podsystemu, ktora wnioskodawca
sktada do Prezesa Urze¢du Transportu Kolejowego w przypadku,
o ktérym mowa w art. 25¢ ust. 2 ustawy.

7. Wnioskodawca przechowuje kopi¢ dokumentacji, o ktorej
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mowa w ust. 5, przez caty okres eksploatacji podsystemu.

8. Kopia dokumentacji, o ktérej mowa w ust. 5, jest
udostepniana na zadanie Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego Iub innego krajowego organu do spraw
bezpieczenstwa z panstwa cztonkowskiego Unii Europejskie;.

§ 9. 1. Procedury weryfikacji pojazdow kolejowych
niezgodnych z TSI okre$la zalacznik nr 3 do rozporzadzenia.

Zatacznik
111
ust. 3

3. PROCEDURA WERYFIKACJI W PRZYPADKU
PRZEPISOW KRAJOWYCH

3.1. Wprowadzenie

Procedura weryfikacji w przypadku przepiséw
krajowych jest procedura, w ramach ktorej podmiot
wyznaczony zgodnie z art. 17 ust. 3 (podmiot
wyznaczony) sprawdza i potwierdza certyfikatem, ze
podsystem spelnia przepisy krajowe notyfikowane
zgodnie z art. 17 ust. 3.

3.2. Certyfikat weryfikacji

Podmiot wyznaczony odpowiedzialny za procedurg
weryfikacji w przypadku przepisow krajowych
sporzadza certyfikat weryfikacji przeznaczony dla
wnioskodawcy.

Certyfikat zawiera dokladne odestanie do przepisu
krajowego lub przepisow krajowych, zgodno$¢ z
ktorymi podmiot wyznaczony sprawdzit w procesie
weryfikacji, w tym do przepisow dotyczacych czgsci
objetych odstgpstwem od TSI lub podlegajacych
modernizacji lub odnowieniu.

W przypadku przepisow krajowych dotyczacych
podsysteméw  wchodzacych w  sklad  pojazdu
wyznaczony podmiot dzieli certyfikat na dwie czgsci, z
ktorych jedna zawiera odeslanie do przepisow
krajowych  $cisle  dotyczacych  kompatybilnosci
technicznej migdzy pojazdem a dang siecia, a druga —
do wszystkich pozostatych przepiséw krajowych.

3.3. Dokumentacja techniczna

Dokumentacja techniczna towarzyszaca certyfikatowi
weryfikacji w przypadku przepisow krajowych musi
zosta¢ dotaczona do dokumentacji technicznej, o ktorej
mowa w pkt 2.4, i musi zawiera¢ dane techniczne
istotne dla oceny zgodnosci podsystemu z przepisami
krajowymi.

Art. 1
pkt 7
(art. 22f
122g)

7) po art. 22e dodaje si¢ art. 22f 1 22g w brzmieniu:

LHArt, 22f. 1. Warunkiem dopuszczenia do eksploatacji typow
budowli i typow urzadzen, majacych wplyw na
poziom bezpieczenstwa ruchu kolejowego, o ktorych
mowa w przepisach wydanych na podstawie ust. 13
pkt 2, jest uzyskanie §wiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu dla pierwszego ich egzemplarza.

2. Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu wydaje sig na
czas nieokreslony, a w przypadku nowych typow lub
konieczno$ci wykonania prob eksploatacyjnych, na
czas okre§lony - przewidziany na przeprowadzenie
tych prob.

3. Organem wtasciwym w sprawach wydania, odmowy wydania
i cofania $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji
typu jest Prezes UTK.

4. Przed uzyskaniem $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji
typu, typy urzadzen i typy budowli podlegaja
badaniom technicznym.

5. Badanie techniczne przeprowadza jednostka organizacyjna,
o ktérej mowa w art. 22g ust. 9.

6. Po przeprowadzeniu z wynikiem pozytywnym badan
technicznych, jednostka organizacyjna, o ktorej
mowa w art. 22g ust. 9, wydaje certyfikat zgodnosci

typu.

7. Kolejne urzadzenia albo budowle, zgodne z typem, dla
ktorego Prezes UTK wydatl §wiadectwo dopuszczenia
do eksploatacji typu, uznaje si¢ za dopuszczone do
eksploatacji jezeli:

1) producent albo jego upowazniony przedstawiciel
przeprowadzit procedur¢ oceny zgodnosci z typem, a
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nastgpnie wystawit deklaracje zgodnosci z typem
albo

2) podmiot zamawiajacy, wykonawca modernizacji, importer,
inwestor, dysponent, zarzadca, uzytkownik bocznicy
albo przewoznik kolejowy wystawit deklaracje
zgodnosci z typem dla urzadzen albo budowli, ktore
zamierza wprowadzi¢ do eksploatacji, po uprzednim
przeprowadzeniu przez jednostke organizacyjna, o
ktérej mowa w art. 22g ust. 9, badan technicznych
niezbednych do stwierdzenia zgodno$ci z typem,
zakonczonych wydaniem certyfikatu zgodno$ci z
typem.

8. Prezes UTK, w drodze decyzji, cofa §wiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu w przypadku
stwierdzenia, ze typ urzadzenia albo typ budowli
zagraza bezpieczenstwu ruchu kolejowego lub
bezpieczenstwu przewozu osob i rzeczy.

9. W decyzji, o ktorej mowa w ust. 8, Prezes UTK, w zaleznoSci
od przyczyny bedacej podstawa stwierdzonego
zagrozenia, nakazuje:

1) producentowi albo jego upowaznionemu przedstawicielowi
odkupienie, we wskazanym terminie, odpowiednio
urzadzen albo budowli zgodnych z dopuszczonym
typem na zadanie podmiotow, ktore faktycznie nimi
wiladaja lub

2) powiadomienie przez podmiot, ktory uzyskat $wiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu odpowiednio
podmiotdow  wladajacych  urzadzeniami  albo
budowlami, zgodnymi z dopuszczonym typem, o
stwierdzonych zagrozeniach, okreslajac termin i
sposob ich powiadomienia.

10. W odniesieniu do sieci kolejowych warunki, o ktorych
mowa w ust. 11 7, dotycza typéw urzadzen i typodw
budowli przeznaczonych do eksploatacji w zakresie
okreslonym w art. 25a ust. 1, w przypadkach, o
ktorych mowa w art. 25d ust. 1 pkt 2-4, a takze w
przypadku przyznania przez Prezesa UTK odstgpstw,
o ktérych mowa w art. 25f ust. 5 pkt 1 i ust. 6 pkt 1.

11. Uzyskanie §wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu
nie jest wymagane dla typow urzadzen i typoéw
budowli, o ktérych mowa w ust. 1, ujetych w TSI
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jako  sktadniki interoperacyjnosci 1  objetych
deklaracja WE zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania sktadnika interoperacyjnosci.

12. Przepisy wust. 1-11 stosuje si¢ do typow pojazdoéw
kolejowych, o ktorych mowa w przepisach wydanych
na podstawie ust. 13 pkt 2, przeznaczonych do
eksploatacji wylacznie:

1) na bocznicach kolejowych;

2) na infrastrukturze kolejowej obejmujacej linie kolejowe o
szerokosci tord6w mniejszej niz 1435 mm;

3) w metrze;
4) na sieci kolejowej, o ktorej mowa w art. 25a ust. 1 pkt 1.

13. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze
rozporzadzenia:

1) tryb wydawania, odmowy wydania i cofania $wiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu;

2) wykaz rodzajow budowli, urzadzen oraz pojazdow
kolejowych, dla ktorych wymagane jest uzyskanie
$wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu;

3) zakres badan technicznych koniecznych do wydania
$wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu oraz
stwierdzenia zgodnosci z typem;

4) szczegOtowe warunki 1 tryb wydawania certyfikatow
zgodnosci typu, certyfikatow zgodnosci z typem oraz
deklaracji zgodnosci z typem;

5) procedurg oceny zgodnosci z typem;

6) wzor:

a) $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu,
b) certyfikatu zgodnosci typu,

c) certyfikatu zgodnosci z typem,

d) deklaracji zgodnosci z typem.

14. Wydajac rozporzadzenie, o ktéorym mowa w ust. 13,
uwzglednia sig:

1) zapewnienie sprawnos$ci stosowania procedury wydawania
$wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu;
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2) koniecznos$¢ ujecia w wykazie, o ktorym mowa w ust. 13 pkt
2, urzadzen majacych wplyw na bezpieczenstwo
ruchu kolejowego, budowli stanowiacych elementy
nawierzchni kolejowej, pojazdow kolejowych z
napedem, wagonéw 1 kolejowych pojazdoéw
specjalnych;

3) koniecznos¢ przeprowadzenia wszystkich niezbgdnych badan
umozliwiajacych stwierdzenie speilniania wymagan
okreslonych  we  wlasciwych  specyfikacjach
technicznych i dokumentach nor-malizacyjnych;

4) wymagania i procedury w zakresie dopuszczania do
eksploatacji elementéw systemu kolei zawarte w
przepisach ~ Unii  Europejskiej dotyczacych
interoperacyjnosci systemu kolei;

5) moduly procedury oceny zgodno$ci opisane w przepisach
Unii  Europejskiej ustanawiajacych wspdlne ramy
wprowadzania produktéw do obrotu;

6) koniecznos¢ ujednolicenia wydawanych dokumentow.

Art. 22g. 1. Prowadzenie dziatalnosci polegajacej na
wykonywaniu badan technicznych koniecznych do
uzyskania $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji
typu, a takze stwierdzenia zgodno$ci z typem oraz
wydawaniu  certyfikatow  zgodnos$ci  typu i
certyfikatow zgodnos$ci z typem, wymaga uzyskania
zgody Prezesa UTK.

2. Zgoda na prowadzenie dzialalnosci, o ktérej] mowa w ust. 1,
moze by¢ udzielona jednostce organizacyjnej, ktora
spelnia nastgpujace wymagania:

1) dysponuje personelem posiadajacym wiedzg techniczng w
zakresie odpowiednio typow budowli, urzadzen albo
pojazdow  kolejowych podlegajacych badaniom
technicznym i certyfikacji,

2) jest niezalezna i bezstronna w stosunku do podmiotéw
bezposrednio lub posrednio zwigzanych z procesem
produkcji odpowiednio typoéw budowli, urzadzen
albo pojazdow kolejowych podlegajacych badaniom
technicznym i certyfikacji;

3) dysponuje sprzgtem niezbgdnym do przeprowadzenia badan
technicznych i certyfikacji;
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4) uzyskata certyfikat akredytacji na podstawie ustawy z dnia
30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz.
U. z 2010 r. Nr 138, poz. 935, z 2011 r. Nr 102, poz.
586 1 Nr 227, poz. 1367 oraz z 2012 r. poz. 1529) w
zakresie odpowiadajacym prowadzonej dziatalnosci.

3. Prezes UTK, w drodze decyzji, udziela zgody na
wykonywanie  przez jednostk¢  organizacyjna
dziatalnosci, o ktorej mowa w ust. 1, jezeli jednostka
ta spelnia wymagania okre$lone w ust. 2. Decyzja
wskazuje rodzaje urzadzen, budowli lub pojazdéw
kolejowych, ktore jednostka organizacyjna moze
badac¢ i certyfikowac.

4. Prezes UTK, w drodze decyzji, odmawia udzielenia zgody na
wykonywanie  przez jednostke  organizacyjna
dziatalnosci, o ktorej mowa w ust. 1, jezeli jednostka
ta nie spetnia wymagan okreslo-nych w ust. 2.

5. W przypadku stwierdzenia naruszen wymagan okreslonych w
ust. 2, Prezes UTK, w drodze decyzji, zawiesza
uprawnienie do wykonywania przez jednostke
organizacyjna dziatalnos$ci, o ktérej mowa w ust. 1,
wyznaczajac termin usunig¢cia naruszen stanowiacych
podstawe zawieszenia.

6. Jednostka organizacyjna uprawniona do wykonywania
dziatalnosci, o ktorej mowa w ust. 1, moze wystapic
do Prezesa UTK z wnioskiem o rozszerzenie zakresu
uprawnien okre§lonych w decyzji, o ktorej mowa w
ust. 3. Prezes UTK, w drodze decyzji, rozszerza
zakres uprawnien tej jednostki organizacyjnej po
stwierdzeniu spelniania wymagan, o ktérych mowa w
ust. 2, w zakresie niezbednym do przeprowadzania
badan i certyfikacji rodzajow urzadzen, budowli lub
pojazdow kolejowych objetych wnioskiem.

7. Prezes UTK, w drodze decyzji, ogranicza zakres uprawnien
przyznanych jednostce organizacyjnej w decyzji, o
ktorej] mowa w ust. 3 albo 6, w razie zaprzestania
spetniania wymagan okreslonych w ust. 2, w zakresie
niezbednym do badania i certyfikacji okreslonych
rodzajow urzadzen, budowli lub pojazdéw
kolejowych.

8. Prezes UTK, w drodze decyzji, cofa uprawnienie do
wykonywania  przez  jednostk¢  organizacyjng
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dziatalnosci, o ktorej mowa w ust. 1, w przypadku:

1) bezskutecznego uptywu terminu na usunigcie naruszen
stanowiacych podstawe zawieszenia uprawnien tej
jednostki;

2) stwierdzenia wydawania certyfikatow zgodnosci typu lub
certyfikatow zgodno$ci z typem bez uprzedniego
przeprowadzenia wszystkich badan technicznych
wskazanych w przepisach wydanych na podstawie
art. 22f ust. 13 pkt 3;

3) ukonczenia wobec jednostki organizacyjnej postgpowania
likwidacyjnego albo upadiosciowego obejmujacego
likwidacj¢ majatku upadtego;

4) ztozenia przez jednostke organizacyjna pisemnej informacji o
zaprzestaniu wykonywania tej dziatalnosci.

9. Prezes UTK zamieszcza w Biuletynie Informacji Publicznej
na stronie podmiotowej Urzgdu Transportu Kolejowego wykaz
jednostek organizacyjnych uprawnionych do wykonywania
badan technicznych koniecznych do uzyskania $§wiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu, stwierdzania zgodnosci z
typem oraz wydawania certyfikatow zgodnosci typu i
certyfikatoéw zgodnosci z typem wraz ze wskazaniem zakresu
ich uprawnien.”;

Decyzja Komisji nr 2011/633/UE
Art. 5ust. | Dane dotyczace prywatnych bocznic oddanych do T Art. 1 . Lo
5 eksploatacji przed wejSciem w zycie dyrektywy pkt1 1) art. 2 otrzymuje brzmienic:
2008/57/WE gromadzi si¢ i umieszcza w krajowym »Art. 2. Przepisy ustawy stosuje si¢ takze do:
rejestrze infrastruktury zgodnie z krajowym planem
wdrazania, o ktorym mowa w art. 6 ust. 1, nie pozniej ()
jednak niz w terminie siedmiu lat od wejscia w Zycie 2) bocznic kolejowych, z wyjatkiem rozdzialow 2b, 4a, 5a-8 i
niniejszej decyzji. 10, art. 23 ust. 3-5 oraz art. 23a-23j;
(...)
2) w art. 4:
a) po pkt 6e dodaje si¢ pkt 6f w brzmieniu:
»0f) krajowy rejestr infrastruktury (RINF) — rejestr
infrastruktury  kolejowej, a takze bocznic kolejowych
eksploatowanych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;”,
Art. 5ust. | Panstwa czlonkowskie dopilnowuja, aby niezbgdne T Art. 1
| dane byly gromadzone i umieszczane w ich krajowych pkt 3 lit | 3) w art. 13:
rejestrach infrastruktury zgodnie z ust. 2-5. Panstwa b b) w ust. 2:
20
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cztonkowskie dopilnowuja, aby dane te byly
wiarygodne i aktualizowane.

po pkt 7 dodaje sig pkt 7a w brzmieniu:

»7a) prowadzenie 1 aktualizacja krajowego rejestru

Zatacznik | Odpowiedzialnosé¢ infrastruktury (RINF);”,
pkt. 1.3 Panstwa cztonkowskie decyduja o tym, ktore podmioty
sa odpowiedzialne za utworzenie 1 utrzymywanie
rejestru infrastruktury.
Art. 5 1. Panstwa czlonkowskie dopilnowuja, aby niezbedne Art. 1 . S
dane byly gromadzone i umieszczane w ich krajowych pkt 14 22) art. 25¢ otrzymuje brzmienie:
rejestrach infrastruktury zgodnie z ust. 2-5. Panstwa oraz |, Art. 25g. 1. Prezes UTK prowadzi krajowy rejestr
cztonkowskie dopilnowuja, aby dane te byly projekt infrastruktury (RINF) w postaci elektroniczne;j,
wiarygodne i aktualizowane. Rozpor zgodnie z przepisami wydanymi przez Komisje
zadzeni Europejska dotyczacymi wspdlnej specyfikacji
2. Dane dotyczace infrastruktur w zakresie korytarzy a rejestru infrastruktury kolejowe;.
towarowych,. okreslonych W .za%a(c;znlku do Ministr 2. W krajowym rejestrze infrastruktury (RINF) gromadzi sig
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) a S . . .
nr 913/2010, gromadzi si¢ i umieszcza w krajowym Transp danq umOZhWIaja‘CG, ldentyﬁ}gq.q bocznic
. . BT . kolejowych oraz okreslonych czgsci infrastruktury
rejestrze infrastruktury nie pozniej niz w terminie trzech ortu, e . .,
lat od wejscia w zycie niniejszej decyzji. Budow kolejowejr wraz. ze wslfazamern charakterystyklr !
nictwa i parametrow ‘Eechnlcznycl} o podsystemow
3. Dane dotyczace infrastruktur dopuszczonych do Gospod strukturalnych, z ktorych te czese sig skiadaja.
eksploatacji po wejsciu w zycie dyrektywy 2008/57/WE arki |3, Zarzadcy i uzytkownicy bocznic kolejowych sa obowigzani
i przed wejSciem w zycie niniejszej decyzji, niebgdace morskie do przekazywania Prezesowi UTK danych
danymi okre$lonymi w ust. 2, gromadzi si¢ i umieszcza J dotyczacych zarzadzanej przez nich infrastruktury
w krajowym rejestrze infrastruktury nie pdzniej niz w z dnia kolejowej oraz bocznic kolejowych, ktére podlegaja
terminie trzech lat od wejécia w zycie niniejszej decyzji. | | eeeeserennns publikacji w krajowym rejestrze infrastruktury
2013 r (RINF).
:1.(5 ;?2:; Cj(iot}l;iig(cle Vl:éréacsiter?nktuiv dzszisjczg}rflryeckliy\ig W 4. Minister wlasciwy QO spraw transportu okresli, w drodze
2008/57/WE, niebg¢dace danymi okreslonymi w ust. 2, sprawie rozporzadzenia:
gromadzi si¢ i umieszcza w krajowym rejestrze krajowe | 1) warunki, formg i tryb przekazywania Prezesowi UTK przez
infrastruktury zgodnie z krajowym planem wdrazania, o go zarzadcoOw 1 uzytkownikow bocznic kolejowych
ktérym mowa w art. 6 ust. 1, nie p6zniej jednak niz w rejestru danych podlegajacych publikacji w krajowym
terminie pigciu lat od wejécia w zycie niniejszej decyzji. infrastr rejestrze infrastruktury (RINF);
uktury ] . . . .
5. Dane dotyczace prywatnych bocznic oddanych do kolejow 2) sposdb prowadzenia krajowego rejestru infrastruktury
eksploatacji przed wejSciem w zycie dyrektywy €j (RINF), w tym:
2008/57/WE gromadzi si¢ i umieszcza w krajowym a) sposdb wprowadzania danych rejestrowych, wprowadzania
rejestrze infrastruktury zgodnie z krajowym planem zmian danych rejestrowych oraz ich wykre$lania z
wdrazania, o ktorym mowa w art. 6 ust. 1, nie pozniej krajowego rejestru infrastruktury (RINF),
jednak niz w terminie siedmiu lat od wejscia w zycie o o . .
niniejszej decyzji. b) czqstothw'osc ak‘FuallzaCJl danych rejestrowych w krajowym
rejestrze infrastruktury (RINF);
6. Dane dotyczace infrastruktur dopuszczonych do 3) wzor krajowego rejestru infrastruktury (RINF), szczegdtowy
eksploatacji po wejSciu w zycie niniejszej decyzji
21
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Zatacznik
pkt. 1.3

Zalacznik
pkt 3

umieszcza si¢ w krajowym rejestrze infrastruktury
niezwlocznie po dopuszczeniu danych infrastruktur do
eksploatacji oraz niezwlocznie po utworzeniu rejestru, o
ktorym mowa w art. 2 ust. 1.

Odpowiedzialnos¢

Panstwa cztonkowskie decyduja o tym, ktére podmioty
sa odpowiedzialne za utworzenie 1 utrzymywanie
rejestru infrastruktury.

CECHY REJESTRU INFRASTRUKTURY

3.1. Struktura sieci kolejowej w odniesieniu do rejestru

1) Na potrzeby rejestru infrastruktury kazde panstwo
cztonkowskie dokonuje podziatu swojej sieci kolejowe;j
na odcinki linii oraz punkty operacyjne. Ten poziom
rejestru okresla si¢ jako poziom makro.

2) Pozycje podlegajace publikacji w odniesieniu do
"odcinka  linii",  zwiazane @z  podsystemami
"Infrastruktura", "Energia" i "Sterowanie", przypisuje
si¢ do elementu infrastruktury "tor", ktory okresla si¢
jako poziom mikro.

3) Pozycje podlegajace publikacji w odniesieniu do
"punktu operacyjnego", zwiazane z podsystemem
"Infrastruktura", przypisuje si¢ do elementow
infrastruktury "tor" i "bocznica", ktore okresla sig jako
poziom mikro.

3.2. Pozycje przeznaczone do rejestru infrastruktury
1) Pozycje i format pozycji publikuje si¢ zgodnie z
tabelg 1.

2) Pozycje okreslone w tabeli 1 jako "obowiazkowe"
publikuje si¢ we wszystkich przypadkach. Pozycje
okreslone w tabeli 1 jako "inne" sg zalezne od kontekstu
i publikuje si¢ je stosownie do wymagan panstw
cztonkowskich.

3) Zastosowanie pozycji w odniesieniu do typu sieci

w tabeli 1 jest wyszczegdlnione przy uzyciu

nastgpujacych skrotow:

—  "TSI" - linie zweryfikowane w stosunku do TSI,
"istniejaca" - linie dopuszczone do eksploatacji

zakres danych rejestrowych w nim ujgtych oraz jego
opis funkcjonalny i techniczny, w tym opis formatu
danych rejestrowych oraz wymagania w zakresie
jego funkcjonowania.

5. Wydajac rozporzadzenie, o ktérym mowa w ust. 4,
uwzglednia sig:

1) przepisy Unii Europejskiej dotyczace krajowych rejestrow
infrastruktury;

2) potrzebe zagwarantowania spojnosci pod wzgledem
zawartosci danych i ich formatu z re-jestrami
prowadzonymi przez zarzadcéw w innych panstwach
cztonkowskich Unii Europejskie;j;

3)  parametry  techniczno-eksploatacyjne  infrastruktury
kolejowej i bocznic kolejowych ujete w krajowym rejestrze
infrastruktury (RINF).”;

Oraz projektRozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki morskiej z dnia .............. 2013 r. w
sprawie krajowego rejestru infrastruktury kolejowe;j:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) warunki, form¢ i tryb przekazywania Prezesowi Urzedu
Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem
UTK”  przez  zarzadcow  infrastruktury i
uzytkownikdbw  bocznic  kolejowych  danych
podlegajacych publikacji w krajowym rejestrze
infrastruktury kolejowej, zwanym dalej ,rejestrem
RINF”;

2) sposob prowadzenia rejestru RINF, w tym:

a) sposob wprowadzania danych rejestrowych, wprowadzania
zmian danych rejestrowych oraz ich wykreslania z
rejestru RINF,

b) czestotliwos¢ aktualizacji danych rejestrowych w rejestrze
RINF;

3) wzor rejestru RINF, szczegdlowy zakres danych
rejestrowych w nim ujetych oraz jego opis
funkcjonalny 1 techniczny, w tym opis formatu
danych rejestrowych oraz wymagania w zakresie
jego funkcjonowania.
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Zalacznik
Tabela 1

przed wejsciem w zycie dyrektywy 2008/57/WE i
dotychczas niezweryfikowane w stosunku do TSI,

"TEN CR" (linie transeuropejskiej sieci kolei
konwencjonalnych), "TEN HS" (linie transeuropejskiej
sieci kolei duzych predkosci), "poza TEN" (linie poza
siecia  transeuropejska) - linie nalezace do
odpowiedniego typu sieci bez wzgledu na to, czy
zostaly zweryfikowane w stosunku do TSI, czy tez nie,

"wszystkie" - wszystkie linie Unii.

Tabela 1
Pozycje rejestru infrastruktury

§ 2. Prezes UTK prowadzi rejestr RINF we wspolnym
interfejsie uzytkownika (CUI), o ktorym mowa w art.
4 decyzji wykonawczej Komisji 2011/633/UE z dnia
15 wrzesnia 2011 r. w sprawie wspolnych
specyfikacji rejestru infrastruktury kolejowej (Dz.
Urz. UE L 256 2 01.10.2011, str. 1).

§ 3. Wzbr rejestru RINF, szczegbtowy zakres danych
rejestrowych w nim ujetych oraz jego opis
funkcjonalny i techniczny, w tym opis formatu
danych rejestrowych oraz wymagania w zakresie
jego funkcjonowania, okresla zatacznik nr 1 do
rozporzadzenia.

§ 4. 1. Zarzadcy infrastruktury i1 uzytkownicy bocznic
kolejowych przekazuja Prezesowi UTK dane
rejestrowe podlegajace publikacji w rejestrze RINF
dotyczace danej infrastruktury w terminie jednego
miesigca od dopuszczenia do eksploatacji tej
infrastruktury.

2. Czynnosci, o ktéorych mowa w ust. 1 zarzadcy infrastruktury i
uzytkownicy  bocznic  kolejowych  wykonuja
dostarczajac Prezesowi UTK wypetniony formularz
przekazania danych rejestrowych podlegajacych
publikacji w rejestrze RINF, ktorego wzor stanowi
zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

3. Na podstawie otrzymanego formularza, o ktorym mowa w
ust. 2 Prezes UTK wprowadza do rejestru RINF
wyszczeg6lnione w formularzu dane rejestrowe przy
najblizszej aktualizacji, o ktorej mowa w § 8.

§ 5. 1. W przypadku zmiany danych rejestrowych dotyczacych
infrastruktury kolejowej zarejestrowanej w rejestrze
RINF, zarzadcy infrastruktury i uzytkownicy bocznic
kolejowych powiadamiajg Prezesa UTK o zmianie
danych rejestrowych w terminie jednego miesiagca od
zaistnienia danej zmiany.

2. Czynnosci, o ktorych mowa w ust. 1 zarzadcy infrastruktury i
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uzytkownicy  bocznic  kolejowych  wykonuja
dostarczajac Prezesowi UTK wypetniony formularz
zmiany danych rejestrowych w rejestrze RINF,
ktorego wzor stanowi zalacznik nr 3 do
rozporzadzenia.

3. Na podstawie otrzymanego formularza, o ktérym mowa w
ust. 2 Prezes UTK wprowadza zmiany w rejestrze
RINF w zakresie wyszczegolnionych w formularzu
danych rejestrowych przy najblizszej aktualizacji, o
ktérej mowa w § 8.

§ 6. W przypadku likwidacji infrastruktury kolejowej
zarejestrowanej w  rejestrze RINF, zarzadcy
infrastruktury i uzytkownicy bocznic kolejowych
powiadamiaja o tym Prezesa UTK w terminie
jednego miesiaca od likwidacji danej infrastruktury.

2. Czynnosci, o ktorych mowa w ust. 1 zarzadcy infrastruktury i
uzytkownicy  bocznic  kolejowych  wykonuja
dostarczajac Prezesowi UTK wypetniony formularz
usunigcia danych rejestrowych z rejestru RINF,
ktérego wzoér stanowi zalacznik nr 4 do
rozporzadzenia.

3. Na podstawie otrzymanego formularza, o ktérym mowa w
ust. 2 Prezes UTK wusuwa 2z rejestru RINF
wyszczeg6lnione w formularzu dane rejestrowe przy
najblizszej aktualizacji, o ktorej mowa w § 8.

§ 7. Formularze, o ktorych mowa w § 4 ust. 2, § Sust. 21§ 6
ust. 2, zarzadcy infrastruktury i uzytkownicy bocznic
kolejowych przekazuja Prezesowi UTK w wersji
papierowej oraz elektroniczne;.

§ 8. Rejestr RINF podlega aktualizacji przynajmniej co trzy
miesigce.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 455/2011
Art. 3 ust. | ¢) ,,organ certyfikujacy” oznacza organ wyznaczony zgodnie z T Art. 1
2 lit. ¢ art. 10, odpowiedzialny za certyfikacj¢ podmiotow pkt3 3) wart. 13
odpowiedzialnych za utrzymanie w oparciu o kryteria lit.a |a)w ust. la pkt 3 otrzymuje brzmienie:
okreslone w zataczniku II; Art. 1
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Art. 4 ust.
2 lit. b-d

Art. 7 ust.
7

1. System utrzymania musi obejmowac nastgpujace funkcje:

b) funkcja rozwoju utrzymania, ktdra umozliwia przyjecie
odpowiedzialnosci za zarzadzanie dokumentacja dotyczaca
utrzymania, w tym zarzadzanie konfiguracja, w oparciu o dane
projektowe 1 operacyjne, jak roéwniez o wyniki dziatan i
korzysci z doswiadczenia;

¢) funkcja zarzadzania utrzymaniem taboru, ktére umozliwia
zarzadzanie wycofaniem wagonu towarowego do celow
utrzymania i jego przywroceniem do eksploatacji po
zakonczeniu utrzymania; oraz

d) funkcja przeprowadzania utrzymania, ktdére umozliwia
przeprowadzanie wymaganego utrzymania technicznego
wagonu towarowego lub jego czesci, wlacznie z dokumentacja
dotyczaca dopuszczenia do uzytkowania.

7. Jezeli organ certyfikujacy stwierdzi, ze podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie przestal spetnia¢ wymogi, na
podstawie  ktorych ~ wydano  certyfikat ~ podmiotu
odpowiedzialnego za utrzymanie, wtedy, w zaleznosci od
stopnia braku zgodno$ci z wymogami, uzgadnia on z
podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie plan naprawczy,
ogranicza  zakres  stosowania  certyfikatu = podmiotu
odpowiedzialnego za utrzymanie lub certyfikat ten zawiesza.

W przypadku utrzymujacego si¢ niespelniania wymogow
zwiazanych z certyfikacja lub nierealizowania ewentualnego
planu naprawczego, organ certyfikujacy ogranicza zakres
certyfikatu podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie lub
certyfikat ten cofa, podajac uzasadnienie swojej decyzji oraz
informacjg o procedurze i terminie odwotania, wraz z danymi
teleadresowymi organu odwotawczego.

pkt 13

,»3) petienie funkcji organu certyfikujacego okreslonego w art.
3 ust. 2 lit. ¢ rozporza-dzenia Komisji (UE) nr 445/2011 z dnia
10 maja 2011 r. w sprawie systemu certyfikacji podmiotéw
odpowiedzialnych za utrzymanie w zakresie obejmujacym
wagony towarowe oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr
653/2007 (Dz. Urz. UE L 122 z 11.05.2011, str. 22, z pdzn.
zm.), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem (UE) nr 445/2011”;

13) w art. 23j ust. 4-6 otrzymuja brzmienie:

4. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie pojazdu
kolejowego (ECM) w odniesieniu do wagondéw
towarowych oraz podmioty  zajmujace  sig
utrzymaniem wagonow towarowych, wykonujace w
catosci albo w czesci co najmniej jedna z funkcji
utrzymania okre§lona w art. 4 ust. 1 lit. b-d
rozporzadzenia (UE) nr 445/2011, podlegaja
certyfikacji prowadzonej przez Prezesa UTK na
zasadach i w trybie okre§lonym w art. 4-8 tego
rozporzadzenia.

5. Prezes UTK, w drodze decyzji, wydaje certyfikaty, odmawia
ich wydania, ogranicza zakres stosowania, zmienia,
zawiesza, cofa oraz przedluza wazno$¢ certyfikatow,
jezeli zachodza przestanki okreslone w art. 7
rozporzadzenia (UE) nr 445/2011.

6. Certyfikaty wydane w innych panstwach cztonkowskich Unii
Europejskiej podmiotom, o ktérych mowa w ust. 4,
sa wazne na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j,
jezeli zostaly wydane zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) nr 445/2011.”;

14) w art. 24 po ust. 4 dodaje sig ust. 4a w brzmieniu:

,A4a. Przepisow wust. 1-4 nie stosuje si¢ do wagondw
towarowych, dla ktéorych podmiot odpowiedzialny za
utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) w odniesieniu do
wagonow towarowych wydatl zapewnienie potwierdzajace
dopuszczenie do uzytkowania lub przywrdcenie do eksploatacji,
okreslone w art. 3 ust. 2 lit. f i g rozporzadzenia (UE) nr
445/2011.”;

POZOSTALE PRZEPISY PROJEKTU?
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Jedn. Tre$é przepisu projektu krajowego Uzasadnienie wprowadzenia przepisu
Red.

Art. 1 b) pkt 14-15 ofr - brzmicnic: Zmiana brzmienia pkt 14-15 spowodowana jest konieczno$cia dostosowania istniejacego
pkt 2 litb )P otfzymuja brzmiente: krajowego systemu dopuszczen do systemu dopuszczen wynikajacego z wdrozenia
icorazg |,14) typ budowli — budowlg przeznaczona do prowadzenia ruchu kolejowego o | dyrektywy 2011/18/WE.
okreslonych powtarzalnych parametrach technicznych i | Usunigcie definicji w pkt 16 i 16a jest konsekwencja zmian wprowadzonych w pkt 14-15
eksploatacyjnych; i ma na celu uspéjnienie nazewnictwa ustawie.

14a) typ urzadzenia - urzadzenie lub system przeznaczone do prowadzenia ruchu
kolejowego o okreslonych powtarzalnych parametrach technicznych i
eksploatacyjnych;

15) $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu — dokument uprawniajacy do
eksploatacji odpowiednio typu pojazdu kolejowego, typu budowli albo typu
urzadzenia;”,

¢) uchyla si¢ pkt 16 i 16a,

oraz

g) pkt 36a otrzymuje brzmienie:

»36a) dopuszczenie do eksploatacji typu - czynnosci faktyczne i1 prawne
konieczne do dopuszczenia odpowiednio typu pojazdu kolejowego, typu budowli
albo typu urzadzenia do uzytkowania konczace si¢ wydaniem $wiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji typu;”;

Art. 1 . S Art. 1 pkt 3 lit. a — dodanie przepisu w art. 13 ust. 3 pkt 3a jest spowodowane dodaniem
pkt3lita po pkt 3 dodaje si¢ pkt 3a w brzmieniu: procedury przyznawania, odmawiania przyznania, cofania, zawieszania i zmiany zakresu
uprawnien jednostkom organizacyjnym do wykonywania badan technicznych
koniecznych do uzyskania $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu, stwierdzenia
zgodnosci z typem oraz wydawania certyfikatow zgodnosci typu i certyfikatow zgodnosci
z typem, a takze kontroli speiniania przez jednostki organizacyjne uprawnione do
wykonywania tych czynno$ci wymagan okreslonych w art. 22g ust. 2. Zadania w tym
zakresie zostaly nadane Prezesowi UTK, jako krajowej wladzy bezpieczenstwa.
Wprowadzenie tych zapisow jest konsekwencja wdrozenia dyrektywy 2011/18./UE, ktéra
zobowiazuje do stworzenia krajowej procedury dopuszczen w taki sposob aby aby byta
ona spdjna z procedura dopuszczen na podstwie TSI

,»3a) przyznawanie, odmowa przyznania, cofanie, zawieszanie i zmiana zakresu
uprawnien dla jednostki organizacyjnej do wykonywania badan
technicznych koniecznych do uzyskania $wiadectw dopuszczenia do
eksploatacji typu, stwierdzenia zgodnosci z typem oraz wydawania
certyfikatow zgodnoSci typu i certyfikatow zgodno$ci z typem, a takze
kontrola spetniania przez jednostki organizacyjne uprawnione do
wykonywania tych czynnosci wymagan okreslonych w art. 22g ust. 2;”,

Art. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie: Zmiana brzmienia pkt 3 wynika ze zmiany definicj zawartej w art. 1 pkt 2 lit b projektu

pkt 3 litb ustaway (art. 4 pkt 15 ustawy o tk) — $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu
,»3) wydawanie, odmowa wydania i cofanie $wiadectw dopuszczenia do | Wprowadzenie tych zapisow jest konsekwencja wdrozenia dyrektywy 2011/18./UE, ktora
eksploatacji typu oraz prowadzenie i aktualizacja rejestru tych | zobowiazuje do stworzenia krajowej procedury dopuszczen w taki sposob aby aby byta
swiadectw;”, ona spojna z procedura dopuszczen na podstwie TSI.
Art. 1 . . . . . . - Zmiana o charakterze redakcyjnym w zwiazku z koniecznoscia dostosowania brzmienia
pkt5litb 5) wart. 16 w ust. 2 w pkt 1 wlit. b tiret pierwsze i drugie otrzymuja brzmienie: art. 16 do zmian definicji zaw}e?rt}}flch w art. 2}1 pkt 141 15 (zob. ugasadnienie do art. 1 pkt 2
tiret o budowli - nie moze by¢ wyzsza niz rownowarto$¢ w ztotych 7.000 | lit. bi c).
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pierwsze euro, ustalona na zasadach okreslonych w lit. a,
i drugie | urzadzenia - nie moze by¢ wyzsza niz rownowarto$¢ w ztotych 7.000
euro, ustalona na zasadach okreslonych w lit. a,”;
Art. 1 Art. 1 pkt 6 lit. a — zmiany przepisow wprowadzone w art. 19 ust. 1 wynikaja z
.. |6)wart. 19: . P Lo . . . °
pkt 6 lit konieczno$ci ujednolicenia nazewnictwa 1 doprecyzowania zakresu dokumentow
a-c a)wust. 1: dopuszczajacych do eksploatacji urzadzenia, budowle oraz pojazdy kolejowe,

pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) wykaz eksploatowanych typow pojazdow kolejowych, typéw budowli i typow
urzadzen;”,

uchyla sig pkt 5,

b) w ust. 2:
pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) wykaz eksploatowanych typéw pojazdéw kolejowych;”,
uchyla sig pkt 5,

c) wust. 3:

- pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) wykaz, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1;”,

wydawanych przez Prezesa UTK dla zarzadcow zwolnionych z obowiazku autoryzacji
bezpieczenstwa.

Art. 1 pkt 6 lit. b — zmiany przepisow wprowadzone w art. 19 ust. 2 wynikaja z
koniecznosci ujednolicenia nazewnictwa 1 doprecyzowania zakresu dokumentow
dopuszczajacych do eksploatacji pojazdy kolejowe, wydawanych przez Prezesa UTK dla
przewoznikow  kolejowych zwolnionych z obowiazku wuzyskania certyfikatu
bezpieczenstwa.

Art. 1 pkt 6 lit. ¢ — zmiany przepisow wprowadzone w art. 19 ust. 3 wynikaja z
konieczno$ci ujednolicenia nazewnictwa 1 doprecyzowania zakresu dokumentow
dopuszczajacych do eksploatacji urzadzenia, budowle oraz pojazdy kolejowe,
wydawanych przez Prezesa UTK dla uzytkownikow bocznic kolejowych.

- uchyla sig pkt 3;

Art. 1 . C o Art. 1 pkt 8 — uchylono przepisy art. 23 ust. 1, 2 oraz 6-8, ktoére dotychczas okreslaty

pkt 8 8) w art. 23 uchyla siq ust. 1,21 6-8; zasady i tryb wydawania $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu, w zwiazku ze
zmianami w sposobie uzyskiwania tych dokumentow i wprowadzania urzadzen, budowli i
pojazdéw kolejowych do eksploatacji na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, ktore
zostaly okreslone w nowododawanych art. 22fi 22g.

Art. 1 art. 23b: Art. 1 pkt 10 lit. a — nowoprojektowane przepisy oraz zmiany w art. 23b uszczegolawiaja

pkt 10 Watt. ' procedur¢ dopuszczania do eksploatacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI oraz

a) po ust. 1 dodaje si¢ ust. la-1¢ w brzmieniu:

»la. Pojazdy kolejowe niezgodne z TSI podlegaja weryfikacji obejmujacej
badania:

1) zgodnosci z krajowymi specyfikacjami technicznymi i dokumentami
normalizacyjnymi okre§lonymi w przepisach wydanych na podstawie art. 25t,

2) zgodnosci z siecia kolejowa, w szczegolnosci w zakresie zgodnoS$ci
charakterystyki technicznej 1 eksploatacyjnej pojazdu kolejowego z
infrastruktura i statymi instalacjami,

3) parametrow okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 25ta ust. 1

ujednolicaja stosowane nazewnictwo w celu utatwienia interpretacji przepisow w zakresie
dopuszczania do eksploatacji pojazdéw. Projektowany przepis naklada obowiazek
przeprowadzania badan pojazdéw niezgodnych z TSI. Obowigzek ten dotyczy tylko
pojazdéw nowych, lub modernizowanych. Nie dotyczy natomiast pojazdéw dotychczas
dopuszczonych posiadajacych §wiadectwo dopuszczenia typu.

Art. 1 pkt 10 lit. b — zmiana w art. 23b ust. 10 wynika z konieczno$ci doprecyzowania
zakresu dokumentacji dotaczanej do wniosku o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI.

Zmiany tych zapisow sa wprowadzane w celu poprawy jakosci wdrozenia dyrektywy
2008/57./WE, ktora zobowiazuje do stworzenia procedury dopuszczen pojazdoéw
niezgodnych z TSI w taki sposdb aby aby byta ona spdjna z procedura dopuszczen na
podstwie TSI.
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przeprowadzane przez podmioty uprawnione do przeprowadzania badan
niezbednych do dopuszczenia do eksploatacji pojazdéow kolejowych
niezgodnych z TSI, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art.
25ta ust. 1 pkt 8.

1b. Po zakonczeniu z wynikiem pozytywnym badan, o ktorych mowa w ust. la,
podmiot uprawniony wydaje certyfikat weryfikacji pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI.

lc. Na podstawie certyfikatu weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI
podmiot, ktory wystapil o przeprowadzenie weryfikacji, wydaje deklaracje
weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI.”,

b) ust. 10 otrzymuje brzmienie:

,»10. Wnioski, o ktorych mowa w ust. 3 i 6, sa rozpatrywane nie pozniej niz w
terminie dwoch miesigcy od dnia zlozenia kompletnego wniosku wraz z
dokumentami okre$lonymi odpowiednio w art. 23e ust. 1 albo 2.”;

Art. 1
pkt 12

12) w art. 23g ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Z wnioskiem o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu
kolejowego posiadajacego zezwolenie na dopuszczenie do eksploataci,
wydane w innym panstwie czlonkowskim Unii Europejskiej, niezgodnego z
ktorakolwiek z TSI, wystgpuje dysponent albo producent pojazdu kolejowego,
zalaczajac wyniki badan pojazdu kolejowego przeprowadzonych przez
notyfikowane laboratorium badawcze w odniesieniu do podsystemoéw
zgodnych z TSI albo podmiot uprawniony, o ktérym mowa w przepisach
wydanych na podstawie art. 25ta ust. 1 pkt 8, w odniesieniu do pojazdow
kolejowych niezgodnych z TSL.”;

W zwiazku z okresleniem w przepisach wydawanych na podstawie art. 25 ta wykazu
podmiotéw uprawnionych do przeprowadzania badan niezb¢dnych do dopuszczenia do
eksploatacji pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI, niezbedne jest dokonanie zmian
redakcyjnych w tym przepisie wskazujacych na obowiazek zalaczenia przez
wnioskodawcg wynikéw badan przeprowadzonych przez ten podmiot.

Zmiany tych przepisow sa wprowadzane w celu poprawy jakosci wdrozenia dyrektywy
2008/57./WE, ktora zobowiazuje do stworzenia procedury dopuszczen pojazdoéw
niezgodnych z TSI w taki sposdb aby aby byta ona spdjna z procedura dopuszczen na
podstwie TSI.

Art. 1
pkt 16

16) art. 25b otrzymuje brzmienie:

»Art. 25b. 1. W przypadku gdy ustawa nie stanowi inaczej, do oceny zgodnosci
podsystemoéw, akredytacji, autoryzacji i notyfikacji w tym zakresie oraz
kontroli spelniania przez podsystemy zasadniczych wymagan dotyczacych
interoperacyjnosci systemu kolei, stosuje si¢ odpowiednio przepisy: art. 5 pkt
11-13 1 16, art. 14-18, art. 19 ust. 11 2, ust. 3 pkt 1 12, ust. 4-7, art. 21 ust. 3 i
4, art. 23, art. 26, art. 38-40, art. 40b-40f, art. 40h, 401, art. 41, art. 41D, art.
41c oraz art. 43a-44 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny
zgodno$ci, z tym ze ilekro¢ w tych przepisach jest mowa o ,,wprowadzeniu do
obrotu” lub ,,wycofaniu z obrotu”, rozumie si¢ przez to ,,dopuszczenie do
eksploatacji” lub ,,wycofanie z eksploatacji”.

2. W przypadku gdy ustawa nie stanowi inaczej, do oceny zgodnosci sktadnikow
interoperacyjnosci, akredytacji, autoryzacji i notyfikacji w tym zakresie oraz
kontroli spetniania przez sktadniki interoperacyjno$ci zasadniczych wymagan

Zmiana brzmienia art. 25b spowodowana jest koniecznoscia zaktualizowania odniesien
do ustawy o systemie oceny zgodnosci, ktore sa zawarte w tresci tego artykutu.
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dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei stosuje si¢ przepisy: art. 4, art.
5 pkt 11-13 1 16, art. 12, art. 13a-18, art. 19 ust. 112, ust. 3 pkt 112, ust. 4-7,
art. 21 ust. 3 14, art. 23, art. 26, art. 37-40m oraz art. 43a-45 ustawy z dnia 30
sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci, z tym ze ilekro¢ w tych
przepisach jest mowa o ,,wprowadzeniu do obrotu” lub ,,wycofaniu z obrotu”,
rozumie si¢ przez to “dopuszczenie do eksploatacji” lub ,,wycofanie z

199 99,

eksploatacji”.”;

Art. 1
pkt 19

19) w art. 25d:
a) w ust. 1 pkt 2 i 3 otrzymuja brzmienie:

,»2) sieci kolejowych albo ich czg$ci nieobjetych obowiazkiem stosowania TSI,
lub

3) typow urzadzen i typow budowli, o ktérych mowa w art. 22f ust. 1, nieujgtych
we wiasciwej TSI jako sktadniki interoperacyjnosci, lub”,

Art. 1 pkt 19 lit. a — zmiany w art. 25d ust. 1 pkt 2 i 3 maja na celu doprecyzowanie
terminologii w zakresie podsystemow nieobjgtych zakresem stosowania TSI lub
elementdw podsystemow strukturalnych nieujetych we wiasciwej TSI jako sktadniki
interoperacyjnosci,

Art. 1 pkt 19 lit. b — uchylenie ust. 6 w art. 25d spowodowane jest zmiang podmiotu
wyznaczonego do przeprowadzania badan elementéw podsystemoéw strukturalnych w
przypadkach:

1) sieci kolejowej lub jej czg$ci nieobjetej obowiazkiem stosowania TSI;

2) budowli i urzadzen wchodzacych w sktad podsystemu strukturalnego, nieujetych we
wilasciwej TSI jako sktadniki interoperacyjnosci;

3) objetych odstepstwami od stosowania wymagan zawartych w TSI;

4) ujetych we wiasciwych TSI jako przypadki szczegolne lub punkty otwarte

dla ktorych konieczne jest zastosowanie wymagan zawartych w krajowych
specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych.

Zmiany tych przepisow sa wprowadzane w celu poprawy jakosci wdrozenia dyrektywy
2008/57./WE, ktora zobowiazuje do stworzenia krajowej procedury dopuszczen do
eksploatacjiw taki sposob aby aby byla ona spojna z procedura dopuszczen na podstwie
TSI

Art. 1
pkt 21

21) art. 25f otrzymuje brzmienie:

»Art. 25f. 1. Producent podsystemu albo jego upowazniony przedstawiciel,
zarzadca, przewoznik kolejowy, dysponent, importer, wykonawca
modernizacji, inwestor albo podmiot zamawiajacy, moze wystapi¢ do Prezesa
UTK z wnioskiem o przyznanie odstgpstwa od obowiazku stosowania TSI, w
przypadku:

1) publikacji nowych TSI w czasie:
a) projektowania lub budowy nowego podsystemu, albo
b) modernizacji lub odnowienia istniejacego podsystemu albo jego czgsci

bedacych na zaawansowanym etapie realizacji lub bedacych przedmiotem
zobowiazan umownych;

2) projektow dotyczacych odnowienia lub modernizacji istniejacego podsystemu -
gdy skrajnia tadunkowa, szerokos$¢ toru, odstgp migdzy osiami toréw lub
system zasilania elektrotrakcyjnego tego podsystemu nie sa zgodne z TSI
dotyczacymi tego podsystemu;

Zmiany w art. 25f wprowadzane sa w celu uszczegoétowienia przestanek i procedur
przyznawania odstgpstw od stosowania wymagan zawartych w TSI oraz zakresu
dokumentacji dotaczanej do wniosku o przyznanie odstgpstwa. Dotychczasowa praktyka
w przypadku rozpatrywania wnioskow o odstepstwa wykazala iz zmieniane przepisy byty
nieprecyzyjne co prowadzito do odmiennej interpretacji.

Zmiany tych zapisow sa wprowadzane w celu poprawy jakosci wdrozenia dyrektywy
2008/57./WE.
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3) projektéow dotyczacych odnowienia, rozbudowy lub modernizacji istniejacego
podsystemu - gdy zastosowanie TSI podwazytoby optacalnosé¢ ekonomiczng
projektu lub spdjnosé sieci kolejowej na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

4) koniecznosci szybkiego przywrdcenia spojnosci sieci kolejowej w nastgpstwie
powaznego wypadku lub klgski zywiotowej - gdy z przyczyn ekonomicznych
Iub technicznych nie jest mozliwe czg$ciowe lub pelne zastosowanie TSI;

5) pojazdow kolejowych jadacych do lub z panstw innych niz panstwa
cztonkowskie Unii Europejskiej, w ktorych szeroko$¢ toru rézni si¢ od tego,
ktory jest stosowany na gléwnej sieci kolejowej na terytorium
Rzeczypospolitej Polskie;j.

2. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, zalacza si¢ dokumentacje w postaci
papierowej oraz w postaci elektronicznej zawierajaca:

1) opis prac, urzadzen, budowli, pojazdéw, oprogramowan i ustug, ktorych
dotyczy odstepstwo, doktadne okreslenie terminow realizacji przedsigwzigceia,
ktorego dotyczy odstepstwo, parametréw technicznych, potozenia
geograficznego oraz zakresu technicznego i eksploatacyjnego oddzialywania
na system kolei;

2) odniesienie do TSI, ktorych dotyczy wniosek o przyznanie odstgpstwa;

3) odniesienie do krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw
normalizacyjnych okreslonych przez wnioskodawcg wskazanych w przepisach
wydanych na podstawie art. 25t;

4) w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, dowody poswiadczajace
zaawansowany etap realizacji projektu;

5) wuzasadnienie techniczne, ekonomiczne, handlowe, eksploatacyjne Iub
administracyjne wskazujace na konieczno$¢ udzielenia odstgpstwa;

6) inne dokumenty uzasadniajace wniosek o przyznanie odstgpstwa.

3. Prezes UTK przekazuje Komisji Europejskiej informacje o planowanym
odstgpstwie wraz z dokumentacja, o ktérej mowa w ust. 2, w postaci
papierowej oraz w postaci elektronicznej, a takze opis srodkow, jakie planuje
podja¢ w celu wspierania koncowej interoperacyjnosci projektu. W przypadku
nieznacznego odstgpstwa opis ten nie jest wymagany.

4. Po przekazaniu informacji, o ktdrej mowa w ust. 3, Prezes UTK, zawiesza
postepowanie w sprawie przyznania odstgpstwa od obowiazku stosowania TSI
do czasu wydania opinii przez Komisj¢ Europejska.

5. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1 i 4, Prezes UTK, w drodze
decyzji, moze:

1) przyzna¢ odstgpstwo od obowigzku stosowania TSI po uprzednim uzyskaniu
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pozytywnej opinii Komisji Europejskiej, albo

2) odmdwic przyznania odstepstwa od obowiazku stosowania TSI jezeli stwierdzi,
ze nie zachodza okolicznosci, wskazane odpowiednio w ust. 1 pkt 1 albo 4.

6. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2, 3 i 5, Prezes UTK, w drodze
decyzji, moze:

1) przyzna¢ odstgpstwo od obowiazku stosowania TSI jezeli Komisja Europejska:

a) wydata pozytywna opinig, nie pézniej niz w terminie szeSciu miesigcy od dnia
przekazania jej kompletnej dokumentacji, albo

b) nie wydala opinii w terminie 6 miesi¢cy od dnia przekazania jej kompletnej
dokumentacji, albo

2) odmowic przyznania odstepstwa od obowiazku stosowania TSI:

a) po uzyskaniu negatywnej opinii Komisji Europejskiej, wydanej nie pdzniej niz
w terminie sze$ciu miesi¢cy od dnia przekazania jej kompletnej dokumentacji,
albo

b) jezeli stwierdzi, ze nie zachodza okolicznosci wskazane odpowiednio w ust. 1
pkt 2, 3, albo 5.

7. Niezaleznie od ztozenia wniosku, o ktéorym mowa w ust. 1, Prezes UTK
przekazuje Komisji Europejskiej, w terminie roku od dnia wej$cia w zycie
kazdej TSI, wykaz projektow prowadzonych na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej i bedacych na zaawansowanym etapie realizacji.”;

Art. 2

Art. 2. Do postgpowan w sprawie wydania, przedtuzenia wazno$ci, zmiany lub
cofnigcia §wiadectwa bezpieczenstwa, wszczetych a niezakonczonych przed
dniem wej$cia w zycie niniejszej ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 2 — w zwiazku ze zmianami dotyczacymi zakresu dokumentow, ktore nalezy
przedstawi¢ Prezesowi UTK w celu uzyskania $wiadectwa bezpieczenstwa (zgodnie z art.
1 pkt 5 ustawy zmieniajacej zastapiono wykaz uzyskanych §wiadectw dopuszczenia do
eksploatacji typu, wykazem eksploatowanych typoéw pojazdow kolejowych, urzadzen i
budowli) rozstrzygnigto, ze do postgpowan, ktore znajdujg si¢ w toku w dniu wejscia w
zycie niniejszej ustawy.

Art. 3

Art. 3. 1. Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego
wydane przed dniem wejécia w zycie niniejszej ustawy zachowuja waznosc¢ i
uprawniaja do wykonywania przewozow kolejowych zgodnie z warunkami
okreslonymi w tych dokumentach.

2. Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzenia przeznaczonego do
prowadzenia ruchu kolejowego oraz $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji
typu budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego wydane przed
dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy zachowuja waznos¢ i uprawniaja do
prowadzenia ruchu kolejowego zgodnie z warunkami okre$lonymi w tych
dokumentach.

3. Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu na czas nieokre§lony moze
zosta¢ wydane na dotychczasowych zasadach na urzadzenia przeznaczone do

Art. 3 —reguluje kwesti¢ prowadzenia postgpowan dotyczacych $swiadectw dopuszczenia
do eksploatacji typu, wszczetych i niezakonczonych przed dniem wejscia w Zycie
niniejszej ustawy. Majac na uwadze, iz w przypadku konieczno$ci wykonania prob
eksploatacyjnych $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu wydaje si¢ na czas
okreslony, rozstrzygnigto, ze rowniez w odniesieniu do urzadzen, budowli i pojazdow
kolejowych, dla ktéorych wydano takie $wiadectwo, postgpowanie w celu wydania
swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu na czas nieokreSlony moze by¢
prowadzone na podstawie dotychczasowych przepisow.
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prowadzenia ruchu kolejowego, budowle przeznaczone do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdy kolejowe, na ktore Prezes Urzedu Transportu
Kolejowego, przed dniem wejScia w zZycie niniejszej ustawy, wydat
swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu na czas okreslony.

4. Do postgpowan dotyczacych wydania oraz cofania Swiadectw dopuszczenia do
eksploatacji typu, wszczgtych a niezakonczonych przed dniem wejscia w
zycie niniejszej ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 4

Art. 4. Jednostki, ktore przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy, zostaty
upowaznione do przeprowadzania badan koniecznych do wuzyskania
$wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu, na podstawie przepisow
wydanych na podstawie art. 23 ust. 7 pkt 1 lit. b ustawy, o ktdrej mowa w art.
1, w brzmieniu dotychczasowym, moga wykonywaé badania w zakresie
okreslonym w tych przepisach, a takze wydawac certyfikaty zgodnosci typu i
certyfikaty zgodnosci z typem dla typéw urzadzen, budowli i pojazdoéw
kolejowych, do badania ktorych sa upowaznione, nie dluzej niz do dnia 31
grudnia 2015 r.

Art. 4 — zgodnie z omawianym przepisem jednostki wskazane w zalaczniku nr 3 do
rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 7
sierpnia 2012 r. w sprawie $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu (Dz. U. poz.
919) beda mogly wykonywa¢ badania, a takze wydawac certyfikaty, o ktérych mowa w
art. 22f ust. 6 1 7 pkt 2 ustawy zmienianej, bez konieczno$ci uzyskania zgody Prezesa
UTK w trybie okreslonym w art. 22¢g, do dnia 31 grudnia 2015 r. Z dniem 1 stycznia 2016
r. dotychczasowe uprawnienia tych jednostek wygasnag z mocy ustawy. W celu
kontynuowania dziatalno$ci polegajacej na wykonywaniu badan technicznych i
certyfikacji urzadzen i budowli stosowanych w kolejnictwie jednostki te powinny przed
dniem 1 stycznia 2015 r. uzyska¢ decyzj¢ Prezesa UTK wydana na warunkach i w trybie
okreslonych w projektowanym art. 22g.

Art.5i6

Art. 5. Do postgpowan w sprawie przyznania odstgpstwa od stosowania
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci, o ktorych mowa w art. 25f ust. 2
ustawy, o ktorej mowa w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, wszczgtych a
niezakonczonych przed dniem wej$cia w zycie niniejszej ustawy stosuje si¢
przepisy dotychczasowe.

Art. 6. 1. Zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego
wydane przed dniem wejscia w Zycie niniejszej ustawy zachowuja wazno$é
przez okres na jaki zostaty wydane.

2. Posrednie certyfikaty weryfikacji WE podsystemu, posrednie deklaracje
weryfikacji WE podsystemu, certyfikaty weryfikacji WE podsystemu,
deklaracje weryfikacji WE podsystemu oraz deklaracje zgodnosci z typem,
wydane przed dniem wejécia w zycie niniejszej ustawy zachowuja waznos¢ i
uprawniaja do ubiegania si¢ o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji podsystemu strukturalnego.

3. Do postgpowan dotyczacych zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji
podsystemu strukturalnego wszczgtych a niezakonczonych przed dniem
wejscia w zycie niniejszej ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 51 6 — w przepisie rozstrzygnigto, ze wydane zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji typu jak rowniez dokumenty wytworzone w toku procedury weryfikacji WE
przed dniem wejscia w zycia niniejszej ustawy zachowuja waznos¢, a postgpowania
prowadzone przez Prezesa UTK w dniu wejscia w Zycie niniejszej ustawy, dotyczace
wydawania zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji podsystemoéw nalezy prowadzié
zgodnie z dotychczasowym brzmieniem przepisow ustawy o transporcie kolejowym.

Art. 7

Art. 7. Zarzadcy infrastruktury i uzytkownicy bocznic kolejowych przekaza
Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego dane rejestrowe ujete w krajowym
rejestrze infrastruktury (RINF) dotyczace infrastruktury kolejowej i bocznic
kolejowych dopuszczonych do eksploatacji przed dniem wejscia w Zycie
niniejszej ustawy, w zakresie:

Art. 7 — przepis okresla harmonogram przekazania danych dotyczacych infrastruktury
kolejowej i1 bocznic kolejowych do krajowego rejestru infrastruktury (RINF). Terminy na
przekazywania tych danych przez zarzadcow infrastruktury i uzytkownikow bocznic
kolejowych okreslono zgodnie z art. 5 decyzji 2011/633/UE.
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1)

infrastruktury kolejowej wchodzacej w sktad korytarzy towarowych nr 5 i 8
okreslonych w zalaczniku do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 913/2010 z dnia 22 wrze$nia 2010 r. w sprawie europejskiej
sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy (Dz.
Urz. UE L 276 2 20.10.2010, str. 22), w przypadku utworzenia tych korytarzy:

a) przed dniem 16 grudnia 2014 r. - w terminie do dnia 16 marca 2015 r.,

b) po dniu 15 grudnia 2014 r. - w terminie trzech miesi¢cy od dnia utworzenia
danego korytarza;

2) infrastruktury kolejowej innej niz okreslona w pkt 1, dopuszczonej do
eksploatacji:

a) przed dniem 19 lipca 2008 r. - w terminie do dnia 16 marca 2017 r.,

b) po dniu 18 lipca 2008 r. i przed dniem 16 marca 2012 r. - w terminie do dnia
16 marca

2015,

¢) po dniu 15 marca 2012 r. - w terminie szeSciu miesi¢cy od dnia wejscia w

zycie niniejszej ustawy;

3) bocznic kolejowych — w terminie do dnia 16 marca 2019 .

Art. 8

Art. 8. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 16 ust. 4

ustawy, o ktorej mowa w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, zachowuja
moc do dnia wejscia w zycie nowych przepisow wykonawczych wydanych na
podstawie art. 16 ust. 4 ustawy, o ktdrej mowa w art. 1, w brzmieniu nadanym
niniejsza ustawa, jednak nie dluzej niz przez okres 12 miesiecy od dnia
wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 8 — przepis dotyczacy zachowania w mocy rozporzadzenia z dnia 2 maja 2012 r. w
sprawie czynno$ci wykonywanych przez Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego, za
ktore pobierane sa oplaty, oraz wysokosci tych opfat i trybu ich pobierania (Dz. U. poz.
559 oraz z 2013 r. poz. 131), Zmiany w art. 16 ust. 2 pkt 1 lit. b tiret pierwsze i drugie nie
powoduja niezgodnosci przepisOw obecnie obowiazujacego rozporzadzenia z
projektowana nowelizacja. Zmiana brzmienia przywotanych przepiséw jest konsekwencja
zmian definicji okreslonych w nowelizowanym art. 4 pkt 14 i 14a tej ustawy.

Art. 9

Art. 9. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 6 miesigcy od dnia ogloszenia.

Art. 9 — wejscie w zycie z zachowaniem sze$ciomiesigcznego okresu vacatio legis wynika
z wprowadzenia w projektowanej nowelizacji istotnych zmian w zakresie sposobu
wprowadzania do eksploatacji typéw urzadzen, budowli i okreslonych pojazdow
kolejowych. Niezbedne jest zatem wyznaczenie adekwatnego terminu na przystosowanie
si¢ producentéw, podmiotow zamawiajacych, wykonawcow, importerow, inwestorow,
dysponentéw, zarzadcoéw infrastruktury, przewoznikéw kolejowych i1 uzytkownikoéw
bocznic do zmian wprowadzonych tym aktem prawnym.
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Warszawa,é maja 2013 .

Minister
Spraw Zagranicznych

DPUE - 920 - 857 -12/kz,pr/4
DPUE.920.399.2013 /6

dot.: RM-10-25-13 2 30.04.2013 r.
Pan

Maciej Berek
Sekretarz Rady Ministrow

opinia o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o zmianie ustawy o transporcie
kolejowym wyraiona na podstawie art. 13 ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 4 wrzesnia 1997 r. o dziatach
administracji rzadowej (Dz.U. z 2007 r. Nr 65, poz. 437 z pdin. zm.) przez ministra wtasciwego do
spraw czionkostwa Rzeczypospolitej Polskiej w Unii Europejskiej.

Szanowny Panie Ministrze,

W zwiazku z przedfozonym projektem ustawy pozwalam sobie przedstawié ponizsza opinie.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Z powazaniem
2Up. Ministra $pray

Po taést/

Aptur Nowak-Fa,.

Do wiadomodci:

Pan Stawomir Nowak

Minister Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej

w $lad za faksemd Y,-05 2013
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Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ"

z dnia

w sprawie czynnosci wykonywanych przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, za

ktore pobierane sg oplaty, oraz wysokosci tych oplat i trybu ich pobierania

Na podstawie art. 16 ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

(Dz. U. 2007 r. Nr 16, poz. 94, z pozn. zm.”) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Wykaz czynno$ci wykonywanych przez Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego, za

ktére pobierane sa oplaty, oraz wysokos$¢ tych optat okresla zatacznik do rozporzadzenia.

§ 2. Optaty, o ktérych mowa w § 1, pobiera sig:
1) przy sktadaniu wniosku o:

a) wydanie, przedluzenie waznos$ci 1 zmiang autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatu
bezpieczenstwa czgsci A 1 B, $wiadectwa bezpieczenstwa oraz za prowadzenie
1 aktualizacjg rejestru tych dokumentow,

b) wydanie certyfikatu podmiotowi odpowiedzialnemu za utrzymanie pojazdu
kolejowego (ECM) w odniesieniu do wagonow towarowych oraz za kontrole
spetniania warunkow lub wymagan zawartych w tym certyfikacie,

¢) wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji:

— podsystemow strukturalnych sktadajacych si¢ na system kolei,
— mnowego lub zmodernizowanego taboru kolejowego jako podsystemu
strukturalnego, nieobjgtego technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci,

zwanymi dalej ,,TSI”,

Y Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na
podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie
szczegdtowego zakresu dzialania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248,
poz. 1494 oraz z 2012 r. poz. 1396).

? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 176, poz. 1238
1 Nr 191, poz. 1374, z 2008 r. Nr 59, poz. 359, Nr 144, poz. 902, Nr 206, poz. 1289 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r.
Nr 1, poz. 3, Nr 18, poz. 97, Nr 19, poz. 100, Nr 98, poz. 817, Nr 115, poz. 966, Nr 157, poz. 1241 i Nr 214,
poz. 1658, z 2011 r. Nr 5, poz. 13, Nr 102, poz. 586, Nr 106, poz. 622, Nr 187, poz. 1113, Nr 205, poz. 1209,
Nr 227, poz. 1367, Nr 230, poz. 1372 i Nr 233 poz. 1381 oraz z 2012 r. poz. 460 1 951.
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2)

3)

4)

d) wydanie $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu oraz za prowadzenie
1 aktualizacje rejestru tych dokumentow
— 100% minimalnej stawki optaty dla danego rodzaju czynnos$ci, a pozostata

czes$¢ optaty przy wydawaniu dokumentu;

przy wydawaniu dokumentow na podstawie wniosku o:

a) wydanie, przedtuzenie waznosci, aktualizowanie danych zawartych w licencji
maszynisty 1 wydanie wtornikow licencji oraz za prowadzenie i1 aktualizacjg
rejestru tych dokumentéw,

b) nadanie i zmiang¢ europejskiego numeru pojazdowi kolejowemu (EVN) oraz za
dokonanie zmian pozostatych danych rejestrowych w krajowym rejestrze pojazdow
kolejowych,

c) wyrejestrowanie pojazdu kolejowego,

d) odstepstwo od stosowania TSI w przypadkach, o ktérych mowa w art. 25f ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, zwanej dalej ,,ustawa”

— 100% optaty;

w kazdym roku kalendarzowym za nadzor nad:

a) o$rodkami szkolenia 1 egzaminowania maszynistow oraz kandydatéw na
maszynistow,

b) podmiotami  uprawnionymi do  przeprowadzania  badan  lekarskich
1 psychologicznych oraz orzekania w celu sprawdzenia spelnienia wymagan
zdrowotnych, fizycznych i psychicznych, niezb¢dnych do uzyskania licencji oraz
$wiadectwa maszynisty, a takze zachowania ich wazno$ci
— 100% optaty platnej w terminie 30 dni od dnia sporzadzenia dokumentu

pokontrolnego;

za czynno$ci zwigzane z kontrola, o ktorej mowa w art. 13 ust. la pkt 6 ustawy, o ile

polegaja one na wykonywaniu badan i pomiaréw — 50% minimalnej stawki optaty dla

danego rodzaju czynnos$ci przy rozpoczeciu kontroli, a pozostala czgs¢ optaty przy

odbiorze protokotu kontroli.

§ 3. Wysoko§¢ optat za wydanie, przedluzenie wazno$ci 1 zmiang autoryzacji

bezpieczenstwa, certyfikatu bezpieczenstwa, swiadectw bezpieczenstwa oraz za wydawanie

swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli, urzadzen oraz pojazdow kolejowych:
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1) wpisanych do rejestru zabytkéw, zgodnie z ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie
zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 1568, z pézn. zm.”), lub do
inwentarza muzealidw, zgodnie z ustawa z dnia 21 listopada 1996 r. o muzeach (Dz. U.
z 2012 r. poz. 987), i1 eksploatowanych w celu prowadzenia przewozow
okolicznosciowych pociagami ,,Retro” — wynosi 10% optaty dla danego rodzaju
CZynnosci;

2) eksploatowanych w celach rekreacyjno-wypoczynkowych, w tym kolei waskotorowych

—wynosi 20% oplaty dla danego rodzaju czynnosci.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.”

MINISTER TRANSPORTU,

BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIE]J

W porozumieniu:

Minister Finansow

% Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 96, poz. 959 i Nr 238, poz. 2390,
7 2006 r. Nr 50, poz. 362 i Nr 126, poz. 875, z 2007 r. Nr 192, poz. 1394, z 2009 r. Nr 31, poz. 206 i Nr 97,
poz. 804 oraz z 2010 r. Nr 75, poz. 474 i Nr 130, poz. 871.

¥ Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 maja 2012 r. w sprawie czynno$ci wykonywanych przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, za ktore pobierane sg optaty, oraz wysokosci tych optat i trybu ich pobierania (Dz. U. poz. 559 oraz
z 2013 r. poz. 131), ktoére na podstawie art. 8 ustawy z dnia ... o zmianie ustawy o transporcie kolejowym
(Dz. U. Nr 214, poz. 1658) utracito moc z dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
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Zalacznik

WYKAZ CZYNNOSCI WYKONYWANYCH PRZEZ PREZESA URZEDU
TRANSPORTU KOLEJOWEGO, ZA KTORE POBIERANE SA OPLATY, ORAZ

WYSOKOSC TYCH OPLAT
Nr Rodzaj czynnosci Wysokos¢ oplat (PLN)
poz.
Pracochlonnos¢
1 2 3 4 5 6 7
L. Dotyczace autoryzacji bezpieczenstwa do10 | 10do | 30do | 40do | optata
godzin |30 40 50 maksymalna
godzin | godzin |godzin |ponad 50 godzin
1. Wydawanie dokumentu autoryzacji 7000 | 9000 12000 | 15000 | rownowarto$¢ w
bezpieczenstwa ztotych 5.500
euro*
2. Przedluzanie waznosci autoryzacji 4000 | 7000 8000 | 9000 10000
bezpieczenstwa
3. Zmiana autoryzacji bezpieczenstwa 2000 | 2500 3000 4000 5000
1L Dotyczace certyfikatow bezpieczenstwa - do10 | 10do | 30do | 40do | optata
czg$¢ A godzin |30 40 50 maksymalna
godzin |[godzin |godzin |ponad 50 godzin
1. Wydawanie dokumentu certyfikatu 7000 | 9000 12000 | 15000 | rownowarto$¢ w
bezpieczenstwa - czg$¢ A ztotych 5.500
euro*®
2. Przedtuzanie waznosci certyfikatu 4000 | 7000 8000 9000 10000
bezpieczenstwa - czg$¢ A
3. Zmiana certyfikatu bezpieczenstwa - czgs¢ A | 2000 | 2500 | 3000 | 4000 | 5000
111 Dotyczace certyfikatow bezpieczenstwa - do10 | 10do | 30do | 40do | optata
czgs¢ B godzin |30 40 50 maksymalna
godzin | godzin |godzin |ponad 50 godzin
l. Wydawanie dokumentu certyfikatu 4000 | 5000 6000 9000 réwnowartos¢ w
bezpieczenstwa - cz¢$¢ B ztotych 5.500
euro*
2. Przedhuzanie wazno$ci certyfikatu 3000 | 5000 6000 8000 10000
bezpieczenstwa - czg$¢ B
3. Zmiana certyfikatu bezpieczenstwa - czgs¢ B 2000 | 2500 3000 4000 5000
IVv. Dotyczace $wiadectw bezpieczenstwa do10 | 10do | 30do | 40do | optata
godzin |30 40 50 maksymalna
godzin | godzin |godzin |ponad 50 godzin
4
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l. Wydawanie dokumentu §wiadectwa 3000 | 5000 7000 10000 | réwnowarto$¢ w
bezpieczenstwa ztotych 5.500
euro*®
2. Przedluzanie wazno$ci §wiadectwa 1500 | 2500 3500 5000 7000
bezpieczenstwa
3. Zmiana $wiadectwa bezpieczenstwa 800 1000 1500 2000 3500
V. Wydawanie certyfikatu podmiotowi do10 | 10do | 30do | 40do | optata
odpowiedzialnemu za utrzymanie pojazdu godzin |30 40 50 maksymalna
kolejowego (ECM) w odniesieniu do wagonoéw godzin |[godzin |godzin |ponad 50 godzin
towarowych oraz za kontrolg spetniania
warunkow zawartych w tym certyfikacie
7000 | 9000 10000 | 12000 | réwnowarto$¢ w
ztotych 5.500
euro*
VL Dotyczace licencji maszynisty - wydawanie,
przedtuzanie waznosci, aktualizowanie danych
zawartych w licencji, wydawanie wtornikow
licencji
1. W przypadku ztozenia wniosku przy pomocy 100
systemu teleinformatycznego prowadzonego
przez Prezesa UTK
2. W przypadku ztozenia wniosku w inny sposob 200
niz w pkt 1
VII. | Dotyczace zezwolen na dopuszczenie do do10 | 10do | 30do | 40do | optata
eksploatacji godzin |30 40 50 maksymalna
godzin |godzin |godzin |ponad 50 godzin
l. Wydawanie zezwolen na dopuszczenie do 4000 | 6000 7000 10000 | rownowarto$¢ w
eksploatacji podsystemow strukturalnych ztotych 3.000
euro*®
2. Wydawanie zezwolen na dopuszczenie do 4000 | 6000 | 7000 10000 | rownowarto$¢ w
eksploatacji nowego lub zmodernizowanego ztotych 3.000
taboru kolejowego jako podsystemu euro*
strukturalnego nieobjgtego TSI
VIII. | Dotyczace prowadzenia spraw zwiazanych z do10 | 10do | 30do | 40do | optata
rozpatrywaniem wnioskow o odstgpstwa od godzin |30 40 50 maksymalna
stosowania TSI w przypadkach, o ktorych godzin |[godzin |godzin |ponad 50 godzin
mowa w art. 25f ustawy z dnia 28 marca 2003
1. o transporcie kolejowym
1100 | 2000 | 4000 | 6000 12000
IX. Dotyczace europejskiego numeru pojazdu
kolejowego (EVN)
l. Nadawanie i zmiana europejskiego numeru 200 za pojazd
pojazdowi kolejowemu (EVN) oraz
dokonywanie zmian pozostatych danych
rejestrowych w krajowym rejestrze pojazdow
5
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kolejowych, z wyjatkiem zmiany kodu
interoperacyjnosci'

2. Zmiana kodu interoperacyjnosci 20 za pojazd
3. Dotyczace wyrejestrowania pojazdu optata
kolejowego maksymalna
roéwnowarto$¢ w
ztotych 25 euro*
za pojazd
4. Wyrejestrowanie pojazdu kolejowego 50 za pojazd
X. Dotyczace $wiadectw dopuszczenia do
eksploatacji
l. Dla budowli - na typ: do10 |10do |20do ([30do |optata
godzin |20 30 40 maksymalna
godzin |godzin |godzin |ponad 40 godzin

1.1. | Skrzyzowania toréw kolejowych 1500 | 3000 4500 6000 réwnowartos¢ w
ztotych 7.000
euro*®

1.2. | Rozjazdu kolejowego 2000 | 4000 | 6000 8000 | rownowartos¢ w
ztotych 7.000
euro*®

1.3. | Szyny kolejowej 1000 | 2000 3000 4000 | rownowarto$¢ w
ztotych 7.000
euro*®

1.4. | Systemu przytwierdzen 1000 | 2000 3000 4000 | rownowarto$¢ w
ztotych 7.000
euro*

1.5. | Podktadu kolejowego i podrozjazdnicy 800 1500 2300 3000 réwnowartos¢ w
ztotych 7.000
euro*

1.6. | Sieci jezdnej, sieci powrotnej i trzeciej szyny 2000 | 4000 | 6000 8000 | réwnowartos¢ w

metra ztotych 7.000
euro*®

2. Dla urzadzen— na typ: do10 | 10do | 20do | 30do | opfata

godzin |20 30 40 maksymalna
godzin | godzin |godzin |ponad 40 godzin

2.1. | Stacyjnych urzadzen sterowania ruchem 2000 | 4500 | 7000 | 9000 | rownowarto$¢ w

kolejowym ztotych 7.000
euro*

2.2. | Urzadzen sterowania rozrzadem, w tym 2000 | 4500 7000 9000 rownowarto$¢ w

hamulca torowego ztotych 7.000
euro*

2.3. | Urzadzen blokady liniowej 2000 | 4500 7000 9000 réwnowartos¢ w
ztotych 7.000
euro*

6
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2.4. | Systemu zabezpieczenia ruchu na przejazdach | 1500 | 3000 4500 6000 réwnowartos¢ w
kolejowych, w tym napedu rogatkowego, ztotych 7.000
sygnalizatora drogowego euro*

2.5. | Urzadzen do wykrywania stanéw awaryjnych | 1500 | 3000 4500 6000 réwnowartos¢ w
pojazdow kolejowych podczas biegu pociagu ztotych 7.000
oraz nieprawidtowosci zatadunku wagonoéw euro*

2.6. | Urzadzen kontroli niezajgtosci torow i 1500 | 3000 4500 6000 | réwnowarto$¢ w
rozjazdow kolejowych, w tym obwodow ztotych 7.000
torowych i licznikéw osi euro*

2.7. | Urzadzen oddziatywania tor - pojazd 1500 | 3000 4500 6000 | réwnowartos¢ w
ztotych 7.000
euro*

2.8. | Urzadzen do przestawiania lub kontrolowania | 1500 | 3000 4500 6000 réwnowartos¢ w

ruchomych elementéow rozjazdu kolejowego ztotych 7.000
euro*

2.9. | Sygnalizatora kolejowego 1500 | 3000 | 4500 6000 | rownowartos¢ w
ztotych 7.000
euro*

2.10. | Dtawika torowego 1500 | 3000 4500 6000 réwnowartos¢ w
ztotych 7.000
euro*®

2.11. | Linek dtawikowych 1500 3000 |4500 |6000 |réwnowarto$¢ w
ztotych 7.000
euro*

2.12. | Wyfacznika szybkiego 2000 | 4000 6000 8000 | rownowartos¢ w
ztotych 7.000
euro*

2.13. | Systemu ochrony przed porazeniem pradem 2000 | 4000 6000 8000 réwnowartos¢ w

elektrycznym ztotych 7.000
euro*

2.14. | Systemu automatycznego prowadzenia 1500 | 3000 4500 6000 réwnowartos¢ w
pociagu metra ztotych 7.000

euro*

2.15. | Urzadzen tacznos$ci przewodowe;: 2000 | 4500 7000 9000 | rownowartos¢ w
zapowiadawczej, straznicowej i stacyjno- ztotych 7.000
ruchowe;j, euro*®

2.16. | Urzadzen taczno$ci bezprzewodowe;: 2000 | 4500 7000 9000 | rownowartos¢ w
pociagowej, manewrowej, drogowe;j i ztotych 7.000
utrzymania euro*

2.17. | Systemu telewizji uzytkowej przeznaczonej do | 1500 | 3000 4500 6000 | réwnowartos¢ w
prowadzenia ruchu kolejowego ztotych 7.000

euro*

2.18. | Systemu zdalnego sterowania ruchem 1500 3000 |4500 6000 rownowartos¢ w
kolejowym ztotych 7.000

euro*
7
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2.19. | Rejestratora rozmow zwiazanych z 1500 | 3000 4500 6000 réwnowartos¢ w
prowadzeniem ruchu kolejowego ztotych 7.000

euro*

3. Dla pojazdéw kolejowych - na typ: do10 | 10do | 30do | 40do | opfata

godzin |30 40 50 maksymalna
godzin | godzin |godzin |ponad 50 godzin

3.1. | Pojazdu trakcyjnego 4000 | 10000 | 20000 [ 40000 | réwnowarto$¢ w

ztotych 30000
euro*

3.2. | Wagonu pasazerskiego 4000 | 10000 | 20000 | 40000 | réownowarto$¢ w

ztotych 30000
euro*

3.3. | Wagonu towarowego 3000 | 6000 | 10000 | 30000 60000

3.4. | Pojazdu specjalnego 3000 [ 6000 | 15000 | 40000 75000

3.5. | Pojazdu pomocniczego 3000 [ 6000 | 15000 | 40000 75000

XL Dotyczace nadzoru do10 | 10do | 20do | 30do | optata

godzin |20 30 40 maksymalna
godzin |[godzin |godzin |ponad 40 godzin

1. Kontrole w ramach nadzoru nad os$rodkami| 2500 | 4000 | 5500 7000 8000
szkolenia i egzaminowania maszynistOw oraz
kandydatow na maszynistow

2. Kontrole w ramach nadzoru nad podmiotami| 2500 | 4000 5500 7000 8000
uprawnionymi do przeprowadzania badan
lekarskich i psychologicznych oraz orzekania w
celu  sprawdzenia  spelnienia = wymagan
zdrowotnych, fizycznych i psychicznych,
niezbednych do wuzyskania licencji
$wiadectwa maszynisty, a takze zachowania ich
waznosci

XII. | Dotyczace kontroli do10 | 10do | 20do | 30do | optata

godzin |20 30 40 maksymalna
godzin |[godzin |godzin |ponad 40 godzin

1. Przestrzegania zasad prowadzenia ruchu 1900 | 3600 7000 12000 | réwnowarto$¢ w
kolejowego i sygnalizacji ztotych 5.000

euro*®

2. Warunkow technicznych eksploatacji 1900 | 3600 7000 12000 | optata
pojazdéw kolejowych maksymalna

rownowartos¢ w
ztotych 5.000
euro*

3. Przestrzegania warunkdw, jakie powinni 1900 | 3600 6000 8000 réwnowartos¢ w
spetnia¢ maszynisci, osoby zatrudnione na ztotych 5.000
stanowiskach bezposrednio zwiazanych z euro*
prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego, prowadzeniem okreslonych
rodzajoéw pojazdoéw kolejowych oraz pojazdow
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kolejowych metra

* Zgodnie z art. 16 ust. 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Y W optacie za nadanie i zmiane europejskiego numeru pojazdowi kolejowemu (EVN) zostata wkalkulowana
optata za dokonywanie zmian pozostalych danych rejestrowych w krajowym rejestrze pojazdéow kolejowych,
z wyjatkiem zmiany kodu interoperacyjnosci.
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia stanowi realizacj¢ upowaznienia ustawowego zawartego
w art. 16 ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.

z 2007 r. Nr 16, poz. 94, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa”.

Projekt rozporzadzenia okre$la wykaz czynno$ci wykonywanych przez Prezesa Urzg¢du

Transportu Kolejowego, za ktére pobierane sa oplaty, oraz wysokos$¢ tych optat.

Projektowana regulacja nie zawiera przepisOw technicznych w rozumieniu
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239,
poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597) i nie podlega notyfikacji Komisji Europejskie;j.
Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedtozenia instytucjom 1 organom Unii
Europejskiej oraz Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii,

dokonania konsultacji lub uzgodnienia.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.

Projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronach internetowych Rzadowego Centrum Legislacji, stosownie do postanowien art. 5
ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa

(Dz. U. Nr 169, poz. 1414).
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OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja
Przepisy projektowanego rozporzadzenia bgda miaty zastosowanie do uczestnikow
rynku kolejowego — Urzedu Transportu Kolejowego, przewoznikéw kolejowych,
zarzadcow infrastruktury, producentow wyrobow stosowanych w kolejnictwie.
2. Konsultacje spoleczne
Projekt rozporzadzenia w ramach konsultacji spotecznych zostanie przestany do
nastgpujacych podmiotow:

1. Sekcja Krajowa Kolejarzy NSZZ ,,Solidarno$c¢”;
PKP PLK SA;
PKP Intercity SA;
Przewozy Regionalne Sp. z 0.0;
PKP Cargo SA;
,Koleje Mazowieckie — KM” Sp. z 0.0.;
Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0.;

Railway Business Forum;

Y ® N bk wN

Izba Gospodarcza Transportu Ladowego;
10. Zwiazek Niezaleznych Przewoznikow Kolejowych;
11. Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskie;.
3. Wplyw regulacji na:
a) sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek
samorzadu terytorialnego
Projekt rozporzadzenia nie wptynie na sektor finansow publicznych.
b) rynek pracy
Projekt rozporzadzenia nie wptynie na rynek pracy.
¢) konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczosé, w tym na funkcjonowanie
przedsi¢biorstw
Projekt rozporzadzenia nie wptynie na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢.
d) sytuacje i rozwdj regionalny
Projekt rozporzadzenia nie wptynie na sytuacj¢ i rozwoj regionalny.
4. Zrodla finansowania
Wejscie w zycie ustawy nie powoduje koniecznosci wydatkowania S$rodkow

finansowych.
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Projekt

ROZPORZADZENIE

MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJYV

z dnia

w sprawie Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typuz)

Na podstawie art. 22f ust. 13 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

(Dz. U. 22007 r. Nr 16, poz. 94, z pozn. zm.3)) zarzadza sig, co nastgpuje:

1)

2)

3)

4)

5)
6)

Rozdzial 1
Przepisy ogodlne

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

tryb wydawania, odmowy wydania i cofania §wiadectw dopuszczenia do eksploatacji
typu;

wykaz rodzajow budowli, urzadzen oraz pojazdow kolejowych, dla ktérych wymagane
jest uzyskanie §wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu;

zakres badan technicznych koniecznych do wydania §wiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu oraz stwierdzenia zgodnosci z typem;

szczegotowe warunki i tryb wydawania certyfikatow zgodnosci typu, certyfikatow
zgodnosci z typem oraz deklaracji zgodnosci z typem;

procedurg oceny zgodno$ci z typem;

WZzOr:

2)

3)

Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dzialem administracji rzadowej —
transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2011 r.
w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
(Dz. U. Nr 248, poz. 1494 oraz z 2012 r. poz. 1369).

Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza postanowienia dyrektywy Komisji 2011/18/UE
z dnia 1 marca 2011 r. zmieniajacej zataczniki II, V i VI do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspoélnocie (Dz. Urz. UE L 57 z 02.03.2011,
str. 21).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogltoszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 176, poz. 1238
i Nr 191, poz. 1374, z 2008 r. Nr 59, poz. 359, Nr 144, poz. 902, Nr 206, poz. 1289 i Nr 227, poz. 1505,
72009 r. Nr 1, poz. 3, Nr 18, poz. 97, Nr 19, poz. 100, Nr 98, poz. 817, Nr 115, poz. 966, Nr 157, poz. 1241
i Nr 214, poz. 1658, z 2011 r. Nr 5, poz. 13, Nr 102, poz. 586, Nr 106, poz. 622, Nr 187, poz. 1113, Nr 205,
poz. 1209, Nr 227, poz. 1367, Nr 230, poz. 1372 i Nr 233 poz. 1381 oraz z 2012 r. poz. 4601 951.
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a) $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu,
b) certyfikatu zgodnosci typu,

c) certyfikatu zgodnosci z typem,

d) deklaracji zgodnosci z typem.

Rozdzial 2

Tryb wydawania, odmowy wydania i cofania Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji

typu

§ 2. 1. Podmiot ubiegajacy si¢ o wydanie §wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu

sktada do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK”, wniosek

zawierajacy:

1) nazwe podmiotu;

2) oznaczenie siedziby i adresu albo miejsca zamieszkania i adresu podmiotu;

3) okreslenie rodzaju i typu budowli, urzadzenia albo pojazdu kolejowego, dla ktérego ma
by¢ wydane §wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu;

4) date 1 miejsce sporzadzenia wniosku;

5) imig, nazwisko 1 podpis osoby upowaznionej do reprezentowania tego podmiotu.
2. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 1, z zastrzezeniem § 4, nalezy zataczy¢:

1) w zakresie dotyczacym typu budowli:

a) certyfikat zgodno$ci typu wraz z opinia techniczna jednostki organizacyjne;j,
o ktorej mowa w art. 22g ust. 9 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym, zwanej dalej ,,ustawa”,

b) wyniki badan technicznych dotyczacych danego typu przeprowadzonych przez
jednostke organizacyjna, o ktorej mowa w art. 22g ust. 9 ustawy,

¢) dokumentacje techniczna, w tym:

— warunki techniczne wykonania i odbioru,

— dokumentacje techniczna dla budowli,

— porozumienie w sprawie wykonania prob eksploatacyjnych, ktérego wzor
okre§la zatacznik nr 1 do rozporzadzenia, wraz z ich programem -—
w przypadku nowych typéw budowli lub konieczno$ci przeprowadzenia prob

eksploatacyjnych,
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2)

3)

— opini¢ techniczna wydana przez podmiot, ktory eksploatowal urzadzenie
podczas prob eksploatacyjnych — w przypadku typéw budowli po
przeprowadzonych prébach eksploatacyjnych;

w zakresie dotyczacym typu urzadzenia:

a)

b)

certyfikat zgodnosci typu wraz z opinia techniczng jednostki organizacyjne;j,

o ktérej mowa w art. 22g ust. 9 ustawy,

wyniki badan technicznych przeprowadzonych przez jednostke organizacyjna,

o ktoérej mowa w art. 22g ust. 9 ustawy,

dokumentacjg techniczna, w tym:

— warunki techniczne wykonania i odbioru,

— dokumentacje¢ techniczno-ruchowa,

— dowod bezpieczenstwa lub weryfikacj¢ tego dowodu — w przypadku urzadzen
sterowania ruchem kolejowym,

— porozumienie w sprawie wykonania prob eksploatacyjnych wraz z ich
programem — w przypadku nowych typow urzadzen przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego lub konieczno$ci przeprowadzenia prob
eksploatacyjnych,

— opini¢ techniczna wydana przez podmiot, ktéry eksploatowal urzadzenie
podczas préb eksploatacyjnych — dotyczy typoéw urzadzen przeznaczonych do
prowadzenia  ruchu  kolejowego po  przeprowadzonych  probach

eksploatacyjnych;

w zakresie dotyczacym typu pojazdu kolejowego:

a)

b)

certyfikat zgodno$ci typu wraz z opinia techniczna jednostki organizacyjnej,

o ktorej mowa w art. 22g ust. 9 ustawy;

wyniki badan typu pojazdu kolejowego przeprowadzonych przez jednostke

organizacyjna, o ktorej mowa w art. 22g ust. 9 ustawy;

dokumentacj¢ techniczna, w tym:

— warunki techniczne wykonania 1 odbioru,

— dokumentacjg techniczno-ruchowa,

— porozumienie w sprawie wykonania prob eksploatacyjnych wraz z ich
programem — w przypadku nowych typow pojazdow kolejowych lub

koniecznosci przeprowadzenia préb eksploatacyjnych,
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— opinig techniczna wydana przez podmiot, ktory eksploatowal urzadzenie podczas
prob eksploatacyjnych — w przypadku typow pojazdow kolejowych po
przeprowadzonych probach eksploatacyjnych,

— opini¢ Transportowego Dozoru Technicznego w zakresie urzadzen technicznych
podlegajacych dozorowi technicznemu.

4) opini¢ techniczna wydana przez jednostke organizacyjna, o ktéorej mowa w art. 22g
ust. 9 ustawy obejmujaca cato$¢ procesu dopuszczania do eksploatacji — dotyczy

wniosku o wydanie §wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji na czas nieokreslony.

§ 3. Do wniosku o wydanie §wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu dla budowli
urzadzenia lub pojazdu kolejowego, ktore sa eksploatowane i1 byly dopuszczone do
eksploatacji w kraju przed dniem 14 listopada 1997 r., nalezy dotaczy¢ wytacznie nastgpujace
dokumenty:

1) opis techniczny lub dokumentacjg techniczna;
2) pozytywna opini¢ uzytkownika z dotychczasowej eksploatacji, uwzgledniajaca aktualny

stan techniczny.

§ 4. 1. Prezes UTK wydaje $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu na podstawie
wniosku oraz zataczonych do niego dokumentéow, o ktérych mowa w § 2 ust. 2 albo § 4,
zgodnie ze wzorem okreslonym w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia.

2. Whnioski o wydanie §wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu, sa rozpatrywane
nie pozniej niz w terminie 2 miesiecy od dnia ztozenia kompletnego wniosku wraz
z dokumentacja.

3. W przypadku ztozenia niekompletnego wniosku lub koniecznos$ci uzupeklnienia
dokumentacji, ktora nalezy zataczy¢ do wniosku, Prezes UTK wzywa do uzupeinienia
brakow w wyznaczonym terminie, nie krétszym niz 14 dni.

4. Prezes UTK odmawia wydania $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu
w razie bezskutecznego uptywu terminu, o ktorym mowa w ust. 3 lub w przypadku
stwierdzenia, ze dany typ zagraza bezpieczenstwu ruchu kolejowego lub bezpieczenstwu

przewozu 0sob i rzeczy.

§ 5. 1. Jezeli proby eksploatacyjne nie moga by¢ wykonane w terminie przewidzianym
w programie prob eksploatacyjnych z przyczyn niezaleznych od podmiotu ubiegajacego sig

o wydanie $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu, lub ze wzgledu na koniecznos¢
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przeprowadzenia dodatkowych badan lub ekspertyz, Prezes UTK, na wniosek tego podmiotu,
wydaje nowe $swiadectwo na czas okre$lony, przewidziany na wykonanie tych prob.

2. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 2, do wniosku o wydanie §wiadectwa nie jest
wymagane ponowne zataczanie dokumentow, o ktorych mowa odpowiednio w § 2 albo § 4,
z wyjatkiem nowego porozumienia w sprawie wykonania prob eksploatacyjnych wraz z ich

programem.

§ 6. 1. Jezeli zachodza okoliczno$ci, o ktérych mowa w art. 22f ust. 8 ustawy, Prezes
UTK pisemnie wzywa podmiot, dla ktorego wydat §wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji
typu, do:

1) usunigcia uchybien w wyznaczonym terminie, nie krétszym niz 7 dni od dnia
otrzymania wezwania;

2) zaprzestania eksploatacji odpowiednio typu urzadzenia albo budowli do czasu usunigcia
tych uchybien.

2. Prezes UTK cofa $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu w przypadku, gdy

podmiot, ktéry je posiada, nie usunat uchybien w wyznaczonym terminie.
Rozdzial 3

Wykaz rodzajow budowli, urzadzen oraz pojazdow kolejowych, dla ktérych wymagane

jest uzyskanie Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu

§ 7. W przypadku, o ktérym mowa w art. 25d ust. 1 pkt 3 ustawy, $wiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu jest wydawane na kazdy typ:
1) nastgpujacych budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego,
wchodzacych w sktad podsystemu strukturalnego infrastruktura:
a) rozjazdu kolejowego,
b) skrzyzowania toréw kolejowych;
2) nastgpujacych urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego,
wchodzacych w sktad podsystemu strukturalnego energia:
a) dlawika torowego,
b) linek dtawikowych,
c) wylacznika szybkiego,
d) sieci powrotnej;
3) nastgpujacych wurzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego,

wchodzacych w sktad podsystemu strukturalnego sterowanie:
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g)

h)

3

stacyjnych urzadzen sterowania ruchem kolejowym,

urzadzen sterowania rozrzadem, w tym hamulca torowego,

urzadzen blokady liniowej,

systemu zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych:

— napedu rogatkowego,

— sygnalizatora drogowego,

urzadzen do wykrywania stanéw awaryjnych pojazdéw kolejowych podczas biegu
pociagu oraz nieprawidlowosci zatadunku wagonéw,

urzadzen kontroli niezajgtosci toréw i rozjazdow:

— obwodow torowych,

—  licznikow osi,

urzadzen do przestawiania lub kontrolowania ruchomych elementéw rozjazdu
kolejowego,

sygnalizatora kolejowego,

urzadzen tacznosci przewodowe;:

— zapowiadawczej,

— straznicowej,

— stacyjno-ruchowej,

urzadzen taczno$ci bezprzewodowe;:

— pociagowej,

manewrowej,

— drogowej,

utrzymania,

rejestratora rozmow zwiazanych z prowadzeniem ruchu kolejowego,

urzadzen oddziatywania tor — pojazd,

systemu telewizji uzytkowej przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego,

systemu zdalnego sterowania ruchem kolejowym.

§ 8. W przypadkach, o ktéorych mowa w art. 25d ust. 1 pkt 2 i art. 25f ustawy, o ile typ

urzadzenia lub budowli nie jest objgty deklaracja WE zgodno$ci lub przydatnosci do

stosowania sktadnika interoperacyjnos$ci, $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu jest

wydawane na kazdy typ:

1) nastgpujacych budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego,

wchodzacych w sktad podsystemu strukturalnego infrastruktura:
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a) szyny kolejowej,
b) systemu przytwierdzen,
¢) podktadu kolejowego i podrozjazdnicy,
d) rozjazdu kolejowego,
e) skrzyzowania torow kolejowych;
2) nastgpujacych urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego,
wchodzacych w sktad podsystemu strukturalnego energia:
a) dlawika torowego,
b) linek dtawikowych,
c) wylacznika szybkiego,
d) sieci jezdne;,
e) sieci powrotnej;
3) nastgpujacych urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego,
wchodzacych w sktad podsystemu strukturalnego sterowanie:
a) stacyjnych urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
b) urzadzen sterowania rozrzadem, w tym hamulca torowego,
¢) urzadzen blokady liniowe;j,
d) systemu zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych:
— napedu rogatkowego,
— sygnalizatora drogowego,
e) urzadzen do wykrywania stanéw awaryjnych pojazdéow kolejowych podczas biegu
pociagu oraz nieprawidlowosci zatadunku wagonéw,
f)  urzadzen kontroli niezajgtosci torow i rozjazdow:
— obwodow torowych,
—  licznikoéw osi,
g) urzadzen do przestawiania lub kontrolowania ruchomych elementéw rozjazdu
kolejowego,
h) sygnalizatora kolejowego,
1)  urzadzen tacznos$ci przewodowe;j:
— zapowiadawczej,
—  straznicowej,
— stacyjno-ruchowej,

j)  urzadzen tacznoS$ci bezprzewodowe;:
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— pociagowe;j,
— manewrowej,
— drogowej,
— utrzymania,
k) rejestratora rozméw zwiazanych z prowadzeniem ruchu kolejowego,
1) urzadzen oddziatywania tor — pojazd,
m) systemu telewizji uzytkowej przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego,

n) systemu zdalnego sterowania ruchem kolejowym.

§ 9. W przypadku linii metra $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu jest
wydawane na kazdy typ:
1) nastgpujacych budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego:
a) szyny kolejowe;j,
b) systemu przytwierdzen,
¢) podktadu kolejowego,
d) rozjazdu kolejowego,
e) skrzyzowania torow kolejowych;
2) nastepujacych urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego:
a) stacyjnych urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
b) urzadzen blokady liniowe;j,
¢) urzadzen kontroli niezajegtosci torow 1 rozjazdow:
— obwodow torowych,
—  licznikoéw osi,
d) sygnalizatora kolejowego,
e) urzadzen tacznosci przewodowej i bezprzewodowej,
f)  rejestratora rozmoéw zwiazanych z prowadzeniem ruchu kolejowego,
g) urzadzen oddziatywania tor — pojazd,
h) systemu automatycznego prowadzenia pociagu,
1)  systemu telewizji uzytkowej przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego,
j)  systemu zdalnego sterowania ruchem kolejowym,
k) dtawika torowego,
1) linek dtawikowych,
m) wylacznika szybkiego,

n) trzeciej szyny,
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0) sieci powrotnej;

3) nastgpujacych pojazdéw kolejowych:
a) pojazdu trakcyjnego,
b) pojazdu specjalnego,

¢) pojazdu pomocniczego.

§ 10. W przypadku infrastruktury kolejowej obejmujacej linie kolejowe o szerokosci
torow mniejszej niz 1435 mm $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu jest wydawane
na kazdy typ;

1) nastgpujacych budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego;

a) szyny kolejowej,

b) systemu przytwierdzen,

¢) podktadu kolejowego,

d) rozjazdu kolejowego,

e) skrzyzowania torow kolejowych;

2) nastgpujacych urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego:

a) urzadzen sterowania ruchem kolejowym,

b) systemu zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych:

— napedu rogatkowego,
— sygnalizatora drogowego,

¢) sygnalizatora kolejowego,

d) urzadzen taczno$ci przewodowej 1 bezprzewodowej,

e) dlawika torowego,

f) linek dlawikowych,

g) wylacznika szybkiego,

h) sieci jezdne;,

1)  sieci powrotnej;

3) nastgpujacych pojazdéw kolejowych;

a) pojazdu trakcyjnego,

b) wagonu pasazerskiego,

c) wagonu towarowego,

d) pojazdu specjalnego,

e) pojazdu pomocniczego.
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§ 11. W przypadku bocznic kolejowych $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu

jest wydawane na kazdy typ:

1) nastgpujacych budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego:

a)
b)
c)
d)
e)

szyny kolejowe;j,
systemu przytwierdzen,
podktadu kolejowego,
rozjazdu kolejowego,

skrzyzowania toréw kolejowych;

2) nastepujacych urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego:

a)
b)

¢)

d)

p)

urzadzen sterowania ruchem kolejowym,

urzadzen blokady liniowej,

systemu zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych:

— napedu rogatkowego,

— sygnalizatora drogowego,

urzadzen kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow:

— obwodow torowych,

—  licznikoéw osi,

sygnalizatora kolejowego,

urzadzen taczno$ci przewodowej i bezprzewodowej,

rejestratora rozmow zwiazanych z prowadzeniem ruchu kolejowego,
urzadzen oddzialywania tor — pojazd,

systemu automatycznego prowadzenia pociagu,

systemu telewizji uzytkowej przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego,
systemu zdalnego sterowania ruchem kolejowym,

dtawika torowego,

linek dtawikowych,

wylacznika szybkiego,

sieci jezdnej,

sieci powrotnej;

3) nastgpujacych pojazdéw kolejowych:

a)
b)

¢)

pojazdu trakcyjnego,
wagonu towarowego,

pojazdu specjalnego,
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d) pojazdu pomocniczego.

§ 12. W przypadku sieci kolejowych, o ktérych mowa w art. 25a ust. 1 pkt 1 ustawy,
swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu jest wydawane na kazdy typ:
1) nastgpujacych budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego:
a) szyny kolejowej,
b) systemu przytwierdzen,
¢) podktadu kolejowego,
d) rozjazdu kolejowego,
e) skrzyzowania torow kolejowych;
2) nastgpujacych urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego:
a) stacyjnych urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
b) urzadzen blokady liniowej,
c) systemu zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych:
— napedu rogatkowego,
— sygnalizatora drogowego,
d) urzadzen kontroli niezajgtosci torow i rozjazdow:
— obwodow torowych,
—  licznikoéw osi,
e) sygnalizatora kolejowego,
f) urzadzen tacznosci przewodowej 1 bezprzewodowej,
g) rejestratora rozméw zwiazanych z prowadzeniem ruchu kolejowego,
h) urzadzen oddziatywania tor — pojazd,
1)  systemu automatycznego prowadzenia pociagu,
J)  systemu telewizji uzytkowej przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego,
k) systemu zdalnego sterowania ruchem kolejowym,
1) dlawika torowego,
m) linek dtawikowych,
n) wylacznika szybkiego,
0) sieci jezdne;j,
p) sieci powrotnej;
3) nastgpujacych pojazdéw kolejowych:
a) pojazdu trakcyjnego,

b) wagonu pasazerskiego,
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1)

2)

3)

D)

2)

— 12—

c) wagonu towarowego,
d) pojazdu specjalnego,

e) pojazdu pomocniczego.
Rozdzial 4

Zakres badan technicznych koniecznych do wydania swiadectwa dopuszczenia do

eksploatacji typu oraz stwierdzenia zgodnoSci z typem

§ 13. Zakres badan koniecznych dla typow budowli obejmuje:

badanie zgodno$ci z wymaganiami okre§lonymi w odpowiednich, dla danego typu
budowli, polskich lub europejskich normach;

badanie zgodnos$ci z warunkami technicznymi, okre§lonymi w przepisach o warunkach
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie;

analiz¢ wynikow prob eksploatacyjnych.

§ 14. 1. Zakres badan koniecznych dla typéw urzadzen obejmuje:

badanie zgodnos$ci z wymaganiami okreslonymi w odpowiednich, dla danego typu
urzadzen, polskich lub europejskich normach;

analiz¢ wynikow prob eksploatacyjnych.

2. Zakres badan koniecznych dla typow urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu

kolejowego, oprocz badan, o ktérych mowa w ust. 1, obejmuje dodatkowo:

1)

dla stacyjnych urzadzen sterowania ruchem kolejowym, urzadzen blokady liniowej,
urzadzen kontroli niezajetosci toréw 1 rozjazdow, sygnalizatora kolejowego, urzadzen
oddziatywania tor — pojazd, systemu automatycznego prowadzenia pociagu, systemu
telewizji uzytkowej przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego, systemu zdalnego
sterowania ruchem kolejowym:
a) badanie funkcjonalne w warunkach normalnych, w tym sprzetu i oprogramowania,
b) badanie funkcjonalne w warunkach oddzialywania uszkodzen przy:

— oddzialywaniu uszkodzen pojedynczych i wielokrotnych elementow,

— reakcji na wykryte uszkodzenie pojedyncze lub wielokrotne, wraz z ocena

zdolnosci pozostawania w stanie bezpiecznym,

— zmiennych warto$ciach parametréw napigcia, pradu i czgstotliwosci,
c) badanie funkcjonalne w warunkach oddzialywania zewngtrznego:

— badanie klimatyczne,

— badanie na oddziatywania mechaniczne,
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2)

3)

4)
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— badanie na oddziatywania elektryczne, w tym kompatybilnos$ci
elektromagnetycznej,
— oceng zabezpieczenia przed nieautoryzowanym dostepem,
— badanie wytrzymalo$ciowe,
d) badanie bezpieczenstwa dzialania w warunkach rzeczywistego zastosowania
urzadzenia,
e) badanie niezawodno$ci dziatania w warunkach rzeczywistego zastosowania
urzadzenia,
f)  wykonanie nastgpujacych testow kwalifikacyjnych urzadzenia:
— testu funkcjonalnosci,
— testu niezawodnosci,
— testu bezpieczenstwa;
dla urzadzen taczno$ci przewodowej i bezprzewodowej oraz rejestratora rozmow
zwiazanych z prowadzeniem ruchu kolejowego badanie zgodno$ci z warunkami
technicznymi, w tym badanie:
a) funkcjonalne i niezawodnosciowe,
b) kompatybilnosci elektromagnetycznej,
c) Srodowiskowe, Ww szczeg6lnosci wspOlpracy =z istniejacymi  systemami
1 urzadzeniami;
dla dtawika torowego:
a) ogledziny i sprawdzenie zgodnos$ci z dokumentacja techniczna,
b) sprawdzenie indukcyjnosci i rezystancji,
¢) sprawdzenie rezystancji izolacji,
d) sprawdzenie wytrzymatos$ci elektrycznej izolacji,
e) sprawdzenie odporno$ci na wibracje,
f) sprawdzenie odporno$ci na przeplyw pradu zwarciowego;
dla linek dtawikowych:
a) ogledziny i sprawdzenie zgodnosci z dokumentacja techniczna,
b) sprawdzenie rezystancji izolacji,
c) sprawdzenie wytrzymalosci elektrycznej izolacji,
d) sprawdzenie temperatury nagrzewania,
e) sprawdzenie odpornosci powltoki izolacyjnej na temperature,

f)  sprawdzenie odpornos$ci na korozje — wplyw mgtly solne;j;
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5) dla wylacznika szybkiego:

a) ogledziny i sprawdzenie zgodno$ci z dokumentacja techniczna,

b) pomiary rezystancji izolacji,

c) sprawdzenie dziatania mechanicznego,

d) sprawdzenie wytrzymalosci dielektrycznej izolacji,

e) proba nagrzewania,

f)  sprawdzenie nastaw wyzwalaczy,

g) badanie wytrzymatosci elektryczne;j,

h) badanie wytrzymatos$ci mechanicznej,

1)  badanie laczalnosci pradow zwarciowych,

j)  sprawdzenie charakterystyki zwarciowej,

k) wyznaczenie wartosci pradow krytycznych,

1)  wyznaczenie czasu wyltaczania pradow krytycznych;

6) dla sieci jezdne;j:

a) badania statyczne z konstrukcjami wsporczymi polegajace na sprawdzeniu

zgodno$ci parametréw z wymaganiami technicznymi, w tym:

zawieszenia przewodow jezdnych, ich wysokosci, pochylenia oraz odsuwu od
osi toru,

parametrow geometrycznych sieci jezdnej,

naciagu przewodow jezdnych 1 lin no$nych w roéznych warunkach

atmosferycznych, z uwzglednieniem zmian temperatury i oblodzenia,

b) badania dynamiczne w trakcie prob eksploatacyjnych, w tym:

uniesienia przewodow jezdnych w punkcie podwieszenia przy najwyzszej
dopuszczalnej predkosci jazdy na linii kolejowej,

sprawdzenie wspoipracy odbieraka pradu z siecia jezdna, w szczegodlnosci
czasu trwania przerw stykowych i zmiennosci wartos$ci sily stykowe;j,

pomiar odsuwu przewodow jezdnych w czasie jazdy pojazdow kolejowych,
sprawdzenie wartosci predkosci krytyczne;,

badanie przemieszczen i przyspieszen $lizgacza pod wplywem ruchu pojazdu

trakcyjnego;

7) dla trzeciej szyny w metrze sprawdzenie zgodnosci jej parametrOw z wymaganiami

technicznymi, dotyczacymi w szczegdlnosci:

a) parametrow geometrycznych trzeciej szyny,
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wspotpracy odbieraka pradu z trzecia szyna,
uktadu mocowania,
oceny skuteczno$ci ochrony przeciwporazeniowej;

sieci powrotnej oceng skuteczno$ci ochrony przeciwporazeniowej, oceng

skuteczno$ci ochrony taboru oraz urzadzen sterowania i zabezpieczenia ruchu przeciw

wyltadowaniom atmosferycznym przenoszonym siecia jezdna i powrotna.

§ 15. Zakres badan koniecznych dla typow pojazdoéw kolejowych obejmuje:

dla pojazdu trakcyjnego:

a)

b)

d)

sprawdzenie zgodnos$ci wykonania z wymaganiami technicznymi wykonania
iodbioru, z dokumentacja konstrukcyjna oraz z wymaganiami okre§lonymi
w odpowiednich polskich lub europejskich normach dla pojazdéw trakcyjnych,
sprawdzenie $wiadectw jako$ci, atestow, wynikow odbioréw jakoSciowo-
technicznych na zastosowane zespoty, podzespoty, elementy i materiaty,

sprawdzenie pojazdu trakcyjnego w zakresie:

zachowania skrajni taboru 1 wymiaru dlugosci,

— przejazdu przez tuk o minimalnym promieniu,

— Dbezpieczenstwa pracownika manewrowego,

— przejazdu przez gorke wzorcowa,

— badania impedancji zestawéw kotowych oraz systeméw hamowania
ismarowania pod katem zagwarantowania w eksploatacji wlasciwej
wspotpracy z obwodami kontroli niezajgtosci, czujnikami urzadzen sterowania
1 zabezpieczenia ruchu oraz potwierdzenia prawidlowosci konstrukcji pod
katem mozliwosci monitorowania przez przytorowe detektory zagrzanych
lozysk (HABD) w celu wykrycia ich nienormalnego wzrostu temperatury,

pomiar masy wlasnej i naciskoéw kot na szyng pojazdu trakcyjnego,

oceng wlasno$ci dynamicznych pojazdu trakcyjnego, w szczegolnosci w zakresie:

— okreslenia wspotczynnika bezpieczenstwa przeciw  wykolejeniu  Y/Q
w warunkach quasi-statycznych i dynamicznych,

— okreslenia sit dziatajacych migdzy koltem a szyna,

— spokojnosci biegu 1 komfortu jazdy,

sprawdzenie wytrzymatosci gldéwnych elementow, w tym:

— wytrzymato$ci pudta i zamocowania urzadzen,
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— przejmowania energii zderzenia czotowego na podstawie proby poligonowe;j
lub obliczen symulacyjnych,

—  wytrzymalo$ci zmgczeniowej ram wozkow,

— charakterystyki urzadzen cigglowo-zderznych i ich proby zmegczeniowe —
tylko w przypadku urzadzen niestandardowych,

— odpornosci szyb czolowych i bocznych kabiny maszynisty na uderzenie
1 zmiany ci$nienia,

g) badanie uktadow hamulcowych w zakresie:

— oceny wszystkich zastosowanych w pojezdzie trakcyjnym hamulcéw pod
wzgledem zgodnosci z obowiazujacymi wymaganiami,

— badania stacjonarnego prawidlowosci dziatania wszystkich zastosowanych
w pojezdzie trakcyjnym hamulcow,

— badania ruchowego pojazdu trakcyjnego pod wzglgdem hamowania,
dotyczacego okreslenia skuteczno$ci hamulca (pomiary drég hamowania,
okreslenie masy hamujacej lub innych wymaganych parametréw),

— badania ruchowego pojazdu trakcyjnego dotyczacego dziatania urzadzen
przeciwposlizgowych,

h) sprawdzenie charakterystyk trakcyjnych pojazdu trakcyjnego w zakresie
wyznaczenia:

— linii przyczepno$ci na obwodzie kot napednych,

— linii sity pociagowej w funkcji predkosci,

— czasu zadziatania urzadzen przeciwposlizgowych i eliminowania poslizgu,

i)  sprawdzenie odbieraka pradu i jego wspdtpracy z siecia jezdna,

j)  badanie 1 oceng urzadzen bezpieczenstwa ruchu, w tym: czuwaka aktywnego (CA),
urzadzen samoczynnego hamowania pociagu (SHP), urzadzen radiolacznosci
kolejowej z funkcja radio-stop, urzadzen systemu kontroli prowadzenia pociagow,

k) sprawdzenie urzadzen rejestrujacych przebieg pracy pojazdu trakcyjnego,

1) sprawdzenie dziatania urzadzen zabezpieczajacych przeciwzwarciowych
1 przeciwporazeniowych zainstalowanych na pojezdzie trakcyjnym,

m) sprawdzenie urzadzen zabezpieczajacych przed skutkami zwar¢ oraz porazeniem
pradem elektrycznym, w tym ztacz ochronnych uszyniajacych oraz zabezpieczen
przed urazami elektrycznymi obstugi pojazdéw i1 pasazerow pojazdu trakcyjnego,

n) sprawdzenie oznakowania i sygnalizacji czota i konca pojazdu trakcyjnego,
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0) badanie oddzialywania na otoczenie w zakresie hatasu emitowanego na zewnatrz

pojazdu trakcyjnego oraz zawartosci spalin,

p) sprawdzenie zabezpieczenia przeciwpozarowego pojazdu trakcyjnego przez

badanie:

materialdw 1 wyrobow, w tym przewodow elektrycznych, uzytych
w konstrukcji i wyposazeniu pojazdu trakcyjnego pod wzgledem palnosci,
toksycznos$ci oraz wlasciwosci dymotworczych 1 rozprzestrzeniania sig
ptomienia,

zainstalowanych w pojezdzie trakcyjnym wurzadzen przeciwpozarowych

1 gasnic,

r) badanie pojazdu trakcyjnego w zakresie:

emitowanych na zewnatrz 1 wewnatrz zaklocen radioelektrycznych
1 elektromagnetycznych,

zaktocen w sieci trakcyjnej w wyniku dzialan urzadzen impulsowych,
odpornosci wyposazenia na zewnetrzne pola elektromagnetyczne,

wplywu generowanych zakldcen na urzadzenia sterowania ruchem kolejowym,
badania impedancji zestawéw kolowych oraz systeméw hamowania
i smarowania pod katem zagwarantowania w eksploatacji wlasciwej
wspotpracy z obwodami kontroli niezajgtosci oraz czujnikami urzadzen

sterowania i1 zabezpieczenia ruchu,

s) sprawdzenie sygnatow dzwigkowych pojazdu trakcyjnego,

t) sprawdzenie warunkOw pracy maszynisty w kabinie maszynisty pojazdu

trakcyjnego, w zakresie:
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ergonomii stanowiska pracy, pola widzenia szlaku, oceny fotela maszynisty,
oswietlenia kabiny i przyrzadow,

poziomu drgan mechanicznych pod wzgledem oddziatywania na organizm
ludzki i komfort jazdy,

poziomu hatasu infradzwigkowego, styszalnego 1 ultradzwigkowego,
indukcyjnos$ci pola magnetycznego,

komfortu klimatycznego kabiny maszynisty oraz zmian ci$nienia

wewngtrznego,



—18—

u) sprawdzenie warunkow podrozowania pasazerow w zespotach trakcyjnych,
wagonach silnikowych i innych pojazdach kolejowych z napgedem przeznaczonych
do przewozu osob, w zakresie:

— poziomu drgan mechanicznych pod wzgledem oddzialywania na organizm
ludzki i komfort jazdy,

— poziomu hatasu styszalnego,

— ergonomii siedzisk,

— ergonomii pomieszczen dla pasazerow,

— komfortu klimatycznego pomieszczen dla pasazerow,

— o$wietlenia zewngtrznej 1 wewngtrznej czesci wejscia do pojazdu,

— os$wietlenia pomieszczen dla pasazerow,

— odpornosci szyb okiennych na uderzenie,

w) sprawdzenie w pojezdzie trakcyjnym zamocowania stopni, wysokosci instalacji
poreczy i uchwytoéw, oston czeséci wirujacych, tablic informacyjnych, zabezpieczen
przed urazami mechanicznymi i szerokosci przejs¢,

X) sprawdzenie kompletnosci badan 1 prob wyposazenia pojazdu trakcyjnego
podlegajacego dozorowi technicznemu,

y) potwierdzenie poprawnos$ci zastosowanych w pojezdzie trakcyjnym rozwiazan,
decydujacych o bezpieczenstwie ruchu, bezpieczenstwie przewozu 0sob i rzeczy
oraz ochronie srodowiska, w trakcie prob eksploatacyjnych,

z) sprawdzenie urzadzen zewngtrznych pojazdu trakcyjnego, w tym:

— potaczen miedzywagonowych, mostkdéw przejsciowych i watkow gumowych,
— w zakresie malowania i napiséw,

za) badanie urzadzen wewngtrznych zespotu trakcyjnego, wagonu silnikowego
iinnego pojazdu kolejowego z napg¢dem, przeznaczonego do przewozu o0séb,
w tym:

— okien, drzwi czotowych,
— urzadzen sanitarnych,

zb) badanie drzwi wejsciowych zespotu trakcyjnego, wagonu silnikowego, innego
pojazdu kolejowego z napedem, przeznaczonego do przewozu oséb i autobusu
szynowego,

zc) sprawdzenie odpornosci zespotu trakcyjnego, wagonu silnikowego, innego pojazdu

kolejowego z napedem, przeznaczonego do przewozu 0sob 1 autobusu szynowego
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na trudne warunki atmosferyczne zwiazane z wystgpowaniem ekstremalnych

temperatur, $niegu, lodu i gradu — w trakcie prob eksploatacyjnych;

dla wagonu pasazerskiego:

a)

b)

d)

sprawdzenie zgodno$ci wykonania z wymaganiami technicznymi wykonania

iodbioru, z dokumentacja konstrukcyjna oraz z wymaganiami okre§lonymi

w odpowiednich polskich lub europejskich normach dla wagonéw pasazerskich,

sprawdzenie $wiadectw jakos$ci, atestow, wynikow odbiorow jako$ciowo-

technicznych na zastosowane zespoty, podzespoty, elementy i materiaty,
sprawdzenie wagonu pasazerskiego w zakresie:

— zachowania skrajni taboru i wymiaru dtugosci,

— przejazdu przez tuk o minimalnym promieniu, rampe¢ promowa i przesuwnice
wagonowa,

— przejazdu przez gorkg wzorcowa,

— Dbezpieczenstwa pracownika manewrowego,

— badania 1mpedancji zestawéw kotowych oraz systemow hamowania
1 smarowania pod katem zagwarantowania w eksploatacji wlasciwej
wspotpracy z obwodami kontroli niezajgtosci, czujnikami urzadzen sterowania
i zabezpieczenia ruchu pod katem mozliwo$ci monitorowania przez przytorowe
detektory zagrzanych lozysk (HABD) w celu wykrycia ich nienormalnego
wzrostu temperatury,

pomiar masy witasnej i naciskow kot na szyng wagonu pasazerskiego,

oceng¢ wlasnosci dynamicznych wagonu pasazerskiego, w szczego6lnosci

w zakresie:

— okresSlenia wspoOlczynnika bezpieczenstwa przeciw  wykolejeniu  Y/Q
w warunkach quasi-statycznych i dynamicznych,

— okreélenia sit dziatajacych migdzy kotem a szyna,

— spokojnosci biegu 1 komfortu jazdy,

sprawdzenie wytrzymatosci gidéwnych elementow, w tym:

— wytrzymatosci pudta i zamocowania urzadzen,

— przejmowania energii zderzenia czotowego na podstawie proby poligonowe;j
lub obliczen symulacyjnych,

—  wytrzymalo$ci zmgczeniowej ram wozkow,
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— charakterystyki urzadzen cigglowo-zderznych i ich proby zmgczeniowe — tylko
w przypadku urzadzen niestandardowych,
— odpornosci szyb bocznych na uderzenie i zmiany ci$nienia,

g) badanie uktadow hamulcowych w zakresie:

— oceny wszystkich zastosowanych w wagonie pasazerskim hamulcow pod
wzgledem zgodnosci z obowiazujacymi wymaganiami,

— badania stacjonarnego prawidlowosci dzialania wszystkich zastosowanych
w wagonie pasazerskim hamulcéw,

— badania ruchowego wagonu pasazerskiego pod wzgledem hamowania,
w zakresie okreslenia skuteczno$ci hamulca (pomiary drég hamowania,
okreslenie masy hamujacej lub innych wymaganych parametréw),

— badania ruchowego wagonu pasazerskiego w zakresie dzialania urzadzen
przeciwposlizgowych,

h) sprawdzenie w wagonie pasazerskim zamocowania stopni, wysokosci instalacji
poreczy 1 uchwytow, oston czesci wirujacych, tablic informacyjnych, zabezpieczen
przed urazami mechanicznymi i szerokosci przejse,

1)  sprawdzenie urzadzen zewngtrznych wagonu pasazerskiego, w tym:

— potaczen miedzywagonowych, mostkdéw przejsciowych i watkow gumowych,

— w zakresie malowania i napiséw,

j)  badanie urzadzen wewngtrznych wagonu pasazerskiego, w tym:

— okien, drzwi czotowych,

— urzadzen sanitarnych,

k) badanie drzwi wejsciowych wagonu pasazerskiego,

1) badanie ogrzewania, wentylacji 1 klimatyzacji wagonu pasazerskiego,

m) badanie uktadu zasilania wagonu pasazerskiego, w tym:

— przetwornicy statycznej,

— urzadzen wybiorczo-przetaczajacych WN,

— badanie wplywu zaklocen generowanych przez wagon pasazerski na
urzadzenia sterowania ruchem kolejowym,

n) sprawdzenie dzialania urzadzen zabezpieczajacych przeciwzwarciowych

1 przeciwporazeniowych, zainstalowanych w wagonie pasazerskim,
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0) sprawdzenie urzadzen zabezpieczajacych przed skutkami zwar¢ oraz porazeniem
pradem elektrycznym, w tym ztacz ochronnych uszyniajacych oraz zabezpieczen
przed urazami elektrycznymi obstugi wagondw i pasazerow wagonu pasazerskiego,

p) sprawdzenie urzadzen 1 instalacji komunikacji rozgloszeniowej wagonu
pasazerskiego,

r) sprawdzenie zabezpieczenia przeciwpozarowego wagonu pasazerskiego przez
badanie:

— materialow 1 wyrobow, w tym przewodow elektrycznych, uzytych
w konstrukcji 1 wyposazeniu wagonu pasazerskiego pod wzgledem palnosci,
toksyczno$ci oraz wlasciwosci dymotworczych 1 rozprzestrzeniania sig
ptomienia,

— zainstalowanych w wagonie pasazerskim urzadzen przeciwpozarowych
1 gasnic,

s) sprawdzenie poziomu zaktocen radioelektrycznych, emitowanych wewnatrz i na
zewnatrz wagonu pasazerskiego,

t)  sprawdzenie zainstalowanego w wagonie pasazerskim systemu diagnostycznego
i transmisji danych diagnostycznych,

u) sprawdzenie warunkéw podrézowania pasazerow, w zakresie:

— poziomu drgan mechanicznych pod wzgledem oddzialtywania na organizm
ludzki 1 komfort jazdy,

— poziomu hatasu styszalnego,

— ergonomii siedzisk zapewniajacych komfort podczas wielogodzinnej podrézy,

— ergonomii pomieszczen dla pasazerow,

— os$wietlenia zewngtrznej 1 wewnetrznej czesci wejscia do wagonu,

— o$wietlenia pomieszczen dla pasazerow,

— odpornosci szyb okiennych na uderzenie,

w) sprawdzenie oznakowania i sygnalizacji konca pociagu,

x) sprawdzenie kompletnosci badan i prob wyposazenia wagonu pasazerskiego,
podlegajacego dozorowi technicznemu,

y) badanie impedancji zestawu kolowego wagonu pasazerskiego,

z) potwierdzenie poprawnosci zastosowanych w wagonie pasazerskim rozwiazan,
decydujacych o bezpieczenstwie ruchu, bezpieczenstwie przewozu o0sOb oraz

ochronie srodowiska, w trakcie prob eksploatacyjnych;
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za) sprawdzenie odpornosci wagonu pasazerskiego na trudne warunki atmosferyczne

zwiazane z wystgpowaniem ekstremalnych temperatur, $niegu, lodu i gradu — w

trakcie prob eksploatacyjnych;

3) dla wagonu towarowego:

a) sprawdzenie zgodnosci wykonania z wymaganiami technicznymi wykonania

iodbioru, z dokumentacja konstrukcyjna oraz z wymaganiami okre§lonymi

w odpowiednich polskich lub europejskich normach dla wagonow towarowych,

b) sprawdzenie $wiadectw jakosci, atestow, wynikoéw odbioréw jakosciowo-

technicznych na zastosowane zespoty, podzespoly, elementy i materialy,

¢) sprawdzenie wagonu towarowego w zakresie:

zachowania skrajni taboru 1 wymiaru dlugosci,

przejazdu przez tuk o minimalnym promieniu, rampg promowa i przesuwnicg
wagonowa,

bezpieczenstwa pracownika manewrowego,

przejazdu przez gorke wzorcowa,

badania impedancji zestawow kolowych oraz systemow hamowania
ismarowania pod katem zagwarantowania w eksploatacji wlasciwej
wspotpracy z obwodami kontroli niezajgtosci, czujnikami urzadzen sterowania
i zabezpieczenia ruchu oraz potwierdzenia prawidtowosci konstrukcji pod
katem mozliwosci monitorowania przez przytorowe detektory zagrzanych

tozysk (HABD) w celu wykrycia ich nienormalnego wzrostu temperatury,

d) pomiar masy wlasnej wagonu towarowego, naciskow kol na szyne i1 rozkladu

naciskow w wagonie towarowym,

e) oceng wiasnosci dynamicznych wagonu towarowego, w szczegolnosci w zakresie:

okreslenia wspotczynnika bezpieczenstwa przeciw wykolejeniu  Y/Q
w warunkach quasi-statycznych i dynamicznych,
okreslenia sit dziatajacych migdzy kotem a szyna,

spokojnosci biegu,

f) sprawdzenie wytrzymatosci gtownych elementow, w tym:
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wytrzymato$ci pudta i zamocowan urzadzen,
przejmowania energii zderzenia czolowego na podstawie proby poligonowej
lub obliczen symulacyjnych,

wytrzymato$ci zmeczeniowej ram wozkow,
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— charakterystyki urzadzen cigglowo-zderznych i ich proby zmgczeniowe — tylko
w przypadku urzadzen niestandardowych,

badanie uktadéw hamulcowych, w zakresie:

— oceny wszystkich zastosowanych w wagonie towarowym hamulcow pod
wzgledem zgodnosci z obowiazujacymi wymaganiami,

— badania stacjonarnego wagonu towarowego pod wzgledem hamowania,
w zakresie poprawnosci dziatania wszystkich zastosowanych w wagonie
hamulcow,

— badania ruchowego wagonu towarowego pod wzgledem hamowania,
dotyczacego okreslenia skuteczno$ci hamulca (pomiary drég hamowania,
okreslenie masy hamujacej lub innych wymaganych parametréw),

badanie materiatow 1 wyrobow uzytych w konstrukcji 1 wyposazeniu wagonu

towarowego pod wzglegdem palnosci, toksycznosci oraz = wlasciwosci

dymotworczych i rozprzestrzeniania si¢ ptomienia,

sprawdzenie oznakowania i sygnalizacji konca pociagu,

sprawdzenie kompletno$ci badan i1 proéb wyposazenia wagonu towarowego,

podlegajacego dozorowi technicznemu,

potwierdzenie poprawno$ci zastosowanych w wagonie towarowym rozwiazan,

decydujacych o bezpieczenstwie ruchu, bezpieczenstwie przewozu o0sOb oraz

ochronie §rodowiska, w trakcie prob eksploatacyjnych,

sprawdzenie odporno$ci wagonu towarowego na trudne warunki atmosferyczne

zwigzane z wystgpowaniem ekstremalnych temperatur, $niegu, lodu i gradu —

w trakcie prob eksploatacyjnych;

dla pojazdu specjalnego:

a)

b)

sprawdzenie zgodno$ci wykonania z wymaganiami technicznymi wykonania
iodbioru, z dokumentacja konstrukcyjna oraz z wymaganiami okre§lonymi
w odpowiednich polskich lub europejskich normach dla pojazdéw specjalnych,
sprawdzenie $wiadectw jakosci, atestow, wynikow odbiorow jakosciowo-
technicznych na zastosowane zespoty, podzespoty, elementy i materiaty,
sprawdzenie pojazdu specjalnego w zakresie:

— zachowania skrajni taboru i wymiaru dtugosci,

— przejazdu przez tuk o minimalnym promieniu,

— bezpieczenstwa pracownika manewrowego,
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— przejazdu przez gorkg wzorcowa,
d) pomiar masy wlasnej i naciskéw kot na szyng¢ pojazdu specjalnego,
e) oceng wiasnosci dynamicznych pojazdu specjalnego, w szczeg6lnosci w zakresie:
— okreslenia wspotczynnika bezpieczenstwa przeciw  wykolejeniu  Y/Q
w warunkach quasi-statycznych i dynamicznych,
— Dbezpieczenstwa jazdy, ukladu biegowego i oddzialywania na tor oraz
spokojnos¢ biegu,

f) sprawdzenie wytrzymatosci gtownych elementow, w tym:

wytrzymato$ci pudta i zamocowan urzadzen,

— przejmowania energii zderzenia czotowego na podstawie proby poligonowe;j
lub obliczen symulacyjnych,

—  wytrzymatos$ci zmgczeniowej ram wozkow,

— charakterystyki urzadzen cigglowo-zderznych i ich proby zmgczeniowe,

— odpornosci szyb na uderzenie i zmiany ci$nienia,

g) badanie uktadow hamulcowych w zakresie:

— oceny wszystkich zastosowanych w pojezdzie specjalnym hamulcéw pod
wzgledem zgodnosci z obowiazujacymi wymaganiami,

— badania stacjonarnego pojazdu specjalnego pod wzgledem hamowania,
w zakresie poprawno$ci dzialania zastosowanych w pojezdzie specjalnym
hamulcow,

— badania ruchowego pojazdu specjalnego pod wzgledem hamowania, w zakresie
okreslenia skutecznos$ci zastosowanych hamulcéw,

h) sprawdzenie odbieraka pradu i jego wspolpracy z siecia jezdna,

1)  badanie i oceng urzadzen bezpieczenstwa ruchu, w tym: czuwaka aktywnego (CA),
urzadzen samoczynnego hamowania pociagu (SHP), urzadzen radiolacznosci
kolejowej z funkcja radio-stop, urzadzen systemu kontroli prowadzenia pociagow,

j)  sprawdzenie urzadzen rejestrujacych przebieg pracy pojazdu specjalnego,

k) sprawdzenie urzadzen zabezpieczajacych przed skutkami zwaré oraz porazeniem
pradem elektrycznym, w tym zlacz ochronnych uszyniajacych oraz zabezpieczen
przed urazami elektrycznymi obstugi pojazdu specjalnego,

1) sprawdzenie oznakowania i sygnalizacji czota i konca pojazdu specjalnego,

m) badanie oddzialywania na otoczenie w zakresie hatasu emitowanego na zewnatrz

pojazdu specjalnego oraz zawartosci spalin,
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n) sprawdzenie zabezpieczenia przeciwpozarowego pojazdu specjalnego przez
badanie:

— materialow 1 wyrobow uzytych w konstrukcji pojazdu specjalnego pod
wzgledem palno$ci, toksycznosci oraz wlasciwosci  dymotworczych
1 rozprzestrzeniania si¢ plomienia,

— zainstalowanych w pojezdzie specjalnym urzadzen przeciwpozarowych
1 gasnic,

0) badanie w  zakresie  zaktocen  elektrycznych, elektromagnetycznych
i radioelektromagnetycznych emitowanych na zewnatrz i wewnatrz pojazdu
specjalnego,

p) sprawdzenie sygnatéw dzwigkowych pojazdu specjalnego,

r) sprawdzenie w pojezdzie specjalnym warunkéw pracy maszynisty 1 innych
pracownikow obstugi, w szczegolnosci w zakresie:

— ergonomii stanowiska pracy, pola widzenia szlaku, os$wietlenia kabiny
1 przyrzadow,

— poziomu drgan mechanicznych pod wzglgdem oddzialtywania na organizm
ludzki,

— poziomu hatasu styszalnego,

— mikroklimatu kabiny maszynisty oraz zmian ci$nienia wewngtrznego,

s) sprawdzenie w pojezdzie specjalnym zamocowania stopni, wysokos$ci instalacji
poreczy 1 uchwytdéw, oston czgséci wirujacych, tablic informacyjnych, zabezpieczen
przed urazami mechanicznymi i szerokosci przejse,

t)  oceng skutecznosci zabezpieczenia w pojezdzie specjalnym elementéw roboczych
majacych wpltyw na bezpieczenstwo ruchu w czasie jazdy transportowej,

u) sprawdzenie kompletno$ci badan i préb wyposazenia pojazdu specjalnego
podlegajacego dozorowi technicznemu,

w) potwierdzenie poprawnos$ci zastosowanych w pojezdzie specjalnym rozwiazan,
decydujacych o bezpieczenstwie ruchu, bezpieczenstwie przewozu o0sOb oraz
ochronie srodowiska, w trakcie prob eksploatacyjnych,

x) badanie impedancji zestawow kotowych oraz systemé6w hamowania i smarowania
pod katem zaklocen generowanych przez pojazd specjalny na urzadzenia

sterowania i1 zabezpieczenia ruchu kolejowego,
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sprawdzenie odporno$ci pojazdu specjalnego na trudne warunki atmosferyczne
zwiazane z wystgpowaniem ekstremalnych temperatur, $niegu, lodu i gradu —

w trakcie prob eksploatacyjnych;

5) dla pojazdu pomocniczego:

a)

b)

d)

)

sprawdzenie zgodnos$ci wykonania z wymaganiami technicznymi wykonania
iodbioru, z dokumentacja konstrukcyjna oraz z wymaganiami okre§lonymi
w odpowiednich polskich lub europejskich normach dla pojazdow pomocniczych,
ich zespolow,

sprawdzenie $wiadectw jako$ci, atestow, wynikow odbioréw jako$ciowo-
technicznych na zastosowane zespoty, podzespoty, elementy i materiaty,

sprawdzenie pojazdu pomocniczego w zakresie:

zachowania skrajni taboru i wymiaru dtugosci,

przejazdu przez tuk o minimalnym promieniu,

— przejazdu przez gorke wzorcowa,

— bezpieczenstwa obstugi pracownika manewrowego,

pomiar masy wlasnej 1 naciskow kol na szyng pojazdu pomocniczego,

oceng wlasnos$ci quasi-statycznych i dynamicznych pojazdu pomocniczego,

sprawdzenie wytrzymatosci gldéwnych elementow, w tym:

—  wytrzymatosci pudta i zamocowan urzadzen,

— przejmowania energii zderzenia czolowego na podstawie proby poligonowe;j
lub obliczen symulacyjnych,

—  wytrzymato$ci zmgczeniowej ram wozkow,

— charakterystyki urzadzen cigglowo-zderznych i ich proby zmegczeniowe,

— odpornosci szyb na uderzenie i zmiany ci$nienia,

badanie uktadow hamulcowych, w zakresie:

— oceny wszystkich zastosowanych w pojezdzie hamulcéw pod wzgledem
zgodnosci z obowiazujacymi wymaganiami,

— badania stacjonarnego pojazdu pomocniczego pod wzgledem hamowania,
w zakresie poprawnosci dzialania zastosowanych w pojezdzie hamulcow,

— badania ruchowego pojazdu pomocniczego pod wzgledem hamowania,

w zakresie okreslenia skuteczno$ci zastosowanych hamulcow,
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h) badanie i oceng urzadzen bezpieczenstwa ruchu, w tym: czuwaka aktywnego (CA),
urzadzen samoczynnego hamowania pociagu (SHP), urzadzen radiolacznosci
kolejowej z funkcja radio-stop, urzadzen systemu kontroli prowadzenia pociagoéw,

1)  sprawdzenie urzadzen rejestrujacych przebieg pracy pojazdu pomocniczego,

j) sprawdzenie dzialania urzadzen zabezpieczajacych przeciwzwarciowych
1 przeciwporazeniowych zainstalowanych w pojezdzie pomocniczym,

k) sprawdzenie oznakowania i sygnalizacji czota i konca pojazdu pomocniczego,

1) badanie oddzialywania na otoczenie w zakresie halasu emitowanego na zewnatrz
pojazdu pomocniczego oraz zawartosci spalin,

m) sprawdzenie zabezpieczenia przeciwpozarowego pojazdu pomocniczego przez
badanie:

— materialow 1 wyrobow uzytych w jego konstrukcji pod wzgledem palnosci,
toksyczno$ci oraz wlasciwosci dymotworczych 1 rozprzestrzeniania sig
plomienia,

— zainstalowanych, w pojezdzie pomocniczym, urzadzen przeciwpozarowych
1 gasnic,

n) sprawdzenie sygnatéw dzwickowych pojazdu pomocniczego,

0) sprawdzenie w pojezdzie pomocniczym warunkOéw pracy maszynisty i innych
pracownikow obstugi, w szczegolnosci w zakresie:

— ergonomii stanowiska pracy, pola widzenia szlaku, o$wietlenia kabiny
1 przyrzadow,

— poziomu drgan mechanicznych pod wzglgdem oddziatywania na organizm
ludzki,

— poziomu hatasu styszalnego,

— mikroklimatu kabiny maszynisty oraz zmian ci$nienia wewngtrznego,

p) sprawdzenie w pojezdzie pomocniczym zamocowania stopni, wysokosci instalacji
poreczy 1 uchwytoéw, oston czeséci wirujacych, tablic informacyjnych, zabezpieczen
przed urazami mechanicznymi i szerokosci przejs¢,

r) oceng skutecznoSci zabezpieczenia w pojezdzie pomocniczym elementow
roboczych majacych wptyw na bezpieczenstwo ruchu w czasie jazdy transportowe;j,

s) sprawdzenie kompletnosci badan i préb wyposazenia pojazdu pomocniczego,

podlegajacego dozorowi technicznemu,
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t)  potwierdzenie poprawno$ci rozwigzan zastosowanych w pojezdzie pomocniczym,
decydujacych o bezpieczenstwie ruchu oraz ochronie §rodowiska, w trakcie prob
eksploatacyjnych,

u) badanie impedancji zestawow kolowych oraz systeméw hamowania i smarowania
pod katem zaklocen generowanych przez pojazd pomocniczy na urzadzenia
sterowania i zabezpieczenia ruchu kolejowego,

w) badanie w  zakresie  zaklocen  elektrycznych, elektromagnetycznych
i radioelektrycznych emitowanych na zewnatrz i wewnatrz pojazdu pomocniczego,

Xx) sprawdzenie odpornosci pojazdu pomocniczego na trudne warunki atmosferyczne
zwiazane z wystgpowaniem ekstremalnych temperatur, $niegu, lodu i gradu —

w trakcie prob eksploatacyjnych.

§ 16. Zakres badan technicznych dla typu pojazdu kolejowego, w zaleznosci od jego
przeznaczenia, powinien ponadto obejmowa¢ wymagania okreslone w Regulaminie
migdzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych (RID), stanowiacym Aneks
I do Przepisow ujednoliconych o umowie migedzynarodowego przewozu towarow kolejami
(CIM), bedacych zalacznikiem B do Protokotu z dnia 3 czerwca 1999 r. wprowadzajacego
zmiany do Konwencji o migdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF), sporzadzonej
w Bernie dnia 9 maja 1980 r. (Dz. U. z 2007 r. Nr 100, poz. 674, z 2009 r. Nr 167, poz. 1318
oraz z 2011 r. Nr 180, poz. 1073).

§ 17. W przypadkach uzasadnionych wzgledami bezpieczenstwa eksploatacji kolei,
oprocz badan, o ktorych mowa w § 13-15, Prezes Urzgedu Transportu Kolejowego moze

zazada¢ przeprowadzenia dodatkowych badan.

§ 18. Zakres badan technicznych, okreslony w § 13—15, moze by¢ ograniczony przez
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, w przypadku gdy typy budowli, typy urzadzen oraz
typy pojazdow kolejowych:

1) spelniaja nastgpujace warunki:

a) posiadaja certyfikaty uprawnionych jednostek badawczych krajowych lub

zagranicznych,

b) byly badane zgodnie z zakresem wymienionym w rozporzadzeniu 1 sa

eksploatowane w innych krajach,

c) posiadaja pozytywne opinie uzytkownikow z dotychczasowej eksploatacji

albo
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2) sa eksploatowane i byty dopuszczone do eksploatacji w kraju przed dniem 14 listopada
1997 r. oraz posiadaja pozytywne opinie uzytkownikoéw z dotychczasowej eksploatacji

uwzgledniajace ich stan techniczny.
Rozdzial 5

Szczegolowe warunki i tryb wydawania certyfikatow zgodnosci typu, certyfikatow

zgodnosci z typem oraz deklaracji zgodnoSci z typem

§ 19. 1. Podmiot ubiegajacy si¢ o wydanie §wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji
typu sktada wniosek o przeprowadzenie badan technicznych i wydanie certyfikatu zgodnosci
typu do wybranej przez siebie jednostki organizacyjnej o ktérej mowa w art. 22g ust. 9
ustawy.

2. Wniosek, o ktérym mowa w ust. 1, powinien zawierac:

1) nazwg i adres podmiotu, ktéry sktada wniosek;

2) pisemna deklaracje, ze ten sam wniosek nie zostal ztozony w zadnej innej jednostce
organizacyjnej, o ktorej mowa w art. 22g ust. 9 ustawy;

3) dokumentacj¢ techniczna umozliwiajaca ocen¢ urzadzenia, budowli albo pojazdu
kolejowego, pod wzgledem jego zgodnosci z wymaganiami okre§lonymi
w odpowiednich, dla danego typu, polskich lub europejskich normach.

3. Dokumentacja techniczna, o ktéorej mowa w ust. 2 pkt 3, zawiera nastgpujace
elementy:

1) ogolny opis urzadzenia lub budowli;

2) projekt koncepcyjny i rysunki produkcyjne oraz schematy elementow, podzespotow,
obwodow;

3) opisy i wyjasnienia niezbedne do zrozumienia wspomnianych rysunkéw i schematow
oraz zasad funkcjonowania (w tym warunkéw eksploatacji) 1 zasad utrzymania
urzadzenia lub budowli;

4) warunki integracji urzadzenia lub budowli w jego §rodowisku systemowym (podzespot,
zespot, podsystem) oraz niezbgdne warunki dotyczace interfejsow;

5) wykaz zastosowanych specyfikacji technicznych 1 dokumentéw normalizacyjnych, oraz
opisy rozwiazanh przyjetych w celu spetnienia zawartych w nich wymagan. W przypadku
czgsciowego zastosowania specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych,

w dokumentacji technicznej okresla sig, ktore czesci zostaty zastosowane;
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6) wyniki wykonanych obliczen projektowych, przeprowadzonych badan oraz
sprawozdania z testow;

7) dowody potwierdzajace adekwatno$¢ przyjetego rozwiazania technicznego, obejmujace,
w stosownych przypadkach, wyniki testow przeprowadzonych przez odpowiednie
laboratorium producenta lub przez inne laboratorium badawcze w jego imieniu i na jego
odpowiedzialnos¢.

4. Na podstawie wniosku jednostka organizacyjna, o ktorej mowa w art. 22g ust. 9
ustawy przeprowadza badania techniczne, o ktérych mowa w § 9, z wylaczeniem badan, ktore
nalezy przeprowadzi¢ w toku préb eksploatacyjnych.

5. Na podstawie dokumentacji, o ktéorej mowa w ust. 2 pkt 3, a takze po
przeprowadzeniu badan technicznych okreslonych w ust. 4, jednostka organizacyjna, o ktorej
mowa w art. 22f ust. 9, sporzadza opini¢ techniczna obejmujaca oceng zgodnosci
z wymaganiami okre§lonymi w odpowiednich, dla danego typu, polskich lub europejskich
normach.

6. Jezeli dany typ spelnia wymagania okreslone w odpowiednich dla danego typu,
polskich lub europejskich normach, jednostka organizacyjna, o ktdrej mowa w art. 22f ust. 9
ustawy, wydaje producentowi certyfikat zgodnosci typu, zgodnie ze wzorem okreslonym
w zalaczniku nr 3 do rozporzadzenia. Do certyfikatu dotaczone moga by¢ zataczniki.

7. Certyfikat zgodno$ci typu i zataczniki do niego zawieraja wszelkie istotne informacje
zawierajace charakterystyke techniczna urzadzen, budowli lub pojazdéw kolejowych
w odniesieniu do badanego typu.

8. Jezeli dany typ nie spelnia wymagan okreslonych we wiasciwych specyfikacjach
technicznych 1 dokumentach normalizacyjnych, jednostka organizacyjna, o ktérej mowa
w art. 22f ust. 9 ustawy, odmawia wydania certyfikatu zgodnosci typu oraz informuje o tym
wnioskodawcg, podajac szczegdtowe uzasadnienie odmowy.

9. Po wydaniu $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu na czas okreslony,
podmiot, dla ktérego wydano to §wiadectwo:

1) zwraca si¢ do wybranej przez siebie jednostki organizacyjnej, o ktorej mowa w art. 22¢g
ust. 9 ustawy, o opracowanie programu prob eksploatacyjnych, ktéory podlega
zatwierdzeniu przez Prezesa UTK;

2) zawiera porozumienie w sprawie wykonania prob eksploatacyjnych, zgodnie ze wzorem

okreslonym w zalaczniku nr 3 do rozporzadzenia.
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10. Po przeprowadzeniu prob eksploatacyjnych jednostka organizacyjna, o ktérej mowa
w art. 22g ust. 9 ustawy, sporzadza opini¢ techniczna obejmujaca calo$¢ procesu
dopuszczania do eksploatacji, w tym raport z badan technicznych i1 oceng przeprowadzonych

prob eksploatacyjnych.

§ 20. 1. W przypadkach, o ktorych mowa w art. 22f ust. 7 pkt 2 ustawy, jednostka
organizacyjna, o ktorej mowa w art. 22g ust. 9, ktéra przeprowadza badania techniczne
niezbedne do stwierdzenia zgodno$ci z typem, uzgadnia ich zakres z Prezesem UTK.

2. Przy ustalaniu zakresu badan technicznych niezbednych do stwierdzenia zgodno$ci
z typem uwzglednia si¢ dokumenty potwierdzajace dotychczasowy przebieg ich eksploatacji.

3. Jezeli badania techniczne, o ktorych mowa w ust. 1 zakonczyly si¢ z wynikiem
pozytywnym, jednostka organizacyjna, ktore je przeprowadzita wydaje certyfikat zgodnosci
z typem, ktorego wzor okresla zatacznik nr 4 do rozporzadzenia.

4. Na podstawie certyfikatu zgodnosci z typem podmiot zamawiajacy, wykonawca
modernizacji, importer, inwestor, dysponent, zarzadca, uzytkownik bocznicy albo przewoznik
kolejowy wystawia deklaracje zgodnosci z typem, zgodnie ze wzorem okreslonym

w zataczniku nr 5 do rozporzadzenia.
Rozdzial 6
Procedura oceny zgodnosci z typem

§ 21. 1. Producent albo jego upowazniony przedstawiciel wystawia deklaracje
zgodnosci z typem dla kolejnych egzemplarzy zgodnych z typem, dla ktorego Prezes UTK
wydal §wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu, po przeprowadzeniu procedury oceny
zgodnosci z typem.

2. Procedure oceny zgodnosci z typem przeprowadza si¢ zgodnie z wybranym przez
producenta albo jego upowaznionego przedstawiciela modutem odnoszacym si¢ do badania
zgodnosci z typem, okreSlonym w zataczniku nr 2 do decyzji Parlamentu Europejskiego
iRady nr 768/2008/WE z dnia 9 lipca 2008 r. w sprawie wspdlnych ram dotyczacych
wprowadzania produktéw do obrotu, uchylajacej decyzje Rady 93/465/EWG (Dz. Urz. UE L
218 z 13.08.2008, str. 82), z tym ze ilekro¢ w tych przepisach jest mowa o ,,jednostce
notyfikowanej”, rozumie si¢ przez to ,jednostke organizacyjna, o ktéorej mowa w art. 22g

ust. 9 ustawy”.
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Rozdzial 7

Przepis koncowy

§ 22. Rozporzadzenie wchodzi w Zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.”

MINISTER TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA I GOSPODARKI
MORSKIEJ

Y Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa

i Gospodarki Morskiej z dnia 7 sierpnia 2012 r. w sprawie $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu
(Dz. U. poz. 919), rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 7
sierpnia 2012 r. w sprawie zakresu badan koniecznych do uzyskania $wiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego, swiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego oraz $wiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego (Dz. U. poz. 918) oraz rozporzadzeniem Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 7 sierpnia 2012 r. w sprawie wykazu typéw budowli
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego, typéw urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz typow pojazdow kolejowych, na ktéore sa wydawane $wiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu (Dz. U. z 2012 1. poz. 911), ktdre utracily moc z dniem wejscia w zycie ustawy z dnia... o
zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. poz...).
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Zalaczniki

do rozporzadzenia
Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki
Morskiej

z dnia ..., (poz. ...)

Zalacznik nr 1

POROZUMIENIE W SPRAWIE WYKONANIA PROB EKSPLOATACYJINYCH
1. Strony porozumienia:

1.1. Uzytkownik:

- w przypadku infrastruktury kolejowej: przewoznik kolejowy, zarzadca
infrastruktury lub uzytkownik bocznicy kolejowej;
- w przypadku pojazdu kolejowego: przewoznik kolejowy, zarzadca infrastruktury

albo uzytkownik bocznicy kolejowej.

(nazwa i adres)
1.2. Producent (wykonawca)

(nazwa i adres firmy)
1.3. Jednostka upowazniona

(nazwa i adres firmy)
zawierajg porozumienie w sprawie przeprowadzenia préb eksploatacyjnych:

(podac nazwe i typ: budowli lub urzadzenia, lub pojazdu kolejowego)
2. Miejsce zainstalowania (lokalizacja poligonu badawczego):

5. Zakres odpowiedzialno$ci stron, w szczegélnosci za ewentualne szkody

w infrastrukturze kolejowej:

6. Odpowiedzialni za przeprowadzenie prob eksploatacyjnych:

6.1. Przedstawiciel/e uzytkownika:

(imie i nazwisko - telefon) (imie i nazwisko - telefon)
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6.2. Przedstawiciel/e producenta:

(imie i nazwisko - telefon) (imie i nazwisko - telefon)
6.3. Przedstawiciel/e jednostki upowaznione;j:

(imie i nazwisko - telefon) (imig i nazwisko - telefon)
7. Program prob eksploatacyjnych:

Uzytkownik Producent Jednostka upowazniona
Data zawarcia porozumienia: .......cccevvvviineenn.
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Zalacznik nr 2

WZORY SWIADECTW DOPUSZCZENIA DO EKSPLOATACJI TYPU

Rzeczpospolita Polska
Prezes
Urze¢du Transportu Kolejowego

SWIADECTWO

dopuszezenia do eksploatacji typu budowli
przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego
Nazwa i typ budowli: :

Producent:

Rok budowy:
Charakterystyka budowli:

Badania typu budowli:

Swiadectwo wazne jest:

Swiadectwo wydano na wniosek:

Podstawa prawna: Ustawa 7 dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz.U. 7 2007 v. Nr 16, poz. 94, 7 poin. zm.)

n.p.

Warszawa, dnia
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Rzeczpospolita Polska
Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego

SWIADECTWO

Nr

dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzenia
przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego

Nazwa i typ urzadzenia:
Producent:

Rok budowy:
Charakterystyka urzadzenia:

Badania typu urzgdzenia:
Swiadectwo wazne jest:

Swiadectwo wydano na wniosek:

Podstawa prawna: Ustawa 7 dnia 28 imarca 2003 r.| o -transporcie kolejowym
(Dz. U. 7 2007 Nr 16, poz. 94, 7 poin. zm.)

m.p.

Warszawa, dnia
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Rzeczpospolita Polska
Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego

SWIADECTWO

dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego

Nazwai typ pojazdu:
Producent:

Rok budowy:
Charakterystyka pojazdu:

Badania typu pojazdu kolejowego:

Swiadectwo wazne jest:

Swiadectwo wydane na wniosek:

Podstawa _prawna: Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. 7 2007 Nr 16, poz. 94, 7 poin. zm.)

(podpis)

Warszawa, dnia
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Zalacznik nr 3

WZOR CERTYFIKATU ZGODNOSCI TYPU

Logo Jednostki
Certyfikujacej

<< Nazwa i adres jednostki organizacyjnej uprawnionej do wykonywania badan
technicznych koniecznych do uzyskania swiadectw dopuszczenia do eksploataciji typu,
stwierdzania zgodnosci z typem oraz wydawania certyfikatéw typu i certyfikatéw
zgodnosci z typem>>

CERTYFIKAT ZGODNOSCI TYPU

< XXXX - KOL - YYYY >

zgodnie z ustawg o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 roku stwierdza sie, ze:

< NAZWA URZADZENIA/BUDOWLI >

< wilasciwosci uzytkowe urzgdzenia/budowli i klasy, opis urzadzenia/budowli (typ/odmiany), podstawowe
zastosowanie, szczegodlne warunki odnoszace sie do stosowania wyrobu zgodnie ze specyfikacjami technicznymi i
dokumentami normalizacyjnymi >

wprowadzony do eksploatacji na terenie Rzeczypospolitej Polskiej przez:

< Nazwa producenta lub upowaznionego przedstawiciela >
< Pelny adres >

Jednostka organizacyjna uprawniona do wykonywania badan technicznych koniecznych do uzyskania $wiadectw dopuszczenia do eksploataciji
typu, stwierdzania zgodnosci z typem oraz wydawania certyfikatow typu i certyfikatow zgodnosci z typem <Nazwa Jednostki> przeprowadzita
badania techniczne w celu okreslenia wtasciwos$ci urzadzenia.

Niniejszy certyfikat potwierdza, ze wyréb spetnia wszystkie wymagania dotyczace urzadzen/budowli tego typu zawarte we wiasciwych
specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych:

< Tytuty specyfikacji technicznych >

< Tytuty dokumentéw normalizacyjnych >

< Data i miejsce > < Podpis osoby upowaznionej >

< Tytut, Stanowisko >
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Zalacznik nr 4
WZOR CERTYFIKATU ZGODNOSCI Z TYPEM

Logo Jednostki
Certyfikujacej

<< Nazwa i adres jednostki organizacyjnej uprawnionej do wykonywania badan
technicznych koniecznych do uzyskania swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu,
stwierdzania zgodnosci z typem oraz wydawania certyfikatow typu i certyfikatow
zgodnosci z typem>>

CERTYFIKAT ZGODNOSCI Z TYPEM

< XXXX - KOL - YYYY >

zgodnie z ustawg o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 roku stwierdza sie, ze:

< NAZWA URZADZENIA/BUDOWLI >

< wiasciwosci uzytkowe urzadzenia/budowli i klasy, opis urzadzenia/budowli (typ/odmiany), podstawowe
zastosowanie, szczegdlne warunki odnoszace sie do stosowania wyrobu zgodnie ze specyfikacja techniczng >

wprowadzony do eksploatacji na terenie Rzeczypospolitej Polskiej przez:

< Nazwa producenta lub upowaznionego przedstawiciela >
< Petny adres >

jest zgodny z typem dopuszczonym na ktéry Prezes Urzedu Transportu Kolejowego wydat $wiadectwo dopuszczenia typu do eksploataciji
<Numer Swiadectwa>

Niniejszy certyfikat potwierdza, ze wyréb spetnia wszystkie wymagania dotyczace wyrobdéw tego typu zawarte we wiasciwych specyfikacjach
technicznych i dokumentach normalizacyjnych:

< Tytuty specyfikacji technicznych >

< Tytuty dokumentoéw normalizacyjnych >

< Data i miejsce > < Podpis osoby upowaznionej >
< Tytut, Stanowisko >
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Zalacznik nr 5
WZOR DEKLARACJI ZGODNOSCI Z TYPEM

Deklaracja zgodnosci z typem
< XXXX-KOL-YYYY >

My,

Whnioskujacy:
< Nazwa firmy >
< Pelny adres >

deklarujemy na wtasna odpowiedzialnos¢, ze nastepujacy typ urzadzenia/budowli:

< NAZWA URZADZENIA/BUDOWLI >

< krétki opis/typ >

ktérego dotyczy niniejsza deklaracja, jest zgodny z ustawg o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 roku i
wiasciwymi specyfikacjami technicznymi i dokumentami normalizacyjnymi:

<Tytuty specyfikacji technicznych
Tytuty dokumentédw normalizacyjnych>

zostat oceniony przez jednostke organizacyjng uprawniong do wykonywania badan technicznych koniecznych do
uzyskania swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu, stwierdzania zgodnosci z typem oraz wydawania
certyfikatow typu i certyfikatéw zgodnosci z typem:

< Nazwa firmy>
<Pefny adres >

Zgodnie z nastepujacymi $wiadectwami dopuszczenia do eksploatacji typu:

<Numer $wiadectwa, daty wydania >

Obowigzuja nastepujace warunki stosowania:
< Wykaz ograniczen lub przepiséw >

W celu zadeklarowania zgodno$ci zastosowano ponizsze procedury:
< Procedury i badania wybrane do oceny urzgdzenia/budowli >

Odniesienie do specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych:
< Tytuty specyfikacji technicznych >
< Tytuty dokumentéw normalizacyjnych >
Wykaz zatacznikow
< Tytuly zatacznikéw (dokumentacji technicznej) >

Termin waznosci: data oomwrrrr (tylko w przypadku deklaracji tymczasowej)
Sporzadzono w dniu: data  pomwrrrRrR

< Data i miejsce > < Podpis osoby upowaznionej >
< Tytut, Stanowisko >
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia stanowi realizacj¢ upowaznienia ustawowego zawartego w art. 22f
ust. 13 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16,
poz. 94, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa”.

Projekt rozporzadzenia okresla:

1) tryb wydawania, odmowy wydania i1 cofania §wiadectw dopuszczenia do eksploatacji
typu;

2) wykaz rodzajow budowli, urzadzen oraz pojazdéw kolejowych, dla ktorych wymagane
jest uzyskanie §wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu;

3) zakres badan technicznych koniecznych do wydania $wiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu oraz stwierdzenia zgodnosci z typem;

4) szczegdtowe warunki i tryb wydawania certyfikatow zgodnos$ci typu, certyfikatow
zgodnosci z typem oraz deklaracji zgodnosci z typem;

5) procedurg oceny zgodnosci z typem,;

6) wzor:
a) $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu,
b) certyfikatu zgodnosci typu,
c) certyfikatu zgodnosci z typem,

d) deklaracji zgodnos$ci z typem.

Projektowana regulacja nie zawiera przepisOw technicznych w rozumieniu
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239,

poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597) i nie podlega notyfikacji Komisji Europejskie;j.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedlozenia instytucjom 1 organom Unii
Europejskiej oraz Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania

konsultacji lub uzgodnienia.
Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.

Projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na

stronach internetowych Rzadowego Centrum Legislacji, stosownie do postanowien art. 5

www.inforlex.pl



—40 -

ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa

(Dz. U. Nr 169, poz. 1414).
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OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja
Przepisy projektowanego rozporzadzenia bgda mialy zastosowanie do uczestnikéw rynku
kolejowego, ktorzy biora udziat w procesie dopuszczania do eksploatacji wyrobow
stosowanych w kolejnictwie = — producentéw, jednostek zajmujacych si¢ badaniami
i certyfikacja wyrobow stosowanych w kolejnictwie zarzadcoOw infrastruktury, przewoznikéw
kolejowych, dysponentdéw, importeréw, wykonawcow i inwestorow.
2. Konsultacje spoleczne

Projekt zostanie poddany konsultacjom z producentami, jednostkami zajmujacymi si¢
badaniami i certyfikacja wyrobdéw stosowanych w kolejnictwie, zarzadcami infrastruktury,
przewoznikami kolejowymi, dysponentami, importerami, wykonawcami i inwestorami.

3. Wplyw regulacji na:

a) sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu
terytorialnego

Projekt rozporzadzenia nie wptynie na sektor finansow publicznych.
b) rynek pracy
Projekt rozporzadzenia nie wptynie na rynek pracy.

¢) konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym na funkcjonowanie
przedsig¢biorstw

Projekt rozporzadzenia nie wptynie na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsigbiorczoscé.
4. Zrodta finansowania

Wejscie w zycie ustawy nie powoduje koniecznoséci wydatkowania §rodkow finansowych.

21/05/KC
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Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ?

7 dnia

w sprawie dokumentow, ktore powinny znajdowac si¢ w pojezdzie kolejowym

Na podstawie art. 25 ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

(Dz. U. 22007 r. Nr 16, poz. 94, z pozn. zm.”) zarzadza sie, co nastepuje:

1)

2)

1)

2)

1)

Rozdzial 1
Wymagania ogdlne

§ 1. 1. Rozporzadzenie okresla:

wykaz dokumentow, ktére powinny znajdowac si¢ w pojezdzie kolejowym bedacym
w ruchu;

wzory dokumentow, o ktorych mowa w pkt 1.

2. Przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ do pojazdow kolejowych:

eksploatowanych przez przewoznikow kolejowych, zarzadcéw infrastruktury
i wlascicieli  kolejowych  pojazdéw  specjalnych, operujacych na liniach
normalnotorowych, szerokotorowych i waskotorowych oraz na liniach metra;
przygotowanych do jazdy lub jadacych po torach kolejowych, w tym pojazdow
kolejowych z wtasnym napedem prowadzacych pociag lub jadacych luzem.

3. Przepis6w rozporzadzenia nie stosuje sig¢ do:

pojazdow trakcyjnych bedacych wlasnoscia wiasciciela bocznicy, jezeli czynno$ci
wykonywane na bocznicy polegaja wytacznie na rozrzadzie i podstawianiu wagonéw na
stanowiska fadunkowe, z zastrzezeniem § 3 ust. 1 pkt 2, § Spkt2,§6,§ 7ust. 112, § 8

oraz § 114 zalacznika nr 1 do rozporzadzenia;

2)

Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dzialem administracji rzadowej —
transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 listopada 2011 r.
w sprawie szczegOtowego zakresu dziatania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
(Dz. U. Nr 248, poz. 1494 oraz z 2012 r. poz. 1369).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 176, poz. 1238
i Nr 191, poz. 1374, z 2008 r. Nr 59, poz. 359, Nr 144, poz. 902, Nr 206, poz. 1289 i Nr 227, poz. 1505,
72009 r. Nr 1, poz. 3, Nr 18, poz. 97, Nr 19, poz. 100, Nr 98, poz. 817, Nr 115, poz. 966, Nr 157, poz. 1241
i Nr 214, poz. 1658, z 2011 r. Nr 5, poz. 13, Nr 102, poz. 586, Nr 106, poz. 622, Nr 187, poz. 1113, Nr 205,
poz. 1209, Nr 227, poz. 1367, Nr 230, poz. 1372 i Nr 233 poz. 1381 oraz z 2012 r. poz. 4601 951.
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2)

1))

2)

3)

)

2)
3)
4)
5)

pociagdéw metra, o ktorych mowa w § 140 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego
1 sygnalizacji (Dz. U. Nr 172, poz. 1444 oraz z 2006 r. Nr 168, poz. 1198), w zakresie
karty proby hamulca z zastrzezeniem dokonania rejestracji czynnosci odpowiadajacych

probie hamulca w urzadzeniu stuzacym do kontroli pracy pojazdu i rejestracji zdarzen.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

pojazd szynowo-drogowy — rodzaj pojazdu specjalnego z wilasnym napedem,
przystosowany do jazdy po torach kolejowych i drogach publicznych;

regulamin RID — Regulamin migdzynarodowego przewozu kolejami towarow
niebezpiecznych (RID), stanowiacy Aneks I do Przepiséw ujednoliconych o umowie
migdzynarodowego przewozu towaréw kolejami (CIM), bedacych zalacznikiem B do
Konwencji o migdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF), sporzadzonej w Bernie
dnia 9 maja 1980 r. (Dz. U. z 1985 r. Nr 34, poz. 158 1 159, z 1997 r. Nr 37, poz. 225
1226 oraz z 1998 r. Nr 33, poz. 177);

wagon typu pasazerskiego — wagon stuzacy do przewozu podréznych i rzeczy lub tylko

rzeczy, ktorego podstawa konstrukcji jest wagon pasazerski.

§ 3. 1. W pociagu powinny znajdowac si¢ nastepujace dokumenty:

swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego:

a) w pojezdzie kolejowym z napedem oraz w pojezdzie doczepnym i rozrzadczym,

b) w pojezdzie metra,

c) W wagonie pasazerskim, typu pasazerskiego i towarowym ze stala obstuga,

d) w pojezdzie specjalnym;

karta proby hamulca i urzadzen pneumatycznych, zwana dalej ,,karta proby hamulca”;
wykaz pojazdoéw kolejowych w sktadzie pociagu;

ksiazka poktadowa wagonu — w wagonie pasazerskim i typu pasazerskiego;

zapewnienie potwierdzajace dopuszczenie do uzytkowania lub przywrdcenie do
eksploatacji, okreslone w art. 3 ust. 2 lit. 1 g rozporzadzenia Komisji (UE) nr 445/2011
z dnia 10 maja 2011 r. w sprawie systemu certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za
utrzymanie w zakresie obejmujacym wagony towarowe oraz zmieniajacego
rozporzadzenie (WE) nr 653/2007 (Dz. Urz. UE L 122 z 11.05.2011, str. 22, z p6zn.

zm.) — w wagonie towarowym, dla ktérego funkcje utrzymania okreslong w art. 4 ust. 1
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lit. a rozporzadzenia (UE) nr 445/2011 wykonuje podmiot odpowiedzialny za

utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM).

2. W pojazdach szynowo-drogowych powinny znajdowaé si¢ réwniez dokumenty
okreslone w przepisach Prawa o ruchu drogowym.

3. Jezeli w wagonie towarowym znajduja si¢ dokumenty, o ktorych mowa w § 3 ust. 1
pkt 5, przepisu § 3 ust. 1 pkt 1 lit. ¢ nie stosuje sig.

4. Wzér $wiadectwa sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego, o ktorym mowa
wust. 1 pkt 1, okreslaja przepisy w sprawie §wiadectw sprawnos$ci technicznej pojazdow

kolejowych.

§ 4. 1. Dokumenty, o ktorych mowa w § 3 ust. 1, powinny znajdowac si¢:

1) s$wiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego 1 zapewnienie potwierdzajace
dopuszczenie do uzytkowania lub przywrocenie do eksploatacji — u pracownikow
obstugujacych bezposrednio dany pojazd kolejowy;

2) karta proby hamulca — u maszynisty prowadzacego pociag;

3) wykaz pojazdow kolejowych w skladzie pociagu — u kierownika pociagu,
a w przypadku pociagu bez obstugi konduktorskiej — u maszynisty prowadzacego
pociag;

4)  ksigzka poktadowa wagonu — w miejscu lub u 0sob, o ktérych mowa w § 13 ust. 5.

2. Jezeli pojazd kolejowy z napgdem jest przesytany w sktadzie pociagu jako nieczynny,
to Swiadectwo sprawnosci technicznej tego pojazdu powinno znajdowacé si¢ u maszynisty
prowadzacego pociag lub u kierownika tego pociagu.

3. Zasady przekazywania i przechowywania dokumentéw, o ktérych mowa w ust. 11 2,
na stacjach koncowych oraz na stacjach wylaczenia uszkodzonych pojazdow kolejowych
okreslaja przepisy wewnetrzne, uzgodnione migdzy przewoznikiem kolejowym a zarzadca

infrastruktury albo migdzy przewoznikami kolejowymi.
Rozdzial 2
Karta proby hamulca i urzadzen pneumatycznych

§ 5. W karcie proby hamulca:
1) okresla sig rzeczywisty procent masy hamujacej wymaganej na danej linii kolejowe;;

2) potwierdza sig:
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a) prawidlowe dzialanie wszystkich urzadzen hamulcowych pociagu, w tym uktadu
sterowniczego hamulca elektropneumatycznego, elektrycznego
1 elektrodynamicznego, z wyjatkiem hamulca r¢cznego,

b) sprawno$¢ dziatania urzadzen stuzacych do zdalnego zamykania drzwi lub
zdalnego otwierania i zamykania drzwi wejsciowych,

c) sprawnos$¢ dzialania urzadzen dostgpnych dla podréznych, ktorych prawidtowe
dziatanie zalezy od urzadzen pneumatycznych,

d) sprawno$¢ dziatania urzadzen pneumatycznych, od ktérych zalezy prawidlowe

dzialanie urzadzen stanowiacych wyposazenie pojazdu kolejowego.

§ 6. 1. Karta proby hamulca moze by¢ wykonana w postaci druku gotowego do
wypetnienia lub wydrukowana za pomoca drukarki komputerowe;.

2. Jesli proéba hamulca prowadzona jest z wykorzystaniem urzadzen sterowanych
mikroprocesorem lub komputerem, to wydruk karty moze zawiera¢ dodatkowe informacje

dotyczace stanu urzadzen hamulcowych i pneumatycznych pociagu.

§ 7. 1. Karte préby hamulca sporzadza si¢ w dwoch egzemplarzach po skonczonej
probie dzialania uktadu hamulcowego i urzadzen pneumatycznych pociagu. Oryginat karty
proby hamulca otrzymuje maszynista prowadzacy pociag. Kopia karty pozostaje
u wykonujacego probe hamulca.

2. Jezeli karta proby hamulca zostata sporzadzona za pomoca drukarki komputerowej, to
pierwszy z wydrukowanych egzemplarzy karty nalezy opatrzy¢ nadrukiem ,,ORYGINAL”,
drugi za$ 1 nast¢gpne — nadrukiem ,,KOPIA”.

3. Jezeli eksploatujacy pojazd kolejowy okres$li w przepisie wewngtrznym, ze kartg
proby hamulca wydaje si¢ rowniez innym pracownikom zwigzanym z prowadzeniem pociagu
lub pojazdu kolejowego, to nalezy sporzadzi¢ ja w niezbednej, dodatkowej liczbie
egzemplarzy.

4. Jezeli probg hamulca i1 urzadzen pneumatycznych wykonuje si¢ na stacjach
posrednich na trasie jazdy pociagu, to:

1) wystawia si¢ nowa karte proby hamulca albo

2) dokonuje si¢ odpowiednich wpisow do wczesniej wystawionej karty proby hamulca,
z tym ze u prowadzacego probg musi pozosta¢ kopia dokonanych wpisow.
5. Karty proby hamulca nie wystawia sig:

1) jezeli wyjazd pojazdu trakcyjnego do pociagu odbywa si¢ w obrgbie tej samej stacji;
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2) dla pojazdéw szynowo-drogowych.

§ 8. 1. Wzory kart préby hamulca pociagu okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

2. Jezeli sktad pociagu pasazerskiego kursuje w obiegu, na ktéry sktada si¢ znaczna
liczba obslugiwanych pociagéw (kurséw), a nie zostaly przekroczone warunki waznosci
proby hamulca okreslone w § 22 rozporzadzenia, o ktorym mowa w § 1 ust. 3 pkt 2,
eksploatujacy pojazd kolejowy moze wydac kartg proby hamulca okreslona:

1) we wzorze 2 zalacznika nr 1 do rozporzadzenia wraz z wykazem zawierajacym numer
obiegu 1 numery wszystkich pociagdw wchodzacych w sklad tego obiegu oraz
okreslenie miejsca i daty wystawienia, opatrzonym pieczgcia adresowa przewoznika
oraz pieczg¢cig imienng i podpisem osoby wystawiajacej wykaz, albo

2) we wzorze 3 zalacznika nr 1 do rozporzadzenia.

3. Karta proby hamulca, o ktérej mowa w § 5, po skonczonej jezdzie jest przekazywana
przez maszynist¢ do miejsca wyznaczonego w regulaminie wewngtrznym eksploatujacego
pojazd kolejowy.

4. Dla pociagu kursujacego w ruchu migdzynarodowym karta proby hamulca moze by¢
wystawiona wedlug wzoru ustalonego migdzy:

1) przewoznikami organizujacymi przejazd pociagu albo

2) przewoznikiem a zarzadca infrastruktury panstwa, do ktérego wjezdza pociag, albo

3) przewoznikiem a zarzadem kolei panstwa, do ktorego wjezdza pociag.
Rozdzial 3
Wykaz pojazdow kolejowych w skladzie pociagu

§ 9. 1. W wykazie pojazdow kolejowych w sktadzie pociagu, zwanym dalej ,,wykazem”,

zamieszcza si¢ nastgpujace dane:

1) identyfikatory pojazdow kolejowych wtaczonych do sktadu pociagu;

2)  dhlugosci poszczegdlnych pojazdow kolejowych i ich dlugos¢ taczna;

3) masg poszczeg6lnych pojazdow kolejowych (netto, targ i brutto) i ich masg taczna;

4) mas¢ hamujaca rzeczywista poszczegdlnych pojazdéw kolejowych 1 ich taczna
rzeczywista mas¢ hamujaca;

5) stacje nadania i stacj¢ przeznaczenia wraz z numerami w¢ztow kolejowych;

6) ewentualne informacje o przewozonych towarach niebezpiecznych wraz z numerem

klasyfikacyjnym wynikajacym z regulaminu RID.
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2. Wykaz moze by¢ wykonany w postaci druku gotowego do wypetnienia lub

wydrukowany za pomoca drukarki komputerowe;.

§ 10. 1. Wykaz sporzadza si¢ w 2 egzemplarzach, przy czym oryginal otrzymuje
kierownik pociagu, a drugi egzemplarz (kopig) pozostawia si¢ na stacji, z ktoérej wyprawiany
jest pociag.

2. Jezeli wykaz zostal sporzadzony za pomoca drukarki komputerowej, to pierwszy
z wydrukowanych egzemplarzy wykazu nalezy opatrzy¢ nadrukiem ,,ORYGINAL”, drugi za$
1 nastgpne — nadrukiem ,,KOPIA”.

3. Jezeli eksploatujacy pojazd kolejowy okresli w przepisie wewngtrznym, ze wykaz
wydaje si¢ rowniez innym pracownikom zwigzanym z prowadzeniem pociagu lub pojazdu
kolejowego, to nalezy sporzadzi¢ go w niezbednej, dodatkowej liczbie egzemplarzy.

4. Wykaz jest przekazywany do miejsca wyznaczonego w regulaminie wewngtrznym

eksploatujacego pojazd kolejowy.

§ 11. 1. Wz6r wykazu stosowanego dla pociagéw kursujacych na:
1) liniach kolejowych normalnotorowych, szerokotorowych i waskotorowych — okresla
wzor 1,
2) liniach metra — okresla wzor 2
— zatacznika nr 2 do rozporzadzenia.
2. Dla pociagu kursujacego w ruchu migdzynarodowym wykaz moze by¢ wystawiony
wedtug wzoru ustalonego migdzy:
1) przewoznikami organizujacymi przejazd pociagu albo
2) przewoznikiem a zarzadcg infrastruktury panstwa, do ktérego wjezdza pociag, albo

3) przewoznikiem a zarzadem kolei panstwa, do ktorego wjezdza pociag.
Rozdzial 4
Ksigzka pokladowa wagonu

§ 12. Ksiazka poktadowa wagonu stuzy do:

1) przekazywania przez druzyng konduktorska obstudze technicznej informacji
o uszkodzeniach stwierdzonych w wagonie w czasie jego jazdy;

2) zapisu stwierdzonych przez obstuge techniczna uszkodzen i wykonanych czynno$ci
naprawczych w wagonie w czasie postoju na stacji postojowej lub przyczyn wytaczenia

wagonu z ruchu;
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3)

powiadamiania eksploatujacego wagon o stwierdzonych uszkodzeniach, wykonanych

czynno$ciach naprawczych lub przyczynach wylaczenia wagonu z ruchu.

§ 13. 1. Ksiazka poktadowa sktada si¢ z oktadki i drukow formularzy.

2. Dla wagonow kursujacych w ruchu migdzynarodowym na stronie 1 oktadki wpisuje

si¢ identyfikator pojazdu kolejowego oraz nazweg stacji macierzystej wraz z numerem

telefonu i faksu, pod ktore nalezy przekaza¢ wiadomos$¢ o uszkodzeniu wagonu.

3. W ksiazce poktadowej wagonu kursujacego w ruchu migdzynarodowym identytikator

pojazdu kolejowego wpisuje si¢ rowniez na wszystkich drukach formularzy.

4. Dla wagonéw kursujacych w pociagach w ruchu krajowym formularze ksiazki

poktadowej wypetnia si¢ dla wagonu, w ktérym stwierdzono uszkodzenie.

1)

2)
3)
4)

5. Ksiazka poktadowa wagonu powinna znajdowac sig:

w kazdym wagonie kursujacym w ruchu migdzynarodowym — w miejscu ustalonym
w kolejowych przepisach migdzynarodowych, migdzy przewoznikami, miedzy
przewoznikiem a zarzadca infrastruktury panstwa, do ktorego wjezdza wagon, albo
migdzy przewoznikiem a zarzadem kolejowym panstwa, do ktérego wjezdza wagon;

w posiadaniu druzyny konduktorskiej obstugujacej pociag kursujacy w ruchu krajowym;
w wagonach ze stata obstuga — u obstugi wagonu;

w jednostkach obstugujacych wagony pasazerskie i typu pasazerskiego.

6. Wzér ksiazki poktadowej wagonu (oktadka i druki formularzy) okresla zatacznik nr 3

do rozporzadzenia.

Rozdzial 5

Przepis koncowy

§ 14. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.”

MINISTER TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA I GOSPODARKI
MORSKIEJ

3 Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu z dnia 2 listopada 2006 .

w sprawie dokumentoéw, ktore powinny znajdowaé sig¢ w pojezdzie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 9,
poz. 63), ktore utracito moc z dniem wejscia w zycie ustawy z dnia ... 0 zmianie ustawy o transporcie
kolejowym (Dz. U. poz. ...).

www.inforlex.pl



UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia stanowi realizacje upowaznienia ustawowego zawartego w art. 25
ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16,
poz. 94, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,ustawq”.

Projekt rozporzadzenia okresla wykaz dokumentow, ktore powinny znajdowac sie

w pojezdzie kolejowym bedacym w ruchu oraz ich wzory.

Projektowana regulacja nie zawiera przepisow technicznych w rozumieniu rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego

systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r.

Nr 65, poz. 597) i nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedfozenia instytucjom i organom Unii Europejskiej
oraz Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania konsultacji
lub uzgodnienia.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.
Projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronach internetowych Rzadowego Centrum Legislacji, stosownie do postanowien art. 5

ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa
(Dz. U. Nr 169, poz. 1414).
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OCENA SKUTKOW REGULACIJI (OSR)

1. Podmioty, na ktdore oddziatuje projektowana regulacja

Przepisy projektowanego rozporzadzenia bedg miaty zastosowanie do uczestnikéw rynku
kolejowego, ktorzy sg dysponentami pojazdéw kolejowych, w tym: zarzgdcéw
infrastruktury, przewoznikéw kolejowych.

2. Konsultacje spoteczne

PKP PLK SA;

PKP Intercity SA;

Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0.;

PKP Cargo SA;

“Koleje Mazowieckie - KM” Sp. z 0.0.;

Railway Business Forum;

Izba Gospodarcza Transportu Ladowego;
Zwigzek Niezaleznych Przewoznikow Kolejowych

3. Wptlyw regulacji na:

a) sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek
samorzadu terytorialnego

Projekt rozporzadzenia nie wptynie na sektor finanséw publicznych.

b) rynek pracy

Projekt rozporzadzenia nie wptynie na rynek pracy.

c) konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym na funkcjonowanie
przedsiebiorstw

Projekt rozporzadzenia nie wptynie na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczosc.
d) sytuacje i rozwoj regionalny

Projekt rozporzadzenia nie wptynie na sytuacje i rozwdj regionalny.

4. Zrédta finansowania
Wejscie w zycie ustawy nie powoduje koniecznosci wydatkowania srodkow finansowych.

01/05/EP
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Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ"

z dnia

w sprawie krajowego rejestru infrastruktury kolejowej

Na podstawie art. 25g ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. 22007 r. Nr 16, poz. 94, z pozn. zm.?”) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) warunki, formg i tryb przekazywania Prezesowi Urzgdu Transportu Kolejowego, zwanego
dalej ,,Prezesem UTK”, przez zarzadcow infrastruktury 1 uzytkownikéw bocznic
kolejowych danych podlegajacych publikacji w krajowym rejestrze infrastruktury
kolejowej, zwanym dalej ,,rejestrem RINF”;

2) sposob prowadzenia rejestru RINF, w tym:

a) sposob wprowadzania danych rejestrowych, wprowadzania zmian danych rejestrowych
oraz ich wykreslania z rejestru RINF,

b) czestotliwos¢ aktualizacji danych rejestrowych w rejestrze RINF;

3) wzér rejestru RINF, szczegotowy zakres danych rejestrowych w nim ujetych oraz jego opis
funkcjonalny 1 techniczny, w tym opis formatu danych rejestrowych oraz wymagania
w zakresie jego funkcjonowania.

§ 2. Prezes UTK prowadzi rejestr RINF we wspdlnym interfejsie uzytkownika (CUI),
o ktorym mowa w art. 4 decyzji wykonawcze] Komisji 2011/633/UE z dnia 15 wrze$nia
2011 r. w sprawie wspolnych specyfikacji rejestru infrastruktury kolejowej (Dz. Urz. UE L 256
z01.10.2011, str. 1).

§ 3. Wz6r rejestru RINF, szczegdtowy zakres danych rejestrowych w nim ujgtych oraz
jego opis funkcjonalny i techniczny, w tym opis formatu danych rejestrowych oraz wymagania
w zakresie jego funkcjonowania, okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

§ 4. 1. Zarzadcy infrastruktury 1 uzytkownicy bocznic kolejowych przekazuja Prezesowi
UTK dane rejestrowe podlegajace publikacji w rejestrze RINF dotyczace danej infrastruktury
w terminie jednego miesiaca od dopuszczenia do eksploatacji tej infrastruktury.

Y Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie
§ 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie szczegbtowego zakresu dziatania
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248, poz. 1494 oraz z 2012 r. poz. 1369).

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 176, poz. 1238 i Nr 191, poz. 1374,
z 2008 r. Nr 59, poz. 359, Nr 144, poz. 902, Nr 206, poz. 1289 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 1, poz. 3, Nr 18, poz. 97,
Nr 19, poz. 100, Nr 98, poz. 817, Nr 115, poz. 966, Nr 157, poz. 1241 i Nr 214, poz. 1658, z 2011 r. Nr 5, poz. 13, Nr 102,
poz. 586, Nr 106, poz. 622, Nr 187, poz. 1113, Nr 205, poz. 1209, Nr 227, poz. 1367, Nr 230, poz. 1372 i Nr 233, poz. 1381

Wiﬁ‘%ﬂéﬂp@. 460 i poz. 951.



2. Czynnosci, o ktorych mowa w ust. 1, zarzadcy infrastruktury 1 uzytkownicy bocznic
kolejowych wykonuja dostarczajac Prezesowi UTK wypetniony formularz przekazania danych
rejestrowych podlegajacych publikacji w rejestrze RINF, ktorego wzor stanowi zatacznik nr 2
do rozporzadzenia.

3. Na podstawie otrzymanego formularza, o ktérym mowa w ust. 2, Prezes UTK
wprowadza do rejestru RINF wyszczegoélnione w formularzu dane rejestrowe przy najblizszej
aktualizacji, o ktorej mowa w § 8.

§ 5. 1. W przypadku zmiany danych rejestrowych dotyczacych infrastruktury kolejowe;j
zarejestrowanej w rejestrze RINF, zarzadcy infrastruktury i uzytkownicy bocznic kolejowych
powiadamiaja Prezesa UTK o zmianie danych rejestrowych w terminie jednego miesiaca od
zaistnienia danej zmiany.

2. Czynnosci, o ktorych mowa w ust. 1, zarzadcy infrastruktury i uzytkownicy bocznic
kolejowych wykonuja dostarczajac Prezesowi UTK wypetliony formularz zmiany danych
rejestrowych w rejestrze RINF, ktorego wzor stanowi zatacznik nr 3 do rozporzadzenia.

3. Na podstawie otrzymanego formularza, o ktorym mowa w ust. 2, Prezes UTK
wprowadza zmiany w rejestrze RINF w zakresie wyszczegdlnionych w formularzu danych
rejestrowych przy najblizszej aktualizacji, o ktorej mowa w § 8.

§ 6. 1. W przypadku likwidacji infrastruktury kolejowej zarejestrowanej w rejestrze
RINF, zarzadcy infrastruktury i uzytkownicy bocznic kolejowych powiadamiaja o tym
Prezesa UTK w terminie jednego miesiaca od likwidacji danej infrastruktury.

2. Czynnosci, o ktorych mowa w ust. 1, zarzadcy infrastruktury i uzytkownicy bocznic
kolejowych wykonuja dostarczajac Prezesowi UTK wypeliony formularz usunigcia danych
rejestrowych z rejestru RINF, ktorego wzor stanowi zatacznik nr 4 do rozporzadzenia.

3. Na podstawie otrzymanego formularza, o ktdrym mowa w ust. 2, Prezes UTK usuwa
z rejestru RINF wyszczegolnione w formularzu dane rejestrowe przy najblizszej aktualizacji,
o ktorej mowa w § 8.

§ 7. Formularze, o ktérych mowa w §4 ust. 2, §5 ust. 2 1 § 6 ust. 2, zarzadcy
infrastruktury i uzytkownicy bocznic kolejowych przekazuja Prezesowi UTK w wers;ji
papierowej oraz elektroniczne;j.

§ 8. Rejestr RINF podlega aktualizacji przynajmniej co trzy miesiace.
§ 9. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.
MINISTER

TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ
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Zalaczniki

do rozporzadzenia

Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej

z dnia ..., (poz. ...)

Zalacznik nr 1

WZOR REJESTRU RINF, SZCZEGOLOWY ZAKRES DANYCH REJESTROWYCH
W NIM UJETYCH ORAZ JEGO OPIS FUNKCJONALNY I TECHNICZNY, W TYM OPIS
FORMATU DANYCH REJESTROWYCH ORAZ WYMAGANIA W ZAKRESIE JEGO
FUNKCJONOWANIA

1. Uzyte w zalgczniku okreslenia oznaczaja:

1) posterunek zapowiadawczy, stacja, stacja wegzlowa, mijanka, posterunek odgatezny,
posterunek bocznicowy, posterunek odstgpowy, przystanek osobowy, tor glowny
zasadniczy, tor glowny dodatkowy, tor szlakowy, odstgp, szlak — posterunek
zapowiadawczy, stacje, stacje wezlowa, mijanke, posterunek odgal¢zny, posterunek
bocznicowy, posterunek odstgpowy, przystanek osobowy, tor gtowny zasadniczy, tor
gtoéwny dodatkowy, tor szlakowy, odstep, szlak, o ktérych mowa w przepisach wydanych
na podstawie art. 17 ust. 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. 22007 r. Nr 16, poz. 94, z pdzn. zm.);

2) punkt operacyjny — miejsce przeznaczone do wykonywania operacji zwigzanych
z prowadzeniem ruchu kolejowego oraz miejsce zmiany systemu sterowania ruchem
kolejowym lub systemu radiotaczno$ci pociagowej na linii kolejowej; do punktow
operacyjnych zalicza si¢ posterunki zapowiadawcze (posterunki odgatezne, stacje, w tym:
stacje wezlowe 1 mijanki), przystanki osobowe, terminale towarowe oraz stacje
rozrzadowe; punktem operacyjnym jest rowniez kazde zlokalizowane na granicy
Rzeczypospolitej Polskiej miejsce polaczenia sieci kolejowej zarzadcy infrastruktury
z sieciami kolejowymi panstw sasiednich, miejsce potaczenia sieci kolejowej zarzadcy
infrastruktury z siecia innego zarzadcy infrastruktury, a takze posterunek bocznicowy
w potaczeniu z przylegla do tego posterunku bocznica kolejowa; do punktow
operacyjnych nie zalicza si¢ posterunkéw odstgpowych;

3) sekcja linii — fragment linii kolejowej pomigdzy dwoma sasiednimi punktami
operacyjnymi; w zalezno$ci od wyznaczonych punktéw operacyjnych, sekcja linii moze
by¢ odstep, szlak lub odcinek linii kolejowe;;

4) tor gtowny — tor gléwny zasadniczy lub tor gtéwny dodatkowy w przypadku punktu
operacyjnego, ktéry jest stacja albo tor szlakowy w przypadku punktu operacyjnego,
ktoéry nie jest stacja;

5) tor boczny — kazdy tor niebedacy torem gléwnym ani torem szlakowym, ani torem
w obrebie bocznicy kolejowe;.

2. Opis funkcjonalny i techniczny rejestru RINF oraz wymagania w zakresie jego
funkcjonowania

2.1.1. Zakres
Rejestr RINF obejmuje infrastrukture kolejowa wchodzaca w sktad podsystemow:

1) infrastruktura;
2) energia;
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3) sterowanie — urzadzenia przytorowe.
2.1.2. Uwagi ogélne

Rejestr RINF pozwala na wykorzystywanie zawartych w nim danych do celow
planowania przy projektowaniu nowych pojazdow kolejowych i przydzielaniu tras
przejazdu pociagdéw. Rejestr RINF wspomaga procesy okreslone w pkt 2.1.3-2.1.6.

2.1.3. Projektowanie podsystemow ,,Tabor”

Zgodno$¢ z technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci, zwanymi dalej ,,TSI” oraz
z przepisami wydanymi na podstawie art. 25t ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym, ma zasadnicze znaczenie od poczatku projektowania nowych
lub przeprojektowywania istniejacych podsystemow w ramach calego procesu
wytwarzania. Rejestr RINF pozwala na wykorzystanie zawartych w nim danych w celu
spelnienia wymogdéw zwiazanych z wlasciwosciami infrastruktury kolejowej w zakresie
zamierzonego przeznaczenia projektowanego pojazdu kolejowego.

2.1.4. Zapewnienie kompatybilnosci technicznej w przypadku urzadzen stacjonarnych

Rejestr RINF umozliwia sprawdzenie zgodnosci podsystemoéw z zasadniczymi

wymaganiami gdy zastosowanie maja:

1) TSI, na podstawie informacji zawartych w stosownej TSI oraz w krajowym rejestrze
pojazdéw kolejowych (NVR) 1 europejskim rejestrze typow pojazdow
dopuszczonych do eksploatacji (ERATV); proces ten obejmuje weryfikacjg
interfejsow z systemem, do ktoérego dany podsystem ma by¢ wiaczony; weryfikacja
interfejsow w zakresie kompatybilnosci technicznej] moze by¢ zapewniona dzigki
wgladowi w rejestr RINF;

2) przepisy krajowe, przy czym istnieje mozliwos¢ wgladu w rejestr RINF w celu
sprawdzenia w tych przypadkach interfejséw pod katem kompatybilnosci
techniczne;.

2.1.5. Monitorowanie interoperacyjnosci systemu kolei Unii Europejskiej

Rejestr RINF zapewnia przejrzystoS$¢ w odniesieniu do postgpow w zakresie
interoperacyjno$ci systemu kolei i pozwala na regularne monitorowanie rozwoju systemu
kolei Unii Europejskie;.

2.1.6. Stwierdzanie kompatybilnosci pociagu z planowang trasa przejazdu

Przed przydzieleniem przez zarzadce¢ infrastruktury trasy dla przejazdu pociagu, rejestr
RINF umozliwia przewoznikowi kolejowemu sprawdzenie kompatybilno$¢ jego pociagu
z planowana trasa przejazdu, z uwzglednieniem wszelkich ograniczen technicznych,
eksploatacyjnych 1 zwiazanych z zezwoleniem na dopuszczenie do eksploatacji
w odniesieniu do:

1)  wszystkich pojazdow kolejowych wchodzacych w sktad pociagu;

2) planowanej trasy przejazdu pociagu.

2.2. Pozycje przeznaczone do rejestru RINF

1) pozycje i format pozycji publikuje si¢ zgodnie z tabela 2;
2) zastosowanie pozycji w odniesieniu do typu sieci kolejowej w tabeli 2 jest
4
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wyszczegolnione przy uzyciu nastgpujacych skrotéw w kolumnie ,,Uwagi’:

a) TSI - linie zweryfikowane w stosunku do TSI,

b) istniejace — linie dopuszczone do eksploatacji przed dniem 19 lipca 2008 r.
1 dotychczas niezweryfikowane w stosunku do TSI,

c¢) TEN CR - linie nalezace do transeuropejskiej sieci kolei konwencjonalnych bez
wzgledu na to, czy zostaty zweryfikowane w stosunku do TSI, czy tez nie,

d) TEN HS — linie nalezace do transeuropejskiej sieci kolei duzych predkosci bez
wzgledu na to, czy zostaty zweryfikowane w stosunku do TSI, czy tez nie,

e) poza TEN — linie bedace poza siecia transeuropejska bez wzgledu na to, czy
zostaty zweryfikowane w stosunku do TSI, czy tez nie;

3) pozycje w tabeli 2, ktore nie maja zastosowania w danym przypadku (np. pozycje
odnoszace si¢ do wymagan dotyczacych sieci trakcyjnej i pantografu w przypadku
linii niezelektryfikowanej), oznacza sig jako ,,nie dotyczy”.

4) w przypadku zastosowania innej wartosci danego parametru niz warto$ci
wymienione w kolumnie ,,Format™” tabeli 2 dla danej pozycji, nalezy poda¢ warto$¢

tego parametru.

2.3. Struktura sieci kolejowej

Sie¢ kolejowa na poziomie makro dzieli si¢ na sekcje linii 1 punkty operacyjne. Pozycje

podlegajace publikacji w rejestrze RINF na poziomie mikro w odniesieniu do:

1) sekeji linii, zwiazane z podsystemami infrastruktura, energia i sterowanie, przypisuje
si¢ do czgsci 1.1.1 ,,tor szlakowy” w tabeli 2;

2) punktu operacyjnego, zwigzane z podsystemem infrastruktura, przypisuje si¢ do
czesci 1.2.1 ,tor gtowny” 1 czgsci 1.2.2 ,,tor boczny” w tabeli 2.

2.4. Instrukcja uzywania rejestru RINF

W celu zapewnienia dostgpnosci okreslonych danych rejestr RINF wspomaga procesy

okreslone w tabeli 1.

Tabela 1

Pobieranie pozycji w celu stwierdzenia
kompatybilnosci pociagu z planowana trasa przejazdu

Wyszukiwanie danych technicznych w odniesieniu do okre$lonej trasy, aby sprawdzi¢
kompatybilno$¢ techniczng pomigdzy urzadzeniami stacjonarnymi i taborem zgodnie z
interfejsem z europejskim rejestrem typow pojazdow dopuszczonych do eksploatacji
(ERATV)

Pobieranie pozycji w celu zapewnienia
kompatybilnosci technicznej w odniesieniu do
urzadzen stacjonarnych

Wyszukiwanie danych technicznych w odniesieniu do okreslonego odcinka trasy w celu
zweryfikowania interfejsow z systemem, do ktorego jest on wiaczany na granicach

Pobieranie pozycji do celow projektowania
podsystemow ,, Tabor”

Wyszukiwanie danych technicznych w odniesieniu do okreslonych czgsci sieci kolejowej
w celu uzyskania zgodno$ci przy projektowaniu i dopuszczaniu pojazdéw kolejowych do
eksploatacji na poziomie ,,typu”

Pobieranie pozycji w celu monitorowania
interoperacyjnosci sieci kolejowej Unii Europejskiej

Wyszukiwanie danych technicznych w odniesieniu do okreslonych czgsci sieci kolejowe;j
w celu regularnego monitorowania postgpéw w zakresie interoperacyjnosci systemu kolei
w odniesieniu do kluczowych wskaznikéw efektywnosci
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3. Wzor rejestru RINF, szczegolowy zakres danych rejestrowych w nim ujetych,
w tym opis formatu danych rejestrowych

Tabela 2

Lp.

Numer
parametru*®

Tytut

Format

Definicja

Uwagi

1

RZECZPOSPOLITA POLSKA

1.1

SEKCJA LINII

1.1.1

TOR SZLAKOWY

1.1.1.0.0

Informacje ogélne

el Rl Il

1.1.1.0.0.1

Nazwa zarzadcy infrastruktury

[CiagZnakow]

Zarzadca infrastruktury oznacza kazdy
podmiot wykonujacy dziatalno$¢
polegajaca na zarzadzaniu infrastruktura
kolejowa, na zasadach okreslonych

w ustawie z dnia 28 marca 2003 r.

o transporcie kolejowym. Funkcje
zarzadcy infrastruktury kolejowej lub jej
czgsci moga wykonywac rézne podmioty.

1.1.1.0.0.2

Krajowa identyfikacja linii

[CiagZnakdow]

Niepowtarzalna identyfikacja linii lub
niepowtarzalny numer linii.

1.1.1.0.0.3

Identyfikacja toru

[CiagZnakow]

Numer toru w obrgbie sekcji linii.

1.1.1.0.0.4

Poczatek toru

[GRS 80 + NNN.NN
+ CiagZnakow]

Wspbtrzedne geograficzne zgodne

z geodezyjnym uktadem odniesienia,

o ktérym mowa w przepisach wydanych
na podstawie art. 3 ust. 5 ustawy z dnia
17 maja 1989 r. — Prawo geodezyjne i
kartograficzne (Dz. U. z 2010 r. Nr 193,
poz. 1287), oraz kilometr zwigzany z
identyfikacja linii na poczatku odcinka
toru przy zasadniczym kierunku ruchu.

1.1.1.0.0.5

Punkt operacyjny na poczatku toru

[CiagZnakow]

Nazwa punktu operacyjnego na poczatku
odcinka toru przy zasadniczym kierunku
ruchu.

10

1.1.1.0.0.6

Koniec toru

[GRS 80 + NNN.NN
+ CiagZnakow]

Wspotrzedne geograficzne zgodne

z geodezyjnym uktadem odniesienia,

o ktérym mowa w przepisach wydanych
na podstawie art. 3 ust. 5 ustawy z dnia

17 maja 1989 r. - Prawo geodezyjne

i kartograficzne, oraz kilometr zwiazany

z identyfikacja linii na koncu odcinka toru
przy zasadniczym kierunku ruchu.

1.1.1.0.0.7

Punkt operacyjny na koncu toru

[CiagZnakow]

Nazwa punktu operacyjnego na koncu
odcinka toru przy zasadniczym kierunku
ruchu.

12.

1.1.1.1

Podsystem ,,Infrastruktura”

13.

1.1.1.1.1

Deklaracje weryfikacji WE

1.LI.1.1.1.1

Deklaracja weryfikacji WE w
odniesieniu do podsystemu

Infrastruktura” - INF

[cc/

RRRRRRRRRRRRR
R/

YYYY/NNNNNN]

Niepowtarzalny numer deklaracji
weryfikacji WE zgodnie z wymaganiami
dotyczacymi formatu wyszczegoélnionymi
w ,,Dokumencie dotyczacym
praktycznych ustalen do celow
przekazywania dokumentow w zakresie
interoperacyjnosci”
(ERA/INF/10-2009/INT).

TSI

15.

1.1.1.1.2

Parametry uzytkowe

16.

1.1.1.1.2.1

Typ linii

[RN] wybor jednej
opcji z okreslonego
wykazu:
VI/I/IV/V/VI/VIL

Znaczenie linii (linie o znaczeniu
panstwowym lub pozostale) oraz sposob
osiagnigcia parametrow wymaganych do
celow interoperacyjnosci (linia nowa lub
zmodernizowana). Kategorie okreslone
w TSI ,,Infrastruktura” systemu kolei
duzych predkosci oraz w TSI
LInfrastruktura” systemu kolei
konwencjonalnych. Parametr ten ma
zastosowanie jedynie w odniesieniu do
linii sieci transeuropejskiej (TEN).

TEN HS
TEN CR
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1.1.1.1.2.2

Typ ruchu

[A] wybor jednej opcji
z okreslonego wykazu:
P/FIM

W przypadku kategorii linii okreslonej
w TSI wskazuje przewazajacy rodzaj
ruchu w odniesieniu do systemu
docelowego oraz odpowiednich
parametréw podstawowych (ruch
pasazerski, towarowy, mieszany)
okreslonych w TSI , Infrastruktura”
systemu kolei konwencjonalnych.
Parametr ten ma zastosowanie rowniez
w odniesieniu do linii poza TEN.

18.

1.1.1.1.2.3

Wytrzymatos$¢ na obciazenia

[CiagZnakow]

Kategoria bedaca wynikiem procesu
klasyfikacji okreslonego w PN-EN
15528:2008, zdefiniowana w tej normie
jako ,kategoria linii”. Przedstawia ona
zdolno$¢ infrastruktury do wytrzymania
obcigzen pionowych wywieranych przez
pojazdy na linig lub sekcje linii

w przypadku regularnej eksploatacji, jako
potaczenie kategorii linii okre$lonej

w normie z dozwolona predkoscia
zgodnie z zatacznikiem E do TSI
LInfrastruktura” systemu kolei
konwencjonalnych (kategoria linii-
predkose, przyktady: ES-100, D4xL-100).

19.

1.1.1.1.2.4

Maksymalna dozwolona predkosé

[NNN]

Nominalna maksymalna predkos¢
eksploatacyjna na linii wynikajaca z
wiasciwosci podsystemow
Infrastruktura”, ,,Energia”
i,,Sterowanie”, wyrazona w kilometrach
na godzing.

20.

1.1.1.1.2.5

Zakres temperatury

Wybbr jednej opcji z
okreslonego wykazu:
T1 (- 25 do + 40°C)
T2 (- 40 do + 35°C)
T3 (- 25 do +45°C)
Tx (- 40 do + 50°C)

Zakres temperatury (wg normy

PN-EN 50125-1:2002) okreslony w pkt
4.2.6.1.2 TSI ,,Tabor - lokomotywy i tabor
pasazerski” systemu kolei
konwencjonalnych w przypadku
nieograniczonego dostgpu do linii.

21.

1.1.1.1.2.6

Wysokos¢ maksymalna

[NNNN]

Najwyzszy punkt sekcji linii okreslony

w uktadzie wysokosci, o ktorym mowa

w przepisach wydanych na podstawie

art. 3 ust. 5 ustawy z dnia 17 maja 1989 r.
—Prawo geodezyjne i kartograficzne.

22.

1.1.1.1.2.7

Wystgpowanie trudnych warunkow
klimatycznych

[Tak/Nie]

Warunki klimatyczne na linii sa trudne lub
normalne. Wystapienia $niegu, oblodzenia
i gradu (wg normy PN-EN 50125-1:2002)
okreslone w pkt 4.2.6.1.5 TSI ,,Tabor —
lokomotywy i tabor pasazerski” systemu
kolei konwencjonalnych.

23.

1.1.1.1.3

Uklad linii

24.

1.1.1.1.3.1

Skrajnia interoperacyjna

[AA] wybor jednej
opcji z okreslonego
wykazu: GA/GB/GC

Skrajnie GA, GB lub GC okreslone
w normie PN-EN 15273-3:2010.

25.

1.1.1.1.3.2

Skrajnie wielonarodowe

[CiagZnakow]

Skrajnia wielostronna lub skrajnia
migdzynarodowa okreslona w normie
PN-EN 15273-3:2010 niebgdaca skrajnia
GA, GB ani GC.

26.

1.1.1.1.3.3

Skrajnie krajowe

[CiagZnakow]

Skrajnia krajowa okreslona w normie
PN-EN 15273:3-2010 lub inna skrajnia
lokalna.

27.

1.1.1.1.3.6

Pochylenie podtuzne

[NN.N] [NNN.NN +
CiagZnakow]

Warto$¢ pochylenia podtuznego
(wyrazone w milimetrach na metr) oraz
miejsca wystgpowania zmian w
pochyleniu. Kilometr zwiazany z
identyfikacja linii przy zasadniczym
kierunku ruchu. Dane podaje sig w postaci
tancucha informacji: pochylenie-miejsce-
pochylenie-miejsce-...-pochylenie.

28.

1.1.1.1.3.7

Najmniejszy promien tuku poziomego

[NNNNN]

Promien najmniejszego tuku poziomego
sekeji linii.

29.

1.1.1.14

Parametry toru
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30. 1.1.1.1.4.1 Nominalna szeroko$¢ toru [NNNN] wybor jednej | Pojedyncza warto$¢ wyrazona -
opcji z okreslonego w milimetrach, ktora okresla szeroko$¢
wykazu: 1435/1520 toru. W przypadku toréw w splocie nalezy

opublikowa¢ zestaw danych odrgbnie dla
kazdej pary szyn, ktora bedzie
eksploatowana jako odrgbny tor.

31. 1.1.1.1.4.2 Niedobor przechytki [NNN] Maksymalny niedobor przechytki -

wyrazony w milimetrach, zdefiniowany
jako warto$¢ roéznicy migdzy zastosowana
przechytka i wyzsza przechytka
ZrOwnowazona.

32. 1.1.1.1.4.3 Istnienie eksploatacyjnych warto$ci [Tak + Ekwiwalentna stozkowato$¢ to tangens -

granicznych w odniesieniu do odniesienie/Nie] kata stozka zestawu kotowego z kotami

ekwiwalentnej stozkowatosci

stozkowymi, ktérych ruch poprzeczny ma
te sama kinematyczna dtugos¢ fali co
dany zestaw kotowy na torze prostym

i tukach o duzym promieniu.
Eksploatacyjne warto$ci graniczne
stanowia punkt otwarty, nalezy podac
odniesienie do przepisow krajowych, o ile
istnieja.

33. 1.1.1.1.4.4

Pochylenie poprzeczne szyny

[1:NN] wybor jednej
opcji z okreslonego
wykazu:
1:20/1:30/1:40/inne

Kat okreslajacy pochylenie gtowki szyny,
gdy jest ona zamontowana na torze,

w stosunku do plaszczyzny szyn
(powierzchni tocznej), rowny katowi
migdzy osig symetrii szyny (lub
rOwnowaznej symetrycznej szyny o takim
samym profilu glowki szyny) a prosta
prostopadta do ptaszczyzny szyn.

34. 1.1.1.1.45

Podrywanie podsypki

[Tak/Tak +
odniesienie/Nie]

Zjawisko aerodynamiczne, w wyniku
ktorego podsypka jest podrzucana w gorg
lub rozrzucana, dotyczace TSI systemu
kolei duzych predkosci przy predkosci
wigkszej niz 190 km/h. Podrywanie
podsypki stanowi punkt otwarty w TSI
LInfrastruktura” systemu kolei duzych
predkosci. Jezeli istnieja przepisy
krajowe, nalezy poda¢ odniesienie do
nich.

TEN HS

35. 1.1.1.1.5

Rozjazdy i skrzyzowania

36. 1.1.1.1.5.1

Zgodnos¢ wartosci eksploatacyjnych z
TSI w odniesieniu do rozjazdow i
skrzyzowan

[Tak/Nie +
odniesienie]

Rozjazdy i skrzyzowania utrzymuje si¢

w wymiarze eksploatacyjnej wartosci
granicznej okreslonej w TSI. Jezeli

w odniesieniu do istniejacych linii stosuje
si¢ mniej restrykcyjne wartosci niz podane
w TSI, nalezy wybra¢ opcjg ,,Nie” wraz

z odniesieniem do dokumentu
zawierajacego szczegotowa specyfikacjg.

istniejace

37. 1.1.1.1.5.2

Minimalna $rednica kota w
odniesieniu do krzyzownic
podwéjnych ze statymi dziobami

[NNN]

Maksymalny odcinek bez prowadzenia
w krzyzownicy podwojnej ze statym
dziobem zalezy od minimalnej $rednicy
kota w warunkach eksploatacji. Jezeli
wartos¢ ta jest mniejsza od wartosci
podanej w TSI, nalezy to okresli¢ w
odniesieniu do linii niezgodnych z TSI.
Srednica wyrazona w milimetrach.

istniejace

38. 1.1.1.1.6

Wytrzymalo$¢ toru na przykladane o

bcigzenia

39. 1.1.1.1.6.2

Stosowanie hamulcow
wiropradowych

[CiagZnakow] wybor
jednej opcji z
okreslonego wykazu:
dozwolone
/dozwolone jedynie w
przypadku hamowania
awaryjnego
/niedozwolone

Wskazanie ograniczen dotyczacych
stosowania hamulcow wiropradowych.
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40. 1.1.1.1.6.3 Stosowanie hamulcow [CiagZnakoéw] wybor | Wskazanie ograniczen dotyczacych -
magnetycznych jednej opcji z stosowania hamulcow magnetycznych.
okreslonego wykazu:
dozwolone
/dozwolone jedynie w
przypadku hamowania
awaryjnego
/niedozwolone

41. 1.1.1.1.7 BHP i Srodowisko

42. 1.1.1.1.7.1 Wymagana kategoria pozarowa taboru | [A] wybor jednej opcji | Okreslone prawdopodobienstwo, ze TSI
z okreslonego wykazu: | pociag pasazerski, na poktadzie ktorego istniejace
N/A/B wybucht pozar, nadal bgdzie

funkcjonowat przez czas okreslony w TSI
,,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych”
oraz TSI ,,Tabor- lokomotywy i tabor
pasazerski” systemu kolei
konwencjonalnych. Nie stosuje si¢ (opcja
N) w przypadku krotkich tuneli lub
odcinkoéw toru na pochyleniu podtuznym
o dtugosci mniejszej niz 1 km.

43. 1.1.1.1.7.2 Wymagana krajowa kategoria [CiagZnakow] Okre$lone prawdopodobienstwo, ze istniejace

pozarowa taboru pociag pasazerski, na poktadzie ktorego

wybucht pozar, nadal bedzie
funkcjonowat przez okreslony czas
zgodnie z przepisami krajowymi, o ile
istnieja.

44. 1.1.1.1.7.3 Stosowanie smarowania obrzezy kot [A] wybor jednej opcji | Stosowanie poktadowego urzadzenia do TEN CR
z okreslonego wykazu: | smarowania obrzezy kot jest poza TEN
wymagane wymagane/dozwolone/zabronione.

/dozwolone
/zabronione
45. 1.1.1.1.7.4 Wystgpowanie jednopoziomowych [Tak/Nie] Wystgpowanie jednopoziomowych TEN CR
skrzyzowan skrzyzowan linii kolejowej z drogami poza TEN
publicznymi na danej sekcji linii.

46. 1.1.1.1.8 Tunel

47. 1.1.1.1.8.1 Nazwa zarzadcy infrastruktury [CiagZnakow] Zarzadca infrastruktury oznacza kazdy -

podmiot wykonujacy dziatalno$¢
polegajaca na zarzadzaniu infrastruktura
kolejowa, na zasadach okreslonych

w ustawie z dnia 28 marca 2003 r.

o transporcie kolejowym. Funkcje
zarzadcey infrastruktury kolejowej lub jej
czgsci moga wykonywac rézne podmioty.

48. 1.1.1.1.8.3 Poczatek tunelu [GRS 80 + NNN.NN | Wspoétrzedne geograficzne zgodne -
+ CiagZnakow] z geodezyjnym uktadem odniesienia,

o ktérym mowa w przepisach wydanych
na podstawie art. 3 ust. 5 ustawy z dnia
17 maja 1989 r.— Prawo geodezyjne

i kartograficzne, oraz km zwiazany

z identyfikacja linii na poczatku tunelu.

49. 1.1.1.1.8.4 Koniec tunelu [GRS 80 + NNN.NN | Wspoétrzedne geograficzne zgodne -
+ CiagZnakow] z geodezyjnym uktadem odniesienia,

o ktorym mowa w przepisach wydanych
na podstawie art. 3 ust. 5 ustawy z dnia
17 maja 1989 r. — Prawo geodezyjne
i kartograficzne, oraz km zwiazany
z identyfikacja linii na koncu tunelu.
50. 1.1.1.1.8.5 Deklaracja weryfikacji WE w [cc/ Niepowtarzalny numer deklaracji TSI
odniesieniu do podsystemu RRRRRRRRRRRRR | weryfikacji WE zgodnie z wymaganiami
LInfrastruktura” — INF obejmujaca R/ dotyczacymi formatu wyszczegdlnionymi
tunel (potwierdzajaca zgodno$¢ z TSI YYYY/NNNNNN] w ,,Dokumencie dotyczacym
~Bezpieczenstwo w tunelach praktycznych ustalen do celow
kolejowych” - SRT) przekazywania dokumentow w zakresie
interoperacyjnosci” (ERA/INF/10-
2009/INT).

S1. 1.1.1.1.8.7 Dtugos¢ tunelu [NNNNN] Rzeczywista dlugos¢ tunelu, wyrazona -
w metrach, od portalu do portalu na
poziomie niwelety glowki szyny.
Wymagana jedynie w przypadku tunelu
o dtugosci co najmniej 100 metrow.
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52. 1.1.1.1.8.8 Powierzchnia przekroju poprzecznego | [NNN] Najmniejsza rzeczywista powierzchnia -
przekroju poprzecznego tunelu, wyrazona
w metrach kwadratowych.
53. 1.1.1.1.89 Istnienie planu awaryjnego [Tak/Nie] Plan opracowany pod kierunkiem TSI
zarzadcy infrastruktury we wspotpracy, istniejace
w stosownych przypadkach, z
przedsigbiorstwami kolejowymi, stuzbami
ratowniczymi i wlasciwymi organami w
odniesieniu do kazdego tunelu. Plan musi
by¢ zgodny z istniejacymi srodkami
samoratowania, ewakuacji i ratownictwa
(TSI ,,Bezpieczenstwo w tunelach
kolejowych”, decyzja Komisji
2008/163/WE).
54. 1.1.1.2 Podsystem ,,Energia”
55. 1.1.1.2.1 Deklaracje weryfikacji WE
56. 1.1.1.2.1.1 Deklaracja weryfikacji WE w [cc/ Niepowtarzalny numer deklaracji TSI
odniesieniu do podsystemu ,,Energia” [ RRRRRRRRRRRRR | weryfikacji WE zgodnie z wymaganiami
- ENE) R/ dotyczacymi formatu wyszczegdlnionymi
YYYY/NNNNNN] w ,,Dokumencie dotyczacym
praktycznych ustalen do celow
przekazywania dokumentow w zakresie
interoperacyjnosci” (ERA/INF/10-
2009/INT).
57. 1.1.1.2.2 Sieé trakcyjna
58. 1.1.1.2.2.1 System zasilania (napigcie i [CiagZnakoéw] wybdr | Napigcie znamionowe i czgstotliwosé -
czgstotliwose) jednej opcji z znamionowa, jezeli zgodne
okreslonego wykazu: |z PN-EN 50163:2006. W razie
niezelektryfikowany/ | przekroczenia zakresu okreslonego w
DC 3 kV/ DC 600 normie nalezy opublikowa¢ maksymalna
V/inne ciagla warto$¢ napigcia (warto$¢
maksymalna podana w nawiasach).
59. 1.1.1.2.2.2 Maksymalny pobor pradu przez [NNNN] Maksymalny dopuszczalny pobor pradu -
pociag przez pociag, wyrazony w amperach.
60. 1.1.1.2.2.3 Maksymalny pobor pradu na kazdy [NNN] Maksymalny dopuszczalny pobor pradu -
pantograf podczas postoju przez pociag podczas postoju w
przypadku systemow pradu statego (DC),
wyrazony w amperach.
61. 1.1.1.22.4 Mozliwos¢ stosowania hamowania [Tak/Nie] Hamowanie odzyskowe jest dozwolone -
odzyskowego lub nie.
62. 1.1.1.2.2.5 Nominalna wysokos¢ przewodu [N.NN] Nominalna warto$¢ wysokosci przewozu | TSI
jezdnego jezdnego nad gtowka szyny w warunkach
normalnych, wyrazona w metrach.
63. 1.1.1.2.2.6 Maksymalna wysoko$¢ przewodu [N.NN] Maksymalna warto$¢ wysokosci TEN HS
jezdnego przewozu jezdnego nad gtéwka szyny TEN CR
w warunkach normalnych, wyrazona poza TEN
w metrach.
64. 1.1.1.2.2.7 Minimalna wysoko$¢ przewodu [N.NN] Minimalna warto§¢ wysokosci przewozu | TEN HS
jezdnego jezdnego nad glowka szyny w warunkach | TEN CR
normalnych, wyrazona w metrach. poza TEN
65. 1.1.1.2.3 Pantograf
66. 1.1.1.23.1 Dopuszczone §lizgacze pantografu [CiagZnakow] Jeden lub wigksza liczba slizgaczy -
mozliwy wybor kilku | pantografu zgodnie z TSI
opcji z okreslonego ,,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych”
wykazu: lub w normie PN-EN 50367:2006.
1950 mm(Typ 1)/
1950 mm (PL)/inne
67. 1.1.1.23.2 Wymogi dotyczace liczby [CiagZnakow] Maksymalna liczba uniesionych -
uniesionych pantograféw i ich pantograféw dopuszczona na linii.
rozstawu Minimalny rozstaw migdzy osiami
slizgacza pantografu w przypadku dwoch
lub wigkszej liczby uniesionych
pantograféw, wyrazony w metrach.
Wartosci okreslono w odniesieniu do
maksymalnej dozwolonej predkosci na
danej sekcji linii.
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68. 1.1.1.2.3.3 Dozwolony materiat naktadki [CiagZnakow] Jeden lub wigksza liczba typéw materiatu, | -
stykowej mozliwy wyboér kilku | z ktérego wykonane sa naktadki stykowe,
opcji z okreslonego dopuszczonych do stosowania przez
wykazu: wegiel/ zarzadcg infrastruktury.
wegiel z
domieszkami/inne

69. 1.1.1.2.4 Sekcje separacji sieci trakcyjnej (ST)

70. 1.1.1.2.4.1 Stosowanie separacji faz [Tak + W razie stosowania separacji faz na danej | -
odniesienie/Nie] sekeji linii nalezy poda¢ odniesienie do

szczegolowego opisu.

71. 1.1.1.2.4.2 Zastosowanie separacji systemow [Tak + W razie stosowania separacji systemow na | -
odniesienie/Nie] danej sekcji linii nalezy poda¢ odniesienie

do szczegdtowego opisu.
72. 1.1.1.2.5 Wymogi dotyczace taboru
73. 1.1.1.2.5.1 Wymagane ograniczenie poboru [Tak/Nie] Wymog dotyczacy urzadzenia TEN CR
pradu na poktadzie poktadowego umozliwiajacego ustalenie poza TEN
maksymalnego poboru pradu przez pociag
74. 1.1.1.2.5.2 Dozwolona $rednia sita nacisku [CiagZnakow] lub Srednia sita nacisku stykowego -
stykowego [NNN] dopuszczona na linii. Sita podana jest jako
wstepnie okreslona krzywa lub jako
warto$¢ wyrazona w niutonach.

75. 1.1.1.2.53 Wymagane samoczynne urzadzenie [Tak/Nie] Urzadzenie samoczynnie opuszczajace -

opuszczajace (ADD) pantograf (ADD) w przypadku awarii lub
nadmiernego zuzycia naktadki §lizgowe;j
pantografu, spetniajace wymagania normy
PN-EN 50206-1:2010.

76. 1.1.1.3 Podsystem ,,Sterowanie”

77. 1.1.1.3.1 Deklaracje weryfikacji WE

78. 1.1.1.3.1.1 Deklaracja weryfikacji WE w [cc/ Niepowtarzalny numer deklaracji TSI

odniesieniu podsystemu ,,Sterowanie” [ RRRRRRRRRRRRR | weryfikacji WE zgodnie z wymaganiami
- CCS R/ dotyczacymi formatu wyszczeg6lnionymi
YYYY/NNNNNN] w ,,Dokumencie dotycza(cyrr}
praktycznych ustalen do celow
przekazywania dokumentow w zakresie
interoperacyjnosci”
(ERA/INF/10-2009/INT).

79. 1.1.1.3.2 Klasa A - System ochrony pociagéw (Europejski System Sterowania Pociagiem - ETCS)

80. 1.1.1.3.2.1 Poziom ETCS [CiagZnakdéw] wybor | Poszczegdlne poziomy zastosowania -
jednej opcji z systemow ERTMS/ETCS stanowig
okreslonego wykazu: | sposob na wyrazenie ewentualnych
nie/1/2/3 zwiazkow funkcjonalnych pomigdzy

torem i pociagiem. Definicje poziomu sa
zwiazane gtéwnie z uzywanymi
urzadzeniami przytorowymi, ze
sposobem, w jaki informacje z urzadzen
przytorowych docieraja do jednostek
poktadowych, oraz z tym, jakie funkcje sa
obstugiwane przez urzadzenia -
odpowiednio - przytorowe i poktadowe.

81. 1.1.1.3.2.2 Wersja wzorca ETCS (x.y) [N.N.N] wybor jednej | Wzorzec ETCS zainstalowany przy torach | -
opcji z okreslonego (wersja w nawiasie nie jest w peini
wykazu: kompatybilna).

(2.2.2)/2.3.0/2.3.0.d/3.
0.0/inna/nie dotyczy

82. 1.1.1.3.2.3 Wymagana funkcja ETCS radiowego | [Tak/Nie] Funkcja radiowego przesytania informacji | -

przesytania informacji uaktualniajacych (radio infill) stanowi
uaktualniajacych (radio infill) w celu kryterium dostgpu do sieci.
uzyskania dostgpu do linii
83. 1.1.1.3.2.4 Funkcja ETCS radiowego przesytania | [CiagZnakow] wybdr | Informacje dotyczace zainstalowanych -
informacji uaktualniajacych (radio jednej opcji z urzadzen przytorowych umozliwiajacych
infill) zainstalowana przy torach okreslonego wykazu: | przekazywanie informacji
brak/petla/ GSM-R/ uaktualniajacych za posrednictwem petli
petla i GSM-R lub GSM-R w przypadku instalacji na
poziomie 1.
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84. 1.1.1.3.2.5 Wdrozone krajowe zastosowanie Numer z okre§lonego | Pakiet 44 stanowi $rodek przekazywania | -

systemu ETCS wykazu danych w zakresie zastosowan krajowych
pomigdzy pociagiem i torem oraz w druga
strong przy uzyciu urzadzen do
przekazywania danych uwzglednionych w
systemie ETCS. Wartosci NID_XUSER
zarzadzane przez ERA w dokumencie na
temat zmiennych ETCS sa dostgpne na
stronie internetowej ERA.
Wyposazenie umozliwiajace krajowe
zastosowanie systemu ETCS.

85. 1.1.1.3.2.6 Wystgpowanie ograniczen lub [Tak + Ograniczenia lub warunki wynikajace z -
warunkow eksploatacyjnych odniesienie/Nie] czgsciowej zgodnosci z TSI ,,Sterowanie”.

86. 1.1.1.3.3 Klasa A - Lacznos¢ radiowa (GSM-R)

87. 1.1.1.3.3.1 Wersja urzadzen GSM-R [CiagZnakow] Numer wersji urzadzen GSM-R FRS i -

mozliwy wybor kilku | SRS zainstalowanych na sekcji linii.
opcji z okreslonego

wykazu:

nie/1/2/3/

brak, 6/14, 7/15

/inna

88. 1.1.1.33.2 Minimalna liczba aktywnych [CiagZnakow] Liczba aktywnych urzadzen GSM-R -
urzadzen GSM-R na poktadzie do mozliwy wyboér kilku | (telefonow komorkowych, telefonow
celéw przekazywania danych opcji z okreslonego zainstalowanych stacjonarnie na pojezdzie

wykazu: kolejowym) do celow przekazywania

nie/1/2/3/inna danych niezbgdnych do zapewnienia
sprawnej jazdy pociagu. Bez kluczowego
znaczenia dla bezpieczenstwa,
niezwigzane z interoperacyjnoscia.

89. 1.1.1.34 Klasa A - System detekeji pociagow

90. 1.1.1.3.4.1 Istnienie systemu detekcji pociagdw [Tak + Punkt otwarty z odniesieniem do -
klasy A odniesienie/Nie] przepisow krajowych, o ile istnieja.

91. 1.1.1.3.5 Klasa B - Systemy ochrony pociagéw

92. 1.1.1.3.5.1 Zainstalowane systemy ochrony [CiagZnakow] Systemy ochrony pociagéw, sterowaniai | -
pociagow, sterowania i ostrzegania mozliwy wyboér kilku | ostrzegania klasy B lub inne
klasy B lub inne (system oraz, w opcji z okreslonego zainstalowane przy torach i uzywane w
stosownym przypadku, wersja) wykazu: SHP/taczno$¢ | ramach normalnej eksploatacji.

radiowa z funkcja
RADIOSTOP/inne
/brak

93. 1.1.1.35.2 Konieczno$¢ posiadania na poktadzie | [CiagZnakow] Na poktadzie musi znajdowac sig i by¢ -
wigcej niz jednego systemu ochrony mozliwy wybor kilku | rownoczesnie aktywny wigcej niz jeden
pociagéw, sterowania i ostrzegania opcji z okreslonego system ochrony pociagdéw, sterowania i
klasy B lub innego wykazu: czuwak ostrzegania klasy B lub inny.

aktywny (CA)/SHP/
tacznos¢ radiowa z
funkcja
RADIOSTOP/inne
/brak wymagan

94. 1.1.1.3.6 Klasa B - Laczno$¢ radiowa

95. 1.1.1.3.6.1 Zainstalowane systemy tacznosci [CiagZnakow] Systemy tacznosci radiowej klasy B lub -
radiowej klasy B lub inne (system mozliwy wybor kilku | inne zainstalowane na sekgji linii 1
oraz, w stosownym przypadku, opcji z okreslonego uzywane w ramach normalnej
wersja) wykazu: tacznosé eksploatacji.

radiowa z funkcja
RADIOSTOP/inne
/brak

96. 1.1.1.3.7 PrzejScia miedzy systemami

97. 1.1.1.3.7.1 Istnienie mozliwosci przetaczania [Tak + Przetaczanie migdzy systemami istniejace
migdzy poszczegdlnymi systemami odniesienie/Nie] ETCS/klasa B i klasa B/klasa B podczas
ochrony, sterowania i ostrzegania jazdy. Instalacja zalezy od warunkow

lokalnych.

98. 1.1.1.3.7.2 Istnienie mozliwosci przetaczania [Tak + Przetaczanie migdzy systemami tacznoscei | istniejace
migdzy poszczegdlnymi systemami odniesienie/Nie] radiowej GSM-R/klasa B, klasa B/klasa B
tacznosci radiowej i brakiem systemu tacznosci podczas

jazdy. Instalacja zalezy od warunkéw
lokalnych.
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99. 1.1.1.3.8 Klasa B - Systemy detekcji pociagéw

100. 1.1.1.3.8.1 Typy systemow detekeji pociagow [CiagZnakow]
mozliwy wybor kilku
opcji z okreslonego
wykazu: obwod
torowy/czujnik kota/
przycisk
szynowy/petla/inne

Typy zainstalowanych systemow detekceji
pociagdéw. Pomaga w szybkim okresleniu,
ktore parametry dotyczace detekc;ji
pociagéw maja zastosowanie w
odniesieniu do danej sekcji linii (nie
wszystkie parametry maja zastosowanie
do wszystkich typow systemow detekcji
pociagdw).

101. 1.1.1.3.8.2 Maksymalna dozwolona odlegtos¢ [NNNNN]
pomigdzy dwiema kolejnymi osiami

Odleglo$¢ wyrazona w milimetrach.
Dotyczy minimalnej dtugosci sekcji
detekcji pociagow. Wymog ten dotyczy
minimalnej dtugosci sekeji
sygnalizacyjnej, tak by nie mogta zostaé
przykryta w catosci przez pojazd lub
zespot pojazdow, wskutek czego system
detekcji pociagow zglositby ja jako
,wolna".

102. 1.1.1.3.8.3 Minimalna dozwolona odlegto$¢ [NNNN]
pomigdzy dwiema kolejnymi osiami

Odlegto$¢ wyrazona w milimetrach.
Dotyczy licznika osi lub czujnika kota lub
przypadku szczegdlnego. Wymagane jest,
aby systemy zliczania osi byly w stanie
rozrézni¢ detekcje osi przeprowadzone
przez 2 kolejne liczniki w dostatecznie
wysokiej rozdzielczosci; w innym
przypadku wynik bedzie btgdem
obliczeniowym.

103. 1.1.1.3.8.4 Minimalna dozwolona odlegtosé¢ [NNNN]
pomigdzy pierwsza i ostatnig osia

Odlegto$¢ wyrazona w milimetrach.
Dotyczy obwodow torowych lub
odpowiednich przypadkow szczegolnych.
W potaczeniach elektrycznych pomigdzy
sasiednimi obwodami torowymi moze
wystepowac obszar, w ktorym detekcja
osi pojazdu nie jest zapewniona.

104. 1.1.1.3.8.5 Maksymalna dozwolona dtugo$¢ [NNNN]
nawisu pojazdu

Dlugo$¢ wyrazona w milimetrach.
Dotyczy obwodow torowych i licznikow
osi. Wymagane jest, aby system detekcji
pociagdéw byt w stanie wykry¢ pierwsza
0§ zanim czoto pociagu dotrze do
znajdujacego sig przed nim punktu
niebezpiecznego, jak rowniez ostatnia 0$
do momentu, gdy koniec pociagu
wyjedzie z punktu niebezpiecznego.
Okreslenie ,,Nawis” ma zastosowanie do
obu stron (przedniej i tylnej) pojazdu lub
pociagu.

105. 1.1.1.3.8.6 Minimalna dozwolona szerokos¢ [NNN]
obreczy

Szerokos$¢ wyrazona w milimetrach.
Dotyczy licznikow osi, czujnikow i
przyciskow szynowych. Przejezdzajace
koto oddziatuje na pole detekc;ji licznika
osi. Szeroko$¢ obrgczy musi by¢
dostatecznie duza, aby wywrzec¢ na pole
oddziatywanie wystarczajace dla
zapewnienia prawidlowej detekcji.

106. 1.1.1.3.8.7 Minimalna dozwolona $rednica kota [NNN]

Srednica wyrazona w milimetrach.
Kompatybilnos¢ z licznikami osi. Obszar
oddziatywania (na powierzchni obrzeza
kota) pola detekc;ji licznika osi jest
zwigzany ze $rednica kota.

107. 1.1.1.3.8.8 Minimalna dozwolona grubos¢ [NN.N]
obrzeza

Grubo$¢ wyrazona w milimetrach.
Kompatybilnos¢ z licznikami osi,
czujnikami i przyciskami szynowymi.
Przejezdzajace koto oddziatuje na pole
detekeji licznika osi. Grubos¢ obrzeza
musi by¢ dostatecznie duza, aby wywrze¢
na pole oddziatywanie wystarczajace dla
zapewnienia prawidlowej detekc;ji.
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108.

1.1.1.3.8.9

Minimalna dozwolona wysokos¢
obrzeza

[NN.N]

Wysokos$¢ wyrazona w milimetrach.
Kompatybilno$¢ z licznikami osi,
czujnikami i przyciskami szynowymi.
Przejezdzajace koto oddziatuje na pole
detekcji licznika osi. Wysoko$¢ obrzeza
musi by¢ dostatecznie duza, aby wywrzec
na pole oddziatywanie wystarczajace dla
zapewnienia prawidlowej detekcji.

109.

1.1.1.3.8.10

Maksymalna dozwolona wysoko$¢
obrzeza

[NN.N]

Wysoko$¢ wyrazona w milimetrach.
Kompatybilno$¢ z licznikami osi,
czujnikami i przyciskami szynowymi.
Przejezdzajace koto oddziatuje na pole
detekc;ji licznika osi. W odniesieniu do
wysokos$ci obrzeza nalezy okresli¢ zakres
wymiaréw Sh (min.) - Sh (maks.)

110.

1.1.1.3.8.11

Minimalny dozwolony nacisk osi

[N.N]

Nacisk wyrazony w tonach.
Kompatybilno$¢ z obwodami torowymi,
czujnikami i przyciskami szynowymi.
Minimalny nacisk osi aktywuje czujniki
lub przyciski szynowe. Ponadto
minimalny nacisk osi bgdzie miat
korzystne oddziatywanie na rezystancjg
pomigdzy kotem i torem, co ma znaczenie
dla funkcjonowania obwodow torowych.

111.

1.1.1.3.8.12

Istnienie przepiséw dotyczacych
przestrzeni bez czg$ci metalowych
wokot kot

[Tak +
odniesienie/Nie]

Kompatybilno$¢ z czujnikami kot w
przypadku licznikéw osi. Zasada dziatania
licznikow osi jest oparta na zaktdceniu
pola elektromagnetycznego. Zaklocenie
powinno mie¢ miejsce jedynie w wyniku
przejazdu kota, a nie otaczajacych je
czg$ci taboru. Punkt otwarty z
odniesieniem do przepiséw krajowych, o
ile istnieja.

112.

1.1.1.3.8.13

Istnienie przepiséw dotyczacych masy
metalu pojazdu

[Tak +
odniesienie/Nie]

Kompatybilnosé¢ z petlami indukcyjnymi.
Masa metalu oddziatuje na systemy
detekcji petlowej. Punkt otwarty z
odniesieniem do przepiséw krajowych, o
ile istnieja.

113.

1.1.1.3.8.14

Wymagane wlasciwosci
ferromagnetyczne materiatu kot

[Tak/Nie]

Kompatybilno$¢ z czujnikami kot w
przypadku licznikéw osi. Wiasciwosci te
sa niezbedne do wytworzenia zakltocenia
pola elektromagnetycznego licznikow osi,
tak by zapewni¢ prawidlowa detekcje.
Wymog okreslony w TSI ,,Sterowanie”
nie jest precyzyjny.

114.

1.1.1.3.8.15

Maksymalna dozwolona impedancja
migdzy przeciwlegtymi kotami
zestawu kolowego

[N.NN]

Impedancja wyrazona w omach.
Kompatybilnos¢ z obwodami torowymi.
Obwodd torowy jest w stanie wykry¢ tabor
jedynie w sytuacji, gdy impedancja
migdzy szynami nie przekracza okreslonej
warto$ci. Wartos¢ ta jest okreslona
wartoscig impedancji zestawu kotowego
oraz rezystancji styku na powierzchni
koto-szyna. Przedstawiony w tym miejscu
wymog dotyczacy interfejsu odnosi sig
jedynie do rezystancji elektrycznej
pomigdzy powierzchniami tocznymi
przeciwlegtych kot zestawu kotowego.

115.

1.1.1.3.8.16

Minimalna dozwolona impedancja
migdzy pantografem i kotami

[N.NN]

Impedancja wyrazona w omach.
Kompatybilnos¢ z obwodami torowymi.
W systemach detekcji przy uzyciu
obwodow torowych sktadowe
harmoniczne generowane przez system
zasilania moga generowac zaktdcenia,
przy czym moze dojs¢ do efektu
krzyzowego (cross-over) za
posrednictwem sieci trakcyjnej z jednego
toru do drugiego. Zapobiega temu
dostatecznie wysoka impedancja pojazdu.
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116. 1.1.1.3.8.17 Maksymalna wydajnos¢ piaskowania | [CiagZnakow] Wybdr | Maksymalna wydajnos¢ podana dla
jednej opcji z okresu 30 sekund. Kompatybilno$¢ z
okreslonego wykazu: | obwodami torowymi. Zbyt duza ilo§¢
500 g/800 g /inna piasku niesie ryzyko, ze na torach

wyposazonych w obwody torowe pociagi
nie beda wykrywane.

117. 1.1.1.3.8.18 Wymagana mozliwos¢ wytaczenia [Tak/Nie] Kompatybilnos¢ z obwodami torowymi w
piaskowania przez maszynistg miejscach, w ktorych stosowanie

piaskowania jest niedozwolone.

118. 1.1.1.3.9 Parametry zwiazane z zakléceniami elektromagnetycznymi

119. 1.1.1.3.9.1 Istnienie przepiséw dotyczacych [Tak + Kompatybilnos¢ z obwodami torowymi i
pradu powrotnego w szynach odniesienie/Nie] czujnikami kot licznikéw osi. Sktadowe

harmoniczne w pradzie trakcyjnym w
szynach moga zaktoca¢ funkcjonowanie
obwodow torowych. Prad staty w szynach
moze spowodowac przesycenie
detektoréw licznikow osi,
uniemozliwiajac ich funkcjonowanie.
Punkt otwarty z odniesieniem do
przepiséw krajowych, o ile istnieja.

120. 1.1.1.3.9.2 Istnienie przepiséw dotyczacych pol [Tak + Kompatybilnos¢ z detektorami kot. Pola
elektrycznych, magnetycznych i odniesienie/Nie] elektromagnetyczne generowane przez
elektromagnetycznych tabor moga zaktoca¢ funkcjonowanie

licznikow osi 1 detektorow kot. Punkt
otwarty z odniesieniem do przepisoéw
krajowych, o ile istnieja.

121. 1.1.1.3.10 System przytorowy na potrzeby eksploatacji awaryjnej

122. 1.1.1.3.10.1 Poziom ETCS na potrzeby [CiagZnakow] wybdr | System na potrzeby eksploatacji
eksploatacji awaryjnej jednej opcji z awaryjnej. W razie niezadzialania

okreslonego wykazu: | poziomu ETCS przewidzianego do

nie/1/2/3 normalnej eksploatacji ruch pociagu moze
by¢ nadzorowany na innym poziomie
ETCS. Przyktad: poziom 1 jako tryb
eksploatacji awaryjnej zamiast poziomu 2.

123. 1.1.1.3.10.2 Systemy ochrony pociagow, [CiagZnakow] System na potrzeby eksploatacji
sterowania i ostrzegania klasy B w mozliwy wybor kilku | awaryjnej. W razie niezadziatania ETCS
przypadku eksploatacji awaryjnej opcji z okreslonego przewidzianego do normalnej eksploatacji

wykazu: SHP/ ruch pociagu moze by¢ nadzorowany w
tacznosé radiowa z inny sposob. Przyktad: ruch pociagow
funkcja chroniony przy uzyciu systemu klasy B
RADIOSTOP/inny lub sygnalizatorow przytorowych.
/brak

124. 1.1.1.3.11 Parametry zwigzane z hamowaniem

125. 1.1.1.3.11.1 Wymagana minimalna skutecznos$¢ [Tak + Na potrzeby wyliczania krzywych
hamowania odniesienie/Nie] hamowania do celéw nadzoru predkosci.

Wymog dotyczacy skutecznosci
hamowania moze zaleze¢ od
nastgpujacych czynnikow:

- odlegto$¢ miedzy dwoma kolejnymi
sygnalizatorami (dtugo$¢ odcinka toru),
- predkos¢ pociagu,

- masa pociagu,

- pochylenie podtuzne.

126. 1.1.1.3.12 Inne parametry zwigzane z podsystemem ,,Sterowanie”

127. 1.1.1.3.12.1 Wspomagana wychylnos¢ pudta [Tak + Wspomaganie funkcji wychylnosci pudta
odniesienie/Nie] pozwala szybciej prowadzi¢ pociag na

tukach i skréci¢ czas podrézy na linii
wyposazonej w system ETCS
(zastosowanie specjalnej kategorii ,,pociag
z wychylnym pudlem” w przypadku
pociagéow wyposazonych w system
ETCS). Bez wspomagania tej funkcji
nawet pociagi z wychylnym pudlem
wyposazone w system ETCS poruszaja si¢
jak normalne pociagi przy bardziej
restrykcyjnych ograniczeniach predkosci
na tukach.

128. 1.2 PUNKT OPERACYJNY (PO)

129. 1.2.0.0.0 Informacje ogélne
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130. 1.2.0.0.0.1 Nazwa punktu operacyjnego [CiagZnakow] Nazwa zwiazana zazwyczaj z -
miejscowoscig lub z posterunkiem ruchu.
131. 1.2.0.0.0.2 Kod identyfikacyjny PO [AANNNNNNNNNN [ Kod opracowany do celéw TSI ,,Aplikacje | -
NNNN] telematyczne dla przewozow
towarowych” w ramach strategicznego
europejskiego planu wdrozeniowego
(SEDP), zgodnie z norma CWA
15541:2006. Sktada si¢ on z dwoch liter
odpowiadajacych kodowi kraju oraz
czternastu cyfr odpowiadajacych kodowi
lokalizacji.
132. 1.2.0.0.0.3 Krajowy kod identyfikacyjny punktu | [CiagZnakow] Niepowtarzalna identyfikacja PO lub -
operacyjnego niepowtarzalny numer PO.
133. 1.2.0.0.0.4 Typ punktu operacyjnego [CiagZnakow] Typ obiektu zwiazany z przewazajacymi | -
mozliwy wybor kilku | funkcjami operacyjnymi.
opcji z okreslonego
wykazu: stacja/ stacja
wezlowa
/mijanka/przystanek
osobowy/terminal
towarowy/stacja
rozrzadowa/posterune
k odgatezny/
posterunek
bocznicowy potaczony
z bocznica
kolejowa/miejsce
taczenia z siecia
innego zarzadcy
infrastruktury/ miejsce
laczenia z siecia
innego panstwa na
granicy/miejsce
zmiany systemu
sterowania ruchem
kolejowym/miejsce
zmiany systemu
radiotacznosci
pociagowej
134. 1.2.0.0.0.5 Lokalizacja punktu operacyjnego [GRS 80 + NNN.NN | Wspotrzedne geograficzne zgodne z -
+ CiagZnakow] geodezyjnym uktadem odniesienia, o
ktéorym mowa w przepisach wydanych na
podstawie art. 3 ust. 5 ustawy z dnia 17
maja 1989 r. - Prawo geodezyjne i
kartograficzne, oraz km zwiazany z
identyfikacja linii, okreslajacy lokalizacje
PO. Zazwyczaj jest to §rodek PO.
135. 1.2.1 TOR GLOWNY
136. 1.2.1.0.0 Informacje ogélne
137. 1.2.1.0.0.1 Nazwa zarzadcy infrastruktury [CiagZnakow] Zarzadca infrastruktury oznacza kazdy -
podmiot wykonujacy dziatalno$é
polegajaca na zarzadzaniu infrastruktura
kolejowa, na zasadach okreslonych w
ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym. Funkcje zarzadcy
infrastruktury kolejowej lub jej czgsci
moga wykonywac rézne podmioty.
138. 1.2.1.0.0.2 Identyfikacja toru [CiagZnakow] Numer toru w obrgbie PO. -
139. 1.2.1.0.1 Deklaracje weryfikacji WE
140. 1.2.1.0.1.1 Deklaracja weryfikacji WE w [cc/ Niepowtarzalny numer deklaracji TSI
odniesieniu do podsystemu RRRRRRRRRRRRR | weryfikacji WE zgodnie z wymaganiami
Infrastruktura” - INF R/ dotyczacymi formatu wyszczegdlnionymi
YYYY/NNNNNN] w ,,Dokumencie dotyczacyn}
praktycznych ustalen do celow
przekazywania dokumentow w zakresie
interoperacyjnosci” (ERA/INF/10-
2009/INT).
141. 1.2.1.0.2 Parametry uzytkowe
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142.

1.2.1.0.2.1

Typ linii

[RN]

wybor jednej opcji z
okreslonego wykazu:
VI/I/IV/V/VI/VIL

Znaczenie linii (linie o znaczeniu
panstwowym lub pozostate) oraz sposob
osiagnigcia parametrow wymaganych do
celow interoperacyjnosci (linia nowa lub
zmodernizowana). Kategorie okreslone w
TSI, Infrastruktura” systemu kolei duzych
predkosci oraz w TSI , Infrastruktura”
systemu kolei konwencjonalnych.
Parametr ten ma zastosowanie jedynie w
odniesieniu do linii sieci transeuropejskiej
(TEN).

TEN HS
TEN CR

143.

1.2.1.0.2.2

Typ ruchu

[A] wybor jednej opcji
z okreslonego wykazu:
P/E/M

W przypadku kategorii linii okreslonej w
TSI wskazuje przewazajacy rodzaj ruchu
w odniesieniu do systemu docelowego
oraz odpowiednich parametrow
podstawowych (ruch pasazerski,
towarowy, mieszany) okreslonych w TSI
Infrastruktura” systemu kolei
konwencjonalnych. Parametr ten ma
zastosowanie rowniez w odniesieniu do
PO na liniach poza TEN.

144.

1.2.1.0.3

Uklad linii

145.

1.2.1.03.1

Skrajnia interoperacyjna

[AA] wybor jednej
opcji z okreslonego
wykazu: GA/GB/GC

Skrajnie GA, GB lub GC okreslone w
normie PN-EN 15273-3:2010.

146.

1.2.1.03.2

Skrajnie wielonarodowe

[CiagZnakow]

Skrajnia wielostronna lub skrajnia
migdzynarodowa okreslona w normie PN-
EN 15273-3:2010 niebgdaca skrajnia GA,
GB ani GC.

147.

1.2.1.03.3

Skrajnie krajowe

[CiagZnakow]

Skrajnia krajowa okreslona w normie PN-
EN 15273:3-2010 lub inna skrajnia
lokalna.

148.

1.2.1.04

Parametry toru

149.

1.2.1.0.4.1

Nominalna szerokos¢ toru

[NNNN]

wybor jednej opcji z
okreslonego wykazu:
1435/1520

Pojedyncza warto$¢ wyrazona w
milimetrach, ktora okre$la szeroko$¢ toru.
W przypadku torow w splocie nalezy
opublikowa¢ zestaw danych odrgbnie dla
kazdej pary szyn, ktora bgdzie
eksploatowana jako odrgbny tor.

150.

1.2.1.0.5

Tunel

151.

1.2.1.05.1

Nazwa zarzadcy infrastruktury

[CiagZnakow]

Zarzadca infrastruktury oznacza kazdy
podmiot wykonujacy dziatalnosé¢
polegajaca na zarzadzaniu infrastruktura
kolejowa, na zasadach okreslonych w
ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym. Funkcje zarzadcy
infrastruktury kolejowej lub jej czgsci
moga wykonywac rézne podmioty.

152.

1.2.1.05.3

Deklaracja weryfikacji WE w
odniesieniu do podsystemu
LInfrastruktura” — INF obejmujaca
tunel (potwierdzajaca zgodno$¢ z TSI
~Bezpieczenstwo w tunelach
kolejowych” - SRT)

[cc/

RRRRRRRRRRRRR
R/

YYYY/NNNNNN]

Niepowtarzalny numer deklaracji
weryfikacji WE zgodnie z wymaganiami
dotyczacymi formatu wyszczegdlnionymi
w ,,Dokumencie dotyczacym
praktycznych ustalen do celow
przekazywania dokumentow w zakresie
interoperacyjnosci” (ERA/INF/10-
2009/INT).

TSI

153.

1.2.1.0.5.5

Dhugos¢ tunelu

[NNNNN]

Rzeczywista dlugo$¢ tunelu, wyrazona w
metrach, od portalu do portalu na
poziomie niwelety glowki szyny.
Wymagane jedynie w przypadku tunelu o
dhugosci co najmniej 100 metrow.

154.

1.2.1.0.5.6

Istnienie planu awaryjnego

[Tak/Nie]

Plan opracowany pod kierunkiem
zarzadcy infrastruktury we wspolpracy, w
stosownych przypadkach, z
przedsigbiorstwami kolejowymi, stuzbami
ratowniczymi i wlasciwymi organami w
odniesieniu do kazdego tunelu. Plan musi
by¢ zgodny z istniejacymi srodkami
samoratowania, ewakuacji i ratownictwa
(TSI ,,Bezpieczenstwo w tunelach
kolejowych”, decyzja 2008/163/WE).

TSI
istniejace
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155.

1.2.1.0.6

Peron

156.

1.2.1.0.6.1

Nazwa zarzadcy infrastruktury

[CiagZnakow]

Zarzadca infrastruktury oznacza kazdy
podmiot wykonujacy dziatalno$¢
polegajaca na zarzadzaniu infrastruktura
kolejowa, na zasadach okreslonych w
ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym. Funkcje zarzadcy
infrastruktury kolejowe;j lub jej czgsci
moga wykonywac réozne podmioty.

157.

1.2.1.0.6.2

Identyfikacja peronu

[CiagZnakow]

Niepowtarzalna identyfikacja peronu lub
niepowtarzalny numer peronu w obrgbie
PO

158.

1.2.1.0.6.3

Klasyfikacja peronu

[CiagZnakoéw] wybor
jednej opcji z
okreslonego wykazu:
TEN HS/TEN
CR/poza TEN

Peron jest eksploatowany w ramach
transeuropejskiej sieci kolei duzych
predkosci (TEN HS), transeuropejskiej
sieci kolei konwencjonalnych (TEN CR)
lub poza TEN.

159.

1.2.1.0.6.4

Zastosowanie specyfikacji
dotyczacych 0sob o ograniczonej
mozliwo$ci poruszania sig

[Tak/Nie]

Informacja, czy peron jest zgodny z TSI
,,Osoby o ograniczonej mozliwosci
poruszania sig”.

160.

1.2.1.0.6.5

Deklaracja weryfikacji WE w
odniesieniu do podsystemu
LInfrastruktura” — INF obejmujaca
peron (potwierdzajaca zgodnosc¢ z TSI
,,Osoby o0 ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢” - PRM)

[cc/

RRRRRRRRRRRRR
R/

YYYY/NNNNNN]

Niepowtarzalny numer deklaracji
weryfikacji WE zgodnie z wymaganiami
dotyczacymi formatu wyszczegdlnionymi
w ,,Dokumencie dotyczacym
praktycznych ustalen do celow
przekazywania dokumentow w zakresie
interoperacyjnosci” (ERA/INF/10-
2009/INT).

TSI

161.

1.2.1.0.6.7

Dhugos¢ uzytkowa peronu

[NNNN]

Maksymalna dtugo$¢, wyrazona w
metrach, ciagltego odcinka stanowiacego
tg czg$¢ peronu, przy ktorej jest
przewidziany postdj pociagu w
normalnych warunkach eksploatacyjnych,
aby pasazerowie mogli wsia$¢ do pociagu
i z niego wysias¢, przy odpowiednim
uwzglednieniu tolerancji zwigzanych z
zatrzymaniem (TSI ,,Infrastruktura”
systemu kolei konwencjonalnych).

162.

1.2.1.0.6.8

Wysokos¢ peronu

[NNNN]

wybor jednej opcji z
okreslonego wykazu:
550/760/inna

Odlegto$¢ migdzy goérna powierzchnia
peronu a powierzchnia toczna gtowki
szyny. Jest to warto$¢ nominalna
wyrazona w milimetrach.

163.

1.2.1.0.6.10

Obecnos¢ urzadzenia
wspomagajacego wsiadanie na
peronie

[Tak/Nie]

Informacja, czy na peronie obecne jest
jakiekolwiek urzadzenie utatwiajace
wsiadanie do pociagow.

164.

1.2.2

TOR BOCZNY

165.

1.2.2.0.0

Informacje ogdlne

166.

1.2.2.0.0.1

Nazwa zarzadcy infrastruktury lub
uzytkownika toru

[CiagZnakow]

Zarzadca infrastruktury oznacza kazdy
podmiot wykonujacy dziatalnos¢
polegajaca na zarzadzaniu infrastruktura
kolejowa, na zasadach okreslonych w
ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym. Funkcje zarzadcy
infrastruktury kolejowej lub jej czgsci
moga wykonywac rézne podmioty. W
przypadku, gdy tor nie nalezy do zarzadcy
infrastruktury, nalezy wpisa¢ nazwg
podmiotu begdacego wiascicielem toru lub
uzytkujacego tor na podstawie innego
tytutu prawnego.

167.

1.2.2.0.0.2

Identyfikacja toru

[CiagZnakow]

Niepowtarzalna identyfikacja toru lub
niepowtarzalny numer toru w obrgbie PO.

168.

1.2.2.0.0.3

Klasyfikacja toru

[CiagZnakow] wybor
jednej opcji z
okreslonego wykazu:
TEN HS/TEN
CR/poza TEN

Tor jest eksploatowany w ramach
transeuropejskiej sieci kolei duzych
predkosci (TEN HS), transeuropejskie;j
sieci kolei konwencjonalnych (TEN CR)
lub poza TEN.

169.

1.2.2.0.1

Deklaracja weryfikacji WE
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170.

1.2.2.0.1.1

Deklaracja weryfikacji WE w
odniesieniu do podsystemu
Infrastruktura” - INF

[cc/

RRRRRRRRRRRRR
R/

YYYY/NNNNNN]

Niepowtarzalny numer deklaracji
weryfikacji WE zgodnie z wymaganiami
dotyczacymi formatu wyszczegoélnionymi
w ,,Dokumencie dotyczacym
praktycznych ustalen do celow
przekazywania dokumentow w zakresie
interoperacyjnosci” (ERA/INF/10-
2009/INT).

TSI

171.

1.2.2.0.2

Parametr uzytkowy

172.

1.2.2.0.2.1

Dlugos¢ uzytkowa toru

Catkowita dtugo$¢ toru, zapewniajaca
bezpieczny postdj pociagdw, wyrazona w
metrach.

173.

1.2.2.0.3

Uklad linii

174.

1.2.2.03.1

Maksymalne pochylenie podtuzne w
przypadku torow postojowych

[N.N]

Warto§¢ maksymalnego pochylenia
podtuznego przekraczajaca podana w TSI
Infrastruktura” systemu kolei
konwencjonalnych warto$¢ graniczna
wynoszaca 2,5 milimetra na metr.

istniejace

175.

1.2.2.03.2

Najmniejszy promien tuku poziomego

[NNN]

Wartos$¢ promienia, wyrazona w metrach,
jezeli jest mniejsza niz minimalna warto$¢
graniczna podana w TSI ,,Infrastruktura”
systemu kolei konwencjonalnych na
liniach niezgodnych z TSI.

istniejace

176.

1.2.2.03.3

Najmniejszy promien tuku pionowego

[NNN]

Wartos$¢ promienia, wyrazona w metrach,
jezeli jest mniejsza niz minimalna warto$¢
graniczna podana w TSI ,,Infrastruktura”
systemu kolei konwencjonalnych na
liniach niezgodnych z TSI

istniejace

177.

1.2.2.04

Urzadzenia stacjonarne do obslugi technicznej pociagéw

178.

1.2.2.04.1

Obecno$¢ urzadzen do oproézniania
toalet

[Tak +
odniesienie/Nie]

Typ urzadzenia do oprézniania toalet
(urzadzenie stacjonarne do obstugi
technicznej pociagdéw), okreslony w TSI
LHInfrastruktura”. Jezeli ,, Tak”, nalezy
podac¢ odniesienie do dokumentu
zewngtrznego.

179.

1.2.2.04.2

Obecnos$¢ urzadzen do czyszczenia
pociagdw z zewnatrz

[Tak +
odniesienie/Nie]

Typ urzadzenia do czyszczenia pociagow
z zewnatrz (urzadzenie stacjonarne do
obstugi technicznej pociagdw) okreslony
w TSI, Infrastruktura”. Jezeli ,,Tak”,
nalezy poda¢ odniesienie do dokumentu
zewngtrznego.

180.

1.2.2.04.3

Obecnos$¢ urzadzenia do uzupelniania
wody

[Tak +
odniesienie/Nie]

Typ urzadzenia do uzupetniania wody
(urzadzenie stacjonarne do obstugi
technicznej pociagdéw), okreslony w TSI
,Infrastruktura”. Jezeli ,, Tak”, nalezy
podac odniesienie do dokumentu
Zewngtrznego.

181.

1.2.2.04.4

Obecnos$¢ urzadzenia do tankowania

[Tak +
odniesienie/Nie]

Typ urzadzenia do tankowania
(urzadzenie stacjonarne do obstugi
technicznej pociagéw) okreslony w TSI
,Infrastruktura”. Jezeli ,, Tak”, nalezy
poda¢ odniesienie do dokumentu
zewngtrznego.

182.

1.2.2.04.5

Obecno$¢ urzadzenia do uzupetniania
piasku

[Tak +
odniesienie/Nie]

Typ urzadzenia do uzupetniania piasku
(urzadzenie stacjonarne do obstugi
technicznej pociagdéw). Jezeli ,, Tak”,
nalezy poda¢ odniesienie do dokumentu
zewngtrznego.

183.

1.2.2.0.4.6

Obecnos¢ urzadzenia do zasilania
pojazdow w warunkach
warsztatowych ze specjalnych gniazd

[Tak +
odniesienie/Nie]

Typ urzadzenia do zasilania pojazdéw w
warunkach warsztatowych ze specjalnych
gniazd (urzadzenie stacjonarne do obstugi
technicznej pociagéw), okreslony w TSI
LInfrastruktura”. Jezeli ,, Tak”, nalezy
poda¢ odniesienie do dokumentu
zewngtrznego.

184.

1.2.2.0.5

Tunel
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185.

1.2.2.0.5.1

Nazwa zarzadcy infrastruktury

[CiagZnakow]

Zarzadca infrastruktury oznacza kazdy
podmiot wykonujacy dziatalno$¢
polegajaca na zarzadzaniu infrastruktura
kolejowa, na zasadach okreslonych w
ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym. Funkcje zarzadcy
infrastruktury kolejowe;j lub jej czgsci
moga wykonywac réozne podmioty.

186.

1.2.2.05.3

Deklaracja weryfikacji WE w
odniesieniu podsystemu
Infrastruktura” - INF obejmujaca
tunel (potwierdzajaca zgodno$¢ z TSI
.Bezpieczenstwo w tunelach
kolejowych” - SRT)

[cc/

RRRRRRRRRRRRR
R/

YYYY/NNNNNN]

Niepowtarzalny numer deklaracji
weryfikacji WE zgodnie z wymaganiami
dotyczacymi formatu wyszczegolnionymi
w ,,Dokumencie dotyczacym
praktycznych ustalen do celow
przekazywania dokumentow w zakresie
interoperacyjnosci” (ERA/INF/10-
2009/INT).

TSI

187.

1.2.2.0.5.5

Dtugosc¢ tunelu

[NNNNN]

Rzeczywista dhugos¢ tunelu (wyrazona w
metrach) od portalu do portalu na
poziomie niwelety gtéwki szyny.
Wymagane jedynie w przypadku tunelu o
dhugosci co najmniej 100 metrow.

188.

1.2.2.0.5.6

Istnienie planu awaryjnego

[Tak/Nie]

Plan opracowany pod kierunkiem
zarzadcy infrastruktury we wspolpracy, w
stosownych przypadkach, z
przedsigbiorstwami kolejowymi, shuzbami
ratowniczymi i wlasciwymi organami w
odniesieniu do kazdego tunelu. Plan musi
by¢ zgodny z istniejacymi $rodkami
samoratowania, ewakuacji i ratownictwa
(TSI ,,Bezpieczenstwo w tunelach
kolejowych”, decyzja 2008/163/WE).

TSI
istniejace

*) Numer parametru zgodny z decyzja wykonawcza Komisji nr 2011/633/UE z dnia 15 wrzesnia 2011 r. w sprawie wspélnych specyfikacji
rejestru infrastruktury kolejowej (Dz. Urz. UE L 256 z 01.10.2011, str. 1).
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Zatacznik nr 2

WZOR FORMULARZA PRZEKAZANIA DANYCH REJESTROWYCH
PODLEGAJACYCH PUBLIKACJI W REJESTRZE RINF

(sygnatura formularza)

Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego

FORMULARZ PRZEKAZANIA DANYCH REJESTROWYCH PODLEGAJACYCH
PUBLIKACJI W REJESTRZE RINF

Na podstawie § 4 ust. 1-2 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia .................... r.
infrastruktury kolejowej, przekazuje nastepujace dane rejestrowe do wprowadzenia w

w sprawie Kkrajowego rejestru

rejestrze RINF.

Numer pozyciji

Tytut

Dane

(numer pozycji wedtug kolumny
.Numer” tabeli 2 zatgcznika nr 1
rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia
.................... r. w sprawie
krajowego rejestru infrastruktury
kolejowej — dla kazdej

wprowadzonej pozyc;ji)

(tytut pozycji wedtug kolumny
,Tytut” tabeli 2 zatgcznika nr 1
rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia
.................... r. w sprawie
krajowego rejestru infrastruktury
kolejowej — dla kazdej

wprowadzonej pozyc;ji)

(dane zgodnie z formatem wedtug
kolumny ,Format” tabeli 2 zatgcznika nr
1 rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia ..ol r. w sprawie
krajowego rejestru infrastruktury
kolejowej — dla kazdej wprowadzone;j

pozycji)

www.inforlex.pl
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Zatacznik nr 3

WZOR FORMULARZA ZMIANY DANYCH REJESTROWYCH W REJESTRZE RINF

(sygnatura formularza)

Prezes

Urzedu Transportu Kolejowego

FORMULARZ ZMIANY DANYCH REJESTROWYCH W REJESTRZE RINF

Na podstawie § 5 ust. 1-2 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i

Gospodarki

Morskiej z dnia
infrastruktury  kolejowej,

............. r.
powiadamiam o

wymienionych zmian danych rejestrowych w rejestrze RINF.

w sprawie krajowego
konieczno$ci

rejestru

wprowadzenia nizej

Numer pozyciji

Tytut

Dotychczasowe dane

Nowe dane

(numer pozycji wedtug
kolumny ,Numer” tabeli
2 zatgcznika nr 1
rozporzagdzenia
Ministra Transportu,
Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z
dnia ......cooeeieeennn. r.
w sprawie krajowego
rejestru infrastruktury
kolejowej — dla kazdej

zmienianej pozyciji)

(tytut pozycji wedtug
kolumny , Tytut” tabeli 2
zatgcznika nr 1
rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia
.................... r.w
sprawie krajowego rejestru
infrastruktury kolejowej —
dla kazdej zmienianej

pozycji)

(dotychczasowe dane zgodnie z
formatem wedtug kolumny
.Format” tabeli 2 zatgcznika nr 1
rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia
.................... r. w sprawie
krajowego rejestru infrastruktury
kolejowej — dla kazdej

zmienianej pozycji)

(nowe dane zgodnie z formatem
wedtug kolumny ,Format” tabeli
2 zatgcznika nr 1
rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia
.................... r. w sprawie
krajowego rejestru infrastruktury
kolejowej — dla kazdej

zmienianej pozyciji)
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Zatacznik nr 4

WZOR FORMULARZA USUNIECIA DANYCH REJESTROWYCH Z REJESTRU RINF

(sygnatura formularza)

Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego

FORMULARZ USUNIECIA DANYCH REJESTROWYCH Z REJESTRU RINF

Na podstawie § 6 ust. 1-2 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia .................... r. w sprawie Kkrajowego rejestru
infrastruktury kolejowej, powiadamiam o koniecznosci usuniecia nizej wymienionych
danych rejestrowych z rejestru RINF.

Numer pozycji Tytut Dane
(numer pozycji wedtug kolumny (tytut pozycji wedtug kolumny
(dane zgodnie z formatem wedtug
.Numer” tabeli 2 zatgcznika nr 1 .Tytut” tabeli 2 zatgcznika nr 1 ) )
kolumny ,Format” tabeli 2 zatgcznika nr
rozporzadzenia Ministra rozporzadzenia Ministra o
. . . . 1 rozporzgdzenia Ministra Transportu,
Transportu, Budownictwa i Transportu, Budownictwa i . . . o
. . . . . ) Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
Gospodarki Morskiej z dnia Gospodarki Morskiej z dnia . .
. . dnia ............ r. w sprawie
.................... r. w sprawie teteeereeeeee... T W SPrawie
krajowego rejestru infrastruktury
krajowego rejestru infrastruktury krajowego rejestru infrastruktury
o . S ) . kolejowej — dla kazdej wykreslanej
kolejowej — dla kazdej kolejowej — dla kazdej wykreslanej .
. , , pozycji)
wykreslanej pozycji) pozyciji)
(piecze¢ i podpis os6b upowaznionych)
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia jest wykonaniem upowaznienia ustawowego przewidzianego
w art. 5g ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r.
Nr 16, poz. 94, z p6zn. zm.).

Projekt rozporzadzenia w zakresie swojej regulacji umozliwi wykonanie decyzji
wykonawcze] Komisji 2011/633/UE z dnia 15 wrze$nia 2011 r. w sprawie wspoOlnych
specyfikacji rejestru infrastruktury kolejowej (Dz. Urz. UE L 256 z 01.10.2011, str. 1).

Wydanie przedmiotowego rozporzadzenia ma takze zwiazek z faktem wydania przez
Komisje Europejska dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia
17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspolnocie (Dz. Urz.
UEL 191 z 18.07.2008, str. 1). Projektowane rozporzadzenie wprawdzie nie transponuje
przepisow wyzej wymienionej dyrektywy do prawa krajowego w sposob bezposredni,
niemniej jednak w praktyce dopiero ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
wraz z projektowanym rozporzadzeniem bedzie osiagnigciem pelnej transpozycji wyzej
wymienionej dyrektywy do krajowego porzadku prawnego w zakresie rejestru infrastruktury
kolejowe;j.

Wydanie nowego rozporzadzenia, zastgpujacego dotychczasowe rozporzadzenie Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 sierpnia 2012 r. w sprawie rejestru
infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2012 r. poz. 1055) jest konieczne ze wzgledu zmiang
delegacji ustawowej w art. 25g ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,
na podstawie art. 1 pkt 20 ustawy z dnia ... 0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym.

Zmiana delegacji ustawowej 1 wydanie nowego rozporzadzenia wynika z faktu, ze
dotychczas obowiazujace rozporzadzenie w tym zakresie nie zapewniato petnego wykonania
decyzji wykonawczej Komisji 2011/633/UE. Powodem tego stanu rzeczy byl przede
wszystkim fakt, ze decyzja 2011/633/UE zaklada stworzenie krajowego rejestru infrastruktury
w kazdym z panstw cztonkowskich UE, a dotychczasowe przepisy art. 25g ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym — w wersji po zmianach na podstawie ustawy z dnia
16 wrzesnia 2011 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 230,
poz. 1372) — zakladaly, ze kazdy zarzadca infrastruktury osobno prowadzi swoj rejestr
infrastruktury kolejowej. Poniewaz decyzja 2011/633/UE zostata opublikowana w dniu
1 pazdziernika 2011 r., a wigc juz po uchwaleniu przez Sejm ustawy z dnia 16 wrze$nia
2011 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym, nie bylo woéwczas juz mozliwosci

dostosowania jej w zakresie umozliwienia wykonania decyzji 2011/633/UE.
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Projekt rozporzadzenia okresla warunki, forme i tryb przekazywania Prezesowi UTK przez
zarzadcow 1 uzytkownikow bocznic kolejowych danych podlegajacych publikacji w krajowym
rejestrze infrastruktury kolejowej, sposob prowadzenia rejestru, w tym: sposob wprowadzania
danych rejestrowych, wprowadzania zmian danych rejestrowych oraz ich wykreslania
z rejestru, czestotliwos¢ aktualizacji danych rejestrowych w rejestrze, wzor krajowego rejestru
infrastruktury kolejowej, szczegdtowy zakres danych rejestrowych w nim ujetych oraz jego
opis funkcjonalny i techniczny, w tym opis formatu danych rejestrowych oraz wymagania
w zakresie jego funkcjonowania.

Projekt przewiduje, ze krajowy rejestr infrastruktury prowadzony jest przez Prezesa
Urzgdu Transportu Kolejowego we wspdlnym interfejsie uzytkownika (Common User
Interface - CUI), o ktérym mowa w art. 4 decyzji 2011/633/UE i podlega aktualizacji
przynajmniej co trzy miesiace.

W projekcie rozporzadzenia zatozono, ze zarzadcy infrastruktury i uzytkownicy bocznic
kolejowych przekazuja Prezesowi Urzgedu Transportu Kolejowego dane rejestrowe
podlegajace publikacji w rejestrze RINF dotyczace danej infrastruktury w terminie jednego
miesiaca od dopuszczenia do eksploatacji tej infrastruktury. W przypadku zmiany danych
rejestrowych  dotyczacych infrastruktury kolejowej lub  likwidacji  infrastruktury
zarejestrowanej w rejestrze infrastruktury, zarzadey infrastruktury i uzytkownicy bocznic
kolejowych zobowiazani sa zawiadomi¢ Prezesa UTK o konieczno$ci zmiany lub usunigcia
danych rejestrowych w terminie jednego miesiaca od zaistnienia danej zmiany. Wyzej
wymienione czynnos$ci zarzadcey infrastruktury i uzytkownicy bocznic kolejowych wykonuja
w formie papierowej i elektronicznej przy pomocy formularzy, ktérych wzory stanowia
zataczniki 2, 3 1 4 do projektu rozporzadzenia.

Wyzej wymienione przepisy projektu rozporzadzenia zasadniczo dotycza nie tylko
infrastruktury dopuszczonej do eksploatacji po wejsciu w zycie ustawy z dnia ... 0 zmianie
ustawy o transporcie kolejowym oraz niniejszego projektu rozporzadzenia, ale takze istniejacej
juz infrastruktury kolejowej. Terminy wprowadzenia do krajowego rejestru infrastruktury
poszczegolnych rodzajow istniejacej infrastruktury kolejowej okresla art. 7 ustawy z dnia ...
0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym.

Zatacznik nr 1 do projektu rozporzadzenia okreslajacy wzor rejestru RINF, szczegotowy
zakres danych rejestrowych w nim ujgtych oraz jego opis funkcjonalny i techniczny, w tym
opis formatu danych rejestrowych oraz wymagania w zakresie jego funkcjonowania, zostat
opracowany na podstawie zalacznika do decyzji 2011/633/UE. Z uwagi na to, ze w decyzji
2011/633/UE wprowadzono podzial pozycji rejestru infrastruktury na obowiazkowe

1 nieobowiazkowe (inne), w tabeli 2 zalacznika nr 1 do projektu rozporzadzenia, w wyniku
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uzgodnien podczas konsultacji spotecznych przy pracach nad dotychczasowym
rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 sierpnia
2012 r. w sprawie rejestru infrastruktury kolejowej, pominigto niektore pozycje rejestru
infrastruktury oznaczone w decyzji 2011/633/UE jako nieobowiazkowe (inne), przy
zachowaniu oryginalnej numeracji poszczegdlnych pozycji w rejestrze. W zataczniku nr 1 do
niniejszego projektu rozporzadzenia nie przewiduje si¢ zmian w tym zakresie.

Ze wzgledu na wprowadzenie w zataczniku nr 1 do projektu rozporzadzenia szeregu pojec
Scisle zwiazanych z rejestrem infrastruktury kolejowej, powstata konieczno$¢ opracowania
w wyzej wymienionym zalaczniku stowniczka tych pojec.

Pojecie ,,sekcja linii” zostalo wprowadzone ze wzgledu na to, ze uzyte w decyzji
2011/633/UE pojecie ,,odcinek linii” nie pokrywa si¢ z definicja ,,odcinka linii kolejowej”
w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym. Pojecie ,,sekcja linii” uzyte
w projekcie rozporzadzenia jest rownoznaczne z pojeciem ,,0dcinek linii” w rozumieniu
decyzji 2011/633/UE.

Do zalacznika nr 1 do projektu rozporzadzenia zostato rowniez wprowadzone pojgcie ,,tor
boczny”, ktore jest rownoznaczne z pojeciem ,,bocznica” w rozumieniu decyzji 2011/633/UE.
Pojecie ,,bocznica” w decyzji 2011/633/UE nie pokrywa si¢ z definicja ,,bocznicy kolejowej”
w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

W zwiazku z powyzszym, w celu jednoznacznego rozrdznienia torow w obrebie sekcji linii
i punktu operacyjnego wprowadzono pojecie ,tor gtowny”, a takze uzyto pojecia ,.tor
szlakowy” w rozumieniu przepisOw wydanych na podstawie art. 17 ust. 7 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji w trybie przewidzianym w rozporzadzeniu
Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm 1 aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z p6zn. zm.).

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedioZenia instytucjom i organom Unii Europejskiej
oraz Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania konsultacji lub
uzgodnienia.

Projekt rozporzadzenia, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnos$ci
lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pdzn. zm.), zostanie
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach internetowych Rzadowego
Centrum Legislacji w zaktadce ,,Rzadowy proces legislacyjny” oraz w Biuletynie Informacji
Publicznej Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskie;.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;j.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Podmioty, na ktore oddzialuje rozporzadzenie
Projektowane rozporzadzenie oddziatluje na uczestnikow rynku kolejowego — Prezesa
Urzgdu Transportu Kolejowego, zarzadcow infrastruktury kolejowej oraz na uzytkownikow
bocznic kolejowych. Projektowane rozporzadzenie w mniejszym stopniu oddziatuje takze na

przewoznikow kolejowych.

2. Konsultacje spoleczne
W trakcie prac projektem rozporzadzenia zostana przeprowadzone konsultacje spoteczne
z zarzadcami infrastruktury kolejowej, przewoznikami kolejowymi, Metrem Warszawskim
Sp. z o0.0.,, Izba Gospodarcza Transportu Ladowego, Zwiazkiem Niezaleznych
Przewoznikow Kolejowych, Prezesem Urzedu Transportu Kolejowego, Instytutem

Kolejnictwa i Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych.

3. Wplyw regulacji na:

1) sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu
terytorialnego
Projektowane rozporzadzenie ma wpltyw na sektor finanséw publicznych ze wzgledu na
natozenie na Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego zadan dotyczacych prowadzenia
krajowego rejestru infrastruktury. Koszty obejmuja zakup sprzgtu informatycznego
1 oprogramowania. W rozbiciu na poszczeg6lne pozycje oraz okresy koszty te ksztattowac
si¢ beda nastepujaco:
= Zakup sprzetu informatycznego — 1 000 000 zt (jednorazowy wydatek w 2013 r.)
Sprzet komputerowy 1 specjalizowane urzadzenia sieciowe umozliwiajace rozszerzenie
mozliwos$ci 1 zakres ustug w sieciach lokalnych oraz systemy sktadowania i odzyskiwania
danych, zwigkszenie przepustowosci transmisji informacji i bezpieczenstwa w sieciach
lokalnych oraz bezposrednio na serwerach ustug i komputerowych stacjach roboczych.
= Zakup oprogramowania — 1 000 000 zt (jednorazowy wydatek w 2013 r.)
Oprogramowanie systemowe serwerOw 1 stacji roboczych. Systemy ochrony
1 monitorowania transmisji danych oraz dostgpu do zasobow sieci.
Nie przewiduje si¢ wzrostu zatrudnienia w UTK, zwigzanego z wejSciem w zycie
rozporzadzenia.

Natozenie nowych zadan na Prezesa UTK w roku 2013 nie wplynie na zmiang planu
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wydatkow, w zwiazku z czym nie ma zastosowania art. 50 ust. la ustawy o finansach
publicznych. Natozenie nowych zadan na Prezesa UTK w roku 2013 zostanie sfinansowane
z wydatkow planowanych w projekcie ustawie budzetowej na rok 2013 w czgsci 71 — Urzad
Transportu Kolejowego. W pozostatych latach koszty wejscia w zycie rozporzadzenia beda

ZETOWEC.

2) rynek pracy

Przewiduje sig, ze projektowane rozporzadzenie nie bgdzie mialo wplywu na rynek pracy.

3) konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsi¢gbiorczos¢, w tym na funkcjonowanie
przedsi¢biorstw
Projektowane rozporzadzenie zapewni fatwa dostgpnos¢ informacji o parametrach
infrastruktury kolejowej eksploatowanej na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, co
w znacznym stopniu ulatwi przewoznikom kolejowym planowanie i wykonywanie
przewozow kolejowych, w szczegodlnos$ci utatwi im sprawdzanie zgodno$ci pojazdow
kolejowych z dana infrastruktura kolejowa. Przewiduje si¢, ze powyzsze ulatwienia
spowoduja wzrost konkurencyjnosci przewoznikow kolejowych poprzez zapewnienie
bardziej dopasowanej do potrzeb rynku oferty przewozowej, co og6lnie korzystnie wptynie
na konkurencyjnos¢ gospodarki.
Poniewaz ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym natozyta na zarzadcoéw
infrastruktury obowiazek prowadzenia rejestrow infrastruktury od dnia 1 maja 2004 r.,
przewiduje sig, ze przekazanie Prezesowi UTK danych rejestrowych nie spowoduje
znaczacego obciazenia dla zarzadcoOw infrastruktury i uzytkownikdw bocznic kolejowych,
gléwnie z uwagi na zalozone w art. 7 ustawy z dnia ... o zmianie ustawy o transporcie
kolejowym kilkuletnie okresy przejSciowe, przewidziane na ujecie w krajowym rejestrze
infrastruktury (w postaci zgodnej z projektowanym rozporzadzeniem) poszczegdlnych

rodzajow istniejacej infrastruktury kolejowe;.

4) sytuacj¢ i rozwoj regionalny
Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bgdzie miato wplywu na sytuacje

1 10Zw0j regionow.

05/12rch
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Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ?

z dnia

W sprawie interoperacyjnosci systemu kolei®

Na podstawie art. 25ta ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

(Dz. U. 22007 r. Nr 16, poz. 94, z p6zn. zm.”) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) wykaz sktadnikéw interoperacyjnosci dla podsystemows;

2) zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu kolei dla podsystemow
1 sktadnikéw interoperacyjnosci;

3) warunki przeprowadzania weryfikacji WE podsystemu;

4)  tres$¢ deklaracji weryfikacji WE podsystemu i posredniej deklaracji weryfikacji WE
podsystemu oraz zakres dokumentacji technicznej zataczanej do tych deklaracji;

5) procedury weryfikacji pojazdow  kolejowych  niezgodnych  z technicznymi
specyfikacjami interoperacyjnos$ci, zwanymi dalej ,,TSI”, oraz tres¢ deklaracji
weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI;

6) tres¢ deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika

interoperacyjnosci;

Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dzialem administracji rzadowej —
transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 listopada 2011 r.
w sprawie szczegOtowego zakresu dziatania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
(Dz. U. Nr 248, poz. 1494 oraz 2012 r. poz. 1369).

Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza postanowienia:

a) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie (Dz. Urz. UE L 191 z 18.07.2008, str. 1, z pozn.
zm.),

b) dyrektywy Komisji 2009/131/WE z dnia 16 pazdziernika 2009 r. zmieniajacej zalacznik VII do
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci systemu
kolei we Wspolnocie (Dz. Urz. UE L 273 z 17.10.20009, str. 12),

c) dyrektywy Komisji 2011/18/UE z dnia 1 marca 2011 r. zmieniajacej zalaczniki II, V i VI do
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci systemu
kolei we Wspolnocie (Dz. Urz. UE L 57 z 02.03.2011, str. 21).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 176, poz. 1238
i Nr 191, poz. 1374, z 2008 r. Nr 59, poz. 359, Nr 144, poz. 902, Nr 206, poz. 1289 i Nr 227, poz. 1505,
72009 r. Nr 1, poz. 3, Nr 18, poz. 97, Nr 19, poz. 100, Nr 98, poz. 817, Nr 115, poz. 966, Nr 157, poz. 1241
i Nr 214, poz. 1658, z 2011 r. Nr 5, poz. 13, Nr 102, poz. 586, Nr 106, poz. 622, Nr 187, poz. 1113, Nr 205,
poz. 1209, Nr 227, poz. 1367, Nr 230, poz. 1372 i Nr 233 poz. 1381 oraz z 2012 r. poz. 4601 951.

2)

3)
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7) wykaz parametréw pojazdu kolejowego do skontrolowania w celu dopuszczenia do
eksploatacji pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI;

8) wykaz podmiotow uprawnionych do przeprowadzania badan niezbednych do
dopuszczenia do eksploatacji pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI, zwanych dalej

»podmiotami uprawnionymi”.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) ustawa — ustawe z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym;

2) wnioskodawca — zarzadce infrastruktury, przewoznika kolejowego, dysponenta,
producenta albo jego upowaznionego przedstawiciela, wykonawce¢ modernizacji,
inwestora, podmiot zamawiajacy albo importera pojazdu kolejowego, ktory wystepuje
do notyfikowanej jednostki certyfikujacej, a w przypadku pojazdow kolejowych
niezgodnych z TSI — do podmiotu uprawnionego, z wnioskiem o przeprowadzenie
procedury weryfikacji podsystemu;

3) pojazd kolejowy niezgodny z TSI — pojazd kolejowy okreslony w TSI jako przypadek
szczegOlny lub punkt otwarty, lub nieujety we witasciwej TSI, lub niespelniajacy
w calo$ci lub w czg$ci zasadniczych wymagan okre$lonych we witasciwych TSI, lub

objety odstepstwami, o ktorych mowa w art. 25f ustawy.

§ 3. Wykaz sktadnikéw interoperacyjnosci dla podsystemow systemu kolei duzych

predkosci oraz kolei konwencjonalnych okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

§ 4. Zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu kolei dla

podsysteméw 1 sktadnikdéw interoperacyjnosci okresla zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 5. 1. Wnioskodawca przekazuje notyfikowanej jednostce certyfikujacej dokumentacjg
techniczna niezbgdna do przeprowadzenia procedur weryfikacji WE podsystemu
strukturalnego okreslona w decyzji Komisji nr 2010/713/UE zdnia 9 listopada 2010 .
w sprawie modulow procedur oceny zgodnosci, przydatnosci do stosowania 1 weryfikacji WE
stosowanych w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych na mocy
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE (Dz. Urz. UE L 319 z 04.12.2010,
str. 1) oraz we wtasciwych TSI.

2. Jezeli wsklad podsystemu wchodza budowle lub urzadzenia ujgte w wykazie,
o ktorym mowa w art. 22f ust. 13 pkt 2 ustawy, dokumentacja techniczna dotyczaca tych
budowli lub urzadzen obejmuje:

1) wykaz budowli lub urzadzen wchodzacych w sktad podsystemu;
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2) kopie $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli lub typu urzadzen, wraz z:
a) wynikami badan typu budowli lub typu urzadzenia, przeprowadzonymi przez
jednostke organizacyjna, o ktorej mowa w art. 22g ust. 9 ustawy,

b) dokumentacja techniczna, w tym:

—  warunkami technicznymi wykonania i odbioru,

—  dokumentacja techniczng dla budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego lub
dokumentacja techniczno-ruchowa dla urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu
kolejowego,

— dowodami bezpieczenstwa lub weryfikacja tego dowodu — w przypadku urzadzenia sterowania
ruchem kolejowym,

—  porozumieniami w sprawie wykonania prob eksploatacyjnych wraz z ich programem,

— opinig techniczna wydana przez zarzadcg infrastruktury — w przypadku typow budowli lub
typow urzadzen po przeprowadzonych probach eksploatacyjnych,

—  kopia certyfikatu zgodnos$ci typu wydanego przez jednostkg organizacyjna, o ktdrej mowa
w art. 22g ust. 9 ustawy;

3) dokumenty potwierdzajace dopuszczenie do eksploatacji tych urzadzen ibudowli,
okreslone w art. 22f ust. 7 ustawy.

3. Dokumentacja techniczna, o ktérej mowa w ust. 2 pkt 2, jest udostgpniana przez
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego na wniosek notyfikowanej jednostki certyfikujace;j,
ktora przeprowadza procedurg weryfikacji WE podsystemu.

§ 6. 1. Notyfikowana jednostka certyfikujaca, ktora przeprowadza procedurg weryfikacji
WE podsystemu potwierdza certyfikatem, ze czg¢$¢ podsystemu, dla ktorej nie stosuje si¢ TSI,
spetnia wymagania okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 25ta ustawy.

2. Na podstawie certyfikatu, o ktérym mowa w ust. 1, producent podsystemu albo jego
upowazniony przedstawiciel, zarzadca, przewoznik kolejowy, dysponent, importer,
wykonawca modernizacji, inwestor albo podmiot zamawiajacy, wystawia deklaracje
spetnienia przez cze$¢ podsystemu, dla ktorej nie stosuje si¢ TSI, wymagan okreslonych

w przepisach wydanych na podstawie art. 25ta ustawy.

§ 7. 1. Wramach procedury weryfikacji WE notyfikowana jednostka certyfikujaca
monitoruje przez caly okres tworzenia podsystemu spetnianie przez ten podsystem wymagan
okreslonych w dokumentacji techniczne;.

2. Wnioskodawca zapewnia notyfikowanej jednostce certyfikujacej dostep do:

1) placow budowy, warsztatbw produkcyjnych, przestrzeni skladowania oraz

w stosownych przypadkach do urzadzen produkcyjnych lub testujacych, oraz do
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wszelkich innych pomieszczen, jakie notyfikowana jednostka certyfikujaca uzna za

konieczne do wykonania swych zadan;

2) dokumentacji koniecznej do przeprowadzenia monitorowania, w szczeg6lnosci planow
wdrazania oraz dokumentacji technicznej dotyczacej danego podsystemu lub sktadnika
interoperacyjnosci.

3. Notyfikowana jednostka certyfikujaca potwierdzajaca zgodno$¢ z zasadniczymi
wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei przeprowadza okresowe audyty
oraz dostarcza sprawozdania audytowe podmiotom odpowiedzialnym za wdrazanie
podsystemu lub sktadnika interoperacyjnosci.

4. Notyfikowana jednostka certyfikujaca moze:

1) zazadac swej obecnosci na niektdrych etapach prac budowlanych;

2) zlozy¢ niezapowiedziana wizyt¢ na placu budowy lub w warsztacie produkcyjnym,
podczas ktérej moze przeprowadzi¢ pelny lub czg$ciowy audyt, oraz dostarczy¢ stronom
odpowiedzialnym za wdrozenie podsystemoéw lub sktadnikéw interoperacyjnosci
sprawozdanie z inspekcji oraz, w stosownych przypadkach, sprawozdanie z kontroli;

3) monitorowa¢ podsystem, w ktorym zamontowano skladnik interoperacyjnosci, aby
oceni¢ — jezeli wymaga tego wlasciwa TSI — jego przydatnos¢ do stosowania
w planowanym otoczeniu kolejowym.

5. Dokumentacja przebiegu weryfikacji WE podsystemu jest przekazywana
wnioskodawcy w celu potwierdzenia posredniego certyfikatu weryfikacji WE podsystemu lub
certyfikatu weryfikacji WE podsystemu.

6. Dokumentacja, o ktéorej mowa w ust. 5, jest zalaczana do posredniej deklaracji
weryfikacji WE podsystemu albo deklaracji weryfikacji WE podsystemu, ktora
wnioskodawca sktada do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w przypadku, o ktorym
mowa w art. 25¢e ust. 2 ustawy.

7. Wnioskodawca przechowuje kopi¢ dokumentacji, o ktoérej mowa w ust. 5, przez caly
okres eksploatacji podsystemu.

8. Kopia dokumentacji, o ktorej mowa w ust. 5, jest udostepniana na zadanie Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego lub innego krajowego organu do spraw bezpieczenstwa

z panstwa cztonkowskiego Unii Europejskie;j.

§ 8. 1. Deklaracja weryfikacji WE podsystemu infrastruktura, energia, sterowanie —
urzadzenia przytorowe, sterowanie - urzadzenia poktadowe lub tabor dla pojazdow zgodnych

z TSI powinna zawierac:
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1) odniesienie do dyrektywy, z ktora podsystem jest zgodny;

2) nazwe i adres podmiotu wystawiajacego deklaracje¢ weryfikacji WE, a w przypadku gdy
jest to inny podmiot niz producent, takze firme 1 adres producenta;

3) ogdlny opis podsystemu;

4) nazweg iadres notyfikowanej jednostki certyfikujacej lub notyfikowanych jednostek
certyfikujacych, ktére przeprowadzilty procedury weryfikacji WE podsystemu
z zasadniczymi wymaganiami,

5) odniesienie do dokumentéw zawartych w dokumentacji technicznej zwiazanej
z przeprowadzona weryfikacja WE podsystemu;

6) informacje o stalych lub czasowych warunkach, ktére powinien spetnia¢ podsystem,
w tym o ewentualnych ograniczeniach jego eksploatacji;

7)  termin waznosci deklaracji, jezeli zostata wydana na czas okreslony;

8) imig inazwisko oraz podpis osoby upowaznionej do sktadania podpisu w imieniu
podmiotu wystawiajacego deklaracje Iub jego przedstawiciela, jezeli zostat
ustanowiony;

9) datg wystawienia deklaracji.

2. Dokumentacja techniczna dofaczana do deklaracji weryfikacji WE podsystemu
obejmuje:

1) dokumenty okreslajace cechy charakterystyczne podsystemu, wtym odpowiednio:
ogolne 1szczegdtowe rysunki wykonawcze, schematy elektryczne 1 hydrauliczne,
schematy obwodoéw sterowania, opisy systemOw przetwarzania danych i automatyki,
instrukcje obstugi i utrzymania;

2)  wykaz sktadnikow interoperacyjnosci zawartych w podsystemie;

3) kopie deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnikow
interoperacyjnosci, o ktérych mowa w pkt 2, oraz kopie protokotow préob ibadan
przeprowadzonych przez jednostki notyfikowane na podstawie specyfikacji
technicznych;

4) posrednie certyfikaty weryfikacji WE podsystemu i posrednie deklaracje weryfikacji
WE podsystemu, o ile zostaly wydane;

5) certyfikat weryfikacji WE podsystemu,

6) inne certyfikaty WE, o ile zostaly wydane;

7) raport w sprawie oceny bezpieczenstwa wydany przez jednostk¢ oceniajaca

w przypadkach okres§lonych w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr352/2009 z dnia
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24 kwietnia 2009 r. w sprawie przyjecia wspolnej metody oceny bezpieczenstwa
w zakresie wyceny ioceny ryzyka, o ktérej mowa w art. 6 ust. 3 lit. a) dyrektywy
2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L 108 z29.04.2009,
str. 1);
8) dokumentacje techniczng opisujaca czg$¢ podsystemu, dla ktoérej nie stosuje si¢ TSI —
dotyczy przypadkow, o ktorych mowa w § 6.
3. Posrednia deklaracja weryfikacji WE podsystemu zawiera informacje okreslone
w ust. 1, dotyczace catosci albo czgsci podsystemu na etapie jego projektowania lub budowy.
4. Dokumentacja techniczna dofaczana do posredniej deklaracji weryfikacji WE
podsystemu obejmuje informacje, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1 i 2 dotyczace catosci albo
czesci podsystemu na etapie jego projektowania lub budowy.
5. Dokumentacja techniczna, o ktorej mowa w ust. 2 1 4, powinna by¢ sporzadzona
w jezyku polskim lub w innym je¢zyku urzgdowym Unii Europejskiej wskazanym przez
wnioskodawce.
§9.1. Procedury weryfikacji pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI okresla
zatacznik nr 3 do rozporzadzenia.
2. Deklaracja weryfikacji pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI powinna zawierac:
1) wskazanie przepiséw krajowych, z ktérymi podsystem jest zgodny;
2) nazwe iadres podmiotu wystawiajacego deklaracje weryfikacji podsystemu,
a w przypadku gdy jest to inny podmiot niz producent, takze firme i adres producenta;
3) ogo6lny opis podsystemu;
4) nazweg iadres podmiotu uprawnionego, ktory przeprowadzit procedury weryfikacji
podsystemu z przepisami krajowymi;
5) odniesienie do dokumentéw zawartych w dokumentacji technicznej zwiazanej
z przeprowadzona weryfikacja podsystemu;
6) informacje o stalych lub czasowych warunkach, ktére powinien spetnia¢ podsystem,
w tym o ewentualnych ograniczeniach jego eksploatacji;
7) termin wazno$ci deklaracji weryfikacji podsystemu, jezeli zostala wydana na czas
okreslony;
8) 1imi¢ inazwisko oraz podpis osoby upowaznionej do skladania podpisu w imieniu
podmiotu wystawiajacego deklaracje Iub jego przedstawiciela, jezeli zostat
ustanowiony;

9) datg wystawienia deklaracji.
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§ 10. 1. Deklaracja WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skladnika
interoperacyjno$ci powinna zawierac:

1) odniesienie do dyrektywy, z ktora sktadnik interoperacyjnosci jest zgodny;

2) nazwe 1 adres podmiotu wystawiajacego deklaracjg, a w przypadku gdy jest to
inny podmiot, to takze nazwg i adres tego podmiotu;

3) nazwe i typ lub rodzaj sktadnika interoperacyjnosci;

4) opis moduléw zastosowanych przy dokonywaniu oceny zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci z zasadniczymi wymaganiami;

5) opis sktadnika interoperacyjnos$ci oraz warunki jego eksploatacji;

6) nazwe¢ 1adres notyfikowanej jednostki certyfikujacej lub notyfikowanych
jednostek certyfikujacych, ktére uczestniczyly w procedurze oceny zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci z zasadniczymi wymaganiami;

7) w razie konieczno$ci wskazanie zastosowanych specyfikacji europejskich;

8) wskazanie okresu, na jaki zostal wydany certyfikat zgodnosci lub przydatnosci
do stosowania skladnika interoperacyjnosci, oraz warunkow jego wydania, jezeli wydany
zostal na czas okreslony lub warunkowo;

9) imi¢ inazwisko oraz podpis osoby upowaznionej do sktadania podpisu
w imieniu podmiotu wystawiajacego deklaracje lub jego przedstawiciela, jezeli zostal
ustanowiony;

10) date wystawienia deklaracji.

2. Deklaracja WE zgodno$ci lub przydatnoSci do stosowania skladnika
interoperacyjno$ci powinna by¢ sporzadzona w jezyku polskim oraz w jezyku wskazanym
przez podmiot, ktory poddat sktadnik interoperacyjnosci ocenie zgodno$ci z zasadniczymi

wymaganiami.

§ 11. Wykaz parametrow pojazdu kolejowego do skontrolowania w celu dopuszczenia
do eksploatacji pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI okresla zalacznik nr 4 do

rozporzadzenia.

§ 12. Wykaz podmiotéw uprawnionych do przeprowadzania badan niezb¢dnych do
dopuszczenia do eksploatacji pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI okresla zatacznik

nr 5 do rozporzadzenia.
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§ 13. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.”

MINISTER TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA I GOSPODARKI
MORSKIEJ

K Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa

i Gospodarki Morskiej z dnia 2 maja 2012 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei (Dz. U. poz. 492),

ktore utracito moc z dniem wejScia w zycie ustawy z dnia ... 0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym
(Dz. U. poz. ...).
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Zalacznik
do rozporzadzenia
Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki
Morskiej
z dnia ..., (poz. ...)

Zalacznik Nr 1

WYKAZ SKEADNIKOW INTEROPERACYJNOSCI DLA PODSYSTEMOW SYSTEMU
KOLEI DUZYCH PREDKOSCI

1. Uzyte w zalaczniku okreslenia oznaczaja:

1) ERTMS - europejski system zarzadzania ruchem kolejowym obejmujacy

systemy ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R;

3) ERTMS/ETCS - system sterowania pociagiem nadzorujacy, w czasie
rzeczywistym, zgodno$¢ prowadzenia przez maszynist¢ pojazdu kolejowego ze wskazaniami

sygnalizatorow;

2) ERTMS/GSM-R - przeznaczony dla kolei, cyfrowy, naziemny, system
facznosci radiowej zapewniajacy taczno$¢ glosowa pomiedzy pracownikami zatrudnionymi
na stanowiskach zwiazanych z prowadzeniem ruchu kolejowego a pracownikami
zatrudnionymi przy obshudze pociagéw oraz umozliwiajacy przesytanie danych zwigzanych

z zarzadzaniem ruchem kolejowym;

3) STM - specyficzny modut transmisyjny posredniczacy migdzy urzadzeniami

poktadowymi ERTMS/ETCS a:

a) eksploatowanym na polskich liniach systemem bezpiecznej kontroli jazdy pociagu,
nalezacym do klasy systemow automatycznego ostrzegania, jakim jest system Samoczynnego

Hamowania Pociagu, oraz

b) wykorzystywana na polskich liniach kolejowych funkcja hamowania obszarowego,

jaka jest funkcja ,,radiostop”;

I. Dla podsystemu strukturalnego:
1. Infrastruktura:
1.1. szyna,
1.2. system przytwierdzen szyn,

1.3. podktad i podrozjazdnica,
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1.4. rozjazd kolejowy 1 skrzyzowanie torow kolejowych,

L.5. ztacze do uzupetiania wody.

2. Infrastruktura w aspekcie ,,Osoby o ograniczonej mozliwos$ci poruszania si¢’”:
2.1. urzadzenia do przekazywania informacji wizualnych pasazerom,

2.2. urzadzenia wspomagajace wsiadanie,

2.3. przyciski,

2.4, stanowiska przewijania dzieci,
2.5. oznakowanie dotykowe,
2.6. automaty biletowe.

3. Energia - sie¢ trakcyjna.

4. Sterowanie:

4.1. nalezace do podsystemu ,,Sterowanie - urzadzenia pokladowe”:
4.1.1.  poktadowy ERTMS/ETCS,

4.1.2. odometr,

4.1.3.  zewngtrzny STM,

4.1.4.  poktadowy ERTMS/GSM-R,

4.1.5. karta SIMGSM-R;

4.2. nalezace do podsystemu ,,Sterowanie - urzadzenia przytorowe’:
4.2.1.  Centrum Sterowania Radiowego (RBC),

4.2.2.  urzadzenie do radiowego przesytania informacji uaktualniajacych,
4.2.3. curobalisa,

4.2.4. europgtla,

4.2.5.  koder do eurobalisy,

4.2.6.  koder do europetli.

5. Tabor:

5.1. sprzggi samoczynne,

5.2. urzadzenia cigglowo-zderzne,

5.3. potsprzeg holowniczy do holowania 1 ratownictwa,
54. szyba przednia kabiny maszynisty,

5.5. kota,

5.6. Swiatla czolowe,

5.7. Swiatta obrysowe,

5.8. Swiatta konca pociagu,
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5.9.
5.10.
5.11.
5.12.
5.13.

6. Tabor

poruszania si¢’

6.1.
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sygnaty dzwigkowe,

odbieraki pradu,

naktadki stykowe,

ztacza 1 wozki do systemu oprozniania toalet,

zlacza do uzupetniania wody.

dla wagondéw pasazerskich w aspekcie ,,Osoby o ograniczonej mozliwos$ci

kabiny toalet standardowe iuniwersalne przystosowane dla o0séb

niepetnosprawnych na wézkach inwalidzkich,

6.2.
pasazerom,
6.3.
6.4.
6.5.
6.6.
6.7.

urzadzenia do przekazywania informacji (dzwigkowych i wizualnych)

urzadzenia alarmowe dla pasazerow,
urzadzenia wspomagajace wsiadanie,
przyciski,

stanowiska przewijania dzieci,

oznakowanie wizualne i dotykowe.

II. Dla podsystemu funkcjonalnego ,,utrzymanie”

1. elementy przytaczeniowe urzadzen do oprozniania toalet,

2. gniazdo elektryczne przeznaczone do podtaczania urzadzen do czyszczenia sktadow

pociagéw,

3. elementy przytaczeniowe urzadzen do uzupelniania zapasow wody 1 piasku.

WYKAZ SKEADNIKOW INTEROPERACYJNOSCI DLA PODSYSTEMOW

SYSTEMU KOLEI KONWENCJONALNYCH

I. Dla podsystemu strukturalnego:
1. Infrastruktura:

1.1.
1.2.
1.3.

Szyny,
systemy przytwierdzen,

podktady.

2. Infrastruktura w aspekcie ,,Osoby o ograniczonej mozliwos$ci poruszania si¢’:

2.1.
2.2.
2.3.
2.4.
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2.5. oznakowanie dotykowe,

2.6. automaty biletowe.

3. Energia - sie¢ jezdna.

4. Sterowanie:

4.1. nalezace do podsystemu ,,Sterowanie - urzadzenia poktadowe™:
4.1.1.  poktadowy ERTMS/ETCS,

4.1.2.  odometr,

4.13.  zewngtrzny STM,

4.1.4.  poktadowy ERTMS/GSM-R,

4.1.5. karta SIMGSM-R;

4.2. nalezace do podsystemu ,,Sterowanie - urzadzenia przytorowe”:
4.2.1.  Centrum Sterowania Radiowego (RBC),

4.2.2.  urzadzenie do radiowego przesylania informacji uaktualniajacych,
4.2.3.  eurobalisa,

4.2.4. europetla,

4.2.5.  koder do eurobalisy,

4.2.6.  koder do europetli.

5. Tabor:

5.1. dla lokomotyw i wagonow pasazerskich:

5.1.1.  potsprzeg holowniczy do holowania i ratownictwa,
5.1.2.  kota,

5.1.3.  zabezpieczenie przeciwposlizgowe kot (WSP),
5.1.4. S$wiatla czolowe,

5.1.5.  $wiatla sygnatowe,

5.1.6.  $wiatto konca pociagu,

5.1.7.  sygnaty dzwickowe,

5.1.8.  odbierak pradu,

5.1.9.  nakfadki stykowe,

5.1.10. wylacznik szybki,

5.1.11. zlacza do systemu oprozniania toalet,

5.1.12. przylacze wlotowe do napetniania zbiornikow wody;
5.2. dla wagonow towarowych:

5.2.1.  konstrukcje i czg$ci mechaniczne:
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5.2.1.1.
5.2.1.2.
5.2.1.3.
5.2.2.

52.2.1.
522.2.
5.2.23.
5.2.2.4.
5.2.3.

5.2.3.1.
5.2.3.2.

obciazenia/automatyczny hamulec z przetaczaniem prézne-tadowane,

5.2.3.3.
5234.
5.2.35.
5.2.3.6.
5.2.3.7.
5.2.3.8.
5.2.3.9.
5.2.3.10.
5.2.3.11.
5.2.3.12.
5.3.
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zderzaki,
urzadzenie sprzggowe,

szablony do oznakowan;

wspotdziatanie pojazdu z torem i kryteria oceny wspotdziatania:

wozek i podwozie,
zestawy kotowe,
kota,

osie;

hamowanie:
zawOr rozrzadczy,

przektadnik z ciagla regulacja ci$nienia

zabezpieczenie przed poslizgiem kot,
regulator luzu hamulcowego,
cylinder hamulcowy,

sprzegi hamulcowe,

kurek koncowy,

kurek odcinajacy,

okladzina hamulcowa,

klocki hamulcowe,

zawOr przyspieszacza oprozniania przewodu hamulcowego,

dla

zawOr wazacy 1 urzadzenie przelaczajace prozne-zatadowane;

zmiennego

dla wagonoéw pasazerskich w aspekcie ,,Osoby o ograniczonej mozliwos$ci

poruszania sig”:

5.3.1.

kabiny toalet standardowe iuniwersalne przystosowane

niepetnosprawnych na wézkach inwalidzkich,

5.3.2.
pasazerom,
5.3.3.
5.3.4.
5.3.5.
5.3.6.
5.3.7.
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Zalacznik Nr 2

ZASADNICZE WYMAGANIA DOTYCZACE INTEROPERACYJNOSCI SYSTEMU
KOLEI DLA PODSYSTEMOW I SKEADNIKOW INTEROPERACYINOSCI

1. Wymagania ogdlne

1.1. Bezpieczenstwo:

1.1.1.  Czg$ci skladowe systemu kolei, majace wpltyw na bezpieczenstwo
funkcjonowania systemu, w tym szczegolnie zwiazane z ruchem kolejowym, powinny by¢
projektowane, konstruowane, montowane, budowane, utrzymywane i monitorowane
w sposOb  zapewniajacy  bezpieczenstwo  funkcjonowania systemu kolei, wtym
w przypadkach zaburzen tego funkcjonowania.

1.1.2.  Parametry dotyczace oddziatywania ,tor-pojazd” powinny zapewniac
stabilno$¢ pociagu gwarantujaca jego bezpieczng jazd¢ z maksymalna dozwolona predkoscia
oraz spelnia¢ wymagania oddzialywania taboru na podsystem infrastruktura. Parametry
uktadu hamulcowego powinny zagwarantowa¢ zatrzymanie pociagu na danej drodze
hamowania przy maksymalnej dozwolonej predkosci na danym odcinku linii kolejowe;.

1.1.3.  Czg$ci skladowe systemu kolei powinny by¢ projektowane, budowane
1 konstruowane w taki sposob, aby:

1.1.3.1. wytrzymywaty normalne lub wyjatkowe obciazenia, ktorym bgda poddawane
podczas ich eksploatacji,

1.1.3.2. minimalizowaly skutki awarii majacych wptyw na poziom bezpieczenstwa
funkcjonowania systemu.

1.1.4.  Czg$ci skladowe systemu kolei uwaza si¢ za spelniajace warunki
bezpieczenstwa funkcjonowania systemu kolei opisane w pkt 1.1.1-1.1.3, w przypadku gdy:

1.1.4.1. w procesie projektowania, konstruowania, wytwarzania, montowania, budowy,
utrzymywania i monitorowania cz¢$ci sktadowych systemu kolei stosowano parametry
jakosciowe oraz S$rodki ostrozno$ci opisane we wilasciwych normach przyjetych przez
Europejski Komitet Normalizacyjny oraz Polski Komitet Normalizacyjny w zakresie co
najmniej rOwnym minimalnym parametrom jako$ciowym oraz minimalnym sugerowanym
srodkom ostroznosci lub nieprzekraczajacym maksymalnym parametrom jakoSciowym oraz
maksymalnym sugerowanym srodkom ostroznosci,

1.1.4.2. sa one projektowane, konstruowane, wytwarzane, montowane, budowane,
utrzymywane 1 monitorowane z zastosowaniem odpowiednich regulacji znajdujacych sig

w wykazie  wilasciwych  krajowych  specyfikacji  technicznych i1 dokumentow
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normalizacyjnych, ktérych zastosowanie umozliwia spelnienie zasadniczych wymagan
dotyczacych interoperacyjnos$ci systemu kolei zawartych w przepisach wydanych na
podstawie art. 25t ustawy.

1.1.5.  Konstrukcja pojazdéw kolejowych oraz budowli iurzadzen wchodzacych
w sktad linii kolejowych systemu kolei, jak i rodzaj stosowanych w nich materiatow powinny
w przypadku pozaru ogranicza¢ powstawanie irozprzestrzenianie si¢ ognia i dymu oraz
skutki ich dzialania.

1.1.6.  Urzadzenia obstugiwane przez pracownikéw kolejowych Iub pasazerow
powinny by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby w dajacych si¢ przewidzie¢ przypadkach ich
uzycie, w sposéb zgodny z instrukcjami obstugi, nie zagrazalo zdrowiu ani nie zmniejszato
poziomu ogolnego bezpieczenstwa.

1.2. Niezawodnos¢ 1 bezpieczenstwo:

czesci skltadowe systemu kolei zwigzane zruchem pociagow powinny byé
monitorowane iutrzymywane Ww sposob zapewniajacy ich prawidlowa eksploatacje
w projektowanych warunkach.

1.3. Zdrowie:

1.3.1. w pojazdach kolejowych oraz infrastrukturze kolejowej nie wolno uzywac
materiatow mogacych, z powodu sposobu ich uzycia, stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia oséb
majacych do nich dostep,

1.3.2.  materiaty, oktorych mowa w pktl.3.1, powinny by¢ wybierane
1 wykorzystywane w sposOb zapewniajacy ograniczenie, zwlaszcza w przypadku pozaru,
emisji szkodliwych i niebezpiecznych oparéw lub gazow, w tym produktéw termicznego
rozktadu i spalania.

1.4. Ochrona srodowiska naturalnego:

1.4.1. system kolei powinien by¢ projektowany zgodnie z przepisami o ochronie
srodowiska w sposob uwzgledniajacy skutki oddzialywania na $rodowisko naturalne,
wynikajace z jego lokalizacji i eksploatacji,

1.4.2. materialy stosowane do budowy i utrzymania elementéw systemu kolei nie
powinny emitowaé, zwlaszcza w przypadku pozaru, oparéow lub gazéw oraz produktow
termicznego rozktadu i spalania szkodliwych lub niebezpiecznych dla srodowiska,

1.43. pojazdy kolejowe iurzadzenia zapewniajace ich =zasilanie z sieci

elektroenergetycznej powinny by¢ zaprojektowane i wyprodukowane w taki sposob, aby
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zapewnialy kompatybilno$¢ elektromagnetyczna z urzadzeniami, instalacjami lub sieciami,
ktorych funkcjonowanie mogtyby zaktocac,

1.4.4. funkcjonowanie systemu kolei musi opiera¢ si¢ na przestrzeganiu istniejacych
przepisow w zakresie poziomu hatasu,

1.4.5. funkcjonowanie systemu kolei nie moze powodowaé osiagnigcia
niedopuszczalnego poziomu drgania gruntu w odniesieniu do dziatan i obszaré6w potozonych
w poblizu infrastruktury kolejowej i bedacych w normalnym stanie utrzymania.

L.5. Zgodnos¢ techniczna:

1.5.1.  charakterystyki urzadzen stacjonarnych stosowanych w infrastrukturze
kolejowej wchodzacej w sklad systemu kolei powinny zapewnia¢ wzajemna zgodnosé
techniczna tych urzadzen,

1.5.2.  parametry techniczne pojazdow kolejowych powinny by¢ zgodne
z parametrami technicznymi urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego
stosowanych w infrastrukturze kolejowe;j,

1.5.3. w przypadkach tych czgsci systemu kolei, dla ktérych trudno uzyskac
zgodno$¢, dopuszcza si¢ stosowanie rozwigzan tymczasowych, pozwalajacych docelowo
uzyska¢ zgodno$¢.

2. Wymagania dla podsystemu infrastruktura

2.1. Infrastruktura kolejowa wchodzaca w sktad systemu kolei, do ktorej maja
dostep pasazerowie, powinna by¢ zaprojektowana 1 wykonana w taki sposob, aby ograniczata
zagrozenia dla ich zdrowia.

2.2. W podsystemie infrastruktura, w celu zapewnienia bezpieczefstwa ruchu
kolejowego w systemie kolei, powinny by¢ stosowane $rodki:

2.2.1.  zapobiegajace niepozadanemu dostgpowi do urzadzen przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego oraz miejsc ich instalacji,

2.2.2.  ograniczajace ryzyko narazenia pasazerOw na niebezpieczenstwo na stacjach,
przez ktore pociagi przejezdzaja bez zatrzymania.

2.3. Podsystem infrastruktura powinien by¢ tak zaprojektowany i wybudowany,
aby ograniczy¢ zagrozenia dla bezpieczenstwa osob, w tym zwiazane z drogami dostgpu,
ewakuacji, peronami, nosno$cia elementow konstrukcji, mozliwoscia wystapienia pozaru.
Dhugie tunele 1wiadukty powinny by¢ projektowane, budowane i eksploatowane
z uwzglednieniem norm wymaganych w systemie kolei.

3. Wymagania dla podsystemu energia
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3.1. Urzadzenia i budowle przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego oraz
inne obiekty wchodzace w sktad podsystemu energia powinny by¢ wykonane i utrzymane
w taki sposob, aby ich funkcjonowanie w kazdych warunkach nie obnizato poziomu
bezpieczenstwa osob, pojazdéow kolejowych oraz elementdéw podsystemu sterowanie
eksploatowanych w systemie kolei.

3.2. Wptyw funkcjonowania urzadzen i budowli przeznaczonych do prowadzenia
ruchu kolejowego wchodzacych w sktad podsystemu energia na srodowisko naturalne nie
moze przekracza¢ dopuszczalnych wartosci okreslonych w przepisach o ochronie srodowiska.

3.3. Urzadzenia ibudowle przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego
wchodzace w sktad podsystemu strukturalnego o nazwie energia powinny:

3.3.1. umozliwia¢ pojazdom kolejowym osiagganie wymaganych parametréw pracy,

3.3.2. by¢ kompatybilne zodbierakami pradu zamontowanymi na pojazdach
kolejowych.

4. Wymagania dla podsystemu sterowanie

4.1. Urzadzenia 1budowle przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego
wchodzace w sktad podsystemu sterowanie oraz procedury zwiazane z prowadzeniem ruchu
kolejowego powinny umozliwia¢ pociagom jazdg przy zachowaniu wymaganego poziomu
bezpieczenstwa. Czesci sktadowe podsystemu zainstalowane w kabinie maszynisty powinny
umozliwia¢ niezakldcong jazdeg pociagu, zgodnie z zatozonymi warunkami, w catym systemie
kolei.

4.2. Urzadzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wchodzace
w sktad podsystemu sterowanie powinny by¢ tak skonstruowane, aby w warunkach
awaryjnych zapewniaty bezpieczny przejazd pociagu, ktéry otrzymat juz zezwolenie na jazdg.

43. Po wprowadzeniu do uzytkowania urzadzen przeznaczonych do prowadzenia
ruchu kolejowego wchodzacych w sklad podsystemu sterowanie, wprowadzane podzniej
czesci podsystemu o nazwie infrastruktura i nowy tabor powinny by¢ dostosowane do jego
wykorzystania.

5. Wymagania dla podsystemu tabor

5.1. W podsystemie tabor konstrukcja pojazdow kolejowych i polaczen migdzy
nimi powinna by¢ zaprojektowana w taki sposob, aby chronila pasazeréw oraz przedzialy
pasazerskie 1 obstugi oraz kabing maszynisty w czasie kolizji lub wykolejenia.

5.2. Tabor poruszajacy si¢ w tunelach o dtugosci ponad 1000 m powinien by¢

projektowany, budowany i eksploatowany w sposdb zapewniajacy spelnienie szczeg6lnych
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warunkéw bezpieczenstwa z uwzglednieniem przepisOw inorm wymaganych w systemie
kolei.

5.3. Pojazdy kolejowe powinny by¢:

5.3.1. wyposazone w:

5.3.1.1. systemy hamowania zapewniajace charakterystyk¢ hamowania oraz
oddziatywania ,tor-pojazd”, ktérych parametry sa zgodne z konstrukcja toré6w i obiektéw
inzynieryjnych oraz z systemami sygnalizacji,

5.3.1.2. system awaryjnego oswietlenia o natgzeniu i czasie dzialania, zapewniajacych
wymagany poziom bezpieczenstwa,

5.3.1.3. wewngtrzny system naglasniajacy umozliwiajacy obstludze pociagu
1 personelowi nadzoru ruchu przekazywanie informacji pasazerom,

5.3.1.4. urzadzenia rejestrujace parametry jazdy, uwzgledniajace harmonizacjg
zbieranych i przetwarzanych danych,

5.3.2.  projektowane, konstruowane, budowane i eksploatowane w taki sposob, aby:

5.3.2.1. zapewni¢ ograniczony dostep 0sob nieuprawnionych do urzadzen i instalacji
elektrycznych znajdujacych sig pod napigciem,

5.3.2.2. w przypadku zagrozenia, za pomoca odpowiednich urzadzen, pasazerowie
mieli mozliwo$¢ powiadomienia o nim maszynisty lub innego pracownika zatrudnionego
przy obsludze tego pojazdu oraz pracownicy zatrudnieni przy obstudze pojazdu mieli
mozliwos¢ skontaktowania si¢ z maszynista,

5.3.2.3. system otwierania izamykania drzwi wejsciowych zapewnial pasazerom
bezpieczenstwo,

5.3.2.4. byly zapewnione odpowiednio oznakowane wyjscia awaryjne,

5.3.2.5. zapewnione bylo spehienie szczegdlnych warunkéw bezpieczenstwa
w tunelach o dlugosci przekraczajacej 1000 m.

5.4. Urzadzenia 1iinstalacje elektryczne stanowiace wyposazenie pojazdow
kolejowych nie powinny obniza¢ poziomu bezpieczenstwa izaktéca¢ funkcjonowania
urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego.

5.5. W podsystemie tabor, konstrukcja istotnych dla bezpieczenstwa i eksploatacji
elementow wyposazenia pojazdoéw kolejowych, uktadoéw jezdnych, napedowych i hamowania
oraz system kontroli i sterowania pojazdem kolejowym powinny, w dajacych si¢ przewidzie¢
sytuacjach awaryjnych, umozliwia¢ jazde pociagu bez ujemnych skutkow dla pozostatych

elementoOw wyposazenia tych pojazdow.
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5.6. Urzadzenia i instalacje elektryczne wchodzace w sktad podsystemu tabor
powinny by¢ zgodne technicznie zurzadzeniami wchodzacymi w sktad podsystemu
strukturalnego sterowanie.

5.7. Charakterystyki odbierakéw pradu zamontowanych na pojazdach trakcyjnych
powinny umozliwia¢ im jazd¢ z wykorzystaniem systeméw zasilania energia elektryczna,
stosowanych w systemie kolei.

5.8. Charakterystyki pojazdéw kolejowych powinny umozliwia¢ im jazde na tych
liniach kolejowych wchodzacych w sklad systemu kolei, na ktorych jest przewidziana
eksploatacja tych pojazdow, z uwzglednieniem warunkéw klimatycznych.

6. Wymagania dla podsystemu utrzymanie

6.1. Urzadzenia techniczne oraz procedury utrzymania stosowane w zakladach
utrzymania taboru powinny zapewni¢ bezpieczne funkcjonowanie podsystemu utrzymanie
oraz nie powinny:

6.1.1.  stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia oraz bezpieczenstwa personelu zaktadow,

6.1.2.  przekracza¢ dopuszczalnych poziomoéw zanieczyszczen lub natgzen innego
rodzaju czynnikow uciazliwych dla srodowiska.

6.2. Urzadzenia wchodzace w sktad podsystemu utrzymanie powinny zapewniac
bezpieczenstwo, ochrong zdrowia i wygodg ich uzycia przez personel zakladow utrzymania
taboru przy obstudze wszystkich typow pojazdow kolejowych w systemie kolei, dla ktorych
zostaly one przeznaczone.

6.3. Instalacje zwiazane z utrzymaniem pojazdow kolejowych powinny zapewniac
funkcjonowanie gwarantujace obstudze bezpieczenstwo, zdrowie i fatwo$¢ obstugi pojazdow
kolejowych, na potrzeby ktorych zostaty zaprojektowane.

7. Wymagania dla podsystemu ruch kolejowy

7.1. Zasady eksploatacji sieci kolejowej oraz kwalifikacje posiadane przez
maszynistow 1 pozostaty personel poktadowy, a takze przez pracownikéw zatrudnionych przy
zarzadzaniu ruchem kolejowym, powinny, przy uwzglednieniu zréznicowania warunkow
wystepujacych w ruchu krajowym oraz na granicach panstw, zapewnia¢ bezpieczenstwo
ruchu kolejowego i1 efektywno$¢ funkcjonowania systemu kolei.

7.2. Stosowane przez przewoznikow kolejowych oraz zarzadcow infrastruktury
zasady eksploatacji iutrzymania systemu kolei, wtym systemy zapewnienia jakoS$ci
w zaktadach utrzymania taboru oraz na stanowiskach zarzadzania ruchem kolejowym, a takze

posiadane kwalifikacje 1iszkolenia odbyte przez zatrudniony tam personel, powinny
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zapewnia¢ wysoki poziom bezpieczenstwa funkcjonowania, niezawodnos$¢, dyspozycyjnosé
1 efektywnos¢ systemu kolei.
8. Wymagania dla podsystemu aplikacje telematyczne dla przewozéw pasazerskich

1 przewozow towarowych

aplikacje telematyczne stosowane przez zarzadcow infrastruktury i przewoznikdéw
kolejowych powinny zapewni¢ jako$¢ ushug dotyczacych przewozow pasazerskich
1 towarowych na minimalnym poziomie ustalonym dla systemu kolei, a w szczeg6lnosci:

8.1. bazy danych, oprogramowanie komputerowe i protokoty komunikacyjne,
wykorzystywane dla realizacji aplikacji telematycznych, powinny by¢ tak zaprojektowane,
aby zapewni¢ jak najwigksze mozliwosci wymiany danych pomigdzy réznymi aplikacjami

oraz ro6znymi operatorami systemow telematycznych;

8.2. aplikacje telematyczne powinny zapewni¢ latwy dostgp do informacji ich
uzytkownikom;
8.3. sposob uzycia, modyfikacji, zarzadzania iutrzymania baz danych,

oprogramowania komputerowego 1protokoly komunikacyjne powinny zapewniaé
efektywno$¢ funkcjonowania i jako$¢ systemow telematycznych na poziomie wymaganym
w systemie kolei;

8.4. eksploatacja systemow telematycznych powinna odbywacé si¢ przy
zapewnieniu warunkéw dotyczacych ergonomii iochrony zdrowia uzytkownikow,
okreslonych odrgbnymi przepisami;

8.5. powinien zosta¢ zapewniony odpowiedni poziom uczciwosci 1 niezawodnosci
w zakresie gromadzenia i przekazywania informacji dotyczacych bezpieczenstwa;

8.6. gromadzenie i przesytanie danych powinno by¢ prowadzone z uwzglednieniem
zréznicowania zawarto$ci 1 struktury danych dotyczacych bezpieczenstwa funkcjonowania

systemu kolei.
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Zalacznik Nr 3
PROCEDURY WERYFIKACJI POJAZDOW KOLEJOWYCH NIEZGODNYCH Z TSI

I. Warunki i tryb dokonywania weryfikacji

1. Wnioskodawca przed dopuszczeniem do eksploatacji pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI powinien podda¢ kazdy jego typ odpowiedniej procedurze weryfikacji,
o ktorej mowa w pkt II.

2. Podmiot uprawniony dokonuje weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI
z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnos$ci systemu kolei poprzez
sprawdzenie jego zgodnos$ci z wymaganiami okre$lonymi w przepisach wydanych na
podstawie art. 25t ustawy.

3. Podmiot uprawniony dokonuje weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI
zgodnie z procedura weryfikacji okreslona w modutach A i B, o ktérych mowa w pkt II.

4. Podmiot uprawniony przeprowadza weryfikacj¢ pojazdu kolejowego niezgodnego
z TSI, obejmujaca rowniez interfejsy danego podsystemu z systemem, do ktérego zostaje on
wlaczony na podstawie informacji zawartych w rejestrze infrastruktury 1 w europejskim
rejestrze typow pojazdow dopuszczonych do eksploatac;i.

5. W procedurze weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI podmiot
uprawniony przed wydaniem certyfikatu weryfikacji sprawdza:

5.1. zgodnos¢ pojazdu z projektem;

5.2. elementy projektu 1 budowy.

6. Podmiot uprawniony, w celu wilasciwego nadzoru nad jakoscia, przeprowadza
niezapowiedziane wizytacje u producenta.

7. Podmiot uprawniony przeprowadza w pierwszym roku wytwarzania pojazdu
niezgodnego z TSI co najmniej dwie wizytacje, o ktérych mowa w pkt 1.6.

8. Podmiot uprawniony ustala czgstotliwos¢ kolejnych wizytacji na podstawie kryteriow
okreslonych w pkt 11.2.3.16.

9. Po dokonaniu procedury weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI
okreslonej w modutach A 1 B, o ktorych mowa w pkt II, oraz po przeprowadzeniu pozytywne;j
kontroli parametrow, o ktorych mowa w § 1 pkt 5 niniejszego rozporzadzenia, podmiot
uprawniony potwierdza spelnianie zasadniczych wymagan przez ten pojazd, wydajac

certyfikat weryfikacji podsystemu, na bazie ktérego wnioskodawca wystawia deklaracje
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weryfikacji podsystemu, ktora zalacza do wniosku o zezwolenie na dopuszczenie do
eksploatacji, o ktérym mowa w art. 23b ust. 6 ustawy.

10. Podmiot uprawniony dzieli certyfikat weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego
zTSI na dwie czg$ci, zktorych jedna czg$¢ dotyczy zgodnoSci pomigdzy pojazdem
kolejowym z siecia kolejowa, a druga czg$¢ zgodnos$ci pojazdu z pozostatymi wymaganiami
okreslonymi w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy.

11. Deklaracja weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI zawiera informacje,
o ktorych mowa w § 9 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia.

12. Do deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI dolacza sig
dokumentacj¢  techniczna, za zebranie ktorej jest odpowiedzialny podmiot
uprawniony. Zakres tej dokumentacji obejmuje:

12.1. Dokumenty okreSlajace parametry techniczne zwiazane z projektem, w tym
ogolne i1 szczegdtowe rysunki powykonawcze, schematy elektryczne i hydrauliczne, schematy
obwodow sterowania, opisy systemow przetwarzania danych i automatyki, instrukcje obstugi
1 utrzymania, stosownie dla danego podsystemu,

12.2. Wykaz wlaczonych do podsystemu sktadnikow interoperacyjnosci,

12.3.  Kopie deklaracji zgodnosci WE lub przydatnosci do stosowania sktadnikow
interoperacyjnosci, jezeli takie sktadniki sa zastosowane, wraz z obliczeniami oraz kopiami
protokolow préb i badan przeprowadzonych przez notyfikowane laboratorium na podstawie
wspolnych specyfikacji technicznych,

12.4. Certyfikat weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI wraz z:

12.4.1. obliczeniami,

12.4.2. zastrzezeniami podmiotu uprawnionego zgloszonymi przy wykonywaniu
czynnosci zwiagzanych z ocena zgodnosci, ktore nie zostaty przez niego wycofane,

12.4.3. sprawozdaniem podmiotu uprawnionego z przeprowadzonych inspekcji
1 kontroli,

12.4.4. posrednimi certyfikatami weryfikacji i posrednimi deklaracjami weryfikacji,
jezeli zostaty wydane,

12.4.5. kopia certyfikatu badania typu pojazdu kolejowego,

12.4.6. kopia zatwierdzenia systemu jakosci,

12.4.7. kopiami deklaracji zgodnosci WE lub przydatnosci do stosowania sktadnikow

interoperacyjnosci, jezeli takie sktadniki sa zastosowane, wraz z obliczeniami oraz kopiami
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protokoldow préb i badan przeprowadzonych przez notyfikowane laboratorium na podstawie

wspolnych specyfikacji technicznych.

II. Procedury weryfikacji

1. Badanie typu - Modut A

1.1. Badanie typu jest procedura, poprzez ktéra podmiot uprawniony sprawdza
i poswiadcza, ze pojazd kolejowy reprezentatywny dla przewidywanej produkcji, zwany dalej
»typem”, spetnia wymagania okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy.

1.2. Whioskodawca sktada do wybranego przez siebie podmiotu uprawnionego
wniosek o przeprowadzenie badania typu. Wniosek powinien zawierac:

1.2.1.  nazwg 1 adres wnioskodawcy,

1.2.2. pisemna deklaracje, ze taki sam wniosek nie zostal zlozony do innego
podmiotu uprawnionego,

1.2.3.  dokumentacj¢ techniczna, o ktérej mowa w pkt 1.5.

1.3. Whnioskodawca oddaje pojazd kolejowy do dyspozycji podmiotu
uprawnionego. Podmiot uprawniony moze zada¢ dalszych egzemplarzy pojazdu kolejowego,
jezeli wymaga tego program badan.

1.4. Pojazd kolejowy moze obejmowaé kilka wersji, pod warunkiem ze rdznice
migdzy poszczegolnymi wersjami nie maja wptywu na poziom bezpieczenstwa.

L.5. Dokumentacja techniczna powinna umozliwia¢ oceng zgodno$ci czgsci
pojazdu kolejowego niezgodnej z TSI z wymaganiami okreslonymi w przepisach wydanych
na podstawie art. 25t ustawy oraz, w zakresie niezbednym do dokonania oceny, powinna
zawierac:

1.5.1.  og6lny opis typu,

1.5.2. rysunek wykonawczy pojazdu oraz rysunki ischematy, w szczegolnosci
elementow, podzespotow oraz obwoddéw pojazdu,

1.5.3.  opisy iwyjasnienia niezbgdne do zrozumienia rysunkéw ischematow,
o ktérych mowa w pkt 1.5.2,

1.5.4. wykaz norm, o ktéorych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t
ustawy, zastosowanych w cato$ci lub czgsciowo oraz, w przypadku niestosowania tych norm,
opis rozwigzan przyjetych wcelu spelnienia zasadniczych wymagan okre§lonych
w zataczniku nr 2 do niniejszego rozporzadzenia,

1.5.5.  wyniki, w szczegdlnosci obliczen projektowych, lub wyniki

przeprowadzonych badan,
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1.5.6.  protokoty badan,

1.5.7. informacje dotyczace badan ipréb przewidzianych do przeprowadzenia
podczas wytwarzania pojazdu kolejowego,

1.5.8.  informacje o procedurze gromadzenia danych umozliwiajace ich odczytanie
ioceng, jezeli informacje te nie sa zharmonizowane z TSI - w przypadku pojazdow
kolejowych wyposazonych w rejestratory danych.

1.6. Podmiot uprawniony bada dokumentacje techniczna w celu sprawdzenia, czy
pojazd kolejowy jest wykonany zgodnie zta dokumentacja, oraz identyfikuje elementy
zaprojektowane zgodnie z odpowiednimi normami, o ktéorych mowa w przepisach wydanych
na podstawie art. 25t ustawy, a takze elementy, ktore zaprojektowano, nie stosujac tych norm,
w szczegdlnosci:

1.6.1. bada dokumentacj¢ techniczna w odniesieniu do projektu i procedur
wytwarzania,

1.6.2.  ocenia zastosowane elementy, jezeli nie sa one zgodne z odpowiednimi
normami, o ktorych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy,

1.6.3.  przeprowadza lub zleca przeprowadzenie odpowiednich badan i niezbgdnych
prob w celu ustalenia, czy wybrane przez producenta normy zostaty zastosowane.

1.7. Podmiot uprawniony uzgadnia z wnioskodawca miejsce przeprowadzenia
badan i niezbg¢dnych prob.

1.8. W przypadku gdy typ spetnia majace do niego zastosowanie wymagania
okreslone w rozporzadzeniu, podmiot uprawniony wydaje wnioskodawcy certyfikat badania
typu dla pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI.

1.9. Certyfikat badania typu zachowuje wazno$¢ co najmniej przez okres 10 lat,
ktory moze by¢ przedtuzany.

1.10. W certyfikacie badania typu zamieszcza si¢ nazweg iadres wnioskodawcy,
wnioski z przeprowadzonego badania oraz dane niezbgdne do identyfikacji zatwierdzonego
typu.

1.11. Podmiot uprawniony dotacza do certyfikatu badania typu wykaz odpowiednich
czesci dokumentacji technicznej i przechowuje ich kopig.

1.12. Podmiot uprawniony, ktory odméwi wnioskodawcy wydania certyfikatu
badania typu, uzasadnia przyczyne odmowy oraz wskazuje §rodki odwotawcze.

1.13. Whnioskodawca informuje podmiot uprawniony, ktéry przechowuje

dokumentacj¢ techniczna dotyczaca certyfikatu badania typu, o wszelkich modyfikacjach,
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ktére wprowadzil lub planuje wprowadzi¢ do zatwierdzonej czesci pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI.

1.14. Podmiot uprawniony przekazuje innym podmiotom uprawnionym informacje
o wycofanych certyfikatach badania typu lub o odmowach ich wydania.

1.15. Podmiot uprawniony przekazuje innym podmiotom uprawnionym, na ich
uzasadniony wniosek, kopie wydanych certyfikatéw badania typu wraz z ich uzupetnieniami.

1.16. Whnioskodawca przechowuje przez okres 10lat od dnia wyprodukowania
ostatniego pojazdu kolejowego danego typu dokumentacje techniczna oraz egzemplarze
certyfikatéw badania typu.

2. Zapewnienie jakosci produkcji - Modul B

2.1. Zapewnienie jakosci produkcji jest procedura, poprzez ktéra wnioskodawca
zapewnia 1deklaruje, ze pojazd kolejowy jest zgodny ztypem opisanym w certyfikacie
badania typu ispetnia wymagania, ktére dotycza tego pojazdu kolejowego, okreslone
W niniejszym rozporzadzeniu.

2.2. Producent powinien posiada¢ zatwierdzony system jakosci w zakresie
produkcji, kontroli koncowej i badan, o ktérych mowa w pkt 2.3, oraz podlega¢ nadzorowi,
o ktérym mowa w pkt 2.3.13.

2.3. System jakoSci.

2.3.1.  Producent sktada do wybranego przez siebie podmiotu uprawnionego wniosek
o0 oceng systemu jakosci. Wniosek powinien zawierac:

2.3.1.1. znaczace informacje o pojezdzie kolejowym bedacym przedmiotem wniosku,

2.3.1.2. dokumentacjg systemu jako$ci,

2.3.1.3. dokumentacj¢ techniczna zatwierdzonego typu oraz kopig certyfikatu badania
typu;

2.3.2.  System jakosSci powinien zapewnia¢ zgodno$¢ pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI ztypem opisanym w certyfikacie badania typu oraz z wymaganiami
okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu, ktore dotycza tego pojazdu;

2.3.3.  Wszystkie elementy pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, wymagania
1 postanowienia przyjete przez producenta powinny by¢ przez niego udokumentowane
W sposob  systematyczny iuporzadkowany, w formie pisemnych deklaracji, procedur

1 instrukcji;
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2.3.4. Dokumentacja systemu jakosci powinna umozliwia¢ spdjna interpretacjg
programoéw i planow jakos$ci, ksiag jakos$ci 1 zapisow dotyczacych jakosci, w szczegdlnosci
powinna zawierac¢ opis:

2.3.4.1. celow dotyczacych jako$ci oraz struktury organizacyjnej, zakresu
odpowiedzialno$ci iuprawnien kierownictwa w odniesieniu do jakosci czg$ci pojazdu
kolejowego niezgodnej z TSI,

2.3.4.2. procesOw wytwarzania, procesOw zarzadzania jakos$cia i technik zapewnienia
jakos$ci oraz dziatan systematycznych, ktore beda stosowane, w szczegdlno$ci zatwierdzania
procedur montazu czgsci pojazdu kolejowego niezgodnej z TSI,

2.3.43. badan iprob, ktore beda przeprowadzane przed wytwarzaniem, podczas
wytwarzania 1 po jego zakonczeniu, oraz czestotliwos¢ ich przeprowadzania,

2.3.44. zapisow dotyczacych jakosci, takich jak: protokoty kontroli, wyniki badan,
dane dotyczace wzorcowania, protokoly dotyczace kwalifikacji lub uprawnienia
odpowiednich pracownikdéw, w szczegdlnosci wykonujacych montaz czgsci pojazdu
kolejowego niezgodnej z TSI,

2.3.4.5. s$rodkéw monitorujacych osiaganie wymaganej jakosci oraz skuteczno$ci
funkcjonowania systemu jakosci;

2.3.5.  Podmiot uprawniony ocenia system jakosci w celu stwierdzenia, czy spetnia on
wymagania okreslone w pkt 2.3.3-2.3.4.5. Elementy systemu jako$ci zgodne z wlasciwymi
normami, o ktorych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, przyjmuje
si¢ za zgodne z odpowiednimi wymaganiami okre§lonymi w pkt 2.3.3.-2.3.4.5;

2.3.6. Do zespotu audytujacego podmiotu uprawnionego do przeprowadzania badan
w odniesieniu do pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI, oceniajacego system jakosci,
powinna by¢ powotana co najmniej jedna osoba posiadajaca doswiadczenie w zakresie oceny
technologii produkcji pojazdu kolejowego;

2.3.7.  Procedura oceny systemu jakosci obejmuje wizytacj¢ w siedzibie producenta;

2.3.8.  Podmiot uprawniony powiadamia producenta o podjetej decyzji i zamieszcza
w powiadomieniu wnioski ze sprawdzenia wraz zuzasadnieniem decyzji i1pouczeniem
o procedurze odwotawczej;

2.3.9. Producent powinien wypeli¢ zobowiazania wynikajace z zatwierdzonego
systemu jakoS$ci i zapewni¢ jego utrzymywanie we wlasciwy i skuteczny sposob;

2.3.10. Producent powiadamia podmiot uprawniony, ktory zatwierdzit system jakosci,

o wszelkich zamierzonych zmianach w tym systemie;
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2.3.11. Podmiot uprawniony ocenia proponowane zmiany ipodejmuje decyzjg, czy
zmieniony system jakosci spelni wymagania okreslone w pkt 2.3.3.-2.3.4.5, czy tez jest
wymagana ponowna jego ocena;

2.3.12. Podmiot uprawniony powiadamia producenta o swojej  decyzji.
W powiadomieniu zamieszcza wnioski z dokonanej oceny proponowanych zmian wraz
z uzasadnieniem podj¢tej decyzji;

2.3.13. Nadzér wykonywany przez podmiot uprawniony jest sprawowany w celu
sprawdzenia, czy producent odpowiednio wypelnia zobowiazania  wynikajace
z zatwierdzonego systemu jakosci;

2.3.14. Producent powinien umozliwi¢ podmiotowi uprawnionemu dostep do
stanowisk produkcji, kontroli, badania 1przechowywania pojazdow kolejowych w celu
dokonania wizytacji oraz dostarczy¢ wszelkie niezbgdne informacje, w szczego6lnosci:

2.3.14.1. dokumentacjg systemu jako$ci,

2.3.14.2. zapisy dotyczace jakosci, takie jak: protokoty kontroli, wyniki badan, dane
dotyczace wzorcowania oraz protokoty dotyczace kwalifikacji odpowiednich pracownikow;

2.3.15. Podmiot uprawniony przeprowadza okresowo audyty w celu sprawdzenia, czy
producent utrzymuje istosuje system jakosci, oraz przekazuje producentowi raporty
z audytow. Czesto$¢ audytow okresowych powinna umozliwiaé przeprowadzenie w ciagu
trzech lat ponownej petnej oceny;

2.3.16. Podmiot uprawniony moze dodatkowo przeprowadza¢ niezapowiedziane
wizytacje u producenta, okreslajac potrzebg 1 czgstotliwos¢ ich przeprowadzania na
podstawie przyjetego systemu wizytacji. Podmiot uprawniony do przeprowadzania badan
w odniesieniu do podsysteméw niezgodnych z TSI, ustalajac system wizytacji, powinien
uwzgledni¢ w szczegdlnosci:

2.3.16.1. rodzaj pojazdu: pojazd trakcyjny, wagon pasazerski, wagon towarowy, pojazd
specjalny,

2.3.16.2. wyniki poprzednich wizytacji przeprowadzonych w ramach nadzoru,

2.3.16.3. potrzebe sprawdzenia wynikow dziatan korygujacych,

2.3.16.4. warunki specjalne zwiazane z zatwierdzeniem systemu, jezeli ma to
zastosowanie,

2.3.16.5. znaczace zmiany W organizacji wytwarzania, deklaracji polityki lub

technologii;
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2.3.17. Podczas wizytacji podmiot uprawniony moze, jezeli jest to niezbedne,
przeprowadza¢ badania ipréby lub zleca¢ ich przeprowadzenie w celu sprawdzenia, czy
system jakosci funkcjonuje wtasciwie;

2.3.18. Podmiot uprawniony przekazuje producentowi protokoly wizytacji
1 przeprowadzonych badan;

2.3.19. Producent przechowuje przez okres 10 lat od dnia wytworzenia ostatniego
pojazdu kolejowego do dyspozycji wlasciwych organow:

2.3.19.1. dokumentacjg systemu jako$ci,

2.3.19.2. dokumentacj¢ zmian systemu jakosci,

2.3.19.3. decyzje, raporty i protokoty podmiotu uprawnionego;

2.3.20. Podmiot uprawniony przekazuje innym podmiotom uprawnionym informacje

o wycofanych zatwierdzeniach systemu jako$ci lub o odmowach ich wydania.
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Zalacznik Nr 4

WYKAZ PARAMETROW POJAZDU KOLEJOWEGO DO SKONTROLOWANIA
W CELU DOPUSZCZENIA DO EKSPLOATACIJI POJAZDOW KOLEJOWYCH
NIEZGODNYCH Z TSI

I. Dokumentacja ogdlna zuwzglgdnieniem opisu nowego, odnowionego Ilub
zmodernizowanego pojazdu i jego przeznaczenia, projektu, napraw, informacji dotyczacych

eksploatacji 1 utrzymania, dokumentacji techniczne;.

II. Konstrukeja 1 czg$ci mechaniczne, w tym: integralno$¢ mechaniczna i interfejs
migdzy  pojazdami  zuwzglednieniem  urzadzen  ciggtowo-zderznych,  przej$¢
migdzywagonowych, wytrzymato§¢ konstrukcji pojazdu ijego wyposazenia, pojemnosé
fadunkowa, bezpieczenstwo bierne wtym zewnetrzna 1wewngtrzna wytrzymatosé

zderzeniowa.

I11. Wspotdziatanie pojazdu ztorem 1izagadnienia skrajni, w tym: interfejsy
mechaniczne z infrastruktura z uwzglednieniem zachowania statycznego i dynamicznego,

skrajni budowli 1 skrajni tadunkowej, szerokosci toru, uktadow biegowych.

IV. Urzadzenia hamowania, w tym: urzadzenia zapobiegajace poslizgowi kot
iurzadzenia sterowania hamowaniem oraz skuteczno$¢ hamowania stluzbowego, nagtego

1 postojowego.

V. Kwestie dotyczace pasazerow: urzadzenia dla pasazerow i otoczenie, w ktorym
podrozuja pasazerowie, w tym okna 1 drzwi dla pasazerow, wymogi w zakresie dostosowania

pojazdu dla osdb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sig.

VL Warunki $rodowiskowe 1iskutki dzialania sit aerodynamicznych: wplyw
srodowiska na pojazd oraz wpltyw pojazdu na srodowisko, w tym warunki aerodynamiczne
oraz interfejs miedzy pojazdem a cze$cia przytorowa systemu kolei i interfejs miedzy

pojazdem a otoczeniem.

VIL Wymogi w zakresie zewngtrznych systemOw ostrzegania, oznakowania,
funkcji 1integralno$ci oprogramowania: zewngtrzne systemy ostrzegania, oznakowanie,
funkcjonalnos$¢ 1 integralno$¢ oprogramowania, w tym funkcje dotyczace bezpieczenstwa

majace wpltyw na zachowanie pociagu oraz magistrala komunikacyjna pociagu.
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VIIL Pokladowe systemy zasilania i sterowania: w tym poktadowe systemy napedu,
zasilania 1 sterowania, a takze interfejs miedzy pojazdem a infrastruktura zasilajaca oraz
wszystkie aspekty kompatybilnosci elektromagnetycznej w tym: dopuszczalne poziomy
zaklocen generowanych do sieci trakcyjnej oraz wptywu zaktocen na urzadzenia sterowania
ruchem kolejowym, poziomy zaktdcen generowanych wewnatrz i na zewnatrz pojazdu oraz

rejestratory parametrow jazdy.

IX. Urzadzenia dla personelu, interfejsy isrodowisko: urzadzenia poktadowe,
interfejsy, warunki i Srodowisko pracy dla personelu w tym wymagania kabiny maszynisty
iinterfejsu migdzy pojazdem kolejowym a maszynista, druzyna trakcyjna, personelem

poktadowym i pasazerami.

X. Bezpieczenstwo przeciwpozarowe 1ewakuacja; rodzaj zastosowanych

materiatow 1 wyrobow; wyposazenie w urzadzenia przeciwpozarowe, oznakowanie awaryjne

1 gasnice.

XI. Obstuga: w tym urzadzenia poktadowe i interfejsy przeznaczone dla czynnos$ci
obstugowych.

XII. Pokladowe wurzadzenia bezpiecznej kontroli jazdy pociagu i poktadowe

urzadzenia sterowania ruchem kolejowym: w tym wszystkie urzadzenia poktadowe niezbgdne
dla zapewnienia bezpieczenstwa oraz pokladowe urzadzenia bezpiecznej kontroli jazdy
pociagow dopuszczonych do jazd po sieci oraz wptyw tych urzadzen na przytorowa czgs$é

systemu kolejowego.

XIII. Wymogi eksploatacyjne, w tym: szczegdlne wymogi eksploatacyjne dla

pojazdéw z uwzglednieniem trybu pracy podczas awarii i przywracania sprawnosci pojazdu.

XIV.  Kwestie dotyczace tadunkow, wtym: szczegbélne wymogi dotyczace
zabezpieczenia tadunkow 1 ochrony srodowiska z uwzglednieniem specjalnego wyposazenia

wymaganego dla przewozu tadunkéw niebezpiecznych.
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Zalacznik Nr §

WYKAZ PODMIOTOW UPRAWNIONYCH DO PRZEPROWADZANIA BADAN
NIEZBEDNYCH DO DOPUSZCZENIA DO EKSPLOATACJI POJAZDOW
KOLEJOWYCH NIEZGODNYCH Z TSI

1. Instytut Kolejnictwa

ul. Chtopickiego 50

04-275 Warszawa

2. Instytut Pojazdow Szynowych ,,Tabor”
ul. Warszawska 181

61-055 Poznan
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia stanowi realizacje upowaznienia ustawowego zawartego w art.
25ta ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r.
Nr 16, poz. 94, z pézn. zm.), zwanej dalej ,ustawg”.

Projekt rozporzadzenia okresla:

1) wykaz sktadnikéw interoperacyjnosci dla podsystemow;

2) zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu kolei dla
podsysteméw i sktadnikéw interoperacyjnosci;

3) warunki przeprowadzania weryfikacji WE podsystemu;

4) tres¢ deklaracji weryfikacji WE podsystemu i posredniej deklaracji weryfikacji WE
podsystemu oraz zakres dokumentacji technicznej zatqczanej do tych deklaracji;

5) procedury weryfikacji pojazdéw kolejowych niezgodnych z technicznymi
specyfikacjami interoperacyjnosci, zwanymi dalej ,TSI”, oraz tre$¢ deklaracji weryfikacji
pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI;

6) tres¢ deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skfadnika
interoperacyjnosci;

7) wykaz parametréw pojazdu kolejowego do skontrolowania w celu dopuszczenia do
eksploatacji pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI;
8) wykaz podmiotéw uprawnionych do przeprowadzania badan niezbednych do

dopuszczenia do eksploatacji pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI, zwanych dalej
~podmiotami uprawnionymi”.

Projektowana regulacja nie zawiera przepiséw technicznych w rozumieniu rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r.

Nr 65, poz. 597) i nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedfozenia instytucjom i organom Unii Europejskiej
oraz Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania konsultacji
lub uzgodnienia.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.
Projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronach internetowych Rzadowego Centrum Legislacji, stosownie do postanowien art. 5

ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa
(Dz. U. Nr 169, poz. 1414).
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OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Podmioty, na ktére oddziatuje projektowana regulacja

Przepisy projektowanego rozporzadzenia bedg miaty zastosowanie do uczestnikéw rynku
kolejowego, ktorzy biorg udziat w procesie realizacji inwestycji, a takze dopuszczania do
eksploatacji wyrobow stosowanych w kolejnictwie - producentdw, notyfikowanych
jednostek certyfikujacych, zarzadcow infrastruktury, przewoznikéw kolejowych,
dysponentow, importeréw, wykonawcow i inwestorow.

2. Konsultacje spoteczne

Instytut Kolejnictwa

Instytut Pojazdéw Szynowych ,Tabor”
PKP PLK SA;

PKP Intercity SA;

Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0.;

PKP Cargo SA;

“Koleje Mazowieckie - KM” Sp. z 0.0.;
Railway Business Forum;

Izba Gospodarcza Transportu Ladowego;
Zwigzek Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych

3. Wplyw regulacji na:

a) sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek
samorzadu terytorialnego

Projekt rozporzadzenia nie wptynie na sektor finanséw publicznych.

b) rynek pracy

Projekt rozporzadzenia nie wptynie na rynek pracy.

c) konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym na funkcjonowanie
przedsiebiorstw

Projekt rozporzadzenia nie wptynie na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczosc.
d) sytuacje i rozwoj regionalny

Projekt rozporzadzenia nie wptynie na sytuacj¢ i rozwoj regionalny.

4. Zrédta finansowania
Wejscie w zycie ustawy nie powoduje koniecznosci wydatkowania $rodkow finansowych.
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