Projekt, 13.12.2013 r,

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJU?Y
zdnia....2014 r.

w sprawie §wiadectwa maszynisty”

Na podstawie art. 22b ust. 21 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

(Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94, z pézn. zm.”) zarzadza sig¢, co nastepuyje:

)

2)

3)

4)

5)

Rozdziat 1
Przepisy ogéine

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

zakres wiedzy i umiejgtno$ci dotyczgeych pojazdu kolejowego i infrastruktury
kolejowej, objetych szkoleniem i egzaminem, ktore sa niezbedne do uzyskania
$wiadectwa maszynisty;

program oraz czas trwania szkolenia kandydatéw na maszynistéw ubiegajacych sie o
uzyskanie S$wiadectwa maszynisty;

sposob, forme oraz tryb przygotowania i przeprowadzania egzaminéw dla kandydatow
na maszynistow ubiegajacych si¢ o uzyskanie $wiadectwa maszynisty oraz tryb pracy
komisji egzaminacyjnej przeprowadzajacej te egzaminy;

tryb oraz szczegdlowe warunki i minimalng czestotliwosé przeprowadzania szkolefi oraz
sprawdzianéw wiedzy i umiejetnodci maszynistow;

zakres danych dotyczacych infrastruktury kolejowej ujety w §wiadectwie maszynisty;

D Minister Infrastruktury i Rozwoju kieruje dziatem administracji rzadowej -- transport, na podstawie § 1 ust, 2

pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 27 listopada 2013 r. w sprawie szczegblowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury i Rozwoju (Dz. U. poz. 1391).

? Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza postanowienia dyrektywy 2007/59/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZdziernika 2007 1. w sprawie przyznawania uprawniefi
maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociagi w obrebie systemu kolejowego Wspélnoty (Dz. Urz. UE L

315 23.12.2007, str. 51).
¥ Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz, U. 22007 r. Nr 176, poz. 1238 i Nr

191, poz. 1374, z 2008 r. Nr 59, poz. 359, Nr 144, poz. 902, Nr 206, poz. 1289 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 1.

Nr 1, poz. 3, Nr 18, poz. 97, Nr 19, poz. 100, Nr 98, poz. 817, Nr 115, poz. 966, Nr 157, poz. 1241 iNr 214,

poz. 1658,z 2011 1. Nr 5, poz. 13, Nr 102, poz. 586, Nr 106, poz. 622, Nr 187, poz. 1113, Nr 205, poz. 1209,
Nr 227, poz. 1367, Nr 230, poz. 1372 i Nr 233, poz. 1381, 2 2012 r. poz. 460 i 951 oraz z 2013 1. poz. 628,

10331 1052,
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6) szczegblowe warunki i sposéb prowadzenia rejestru $wiadectw maszynistow, zakres
danych w nim ujetych, a takze okres ich przechowywania, wzér tego rejestru oraz tryb
udostgpniania danych uj¢tych w rejestrze podmiotom, o ktérych mowa w art. 22b ust.

14a ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcic kolejowym, zwanej dalej ,,ustawg”.
Rozdzial 2

Szkolenie i egzaminowanie kandydatéw na maszynistéw ubiegajacych si¢ o uzyskanie

Swiadectwa maszynisty

§2.1. Zakres wiedzy i umiejetnosei dotyezacych pojazdu kolejowego, objetych
szkoleniem i egzaminem, ktdre sq niezbedne do uzyskania §wiadectwa maszynisty, okresla
zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

2. Zakres wiedzy 1 umiejetnosci dotyczacych infrastruktury kolejowej, objetych
szkoleniem i egzaminem, ktore sa niezbedne do uzyskania éwiadectwa maszynisty, okresla

zalacznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 3. Program oraz czas trwania szkolenia kandydatéw na maszynistow ubiegajacych sie

0 uzyskanie $wiadectwa maszynisty okresla zatacznik nr 3 do rozporzadzenia.

§ 4. 1. Osoba upowazniona przez osrodek szkolenia i egzaminowania maszynistow oraz
kandydatow na maszynistow, zwany dalej ,,oérodkiem szkolenia i egzaminowania”:

1} powoluje komisj¢ egzaminacyjna, w sklad ktérej wchodzi co najmniej trzech
egzaminatoréw wpisanych do wykazu, o ktérym mowa w art. 22a ust. § pkt 1 ustawy, z
ktorych jeden petni funkcje egzaminatora prowadzacego;

2)  wyznacza sekretarza komisji;

3) wyznacza termin i miejsce egzaminu;

4) powiadamia pisemnie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej
~Prezesem UTK”, o terminie i miejscu przeprowadzenia egzaminu oraz o liczbie
egzaminowanych, nie pézniej niz w terminie 14 dni przed planowanym terminem
egzaminu,

5)  zapewnia obstuge administracyjng komisji egzaminacyinej.

2. Egzaminator prowadzacy:

1) powotuje zespoly egzaminacyjne sposréd egzaminatoréw wehodzacych w sklad komisji
egzaminacyjnej do przeprowadzenia:
a) czescl teoretycznej egzaminu,

b) czesei praktycznej egzaminu;
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2)  zapewnia opracowanie wymaganej liczby testowych pytar egzaminacyjnych;
3) dopuszeza do egzaminu kandydatow na maszynistow ubiegajacych sie o $wiadectwo
maszynisty.

3. Zespot egzaminacyjny, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 1 lit. a, skfada si¢ z co najmniej
trzech egzaminatoréw z ktOrych jeden pelni funkcje egzaminatora prowadzacego czeéé
teoretyczng egzaminu.

4. Zesptt egzaminacyjny, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 1 lit. b, sklada si¢ z co najmnie;]
dwoch egzaminatoréw, z ktorych jeden pelni funkcje egzaminatora prowadzacego czedé
praktyczng egzaminu.

5. Egzaminator prowadzacy cze$é praktyczna egzaminu powinien posiadad licencje
maszynisty oraz S$wiadectwo maszynisty uprawniajace do prowadzenia typu pojazdu
kolejowego i okreslonej infrastruktury kolejowej, ktérych dotyczy egzamin.

6. W razie braku mozliwosci zapewnienia egzaminatora, ktéry posiada uprawnienia, o
ktorych mowa w ust. 5, cz¢$¢ praktyczna egzaminu powinna byC przeprowadzona przy
udziale maszynisty posiadajgcego takie uprawnienia.

7. Przepiséw ust. 5 1 6 nie stosuje si¢ w przypadku, gdy egzamin dotyczy:

1) nowego typu pojazdu kolejowego;

2) zmodernizowanego typu pojazdu kolejowego, dla ktérego wydawane jest nowe
zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacii;

3)  typu pojazdu kolejowego wylaczonego uprzednio z eksploatacji przez okres diuzszy niz

12 miesigcy;

4}  nowo wybudowanej infrastruktury kolejowe;;

5) istniejace] infrastruktury kolejowej o zmienionych parametrach techniczno-
eksploatacyjnych;

6) infrastruktury kolejowej wylaczonej uprzednio z eksploatacji przez okres diuzszy niz 6
miesigcy.

8. W przypadkach, o kibrych mowa w ust. 7, czg$é praktyczna egzaminu nalezy
przeprowadzi¢ w porozumieniu z zarzadca infrastruktury kolejowej, po ktérej ma by¢
przeprowadzony ten egzamin oraz Prezesem UTK, zapewniajac warunki techniczne i
organizacyjne niezbedne dla zachowania bezpieczenistwa ruchu kolejowego.

9. Funkcji egzaminatora prowadzacego, o ktérym mowa w ust. 2-4, nie moze pelni¢
egzaminator, ktéry uprzednio pelnit funkcje instruktora prowadzacego szkolenie dla
kandydatow na maszynistow przystepujacych do egzaminu.
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10. W przypadku nie zdania ktérejkolwick z czesci egzaminu, egzaminator prowadzacy
wyznacza termin egzaminu poprawkowego.

11. Jezeli kandydat na maszyniste ubiegajacy si¢ o $wiadectwo maszynisty trzykrotnie
zlozyl egzamin z wynikiem negatywnym, ponownie przechodzi on szkolenie w pelnym
wymiarze godzin okreslonym w programie szkolenia kandydatéw na Maszynistow

ubiegajacych sie o §wiadectwo maszynisty.

§5.1. Egzamin dla kandydatéw na maszynistéw ubiegajacych sie o uzyskanie
swiadectwa maszynisty, zwany dalej ,.egzaminem”, sklada si¢ z czedei teoretycznej oraz
czgsci praktycznej.

2. Czg§¢ teoretyczna egzaminu obejmujaca sprawdzenie wiedzy i umiejetnosci
dotyczacych taboru kolejowego i infrastruktury kolejowej, przeprowadza sie w formie testu
pisemnego skladajacego si¢ ze 100 pytas, z czego:

1) 50 pytan dotyczy infrastruktury kolejowej, ze szezegélnym uwzglednieniem Zagadnien z
zakresu techniki prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji;
2) 50 pytan dotyczy konstrukeji i obshugi pojazdéw kolejowych z napedem.

3. Do kazdego pytania w tescie pisemnym przyporzadkowane sa trzy odpowiedzi, z
ktérych tylko jedna jest prawidlowa. Za kazda prawidlows odpowieds uzyskuje sie 1 punkt.

4. Czg$¢ teoretyczna egzaminu trwa 200 minut.

5.Czgs¢ teoretyczng egzaminu uwaza si¢ za zdang jezeli kandydat na maszyniste
uzyskal z testu pisemnego co najmniej 75 punktow.

6. Czes¢ praktyczna egzaminu polega na sprawdzeniu, za pomoca jazd praktycznych na
sieci kolejowej, umiejgtnosci prowadzenia pojazdu kolejowego oraz wykonywania innych
czynnoscl zwigzanych z obstuga pojazdu kolejowego. Dopuszeza sie wykorzystanie
symulatora pojazdu kolejowego, w celu oceny stosowania zasad eksploatacji i dzialan
maszynisty w trudnych sytuacjach.

7. Czgsé praktyczna egzaminu obejmuje:

1) wykonywanie czynnosci przygotowania do pracy i zdania po pracy pojazdu kolejowego;

2)  lokalizowanie i wykrywanie usterek w obwodach i urzadzeniach pojazdu kolejowego;

3}  wykonywanie ogledzin technicznych pociagu i obshugi hamuleéw kolejowych;

4) obstuge urzadzen kontrolujacych czujnoéé maszynisty, urzadzen kontroli prowadzenia
pociagu, o ile sg zabudowane na pojezdzie kolejowym, oraz urzadzen radiolacznosei
pociagowej;

5) prowadzenie dokumentacji eksploatacyjnej i naprawczej;
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6)
7

obstuge pojazdu kolejowego podczas jazdy:
wykonanie jazdy praktycznej poznanym typem pojazdu kolejowego po poznanej
infrastrukturze kolejowej.

8. Warunkiem dopuszczenia kandydata na maszyniste do zdawania czesci praktycznej

egzaminu jest zdanie przez niego czgdci teoretycznej egzaminu.

§ 6. 1. Po przeprowadzeniu egzaminu komisja egzaminacyjna sporzadza protokét, ktory

zawiera:

1)
2)

3)

4)

3)

6)

7

oznaczenie osrodka szkolenia i egzaminowania przeprowadzajacego egzamin;

dat¢ i miejsce przeprowadzenia egzaminu oraz czas rozpoczecia 1 zakonczenia
egzaminu;

date i miejsce sporzadzenia protokohu;

wskazanie skladu komisji egzaminacyjnej, zespoléw egzaminacyjnych oraz
egzaminatorow prowadzacych;

liczby kandydatow na maszynistéw dopuszezonych do:

a) czesci teoretycznej egzaminu,

b) czescl praktycznej egzaminu;

wykaz kandydatéw na maszynistow, ktérzy ztozyli egzamin z wynikiem:

a)  pozytywnym,

b) negatywnym;

podpisy czlonkéw komisji egzaminacyjnej.

2. Kopig protokotu orodek szkolenia i egzaminowania przekazuje w terminie 14 dni od

dnia jego sporzadzenia:

1

2)

przewoznikowi kolejowemu albo zarzadey infrastruktury, u ktérego kandydat na
maszyniste jest zatrudniony lub $wiadczy ushugi;
Prezesowi UTK.

3. Osrodek szkolenia i egzaminowania prowadzi rejestr przeprowadzonych egzaminéw

oraz zapewnia przechowywanie dokumentacji przeprowadzonych egzaminéw przez okres 10

lat.

Rozdziat 3
Szkolenia oraz sprawdziany wiedzy i umiej¢tno$ci maszynistéw

§ 7. Proces szkolenia maszynistow obejmuje:

1) pouczenia okresowe;
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2) pouczenia dorazne;

3) szkolenie przy uzyciu symulatora pojazdu kolejowego.

§ 8. 1. Pouczenia okresowe przeprowadza si¢ nie rzadziej niz trzy razy do roku.

2. Minimalna roczna liczba godzin szkolenia w ramach pouczen okresowych wynosi 24,

przy czym godzina szkolenia réwna si¢ 45 minutom.

3. Zajecia w ramach pouczen okresowych nalezy prowadzi¢ w grupach

nieprzekraczajacych 25 maszynistow.,

4. Pouczenia okresowe sa przeprowadzane zgodnie z opracowanym przez przewoznika

kolejowego lub zarzadce infrastruktury rocznym programem pouczen okresowych, ktory

powinien obejmowa¢é nastepujacq tematyke:

1)

2)

3)

podstawowe akty prawne i regulacje wewnetrzne dotyczace pracy na stanowisku
maszynisty oraz wprowadzone w nich zmiany;

omowienie zaistniatych zdarzen kolejowych ze wskazaniem przyczyn, skutkéw oraz
zastosowanych Srodkéw zaradezych;

zagadnienia z zakresu wykonywanych czynnosci na stanowisku maszynisty, w tym
dotyczace postepowania w ruchu kolejowym w sytuacjach standardowych i
nadzwyczajnych, spraw dyscypliny i bezpieczefistwa pracy oraz wybranych zagadnieri z
systemu zarzadzania bezpieczenstwem:

5. Pracownika nieobecnego na pouczeniach okresowych nalezy poddaé indywidualnemu

szkoleniu, ktére moze by¢ wykonane w ramach pouczen doraznych.

§ 9. 1. Pouczenia dorazne sg przeprowadzane na stanowisku pracy.

2. Tematyka pouczen doraznych dotyczy czynnosci wykonywanych przez maszyniste na

stanowisku pracy.

1)

2)

3. Pouczenia doraZne przeprowadza sie w szezeg6inosei przypadku:

dokonywania zmian organizacyjnych lub technicznych w dziafalnosci przewoznika
kolejowego lub zarzadcy infrastruktury, ktére maja wplyw na zakres i sposdb
wykonywania czynnosci na stanowisku maszynisty;

wydania zalecefi Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, o ktorych
mowa w art. 28] ust. 1 ustawy, wskazujacych na koniecznosé przeprowadzenia pouczeti

doraznych dla maszynistow.
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4. Podczas pouczen doraZnych sprawdzana jest praktyczna poprawno$é obstugi
pojazdéw kolejowych oraz znajomosé obowiazujacych przepiséw w zakresie niezbednym dla

bezpiecznego wykonywania pracy na stanowisku maszynisty.

§ 10. 1. Szkolenie przy uzyciu symulatora pojazdu kolejowego przeprowadza sie nie

rzadziej niz raz w roku w wymiarze 3 godzin.

2. Szkolenie przy uzyciu symulatora pojazdu kolejowego powinno umozliwiaé ocene
sposobu obstugi pojazdu kolejowego przez maszyniste, a takze jego reakcji w sytuacjach
standardowych i nadzwyczajnych, w réznych porach doby. Szkolenie powinno by¢
przeprowadzane w sposdéb umozliwiajacy odtworzenie réznorodnych scenariuszy

eksploatacyjnych, technicznych i pogodowych.

§ 11. 1. Sprawdziany wiedzy i umiej¢tnosei maszynistow niezbedne dla zachowania
wazno$ci swiadectwa maszynisty przeprowadza sie, w odniesieniu do znajomosci:

1) infrastruktury kolejowej — co 3 lata, a takze po kazdej nieobecnoéci przekraczajacej
okres 6 miesigcy na danej czesel infrastruktury, a jezeli ruch kolejowy na danej czesci
infrastruktury jest prowadzony jedynie w niektérych miesigcach roku — po kazdej
niecobecnosci przekraczajacej okres 1 roku;

2)  pojazdow kolejowych — co 3 lata, a takze po przerwie w prowadzeniu okreslonego typu
pojazdu kolejowego przekraczajacej okres 1 roku;

3)  jezyka obcego dla maszynistow, ki6rzy prowadza pociagi w ruchu transgranicznym, z
uwzglednieniem terminologii stosowanej przy prowadzeniu ruchu kolejowego na sieci
kolejowej innego panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej — co 3 lata a takze po
kazdej nieobecnosci przekraczajacej okres 1 roku na tej sieci kolejowe;.

2. Niezaleznie od terminéw okreslonych w ust. 1, sprawdziany wiedzy i umiejetnosci
maszynistow przeprowadza sie:

1) w przypadku zawieszenia §wiadectwa maszynisty przez przewoznika kolejowego albo
zarzadcee infrastruktury:

a)  na skutek uchybien w pracy mogacych spowodowaé zagrozenie bezpieczenstwa
ruchu kolejowego,

b) w zwiazku z uczestnictwem maszynisty w powaznym wypadku, wypadku lub
incydencie - w razie uzasadnionego podejrzenia utraty zdolnosci do wykonywania

czynnosci maszynisty lub na zadanie komisji wypadkowej,
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¢) po przerwie w wykonywaniu czynnoéci na stanowisku maszynisty trwajacej co
najmniej 6 miesigcy,

d) po uzyskaniu negatywnego wyniku sprawdzianu, o ktérym mowa w ust. 1,

€} po otrzymaniu wniosku Prezesa UTK, o ktérym mowa w art. 22b ust. 15;

2) przed wydaniem $wiadectwa maszynisty dla maszynisty, ktéry posiada odpis
$wiadectwa maszynisty albo $wiadectwo maszynisty, potwierdzajace wykonywanie
czynnoSci na tym stanowisku u innego przewoznika kolejowego lub zarzadcy
infrastruktury;

3)  w przypadku rozszerzania uprawnien okreslonych w §wiadectwie maszynisty w zakresie
dotyczacym:

a) okreslonej czgsci infrastruktury kolejowej,
b) typu pojazdu kolejowego;

4}  po wydaniu zalecen Pafistwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, o ktdrych

mowa w art. 28] ust. 1 ustawy, wskazujacych na konieczno$¢ przeprowadzenia

dodatkowych sprawdzianéw wiedzy i umiejetnosci maszynistow.

§ 12. Sprawdziany wiedzy i umiejetnosci maszynistow przeprowadza sie uwzgledniajac
dos$wiadczenie zawodowe, kwalifikacje maszynisty oraz ujete w §wiadectwie maszynisty typy

pojazddw kolejowych, do prowadzenia kt6rych jest on uprawniony.

§ 13. 1. Maszynistg poddaje si¢ sprawdzianowi wiedzy i umiejetnosci, podezas ktorego

prowadzi on pojazd kolejowy w obecnosci co najmniej jednego egzaminatora.

2. Po zakotfczeniu sprawdzianu, o ktérym mowa w ust. 1, egzaminator przekazuje
przewoznikowl kolejowemu albo zarzadcy infrastruktury, u ktérego maszynista jest
zatrudniony lub $wiadczy ushugi, pisemng informacje o jego wyniku.

3. Na podstawie informacji, o ktorej mowa w ust. 2, przewoznicy kolejowi i zarzadcy
infrastruktury odnotowuja w rejestrze swiadectw maszynistéw wynik sprawdzianu wiedzy i
umiejetnosci.

§ 14. W razie nieobecnosci o ktérej mowa w § 11 ust. 1 pkt 1, sprawdzian wiedzy i
umiejgtnosci maszynisty dotyczacy okreslonej infrastruktury kolejowej przeprowadza sie po
uprzednim wykonaniu przez maszyniste dwoch jazd w czynnej kabinie pojazdu kolejowego z
napedem, w obrebie danej infrastruktury, przy czym, o ile to mozliwe, jedna jazde nalezy

odby¢ pomiedzy zmierzchem a $witem.
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§ 15. 1. W przypadku, o ktérym mowa w § 11 ust. 2 pkt 3 lit. a, sprawdzian wiedzy 1
umiejginosci przeprowadza si¢ po uprzednim wykonaniu przez maszynisie czterech jazd w
czynnej kabinie pojazdu kolejowego z napedem w obrebie infrastruktury kolejowej objetej
tym sprawdzianem, przy czym, o ile to mozliwe, dwie jazdy nalezy odby¢é pomiedzy
zmierzchem a §witem.

2. Jezeli maszynista ubiega sie o rozszerzenie uprawnien, o ktérych mowa w § 11 ust. 2
pkt 3 lit. a, wylacznie w zakresie kategorii A $wiadectwa maszynisty lub w zakresie
dotyczacym bocznic kolejowych, lub okregéw manewrowych, przepiséw ust. 1 nie stosuje
sig.

Rozdziat 4
ZLakres danych dotyczacych infrastruktury kolejowej ujety w $wiadectwie maszynisty

§16.1. W swiadectwie maszynisty umieszcza si¢ nastgpujace dane dotyczace
infrastruktury kolejowe;j:

1) nazwe zarzadey infrastruktury zarzadzajacego infrastruktura kolejowa, po ktorej
maszynista jest uprawniony do prowadzenia pojazdu kolejowego;

2) linie kolejowe albo odcinki linii kolejowych obejmujace przejécia graniczne z
panstwami sasiadujacymi z Rzeczpospolita Polska;

3) wykaz urzgdzen kontrolujacych czujno$é maszynisty i urzadzen kontroli prowadzenia
pociggu, stosowanych na infrastrukturze kolejowej, po ktérej maszynista jest
uprawniony do prowadzenia pojazdu kolejowego.

2. Przewoznicy kolejowi i zarzadey infrastruktury prowadza dla kazdego maszynisty
szczegdlowy wykaz obejmujacy linie kolejowe i odcinki linii kolejowych, wehodzace w skiad
infrastruktury kolejowej, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 1, wraz ze wskazaniem dnia ostatniej
jazdy w czynnej kabinie pojazdu kolejowego z napedem w kazdym miesigcu roku

kalendarzowego (karta znajomoéci szlaku).

Rozdziat 5
Rejestry Swiadectw maszynistéw

§17. 1. PrzewoZnicy kolejowi i zarzadey infrastruktury prowadza rejestry $wiadectw
maszynistow w postaci elektronicznej, zgodnie ze wzorem okre$lonym w zalaczniku nr 4 do
rozporzadzenia.

2. Rejestr $wiadectw maszynistéw zawiera nastepujace dane:
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1) numer licencji maszynisty, a takze jej status;

2) informacje dotyczace aktualnego $wiadectwa maszynisty oraz dane osobowe

maszynisty, w tym:

a)
b)
c)
d)

g
h)

)
k)

imig 1 nazwisko oraz miejsce zamieszkania,

data i miejsce urodzenia,

zdjecie 1 podpis,

data wydania $wiadectwa maszynisty, a w przypadku $wiadectwa maszynisty
wydanego na czas okreslony, takze przewidywany terminu uplywu waznoéci,
nazwa 1 adres przewoznika kolejowego albo zarzadey infrastruktury, ktéry wydat
swiadectwo maszynisty,

numer referencyjny nadany maszyniécie przez przewoznika kolejowego albo
zarzadeg infrastruktury,

kategorie i podkategorie swiadectwa maszynisty,

typy pojazdéw kolejowych, do prowadzenia ktérych maszynista jest uprawniony,
infrastruktura kolejowa, w obrebie ktérej maszynista jest uprawniony do
prowadzenia pojazdu kolejowego,

znajomosé jezykow obeych,

informacje dodatkowe i ograniczenia;

3) informacje dotyczace statusu Swiadectwa maszynisty, w tym:

a)
b)

©)

data wydania,

data i przyczyny:

dokonania aktualizacji danych,

zawieszenia albo cofhiecia,

data zgloszenia zgubienia, kradziezy i zniszczenia oraz wydania duplikatu tego

dokumentu;

4) dane dotyczace uprawnien ujetych w $wiadectwie maszynisty oraz wyniki

sprawdziandéw wiedzy i umiejetno$ci maszynistow.

3. Rejestr $wiadectw maszynistéw jest prowadzony w sposob umozliwiajacy

zabezpieczenic danych w nim ujetych przed zniszezeniem, degradacja techniczna, dostgpem

oséb niepowolanych i kradzieza.

4. Dane ujgte w rejestrze $wiadectw maszynistéw przechowuje sig przez okres 10 lat od

dnia utraty waznosci ostatniego §wiadectwa maszynisty wpisanego do tego rejestru.
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§ 18. 1. Przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury udostepniaja dane zgromadzone
w rejestrze $wiadectw maszynisty podmiotom, o ktérych mowa w art. 22b ust. 14a ustawy,
na podstawie wniosku zlozonego w formie pisemnej lub elektronicznej.

2. Wniosek, o ktérym mowa w ust. 1, zawiera:

1) oznaczenie podmiotu skiadajacego wniosek;

2) informacje dotyczace osoby wyznaczonej do kontaktow:

3) zakres wnioskowanych danych ujetych w rejestrze $wiadectw maszynistéw wraz z
okresleniem czgstotliwosci przekazywania danych (jednorazowo badz cyklicznie).

3. Dane, o ktérych mowa w ust. 1, s3 udostgpniane niezwlocznie, jednak nie pézniej niz
w terminie 5 dni roboczych od dnia ztozenia wniosku.

4. W szczegolnie uzasadnionych przypadkach termin, o ktérym mowa w ust. 3, moze
ulec przedluzeniu, po uprzednim ustaleniu i wyznaczeniu nowego terminu z podmiotem
skladajgcym wniosek.

5.Dane sa udostepniane w formie pisemnej lub elektronicznej. Dane w formie
elektronicznej przekazuje si¢ na informatycznym no$niku danych lub przy uzyciu systeméw
teleinformatycznych, o ktérych mowa w art. 2 pkt 3 ustawy z dnia 18 lipca 2002 r. o
$wiadczeniu ustug droga elektroniczng (Dz. U. Nr 144, poz. 1204, z pézn. zm.*).

Rozdzial 6
Przepisy przejsciowe i koficowe

§19. 1. Osobom, ktére sq uprawnione do prowadzenia pojazdéw kolejowych na
podstawie dokumentéw wydanych zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
16 sierpnia 2004 r. w sprawie wykazu stanowisk bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem i
bezpieczenstwem ruchu kolejowego i warunkow, jakie powinny spelniaé osoby zatrudnione
na tych stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy kolejowe (Dz. U. Nr 212, poz. 2152, z péén.
zm.”)), przewoznicy kolejowi i zarzadey infrastruktury wydaja $wiadectwa maszynisty bez
koniecznosci odbycia szkolenia i zlozenia egzaminu, o ktrych mowa w art. 22b ust. 1 pkt 2
ustawy.

2. W przypadku os6b, o ktérych mowa w ust. 1, w zakresie odnoszacym si¢ do

dotychczas uzyskanych uprawnief, do §wiadectwa maszynisty wpisuje sie:

9 Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 96, poz. 959 1 Nr 173, poz. 1808, z
2007 r. Nr 50, poz. 331, z 2008 r. Nr 171, poz. 1056 i Nr 216, poz. 1371, z 2009 r. Nr 201, poz. 1540, z 2011
r. Nr 85, poz. 459 1 Nr 134 poz. 779, z 2012 r. poz. 1445 oraz z 2013 r. poz. 1036.

5} Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 218, poz. 2212, z 2005 r. Nr

235, [%?z 1999 z 2006 r. Nr 190, poz. 1407 oraz z 2007 r. Nr 170, poz. 1204.
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1)  typy pojazdéw kolejowych, do prowadzenia ktérych maszynista jest uprawniony w
chwili wydania §wiadectwa maszynisty;
2) dane dotyczace infrastruktury kolejowej, po ktérej maszynista jest uprawniony do
prowadzenia pojazdow kolejowych w chwili wydania $wiadectwa maszynisty, okreslone
w § 16 ust. 1.
3. Pierwszy okresowy sprawdzian wiedzy i umiejetnosci maszynisty po wydaniu
Swiadectwa maszynisty dla oséb, o ktérych mowa w ust. 1, nalezy przeprowadzié nie pbZniej
niz po uplywie 4 lat od dnia przeprowadzenia ostatniego egzaminu okresowego albo

weryfikacyjnego zgodnie z przepisami, o ktérych mowa w ust. 1.

§ 20. Swiadectwa maszynisty wydane przed dniem wejécia w zycie niniejszego

rozporzadzenia zachowujg waznosé,

§ 21. 1. Szkolenia prowadzone w celu uzyskania $wiadectwa maszynisty, rozpoczete i
niezakoficzone przed dniem wejécia w zycie niniejszego rozporzadzenia prowadzi si¢ dalej na
podstawie przepisow niniejszego rozporzadzenia.

2. Czas trwania szkolenia kandydatéw na maszynistéw ubiegajacych sie o uzyskanie
swiadectwa maszynisty, w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1, nie moze by¢ krotszy niz

okreslony w zalaczniku nr 3 do niniejszego rozporzadzenia.

§ 22. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia, z

wyjatkiem § 7 pkt 3 i § 10, ktore wehodza w Zycie z dniem 1 stycznia 2018 1. %)
MINISTER

INFRASTRUKTURY I ROZWOJU

9 Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego 2011
r. w sprawie Swiadectwa maszynisty (Dz. U. Nr 66, poz. 347), ktére zgodnie z art. 7 ustawy z dnia 12 lipca
2013 r, 0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym oraz ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym
{Dz. U. fpoz. 1033) traci moc z dniem wejécia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.
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Zakaczniki do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Rozwoju

zdnia ... (poz. ...)
Zalaeznik nr 1

ZAKRES WIEDZY [ UMIEJIETNOSCI DOTYCZACYCH POJAZDU KOLEJOWEGO OBJETYCH
SZKOLENIEM 1 EGZAMINEM, KTORE SA NIEZBEDNE DO UZYSKANIA PRZEZ
KANDYDATA NA MASZYNISTE SWIADECTWA MASZYNISTY

1. Préby i kontrole przed jazda.
Maszynista powinien umie¢:
a) zgromadzi¢ dokumentacje 1 niezbedne wyposazenie,
b) sprawdzié, czy wyznaczony pojazd trakcyjny moze by¢ wiyty do obshugi WYZNaczonego
pociagu,
¢) wprowadzi¢ i sprawdzi¢ informacje zapisane w dokumentacji dotyczacej pojazdu
trakcyjnego i pociagu,
d) sprawdzi¢, poprzez dokonanie okredlonych préb i kontroli, czy urzadzenia zwigzane z
bezpieczenistwem sg sprawne,
) sprawdziC wyposaZenie pojazdu trakcyjnego w sprzet ochronny i sprzet Zwigzany
z bezpieczenhstwem oraz jego sprawnosé,
f) wykonal wszelkie nalezace do obowiazkéw maszynisty czynnodei zapobiegawczo —
utrzymaniowe.
2. Znajomos¢ pojazdu kolejowego.
Aby prowadzi¢ pojazd trakcyjny, maszynista powinien by¢ zapoznany ze wszystkimi obstugiwanymi
przez niego regulatorami i wskaznikami, w szczegélnosci z tymi, ktére dotycza funkcjonowania:
a) napedu,
b) hamowania,
c) urzadzen kontroli czujnosci maszynisty.
Aby wykry¢ i zlokalizowa¢ nieprawidtowosci wystepujace w pojazdach kolejowych, ustalié, co Jjest
potrzebne do ich usunigcia, a takze, w okreslonych przypadkach podjaé dziatania naprawcze,
maszynista powinien by¢ zapoznany z:
a) konstrukcjami mechanicznymi pojazdéw kolejowych,
b) zawieszeniem i urzadzeniami mocujgcymi,
¢} czesciami biegowymi,
d) urzadzeniami zwigzanymi z bezpieczenistwem ruchu pociagéw,

ww vs.)inf]éﬁrel%ﬁkcja‘ zbiornikow paliwa, ukladem zasilania paliwem, ukladem wydechowym,
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f) znaczeniem oznaczen znajdujacych si¢ wewnatrz i na zewnatrz pojazdéw kolejowych, w
szczegblnosci symboli uzywanych przy przewozie towaréw niebezpiecznych,

g) systemem rejestracji jazd,

h) ukiadami: elektrycznym i pnevmatycznym,

i) systemem pobierania pradu trakcyjnego i uktadami wysokiego napiecia,

J) sprzetem facznodci, w tym systemem transmisji radiowej i tacznoscia, tor-pojazd,

k) organizacja jazd pojazdem trakcyjnym,

1) budowa pojazdéw kolejowych i ich przeznaczeniem oraz urzadzeniami wykorzystywanymi
do prowadzenia pociggu i pracy manewrowej, a w szczegdlnodei z systemem
zatrzymywania pociggu przy uzyciu samoczynnego hamulca zespolonego,

m) uktadem hamulcowym,

n) czgdciami charakterystycznymi dla pojazdéw kolejowych,

0) sprzeganiem pojazdéw kolejowych,

3. Proby hamuledw.
Maszynista powinien umieé:

a} sprawdzi¢ i obliczy¢ przed jazda, czy rzeczywista masa hamujaca pociagu odpowiada masie
hamujacej wymaganej dla danej linii, zgodnie z wartoéciami podanymi w dokumentacji
pociagu,

b) sprawdzi¢ dzialanie poszczegélnych elementéw ukladu hamulcowego pojazdu trakcyjnego
oraz pociagu odpowiednio przed jazda, przy jego uruchamianiu i w czasie jazdy.

4. Sposéb funkcjonowania i predko$é maksymalna pociagn w odniesieniu do charakterystyk linii.
Maszynista powinien umie¢ zastosowaé odpowiednia technike prowadzenia  pociagu
w celu zachowania maksymalnych, dopuszezalnych predkosci pociagdw w zaleznosei od parametrow
stafych i parametréw zmiennych linii (odcinkéw), takich jak: pochylenia miarodajne, huki,
dopuszczalne predkosei na odcinkach linii, doraZne ograniczenia predkosci przekazane maszyniscie,
wskazania urzadzen sygnalizacyjnych i panujace warunki atmosferyczne.

5. Prowadzenie pociggu w sposéb, ktéry nie powoduje uszkodzenr infrastruktury kolejowej, lub
pojazddw.

Maszynista powinien umiec:

a) korzystaé zgodnie z obowiazujacymi zasadami ze wszystkich dostepnych ukladéw
sterowania,

b) uruchomi¢ pociag, uwzgledniajac przyczepnosé i ograniczenia mocy pojazdu trakeyinego,

c) uzywac hamulcdw pociagu.

6. Nieprawidlowosci.
Maszynista powinien:
a) zwraca¢ uwage na zdarzenia zaistniale podczas prowadzenia pociagu,

b) umie¢ dokona¢ ogledzin technicznych pociagu, umieé rozpoznaé oznaki nieprawidlowosci,
www.inforlex.pl

2




zapobiega¢ ich powstawaniu i umieé reagowaé odpowiednio do ich znaczenia, majac na
uwadze koniecznoé¢ zapewnienia bezpieczefistwa ruchu kolejowego i bezpieczenstwa oséb,
¢} wykaza¢ si¢ znajomo$cia stosowania dostepnych urzadzen zabezpieczenia ruchu
kolejowego 1 érodkéw tacznoscei.
7. Postgpowanie w razie nieprzewidzianych zdarzeq.
Maszynista powinien:
a) znac obowiazujace procedury zabezpieczenia pociagu i wezwania pomocy w razie wypadku
z udziatem ludzi znajdujacych sie w pociagu,
b) umiec ustali¢, czy w skladzie pociagu znajduja si¢ towary niebezpieczne, okreslié ich rodzaj
oraz umigjscowienie na podstawie dokumentacji pociagu,
¢) zna¢ procedury ewakuacji podréznych z pociagu pasazerskiego w sytuacji awaryjnej.
8. Warunki okreslajace kontynuowanie jazdy po zdarzeniu z udziatem pojazdu kolejowego.
Po zaistnieniu powaznego wypadku, wypadku, incydenty albo innego zdarzenia kolejowego,
maszynista powinien umie¢ oceni€, czy i przy zachowaniu jakich warunkéw pojazd kolejowy moze
kontynuowad jazde.
Maszynista powinien:
a) umie¢ okresli¢, czy przed kontynuacja jazdy przez pociag potrzebna jest ocena innego
specjalisty,
b) znaé, okreslone przez zarzadce infrastruktury, procedury informowania o mozliwosci
kontynuowania jazdy po wypadku.
9. Unieruchomienie pociagu.
Maszynista powinien posiada¢ wiedz¢ na temat mozliwosci zatrzymania pociggu lub jego czeéci,

umiet je stosowal w celu zabezpieczenia przed niespodziewanym uruchomieniem Iub zbiegnigciem.
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Zalycznik nr 2

ZAKRES WIEDZY I UMIEJETNOSCI DOTYCZACYCH INFRASTRUKTURY KOLEJOWE]J
OBJETYCH SZKOLENIEM 1 EGZAMINEM, KTORE SA NIEZBEDNE DO UZYSKANIA
SWIADECTWA MASZYNISTY PRZEZ KANDYDATA NA MASZYNISTE

1. Rodzaj eksploatacji i predko$¢ maksymalna pociagu w odniesieniu do charakterystyk linii.
Maszynista powinien umie¢ zastosowaé odpowiednig technike prowadzenia pociagu uwzgledniajaca
charakterystyke linii kolejowej i stosowa maksymalng predkoéé pociagu odpowiadajaca warunkom
pogodowym, obowigzujacym dla linii kolejowej ograniczeniom predkosci oraz przyjetym od zarzadey
infrastruktury kolejowej lub uzytkownika bocznicy informacjom.

2. Znajomosé linii,

Maszynista powinien potrafi¢ przewidywaé problemy ktére moga powstaé w czasie jazdy
i odpowiednio im zapobiegal, szczegdlnie w zakresie bezpieczehstwa ruchu kolejowego oraz
zwigzanych z punktualnodeiq prowadzenia pociagu i ekonomicznoscia jazdy. Powinien posiadaé
wiedz¢ na temat linii kolejowych i urzadzen na trasie jazdy oraz ewentualnych tras zastepczych.
Znajomosci linii kolejowej powinna obejmowac nastepujace zagadnienia:

a)} warunki eksploatacji linii kolejowej, w tym zmiany toru i ruch jednokierunkowy,

b) znajomo$¢ dokumentéw zarzadey infrastruktury kolejowej dotyczacych linii kolejowej,

c) okreslenie tordw, ktdre mogg by¢ wykorzystane do danego rodzaju przewozdw,

d) obowiazujgce zasady prowadzenia ruchu pociggéw oraz system sygnalizacyjny,

e) system blokady liniowej i zwigzane z nim przepisy,

) nazwy stacji kolejowych ich potozenie na linii kolejowej, warunki widocznosei stacji i
nastawni,

g) sygnalizacja przejéciowa pomiedzy réznymi systemami sterowania ruchem kolejowym lub
systemami zasilania trakcyjnego,

h) ograniczenia predkosci dla réznych kategorii prowadzonych pociagéw,

1} profile topograficzoe,

Jj) szezegolne warunki hamowania, w szezegdinodcei na liniach o stromym nachyleniu,

k) szczegblne whasciwosci eksploatacyjne, w tym specjalne sygnaly, znaki i warunki odjazdu.

3. Przepisy bezpieczefistwa.
Maszynista powinien:

a) wiedzie¢, ze pociag nalezy uruchamia¢ tylko wtedy, gdy spetione sa wszystkie zalecane
warunki, w tym warunki wynikajace z rozkladu jazdy, nakazu jazdy lub sygnatu odjazdu,
podawane przez urzadzenia sygnalizacyjne,

b) umie¢ obserwowal sygnaly urzadzen przytorowych i urzadzen znajdujacych sie

www.infSH ggﬁ:&dzie trakcyjnym, odpowiednio je interpretowaé i postgpowaé zgodnie z ustalonymi
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d)

procedurami,

umie¢ prowadzi¢ pociag w sposéb bezpieczny zgodnie z wstalonymi procedurami
dotyczacymi jazdy i stosowaé, w razie otrzymania takiego polecenia, szczegélne warunki
prowadzenia pociagu, w szezegdinodei czasowe ograniczenie predkosci, jazde w kierunku
przeciwnym do zasadniczego, pozwolenie na przejazd obok semafora wskazujacego sygnat
zabraniajacy jazdy, wykonanie pracy manewrowej, zmiang kierunku jazdy, przejazd przez
miejsce wykonywania prac budowlanych,

umieC przestrzega¢ terminowosci postojéw wynikajacych z rozkladu jazdy i wyznaczonych

postojdw dodatkowych,

4. Prowadzenie pociagu.

Maszynista powinien umieg:

a)
b)

<)

ustali¢ miejsce polozenia pociagu na linii kolejowej,

uzywa¢ hamulcéw pociagu uwzgledniajac warunki linii kolejowe,

regulowaé predkosé jazdy pociagu zgodnie z rozkladem jazdy oraz wydanymi poleceniami,
w szczegolnosel majacymi na celu oszezednosé emergii trakeyjnej, przy uwzglednieniu

charakterystyk typu pojazdu trakcyjnego, pociagu oraz linii kolejowej.

5. Nieprawidtowosci.

Maszynista powinien umie¢:

a)

b)

¢)

4

zwracal uwagg, na nieprawidtowosci dotyczace infrastruktury kolejowej i otoczenia, w tym
urzadzen sygnalizacyjnych, toréw, zasilania w energie trakcyjna, przejazdow kolejowych,
otoczenia tordw i ruchu kolejowego,

okresli¢ odlegio$¢ dzielaca prowadzony pojazd kolejowy od przeszkéd zagrazajacych
bezpieczenistwu ruchu kolejowego,

poinformowa¢ zarzadeg infrastruktury kolejowej o miejscu i charakterze zaobserwowanych
nieprawidtowosei, upewniajac sig, ze informacja ta zostata nalezycie zrozumiana,

podja¢ dzialania, uwzgledniajace infrastrukture kolejowa, majace na celu zagwarantowanie

bezpieczenstwa ruchu kolejowego i oséb.

6. Postepowanie w razie nieprzewidzianych zdarzen i wypadkéw, pozaréw oraz wypadkéw z udziatem

ludzi.

Maszynista powinien umie¢:

a)

b)

c)

d)

podejmowac dziatania w celu ochrony pociagu i wezwania pomocy w razie wypadku
kolejowego z udziatem ludzi,

oceni¢, gdzie zatrzymaé pociag w razie pozaru w pociagu i w razie koniecznodci umozliwié
ewakuacje pasazerow,

przekaza¢ informacje dotycza pozaru odpowiednim stuzbom, jezeli pozar nie moze byé
opanowany przez maszyniste i obshuige pociagu,

jak najszybciej poinformowaé zarzadce infrastruktury kolejowej w przypadkach, o ktoérych
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e}

mowaw lit, a—c¢,
ocenié, czy i w jakich warunkach infrastruktura kolejowa pozwala na dalsze prowadzenie

pociagu lub pojazdu kolejowego.

7. Testy jezykowe.
Wymog znajomosci jezykéw obeych, dotyczy infrastruktury kolejowej, do ktdrej odnosi sie

$wiadectwo maszynisty,

Maszynista powinien:

a)

b)

d)

posiada¢ umiejetnosei w zakresie jezyka wskazanego przez danego zarzadoe infrastruktury
kolejowej w przypadku koniecznosci porozumiewania sie z przedstawicielem zarzadcy
infrastruktury kolejowej w sprawach zwiazanych z bezpieczefistwem ruchu kolejowego,
posiada¢  umiejetnosci  jezykowe odpowiadajace  poziomowi znajomosei  jezyka
umozliwiajacego aktywne i skuteczne porozumiewanie sie z przedstawicielem zarzadey
infrastruktury kolejowej w sytuacjach rutynowych, trudnych oraz awaryjnych,

umie¢ korzystaé z wiadomodci i metod komunikacji okredlonych w Technicznych
Specyfikacjach Interoperacyjnosci ,,Ruch kolejowy”.

umie¢ porozumiewal si¢ w jezyku wskazanym przez zarzadce infrastruktury kolejowe;j
zgodnie z poziomem znajomosci jezyka pozwalajacym co najmniej na radzenie sobie w
sytuacjach praktycznych zawierajacych nieprzewidziany element, opisywanie zdarzenija i

podtrzymywanie prostej rozmowy.
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Zalycznik nr 3

PROGRAM ORAZ CZAS TRWANIA SZKOLENIA KANDYDATOW NA
MASZYNISTOW UBIEGAJACYCH SIE O UZYSKANIE SWIADECTWA

MASZYNISTY

Czesé T Staz stanowiskowy i szkolenie praktyczne

Kategoria Podkategoria Moduly oraz liczba godzin szkelenia****

Swiadectwa fwiadectwa

nraszynisty# maszynisty*# Praca przy Praca przy Praca przy Razem
Lp. npaprawie i czynnosciach | czynnosciach

utrzymaniu rewidenta maszynisty
taboru taboru#=s
kolejowego##

| A Al 220 40 340 660
2 A A2 180 - 320 500
3 A A3 180 - 320 500
4 A A4 220 40 340 600
5 A AS 180 - 320 500
6 B Bl 260 40 500 800
7 B B2 260 40 500 800

*) W przypadku szkolenia na wigcej niz jedng podkategorie ujeta w ramach kategorii A albo B, kandydat na maszyniste

realizuje jeden cykl szkolenia (liczby godzin szkolenia nie sumujg sig).
*+ Jezeli kandydat na maszyniste ubjega si¢ 0 $wiadectwo maszynisty obejmujace jednocze$nie podkategorie ujete w ramach

kat. A ikat. B (np. A1+B2), realizuje on cyk! szkolenia w wymiarze przewidzianym dla kat. B.
*#%)  (zag trwania szkolenia moze zostaé skrocony o okres zatrudnienia kandydata na maszyniste na stanowisku rewidenta

taboru lub innym, na ktérym wykonywal on czynnodci obejmujace naprawe i utrzymanie taboru kolejowego.

##44) Godzina szkolenia rowna sie 6G minutom.
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Czes¢ I Szkolenie teoretyczne (wyklady i zajecia praktyczne)

1. Program szkolenia teoretycznego kandydatéw na maszynistéw ubiegajacych sie o uzyskanie uprawnict w

zakresie co najmniej jednej z nastgpujacych podkategorii §wiadectwa maszynisty: A1, A4, B1 i B2:

Lp. Temat Liczba godzin*
Wyklady Zajecia Razem
praktyczne
Szkolenie teoretyczne dotyczace pojazdu kolejowego
I Znajomos¢ budowy 1 obstugi 24 6 30
pojazdu kolejowego
2 Urzadzenia bezpieczenstwa 6 2 8
zainstalowane w pojezdzie
kolejowym
3 Rodzaje hamulcéw, ukiad 16 8 24
preumatyczny i hamulcowy
4 Proby hamuledw oraz czynnosci 8 16 24
kontrolne przed jazda
(wlacznie ze sporzadzeniem
karty préby hamulca)
5 Dokumentacja prowadzona 4 4 8
przez maszyniste
6 Sterowanie pojazdu kolej owego 20 8 28
7 Technika prowadzenia pojazdu 4 8 12
kolejowego (jazdy manewrowej)
8 Nieprawidtowosci, usterki i 8 4 12
nadzwyczajne zdarzenia podczas
prowadzenia pojazdu
kolejowego
9 Postgpowanie w razie 8 4 12
wystapienia powaznego
wypadku, wypadku, incydentu
lub innego zdarzenia kolejowego
10 Warunki kontynuowania jazdy 2 2 4
po wystapieniu zdarzenia
kolejowego
11 | Zatrzymanie oraz zabezpieczenie 2 4 6
pojazdu kolejowego i pociagu
12 Regulacje wewnetrzne 16 - 16
przewoznika kolejowego i
zarzadey infrastruktury, w
zakresie odnoszacym sie do
pracy maszynisty
Suina 118 06 184
Szkolenie teoretyczne dotyczace infrastruktury kolejowej
1 Technika jazdy oraz predkosé 2 48 50
e ;%%qlna w odniesieniu do




charakterystyk linii kolejowych
(technika pracy manewrowej)
2 Znajomosé linii kolejowych 4 24 28
(okregu manewrowego)
3 Bezpieczenstwo ruchu 16 - i6
kolejowego
4 Przewozy towardw 2 - 2
niebezpiecznych
Suma 24 72 96
Ogélem 142 138 280

* godzina wykladow réwna sie 45 minutom, a zaje¢ praktycznych — 60 minutom.

2. Program szkolenia teoretycznego kandydata na maszyniste ubiegajacego si¢ o uzyskanie uprawnien

w zakresie co najmniej jednej z nastgpujacych podkategorii $wiadectwa maszynisty: A2, A3 i AS5:

Lp. Temat Liczba godzin*
Wykiad Zajecia Razem
praktyczne
Szkolenie teoretyczne dotyczace pojazdu kolejowego specjalnego (pociagu roboczego)
1 Budowa danego typu pojazdu kolejowego. Rozmieszczenie | 8 6 14
zespoldw i podzespolow.,
2 Obstuga pojazdu kolejowego 8 52 60
3 Wyposazenie kabiny maszynisty. Rozmieszezenie i
przeznaczenie wskaznikow i elementéw sterowania w 4 10 14
kabinie maszynisty.
4 Zespoly i podzespoly ukiadu napedowego. 8 2 10
5 Uklad pneumatyczny i hamulcowy, préby hamulcow 16 12 28
6 Uktad elektryczny 8 2 10
7 Uklad hydrauliczny 6 2 8
8 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego 4 2 6
9 Dokumentacja wymagana dla dopuszczenia do eksploatacji 2 1 3
pojazdu kolejowego
Zapoznanie z dokumentacja techniczno-ruchowa oraz 4 2 6
Dokumentacja Systemu Utrzymania
10 Obowigzki i odpowiedzialnos¢ maszynisty 8 2 10
11 Znajomos$¢ obowiazujacych regulacji wewnetrznych 16 4 20
12 Podstawowe wiadomosci o dozorze technicznym 2 1 3
13 Wybrane zagadnienia z ustawy z dnia 28 marca 2003 1. o 2 2 4
transporcie kolejowym
Suma 96 100 196
Szkolenie teoretyczne dotyczace infrastruktury kolejowej
1 Budowa nawierzchni kolejowej 11 - i1
2 Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym i facznosci 5 - 5
kolejowej
3 Technika prowadzenia ruchu kolejowego 29 1 30
4. Organizacja ruchu kolejowego 18 - 18
5. Sygnalizacja kolejowa 22 8 30
6. Skrajnia pojazdu kolejowego i budowli 2 - 2
7. Zasady postgpowania w razie powaznych wypadkow, 10 2 12
wypadkow, incydentéw fub innych zdarzen zagrazajacych
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bezpieczenstwu ruchu kolejowego

Suma 97 11 108

Ogdtem 193 111 304

*) godzina wykladéw réwna sig 45 minutom, a zaje¢ praktycznych — 60 minutom.
g p

Czesé 111, Prowadzenie pojazdu kolejowego pod nadzorem

Kategoria (podkategoria) Liczba godzin prowadzenia pojazdu kolejowego*®
Swiadectwa maszynisty _
Al 600
A2 500
A3 500
A4 600
A5 5G0
B (B1+B2) 650 w ruchu towarowym oraz
650 w ruchu pasazerskim
Bl 1100
B2 ' 1100
AlA4)+B Praca manewrowa Praca pociagowa
200 600 w ruchu towarowym oraz 600
w ruchu pasazerskim _
Al(A4)+ B1 1000 w ruchu pasazerskim
200
Al(A4)+ B2 1000 w ruchu towarowym
200

*) godzina prowadzenia pojazdu kolejowego réwna sie 60 minutom.

Czgsc¢ IV Szkolenie przy uzyciu symulatora pojazdu kolejowego,

1. Szkolenie kandydatéw na maszynistéw przy uzyciu symulatora pojazdu kolejowego jest
faknltatywne,

2. Dopuszcza si¢ zwolnienie kandydata na maszyniste, ktéry przeszedt szkolenie przy uzyciu
symulatora pojazdu kolejowego z obowiazku przejécia szkolenia wskazanego w czeéci I w module
»Praca przy czynnosciach maszynisty”, przy zachowaniu nastepujacych warunkéw:

1} odbycie 1 godziny szkolenia przy uzyciu symulatora pojazdu kolejowego uznaje si¢ za
réwnoznaczne z odbyciem 5 godzin szkolenia wskazanego w czesci 1 w module ,Praca przy
czynnosciach maszynisty™;

2) liczba godzin szkolenia wskazanego w czeséei 1 w module ,,Praca przy czynnosciach maszynisty”, z
ktérej kandydat na maszyniste moze by¢ zwolniony nie moze przekroczyé 50;

3) szkolenie przy uzyciu symulatora pojazdu kolejowego przeprowadza si¢ po zrealizowaniu przez
kandydata na maszyniste co najmniej 50 % liczby godzin szkolenia okreslonej w czesei TI1

3. W zakresie warunkéw przeprowadzania szkolenia kandydatéw na maszynistéw przy uzyciu
symulatora pojazdu kolejowego przepisy § 10 ust. 2 rozporzadzenia stosuje si¢ odpowiednio.
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WZOR REJESTRU SWIADECTW MASZYNISTOW

Zalycznik nr 4

Nr Informacje po'cul'!egajzy:e
przedstawienin
Tresé Format
Czg8¢ 1: Informacje dotyczgce licencji maszynisty
1 Numer licencji
1.1 Numer licencji maszynisty umozliwiajacy dostep do i EIN (12 cyfr)
danych w rejestrze licencji maszynistow
2 Bieiacy status
licencji _
2.1 Potwierdzenie biezacego statusu licencji Tekst
- Wazna
- Zawieszona
- Cofnigta
Czesé 2: Informacje dotyczace Swiadectwa maszynisty
3 Nazwisko/nazwiska posiadacza
31 Nazwisko/nazwiska znajdujace si¢ w dowodzie osobistym, paszporcie lub Tekst
innym dokumencie potwierdzajacym tozsamosé
4 Imig¢/imiona posiadacza
4.1 Imig/imiona znajdujace sie w dowodzie osobistym, paszporcie fub innym Tekst
dokumencie potwierdzajacym tozsamosé
5 Data urodzenia posiadacza
5.1 Data urodzenia posiadacza RRRR-MM-DD
6 | Miejsce urodzenia posiadacza
6.1 Miejsce urodzenia posiadacza Tekst
7 Data wydania s'wiadectWa'maszynisty
7.1 Data wydania aktualnego $wiadectwa maszynisty RRRR-MM-DD
8 Data wygasnigcia swiadectwa
8.1 Data oczekiwanego uplywu okresu waznosci $wiadectwa maszynisty | RRRR-MM-DD
wyznaczona przez przewoznika kolejowego (zarzadce infrastruktury) i
uwzgledniona w procedurze, o ktérej mowa w art. 22b ust. 4 ustawy z dnia
28 marca 2003 1. o transporcie kolejowym, o ile $wiadectwo maszynisty
zostato wydane na czas okreslony)
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9 Nazwa podmiotu wydajacego §wiadectwo MAaszZynisty
9.1 Nazwa podmiotu wydajacego §wiadectwo maszynisty (przewoznik kolejowy, Tekst
zarzadca infrastruktury)
10 Numer referencyjny maszynisty
10.1 Numer referencyjny nadany maszyniscie przez przewoznika kolejowego Tekst
(zarzadce infrastruktury)
11 Zdjecie posiadacza
11.1 | Zdjecie Zdjecie w
| oryginale lub w
zeskanowanej
wersji
¢lektronicznej
12 Podpis posiadacza
12.1 | Podpis Podpis
oryginalny,
fotokopia lub
zeskanowana
wersja
elektroniczna
13 Miejsce zamieszkania posiadacza
13.1 Adres posiadacza | Ulica i numer domu Tekst
13.2 Migjscowosé Tekst
13.3 Panstwo Tekst
13.4 Kod pocztowy ‘Kod
alfanumeryczny
13.5 Numer telefonu
13.6 Adres poczty elektroniczne;
14 Adres przewoinika kolejowego (zarzadcey infrastruktury)
14.1 Adres Ulica i numer domu Tekst
przewoznika
kolejowego
 (zarzadcy
infrastruktury)
14.2 Miejscowosé Tekst
143 Panstwo Tekst
144 W Kod pocztowy Kod
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alfanumeryczny
14.5 Osoba odpowiedzialna za kontakty Tekst
14.6 Numer telefonu Tekst
14.7 Numer faksu Tekst
14.8 Adres poczty elektronicznej Tekst
15 Kategorie i podkategorie §wiadectwa maszynisty
15.1 Whasciwy kod/wlasciwe kody Tekst
16 Typy pojazdéw kolejowych, do prowadzenia ktérych maszynista jest
uprawniony
16.1 (Wykaz, mozliwosé wpisania wigkszej liczby danych) Tekst
16.2 Do kazdej pozycii dodaje sie datg nastepnego sprawdzianu wiedzy 1 RRRR-MM-DD
umiejetnosci, zgodnie z czestotliwosci wskazana w rozdziale 3
17 Infrastruktura kolejowa, w obrgbie ktérej maszynista jest uprawniony
do prowadzenia pojazdu kolejowego lub pociagu (dane okreslone w § 16
ust. 2 rozporzgdzenia)
17.1 (Wykaz, mozliwo$¢ wpisania wigkszej liczby danych) Tekst
17.2 Do kazdej pozycji dodaje si¢ date nastepnej oczekiwanej kontroli 'RRRR-MM-DD
I8 Znajomos¢ jezykow obeych
18.1 | (Wykaz, mozliwos¢ wpisania wigkszej liczby danych) Tekst
18.2 Do kazdej pozycji dodaje si¢ date nastepnej oczekiwanej kontroli RRRR-MM-DD
19 Informacje dodatkowe
19.1 (Wykaz, mozliwo$é wpisania wigkszej liczby danych) Tekst
20 Dodatkowe
ograniczenia B
20.1 - (Wykaz, mozliwos¢ wpisania wigkszej liczby danych) Tekst
Czg$¢ 3: Dane dotyczace statusu $wiadectwa maszynisty
2} | Data wydania $wiadectwa maszynisty
21.1| Data wydania $wiadectwa maszynisty RRRR-MM-DD
22 | Aktualizacja/aktualizacje (mozliwo$¢ wpisania wiekszej liczby
danych)
22.1| Data aktualizacji RRRR-MM-DD
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Tekst

22.2| Szezegblowe informacje 1 powody aktualizacji (zmiana informacji
umieszezonych w $wiadectwie maszynisty, np. adresu zamieszkania
maszynisty). Zmian danych ujetych w rubryce 23.1 nie wpisuje sie.
23 Zmiana/zmiany (mozliwo$é wpisania wigkszej liczby danych)
23.1| Data zmiany RRRR-MM-DD
Powody zmian odnoszace sie do nastepujacych czesci $wiadectwa Tekst
maszynisty:
- zmiany w rubryce 3 "Kategorie pojazdéw kolejowych objetych
uprawnieniami"
- zmiany w rubryce 4 "Informacje dodatkowe"
- Zzmiany w rubryce 5: , Znajomosé jezykow”
- zmiany w rubryce 6 "Ograniczenia"
- zmiany w kolumnie 7: Tabor kolejowy, do prowadzenia ktérego
maszynista jest uprawniony”
- zmiany w kolumnie 8: , Infrastruktura kolejowa, w ramach ktérej
maszynista jest uprawniony do prowadzenia pociagu Iub pojazdu
kolejowego”
24 | Zawieszenie/zawieszenia (moiliwosé wpisania wigkszej liczby
danych)
24.1| Dlugoéé¢ okresu zawieszenia Od (data) do (data)
24.2 | Powdd zawieszenia Tekst
25 | Cofnigeie/cofunigeia (mozliwos¢ wpisania wigkszej liczby danych)
25.1| Data cofniecia RRRR-MM-DD
25.2| Powdd cofnigcia Tekst
26 | Zgloszenie zgubienia §wiadectwa
26.1| Data zgloszenia RRRR-MM-DD
26.2| Data wydania duplikatu, jezeli dotyczy RRRR-MM-DD
27 | Zgloszenie kradziezy $wiadectwa
27.1| Data zgloszenia RRRR-MM-DD
27.2| Data wydania duplikatu RRRR-MM-DD
28 | Zgloszenie zniszczenia $wiadectwa
28.1 | Data zgloszenia RRRR-MM-DD |
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28.2

| Data wydania duplikatu

RRRR-MM-DD

Czgsé 4: Dane dotyczace uprawnien ujetych w §wiadectwie maszynisty oraz wyniki
sprawdzianéw wiedzy i umiejetnosci maszynistéw

29 Umiejetnosei
jervkowe _
29.1 Egzamin poswiadczajgcy Jezyki obce, ktdrymi Tekst
znajomosé jezyka obcego (data posluguje si¢ maszynista
zlozenia egzamine z wynikiem
pozytywnym)
292 | Sprawdziany wiedzy i Data  przeprowadzenia| RRRR-MM-DD |
umiejetnosei okresowego sprawdzianu
wiedzy 1 umigjetnodei, o
ktdérym mowa w § 11 ust.
I pkt 3 (mozliwosé
wpisania wigkszej liczby
| danych) :
30 Znajomo§<¢ typow pojazdow
 kolejowych
30.1 Egzamin (data ztozenia egzaminu | Typy pojazdow Tekst
z wynikiem pozytywnym) kolejowych, do
prowadzenia ktérych
maszynista jest
uprawniony
302 - Sprawdzian wiedzy i umigjetnosei | Data przeprowadzenia | RRRR-MM-DD
okresowego sprawdzianu
wiedzy i umiejetnosei, o
ktérym mowa w § 11 ust.
I pkt 2 (mozliwosé
wpisania wigkszej liczby
danych)
31 Wiedza dotyczaca infrastruktary kolejowej
311 Egzamin (data zlozenia egzaminu | Infrastruktura kolejowa, Tekst
z wynikiem pozytywnym) po ktorej maszynista jest
uprawniony do
prowadzenia pojazdu
kolejowego
31.2 Sprawdzian wiedzy i umiejetnosei | Data przeprowadzenia RRRR-MM-DD

okresowego sprawdzianu
‘wiedzy 1 umiejetnosei, o
ktérym mowa w § 11 ust,
I pkt 1 {(mozliwosé
wpisania wigkszej liczby

danych)
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego okrelonego w
art. 22b ust. 21 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr
16, poz. 94, z pbin. zm.), zwanej dalej: ,,ustawg”. Konsekwencja wejscia w zycie z dnjiem 7
pazdziernika 2013 r. ustawy z dnia 12 lipca 2013 1. 0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym
oraz ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 1033), zwanej dalej
~ustawg nowelizujaca” jest wprowadzenie do polskiego prawa szeregu zmian dotyczacych
procesu uznawania kwalifikacji zawodowych maszynistow. Gléwnym celem proponowanej
inicjatywy legislacyjnej jest standaryzacja wymagah w zakresie szkolenia kandydatéw na
maszynistow ubiegajacych si¢ o uzyskanie $wiadectwa maszynisty oraz uregulowanie
warunkéw doskonalenia zawodowego maszynistéw wykonujacych czynnosci na podstawie
licencji i $wiadectwa maszynisty.

Projektowany akt prawny stanowi kontynuacj¢ dziataf przedstawionych w Programie
bezpieczenstwa na kolei ogtoszonym przez Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej w maju 2012 .

Omoéwienie szczegblowych rozwigzan przyjetych w projekeie rozporzadzenia

§ 1. Przepis ogolny okredlajacy zakres przedmiotowy projektowanego rozporzadzenia.
W ustawie nowelizujacej rozszerzono dotychczasowe upowaznienie ustawowe okreslone w
art. 22b ust. 21 ustawy w taki sposéb, aby umozliwi¢ ministrowi wlasciwemu do spraw

transportu okresdlenie w przepisach wykonawczych dodatkowo:

— programu oraz czasu trwania szkolenia kandydatdw na maszynistéw ubiegajacych sie
o uzyskanie Swiadectwa maszynisty,

— sposobu, formy oraz trybu przygotowania i przeprowadzania egzamindéw dla
kandydatéw na maszynistow ubiegajacych si¢ o uzyskanie $wiadectwa maszynisty
oraz trybu pracy komisji egzaminacyjnej przeprowadzajacej te egzaminy,

- trybu oraz szczegblowych warunkéw i minimalnej czestotliwo$é przeprowadzania
szkolen oraz sprawdzianéw wiedzy i umiejetnosci maszynistéw,

— zakresu danych dotyczacych infrastruktury kolejowej ujetych w $wiadectwie
maszynisty,

— szezegblowych warunkéw prowadzenia rejestru $wiadectw maszynistéw, zakresu

danych w nim ujetych, a takze okresu ich przechowywania, wzoru tego rejestru oraz
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trybu udostgpniania danych ujetych w rejestrze podmiotom, o kiérych mowa w art.

22b ust. 14a ustawy.

§ 2. Przepisy zalacznika nr 1 i 2 okreslaja wymagany zakres wiedzy i umiejetnosci,
ktéry powinien naby¢ kandydat na maszyniste, aby uzyska¢ $wiadectwo maszynisty.
Stanowig one transpozycje wymagan zawartych w zalacznikach nr V i VI do dyrektywy
2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie
przyznawania uprawhnien maszynistom prowadzqcym lokomotywy i pociqgi w obrebie systemu
kolejowego Wspolnoty (Dz. Urz. UE L 315 z 3.12.2007, str. 51), zwanej dalej ,,dyrektywa
2007/59/WE”.

§ 3. W dotychczasowym stanie prawnym, na podstawie art. 22b ust. 4 i 5 ustawy,
program oraz czas trwania szkolenia kandydatéw na maszynistéw ubiegajacych sie o
uzyskanie $wiadectwa maszynisty byt okre§lany indywidualnie przez przewoznikéw
kolejowych 1 zarzadeoéw infrastruktury w ramach stosowanych u tych podmiotéw systeméw
zarzgdzania bezpieczefistwem. W obliczu wystgpowania istotnych réznic pomiedzy
programami szkolenia realizowanymi przez poszczeg6lne osrodki szkolenia i egzaminowania
oraz przewoznikéw kolejowych oraz zgodnie z wytycznymi zawartymi w art. 22b ust. 21
ustawy, wprowadzono jednolite standardy szkolenia kandydatéw na maszynistow
ubiegajacych si¢ o uzyskanie Swiadectwa maszynisty. Program szkolenia przewiduje
zrealizowanie przez kandydata na maszyniste nastepujacych moduléw szkolenia: staz stanowiskowy,
szkolenie teoretyczne i praktyczne oraz prowadzenie pojazdu kolejowego pod nadzorem. Dodatkowo
— mozliwe jest takze przeprowadzenie szkolenia z wykorzystaniem symulatora pojazdu kolejowego.
Odpowiedniemu skréceniu moze wowczas ulec czas trwania stazu stanowiskowego, Wprowadzono
rozwiazanie, zgodnie z ktorym 1 godzinie szkolenia przy uzyciu symulatora pojazdu kolejowego
odpowiada 5 godzin szkolenia w ramach stazu stanowiskowego w module ,,Praca przy czynnosciach
maszynisty”. Uwzgledniajac konieczno$é zrealizowania przez kandydata na maszyniste niezbednej
liczby godzin stazu stanowiskowego, przy jednoczesnej potrzebie wprowadzenia mechanizmu,
majgcego na celu zachgcenie do korzystania z tej formy szkolenia, przyjeto, ze kandydat na
maszyniste moze zosta¢ zwolniony z maksymalnie 50  godzin szkolemia w ramach stazu
stanowiskowege w module ,Praca przy czynnosciach maszynisty”. Premiowane jest zatem
przeprowadzenie szkolenia przy uzyciu symulatora pojazdu kolejowego w wymiarze nie
przekraczajacym 10 godzin. Program szkolenia zawarty w zataczniku nr 3 przewiduje faczny czas
trwania szkolenia kandydatéw na maszynistéw w zalezno$ci od kategorii i rodzaju nabywanych
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§ 4. Omawiény przepis reguluje sposéb i tryb przygotowania egzaminu dla kandydatow
na maszynistow ubiegajacych sie o uzyskanie $wiadectwa maszynisty. Przyjete rozwiazania
odnoszace si¢ do sposobu przygotowania egzaminu w zakresie doboru egzaminatoréw
uwzgledniaja wymogi zawarte w tym wzgledzie w art. 8 ust. 2, art. 9 lit. a, bi d i art. 10
decyzji Komisji nr 2011/765/UE z dnia 22 listopada 2011 r. w sprawie krytericw uznawania osrodkéw
szkoleniowych prowadzqcych szkolenia zawodowe dla  maszynistow, loyteriow  uznawania
egzaminatorow maszynisiow, jak réwniez kryteriow organizowania egzamindw zgodnie z dyrektywq
2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz, Urz. UE L 314 z 29.11.2011, str. 36), zwanej
dalej ,,decyzja Komisji nr 2011/765/UE”. Ogblne wymogi kwalifikacyjne dotyczace doswiadczenia
zawodowego i uprawnien, jakie powinni spelnia¢ egzaminatorzy, wskazane w przepisach decyzji
Komisji nr 2011/765/UE, zostang okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 22a ust. 11 pkt
10.

§ 5. Przepisy okredlaja sposéb, formg i tryb przeprowadzania egzaminéw dla
kandydatéw na maszynistéw ubiegajacych si¢ o uzyskanie $wiadectwa maszynisty.
Analogicznie jak w przypadku egzaminu na licencje maszynisty, réwniez w przypadku czesei
teoretycznej egzaminu niezbednego do uzyskania $wiadectwa maszynisty jest ona
przeprowadzana w formie testu jednokrotnego wyboru obejmujacego sprawdzenie wiedzy
dotyczgcej infrastruktury kolejowej (zasady prowadzenia ruchu kolejowego, znajomosé
sygnalizacji kolejowej) oraz taboru kolejowego, uwzgledniajac konieczno$é wyrainego
wyodrgbnienia tych dwoch obszaréw tematycznych, analogicznie jak ma to miejsce w
przypadku modutéw tematycznych czesci teoretycznej programu szkolenia. Forma egzaminu
okreslona w projektowanym rozporzadzeniu odpowiada wymaganiom okre§lonym w art. 25
ust. 6 dyrektywy 2007/59/WE oraz w wytycznych zawartych w art. 22b ust. 21 ustawy i jest
zgodna z dotychczasowy praktyka przeprowadzania egzaminéw dla kandydatéw na

maszynistow w Polsce.

§ 6. Komentowany przepis uzupelnia uregulowania odnoszace si¢ do trybu pracy
komisji egzaminacyjnej poprzez wskazanie, Ze po zakonczeniu egzaminu komisja sporzadza
protokél egzaminacyjny zawierajaey podstawowe informacje dotyczace przebiegu egzaminu,
Wymagane jest réwniez przekazanie kopii protokotu do Prezesa UTK. W odniesieniu do
obowiazku przekazania kopii protokolu przewoznikowi kolejowemu (zarzadey
infrastruktury), u ktérego kandydat na maszyniste ubiega sie o uzyskanie $wiadectwa
maszynisty (projektowany § 6 ust. 2 pkt 1), to biorge pod uwage, ze czes$é przedsicbiorcow

posiadajacych status przewoznika kolejowego posiada wlasne osrodki szkolenia i
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egzaminowania, przepis ten powinien by¢é stosowany w przypadkach, w ktérych
postgpowanie egzaminacyjne jest przeprowadzane w zewnetrznym oérodku szkolenia i

egzaminowania.

§ 7. W § 7 uregulowano warunki przeprowadzania procesu szkolenia maszynistéw, W
ramach procesu szkolenia maszynistéw wyodregbniono trzy podstawowe komponenty. Proces
szkolenia jest realizowany w formie pouczen okresowych, pouczen doraznych oraz szkolenia
przy uzyciu symulatora pojazdu trakcyjnego. Taka konstrukcja przepiséw regulujacych
szkolenia maszynistow zapewnia, zgodnie z wytycznymi zawartymi w art. 22b ust. 21 ustawy
cigglos¢ realizacji procesu doskonalenia zawodowego. Czgstotliwo$é przeprowadzania szkolen
przy uzyciu symulatora pojazdu trakcyjnego okreslono w § 10. W aktualnym stanie prawnym,
na podstawie utrzymanego w mocy rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r.
w sprawie wykazu stanowisk bezposrednio zwiqzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego i warunkdw, jakie powinny speinial osoby zatrudniome na tych stanowiskach oraz
prowadzqey pojezdy kolejowe (Dz. U. Nr 212, poz. 2152, z poin. zm.), obowigzek szkolenia przy
uzyciu symulatora pojazdu trakcyjnego dotyczy jedynie maszynistow pojazdéw trakcyjnych,
ktérzy prowadza pociagi pasazerskie z predkosdcig powyzej 120 km/h. Na podstawie projektowanego §
7pkt 3 wzw. z § 10 obowigzek ten, poczawszy od 1 stycznia 2018 r., zostanie rozszerzony na
wszystkich maszynistéw niezaleznie od tego z jaka predkodceia i w jakim ruchu prowadza oni pojazdy

trakcyjne.

§ 8 ~ 10. W omawianych przepisach okre§lono warunki, tryb oraz czestotliwo$é
przeprowadzania poszczegdlnych komponentéw procesu szkolenia maszynistéw. Realizacja
procesu doskonalenia zawodowego w formie pouczen przeprowadzanych okresowo i doraznie
jest zgodna z utrwalong praktyka stosowana w tym wzgledzie przez przewoznikow
kolejowych 1 zarzadcdéw infrastruktury. Tematyka pouczen powinna byé dostosowana do
aktualnej sytuacji na sieci kolejowej i zdarzefh wystgpujacych w ruchu kolejowym. Zgodnie z
§ 10 kazdy maszynista wykonujacy czynnosci zawodowe na podstawie licencji i §wiadectwa
maszynisty bgdzie obowigzany do przejscia szkolenia na symulatorze pojazdu trakcyjnego w
wymiarze 3 godzin w roku kalendarzowym, z tym ze zgodnie z § 10 pierwszym rokiem, w

ktérym takie szkolenie nalezy odbyé bedzie rok 2018.

§ 11 — 15. Przepisy reguluja tryb, szczegolowe warunki i czestotliwos$¢ przeprowadzania
sprawdzianéw wiedzy i umiejetnodci maszynistow, ktére sa obligatoryjnym elementem
procesu doskonalenia zawodowego maszynistéw i monitorowania ich kompetencji. Przy

okv(}r\?v%\ileﬁ ju, gzepstothwosez przeprowadzania okresowych sprawdziandéw wiedzy i umiejetnosci




uwzgledniono minimalne wymogi w tym zakresie, ktdre wynikaja z postanowien zalacznika
VII do dyrektywy 2007/59/WE. W odniesieniu do sprawdzianéw wiedzy i umiejetnosci
dotyczacych znajomodci infrastruktury kolejowej, zgodnie ze stosowanymi w Polsce
rozwigzaniami i1 biorac pod uwage, ze dyrektywa 2007/59/WE wyznacza w tym zakresie
jedynie minimalne ramy, przyj¢to, ze tego rodzaju sprawdzian nalezy przeprowadzi¢ réwniez
po kazdej nieobecnosci maszynisty na danej infrastrukturze dtuzszej niz 6 miesigcy (§ 11 ust.
1 pkt 1). Jednoczeénie, uwzgledniajac specyfike niektdrych linii kolejowych w Polsce, na
ktorych ruch kolejowy jest prowadzony jedynie sezonowo, w odniesieniu do maszynistéw
jezdzacych po tych liniach wprowadzono lagodnieisze wymogi w zakresie konieczno$ci
przechodzenia sprawdziandéw wiedzy [ umiej¢tno$ci w razie diuzszej nieobecnosci.
Pafstwowa Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych w raportach z postgpowan
zawierajacych zalecenia w zakresie poprawy bezpieczenstwa oraz zapobiegania powaznym
wypadkom, wypadkom lub incydentom czesto wskazuje na konieczno$é przeprowadzenia
dodatkowych szkolen lub sprawdzianéw dla maszynistdéw. Majac powyzZsze na uwadze
projektodawca wskazal wydanie takich =zalecen jako obligatoryina przestanke

przeprowadzania sprawdzianow wiedzy i umiejetnosei (§ 11 ust. 2 pkt 4).

§ 16. Zakres danych, ktore nalezy zamiescié w $wiadectwie maszynisty uwzglednia
rozwiazania stosowane w tym zakresie w innych panstwach czlonkowskich Unii Europejskiej
i obejmuje wskazanie nazwy zarzadcy infrastruktury kolejowej, po ktdrej] maszynista
prowadzi pojazdy trakcyjne, wykaz linii kolejowych albo odcinkéw linii kolejowych
stanowigcych infrastrukture graniczng, a takze wykaz urzadzed i systeméw wspomagajacych
prace maszynisty. Zawarcie tej ostatniej informacji bedzie istotne gdyz obok stosowanych od lat na
sieci kolejowej w Polsce urzadzen i systemoéw wspomagajacych prace maszynisty, postepuje
proces wyposazania czgSci linii kolejowych i pojazdéw trakcyjnych w Europejski System

Sterowania Pociagiem (ETCS).

§ 17 — 18. Projektowane przepisy umozliwiaja wykonanie postanowief: decyzji Komisji
ar 2010/17/WE z dnia 29 paZdziernika 2009 r. w sprawie przyjecia podstawowych
parametrow rejestrow licencii maszynisty i S$wiadectw uzupetniajacych okreflonych w
dyrektywie 2007/59WE (Dz. Urz. UE L 8 z 13.01.2010, str. 17). szczegélowe warunki i
sposob prowadzenia rejestru $wiadectw maszynistow, zakres danych w nim ujetych, a takze
okres ich przechowywania, wzdr tego rejestru oraz tryb udostepniania danych odpowiadajg

wymaganiom okreslonym w przepisach decyzji Komisji nr 2010/17/WE,
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§ 19. — Biorac pod uwage trwajacy okres przejsciowy, kibrego ramy zostaly
ustanowione w art. 3 ustawy z dnia 25 czerweca 2009 r. o zmianie ustawy o transporcie
kolejowym (Dz. U. Nr 214, poz.1658), analogicznie jak w przypadku rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 18 lutego 2011 r. w sprawie swiadectwa maszynisty (Dz. U. Nr 66, poz.
347) nalezy rozstrzygnacé kwestie wymiany dokumentdw poswiadczajacych uprawnienia do
prowadzenia pojazdéw trakcyjnych dla maszynistdw, ktoérzy wykonuja czynnosci na
podstawie prawa kierowania pojazdem trakcyjnym. W dotychczasowym systemie uznawania
kwalifikacji zawodowych maszynistéw, ktérego ramy prawne okreslato rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawie wykazu stanowisk bezposrednio
zwiqzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego i warunkéw, jakie powinny
spetniaé osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz prowadzqcy pojazdy kolejowe,
odpowiednikiem sprawdzianéw wiedzy i umiejgtnos$ci maszynistow byly egzaminy okresowe
i weryfikacyjne, stad w § 19 ust. 4 zaproponowano, aby pierwszy okresowy sprawdzian
wiedzy 1 umiejetnosci dla czynnych maszynistdw, ktérzy wymienili dokumenty
po$wiadczajace uprawnienia do prowadzenia pojazddw trakcyjnych przeprowadzal nie

pdzniej niz w terminie 3 lat od daty przeprowadzenia ostatniego egzaminu okresowego badZ

weryfikacyjnego.

§ 20. Majac na wzgledzie, Ze projektowane rozporzadzenie wprowadza szereg zmian w
odniesieniu do procesu uzyskiwania $wiadectw maszynistow, nalezy rozstrzygnac, ze
$wiadectwa maszynisty wydane przed dniem wejscia w Zycie projektowanego rozporzadzenia
na podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego 2011 r. w sprawie
Swiadectwa maszynisty zachowuja wazno$¢ przez okres i na warunkach, na jakich zostaly
wydane i razem z licencja maszynisty w dalszym ciagu uprawniaja do prowadzenia pojazdow

trakcyjnych.

§ 21. Przepis przejsciowy, w ktorym rozstrzygnieto, ze w przypadku szkolen w celu
uzyskania $wiadectwa maszynisty, rozpoczetych przed dniem wejscia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia i niezakoniczonych do tego czasu, zastosowanie znajda przepisy nowe.
Oznacza to, ze minimalny czas trwania i zakres tematyczny trwajgcych szkoleni powinien by¢
dostosowany do wymagan okreslonych w programie szkolenia zawartym w projektowanym
rozporzadzeniu. Czas frwania szkolenia kandydata na maszyniste wedlug programow
realizowanych obecnie przez poszczegdlne osrodki szkolenia 1 egzaminowania wynosi od 6
do 14 miesiecy. Mozliwo$é¢ szkolenia w celu uzyskania uprawnien do prowadzenia pojazdéw

i i enty i i1 i $wiadectwa maszynisty zostala wprowadzona
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wraz z wejciem w Zycie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego 2011 r. w
sprawie licencii maszynisty (Dz. U. Nr 66, poz. 346 z péin. zm.) oraz rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego 2011 r. w sprawie swiadectwa maszynisty tj. z dniem
06 kwietnia 2011 r. Wprowadzenie rozwiazad intertemporalnych zawartych w § 21 ma na
celu objecie postanowieniami projektowanego rozporzadzenia mozliwie jak najwigkszej
grupy kandydatéw na maszynistdéw, co jest niezbedne w obliczu istoinych réznic
wystepujacych aktualnie pomigdzy programami szkolenia realizowanymi przez poszczegdlne

oérodki szkolenia i egzaminowania oraz przewoznikéw kolejowych.

§ 22. Szacunki Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju wskazuja, iz dla upowszechnienia
szkolenia z wykorzystaniem symulatora pojazdu kolejowego konieczne jest zapewnienie w
skali kraju okolo 25 takich urzadzed. Majac na uwadze, ze w Polsce aktualnie
eksploatowanych jest jedynie kilka symulatoréw pojazdéw trakcyjnych, niezbedne jest
okreélenie odpowiedniego vacatio legis dla wprowadzenia obowigzku szkolenia wszystkich
maszynistow w tej formie. W celu zapewnienia warunkdéw do przygotowania przez osrodki
szkolenia 1 egzaminowania oraz przewoznikéw kolejowych odpowiedniej infrastruktury
szkoleniowej umozliwiajgcej przeprowadzanie szkolert z wykorzystaniem symulatora pojazdu
kolejowego, wskazano, ze przepisy statuujace obowiazek (§ 7 ust. 3) oraz regulujace warunki
i czestotliwos¢ szkolenia z wykorzystaniem symulatora pojazdu trakcyjnego (§ 10) wejda w
zycie z dniem 1 stycznia 2018 r. Majac zatem na uwadze dyspozycje § 10, pierwsze szkolenie
maszynistow przy uzyciu symulatora pojazdu kolejowego nalezy przeprowadzi¢ nie podiniej
niz do dnia 31 grudnia 2018 r. Termin ten jest skorelowany z wynikajaca z art. 3 ust. 11 3-6
ustawy z dnia 25 czerwca 2009 r. 0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym data zakonczenia
okresu przejéciowego, w ktdrym osoby, ktére nabyly uprawnienia do prowadzenia pojazdéw
trakcyjnych albo rozpoczgly szkolenie przed dniem 29 pazdziernika 2013 r., moga
wykonywaé czynnosci na stanowiskach zwiazanych z prowadzeniem pojazdéw trakcyjnych
bez koniecznosci posiadania licencji 1 §wiadectwa maszynisty (na podstawie wystawionego
przez pracodawce prawa kierowania pojazdem trakcyjnym). Zgodnie z art. 3 ust. 3 ustawy z
dnia 25 czerwca 2009 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym, prawa kierowania
pojazdem trakcyjnym zachowuja waznod¢ do dnia 29 pazdziernika 2018 1. Po tej dacie
wszyscy maszynisci beda wykonywaé czynnosci prowadzenia pojazdu trakcyjnego wytacznie
na podstawie licencji i $wiadectwa maszynisty. Z wyjgtkiem przepiséw § 7 ust. 3 oraz § 10,

projektowane rozporzadzenie wejdzie w Zycie w terminie 14 dni od dnia ogloszenia.
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Projektowana regulacja niec zawiera przepiséw technicznych w rozumieniu
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz.
2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597) i nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przediozenia instytucjom i organom Unii
Furopejskiej oraz Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu nzyskania opinii, dokonania

konsultacji lub uzgodnienia.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Zgodnie z § 11a uchwaly nr 49 Rady Ministréw z dnia 19 marca 2012 r. — Regulamin
pracy Rady Ministrow (M.P. Nr 13, poz. 221, z p6zn. zm.), projekt rozporzadzenia zostal

zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach intemetowych Rzadowego

Centrum Legislacji.
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OCENA SKUTKOW REGULACIJI

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja

Przepisy projektowanego rozporzadzenia begda mialy zastosowanie do maszynistéw i
kandydatéw na maszynistoéw, a takze do podmiotéw zaangazowanych w proces uznawania
kwalifikacji zawodowych dla tej grupy pracownikow kolei, w tym do przewoZnikow
kolejowych, zarzadeow infrastruktury kolejowej oraz osrodkdw szkolenia i egzaminowania
maszynistow oraz kandydatéw na maszynistow.

2. Konsultacje spoleczne

Projekt rozporzadzenia w ramach konsultacji spotecznych byl przedmiotem prac
dzialajagcego przy ministrze wlasciwym do spraw transportu Zespolu do Spraw
Bezpieczenstwa w Transporcie Kolejowym. W toku prac pisemne stanowisko do
projektowanego rozporzadzenia zglosity nastgpujace podmioty:

1) Zwiazek Zawodowy Maszynistéw Kolejowych w Polsce;
2} "CS Szkolenie i Doradztwo" Sp. z 0. 0.;

3} ArmivaRP Sp.zo.0.;

4) PKP Intercity SA,

5) Przewozy Regtonalne Sp. z 0.0;

6) PKP Cargo SA;

7) “Koleje Mazowieckie — KM” Sp. z 0.0.;

8) Izba Gospodarcza Transportu Ladowego;

9} Zwiazek Niezaleznych Przewoznikow Kolejowych.

Nie zostaly uwzglednione uwagi zgloszone przez Izbg Gospodarcza Transportu
Ladowego, Zwigzek Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych i przewoznika kolejowego
Arriva RP Sp. z 0.0. Podmioty te zakwestionowaly dopuszczalno$¢ wprowadzenia rozwigzah
zaproponowanych w przepisach przej$ciowych, ktére przewiduja, ze w przypadku szkolen
trwajacych w dniu wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia ich minimalny czas trwania i
zakres tematyczny powinien byé dostosowany do wymagan okreslonych w programie
szkolenia zawartym w projektowanym rozporzadzeniu. Podmioty te argumentowaty, Ze takie
uksztaltowanie przepiséw przejsciowych przyczyni sig do pogorszenia warunkéw
funkcjonowania przewoznikoéw kolejowych, stanowi istotng dolegliwos¢ dia kandydatow na
maszynistow, kiorzy aktualnie realizuja szkolenie, a takze stanowi naruszenie wyrazonej w
art. 2 Konstytucji RP zasady panstwa prawnego i innych =zasad konstytucyjnych
wywodzonych z tego przepisu, w tym zasady zaufania obywateli do panstwa, niedzialania
prawa wstecz oraz ochrony praw stusznie nabytych. W ocenie projektodawcy standaryzacja
wymagan w zakresie szkolenia kandydatéw na maszynistéw i wyeliminowanie istotnych
réznic wystepujacych aktualnie pomigdzy programami szkolenia realizowanymi przez
poszczegdlne ofrodki szkolenia i egzaminowania oraz przewoznikéw kolejowych, sz
niezbedne dla zapewnienia wymaganego i poréwnywalnego poziomu wyszkolenia 0s6b
ubiegajacych si¢ o uprawnienia do prowadzenia pojazdéw trakcyjnych, a tym samym dla
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Niezbedne jest w tej sytuacji objecie
postanowieniami projektowanego rozporzadzenia mozliwie jak najwigkszej grupy
kandydatéw na maszynistéw, w tym rowniez tych, ktérzy aktualnie sa w trakcie odbywania
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szkolenia w celu uzyskania $wiadectwa maszynisty. Proponowane rozwigzania
intertemporalne stanowia wyraz dazenia projektodawcy do ochrony bezpieczenstwa
obywateli, co w my$l art. 5 Konstytucji RP stanowi obowiazek organow wiladzy publicznej.

Uwzgledniono propozycje Zwiazku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce,
odnoszace sie do okreslenia formy, czestotliwosci i przestanek przeprowadzania szkolen
(pouczef) dla maszynistow. Nie uwzgledniono natomiast propozycji tego podmiotu
zakladajacej objecie wszystkich maszynistéw obowiazkiem przechodzenia szkolenia na
symulatorze pojazdu kolejowego poczawszy od 2015 r., majac na uwadze konieczno$é
wyznaczenia odpowiednio diugiego okresu na dostosowanie sie¢ ofrodkdéw szkolenia i
egzaminowania do nowych wymagafh i zapewnienia odpowiedniej liczby urzadzen,
niezbednej do upowszechnienia szkolenia w tej formie.

Uwzgledniono propozycje PKP CARGO S.A. odnoszace si¢ do okreslenia zakresu
tematycznego egzaminu praktycznego oraz ujednolicenia formy przeprowadzania czg¢sci
teoretycznej egzaminu dla kandydatow na maszynistéw ubiegajacych si¢ o $wiadectwo

maszynisty.

Przewoznik kolejowy PKP Intercity S.A. przedstawil stanowisko, zgodnie z ktérym
szkolenie z wykorzystaniem symulatora pojazdu kolejowego powinno by¢ obligatoryinym
clementem procesu doskonalenia zawodowego dla wszystkich maszynistow, niezaleznie od
teco z jaka predkoscia i w jakim ruchu prowadza oni pojazdy trakeyjne, co zostalo
odzwierciedlone w projektowanym rozporzadzeniu. Nie uwzgledniono propozycji PKP
Intercity SA, zgodnie z ktdrymi 1/3 liczby godzin dedykowanych dla modutu szkolenia
,Praca przy czynnosciach maszynisty” powinna by¢ przeznaczona na wykonywanie przez
maszyniste jazd praktycznych pod nadzorem a czas szkolenia teoretycznego w zakresie
infrastruktury kolejowej powinien zostaé wydluzony. Biorge pod uwage ogolny, ze program
szkolenia okreslony w projektowanym rozporzadzeniu okre§la minimalne ramy, istnicje
mozliwo$é odpowiedniego wydluzenia poszezegéluych jego moduléw przez osrodek
szkolenia i egzaminowania z zachowaniem wymagan okreslonych w projektowanym
rozporzadzeniu. Przewoznik kolejowy zglosit takze praktyczne problemy ze stosowaniem
klasyfikacji kategorii i podkategorii $wiadectwa maszynisty i prawidlowym okresleniem
zakresu uprawniefi, ktore przystuguja maszyniécie w ramach okreslonej kategorii 1
podkategorii. Przepisy okreslajace podkategorie Swiadectwa maszynisty zostaly okreslone w
rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 36/2010 z dnia 3 grudpia 2009 r. w sprawie wspolnotowych
wzoréw licencii maszynisty, S$wiadectw uzupetniajgcych, uwierzytelnionych odpisow
éwiadectw uzupetniajacych oraz wnioskéw o wydanie licencji maszynisty zgodnie z dyrektywq
2007/59/WE Parlamentu FEuropejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L 13 z 19.01.2010, str.1).
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju zglosilo do Komisji Europejskiej i Europejskiej
Agencji Kolejowej zastrzezenia co do sposobu okreslenia klasyfikacji kategorii 1 podkategorii
$wiadectwa maszynisty w prawie Unii Europejskiej.

Uwzgledniono uwagi Arriva RP Sp. z 0.0, odnoszace sig do rozszerzenia katalogu
przestanek uzasadniajacych zwolnienie z obowiazku przeprowadzania cgzaminéw przez
egzaminatora posiadajacego uprawnienia odpowiednio w zakresie dotyczacym infrastruktury
kolejowego lub okreslonego taboru, w sytuacji, gdy ta infrastruktura lub tabor byty uprzednio
wylaczone z eksploatacji.
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3. Wplyw regulacji na:

a) sektor finanséw publicenych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek
samorzadu ferytorialnego

Proponowane rozporzadzenie nie wplynie na sektor finanséw publicznych, w tym budzet
panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

b) rynek pracy

Wprowadzenie nowego systemu uzyskiwania kwalifikacji zawodowych maszynistow
umozliwi stworzenie spdjnych i jednolitych dla wszystkich kandydatow na maszynistow
warunkéw uzyskiwania uprawnien zawodowych. Wprowadzone regulacje umozliwig osobom
nalezacym do tej grupy zawodowej, podejmowanie zatrudnienia takze u przewoznikow
wykonujacych przewozy na terytorium innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej.

¢) konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczo$¢, w tym na funkcjonowanie
przedsi¢biorstw

Aktualnie oérodki szkolenia i egzaminowania oraz przewoznicy kolejowi dysponujq dostgpem
do kilku symulatoréw, ktére imitujg popularne w Polsce typy pojazdéw trakcyjnych (EP09,
EN57, ET 22). Biorac pod uwage, ze zgodnie z projektowanym rozporzadzeniem szkolenie na
symulatorze bedzie obowiazkowe dla wszystkich maszynistéw w wymiarze 3 godzin rocznie,
w celu zaspokojenia popytu na tego rodzaju ustugi, przy zalozeniu utrzymania w 2018 r.
obecnej liczby maszynistéw (okolo 17,5 tys.), niezbedny bedzie zakup przez osrodki
szkolenia i egzaminowania 1 przewoznikow kolejowych dodatkowo okolo 20 symulatorow.
Szacunkowy koszt zakupu jednego symulatora pojazdu kolejowego, w zaleznosci od jego
budowy, funkcjonalnosci i wyposazenia technicznego, wynosi od 2 do 5 mln z1.

Wejécie w zycie rozporzadzenia spowoduje wzrost kosztéw ponoszonych przez
przewoznikéw kolejowych, ktorzy szkolili badZ zlecali przeprowadzenie szkolen kandydatow
na maszynistow wedlug programu szkolenia zakladajacego mniejsza liczbg godzin szkolenia,
anizeli okre§lona w projektowanym rozporzadzeniu. W przypadku ofrodkéw szkolenia i
egzaminowania, ktore realizuja szkolenie kandydatéw na maszynistéw w okresie krotszym
niz 12 miesiecy, koszt wyszkolenia moze wzrosnaé mawet o 100 %. Wedhug wyliczen
Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju catkowity koszt szkolenia kandydata na maszynistg,
ktoéry po raz pierwszy ubiega si¢ o uzyskanie $wiadectwa maszynisty wedlug programu
okreslonego w rozporzadzeniu wyniesie okoto 35 tys. zi.

4. Zrédia finansowania

Zrédlem finansowania wydatkéw zwigzanych z zakupem symulatoréw pojazdow kolejowych
beda $rodki whasne o$rodkéw szkolenia i egzaminowania lub przewoznikéw kolejowych.
Mozliwe jest réwniez wspoHinansowanie tego rodzaju projektéw ze Srodkow pochodzacych z
funduszy Unii Europejskiej.

Dodatkowe koszty zwiazane z wydluzeniem czasu trwania szkolenia kandydatow na
maszynistow powinny zosta¢ sfinansowane ze §rodkéw wiasnych przewoznikow kolejowych
i zarzadcéw infrastruktury zlecajacych to szkolenie,
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