PROJEKT 12.12.2013

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY | ROZWOJU"

zdnia .............. r.

zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu
kolejowego i sygnalizaciji

Na podstawie art. 17 ust. 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94, z pézn. zm.?) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w
sprawie ogolnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. Nr
172, poz. 1444, z pézn. zm.?) wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1) po § 11 dodaje sie § 11ai 11b w brzmieniu:

.8 11a. 1. Europejski System Zarzgdzania Ruchem Kolejowym (ERTMS)
obejmuje Europejski System Sterowania Pociggiem (ERTMS/ETCS) i system
tacznosci radiowej ERTMS/GSM-R.
2. Europejski System Sterowania Pociggiem (ERTMS/ETCS), zwany dalej
.Systemem ERTMS/ETCS” jest systemem sterowania pociggiem
nadzorujgcym, w czasie rzeczywistym, zgodno$¢ prowadzenia przez
maszyniste pojazdu kolejowego ze wskazaniami sygnalizatoréw.
3. Ruch pociggéw moze by¢ prowadzony z wykorzystaniem systemu
ERTMS/ETCS:

1) poziomu 0;

2) poziomu STM  (przy  wykorzystaniu  Specyficznego  Modutu

Transmisyjnego);

3) poziomu 1 Limited Supervision;

4) poziomu 1;

5) poziomu 2.

Y Minister Infrastruktury i Rozwoju kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt
4 rozporzgdzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 27 listopada 2013 r. w sprawie szczegétowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury i Rozwoju (Dz. U. z 2013 r. poz. 1391).

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 176, poz. 1238 i Nr 191,
poz. 1374, z 2008 r. Nr 59, poz. 359, Nr 144, poz. 902, Nr 206, poz. 1289 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 1, poz.
3, Nr 18, poz. 97, Nr 19, poz. 100, Nr 98, poz. 817, Nr 115, poz. 966, Nr 157, poz. 1241 i Nr 214, poz. 1658, z
2011 r. Nr 5, poz. 13, Nr 102, poz. 586, Nr 106, poz. 622, Nr 187, poz. 1113, Nr 205, poz. 1209, Nr 227, poz.
1367, Nr 230, poz. 1372 i Nr 233, poz. 1381, z 2012 r. poz. 460 i 951 oraz z 2013 r. poz. 628, 1033 i 1152.

% Zmiany wymienionego rozporzgdzenia zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 168, poz. 1198, z 2007 r. Nr
173, poz. 1220, z 2009 r. Nr 38, poz. 303, z 2011 r. Nr 63, poz. 325 oraz z 2012 r. poz. 1042.
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§ 11b. Prowadzenie pociggu z predkoscig wigkszg niz 160 km/h lub wiekszag

niz 130 km/h przy jednoosobowej obstudze trakcyjnej moze odbywaé sie

wytgcznie pod petnym nadzorem czynnego i sprawnie dziatajgcego systemu

ERTMS/ETCS, jezeli pocigg jest wyposazony w urzgdzenia pokfadowe

systemu ERTMS/ETCS:

1) poziomu 1 i porusza sie na odcinku linii kolejowej wyposazonej w
urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1;

2) poziomu 2 i porusza sie na odcinku linii kolejowej wyposazonej w
urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2;

3) poziomu 2 i porusza sie na odcinku linii kolejowej wyposazonej w
urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1, jesli urzgdzenia
poktadowe systemu ERTMS/ETCS pociggu przystosowane sg réwniez do
pracy w poziomie 1
- z zastrzezeniem § 30d.”;

2) w§21:
a) w ust. 4 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) W pociggach wyposazonych w urzgadzenia poktadowe systemu

ERTMS/ETCS poziomu 1 lub poziomu 2 oraz urzgadzenia radiotgcznosci

pociggowej, poruszajgcych sie na odcinkach linii kolejowych wyposazonych w

urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 lub poziomu 2, z

zastrzezeniem § 11b; i § 30d”,

b) ust. 8 otrzymuje brzmienie:

.8. W przypadkach szczegdlnych, takich jak uszkodzenie urzgdzen

kontrolujgcych czujnos¢ maszynisty albo urzgdzen radiotgcznosci, przy

jednoosobowej obstudze trakcyjnej, kierownik pociggu na wezwanie
maszynisty powinien zajg¢ miejsce w kabinie sterowniczej. W przypadku
braku kierownika pociggu maszynista ma obowigzek doprowadzi¢ pocigg do

najblizszej stacji. Dalszy sposob postepowania okresla przewoznik kolejowy w

przepisach wewnetrznych.”;

3) wdziale Il
a) po rozdziale 2 dodaje sie rozdziat 2a w brzmieniu:

,Rozdziat 2a

Przygotowanie pociggéw do jazdy z wykorzystaniem systemu
ERTMS/ETCS

§ 23a. Uprawnieni pracownicy przewoznika kolejowego przygotowujg i
zgtaszajg pocigg do jazdy, w tym wprowadzajg do urzgdzen poktadowych
systemu ERTMS/ETCS wymagane przez system dane.
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§23b 1. W wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggdw kursujgcych z
wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS procent wymaganej masy hamujgce;j
podaje sie dla:

1) predkosci 160 km/h — w przypadku pociggdéw z najwiekszg dozwolong
predkoscig rowng lub wiekszg niz 160 km/h;

2) najwiekszej dozwolonej predkosci — w przypadku pociggow z
najwiekszg dozwolong predkoscig mniejszg niz 160 km/h.

2. Dla pociggdéw kursujgcych z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS
obliczenie wymaganej masy hamujgcej zgodnie z § 17 ust. 2 oraz
zastosowanie w razie potrzeby przepisow § 18 zapewnia wymagane
charakterystyki hamowania:

1) na odcinkach linii kolejowych niewyposazonych w urzadzenia
przytorowe systemu ERTMS/ETCS;

2) na odcinkach linii kolejowych wyposazonych w urzgadzenia przytorowe
systemu ERTMS/ETCS w przypadku niespetnienia warunkow, o ktorych
mowa w § 11b.

§ 23c. Szczegotowy tryb postepowania przy przygotowywaniu i zgtaszaniu
pociggu do jazdy z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS okresla
przewoznik kolejowy w przepisach wewnetrznych.”,

b) po rozdziale 3 dodaje sie rozdziat 3a w brzmieniu:

,Rozdziat 3a

Prowadzenie ruchu pociggéw oraz manewry z wykorzystaniem systemu
ERTMS/ETCS

§ 30a. 1. Na odcinkach linii kolejowych wyposazonych w urzgdzenia
przytorowe systemu ERTMS/ETCS wszystkie sygnaty i wskazniki odnoszgce
sie do jazdy pociggu nalezy objg¢ tym systemem.

2. Wykaz sygnatow i wskaznikéw, o ktorych mowa w ust. 1 okresla zarzadca
infrastruktury.

§ 30b. 1. Pociggi wyposazone w urzgdzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS nalezy zawsze prowadzi¢ z wykorzystaniem tych urzgdzen.

2. Dla pociggdéw prowadzonych pod petnym nadzorem sprawnie dziatajgcego
systemu ERTMS/ETCS na odcinkach liniach kolejowych wyposazonych w
urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS, wskazania pulpitu
poktadowego systemu ERTMS/ETCS majg pierwszenstwo nad wskazaniami
sygnatéw i wskaznikéw, przy czym:
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1) rozkazy pisemne majg zawsze pierwszenstwo przed wskazaniami pulpitu
poktadowego systemu ERTMS/ETCS, niezaleznie od trybu pracy urzadzen
poktadowych systemu ERTMS/ETCS, z wyjatkiem sytuacji, gdy
wyswietlana na pulpicie dopuszczalna predkos¢ jest mniejsza od
wskazanej w rozkazie pisemnym;

2) sygnaty S1, S1a, Sr1, D1, D2, D3, Rm4, A1, A1r, Pc6 i sygnat
watpliwy majg zawsze pierwszenstwo przed wskazaniami pulpitu
poktadowego systemu ERTMS/ETCS, niezaleznie od trybu pracy urzadzen
poktadowych systemu ERTMS/ETCS.

§ 30c. Na odcinkach linii kolejowych wyposazonych w urzgdzenia przytorowe

systemu ERTMS/ETCS zmiany predkosci drogowej oraz ograniczenia

predkosci state i dorazne osygnalizowuje sie zgodnie z postanowieniami

Dziatu Ill oraz dodatkowo:

1) za pomocag odpowiednich balis — w przypadku systemu ERTMS/ETCS
poziomu 1 lub poziomu 1 Limited Supervision;

2) wprowadza sie do systemu poprzez Centrum Sterowania Radiowego
(RBC) lub jesli nie ma takiej mozliwosci za pomocg odpowiednich balis — w
przypadku systemu ERTMS/ETCS poziomu 2.

§ 30d. W przypadkach niespetnienia warunkow, o ktérych mowa w § 30a ust.
1 i § 30c prowadzenie pociggu nie moze odbywac sie z predkoscig wiekszg
niz:

1) 160 km/h przy dwuosobowej obstudze trakcyjnej;

2) 130 km/h przy jednoosobowej obstudze trakcyjne;j.

§ 30e. Szczegodtowe zasady prowadzenia ruchu pociggdéw z uzyciem systemu
ERTMS/ETCS, w tym tryb postepowania w warunkach szczegdlnych,
sytuacjach awaryjnych, a takze sposdb osygnalizowania zmiany predkoSci
drogowej oraz sposdb wprowadzania i osygnalizowania statych i doraznych
ograniczenh predkosci za pomocg urzgdzen, o ktorych mowa w § 30c okresla
zarzadca infrastruktury w przepisach wewnetrznych.

§ 30f. Jazdy manewrowe pociggiem (pojazdem trakcyjnym) wyposazonym w
urzgdzenie poktadowe systemu ERTMS/ETCS, =zaréwno na torach
wyposazonych w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS, jak réwniez
na torach niewyposazonych w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS
nalezy wykonywa¢ z wykorzystaniem urzadzen pokfadowych systemu
ERTMS/ETCS, z predkoscig nieprzekraczajgcg 25 km/h.

§ 30g. Szczegotowe zasady wykonywania jazd manewrowych pojazdami
kolejowymi wyposazonymi w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS
okres$la zarzadca infrastruktury w przepisach wewnetrznych.”;

4) w dziale lll:
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a) w§59:
— ust 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Wskazniki, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2, mogg by¢:
1) zwrotnicowe;

2) ogdlnoeksploatacyjne;

3) dotyczgce zelektryfikowanych linii kolejowych;

4) dotyczgce systemu ERTMS/ETCS.”,

— uchyla sie ust. 4i 6,
b) w § 68 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) sygnat S 3 ,Jazda z najwiekszg dozwolong predkoscig - w przodzie sg dwa
odstepy blokowe wolne - albo przy nastepnym semaforze z predkoscig nie
wiekszg niz 100 km/h”: jedno zielone Swiatto migajgce na semaforze (rys. 9).
Sygnat S 3 zezwala na jazde z najwiekszg predkoscig dozwolong dla danego
pociggu i danego odcinka linii kolejowe;.

Sygnat S 3 nadawany przez:

a) semafor pétsamoczynny lub ostatni semafor samoczynny blokady liniowej
informuje, ze nastepny semafor moze nadawac sygnat zezwalajgcy na
jazde z predkoscig nie wiekszg niz 100 km/h; jezeli maszynista stwierdzi,
ze sygnat na nastepnym semaforze nie ogranicza predkosci, to stosuje sie
do aktualnych wskazan tego semafora, regulujgc predkosc jazdy, tak aby
moégt zatrzymaé pocigg przed kolejnym semaforem wskazujgcym sygnat
,Sto]",

b) semafor samoczynny blokady liniowej lub semafor wyjazdowy na szlak
wyposazony w samoczynng blokade liniowg informuje, ze dwa kolejne
odstepy blokowe za tym semaforem sg wolne; maszynista powinien tak
regulowac predkosc¢ jazdy, aby mégt zatrzymac pociag przed semaforem

wskazujgcym sygnat ,Stoj”;”,

c) w§ 112 ust. 2:
— pkt 23 lit. ¢ otrzymuje brzmienie:

,C) wskaznik W 28 ustawia sie w nastepujgcy sposéb:

— na stacji lub posterunku odgateznym, bedgcym poczagtkiem linii
kolejowej z radiotgcznos$cig pociggowsg - na stacji w odlegtosci 30-70 m,
a na posterunku odgateznym — 100-150 m za ostatnim rozjazdem,
patrzgc w kierunku szlaku z radiotgcznoscig pociggowa,

— na stacji weztowej lub posterunku odgateznym, jezeli na przylegtych
szlakach jest radiotgcznosc pociggowa o réznych numerach kanatéw na
stacji w odlegtosci 30-70 m, a na posterunku odgateznym — 100-150 m
za ostatnim rozjazdem, patrzgc w kierunku szlaku z innym kanatem
radiotgcznosci pociggowe;,
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— przy dojezdzie do posterunku lezgcego na linii kolejowej z
radiotgcznosdcig  pociggowg, na szlaku niewyposazonym w
radiotgczno$¢ pociggowg - 300 m przed semaforem wjazdowym
posterunku ruchu z radiotgcznoscig pociggowa,

— wraz ze wskaznikiem W 34 (powyzej wskaznika W 34) na wspolnej
konstrukcji wsporczej,”,

— po pkt 30 dodaje sie pkt 31 w brzmieniu:

»31) wskaznik W 34 ,Wskaznik kornca obowigzywania systemu GSM-R”
oznacza koniec obowigzujgcego do tego miejsca systemu radiotgcznosSci
pociggowej GSM-R. Prostokatna biata tablica z czarnym obramowaniem, a na
niej czarny symbol graficzny przedstawiajgcy stuchawke oraz czarne litery
GSM-R umieszczone ponizej symbolu stuchawki. Litery GSM-R stanowig skrot
od nazwy systemu radiotgcznosci pociggowej, ktérego wskaznik dotyczy.
Ponizej wewnatrz czarnego obramowania w ksztatcie elipsy umieszczony jest
czarny skroét literowy nazwy panstwa, na obszarze ktérego zainstalowany jest
dany system GSM-R. Tablica przekreslona czerwonym pasem wznoszgcym
sie ukosnie od lewego dolnego wierzchotka do prawego gérnego wierzchotka
(rys. 198b):

a) wskaznik W 34 informuje maszyniste o miejscu zmiany systemu
radiotgcznoséci pociggowej GSM-R na obowigzujgcy od tego miejsca
system radiotgcznosci pociggowej 150 MHz. Po minieciu wskaznika,
maszynista powinien przetgczy¢ urzgdzenia poktadowe (jesli sg
dostepne) na system radiotgcznosci pociggowej 150 MHz obowigzujgcy
od tego miejsca, oraz jak najszybciej nawigzac tgcznos¢ z najblizszym
posterunkiem ruchu pracujgcym w tym systemie,

b) wskaznik W 34 stosuje sie wraz ze wskaznikiem W 28, ktéry informuje
maszyniste o kanale systemu radiotgcznosci pociggowej 150 MHz
obowigzujgcego za wskaznikiem W 34; wskaznik W 28 umieszcza sie
powyzej wskaznika W 34 na wspodlnej konstrukcji wsporczej,

c) wskaznik W 34 ustawia sie w nastepujgcy sposob:

— na stacji, stacji weztowej lub posterunku odgateznym, bedgcym
koncem ostatniego szlaku linii kolejowej z radiotgcznoscig
pociggowg GSM-R — na stacji i na stacji weztowej w odlegtosci 30-
70 m, a na posterunku odgateznym — 100-150 m za ostatnim
rozjazdem, patrzgc w kierunku szlaku z radiotgcznoscig pociggowa

inng niz GSM-R,
— przy dojezdzie do posterunku ruchu nie wyposazonego w system
radiotgcznosci GSM-R - w odlegtosci drogi hamowania

obowigzujgcej na danym szlaku, przed semaforem wjazdowym na

ten posterunek ruchu,
d) jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W34 z zachowaniem skrajni,
stosuje sie tablice o zmniejszonych wymiarach i umieszcza jg nisko;
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biate tho wskaznika powinno by¢ wykonane 2z materiatdw
odblaskowych.”,

d) po rozdziale 15 dodaje sie rozdziat 15a w brzmieniu:

,Rozdziat 15a

Wskazniki stosowane do prowadzenia ruchu pociagow z wykorzystaniem
systemu ERTMS/ETCS

§ 113a. Wskazniki stosowane do prowadzenia ruchu pociggow z
wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS:

1) ustawia sie wedtug zasad okre$lonych § 112 ust. 1;

2) wykonuje sie z materiatow odblaskowych.

§ 113b. Do prowadzenia ruchu pociggdw 2z wykorzystaniem systemu
ERTMS/ETCS stosuje sie nastepujace wskazniki:

1) wskaznik W ETCS 1 ,Zapowiedz wjazdu w obszar ERTMS/ETCS poziomu
1 Limited Supervision” oznacza miejsce zapowiedzi zmiany poziomu
systemu ERTMS/ETCS na poziom 1 Limited Supervision: zéta
kwadratowa tablica z czarnym obramowaniem i czarnym oznaczeniem
literowo-cyfrowym ,ETCS L1LS” (oznaczenie ,ETCS” umieszczone nad
oznaczeniem ,L1LS”); (rys. 204a):

a) wskaznik W ETCS 1 stosuje sie w celu poinformowania maszynisty
pojazdu trakcyjnego wyposazonego Ww urzgdzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS, ze w tym miejscu powinien rozpoczgc¢ sie
proces zmiany poziomu systemu ERTMS/ETCS na poziom 1
Limited Supervision,

b) wskaznik W ETCS 1 ustawia sie w nastepujgcy sposoéb:

— na stacji lub szlaku przed granicg obszaru wyposazonego w
system ERTMS/ETCS poziomu 1 Limited Supervision, w miejscu
stanowigcym zapowiedZz wjazdu do obszaru wyposazonego w
system ERTMS/ETCS poziomu 1 Limited Supervision,

— wskaznika nie stosuje sie wewngtrz obszaru wyposazonego w
system ERTMS/ETCS poziomu 1 Limited Supervision,

c) jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 1 z zachowaniem
skrajni, nalezy ustawi¢ go nisko, dolng krawedzig tablicy na
wysokosci gtowki szyny; w wyjagtkowych przypadkach dopuszczalne
jest zastosowanie zmniejszonego wymiaru tablicy wskaznika.

2) wskaznik W ETCS 2 ,Wjazd w obszar ERTMS/ETCS poziomu 1 Limited

Supervision” oznacza miejsce zmiany poziomu systemu ERTMS/ETCS na
poziom 1 Limited Supervision: biata kwadratowa tablica z czarnym
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obramowaniem i czarnym oznaczeniem literowo-cyfrowym ,ETCS L1”
(oznaczenie ,ETCS” umieszczone nad oznaczeniem ,L1LS”) (rys. 204b):

a) wskaznik W ETCS 2 stosuje sie w celu poinformowania maszynisty
pojazdu trakcyjnego wyposazonego Ww urzgdzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS, ze w tym miejscu powinna nastgpi¢
zmiana poziomu systemu ERTMS/ETCS na poziom 1 Limited
Supervision,

b) wskaznik W ETCS 2 ustawia sie w nastepujgcy sposéb:

— na stacji lub szlaku na granicy obszaru wyposazonego w system
ERTMS/ETCS poziomu 1, w miejscu stanowigcym granice
wjazdu do obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS
poziomu 1 Limited Supervision,

— obok kazdej grupy balis, ktéra wysyta polecenie zmiany poziomu
systemu ERTMS/ETCS na poziom 1 Limited Supervision,

c) jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 2 z zachowaniem
skrajni, nalezy ustawi¢ go nisko, dolng krawedzig tablicy na
wysokosci gtowki szyny; w wyjatkowych przypadkach dopuszczalne
jest zastosowanie zmniejszonego wymiaru tablicy wskaznika.

3) wskaznik W ETCS 3 ,Wyjazd z obszaru ERTMS/ETCS poziomu 1 Limited
Supervision” oznacza miejsce wyjazdu z obszaru wyposazonego w
system ERTMS/ETCS poziomu 1 Limited Supervision: biata kwadratowa
tablica z czarnym obramowaniem i czarnym oznaczeniem literowo-
cyfrooym LETCS L1LS” (oznaczenie ,ETCS” umieszczone nad
oznaczeniem ,L1LS”) przekreslona czerwonym pasem wznoszgcym sie
ukosnie od lewego dolnego wierzchotka do prawego gornego pod katem
45° (rys. 204c):

a) wskaznik W ETCS 3 stosuje sie w celu poinformowania maszynisty
pojazdu trakcyjnego wyposazonego Ww urzgdzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS o wyjezdzie z obszaru wyposazonego w
system ERTMS/ETCS poziomu 1 Limited Supervision,

b) wskaznik W ETCS 3 ustawia sie w nastepujgcy sposoéb:

— na stacji lub szlaku na granicy obszaru wyposazonego w system
ERTMS/ETCS poziomu 1 Limited Supervision, w miejscu
stanowigcym granice wyjazdu z obszaru wyposazonego w
system ERTMS/ETCS poziomu 1 Limited Supervision,

— wskaznika nie stosuje sie: na granicy pomiedzy obszarem
wyposazonym w system ERTMS/ETCS poziomu 1 Limited
Supervision a obszarem wyposazonym w system ERTMS/ETCS
poziomu 1; na granicy pomiedzy obszarem wyposazonym w
system ERTMS/ETCS poziomu 1 Limited Supervision a
obszarem wyposazonym w system ERTMS/ETCS poziomu 2,

c) jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 3 z zachowaniem
skrajni, nalezy ustawi¢ go nisko, dolng krawedzig tablicy na
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wysokos$ci gtowki szyny; w wyjatkowych przypadkach dopuszczalne
jest zastosowanie zmniejszonego wymiaru tablicy wskaznika.

4) wskaznik W ETCS 4 ,ZapowiedZ wjazdu w obszar ERTMS/ETCS poziomu
1” oznacza miejsce zapowiedzi zmiany poziomu systemu ERTMS/ETCS
na poziom 1: zétta kwadratowa tablica z czarnym obramowaniem i
czarnym oznaczeniem literowo-cyfrowym ,ETCS L1” (oznaczenie ,ETCS”
umieszczone nad oznaczeniem ,L17) (rys. 204d):

a) wskaznik W ETCS 4 stosuje sie w celu poinformowania maszynisty

pojazdu trakcyjnego wyposazonego Ww urzgdzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS, ze w tym miejscu powinien rozpoczac¢ sie
proces zmiany poziomu systemu ERTMS/ETCS na poziom 1,

b) wskaznik W ETCS 4 ustawia sie w nastepujgcy sposob:

— na stacji lub szlaku przed granicg obszaru wyposazonego w
system ERTMS/ETCS poziomu 1, w miejscu stanowigcym
zapowiedz wjazdu do obszaru wyposazonego w system
ERTMS/ETCS poziomu 1,

— wskaznika nie stosuje sie wewnagtrz obszaru wyposazonego w
system ERTMS/ETCS poziomu 1,

c) jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 4 z zachowaniem

skrajni, nalezy ustawi¢ go nisko, dolng krawedzig tablicy na
wysokos$ci gtowki szyny; w wyjatkowych przypadkach dopuszczalne
jest zastosowanie zmniejszonego wymiaru tablicy wskaznika.

5) wskaznik W ETCS 5 ,Wjazd w obszar ERTMS/ETCS poziomu 1” oznacza
miejsce zmiany poziomu systemu ERTMS/ETCS na poziom 1: biata
kwadratowa tablica z czarnym obramowaniem i czarnym oznaczeniem
literowo-cyfrowym ,ETCS L1” (oznaczenie ,ETCS” umieszczone nad
oznaczeniem ,L17) (rys. 204e):
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a) wskaznik W ETCS 5 stosuje sie w celu poinformowania maszynisty

pojazdu trakcyjnego wyposazonego Ww urzgdzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS, ze w tym miejscu powinna nastgpic¢
zmiana poziomu systemu ERTMS/ETCS na poziom 1,

b) wskaznik W ETCS 5 ustawia sie w nastepujgcy sposob:

— na stacji lub szlaku na granicy obszaru wyposazonego w system
ERTMS/ETCS poziomu 1, w miejscu stanowigcym granice
wjazdu do obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS
poziomu 1,

— obok kazdej grupy balis, ktéra wysyta polecenie zmiany poziomu
systemu ERTMS/ETCS na poziom 1,

c) jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 5 z zachowaniem

skrajni, nalezy ustawi¢ go nisko, dolng krawedzig tablicy na
wysokos$ci gtowki szyny; w wyjatkowych przypadkach dopuszczalne
jest zastosowanie zmniejszonego wymiaru tablicy wskaznika.
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6) wskaznik W ETCS 6 ,Wyjazd z obszaru ERTMS/ETCS poziomu 1”
oznacza miejsce wyjazdu z obszaru wyposazonego Ww system
ERTMS/ETCS poziomu 1: biata kwadratowa tablica z czarnym
obramowaniem i czarnym oznaczeniem literowo-cyfrowym ,ETCS L1”
(oznaczenie ,ETCS” umieszczone nad oznaczeniem ,L1") przekreslona
czerwonym pasem wznoszgcym sie ukosnie od lewego dolnego
wierzchotka do prawego gérnego pod katem 45°; (rys. 204f):

a) wskaznik W ETCS 6 stosuje sie w celu poinformowania maszynisty
pojazdu trakcyjnego wyposazonego Ww urzgdzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS o wyjezdzie z obszaru wyposazonego w
system ERTMS/ETCS poziomu 1,

b) wskaznik W ETCS 6 ustawia sie w nastepujgcy sposob:

— na stacji lub szlaku na granicy obszaru wyposazonego w system
ERTMS/ETCS poziomu 1, w miejscu stanowigcym granice
wyjazdu z obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS
poziomu 1,

— wskaznika nie stosuje sie: na granicy pomiedzy obszarem
wyposazonym w system ERTMS/ETCS poziomu 1 a obszarem
wyposazonym w system ERTMS/ETCS poziomu 1 Limited
Supervision; na granicy pomiedzy obszarem wyposazonym w
system ERTMS/ETCS poziomu 1 a obszarem wyposazonym w
system ERTMS/ETCS poziomu 2,

c) jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 6 z zachowaniem
skrajni, nalezy ustawi¢ go nisko, dolng krawedzig tablicy na
wysokosci gtowki szyny; w wyjagtkowych przypadkach dopuszczalne
jest zastosowanie zmniejszonego wymiaru tablicy wskaznika.

7) wskaznik W ETCS 7 ,Zapowiedz wjazdu w obszar ERTMS/ETCS poziomu
2” oznacza miejsce zapowiedzi zmiany poziomu systemu ERTMS/ETCS
na poziom 2: zofta kwadratowa tablica z czarnym obramowaniem i
czarnym oznaczeniem literowo-cyfrowym ,ETCS L2” (oznaczenie ,ETCS”
umieszczone nad oznaczeniem ,L2”) (rys. 204Q):

a) wskaznik W ETCS 7 stosuje sie w celu poinformowania maszynisty
pojazdu trakcyjnego wyposazonego Ww urzgdzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS, ze w tym miejscu powinien rozpoczac¢ sie
proces zmiany poziomu systemu ERTMS/ETCS na poziom 2,

b) wskaznik W ETCS 7 ustawia sie w nastepujgcy sposob:

— na stacji lub szlaku przed granicg obszaru wyposazonego w
system ERTMS/ETCS poziomu 2, w miejscu stanowigcym
zapowiedz wjazdu do obszaru wyposazonego w system
ERTMS/ETCS poziomu 2,
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— wskaznika nie stosuje sie wewnagtrz obszaru wyposazonego w
system ERTMS/ETCS poziomu 2,

c) jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 7 z zachowaniem
skrajni, nalezy ustawi¢ go nisko, dolng krawedzig tablicy na
wysokosci gtowki szyny; w wyjagtkowych przypadkach dopuszczalne
jest zastosowanie zmniejszonego wymiaru tablicy wskaznika.

8) wskaznik W ETCS 8 ,Wjazd w obszar ERTMS/ETCS poziomu 2” oznacza
miejsce zmiany poziomu systemu ERTMS/ETCS na poziom 2: biata
kwadratowa tablica z czarnym obramowaniem i czarnym oznaczeniem
literowo-cyfrowym ,ETCS L2” (oznaczenie ,ETCS” umieszczone nad
oznaczeniem ,L2”) (rys. 204h):

a) wskaznik W ETCS 8 stosuje sie w celu poinformowania maszynisty
pojazdu trakcyjnego wyposazonego Ww urzgdzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS, ze w tym miejscu powinna nastgpic¢
zmiana poziomu systemu ERTMS/ETCS na poziom 2,

b) wskaznik W ETCS 8 ustawia sie w nastepujgcy sposob:

— na stacji lub szlaku na granicy obszaru wyposazonego w system
ERTMS/ETCS poziomu 2, w miejscu stanowigcym granice
wjazdu do obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS
poziomu 2,

— obok kazdej grupy balis, ktéra wysyta polecenie zmiany poziomu
systemu ERTMS/ETCS na poziom 2,

c) jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 8 z zachowaniem
skrajni, nalezy ustawi¢ go nisko, dolng krawedzig tablicy na
wysokosci gtowki szyny; w wyjagtkowych przypadkach dopuszczalne
jest zastosowanie zmniejszonego wymiaru tablicy wskaznika.

9) wskaznik W ETCS 9 ,Wyjazd z obszaru ERTMS/ETCS poziomu 2"
oznacza miejsce wyjazdu z obszaru wyposazonego Ww system
ERTMS/ETCS poziomu 2: biata kwadratowa tablica z czarnym
obramowaniem i czarnym oznaczeniem literowo-cyfrowym ,ETCS L2"
(oznaczenie ,ETCS” umieszczone nad oznaczeniem ,L2") przekreslona
czerwonym pasem wznoszgcym sie ukosnie od lewego dolnego
wierzchotka do prawego gérnego pod katem 45°; (rys. 204i):

a) wskaznik W ETCS 9 stosuje sie w celu poinformowania maszynisty
pojazdu trakcyjnego wyposazonego Ww urzgdzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS o wyjezdzie z obszaru wyposazonego w
system ERTMS/ETCS poziomu 2,

b) wskaznik W ETCS 9 ustawia sie w nastepujgcy sposob:

— na stacji lub szlaku na granicy obszaru wyposazonego w system
ERTMS/ETCS poziomu 2, w miejscu stanowigcym granice
wyjazdu z obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS
poziomu 2,
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— wskaznika nie stosuje sie: na granicy pomiedzy obszarem
wyposazonym w system ERTMS/ETCS poziomu 2 a obszarem
wyposazonym w system ERTMS/ETCS poziomu 1; na granicy
pomiedzy obszarem wyposazonym w system ERTMS/ETCS
poziomu 2 a obszarem wyposazonym w system ERTMS/ETCS
poziomu 1 Limited Supervision,

c) jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 9 z zachowaniem
skrajni, nalezy ustawi¢ go nisko, dolng krawedzig tablicy na
wysokosci gtowki szyny; w wyjagtkowych przypadkach dopuszczalne
jest zastosowanie zmniejszonego wymiaru tablicy wskaznika.”;

5) w zatgczniku nr 3 do rozporzadzenia:
a) po wzorze wskaznika W 33 (rys. 198a) dodaje sie wzor wskaznika W
34 (rys. 198b), okreslony w zatgczniku do niniejszego rozporzgdzenia,
b) po wzorze wskaznikow We 9a, We 9b (rys. 204) dodaje sie wzory
wskaznikow W ETCS 1 - W ETCS 9 (rys. 204a — 204i), okreslone w
zatgczniku do niniejszego rozporzgdzenia.

§ 2. Rozporzgdzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

MINISTER
INFRASTRUKTURY | ROZWOJU
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Zatgcznik do rozporzgdzenia
Ministra Infrastruktury i Rozwoju
zdnia ..o (poz. ....)

Rys. 198b
Wskaznik W 34
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Rys. 204a
Wskaznik W ETCS 1
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Rys. 204b
Wskaznik W ETCS 2
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s

Rys. 204c
Wskaznik W ETCS 3

ETCS
L1

Rys. 204d
Wskaznik W ETCS 4
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Rys. 204e
Wskaznik W ETCS 5

.

Rys. 204f
Wskaznik W ETCS 6
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Rys. 2049
Wskaznik W ETCS 7

ETCS
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Rys. 204h
Wskaznik W ETCS 8
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UZASADNIENIE

Wprowadzenie zmian do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005
r. w sprawie ogoélnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U.
z 2005 r. Nr 172, poz. 1444 z p6zn. zm) w postaci zgodnej z projektem niniejszego
rozporzgdzenia zmieniajgcego jest zwigzane Kkoniecznoscig wypetnienia przez
Polske zobowigzan wynikajgcych z Decyzji Komisji 2012/88/UE z dnia 25 stycznia
2012 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
podsystemoéw "Sterowanie" transeuropejskiego systemu kolei. Decyzja ta nakfada na
Polske obowigzek wyposazenia w system ETRMS/ETCS linii kolejowych
wchodzgcych w skiad korytarza F okreslonego w pkt 7.3.4 zatgcznika tej decyzji, a
takze potgczen korytarza F z gtdbwnymi europejskimi portami, stacjami rozrzgdowymi,
terminalami towarowymi i obszarami transportu towarowego, wymienionymi w pkt
7.3.5 zatgcznika ww. decyzji. Wyposazenie ww. linii kolejowych w system
ERTMS/ETCS wymusza z kolei koniecznos¢ uregulowania w prawie krajowym
ogolnych zasad prowadzenia ruchu kolejowego z wykorzystaniem systemu
ERTMS/ETCS, gdyz w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r.
w sprawie ogolnych warunkoéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji kwestia
ta nie jest uregulowana. Wprowadzenie zmian w rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdolnych warunkdéw prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacji zgodnie z projektowanym rozporzgdzeniem
zmieniajgcym, w znacznym stopniu przyczyni sie do zapewnienia interoperacyjnosci

systemu kolei i zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

§ 1 pkt 1 projektowanego rozporzgdzenia przewiduje dodanie do rozdziatu 1 w dziale
Il zmienianego rozporzgdzenia § 11a i § 11b zawierajgcych przepisy ogolne
dotyczgce systemu ERTMS/ETCS, w tym przepisy okreslajgce warunki, ktére muszg
by¢ spetnione do prowadzenia ruchu pociggow z predkoscig wiekszg niz 160 km/h
lub wiekszg niz 130 km/h przy jednoosobowej obstudze trakcyjnej. Wprowadzenie
tych przepisow jest bardzo istotne, poniewaz nie przewiduje sie mozliwosci
prowadzenia ruchu pociggdéw z predkoscig wiekszg niz 160 km/h lub wiekszg niz 130
km/h przy jednoosobowej obstudze trakcyjnej bez petnego nadzoru sprawnie

dziatajgcego systemu ERTMS/ETCS, z zastrzezeniem przepisow § 30d.
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§ 1 pkt 2 lit. a projektowanego rozporzgdzenia przewiduje nadanie nowego brzmienia
§ 21 ust. 4 pkt 2 w zmienianym rozporzgdzeniu z uwagi na zastgpienie okreslenia
,=urzgdzenia kontroli prowadzenia pociggu, nadzorujgce przynajmniej hamowanie
pociggu przy dojezdzie do sygnatu nakazujgcego zatrzymanie lub zmniejszenie
predkosci” odniesieniem sie wprost do systemu ERTMS/ETCS, poniewaz nie
przewiduje sie uzycia innych urzgdzen (systemow) kontroli prowadzenia pociggéw
niz system ERTMS/ETCS.

§ 1 pkt 2 lit. b projektowanego rozporzgdzenia przewiduje réwniez nadanie nowego
brzmienia § 21 ust. 8 w postaci wykreslenia odniesienia do urzgdzen kontroli
prowadzenia pociggu z tego samego powodu, co w przypadku nadania nowego
brzmienia § 21 ust. 4 pkt 2, a takze z uwagi na to, ze szczegdétowe zasady
prowadzenia ruchu pociggéw z uzyciem systemu ERTMS/ETCS, w tym tryb
postepowania w warunkach szczegodlnych, sytuacjach awaryjnych zostanie
uregulowany w przepisach wewnetrznych zarzadcy infrastruktury, o czym jest mowa

w przepisach projektowanego § 30e.

§ 1 pkt 3 lit. a projektowanego rozporzadzenia zaktada dodanie w dziale |l
zmienianego rozporzgdzenia rozdziatu 2a dotyczgcego przygotowania pociggéw do
jazdy z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS. Celem projektowanych przepisow §
23a jest okreslenie, kto jest odpowiedzialny za poszczegdlne czynnosci przy
przygotowaniu i zgtaszaniu do jazdy pociggu z wykorzystaniem systemu
ERTMS/ETCS. Przepisy projektowanego § 23b powstaty z uwagi na to, ze § 17
zmienianego rozporzgdzenia naktada obowigzek obliczenia wymaganej masy
hamujgcej dla kazdego pociggu. Sprawnie dziatajgcy system ERTMS/ETCS
zasadniczo umozliwia obliczanie krzywych hamowania pociggu w petnym zakresie
predkosci rozktadowych (w tym réwniez przy predkosci wiekszej niz 160 km/h), przy
spetnieniu warunkow, o ktorych mowa w projektowanym § 11b. Jednak z uwagi na
wspomniany § 17 zmienianego rozporzadzenia, a takze na koniecznos¢ zapewnienia
wymaganej charakterystyki hamowania pociggu w przypadku niespetnienia
warunkow, o ktorych mowa w projektowanym § 11b, lub jazdy po odcinku linii
kolejowej niewyposazonym w system ERTMS/ETCS, w § 23b ust 1 projektuje sig, ze
w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggéow kursujgcych z wykorzystaniem systemu
ERTMS/ETCS podaje sie dla procent wymaganej masy hamujgcej dla najwiekszej

predkosci rozktadowej danego pociggu, z tym ze dla pociggow, ktoérych najwieksza

www.inforlex.pl



21

predkosc¢ rozktadowa jest wieksza niz 160 km/h podaje sie procent wymaganej masy
hamujgcej dla predkosci 160 km/h, ze wzgledu na to, ze w ww. przypadkach
(wymienionych w projektowanym § 23b ust 2 pkt 1 i 2) ze wzgledu na zapisy
projektowanego § 11b predkos¢ pociggu nalezy ograniczy¢ do 160 km/h w
przypadku dwuosobowej obstugi trakcyjnej lub 130 km/h w przypadku jednoosobowej
obstugi trakcyjnej. Wymagana masa hamujgca obliczona w oparciu o procent
wymaganej masy hamujgcej dla predkosci 160 km/h zapewnia wymagang
charakterystyke hamowania pociggu zarowno przy predkosci 130 km/h, jak i 160
km/h. Zgodnie z projektowanymi przepisami § 23c zaktada sie, ze kwestie dotyczace
przygotowania i zgtoszenia do jazdy pociggu z wykorzystaniem systemu
ERTMS/ETCS bedg szczegdétowo uregulowane w przepisach wewnetrznych
przewoznika kolejowego, ze wzgledu na to, ze zmieniane rozporzadzenie zasadniczo

okresla jedynie ogdlne warunki prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizaciji.

§ 1 pkt 3 lit. b projektowanego rozporzadzenia zaktada dodanie w dziale |l
zmienianego rozporzadzenia rozdziatu 3a dotyczgcego prowadzenia ruchu pociggéw
oraz manewrow z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS. Istotg projektowanego §
30a jest to, zeby systemem ERTMS/ETCS nie obejmowacé sygnatéw i wskaznikéw
nie odnoszacych sie do jazdy pociggu z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS (np.
sygnatdbw stosowanych na gorkach rozrzgdowych, czy wskaznika W 12
nakazujgcego zakropi¢ popielnik i zamkng¢ jego klapy, odnoszgcego sie wytgcznie
do parowozow). Okreslono réwniez, ze wykaz sygnatow i wskaznikow, ktore system
ERTMS/ETCS powinien obejmowacé, okresla zarzadca infrastruktury. Przepisy
projektowanego § 30b ust. 1 zaktadajg obowigzek jazdy z wykorzystaniem urzgdzen
poktadowych systemu ERTMS/ETCS jesli pociag (pojazd trakcyjny) jest wyposazony
w te urzadzenia, niezaleznie od tego czy linia kolejowa, po ktdérej sie porusza jest
wyposazona w system ERTMS/ETCS. W projektowanym § 30b ust. 2 okreslono
sytuacje, w ktorej wystepuje pierwszenstwo wskazan pulpitu poktadowego systemu
ERTMS/ETCS nad wskazaniami sygnatéw i wskaznikdéw, natomiast przypadki
wymienione w pkt 1 i 2, okres$lajgce sygnaty i rozkazy pisemne majgce priorytet nad
wskazaniami pulpitu poktadowego systemu ERTMS/ETCS, stuzg zapewnieniu
maksymalnego bezpieczehnstwa ruchu kolejowego w sytuacjach szczegdlnych i
awaryjnych. Przepisy projektowanego § 30c ust. okreslajg ogdlne zasady

osygnalizowania zmiany predkosci drogowej oraz ograniczen predkosci statych i
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doraznych. Przepisy projektowanego § 30d okreslajg dopuszczalng maksymalng
predkos¢ pociggu w zaleznosci od obstugi trakcyjnej, w przypadku niespetnienia
wymogow okreslonych w § 30c, jak rowniez niespetnienia warunku okreslonego w §
30a ust. 1. Projektowany § 30e zaktada, ze szczegdtowe zasady prowadzenia ruchu
pociggow z uzyciem systemu ERTMS/ETCS, w tym tryb postepowania w warunkach
szczegolnych, sytuacjach awaryjnych, a takze sposob osygnalizowania zmiany
predkosci drogowej oraz sposOb wprowadzania i osygnalizowania statych i
doraznych ograniczen predkosci okresli zarzagdca infrastruktury w przepisach
wewnetrznych, ze wzgledu na to ze zmieniane rozporzgdzenie zasadniczo okresla
jedynie ogdlne warunki prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji. Projektowane
przepisy § 30f i § 30g okreslajg ogdlne zasady prowadzenia jazd manewrowych
pojazdami kolejowymi wyposazonymi w urzgdzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS i naktadajg na zarzadce infrastruktury obowigzek opracowania

szczegotowych zasad w tym zakresie w przepisach wewnetrznych.

§ 1 pkt 4 lit. a projektowanego rozporzgdzenia zaktada nadanie nowego brzmienia §
59 wust. 3 zmienianego rozporzgdzenia ze wzgledu na koniecznos¢ dodania
wskaznikow zwigzanych z systemem ERTMS/ETCS. W § 59 zmienianego
rozporzgdzenia ust. 4 uchyla sie ze wzgledu na konieczno$¢ unikniecia sprzecznosci
z projektowanymi przepisami § 30b ust. 2 pkt 2; ponadto w przypadku jazdy pociggu
z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS z predkoscig powyzej 160 km/h sygnaty i
wskazniki odnoszgce sie do jazdy pociggu objete sg systemem ERTMS/ETCS
poprzez wyswietlanie na pulpicie poktadowym odpowiednich polecen, wobec czego
btedem bytoby zatozenie, ze przy predkosci powyzej 160 km/h sg one
nieobowigzujgce. Natomiast uchylenie § 59 ust. 6 jest zwigzane z tym, Zze ogdlne
warunki prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji z wykorzystaniem systemu
ERTMS/ETCS do zmienianego rozporzgdzenia sg wprowadzane niniejszym

projektowanym rozporzgdzeniem.

§ 1 pkt 4 lit. b projektowanego rozporzgdzenia zaktada w § 68 zmienianego
rozporzgdzenia nadanie nowego brzmienia pkt 3 dotyczgcego sygnatu S 3. Zmiana
polega na nadaniu nowego brzmienia znaczenia sygnatu poprzez usuniecie stow ,nie
wiekszg niz 160 km/h”. Zmiana ta ma charakter porzadkowy, a jej celem jest
unikniecie dwuznacznosci oraz ryzyka btednej interpretacji sygnatu S 3 przez

maszyniste pociggu prowadzonego z wykorzystaniem systemu ETRMS/ETCS z
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predkoscig powyzej 160 km/h, polegajgcej na tym, ze maszynista miatby zwolni¢ do
predkosci 160 km/h mijajgc sygnat S 3, mimo Ze pulpit poktadowy systemu
ERTMS/ETCS (wskazania ktorego majg i tak pierwszenstwo nad sygnatami) nie
wskazywatby takiego polecenia. Ponadto zmiana ta nie ma wptywu na prowadzenie
ruchu pociggdéw bez wykorzystania systemu ERTMS/ETCS, poniewaz ze wzgledu na
projektowane przepisy § 11b, nie bedzie sie ono mogto odbywaé z predkoscig

wiekszg niz 160 km/h.

§ 1 pkt 4 lit. ¢ projektowanego rozporzgdzenia zaktada dodanie wskaznika W 34
oznaczajgcego Wwyjazd z obszaru dziatania systemu GSM-R. Koniecznosc¢
wprowadzenia tego wskaznika wynika z tego, ze do tej pory do zmienianego
rozporzagdzenia — na podstawie § 1 pkt 29 lit. b rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 18 lutego 2011 r. zmieniajgcego rozporzgdzenie w sprawie ogolnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2011 r. Nr 63, poz.
325) — zostat dodany jedynie wskaznik W 33 oznaczajgcy wjazd w obszar dziatania
systemu GSM-R, bez jednoczesnego okreslenia wskaznika wyjazdu z obszaru
dziatania systemu GSM-R. Ze wzgledu na wprowadzenie wskaznika W 34,
konieczna okazata sie rowniez zmiana zapiséw dotyczacych istniejgcego wskaznika
W 28, polegajgca na dodaniu zapisu o stosowaniu wskaznika W 28 wraz ze
wskaznikiem W 34 na wspdlnej konstrukcji wsporczej, ze wzgledu na to, ze musi byé
okreslone, na ktory kanat systemu radiotgcznosci pociggowej 150 MHz maszynista

powinien sie przetgczy¢ po wyjezdzie z obszaru dziatania systemu GSM-R.

§ 1 pkt 4 lit. d projektowanego rozporzgdzenia zakiada dodanie w dziale Il
zmienianego rozporzgdzenia rozdziatu 15a dotyczgcego wskaznikow dotyczgcych
systemu ERTMS/ETCS.

§ 1 pkt 5 projektowanego rozporzgdzenia zaktada dodanie wzoréw wskaznika W 34
oraz wzoréw wskaznikow systemu ERTMS/ETCS do zatgcznika nr 3 do zmienianego

rozporzgdzenia.

Projekt rozporzgdzenia nie podlega notyfikacji w trybie przewidzianym w
rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z

pozn. zm.).
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Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedtozenia instytucjom i organom Unii
Europejskiej oraz Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii,

dokonania konsultacji lub uzgodnienia.

Projekt rozporzadzenia, stosownie do § 11a uchwaty nr 49 Rady Ministréw z dnia 19
marca 2002 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M. P. nr 13, poz. 221, z pdzn.
zm.), zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach
internetowych Rzgdowego Centrum Legislacji w zaktadce ,Rzgdowy proces

legislacyjny”.

Projekt rozporzgdzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Podmioty, na ktére oddziatuje rozporzadzenie

Projektowane rozporzgdzenie oddziatuje na zarzgdcow infrastruktury kolejowej
dysponujgcych infrastrukturg kolejowg wyposazong w urzgdzenia przytorowe
systemu ERTMS/ETCS oraz na przewoznikow kolejowych dysponujgcych
pociggami wyposazonymi urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS.
Projektowane rozporzgdzenie w mniejszym stopniu oddziatuje takze na Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego w zakresie kontroli prowadzenia ruchu z
wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS.

2. Konsultacje spoteczne
W trakcie prac projektem rozporzadzenia zostang przeprowadzone konsultacje
spoteczne z zarzgdcami infrastruktury kolejowej, przewoznikami kolejowymi, Izbg
Gospodarczg Transportu Lgdowego, Zwigzkiem Niezaleznych Przewoznikéw
Kolejowych, Prezesem Urzedu Transportu Kolejowego, Instytutem Kolejnictwa,
Instytutem Pojazdéw Szynowych ,Tabor”, Panstwowg Komisjg Badania Wypadkow
Kolejowych oraz ze zwigzkami zawodowymi maszynistow i zwigzkami zawodowymi

dyzurnych ruchu.

3. Wptyw regulacji na:

1) sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek
samorzadu terytorialnego
Przewiduje sie, ze projektowane rozporzadzenia nie bedzie miato bezposrednio
wptywu na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek
samorzadu terytorialnego, poniewaz wyposazenie linii kolejowych i pojazdéw
kolejowych w system ERTMS/ETCS jest zwigzane konieczno$cig wypetnienia
przez Polske zobowigzan wynikajacych z Decyzji Komisji 2012/88/UE z dnia 25
stycznia 2012 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
podsystemoéw "Sterowanie" transeuropejskiego systemu kolei. Decyzja ta naktada
na Polske obowigzek wyposazenia w system ETRMS/ETCS linii kolejowych
wchodzgcych w sktad korytarza F okreslonego w pkt 7.3.4 zatgcznika tej decyzji, a

takze potgczen korytarza F z gldwnymi europejskimi portami, stacjami
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rozrzgdowymi, terminalami towarowymi i obszarami transportu towarowego,
wymienionymi w pkt 7.3.5 zatgcznika ww. decyzji. Projektowane rozporzgdzenie
okresla natomiast ogdlne zasady prowadzenia ruchu kolejowego z wykorzystaniem
systemu ERTMS/ETCS i dlatego samo w sobie nie naktada obowigzku
wyposazania linii kolejowych i pojazdow kolejowych w system ERTMS/ETCS, czyli
koszty zwigzane z zabudowywaniem systemu ERTMS/ETCS nie wynikajg z

wejscia w zycie niniejszego rozporzgdzenia.

2) rynek pracy
Przewiduje sie, ze projektowane rozporzgdzenie nie bedzie miato wptywu na rynek

pracy.

3) konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym na funkcjonowanie
przedsiebiorstw
Przewiduje sie, ze projektowane rozporzgdzenie Kkorzystnie wptynie na
konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢ w wyniku poprzez formalnego
umozliwienia jazdy pociggow z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS =z
predkoscig wiekszg niz 160 km/h. Przewiduje sie, ze przyczyni sie to przede
wszystkim do uatrakcyjnienia oferty przewozowej przewoznikow kolejowych

poprzez wprowadzanie krotszych czasow przejazdu pociggéw.

Przewiduje sie, ze projektowane rozporzgdzenie bedzie miato wpltyw na
funkcjonowanie zarzgdcow infrastruktury i przewoznikdéw kolejowych gtownie
wskutek konieczno$ci opracowania szczegotowych przepiséw wewnetrznych w
zakresie przygotowania pociggu do jazdy i prowadzenia ruchu pociggow z
wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS, a takze wskutek koniecznosci
przeprowadzenia wewnetrznych szkolen wybranych pracownikow w zakresie
przedmiotowych przepisow wewnetrznych. Niemniej jednak nie przewiduje sie,
zeby projektowane rozporzgdzenie w sposéb bezposredni powodowato

powstawanie kosztow u zarzadcow infrastruktury i przewoznikéw kolejowych.
4) sytuacje i rozwoj regionow
Przewiduje sie, ze wejScie w zycie projektowanego rozporzgdzenia bedzie miato

wplyw na sytuacje i rozwdj regiondow poprzez formalne umozliwienie jazdy
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pociggéw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS z predkoscig wiekszg niz 160
km/h, co przyczyni sie do lepszej dostepnosci regiondw poprzez skrocenie czasu

przejazdu miedzy poszczegdlnymi regionami.
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