PROJEKT

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJ"
zdnia...............ooee L. 2013 1
Zmieniajace rozporzadzenie w sprawie ogoéinych warunkéw prowadzenia ruchu
kolejowego i sygnalizaciji

Na podstawie art. 17 ust. 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94, z pozn. zm.?), zarzadza sie, co nastepuije:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 18 fipca 2005 r. w sprawie ogdinych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji {(Dz. U. Nr 172, poz. 1444, z
pézn. zm.”), wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1) w § 21 po ust. 4 dodaije sie ust. 4a w brzmieniu:
.A4a. Przepis ust. 4 pkt 1 nie dotyczy pociagéw z pojazdami trakcyjnymi
jednokabinowymi nie spetniajgcymi warunkéw widocznosci z kabiny maszynisty,
o ktérych mowa w normie UIC 651%, na ktdrych nie sg zainstalowane urzgdzenia
techniczne umozliwiajace obserwacje widocznosci szlaku. W pojazdach tych
nalezy stosowaC dwuosobowg druzyne trakcyjna i pojazdy te muszg byc
wyposazone co najmniej w urzadzenia kontrolujgce czujno$¢ maszynisty |
radiotgcznosci pociagowej.”;
2)w § 33
a) w ust. 8 w pkt 3 otrzymuje brzmienie:

" Minister Transportu, Budownictwa | Gospodarki Morskiej kieruje dziatern administracji rzadowej ~ transport, na
podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu dziatania Ministra Transportu, Budownictwa | Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248, poz.
1494 oraz z 2012 r. poz. 1396).

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 176, poz. 1238 i Nr 191,
poz. 1374, z 2008 r. Nr 59, poz. 359, Nr 144, poz. 902, Nr 206, poz. 1289 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 1,
poz. 3, Nr 18, poz. 97, Nr 19, poz. 100, Nr 98, poz, 817, Nr 115, poz. 966, Nr 157, poz. 1241 i Nr 214, poz.
1658, z 2011 r. Nr 5, poz. 13, Nr 102, poz. 586, Nr 106, poz. 622, Nr 187, poz. 1113, Nr 205, poz. 1209, Nr
227, poz. 1367, Nr 230, poz. 1372 i Nr 233, poz. 1381 oraz z 2012 r. poz. 460§ 851,

¥ Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 168, poz. 1198, z 2007 .
Nr 173, poz. 1220, z 2009 r. Nr 38, poz. 303, z 2011 r. Nr 63, poz. 325 oraz z 2012 r. poz. 1042,

4 Norma jest dostepna na stronie internetowe] Migdzynarodowego Zwigzku Kolei (UIC) pod adresem:
hitp:fiwww gic. orgletf/
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3) na posterunkach odgateznych bez semaforow wyjazdowych oraz na posterunkach

bocznicowych ~ podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wjazdowym;”,

b} po ust. 9 dodaje sie ust. 9a w brzmieniu:

9a. Jez

eli na posterunku odgateznym bez semaforéw wyjazdowych i na posterunku

bocznicowym, objetych zdainym sterowaniem nie moze byé podany sygnat

zezwalajgcy na semaforze wjazdowym, to zezwoleniem na przejazd pociagu jest

wy

danie druzynie pociggowej rozkazu pisemnego lub podanie sygnatu

zastepczego, jezeli semafor posiada taki sygnat”;

3w§48
.7. Na

ust. 7 otrzymuje brzmienie:

miejscu wypadku kierownik pociagu, a gdy go nie ma - maszynista, powinien

przedsigwzigC odpowiednie $rodki zapobiegajgce nastepstwom wypadku, zglosié

wypadek dyzurnemu ruchu oraz zapewni¢ w miare mozliwosci pomoc ofiarom

wypadku. Nalezy réwniez zabezpieczyé élady, ktdre moglyby utatwié ustalenie

przyczyn wypadku, oraz zabezpieczyé mienie kolejowe, fadunek | bagaze

podréznych.”;
4)w § 105:
a)w ust. 1 pkt 112 otrzymujg brzmienie:

a1)

2)

b) ust
20
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sygnat Pc 1 ,Oznaczenie czofa pociggu lub innego pojazdu kolejowego

jadacego na szlaku jednotorowym, w kierunku zasadniczym po torze szlaku

dwu- i wielotorowego" - dzienny i nocny: dwa lub trzy biate S$wiatta na przodzie

pociagu, pojazdu trakcyjnego jadacego luzem, taboru specjalnego i pojazdow

pomocniczych (rys. 132);

sygnat Pc 2 ,Oznaczenie czota pociggu lub innego pojazdu kolejowego

jadacego w kierunku przeciwnym do zasadniczego po torze szlaku dwu- |

wielotorowego” — dzienny i nocny: dwa lub trzy $wiatta, z ktérych géme i

prawe w kierunku jazdy sg biate, lewe za$ — czerwone, na przodzie pociagu

tub innego pojazdu kolejowego (rys. 133)",

. 516 ofrzymujg brzmienie:

Na pociggu popychanym, w ktdrym popychacz jest sprzegniety lub nie jest
sprzggniety ze skladem, na tylnej $cianie ostatniego wagonu umieszcza sie
sygnat oznaczenia konca pociggu Pc 5. Na czole pierwszej lokomotywy
popychajacej stosuje sie sygnat Pc1, przy czym w dzien mozna nie
stosowa zadnego sygnalu, a na tylnej $cianie ostatniej fokomotywy
popychajgcej - sygnat Pc 5. Przy jezdzie powrotnej lokomotywy popychajacej
zamienia sie sygnafy na czole i tylnej &cianie lokomotywy, przy czym na
czole powracajgcej lokomotywy na sziaku jednotorowym stosuje sie sygnat
Pc 1, natomiast na torze szlaku dwu- lub wielotorowego przy jezdzie w



kierunku zasadniczym stosuje sig sygnat Pc 1, a przy jezdzie w kierunku
przeciwnym do zasadniczego stosuje sie sygnat Pc 2.

6. Do oznaczenia czota pociagu lub innego pojazdu kolejowego jadacego po
torze zamknietym linii kolejowej dwutorowej w kierunku zasadniczym w
porze nocnej nalezy stosowaé sygnat Pc 1, a do oznaczenia korca pociggu
sygnat Pc 2, natomiast do oznaczenia czota pociggu lub innego pojazdu
kolejowego jadgcego po torze zamknietym linii kolejowej dwutorowe] w
kierunku przeciwnym do zasadniczego w porze nocnej nalezy stosowaé
sygnat Pc 2, a do oznaczenia konca pociggu sygnat Pc 1.”;

5)w § 112 wust. 2:
a) w pkt 4 lit. a otrzymuje brzmienie:

.8) wskaznik stuzy do oznaczenia miejsca na stacji, posterunku, do ktérego moze
dojechac czofo zatrzymujgcego sie tam pociggu; pocigg majgcy postéj nalezy
zatrzymac w takiej odleglosci przed wskaznikiem, aby ruch podréznych byt
najdogodniejszy,”,

b} w pkt 23:

- lit. ¢ otrzymuje brzmienie:

.C) wskaznik W 28 ustawia si¢ przy kazdym torze szlakowym w nastepujgcy
sposodb;

-na stacji lub posterunku odgateznym, bedacym poczagtkiem linii kolejowej z
radiotgcznoscig pociggowa - na stacji w odleglosci 30-70 m za ostatnig
zwrotnica wyjazdowa kierujaca na tor szlakowy, patrzac w kierunku szlaku z
radiotgcznoscig pociagows, a na posterunku odgaleznym - 100-150 m za
ostatnig zwrotnica, patrzac w kierunku szlaku z radiotgcznoscia pociagows,

-na stacjl weziowej lub posterunku odgateznym, jezeli na przyleglych
szlakach jest radiotgczno$¢ pociggowa o réznych numerach kanaléw - na
stacji w odlegtosci 30-70 m za ostatnig zwrotnica wyjazdows kierujaca na tor
szlakowy, patrzgc w Kierunku szlaku z innym kanalem radiolacznosci
pociggowej, a na posterunku odgateznym - 100-150 m za ostatnig zwrotnicg
wyjazdowg kierujgcg na tor szlakowy, patrzac w kierunku szlaku z innym
kanatem radiotgcznosci pociggowej,

- przy dojezdzie do posterunku lezacego na linii kolejowej z radiotacznoécia
pociggowa, na szlaku niewyposazonym w radiotgcznosé pociggowa - 300 m
przed semaforem wjazdowym posterunku ruchu z radiolgcznoscig
pociggowa,

- na szlakach jednotorowych - po prawej stronie toru, patrzac w kierunku

jazdy,

www.inforlex.pl



- na szlakach dwutorowych - po zewnetrznej stronie toréw, tzn, dia toru
prawego po prawej stronie, a dla toru lewego po lewej stronie, patrzac w
kierunku jazdy,

- na szlakach o liczbie toréw wigkszej niz dwa — po zewnetrznej stronie toréw
przy torach skrajnych i po prawej stronie przy torach nieskrajnych, patrzac w
kierunku jazdy,”,

- po lit. ¢ dodaje sie lit. ca w brzmieniu:
-Ca) jezeli nie ma mozliwosci ustawienia wskaznika w sposéb, o ktérym mowa w
lit ¢, dopuszcza sig ustawienie wskaZnika w innym miejscu za zgoda
Prezesa UTK,".

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister
Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej
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Uzasadnienie

Wprowadzenie zmian do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie ogélnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji wynika m.in. z potrzeby
wprowadzenia zalecent Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej dale;
PKBWK) z dnia 14 marca 2012 r. z prowadzonego postepowania w sprawie powaznego
wypadku kolejowego w dniu 3 marca 2012 r. pod Szczekocinami.

Projekt przewiduje wprowadzenie w § 21 rozporzadzenia ust. 4a nakazujacego
stosowal dwuosobows obsade trakcyjng do prowadzenia pociggdéw Jokomotywami
jednokabinowymi, nie speiniajgcych warunkdw widocznosci z kabiny maszynisty,
okreslonych w normie Migdzynarodowego Zwigzku Kolei - UIC 651, na kiérych nie s3
zainstalowane urzgdzenia techniczne umozliwiajgce obserwacje widocznosci szlaku.

W projekcie przewidziano w § 33 wprowadzenie zmiany porzadkowej w ust. 8 w pkt 3
poprzez wykreslenie posterunkéw ostonnych oraz dodano ust. 9a regulujgcy zezwolenie na
przejazd pociggu przez objete zdalnym sterowaniem posterunki odgateZne bez semaforéw
wyjazdowych i posterunki bocznicowe, gdy nie mozna podaé sygnatu zezwalajgcego na
semaforze wyjazdowym.

W § 48 w ust. 7 usunigto zapis nakazujacy kierownikowi pociagu ostonié miejsce
wypadku. Jest to zmiana porzadkowa poniewaz zapis ten powinien byé usuniety
rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego 2011 r. zmieniajgcym
rozporzadzenie w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacii
{Dz. U. Nr 63, poz. 325).

Jednym z zalecen PKBWK bylo wprowadzenie w § 105 w ust. 1 pkt 2 obowigzku
oznaczania czola pociggu lub innego pojazdu kolejowego sygnalem Pc 2, gdy jedzie on
torem sziakowym w kierunku przeciwnym do zasadniczego niezaleznie od rodzaju
zastosowanej blokady liniowej. W projekcie obowiazek taki wprowadzono rowniez do
oznaczania czofa pociagu sygnatem Pc 1 w § 105 w ust. 1 pkt 1.

Ww. zmiany w § 105 ust. 1 wymagajg wprowadzenia zmian w § 105 ust. 5.

Dia zapewnienia jednolitosci w oznaczaniu czola pociagu Iub innego pojazdu
kolejowego sygnatami Pc 1 i Pc 2 wprowadzono zmiany w § 105 ust. 8, w ktorych mowa, Ze
do oznaczenia czota pociggu lub innego pojazdu kolejowego jadgcego po torze zamknietym
linii kolejowej dwutorowej w kierunku zasadniczym w porze nocnej nalezy stosowaé sygnat
Pc 1, a do oznaczenia kofica pociggu sygnat Pc 2, natomiast do oznaczenia czota pociggu
lub innego pojazdu kolejowego jadgcego po torze zamknigtym tej linii w kierunku przeciwnym
do zasadniczego w porze nocnej nalezy stosowaé sygnat Pc 2, a do oznaczenia korca
pociggu sygnat Pc 1.
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W projekcie przewidziano réwniez wprowadzenie zmian w § 112 ust. 2 w pkt 4 wlit. a
wykreslono wyrazy ,posterunek ostonny”, a w pkt 23 w iit. ¢ wprowadzono zmiany dotyczace
sposobu ustawiania ,WskaZnika kanatu radiowego” W 28 oraz dodano lit. ca, w ktdrej
okreslono przypadek ustawienia wskaznika W 28 w innym miejscu, niz okreslono w lit. ¢ tego
przepisu.

Projekt rozporzgdzenia nie podlega notyfikacji w trybie przewidzianym w przepisach
dotyczgcych sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych,
lecz zgodnie z przepisami art. 8 dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego | Rady z
dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei, transponowanymi w art. 17a ust. 9-
10 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, podlega notyfikacji Komisji
Europejskiej.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnodci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z p6Zn. zm.) projekt rozporzgdzenia zostanie
udostepniony na stronach urzedowego informatora teleinformatycznego - Biuletynu
informacji Publicznej.

Projektowana zmiana nie jest sprzeczna z prawem Unii Europejskie;.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Podmioty, na ktére oddziatuje rozporzadzenie.
Projektowane rozporzadzenie oddzialywuje na zarzgdeow infrastruktury, przewoznikow
kolejowych, uzytkownikéw bocznic kolejowych oraz przedsiebiorcow wykonujgcych

przewozy w obrebie bocznicy kolejowej.

2. Konsultacje spoteczne.
Projekt rozporzadzenia zostat poddany konsultacjom z Urzedem Transportu Kolejowego,
ze spotkami Grupy PKP S A, Przewozami Regionalnymi sp. z 0.0., Kolejami Mazowieckimi
~ KM sp. z o.0., Szybkg Kolejg Miejska sp. z o.0. w Warszawie, Panstwowa Komisjg
Badania Woypadkow Kolejowych, Instytutem Kolejnictwa oraz z Izba Gospodarcza
Transportu Ladowego zrzeszajgcg podmioty gospodarcze i placéwki naukowe w Sekgiji
Wagonow i Spedycji oraz Sekcji Przewoznikéw Kolejowych.
Jednym z zaleceti Paristwowej Komisji Badania Wypadkoéw Kolejowych z dnia 14 marca
2012 r., o ktorych mowa w uzasadnieniu do projektu byto opracowanie nowego wskaznika
ustawionego na granicy posterunku zapowiadawczego i szlaku przy torze, kiéry by
informowat, ze pojazd kolejowy wyjezdzajac z tego posterunku wyjechat na tor szlakowy do
nastgpnego posterunku w kierunku przeciwnym do zasadniczego i moze kontynuowad
jazde wylgcznie na podstawie sygnatu na semaforze z wyswietionym wskaznikiem W 24",
lub rozkazu ,N°. Zamiast opracowania nowego wskaznika, w projekcie rozporzadzenia
skierowanym do konsultacji spotecznych zaproponowano w § 25 dodanie nowego ust. 4a,
w ktorym mowa, ze o wyprawieniu pociagu na tor lewy szlaku dwutorowego w kierunku
przeciwnym do zasadniczego nalezy powiadomi¢ druzyne pociagowa oraz stosowad
przepisy dotyczace sygnatu Pc 1 i Pc 2 oraz wskaznika kierunku przeciwnego W 24.
Uwagi do dodanego § 25 nowego ust. 4a zglosili: PKP Intercity S.A., PKP Szybka Kolgj
Miejska w Trojmiescie Sp. z o.0., Instytut Kolejnictwa, Zwigzek Zawodowy Maszynistow
Kolejowych w Poisce, Federacja Zwigzkéw Zawodowych Maszynistow Kolejowych i
Zwigzek Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych. Uwagi te dotyczyly potrzeby okreslenia
w projekcie sposobu powiadamiania druzyny pociggowej o wyprawieniu pociggu na tor lewy
szlaku dwutorowego w kierunku przeciwnym do zasadniczego.

Natomiast watpliwosci dotyczace wprowadzania tego przepisu zglosit Zwigzek
Zawodowy Dyzurnych Ruchu PKP. Watpliwosci dotyczyly m.in.: braku okreslenia
przypadkow obowiazku powiadamiania, tj. wtedy kiedy szlak wyposazony jest w blokade
liniowg dwukierunkowg w obu torach szlakowych, czy tez wylacznie przy braku blokady
liniowej dwukierunkowej, co czyni sie obecnie poprzez wystawienie rozkazu pisemnego
N, formy powiadamiania druzyny pociggowej; czy rozkazem pisemnym ,N”, czy droga
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radiows, jesli rozkazem pisemnym ,N”, to mija sie z celem montowanie urzadzen blokady
liniowej dwukierunkowej na wszystkich torach szlaku; jak bedzie spetniat obowigzki
powiadamiania rozkazem pisemnym ,N” dyzurny ruchu Lokalnego Centrum Sterowania,
gdy pociag ma byC skierowany na tor lewy w kierunku przeciwnym do zasadniczego i
bedzie si¢ on znajdowat sie na stacji oddalonej od nastawni LCS o 40 km, jesli droga
radiowg to jak beda postepowaé druzyny pociggowe i dyzurni ruchu w przypadku braku
mozliwosci nawigzania taczno$ci radiowej; poza tym powiadamianie droga radiowa musi
sig wigzat¢ z obowigzkiem stosowania rejestratoréw rozméw radiowych zaréwno na
posterunkach ruchu, jak i w lokomotywach, itd.

W zwigzku z powyzszym ZZDR PKP zaproponowat wznowi¢ prace nad opracowaniem
nowego wskaznika, o ktérym mowa w zaleceniu Panstwowe] Komisji Badania Wypadkéw
Kolejowych z dnia 14 marca 2012 .

Poniewaz uczestnicy wewngtrznej konferencji uzgadniajacej ww. projekt rozporzadzenia w
dniu 15 listopada br. w wigkszoéci poparli ww. stanowisko ZZDR PKP, dlatego

zaproponowany w § 25 ust. 4a zostat skreslony z projektu rozporzgdzenia.

3. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet paristwa i budzety
jednostek samorzadu terytoriainego.
Brak wptywu.

4. Wplyw regulacji na rynek pracy.
Brak wplywu.

5. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczoéé, w tym na
funkcjonowanie przedsiebiorstw.
Brak wplywu.

6. Wpltyw regulacji na sytuacje i rozwdj regionalny.
Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na sytuacje i

rozwdj regionalny.
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