Projekt z dnia 3 marca 2014 1. Wersianr 3.1

ROZPORZADZENIE

MINISTRA GOSPODARKI?

w sprawie szczegblowych wymagan dla silnikéw spalinowych w zakresie ograniczenia

emisji zanieczyszezen gazowych i czastek stalych przez te silniki”

Na podstawie art. 10 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz.

U. 22010 r. Nr 138, poz. 935, z pézn. zm.”) zarzadza sie, co nastgpuje:

1

2

3)

Minister Gospodarki kieruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka, na podstawie § 1 ust. 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie szczegélowego zakresu
dzialania Ministra Gospodarki' (Dz. U. Nr 248, poz. 1478).

Niniejsze rozporzadzenie wdraza:

1) dyrektywe 97/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 1997 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do $rodkéw dotyczacych ograniczenia emisji
zanieczyszczeni gazowych i czastek stalych z silnikéw spalinowych montowanych w maszynach
samojezdnych nieporuszajacych si¢ po drogach (Dz. Urz. WE L 059 2 27.02.1998, str. 1, z pézn. zm.; Dz.
Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 20, str. 17);

2) dyrektywe Komisji 2001/63/WE z dnia 17 sierpnia 2001 r. dostosowujaca do postepu technicznego
dyrektywe 97/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw
Czlonkowskich odnoszacych sie do $rodkéw dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych
i czastek statych z silnikéw spalinowych montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajacych sie
po drogach (Dz. Urz. WE L 227 z23.08.2001, str. 41; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13,
t. 26, str. 422);

3) dyrektywe 2002/88/WE Parlamentu Europejskiego i-Rady z dnia 9 grudnia 2002 r. zmieniajaca
dyrektywe 97/68/WE w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do
$rodkéw dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i czastek stalych z silnikow
spalinowych montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajacych sig po drogach (Dz. Urz. WE
L 035 z11.02.2003, str. 28; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 31, str. 73);

4) dyrektywe 2004/26/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. zmieniajaca
dyrektywe 97/68/WE w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych sie do
srodkéw dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i czastek statych z silnikéw
spalinowych montowanych w niedrogowych maszynach samojezdnych nieporuszajacych sie po drogach
(Dz. Urz. UE L 146 z 25.06.2004, str. 1; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 34, str.
341); ’

5) dyrektywe 2010/26/UE Komisji z dnia 31 marca 2010 r. zmieniajaca dyrektywe 97/68/WE w sprawie
zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych si¢ do §rodkéw dotyczacych ograniczenia
emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych z silnikéw spalinowych montowanych w maszynach
samojezdnych nieporuszajacych si¢ po drogach (Dz. Urz. UE L 86 z 01.04.2010, str. 29);

6) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/88/UE z dnia 16 listopada 2011 r. zmieniajaca
dyrektywe 97/68/WE w odniesieniu do przepisow dotyczacych silnikéw wprowadzanych do obrotu
wedtug , formuly elastycznej” (Dz. Urz. UE L 305 223.11.2011, str. 1);

7) dyrektywe Komisji 2012/46/UE z dnia 6 grudnia 2012 r. zmieniajaca dyrektywe 97/68/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych sie do
srodkéw dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych z silnikéw spalinowych
montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajacych sie po drogach (Dz. Urz. UE L 353 z
21.12.2012, str. 80).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2011 r. Nr 102, poz. 586 i Nr

227, poz. 1367, 22012 r. poz. 1529 oraz z 2013 r. poz. 898.
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1))

2)
3)

1
2)
3)

4)

1y

Rozdzial 1
Przepisy ogélne

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

szczegbtowe wymagania dla silnikow spalinowych, ktére beda zamontowane w
niedrogowych maszynach ruchomych, i pomocniczych silnikéw przeznaczonych do
zamontowania w pojazdach stosowanych do przewozu 0s6b lub tadunkéw po drogach,
w zakresie ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i czastek stalych przez te
silniki;

warunki i tryb przeprowadzania badan silnikéw, o ktérych mowa w pkt 1;

sposoby identyfikacji i oznakowania silnikdw, o ktérych mowa w pkt 1.

§ 2. Przepis6w rozporzadzenia nie stosuje si¢ do silnikéw do napedu:

statkow, z wyjatkiem jednostek ptywajacych po wodach $rédladowych;

statkdw powietrznych;

pojazdéw rekreacyjnych, w szezeg6lnosci pojazddw: énieznych, wieloterenowych oraz
motocykli terenowych;

ciggnikéw rolniczych.

§ 3. 1. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

niedrogowa maszyna ruchoma — transportowe urzadzenie przemystowe lub pojazd z

- nadwoziem albo pojazd bez nadwozia nieprzeznaczony do przewozu 0s6b lub fadunkow

po drogach oraz dowolna maszyne ruchoma przeznaczona i przystosowang do

poruszania sie lub do przemieszczania si¢ po drogach lub po szynach i wyposazong w

silnik:

a) o zaplonie samoczynnym o mocy netto rownej lub wigkszej niz 19 kW, lecz nie
wigkszej niz 560 kW, ktéry pracuje raczej przy zmiennej predkosci obrotowej niz
przy jednej statej predkosci obrotowej, dziatajacy na zasadzie samozaptonu, lub

b) o zaptonie samoczynnym o mocy netto rownej lub wigkszej niz 19 kW, lecz nie
wigkszej niz 560 kW, ktéry pracuje przy stalej predkosci obrotowej, dzialajacy na
zasadzie samozaptonu, [ub

¢) o zaplonie iskrowym o mocy netto nie wigkszej niz 19 kW, dzialajacy na zasadzie
zaptonu iskrowego, zasilany benzyna, lub

d) skonstruowany do napedu wagonow silnikowych, ktére sa samojezdnymi

pojazdami szynowymi przeznaczonymi do przewozu tadunkéw lub pasazeréw, lub
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2)
3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

e) skonstruowany do napedu lokomotyw, ktére sa samojezdnymi pojazdami
szynowymi  przeznaczonymi do  poruszania lub  napedu  wagonow
zaprojektowanych do przewozu tadunkéw oraz pasazerdéw, z wyjatkiem o0sdb
obstugujacych lokomotywe, i innych urzadzen;

silnik — silnik o zaplonie samoczynnym oraz o zaptonie iskrowym;

silnik zamienny — silnik nowo zbudowany, przeznaczony jako cze$é zamienna do

zastqpienia silnika zamontowanego w niedrogowej maszynie ruchomej;

silnik pomocniczy — silnik zamontowany w pojezdzie lub na pojezdzie, niedostarczajacy

mocy stuzacej do napedu pojazdu;

silnik do maszyn ,trzymanych w reku” — silnik spelniajacy co najmniej jeden z

ponizszych warunkow:

a) musi by¢ uzytkowany w elemencie wyposazenia, ktéry jest niesiony przez
operatora, w calym zakresie mozliwosci jego przewidzianego dziatania,

b) musi by¢ uzytkowany w elemencie wyposazenia, ktory pracuje wielopozycyjnie, w
pozycji odwroconej lub bocznej przy spelieniu jego przewidzianych funkcji,

c) musi by¢ uzytkowany w elemencie wyposazenia, ktdrego ciezar netto wraz z
silnikiem wynosi mniej niz 20 kg i jest spelniony co najmniej jeden z warunkow:

— operator musi zapewnia¢ albo podparcie elementu wyposazenia albo nies$¢ ten
element, w zakresie mozliwosci jego przewidzianego dziatania,

— .operator musi zapewnia¢ podparcie elementu wyposazenia lub sterowaé jego
potozeniem, w zakresie mozliwosci jego przewidzianego dziatania,

— musi by¢ uzytkowany w generatorze lub pompie;

zanieczyszczenia gazowe — tlenek wegla (CO), weglowodory (HC) wyrazone jako

C1:H1.85 i tlenki azotu (NOx) wyrazone jako ekwiwalent dwutlenku azotu (NO2);

czastki stale — material osadzony na odpowiednim filtrze po przeptywie rozrzedzonych

gazow spalinowych silnika o zaplonie samoczynnym, rozcienczonych czystym
przefiltrowanym powietrzem, tak aby ich temperatura nie przekraczata 325 K (52 °C);
moc netto — moc silnika w kW uzyskiwang na stanowisku badawczym na kohcéwee
walu korbowego lub jej odpowiedniku, mierzong zgodnie z metoda pomiaru mocy
silnika spalinowego, przeznaczonego dla pojazdéw poruszajacych sie po drogach, z tym
ze mocy wentylatora silnika nie uwzglednia sig;

znamionowa predko$¢ obrotowa — maksymalng predkosé obrotowa przy pelnym

obcigzeniu, ograniczong przez regulator, zgodnie z danymi producenta;
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

obcigzenia czesciowe — cze$¢ maksymalnego momentu obrotowego przy danej

predkosci obrotowej;

predko$é obrotowa momentu maksymalnego — predkosé obrotows silnika, przy ktérej

osigga on maksymalny moment obrotowy, zgodnie z danymi producenta;

predko$¢é obrotowa posrednia — predkos¢ obrotows silnika,  przy zachowaniu

nastepujacych warunkéw:

a) dla silnikéw przeznaczonych do pracy w zakresie predkosci obrotowej na krzywej
momentu przy petnymi obcigzeniu, jako predkosé obrotowa posrednia powinna by¢
przyjeta deklarowana predko$¢ obrotowa momentu maksymalnego, jezeli
wystepuje on migdzy 60 % a 75 % predkosei obrotowe] znamionowej,

b) jezeli deklarowana predkosé obrotowa momentu maksymalnego jest mniejsza niz
60 % predkosci obrotowej znamionowej, predko$é obrotowa posrednia powinna
wynosi¢ 60 % predkosci obrotowe] znamionowej,

¢) jezeli deklarowana predkos$¢ obrotowa momentu maksymalnego jest wigksza niz 75
% predkosci obrotowej znamionowej, wéowczas predkosé obrotowa posrednia
powinna wynosi¢ 75 % pre;dkbs’ci obrotowej znamionowej,

d) dla silnikéw przeznaczonych do badania wedtug cyklu G1, predkos¢ obrotowa
powinna wynosi¢ 85 % znamionowej predkosci obrotowej;

typ silnika — kategorie silnikow, ktére réznig si¢ miedzy sobg pod wzgledem

podstawowych cech charakterystycznych,  wyspecyfikowanych ~w = dokumencie

informacyjnym okreslonym w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia;

rodzina silnikéw - grupe silnikéw wydzielona przez producenta o podobnych

charakterystykach emisji spalin;

rodzina silnikéw matoseryjnych — rodzing silnikow o zaptonie iskrowym o calkowitej

roczne] produkcji mniejszej niz 5.000 sztuk;

silnik macierzysty — silnik wybrany z rodziny silnikow;

parametr nastawny — urzadzenie nastawne, uklad lub element o konstrukcji, ktéra moze

mie¢ wplyw na emisje zanieczyszczen gazowych i czastek statych lub osiagi silnika

podczas badania tej emisji lub w czasie normalnej pracy silnika;

dodatkowe oczyszczanie — przejscie spalin przez urzadzenie lub ukiad, ktérego

przeznaczeniem jest dokonanie chemicznej lub fizycznej zmiany w spalinach przed ich

ujéciem do atmosfery;
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19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

dodatkowe urzadzenie sterujace emisja — dowolne urzadzenie, ktore mierzy parametry
pracy silnika w celu regulacji kazdej czesci uktadu sterowania emisja zanieczyszezen
gazowych i czgstek stalych;
uklad sterowania emisja zanieczyszczen gazowych i czastek statych ~ urzadzenie, uklad
lub element o konstrukeji, ktéra umozliwia sterowanie ta emisja lub jej zmniejszanie;
okres trwalosci emisji — liczbe godzin okreSlona w procedurze testu dla silnikéw o
zaptonie iskrowym, zgodnie z normami emisji zanieczyszczen gazowych i czastek
statych, stosowang do okreslenia wspétezynnikdw pogorszenia emisji;
uklad paliwowy silnika — czesci sktadowe zwigzane z dozowaniem i przygotowaniem
mieszanki paliwa;
dtugos¢ fazy — czas miedzy zmiana predkosci obrotowej i/lub momentu obrotowego
poprzedniej fazy lub fazy przygotowawczej a rozpoczeciem nastepnej fazy; zawiera ona
czas, podczas ktorego predko$é obrotowa i/lub moment obrotowy sa zmieniane, oraz
stabilizacj¢ na poczatku kazdej fazy;
cykl testu — sekwencje punktow testu o zdefiniowanej predkosci obrotowej i momencie
obrotowym, w ktdrych ma pracowaé silnik w warunkach stacjonarnych (test NRSC) lub
niestacjonarnych (test NRTC);
urzadzenie unieruchamiajace — urzadzenie, ktére mierzy, wyczuwa lub reaguje na
parametry eksploatacyjne w celu uaktywnienia, modulowania, opdznienia lub
odlaczenia pracy jakiegokolwiek elementu lub funkcji uktadu ograniczenia emisji, tak
aby efektywno$¢ tego ukladu zostala ograniczona w warunkach wystepujacych podczas
normalnej eksploatacji niedrogowej maszyny ruchomej, chyba ze stosowanie takiego
urzadzenia jest wlaczone do procedury dotyczacej homologacji testu emisji;
nieracjonalna strategia kontroli — strategie, ktéra podczas pracy niedrogowej maszyny
ruchomej w normalnych warunkach eksploatacji ogranicza efektywno$¢ ukladu
ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i czastek statych do poziomu nizszego niz
oczekiwany w stosowanej procedurze testu emisji;
wazne Swiadectwo zeglugi lub bezpieczenstwa — swiadectwo potwierdzajace zgodnosé
zZ:
a) Miedzynarodowa Konwencjg o Bezpieczenstwie Zycia na Morzu (SOLAS) z 1974
r., lub
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b) Miedzynarodowa Konwencja o Liniach Ladunkowych z 1966 r. i $wiadectwo IOPP
potwierdzajace zgodno$¢ z Miedzynarodows Konwencja o Zapobieganiu

Zanieczyszczeniu przez Statki (MARPOL);

28) jednostka ptywajaca po wodach §rdédladowych — jednostke przeznaczong do uzywania

29)

30)

na wodach §roédladowych, majaca dugos¢ réwna 20 m lub wigksza i objetosc 100 m’

lub wigksza, obliczong w sposdb okreslony w pkt 29, lub holownik albo pchacz

zbudowany do holowania lub pchania lub prowadzenia przy burcie jednostek majacych
dhugos¢ réwna 20 m lub wigksza, z wyjatkiem:

a) jednostek ptywajacych po wodach $rédladowych przeznaczonych do transportu
pasazeréw, przewozacych nie wiecej niz 12 0s6b bez wliczenia ich zalogi,

b) rekreacyjnych jednostek plywajacych, majacych dlugo$¢ mniejsza niz 24 m, w
rozumieniu przepiséw o systemie oceny zgodnosci,

¢) jednostek obstugi nalezacych do organéw kontrolujacych,

d) statkdéw przeciwpozarowych,

e) statkéw pelnomorskich, w tym holownikéw petnomorskich i pchaczy plywajacych
lub stojacych w akwenach wod ptywowych lub czasowo na drogach wodnych
$rodladowych, pod warunkiem ze maja one wazne $wiadectwo zeglugi lub
bezpieczenstwa;

objetosé 100 m® Tub wigksza — objetos¢ jednostki ptywajacej po wodach érédladowych,

obliczona wedtlug wzoru:

LxBxT

gdzie poszczegblne symbole oznaczaja:

,L”— maksymalna dtugos$¢ kadluba, bez steru i bukszprytu,

»,B” — maksymalng szeroko$¢ kadtluba, mierzona od zewngtrznej krawedzi jego

poszycia, w szczegblnosci bez kot topatkowych oraz belek odbojowych,

,I7 — odlegto$¢ pionowsg miedzy najnizszym punktem konstrukcyjnym kadluba lub

stepka a maksymalna linig zanurzenia; '

formula elastyczna — procedure umozliwiajaca producentowi silnika wprowadzenie do

obrotu, niezaleznie od obowiazywania etapéw okre$lajacych wartosci graniczne, o

ktorych mowa w § 14, ograniczonej liczby silnikéw przeznaczonych do zamontowania

w niedrogowych maszynach ruchomych i spetniajacych wartosci graniczne jedynie dla

wezesniejszego z tych etapow.
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2. Do niedrogowych maszyn ruchomych, w ktérych zamontowane sg silniki:

1) o zaplonie samoczynnym, zalicza si¢ miedzy innymi:

3)
b)

g)
h)

3
k)
D

m)

n)

0)

przemystowe urzadzenia wiertnicze, sprezarki,

urzadzenia budowlane, w tym fadowarki kolowe, spycharki, ciagniki gasienicowe,
tadowarki gasienicowe, tadowarki typu samochodowego, pozadrogowe samochody
ciezarowe oraz koparki hydrauliczne,

urzgdzenia rolnicze, rotacyjne maszyny do uprawy roli, samojezdne pojazdy
rolnicze, z wyjatkiem ciagnikow,

urzadzenia stosowane w gospodarce lesnej,

urzadzenia do podawania materiatéw, wézki podnosnikowe,

urzadzenia do naprawy drég, w tym réwniarki silnikowe, walce drogowe,
réwniarki do asfaltu,

urzadzenia do od$niezania,

urzadzenia do wspomagania naziemnego na lotniskach,

podnosniki bramowe,

dzwigi ruchome,

sprezarki gazowe,

generatory pradotwoércze ze =zmiennym obcigzeniem, zawierajace zespoly
chlodzace i zestawy spawalnicze,

pompy irygacyjne,

maszyny do pielegnacji murawy, dhuta pneumatyczne, wyposazenie do usuwania
sniegu,

zamiatarki;

2) o zaplonie iskrowym, zalicza si¢ miedzy innymi:

a)
b)
¢)
d)

kosiarki trawnikowe, pity tancuchowe,
generatory,
pompy wodne,

przycinarki zywoptotow.

§4.1. Do obrotu moga byé wprowadzane nowe silniki zamontowane albo

niezamontowane w niedrogowych maszynach ruchomych, z zastrzezeniem § 15 ust. 41 § 26

ust. 3:

1) jezeli spelniaja wymagania okre§lone w rozporzadzeniu;

2)  dlaktérych wydano certyfikat homologacji typu.
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2. Przez certyfikat homologacji typu rozumie sie:

1) $wiadectwo homologacji typu pojazdu wydawane dla pojazdéw i czesci znajdujacych
sig w typie pojazdu, na zasadach i w trybie okre§lonych w przepisach o ruchu
drogowym;

2) - $wiadectwo homologacji ,,B” wydawane dla wyposazenia pojazdu 1 czesei
motoryzacyjnych, na podstawie Regulaminu EKG ONZ, ktérego Rzeczpospolita Polska

jest strona.

§ 5. W przypadku gdy silnik nie spelnia wymagan okre$lonych w rozporzadzeniu, nie
wydaje si¢ certyfikatu homologacji typu dla silnika lub rodziny silnikdw.

§6.1. Zabudowa silnika w niedrogowej maszynie ruchomej powinna spetnia¢
wymagania okreslone w certyfikacie homologaéji typu, a takze nastgpujace wymagania
techniczne:

1) podciénienie w uktadzie dolotowym;
2) - nadcisnienie w uktadzie wylotowym.

2. Wymagania, o ktérych mowa w ust. 1, nie powinny przekraczaé wartosci okreslonej

w informacji zamieszczonej odpowiednio w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia albo w

zataczniku nr 4 do rozporzadzenia.

§ 7. Silnik pomocniczy o mocy netto wiekszej niz 560 kW, przewidziany do montazu w
jednostkach ptywajacych po wodach $rodladowych, musi spetniaé wymagania okreslone dla
silnika do napedu tych jednostek.

§ 8. Silniki zamienne, z wyjatkiem silnikéw zamiennych do napedu jednostek
ptywajacych po wodach $rédladowych, wagonéw silnikowych i lokomotyw, powinny
spetnia¢ warto$ci graniczne, jakie musial spelniaé silnik zamieniany, gdy byl wprowadzony

do obrotu.

§ 9. 1. Silnik, ktéry wydala spaliny zmieszane z woda, powinien by¢ wyposazony w
lacznik w ukladzie wydechowym silnika umieszczony, w kierunku przeptywu, za silnikiem i
przed punktem, w ktorym spaliny wchodza w kontakt z woda lub inng ciecza chlodzaca badz
ptuczaca, do czasowego zamocowania wyposazenia do poboru zanieczyszczen gazowych lub
czastek statych; umieszczenie tego tacznika powinno zapewniaé pobér dobrze zmieszanej,

reprezentatywnej probki spalin.
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2. Lacznik powinien mie¢ znormalizowany wewnetrzny gwint rurowy nie wiekszy niz
pot cala i gdy nie jest uzywany, powinien by¢ zamknigty za pomoca zaslepki; dopuszczalne

sa taczniki ekwiwalentne.
Rozdziat 2

Szezegélowe wymagania dla silnikéw o zaplonie samoczynnym w zakresie ograniczenia

emisji zanieczyszezen gazowych i czgstek stalych

§ 10. 1. Czeséci skladowe silnika o zaptonie samoczynnym, ktére moga wplyna¢ na
‘emisje zanieczyszczen gazowych i czastek statych, powinny by¢ zaprojektowane, wykonane i
zamontowane tak, aby silnik, w warunkach normalnego uzytkowania, mimo drgan, ktorym
podlega, spetniat wymagania okreslone w rozporzadzeniu.

2. Producent silnika o =zaplonie samoczynnym powinien zastosowaé takie srodki
techniczne, aby zgodnie z wymaganiami okre§lonymi w rozporzadzeniu zapewnialy
skuteczne ograniczenie emisji zanieczyszczen gazowych 1 czastek statych podczas
eksploatacji silnika w warunkach prawidtowego uzytkowania.

3. Jezeli w silniku o zaplonie samoczynnym zamontowany zostal reaktor katalityczny
lub wychwytywacz czastek stalych, jako urzadzenie do dodatkowego oczyszczania spalin,
producent powinien wykazaé, przeprowadzajac samodzielnie badanie trwatosci zgodnie z
dobra praktyka inzynierska i dokonujac rejestracji tych badan, ze urzadzenia te bedg
prawidtowo dziataé przez okres uzytkowania silnika.

4. Dopuszcza si¢ systematyczng wymiang urzadzen do dodatkowego oczyszczania
spalin po okresie pracy silnika okre$lonym przez producenta.

5.Regulacja, naprawa, demontaz, czyszczenie lub wymiana elementow lub
podzespotéw silnika o zaplonie samoczynnym wykonywane okresowo, w celu
zabezpieczenia silnika przed nieprawidlowym dzialaniem, w stosunku do urzadzenia do
dodatkowego oczyszczania spalin, moze by¢ wykonywana tylko w takim zakresie, jaki jest
technicznie konieczny dla zapewnienia prawidtowego dziatania uktadu ograniczenia emisji
zanieczyszczen gazowych i czastek statych.

6. Sposéb wykonywania czynnosci, o ktérych mowa wust. 5, powinien by¢ okreslony w

instrukcji obstugi i zatwierdzony przed wydaniem certyfikatu homologacji typu.

§ 11. 1. Silniki o zaplonie samoczynnym, z wyjatkiem silnikéw do napedu jednostek
ptywajacych po wodach §rodladowych oraz wagondw silnikowych, moga by¢ wprowadzone

do obrotu na podstawie formuty elastycznej w trybie okreslonym w § 19-22.
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2. Silniki o zaplonie samoczynnym wprowadzone do obrotu na podstawie formuly

elastycznej powinny by¢ oznakowane w sposéb okreslony w § 40.

§ 12. 1. Zanieczyszczenia gazowe i czastki stale emitowane przez silnik o zaplonie
samoczynnym poddany badaniom mierzy si¢ za pomoca metod opisanych w zalaczniku nr 4
do rozporzadzenia.

2. Bmisja zanieczyszczen gazowych i czastek statych z silnika o zaptonie samoczynnym
moze by¢ mierzona za pomoca, innych niz okreslone w zataczniku nr 4 do rozporzadzenia
metod pomiaréw lub analizatoréw, pod warunkiem ze zapewnia one uzyskanie wynikow
emisji:

1)  zanieczyszczei gazowych mierzonych w spalinach nierozcienczonych - uklad
przedstawiony na rysunku 2 w zatgczniku nr 4 do rozporzadzenia;

2) zanieczyszczeni gazowych mierzonych w spalinach rozcieficzonych w  ukladzie
przeptywu calkowitego rozcieiczonej mieszaniny — uktad przedstawiony na rysunku 3
w zalaczniku nr 4 do rozporzadzenia;

3) czastek stalych mierzonej w ukladzie przeplywu catkowitego spalin rozcieficzonych
dzialajgcym z odrgbnym filtrem dla kazdej fazy lub przy uzyciu metody jednego filtra —
uktad przedstawiony na rysunku 13 w zataczniku nr 4 do rozporzadzenia.

3. Okreslenie réwnowazno$ci uktadu pomiarowego powinno byé oparte na zbadaniu, na
podstawie cyklu siedmiu testéw lub ich wigkszej liczby, zaleznosci pomiedzy rozpatrywanym
ukfadem a jednym lub kilkoma uktadami odniesienia wymienionymi w ust. 2.

4. Kryterium réwnowaznosci uktadu pomiarowego definiuje sie jako +£5 % zgodnosci
wazonych wartosci emisji cyklu, przy zastosowaniu cyklu testu okre§lonego w pkt 4

zalacznika nr 8 do rozporzadzenia.

§ 13. 1. Jezeli silnik o zaplonie samoczynnym spelnia wymagania okrelone w
rozporzadzeniu dotyczace emisji zanieczyszczefi gazowych i czastek statych, nie mozna
odmo6wi¢ wydania certyfikatu homologacji typu silnika lub rodziny silnikéw oraz zadaé
spetniania wymagan innych niz okre§lone w rozporzadzeniu.

2. Nie wydaje si¢ certyfikatu homologacji typu po dniu 30 czerwca 1998 r. dla silnikéw
0 mocy netto:

1) 130kW < P < 560 kW — zaliczonych do kategorii ,,A”,
2)  75kW <P <130 kW — zaliczonych do kategorii ,,B”,
3) 37kW <P <75kW - zaliczonych do kategorii ,,C”
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—Jezeli silniki te nie spelniaja wymagafh okre§lonych w rozporzadzeniu oraz emisje

zanieczyszczen gazowych i czastek stalych z tych silnikéw przekraczaja wartoéci graniczne

okreslone w § 14 ust. 2.
3. Nie wydaje si¢ certyfikatu homologacji typu po dniu:

1) 31 grudnia 1999 r. dla silnikéw o mocy netto 18 kW < P < 37 kW — zaliczonych do
kategorii ,,D”,

2) 31 grudnia 2000 r. dla silnikéw o mocy netto 130 kW <P < 560 kW — zaliczonych do
kategorii ,,E”,

3) 31 grudnia 2001 1. dla silnikéw o mocy netto 75 kW < P < 130 kW — zaliczonych do
kategorii ,,F”,

4) 31 grudnia 2002 r. dla silnikéw o mocy netto 37 kW < P < 75 kW — zaliczonych do
kategorii ,,G”

—jezeli silniki te nie spelniaja wymagan okre§lonych w rozporzadzeniu oraz emisje

zanieczyszczen gazowych i czastek statych z tych silnikow przekraczajg wartosci graniczne

okreslone w § 14 ust. 4.
4. Nie wydaje si¢ certyfikatu homologacji typu dla silnikow, z wyjatkiem silnikéw

pracujacych przy statej predkosci obrotowej, po dniu:

1) 30 czerwca 2005 r. dla silnikéw o mocy netto 130 kW < P < 560 kW — zaliczanych do
kategorii ,,H,

2) 31 grudnia 2005 r. dla silnikéw o mocy netto 75 kW < P < 130 kW — zaliczanych do
kategorii ,,I”,

3) 31 grudnia 2006 1. dla silnikéw o mocy netto 37 kW < P < 75 kW — zaliczonych do
kategorii ,,J”,

4) 31 grudnia 2005 1. dla silnikéw o mocy netto 19 kW < P < 37 kW — zaliczanych do
kategorii ,,K”

—Jezeli silniki te nie spelniaja wymagan okre§lonych w rozporzadzeniu oraz emisje

zanieczyszczen gazowych i czastek statych z tych silnikéw przekraczaja wartoéci graniczne

okreslone w § 14 ust. 5.
5. Nie wydaje si¢ certyfikatu homologacji typu dla silnikéw pracujacych przy stalej

predkosci obrotowej, po dniu:

1) 31 grudnia 2009 r. dla silnikoéw o mocy netto 130 kW < P < 560 kW — zaliczanych do
kategorii ,,H”,
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2) 31 grudnia 2009 r. dla silnikéw o mocy netto 75 kW < P < 130 kW — zaliczanych do
kategorii ,,I”,

3) 31 grudnia 2010 r. dla silnikéw o mocy netto 37 kW < P < 75 kW — zaliczonych do
kategorii ,,J”,

4) 31 grudnia 2009 r. dla silnikéw o mocy netto 19 kW < P < 37 kW — zaliczanych do
kategorii ,,K”

—jezeli silniki te nie spelniaja wymagan okre§lonych w rozporzadzeniu oraz emisje

zanieczyszczeh gazowych i czastek statych z tych silnikow przekraczaja wartosci graniczne

okreslone w § 14 ust. 5.
6. Nie wydaje sie certyfikatu homologacji typu dla silnikéw, z wyjatkiem silnikow

pracujacych przy statej predkosci obrotowej, po dniu:

1) 31 grudnia 2009 r. dla silnikéw o mocy netto 130 kW < P < 560 kW — zaliczanych do
kategorii ,,L”,

2) 31 grudnia 2010 r. dla silnikéw o mocy netto 75 kW <P < 130 kW — zaliczanych do
kategorii ,,M”,

3) 31 grudnia 2010 r. dla silnikéw o mocy netto 56 kW < P <75 kW — zaliczanych do
kategorii ,,N”,

4)  3lgrudnia 2011 r. dla silnikéw o mocy netto 37 kW < P < 56 kW — zaliczanych do
kategorii ,,P”

~jezeli silniki te nie spelniaja wymagan okre§lonych w rozporzadzeniu oraz emisje

zanieczyszczen gazowych 1 czastek stalych z tych silnikéw przekraczajg wartosci graniczne

okreslone w § 14 ust. 6.
7. Nie wydaje sie certyfikatu homologacji typu dla silnikéw, z wyjatkiem silnikéw

pracujacych przy statej predkosci obrotowej, po dniu:

1) 31 grudnia 2012 r. dla silnikéw o mocy netto 130 kW <P < 560 kW — zaliczanych do
kategorii ,,Q”,

2) 31 grudnia 2013 1. dla silnikéw o mocy netto 56 kW < P < 130 kW ~— zaliczanych do
kategorii ,,R”

—jezeli silniki te nie spelniajg wymagan okreslonych w rozporzadzeniu oraz emisje

zanieczyszczen gazowych 1 czastek statych z tych silnikéw przekraczajg wartosei graniczne

okreslone w § 14 ust. 7.
8. Nie wydaje sie certyfikatu homologacji typu dla silnika do napedu jednostek

plywajacych po wodach $rédladowych, po dniu:
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31 grudnia 2005 r. dla silnikéw o mocy réwnej lub wigkszej niz 37 kW i objetosci
skokowej cylindra mniejszej niz 0,9 1 — zaliczanych do kategorii ,,V1: 17,

30 czerwcea 2005 1. dla silnikow o objetosei skokowej cylindra réwnej lub wigkszej niz
0,9 1, lecz mniejszej niz 1,2 1 — zaliczanych do kategorii ,,V1: 2”,

30 czerwca 2005 1. dla silnikéw o objetosci skokowej cylindra réwnej lub wiekszej niz
1, 2 1, lecz mniejszej niz 2,5 1 i mocy netto silnika 37 kW < P <75 kW — zaliczanych do
kategorii ,,V1: 37,

31 grudnia 2006 r. dla silnikéw o objetosei skokowej cylindra rownej lub wiekszej niz
2,51, lecz mniejszej niz 5 1 — zaliczanych do kategorii ,,V1: 47,

31 grudnia 2007 1. dla silnikéw o objetosci skokowej cylindra wigkszej niz 5 1 —

zaliczanych do kategorii ,,V2”

—jezeli silniki te nie spelniaja wymagan okreslonych w rozporzadzeniu oraz emisje

zanieczyszczen gazowych 1 czastek statych z tych silnikow przekraczaja wartosci graniczne

okreslone w § 14 ust. 5.

9.Nie wydaje si¢ certyfikatu homologacji typu dla silnikéw do napedu wagonoéw

silnikowych po dniu:

1)

2)

30 czerwca 2005 r., dla silnikow o mocy netto wigkszej niz 130 kW — zaliczanych do
kategorii ,,RC A”,
31 grudnia 2010 r., dla silnikéw o mocy netto wigkszej niz 130 kW — zaliczanych do
kategorii ,,RC B”

—jezeli silniki te nie spelniaja wymagan okreslonych w rozporzadzeniu oraz emisje

zanieczyszczen gazowych i czastek statych z tych silnikow przekraczaja wartosci graniczne

okreslone odpowiednio w § 14 ust. 5 lub 6.

dniu:

)

2)

3)

10. Nie wydaje si¢ certyfikatu homologacji typu dla silnikéw do napedu lokomotyw po

31 grudnia 2005 r., dla silnikéw o mocy netto 130 kW <P < 560 kW — zaliczanych do
kategorii ,,RL A”,

31 grudnia 2007 r., dla silnikéw o mocy netto wigkszej niz 560 kW — zaliczanych do
kategorii ,,RH A”,

31 grudnia 2010 r., dla silnikéw o mocy netto wigkszej niz 130 kW — zaliczanych do
kategorii ,,R B ,,
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—jezeli silniki te nie spelniaja wymagan okreslonych w rozporzadzeniu oraz emisje
zanieczyszczeh gazowych i czastek statych z tych silnikéw przekraczaja wartosci graniczne
okreslone odpowiednio w § 14 ust. 5 lub 6.

11. Przepisow ust. 2-7 nie stosuje sie¢ do silnikéw do napedu jednostek ptywajacych po

wodach $rédladowych, lokomotyw i wagonéw silnikowych.

§ 14. 1. Wartosci graniczne emisji zanieczyszczen gazowych 1 czastek statych okresla
si¢ dla poszczegdlnych kategorii silnikéw o zaptonie samoczynnym w zaleznosci od ich mocy
netto, w nastepujacych etapach: ‘

1)  I-—dla silnikéw zaliczanych do kategorii A—C, o ktérych mowa w § 13 ust. 2;
2) 11— dla silnikow zaliczanych do kategorii D-G, o ktérych mowa w § 13 ust. 3;
3) HOI A - dla silnikéw, z wyjatkiem pracujacych przy statej predkosci obrotowej,

zaliczanych do kategorii H-K, o ktérych mowa w § 13 ust. 4;
4y III A — dla silnikéw pracujacych przy statej predkosci obrotowej, zaliczanych do

kategorii H-K, o ktérych mowa w § 13 ust. 5;

5) Il A - dla silnikéw do napedu w jednostkach ptywajacych po wodach $rédladowych
zaliczanych do kategorii V1-V2, o ktérych mowa w § 13 ust. §;
6) I A — dla silnikéw do napedu wagonoéw spalinowych zaliczanych do kategorii RC A,

RL AiRH A, o ktérych mowa w § 13 ust. 9 pkt 1 iust. 10 pkt 11 2;

7) 1 B-dla:

a) silnikéw zaliczanych do kategorii L-P, o ktérych mowa w § 13 ust. 6, z wyjatkiem

silnikéw pracujacych przy statej predkosci obrotowey,

b) silnikow do napedu wagondéw silnikowych zaliczanych do kategorii RC B, o

ktorych mowa w § 13 ust. 9 pkt 2,
¢) silnikéw do napedu lokomotyw zaliczanych do kategorii RB, o ktérych mowa w §
13 ust. 10 pkt 3;
8) IV — dla silnikéw zaliczanych do kategorii Q-R, o ktérych mowa w § 13 ust. 7, z
wyjatkiem silnikéw pracujacych przy statej predkosci obrotowe.

2. W etapie I zmierzona emisja zanieczyszczen gazowych i czastek statych nie moze
przekroczy¢ warto$ci okreslonych w pkt 1 zalacznika nr 15 do rozporzadzenia.

3. Wartosci graniczne emisji, o ktorych mowa w ust. 2, dotycza emisji zanieczyszczen
gazowych i czastek statych wydalanych bezposrednio z silnika o zaplonie samoczynnym.
Warto$ci te powinny byé osiagane przed dowolnym urzadzeniem do dodatkowego

oczyszczania spalin.
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4. W II etapie zmierzona emisja zanieczyszczen gazowych i czastek statych nie powinna
przekracza¢ wartosci okreslonych w pkt 2 zatacznika nr 15 do rozporzadzenia.

5. W etapie IIIA emisja tlenku wegla, suma emisji weglowodoréw i tlenkéw azotu oraz
emisji czastek stalych okreslona z uwzglednieniem wspélczynnikéw pogorszenia emisji, o
ktérych mowa w zalaczniku nr 8 do rozporzadzenia, nie moze przekroczyé wartosci
okreslonych w pkt 3 zalacznika nr 15 do rozporzadzenia.

6. W etapie III B emisja tlenku wegla, emisja weglowodordw i tlenkéw azotu lub suma
emisji weglowodorow i tlenkdéw azotu, jezeli dotyczy, oraz czastek stalych, okreslona z
uwzglednieniem wspotezynnikéw pogorszenia emisji, o ktérych mowa w zataczniku nr 8 do
rozporzqdzenia, nie moze przekroczyé wartosci okreslonych w pkt 4 zatacznika nr 15 do
rozporzadzenia.

7. W etapie IV emisja tlenku wegla, emisja weglowodordw i tlenkéw azotu oraz czastek
statych z silnikéw stosowanych do innych celéw niz do napedu jednostek ptywajacych po
wodach $rodladowych, lokomotyw i wagonow silnikowych, okre$lona z uwzglednieniem
wspotczynnikdéw pogorszenia emisji, o ktérych mowa w zataczniku nr 8 do rozporzadzenia,

nie moze przekroczy¢ wartosci w pkt 5 zatacznika nr 15 do rozporzadzenia.

§15.1. Do obrotu mogg by¢ wprowadzane silniki zamontowane lub jeszcze
niezamontowane w niedrogowych maszynach ruchomych, po datach wymienionych ponizej,
z wyjatkiem silnikéw przeznaczonych do wprowadzenia do obrotu na terytorium pafistw
niebedacych czlonkami Unii Europejskiej, jezeli spelniaja wymagania okre$lone w
rozporzadzeniu i uzyskaty certyfikat homologacji typu zgodnie z jedna z kategorii w:

1) etapie I - silniki zaliczane do kategorii:

a) A i1B—podniu31 grudnia 1998 r.,

b) C—podniu31 marca1999r.;

2) etapie Il — silniki zaliczane do kategorii:

a) D —po dniu 31 grudnia 2000 r.,

b) E —po dniu 31 grudnia 2001 r.,

¢) F—podniu3l grudnia 2002 r.,

d) G ~podniu 31 grudnia 2003 r.;

3) etapie Il A — silniki, z wyjatkiem silnikéw pracujacych przy statej predkosci obrotowej,
zaliczane do kategorii:

a) H—po dniu 31 grudnia 2005 r.,

b) 1iK-po dniu31 grudnia 2006 r.,
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¢) J—podniu 31 grudnia 2007 r.;

etapie III A — silniki do napedu jednostek plywajacych po wodach $rédladowych,
zaliczane do kategorii:

a)  VI1:1,V1:2oraz V1:3 - po dniu 31 grudnia 2006 t.,

b) V1:4iV2-podniu 31 grudnia 2008 1.;

etapie IIIA — silniki pracujace przy statej predkosci obrotowej, zaliczane do kategorii:

a) H,Toraz K —po dniu 31 grudnia 2010 r.,

b) J—po dniu 31 grudnia 2011 r.;

etapie IIIA — silniki do napedu wagonow silnikowych, zaliczane do kategorii RC A —po
dniu 31 grudnia 2005 r.;

etapie IIIA — silniki do napgdu lokomotyw, zaliczane do kategorii:

a) RL A —po dniu31 grudnia 2006 r.,

b)  RH A —po dniu 31 grudnia 2008 r.;

etapie 11IB — silniki, z wyjatkiem pracujacych przy statej predkosci obrotowej, zaliczane
do kategorii:

a) L —podniu3l grudnia 2010 1.,

b) MiN-po dniu 31 grudnia 2011 r.,

¢) P—podniu 31 grudnia 2012 1.;

etapie III B — silniki do napedu wagondw silnikowych, zaliczane do kategorii RC B — po
dniu 31 grudnia 2011 r.;

etapie III B — silniki do napgdu lokomotyw, zaliczane do kategorii R B — po dniu 31
grudnia 2011 r.;

etapie IV — silniki, z wyjatkiem silnikow pracujacych przy stalej predkosci obrotowe;,
zaliczane do kategorii:

a) Q—podniu3l grudnia 2013 r,,

b) R —po dniu 30 wrzeénia 2014 r.

2. Dla kazdej kategorii silnikéw daty, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3—11, odracza si¢ o

dwa lata w przypadku silnikéw, ktorych data produkeji jest data wczedniejsza niz

wymieniona w ust. 1 pkt 3—11.

3. Certyfikaty homologacji typu wydane dla silnikéw zaliczanych do danej kategorii w

danym etapie wartosci granicznych emisji traca wazno$¢ po wejsciu w zycie nastepnego

etapu wartosci granicznych emisji.

4. Przepiséw ust. 1 oraz § 4 ust. 1 nie stosuje si¢ do silnikow:
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1)  przeznaczonych do uzytkowania przez sty zbrojne;

2) stanowiacych koficows partie zwolniona z limitéw czasowych wprowadzania ich do
obrotu, o ktérych mowa w § 18, zwanych dalej ,,limitami czasowymi”;

3)  przeznaczonych do stosowania w maszynach przeznaczonych do:
a) wodowania i wydobywania todzi ratunkowych,

b) wodowania i Sciggania statkéw wyrzuconych na brzeg.

§ 16. 1. Do obrotu mogg by¢ wprowadzone silniki zamienne do:

1) wagonéw silnikowych 1 lokomotyw spetniajace wartodci graniczne —emisji
zanieczyszczen gazowych i czastek statych okreslone dla etapu III A, pod warunkiem ze
zastepujaq silniki, ktore:

a) nie spelniaja wartosci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych i czastek

statych okreslonych dla etapu 111 A,
b) spelniajg wartoéci graniczne emisji zanieczyszczen gazowych i czastek statych
okreslone dla etapu III A, ale nie spetniaja wartosci granicznych dla etapu III B;

2)  wagonow silnikowych nieposiadajacych uktadu kontroli jazdy i niezdolnych do
samodzielnego ~przemieszczania si¢ niespelniajace wartosci granicznych emisji
zanieczyszczen gazowych i czastek statych okreslonych dla etapu I A, o ile spelniaja
warto$ci graniczne nie nizsze niz silniki zamontowane w wagonach silnikowych tego
typu.

2. Wprowadzenie do obrotu silnikéw zamiennych do wagonéw silnikowych i
lokomotyw spelniajacych warunki, o ktérych mowa w ust. 1, mozliwe jest pod warunkiem
uzyskania zgody jednostki przeprowadzajacej badania zgodnos$ci typu lub rodziny silnikéw,
jednostka udziela zgody, jezeli zamontowanie silnika zamiennego spelniajacego wartosci
graniczne emisji zanieczyszczef gazowych i czastek statych okreslone dla ostatniego
obowigzujacego etapu emisji wigze sie ze znacznymi problemami natury techniczne;j.

3. Przy wprowadzaniu do obrotu silnikéw zamiennych do wagondw sﬂnikowych i

lokomotyw nie stosuje sie przepiséw § 13 ust. 9 pkt 2 i ust. 10 pkt 3 oraz § 15 ust. 1 pkt 3—-11.

§ 17. Jezeli jedna rodzina silnikéw pokrywa wigcej niz jeden zakres mocy, wartosci
graniczne emisji zanieczyszczen gazowych i czastek statych z silnika macierzystego i
wszystkich typéw silnikoéw wchodzacych w sktad tej samej rodziny powinny spetniaé wyzsze
wymagania dla wyzszego zakresu mocy, przy czym producent moze ograniczy¢ rodzing

silnikéw do jednego zakresu mocy i zgtosi¢ ja do certyfikacji.
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§ 18. 1. Silniki o zaplonie samoczynnym przechowywane w magazynach lub znajdujace
si¢ jako zapas dla niedrogowych maszyn ruchomych, w przypadku koncowej ich partii, moga
by¢ zwolnione, na wniosek producenta, z limitow czasowych, po spelnieniu nastepujacych
warunkow:

i) producent powinien wystapi¢ do jednostki, ktéra przeprowadzila badania zgodnosci
typu silnika lub rodziny silnikéw, przed dniem obowiazywania dla tych silnikéw
limitéw czasowych;

2)  wystapienie, o ktorym mowa w pkt 1, powinno zawieraé:

a) wykaz zawierajacy numery identyfikacyjne nowych silnikéw danego typu,
niewprowadzonych do obrotu w okreslonych limitach czasowych, zwany dalej
»wykazem”,

b) techniczne i ekonomiczne uzasadnienie zwolnienia z limitow czasowych;

3) = silniki te powinny by¢ zgodne z typem lub rodzing silnikéw, dla ktoérych certyfikat
homologacji typu nie jest dtuzej wazny, albo z typem lub rodzing silnikéw, dla ktérych
certyfikat ten nie byl wymagany, ale ktére byly produkowane zgodnie z limitami
czasowymi;

4) znajdujg sie w magazynach przed uptywem limitdw czasowych;

5) maksymalna liczba silnikéw jednego lub wigkszej liczby typdéw wprowadzanych do
obrotu i zgltoszonych do zwolnienia z limitéw czasowych nie moze przekroczyé 10 %
nowych silnikow wszystkich typéw wprowadzonych do obrotu w poprzednim roku.

2. Jednostka, ktéra przeprowadzita badania zgodnosci typu silnika lub rodziny silnikow,
powinna wyda¢ dla kazdego silnika o zaptonie samoczynnym lub rodziny silnikéw, o ktérych
mowa w ust. 1, certyfikat zgodno$ci; w certyfikacie tym nalezy zamiesci¢ adnotacje o
silnikach lub ich rodzinie. W szczegolnie uzasadnionych przypadkach jednostka udzielajaca
homologacji typu moze wydaé¢ wspdlny dokument zawierajacy numery identyfikacyjne
silnikéw, o ktérych mowa w ust. 1.

3. Przepisy ust. 1 1 2 stosuje si¢ w okresie 12 miesigcy od dnia, w ktérym silniki po raz
pierwszy podlegatly limitom czasowym.

4. Przepisu ust. 2 nie stosuje si¢ do silnikéw do napedu jednostek ptywajacych po

wodach $roédladowych.

§ 19. 1. Na wniosek producenta urzadzenia oryginalnego jednostka przeprowadzajaca
badania zgodnosci typu silnika lub rodziny silnikéw moze zezwoli¢ producentowi

wytwarzajacemu silniki na wprowadzenie do obrotu na podstawie formuly elastycznej
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okreslonej liczby silnikéw przeznaczonych wylacznie do zastosowania przez producenta
urzadzenia oryginalnego.

2. Zezwolenie nie dotyczy silnikéw do wagondéw silnikowych i lokomotyw.

3. Liczbg silnikéw wprowadzonych do obrotu na podstawie formuly elastycznej ustala
si¢ W sposob okreslony w § 20 albo w § 21, wskazany we wniosku, o ktérym mowa w ust. 1,

przy czym nie moze ona przekroczy¢ wartosci obliczonych zgodnie z § 201 § 21.

§ 20. 1. Liczba silnikéw wprowadzonych do obrotu na podstawie ‘formuiy elastycznej
nie moze dla okreslonej kategorii silnikow przekroczyé 20 % rocznej liczby urzadzen z
silnikami tej kategorii wprowadzonych do obrotu przez producenta urzadzenia oryginalnego,
obliczonej jako $rednia z ostatnich pigciu lat sprzedazy na rynku Unii Europejskiej.

2. Jezeli producent urzadzenia oryginalnego wprowadzal do obrotu na rynku Unii
Europejskiej urzadzenia z silnikami okreslonej kategorii przez okres krétszy niz pieé lat,
Srednia jest obliczana dla okresu, w ktorym producent urzadzenia oryginalnego wprowadzal

te urzadzenia do obrotu na rynku Unii Europejskiej.

§ 21. Na wniosek producenta urzadzenia oryginalnego jednostka przeprowadzajaca
badania zgodnosci typu silnika lub rodziny silnikéw moze zezwoli¢ producentowi
wytwarzajacemu silniki na wprowadzenie do obrotu na podstawie formuty elastycznej statej
liczby silnikéw wylacznie do zastosowania przez producenta urzadzenia oryginalnego. Liczba
silnikéw nie moze przekroczy¢ dla okreslonej kategorii silnikéw wartosei okreslonych w pkt

6 zatacznika nr 15 do rozporzadzenia.

§22. 1. Producent urzadzenia oryginalnego dotacza do wniosku do jednostki
przeprowadzajacej badania zgodnosci typu silnika Iub rodziny silnikéw probke:

1) etykiety do zamocowania na kazdym egzemplarzu niedrogowej maszyny ruchomej, w
ktorej zamontowany bedzie silnik wprowadzony do obrotu na podstawie formuly
elastycznej, zawierajaca tekst wskazany w § 40 ust. 6;

2)  dodatkowej etykiety, ktdra bedzie zamocowana na silniku, zgodnie z § 40 ust. 8.

2. Producent urzadzenia oryginalnego przekazuje jednostce przeprowadzajacej badania
zgodnoscei typu silnika lub rodziny silnikéw wszelkie informacje niezbedne do wydania
zezwolenia na wprowadzenie do obrotu silnikéw na podstawie formuly elastycznej.

3. Producent  urzadzenia  oryginalnego  przekazuje na  zadanie  jednostki
przeprowadzajacej badania zgodnosci typu silnika lub rodziny silnikéw w panstwie

cztonkowskim informacje potwierdzajace, ze silnik, ktérego dotyczy wniosek o
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wprowadzenie do obrotu na podstawie formuty elastycznej, lub oznaczony jako taki zostat

odpowiednio zgtoszony lub oznakowany.
Rozdziat 3

Szezegbélowe wymagania dla silnikéw o zaplonie iskrowym w zakresie ograniczenia

emisji zanieczyszczen gazowych

§ 23. 1. Czesci skladowe silnika o zaptonie iskrowym, ktére moga mie¢ wplyw na
emisje zanieczyszczen gazowych, powinny by¢ zaprojektowane, wykonane i zamontowane
tak, aby silnik, w warunkach normalnego uzytkowania, mimo drgan, ktérym moze by¢
poddany, spelniat wymagania okre$lone w rozporzadzeniu.

2. Producent silnika o zaplonie iskrowym powinien zastosowaé takie $rodki techniczne,
aby zgodnie z wymaganiami okre§lonymi w rozporzadzeniu zapewnialy skuteczne
ograniczenie emisji zanieczyszczen gazowych podczas calego okresu eksploatacji silnika, w

warunkach prawidlowego jego uzytkowania.

§ 24. 1. Zanieczyszczenia gazowe emitowane przez silnik o zaptonie iskrowym poddany
badaniom mierzy sie za pomocq metod okre§lonych w zataczniku nr 4 do rozporzadzenia;
badanie powinno obejmowa¢ kazde urzadzenie do dodatkowego oczyszczania spalin.

2. Emisja zanieczyszczen gazowych z silnika o zaptonie iskrowym moze by¢ mierzona
za pomocg innych niz okre$lone w zalaczniku nr 9 do rozporzadzenia metod pomiaréw lub
analizatoréw, pod warunkiem ze zapewnia one uzyskanie wynikow réwnowaznych
otrzymanych za pomoca nastepujacych uktadéw pomiarowych dla emisji zanieczyszczen
gazowych mierzonych w:

1)  spalinach nierozcienczonych — uklad przedstawiony na rysunku 2 w zalaczniku nr 4 do
rozporzadzenia;
2) rozciedczonych spalinach w ukladzie przeptywu catkowitego rozcienczonej mieszaniny

— uktad przedstawiony na rysunku 3 w zataczniku nr 4 do rozporzadzenia.

§ 25. Klasy i kategorie silnikéw o zaptonie iskrowym okreslone sa w pkt 7 zalacznika

nr 15 do rozporzadzenia.

§26. 1. Jezeli silnik o zaplonie iskrowym spelnia wymagania okreSlone w
rozporzadzeniu dotyczace emisji zanieczyszezen gazowych, nie mozna odmowié¢ wydania
certyfikatu homologacji typu dla typu silnika lub rodziny silnikéw oraz zadaé spelniania

innych niz okreslone w rozporzadzeniu wymagan dla tego typu silnika w zakresie emisji
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zanieczyszczen gazowych do atmosfery przez niedrogowe maszyny ruchome, w ktérych
silnik jest zamontowany.
2. Nie wydaje sig certyfikatu homologacji typu dla typu silnika o zaptonie iskrowym lub
rodziny tych silnikow dla niedrogowej maszyny ruchomej, w:
1) etapie I — jezeli silnik nie spelnia wymagan okreslonych w rozporzadzeniu oraz emisja
zanieczyszczen gazowych z silnika przekracza wartosci graniczne okreslone w § 28 pkt
L
2)  etapie Il — po dniu 1 sierpnia:
a) 2004 r. dla silnikéw klasy SN:1 1 SN:2,
b) 2006 r. dla silnikéw klasy SN:4,
c) 2007 r. dla silnikéw klas SH:1, SH:2 i SN:3,
d) 2008 r. dla silnikow klasy SH:3
—jezeli silnik o zaptonie iskrowym nie spetnia wymagan okreSlonych w rozporzadzeniu oraz
emisja zanieczyszczen gazowych z silnika przekracza wartosci graniczne, o ktérych mowa w
§ 28 pkt 2.
3. Przepisow ust. 2 pkt 2 oraz § 4 ust. 1 nie stosuje si¢ do silnikéw przeznaczonych do

uzytkowania przez sity zbrojne.

§27. 1. W okresie 36 miesigcy od dat wymienionych w § 26 ust. 2 pkt 2 wartosci
granicznych emisji zanieczyszczen gazowych, o ktérych mowa w § 28 pkt 2, nie stosuje sie
do:

1)  rodziny silnikéw, ktérych produkeja jest nie wigksza niz 25.000 sztuk, pod warunkiem
ze rodziny tych silnikow majq rézne pojemnosci skokowe;

2)  silnikow, ktorych produkcja roczna nie przekracza 25.000 sztuk;

3) silnikow, ktére beda zamontowane w nastepujacych maszynach:

a) pile lafcuchowej trzymanej w reku — urzadzeniu trzymanym w  reku,
zaprojektowanym do cigcia drewna za pomoca laricucha pity, zaprojektowanym do
trzymania w dwéch rekach, z silnikiem o pojemnosci skokowej przekraczajacej 45
cm3, zgodnie z norma EN ISO 11681-1,

b) maszynie z uchwytem w goérnej czesci: wiertarki i pily lancuchowe do ciecia
drewna, trzymanej w rgku — urzadzeniu trzymanym w reku, z uchwytem w gorne;j
czesci, zaprojektowanym do wiercenia otwordw lub ciecia drewna za pomoca

tancucha pity, zgodnie z normg EN ISO 11681-2,
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¢) pile do cigcia krzewdw, trzymane] w reku, wyposazonej w silnik spalinowy —
urzadzeniu trzymanym w reku, z wirujacym ostrzem wykonanym z metalu lub
tworzywa sztucznego, przeznaczonym do cigcia trawy, krzakéw, matych drzew 1
podobnych roélin; urzadzenie to musi by¢ zaprojektowane zgodnie z norma EN
ISO 11806 do pracy w wielu pozycjach, w szczegblnosci poziomej, odwréconej, i
mie¢ silnik o pojemnosci skokowej przekraczajacej 40 cm3,

d) przycinarce do zywoplotéw trzymanej w reku — urzadzeniu zaprojektowanym do
przycinania zywoplotow i krzewdéw za pomoca jednego lub wielu ostrz o ruchu
postgpowo 0-zwrotnym, zgodnie z norma EN 774,

e) przycinarce wyposazone] w silnik spalinowy, trzymanej w reku — urzadzeniu
przeznaczonym do ciecia materiatdw twardych, takich jak kamien, asfalt, beton
oraz stal, za pomoca wirujacego metalowego ostrza, wyposazonym w silnik o
pojemnosci skokowej przekraczajacej 50 cm3, zgodnie z norma EN 1454,

f) nietrzymanych w reku klasy SN:3 z poziomym walem korbowym, ktére
wytwarzajg moc roéwng lub wigksza niz 2,5 kW 1 sg stosowane przede wszystkim
do specjalnych celow, w tym do uprawy roli, oraz pitach rotacyjnych, urzadzeniach
do napowietrzania trawnikdw i generatorach.

2. Do rodziny silnikéw 1 silnikéw, o ktérych mowa w ust. 1, w okresie 36 miesigcy od
dat wymienionych w § 26 ust. 2 pkt 2, stosuje si¢ wartosci graniczne emisji zanieczyszczen
gazowych, b ktérych mowa w § 28 pkt 1.

3. Okres, o ktorym mowa w ust. 1 i 2, ulega przedtuzeniu do dnia 31 lipca 2013 r. dla
silnikow klasy SH:3 montowanych w:

1) pitach tancuchowych do ciecia drewna, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3 lit. b;
2) przycinarkach do zywoplotéw trzymanych w reku, wymienionych w ust. 1 pkt 3 lit. d.

4. Do dnia 31 lipca 2013 r. nie stosuje si¢ wartosci granicznych, o ktérych mowa w § 28
pkt 2, dla silnikéw klasy SH:2 montowanych w:

1) pitach tancuchowych do cigcia drewna, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3 lit. b;
2) przycinarkach do zywoptotow trzymanych w reku, wymienionych w ust. 1 pkt 3 lit. d.

5. Do dnia 31 lipca 2013 r. do silnikéw montowanych w maszynach, o ktérych mowa w
ust. 3 1 4, stosuje sie wartosci graniczne emisji zanieczyszczen gazowych, okreslone w § 28

pkt 1.

§ 28, Wartosci  graniczne emisji zanieczyszczen gazowych okre§la sig dla

poszezegblnych kategorii silnikéw o zaptonie iskrowym, w dwéch etapach:
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1)  etapie I — zmierzona emisja tlenku wegla, emisja weglowodoréw, emisja tlenkéw azotu
oraz suma weglowodordw 1 tlenkéw azotu nie moze przekroczy¢ wartodci okreslonych
w pkt 8 lit. a zalacznika nr 15 do rozporzadzenia.

2) etapie II — zmierzona emisja tlenku wegla oraz emisja sumy weglowodorow i tlenkéw
azotu, okreSlona z uwzglednieniem wspdtczynnikow pogorszenia emisji, o ktérych
mowa w zalaczniku nr 9 do rozporzadzenia, nie moze przekroczy¢ wartosci okreslonych

w pkt 8 lit. b zalacznika nr 15 do rozporzadzenia.
Rozdziat 4
Warunki i tryb przeprowadzania badan silnikow

§ 29. 1. Producent lub jego upowazniony przedstawiciel przed wprowadzeniem do
obrotu silnikéw sklada wniosek do jednostki, ktéra bedzie przeprowadzaé badania zgodnosci
typu silnika lub rodziny silnikéw, o wydanie certyfikatu homologacji typu silnika lub rodziny
silnikéw.

2. Wniosek, o ktérym mowa w ust. 1, powinien zawierac:

1) nazwe i adres producenta lub imie i nazwisko oraz adres jego upowaznionego
przedstawiciela;

2) podstawowe cechy silnika;

3) wykaz rodziny silnikow.

3. W przypadku gdy wniosek, o ktérym mowa w ust. 1, dotyczy rodziny silnikéw,

powinien by¢ do niego dotaczony opis:

1)  silnika macierzystego;

2)  og6lny rodziny silnikow;

3) kazdego z typow silnikéw w rodzinie silnikéw — oddzielnie dla kazdego typu silnika.
4. Wraz z wnioskiem, o ktorym mowa w ust. 1, nalezy przedstawi¢ do badan:

1)  silnik danego typu lub

2)  silnik macierzysty w przypadku wystapienia o wydanie certyfikatu homologacji typu dla
rodziny silnikow.

5. Podstawowe cechy charakterystyczne silnika macierzystego oraz rodziny silnikow

okreslaja zataczniki nr 3 i 4 do rozporzadzenia.

§ 30. 1. Jednostka, ktora bedzie przeprowadza¢ badania zgodnosci typu silnika lub
rodziny silnikéw po otrzymaniu wniosku, o ktérym mowa w § 29 ust. 1:

1) sprawdza, czy silnik:
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a) przedstawiony do badan jest zgodny z typem silnika, dla ktérego ma byé wydany
certyfikat homologacji typu, .

b) macierzysty jest reprezentatywny dla rodziny silnikéw,

c)  jest zgodny z opisem technicznym silnika;

przeprowadza badania w celu okreslenia wielkosci:

a) emisji zanieczyszczen gazowych i czastek stalych dla silnikéw o zaplonie
samoczynnym, w sposob okre§lony w procedurze testu, o ktoére] mowa w
zataczniku nr 8 do rozporzadzenia,

b) emisji zanieczyszczen gazowych dla silnikéw o zaptonie iskrowym, w sposob
okreslony w procedurze testu, o ktorej mowa w zalgczniku nr 9 do rozporzadzenia;

sprawdza, czy producent wprowadzit system i procedury zapewniajace skuteczne

sterowanie zgodnoscia produkeji z certyfikowanym typem silnika.

2. Jezeli dokonane sprawdzenia i przeprowadzone badania potwierdza, ze silnik spelnia

wymagania okre§lone w rozporzadzeniu i producent wprowadzil system i procedury, o

ktorych mowa w ust. 1 pkt 3, jednostka, ktéra przeprowadzata badania zgodnosci typu silnika

lub rodziny silnikéw, wydaje certyfikat homologacji typu silnika lub rodziny silnikéw.

1y
2)

3)

4)
3)
6)
7)

3. Certyfikat homologacji typu zawiera:

nazwe 1 adres producenta silnikéw;

oznaczenie fabryczne silnika macierzystego oraz typu rodziny silnikéw, o ile ich
dotyczy;

fabryczny kod typu, jakim zostal oznaczony silnik, jego usytuowanie i sposéb
przymocowania,

wykaz niedrogowych maszyn ruchomych, ktére majq by¢ napedzane przez silnik;

nazwe 1 adres upowaznionego przedstawiciela producenta;

usytuowanie, kodowanie i sposoby przymocowania oznaczen silnika;

adres zaktadu montujacego silnik.

4. Jezeli na podstawie dokonanego sprawdzenia, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1,

wybrany silnik nie w pelni reprezentuje typ lub rodzing silnikéw, producent powinien

dostarczy¢é inny silnik lub, jezeli jest to niezbedne, dodatkowy silnik macierzysty

wytypowany przez jednostke, kiéra przeprowadzata badania zgodnos$ci typu silnika lub

rodziny silnikdw.

5. Jednostka przeprowadzajaca badania zgodnosci typu silnika lub rodziny silnikéw

prowadzi wykaz:
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1)  wystawionych certyfikatow homologacji typu produkowanych silnikow;
2)  udzielanych homologacji typu.
6. Wzor certyfikatu homologacji typu okres$la zatacznik nr 10 do rozporzadzenia.
7. Wzbér wykazu udzielanych homologacji typu silnikéw lub rodziny silnikéw okresla

zalacznik nr 11 do rozporzadzenia.

§ 31. 1. Jezeli wihasciwosci typu silnika lub rodziny silnikéw mozna oceni¢ tylko w
polaczeniu z innymi czeéciami niedrogowych maszyn ruchomych, zakres certyfikatu
homologacji typu odpowiednio ogranicza sie.

2. W przypadku okreslonym w ust. 1 certyfikat homologacji typu powinien zawieraé
takze informacje dotyczace ograniczenia stosowania silnika lub rodziny silnikéw oraz
warunki dla ich instalowania.

3. Informacje oraz warunki, o ktérych mowa w ust. 2, powinny by¢ dotaczone do

wyprodukowanego egzemplarza silnika.

§ 32. Jednostka, ktéra przeprowadzila badania zgodnosci typu silnika lub rodziny
silnikow, z zastrzezeniem § 33, nie moze odméwi¢ wydania certyfikatu homologacji typu
oraz zadaé spelnienia innych wymagan w zakresie emisji zanieczyszczen gazowych i czastek
stalych niz okreslone w rozporzadzeniu, jezeli silnik lub rodzina silnikéw spetniaja

wymagania okreslone w rozporzadzeniu.

§ 33. Jednostka, ktéra przeprowadzita badania zgodnosci typu silnika lub rodziny
silnikow, odmawia wydania certyfikatu homologacji typu silnika lub rodziny silnikéw, jezeli
silnik lub rodzina silnikéw nie spelniaja wymagan okre§lonych w rozporzadzeniu dla
nastepujacych kategorii:

1) A-C, po dniu 30 czerwca 1998 r.;

2) D, po dniu 31 grudnia 1999 r.;

3) E, podniu31 grudnia 2000 r.;

4) F, po dniu 31 grudnia 2001 r.;

5) G, po dniu 31 grudnia 2002 r.;

6) H, po dniu 30 czerwca 2005 r. albo po dniu 31 grudnia 2009 r.;
7y I, po dniy 31 grudnia 2005 r. albo po dniu 31 grudnia 2009 r.;
8) I, po dniu 31 grudnia 2006 r. albo po dniu 31 grudnia 2010 r.;
9) K, po dniu 31 grudnia 2005 r. albo po dniu 31 grudnia 2009 r.;
10) V1, po dniu:
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a) 31 grudnia 2005 r. dla silnikéw, o ktorych mowa w § 13 ust. 8 pkt 1,
b) 30 czerwca 2005 r. dla silnikéw, o ktérych mowa w § 13 ust. 8 pkt 2 lub pkt 3,
¢) 31 grudnia 2006 r. dla silnikéw, o ktorych mowa w § 13 ust. 8 pkt 4;

11) V2, podniu 31 grudnia 2007 r.;

12) RCA, po dniu 30 czerwca 2005 r.;

13) RCB, po dniu 31 grudnia 2010 r.;

14) RLA, po dniu 31 grudnia 2005 r.;

15) RHA, po dniu 31 grudnia 2007 r.;

16) RB, po dniu 31 grudnia 2010 r.;

17y L, po dniu 31 grudnia 2009 r.;

18) M, po dniu 31 grudnia 2010 r.;

19) N, po dniu 31 grudnia 2010 r.;

20) P, po dniu31 grudnia 2011 r.;

21) Q, po dniu 31 grudnia 2012 r.;

22) R, po dniu 31 grudnia 2013 r.

§34. W przypadku wprowadzenia zmian w dokumentacji silnika o zaptonie
samoczynnym w zakresie danych w niej zawartych, na podstawie ktérych wydano certyfikat
homologacji typu dla typu silnika lub rodziny silnikéw, i stwierdzeniu, ze produkowane
silniki sa niezgodne z typem silnika lub rodzing silnikéw opisanymi w certyfikacie
homologacji typu, jednostka, ktéra przeprowadzita badania zgodnosci typu silnika lub
rodziny silnikéw, powinna:

1)  w okresie 6 miesiecy od dnia stwierdzenia Wprowadzenia zmian w dokumentacji silnika
przeprowadzi¢ weryfikacje silnikow produkowanych, w zakresie ich zgodnosci z
certyfikatem homologacji typu;

2) wycofaé certyfikat homologacji typu, jezeli producent nie postapi zgodnie z zaleceniami
wynikajacymi z przeprowadzonej weryfikacji;

3) w okresie miesigca od dnia wycofania certyfikatu homologacji typu poinformowaé
ministra wiasciwego do spraw gospodarki o przyczynach wycofania certyfikatu

homologacji typu.

§ 35. 1. Na zadanie jednostki, ktéra wydala certyfikat homologacji typu silnika lub
rodziny silnikéw, producent lub jego upowazniony przedstawiciel powinien, w ciagu 45 dni

po zakonczeniu roku kalendarzowego, sporzadzi¢ wykaz.
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2. Wykaz powinien okresla¢ wspotzaleznosé pomiedzy numerami identyfikacyjnymi
odpowiednich typéw silnikéw lub rodzin silnikéw a numerami wystawionych certyfikatéw
homologacji typu oraz zawieraé szczegétowe informacje dotyczace planowanego
zaprzestania produkeji certyfikowanego typu silnika lub rodziny silnikow.

3. W wykazie producent zamieszcza informacje o typach silnikéw lub rodzinie silnikow
wraz z numerami identyfikacyjnymi tych silnikow, ktoére zamierza produkowaé po
przediozeniu wykazu jednostce, ktéra wydata certyfikat homologacji typu silnika lub rodziny
silnikéw.

4. Producent powinien przechowywaé wykaz co najmniej przez okres 20 lat od dnia

zaprzestania produkcji homologowanego typu silnika lub rodziny silnikow.

§ 36. 1. Producent lub jego upowazniony przedstawiciel informuje jednostke, ktéra
wydata certyfikat homologacji typu silnika lub rodziny silnikéw, o wszelkich zmianach
danych silnika oraz wprowadzonych zmianach do ich projektow. W takim przypadku
jednostka udzielajaca homologacji wydaje uzupetnienie do certyfikatu homologacji typu.

2. Jezeli jednostka, ktéra wydata certyfikat homologacji typu silnika lub rodziny
silnikow, stwierdzi, ze zmiany, o ktérych mowa w ust. 1, uzasadniajg przeprowadzenie
powtdrnych badan lub dokonanie sprawdzen, powinna poinformowaé o tym producenta lub
jego upowaznionego przedstawiciela i wydaé uzupelnienie do certyfikatu homologacji typu, o
ile powtdrne badania lub sprawdzenia uzyskaja wynik pozytywny.

3. Jednostka, ktora wydata certyfikat homologacji typu silnika lub rodziny silnikow, w
uzupetnieniu do certyfikatu homologacji typu zamieszcza szczegdtowe uzasadnienie i date

jego wydania.

§ 37. 1. Jednostka, ktéra wydata certyfikat homologacji typu silnika lub rodziny
silnikéw, przekazuje na zadanie wlasciwych organow:
1)  wykaz wyprodukowanych silnikow, dla ktdrych wydano certyfikat homologacji typu,
wedtug wzoru okreslonego w zataczniku nr 12 do rozporzadzenia;
2)  arkusz danych silnikéw posiadajacych homologacje typu, wedlug wzoru okreslonego w
zalaczniku nr 13 do rozporzadzenia.
2. Jednostka, ktéra wydata certyfikat homologacji typu silnika lub rodziny silnikéw,
sprawdza, o ile jest to konieczne, prawidlowo$¢ oznaczenia numerami identyfikacyjnymi

silnik6w produkowanych zgodnie z wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu; dodatkowe
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sprawdzenia jednostka udzielajaca homologacji typu powinna przeprowadzaé takze w

zakresie zgodnosci produkeji silnikéw z wymaganiami okreslonymi we wlasciwych normach.

§38. 1. Jednostka, ktéra wydata certyfikat homologacji typu silnika lub rodziny
silnikow, wykonujgc czynﬁos’,ci, o ktérych mowa w § 30 ust. 1 pkt 2, sprawdza, czy producent
silnikéw zapewnia, ze przyjety system i procedury sterowania jakoscia produkeji funkcjonuja
zgodnie z wymaganiami okreslonymi we w%faéciwéj normie, a takze, czy:

1)  dysponuje niezbednymi przyrzadami dla sprawdzenia zgodnoéci kazdego egzemplarza
silnika z certyfikowanym typem;

2) zapewnia wlasciwg rejestracj¢ wynikéw badan sprawdzajacych oraz posiada
dokumentacje tych badan;

3) analizuje wyniki badan sprawdzajacych kazdego silnika, w celu zweryfikowania i
zapewnienia stabilno$ci charakterystyk silnika, biorac pod uwagg rozrzut produkc;ji;

4)  zapewnia, aby pobrana do badan sprawdzajacych probka silnika lub jego czesci,
wykazujaca niezgodno$¢ z certyfikowanym typem silnika, zostala zastgpiona inng
probka, w celu przeprowadzenia badania powtérnego.

2. Producent powinien podja¢ niezbedne dzialania w celu zapewnienia zgodnosci
produkcji silnikéw lub rodziny silnikéw z wymaganiami okreslonymi we wiasciwych
normach, w przypadku naruszenia tych wymagan.

3. Jednostka, ktora wydata certyfikat homologacji typu silnika lub rodziny silnikéw,
moze, w dowolnym czasie, dokonaé¢ kontroli u producenta zgodnosci produkeji silnikoéw lub
rodziny silnikéw z wymaganiami okreslonymi w ust. 1.

4. Producent udostepnia jednostce dokonujacej kontroli, o ktoérej mowa w ust. 3,
dokumenty badan sprawdzajacych i zapisy dotyczace przegladdéw produkeji silnikéw lub
rodziny silnikow.

5. Jezeli w wyniku przeprowadzonych kontroli, o ktérych mowa w ust. 3, jednostka
udzielajaca homologacji typu stwierdzi, ze poziom produkcji jest niezadowalajacy lub
konieczna jest weryfikacja informacji zawartych we wniosku, o ktérym mowa w § 29 ust. 1,
powinna zastosowac nastgpujaca procedure:

1) jeden silnik z danej serii podda¢ badaniom, zgodnie z procedurg testu, o ktdrej mowa w
zatacznikach nr 8 lub 9 do rozporzadzenia; emisja tlenkéw wegla, weglowodoréw,
tlenkéw azotu i czastek stalych nie powinna przekracza¢ wartosci granicznych

okreslonych w § 14 ust. 314;
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2)  w przypadku gdy silnik z danej serii nie spetnia wymagan, o ktérych mowa w pkt 1,
wykona¢ pomiary zanieczyszczefi gazowych i czastek stalych na prébee silnikéw z ich
produkeji seryjnej i podlegajacych tym samym wymaganiom; liczbe silnikéw
przeznaczonych do pomiaréw okresla producent w uzgodnieniu z jednostka udzielajaca
homologacji typu;

3)  dla kazdego z silnikéw, ktéry zostat dodatkowo wybrany do badan, i silnika badanego
wyznacza si¢ Srednig arytmetyczng (grafika) z uzyskanych wartodci wielkosci
zanieczyszczen gazowych i czastek statych.

6. Uznaje sig, ze produkcja silnikéw jest zgodna z wymaganiami okreslonymi we
wiadciwej normie, jezeli spelniony jest warunek okre§lony w pkt 9 zalgcznika nr 15 do
rozporzadzenia.

7. Jednostka, ktora wydala certyfikat homologacji typu silnika lub rodziny silnikéw
podczas kontroli zgodnosci produkeji silnikéw z wymaganiami okreslonymi we wiasciwe;j
normie, przeprowadza badania silnikéw czesciowo lub catkowicie dotartych zgodnie z
wymaganiami producenta.

8. Jednostka, ktéra wydata certyfikat homologacji typu silnika lub rodziny silnikow,
przeprowadza raz w roku kontrole w zakresie zgodnodci produkcji silnikow z wymaganiami
okreslonymi we wlasciwej normie, a w przypadku, o ktérym mowa w ust. 5 pkt 2, w terminie
umozliwiajacym dokonanie sprawdzenia, czy zostaly podjete niezbedne dziatania majace na

celu uzyskanie tej zgodnosei.

§ 39. 1. Producent silnikéw lub jego upowazniony przedstawiciel powinien dostarczy¢
niezwlocznie, na zadanie jednostki, ktéra wydata certyfikat homologacji typu silnika lub
rodziny silnikéw, niezbedne informacje dotyczace nabywcow silnikéw wraz z numerami
identyfikacyjnymi tych silnikéw.

2. W przypadku gdy producent silnikéw lub jego upowazniony przedstawiciel nie
dostarczy informacji, o ktérych mowa w ust. 1, certyfikat homologacji typu dotyczacy

odpowiedniego typu silnika lub rodziny silnikéw moze zostaé cofniety.
Rozdziat 5
Sposo6b oznakowania silnikéw

§ 40. 1. Na egzemplarzu silnika wyprodukowanego zgodnie z typem silnika i dla
ktérego wystawiono certyfikat homologacji typu producent umieszcza oznakowanie

zawierajace:
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1)  nazwe i adres producenta lub znak towarowy;
2)  oznaczenie typu silnika oraz numeru identyfikacyjnego egzemplarza silnika;
3) numer certyfikatu homologacji typu.

2. Oznakowanie musi by¢ trwale, czytelne i niedajace sie usunal przez okres
eksploatacji silnika.

3. Nalepki lub tabliczki, na ktérych umieszczone jest oznakowanie, powinny by¢
przymocowane do silnika w taki sposéb, aby byly trwate przez okres jego eksploatacji i nie
mogty by¢ usunigte bez ich zniszczenia lub uszkodzenia.

4. Oznakowanie umieszcza sie:

1)  na tej czesci silnika, ktéra jest niezbedna do jego normalnego dziatania i nie podlega
wymianie w okresie jego eksploatacji;

2) w taki sposob, aby bylo tatwo widoczne po skompletowaniu na silniku urzadzen
pomocniczych, niezbgdnych do jego dzialania.

5. Silnik wyposaza si¢ w dodatkows, dajaca si¢ przemieszczaé tabliczke wykonang z
trwatego materiatu, na ktorej powinny by¢ umieszczone informacje, o ktérych mowa w ust. 1,
w taki sposob, aby byly widoczne i tatwo dostgpne, gdy silnik jest zamontowany w
niedrogowej maszynie ruchome;j.

6. Na etykiecie, o ktérej mowa w § 22 ust. 1 pkt 1, umieszcza si¢ nastepujacy tekst:
»~MASZYNA NR ... (seria maszyn) Z ... (catkowita liczba maszyn w danym przedziale mocy)
Z SILNIKIEM NR ... MAJACYM HOMOLOGACIJE TYPU (wedtug dyrektywy 97/68/WE)
NR ...”.

7. Silnik zamienny wprowadzony do obrotu zgodnie z § 8 i § 16 nalezy oznakowad
nastepujacym tekstem: ,,Silnik zamienny” i sprecyzowanym odniesieniem do odpowiedniego
odstepstwa.

8. Na dodatkowej etykiecie, o ktorej] mowa w § 22 ust. 1 pkt 2, zamieszcza si¢

nastepujacy tekst: ,,Silnik wprowadzony do obrotu wedlug formuty elastycznej”.

§41. 1. Silniki przed opuszczeniem linii produkcyjnej powinny posiadaé wszystkie
oznakowania.
2. Oznakowania silnikéw w zestawieniu z ich numerami identyfikacyjnymi powinny

by¢ takie, aby umozliwiaty jednoznaczne okreslenie kolejnosci produkceji silnikow.
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Rozdziat 6
Przepisy przej$ciowe i konicowe

§42.1. Do dnia 30 czerwca 2007 r. moga byé wprowadzane do obrotu silniki
przeznaczone do montazu w statkach zeglugi srédladowej, ktére spelniajg wymagania
ustalone przez Centralng Komisje Zeglugi na Renie z dnia 11 maja 2000 r. — etap 1, dla
ktérych wartosci gréniczne emisji zanieczyszczen gazowych i czastek statych okreslono w
pkt 10 zatacznika nr 15 do rozporzadzenia.

2. Od dnia 1 lipca 2007 r. moga by¢ wprowadzane do obrotu silniki przeznaczone do
montazu w statkach Zeglugi $rodladowej, ktére spetniajg wymagania ustalone przez Centralng,
Komisje Zeglugi na Renie z dnia 31 maja 2001 r. — etap II, dla ktérych wartodci graniczne
emisji zanieczyszczef gazowych i czastek stalych okre$lono w pkt 11 zatacznika nr 15 do

rozporzadzenia.

§ 43. W okresie obowiazywania etapu emisji I1IB, ale nie dtuzej niz przez trzy lata od
jego rozpoczecia, liczba silnikéw wprowadzonych do obrotu na podstawie formuty
elastycznej, o ktdrej mowa w:

1) § 20 — nie moze przekroczyé 37,5 % rocznej liczby urzadzen z silnikami okreglonej
kategorii wprowadzonych do obrotu przez producenta urzadzenia oryginalnego;
2)  § 21 — nie moze przekroczyé dla okreslonej kategorii silnikéw wartosci okreslonych w

pkt 12 zalacznika nr 15 do rozporzadzenia.

§ 44. 1. W okresie obowiazywania etapu IIIB, ale nie diuzej niz przez trzy lata od jego
rozpoczecia, producent urzadzenia oryginalnego moze wystapi¢ o zezwolenie na
wprowadzenie do obrotu na podstawie formuty elastycznej maksymalnie 16 silnikéw do
lokomotyw wylacznie do zastosowania przez producenta urzadzenia oryginalnego.

2. W okresie obowiazywania etapu IIIB, ale nie diuzej niz przez trzy lata od jego
rozpoczecia, producent urzadzenia oryginalnego moze wystapi¢ o Zezwolenie na
wprowadzenie do obrotu, niezaleznie od liczby silnikéw wymienionej w ust. 1, dodatkowych
10 silnikéw o mocy znamionowej powyzej 1800 kW do zainstalowania w lokomotywach
przeznaczonych do uzytku w sieci kolejowej Wielkiej Brytanii.

3. Lokomotywami przeznaczonymi do uzytku w sieci kolejowej Wielkiej Brytanii sg
lokomotywy, dla ktérych zostalo wydane $wiadectwo bezpieczenstwa uprawniajace do
eksploatacji w sieci kolejowej Wielkiej Brytanii lub zakwalifikowane do otrzymania takiego

Swiadectwa.
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4. Zezwolenia, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, przyznaje sie, gdy istnieje techniczne

uzasadnienie niemoznosci spelnienia wartosci granicznych etapu emisji I1IB.

§ 4S. Traci moc rozporzadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 19 sierpnia 2005 r.
w sprawie szczegotowych wymagan dla silnikow spalinowych w zakresie ograniczenia emisji
zaﬁieczyszczeﬁ gazowych i czastek statych przez te silniki (Dz. U. Nr 202, poz. 1681, z 2011
r. Nr 69, poz. 366 oraz z 2012 1. poz. 1226).

§ 46. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER GOSPODARKI

tuidzifxska
{ rRWELY
A {pr Ry iy
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UZASADNIENIE

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 97/68/WE z dnia 16 grudnia 1997 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych si¢ do srodkow
dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych z silnikow
spalinowych montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajacych si¢ po drogach
(Dz. Urz. WE L 059 z 27.02.1998, str. 1, z poézn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie
specjalne, rozdz. 13, t. 20, str. 17), zwana dalej ,.dyrektywa 97/68/WE”, ustanawia
maksymalne poziomy emisji tlenku wegla (CO), weglowodoréw (HC), tlenkoéw azotu (NOx)
i czastek stalych zawieszonych w gazie (PM) przez silniki wysokopr¢zne montowane
w maszynach budowlanych, rolniczych i lesnych, wagonach silnikowych i lokomotywach,
statkach zeglugi srodladowej, silnikach pracujacych przy stalej predkosci obrotowej oraz
matych silnikach benzynowych stosowanych w réznego rodzaju maszynach.

Dyrektywa 97/68/WE przewiduje etapowe wprowadzanie coraz surowszych limitow
emisji oraz odpowiadajace poszczegdlnym etapom terminy zgodnoéci. Aby wprowadzi¢ do
obrotu nowe silniki, wytwércy musza zagwarantowac, ze spetniaja one wymogi zwiazane
z limitami emisji.

Dyrektywa 97/68/WE podlegata szeregu zmianom zwigzanym z postepem technicznym,
harmonizacja przepisow na poziomie globalnym oraz z sytuacjg gospodarcza Unii
Europejskiej.

Dyrektywe 97/68/WE zmieniono:

1) dyrektywa Komisji 2001/63/WE z dnia 17 sierpnia 2001 r. dostosowujaca do postepu
technicznego dyrektywe 97/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do srodkéw
dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i czastek statych z silnikow
spalinowych montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajacych si¢ po
drogach (Dz. Urz. WE L 227 z 23.08.2001, str. 41; Dz. Urz. UE Polskie wydanie
specjalne, rozdz. 13, t. 26, str. 422);

2)  dyrektywa 2002/88/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9 grudnia 2002 r.
zmieniajaca dyrektywe 97/68/WE w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw
Czlonkowskich odnoszacych sie do $rodkéw dotyczacych ograniczenia emisji
zanieczyszezen gazowych i czastek stalych z silnikow spalinowych montowanych

w maszynach samojezdnych nieporuszajacych si¢ po drogach (Dz. Urz. WE
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L 035z 11.02.2003, str. 28; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 31, str.
73);

dyrektywa 2004/26/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r.
zmieniajacg dyrektywe 97/68/WE w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw
Cztonkowskich odnoszacych si¢ do $rodkdéw dotyczacych ograniczenia emisji
zanieczyszczen gazowych i czastek statych z silnikow spalinowych montowanych
w niedrogowych maszynach samojezdnych nieporuszajacych si¢ po drogach (Dz. Urz.
UE L 146 z 25.06.2004, str. 1; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 34,
str. 341), zwang dalej ,,dyrektywa 2004/26/WE”;

dyrektywa Rady 2006/105/WE z dnia 20 listopada 2006 r. dostosowujacg dyrektywy
79/409/EWG, 92/43/EWG, 97/68/WE, 2001/80/WE i 2001/81/WE w dziedzinie
$rodowiska naturalnego, w zwiazku z przystapieniem Bulgarii i Rumunii (Dz. Urz. UE
L 363 z20.12.2006, str. 368), zwang dalej ,,dyrektywag 2006/105/WE”;

rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 596/2009 z dnia 18
czerwca 2009 r. dostosowujagcym do decyzji Rady 1999/468/WE niektore akty
podlegajace procedurze, o ktorej mowa w art. 251 Traktatu, w zakresie procedury
regulacyjnej potaczonej z kontrola. Dostosowanie do procedury regulacyjnej polaczonej
z kontrolg - Czes$¢ czwarta (Dz. Urz. UE L 188 z 18.07.2009, str. 14), zwanym dalej
»rozporzadzeniem 596/2009”;

dyrektywa Komisji 2010/26/UE z dnia 31 marca 2010 r. (Dz. Urz. UE L 86
z 01.04.2010, str. 29), zwana dalej ,,dyrektywa 2010/26/UE”;

dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/88/UE z dnia 16 listopada 2011 r.
(Dz. Urz. UE L 305 2 23.11.2011, str. 1), zwang dalej ,,dyrektywa 2011/88/UE”;

oraz dyrektywa Komisji 2012/46/UE z dnia 6 grudnia 2012 r. (Dz. Urz. UE
L. 353 z21.12.2012, str. 80).

Pierwsze cztery dyrektywy (do dyrektywy 2004/26/WE) implementowano do prawa

polskiego rozporzadzeniem Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 19 sierpnia 2005 r. w sprawie

szczegolowych wymagan dla silnikdw spalinowych w zakresie ograniczenia emisji

zanieczyszczen gazowych i czastek stalych przez te silniki (Dz. U. Nr 202, poz. 1681),

zwanym dalej ,;rozporzadzeniem spalinowym”, transponujagcym do prawa polskiego

dyrektywe 97/68/WE.
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Dyrektywa 2010/26/UE zostala wdrozona do prawa polskiego rozporzadzeniem
Ministra Gospodarki z dnia 29 marca 2011 r. zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie
szczegdtowych wymagan dla silnikow spalinowych w zakresie ograniczenia emisji
zanieczyszczen gazowych i czastek statych przez te silniki (Dz. U. Nr 69, poz. 366), ktore
obowigzuje od dnia 1 kwietnia 2011 .

Dyrektywe 2011/88/UE implementowano do prawa polskiego rozporzadzeniem
Ministra Gospodarki z dnia 18 pazdziernika 2012 r. zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie
szczegbtowych wymagan dla silnikow spalinowych w zakresie ograniczenia emisji
zanieczyszczen gazowych i czastek statych przez te silniki (Dz. U. poz. 1226).

Dyrektywa 2006/105/WE (wydana w zwigzku z akcesja Bulgarii i Rumunii do UE)
i rozporzadzenie 596/2009 nie wymagaty implementacji.

W dniu 10 stycznia 2013 r. weszta w zycie dyrektywa Komisji 2012/46/UE z dnia
6 grudnia 2012 r. zmieniajaca dyrektywe 97/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czionkowskich odnoszacych si¢ do Srodkow
dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych z silnikow
spalinowych montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajacych si¢ po drogach

(Dz. Urz. UE L 353 2 21.12.2012, str. 80), zwana dalej ,,dyrektywa 2012/46/UE”.

Dyrektywa 2012/46/UE nie wprowadza nowych surowszych limitow emisji.

Gtéwnym celem projektowanej regulacji jest wywiazanie si¢ z obowiazku Polski, jako
panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej, z implementacji do prawa krajowego przepisow
dyrektywy 2012/46/WE zmieniajacej dyrektywe 97/68/WE. Dotychczasowy stan przepisow
polskich uwzglednia przepisy dyrektywy 97/68/WE wraz z jej pozniejszymi zmianami jakie
miaty miejsce przed wydaniem dyrektywy 2012/46/UE. Projektowana regulacja ma na celu
implementacj¢ zmian wprowadzonych art. 1 dyrektywy 2012/46/UE do dyrektywy
97/68/WE, ktére polegaja na doprecyzowaniu metod pomiardw emisji zanieczyszczen
gazowych i czastek stalych oraz na uszczegotowieniu wymagan dotyczacych wihasciwego
funkcjonowania systemow kontroli zanieczyszczen gazowych, systemoéw ostrzegania
operatorow maszyn oraz badania wyzej wymienionych systeméw i trwalodci emisji.
W zakresie kontroli emisji NOx zachodzi konieczno$¢ wprowadzenia systemu ostrzegania,

opartego na przepisach rozporzadzenia (WE) nr 595/2009, dotyczacego pojazdow
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ciezarowych o duzej tadownosci (Euro VI), polaczonego z dwustopniowym systemem

wymuszajacym, ktéry zmniejsza znaczaco osiagi silnika, a co za tym idzie zmusza do

przestrzegania przepisow. W zwigzku ze zmianami technologicznymi wprowadzonymi

w silnikach etapu IV i stosowanymi w nich uktadami oczyszczania spalin, aby

zagwarantowa¢ skuteczno$é zmniejszenia emisji w czasie pracy silnika nalezy dostosowac sig

do zmienionych wymogéw w zakresie trwatosci emisji. Zmienione zostaly rowniez
dokumenty informacyjne zataczane do wniosku o wydanie certyfikatu homologacji typu.

Odnosnie do przewidywanych skutkow wejscia w zycie rozporzadzenia omawiana
regulacja powinna by¢ dobrze przyjeta w przedsigbiorstwach objetych jej zakresem, bowiem
powinna zmniejszy¢ zakres interpretacji wynikoéw badan i ograniczy¢ liczbe btedow w czasie
dokonywania analizy emisji silnika.

7 uwagi na juz dwukrotne zmiany rozporzadzenia spalinowego implementacja
przepisow dyrektywy 2012/46/UE powinna by¢ zrealizowana poprzez wydanie nowego
rozporzadzenia ujmujacego dotychczasowy stan przepisow dyrektywy 97/68/WE w jednym
akcie.

Przepisy dyrektywy 2012/46/UE zostaly uwzglednione w projekcie rozporzadzenia
spalinowego w:

1) zalaczniku nr 2 dotyczacym podstawowych cech charakterystycznych silnika
macierzystego poprzez zmiang pkt 3 i 4 oraz dodanie nowych pkt 5, 6 i 7. W celu
odzwierciedlenia  postepu  technicznego zmodyfikowane zostaly — dokumenty
informacyjne zatgczane do wniosku o wydanie certyfikatu homologacji typu;

'2)  zalaczniku nr 3 dotyczacym podstawowych cech charakterystycznych rodziny silnikow
poprzez zmiane ppkt 3.1.8 i 4.2. W celu odzwierciedlenia postgpu technicznego
zaktualizowane zostaly dokumenty informacyjne zalaczane do wniosku o wydanie
certyfikatu homologacji typu;

3) zalgczniku nr 4 dotyczacym podstawowych cech charakterystycznych typu silnika
w obrebie rodziny. Dodany zostat ppkt 9.3, zmieniony zostat pkt 10 dotyczacy wynikow
badan dla silnikéw o zaplonie samoczynnym oraz dodano pkt 11 dotyczacy wyboru
kategorii mocy silnika. Zaktualizowane zostaly dokumenty informacyjne zataczane do
wniosku o wydanie certyfikatu homologacji typu;

4)  zataczniku nr 5 zawierajacym wymagania w zakresie homologacji typu dotyczace
etapow I1IB i IV zmieniony zostal ppkt 1.3.2.2 (rozszerzone zostaty warunki kontrolne

dotyczace silnikow etapu IV i pracy w niskiej temperaturze), ppkt 1.3.2.3.2
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(doprecyzowano cele uruchamiania pomocniczej strategii kontroli emisji) oraz ppkt 1.4
(zmieniono tytul tego podpunktu na "Wymagania dotyczace systemu kontroli emisji
NOx w silnikach etapu IIIB"). Dodano réwniez ppkt 1.5 okreslajacy wymagania
dotyczace systemu kontroli emisji NOx w silnikach etapu IV, ppkt 1.6 okreslajacy
obszar kontrolny stosowany w przypadku etapu IV, oraz ppkt 1.7 okredlajacy zasady
sprawdzania emisji gazoéw ze skrzyni korbowej w przypadku silnikow etapu IV;
zalaczniku nr 6, dodanym jako nowy zalacznik zawierajacy wymogi zapewnienia
wiasciwego dziatania systemu kontroli emisji NOx. Wprowadzono system ostrzegania
oparty na przepisach rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 dotyczacego pojazdow
ciezarowych o duzej fadowno$ci Euro VI, potaczony z dwustopniowym systemem
wymuszajacym, ktory zmniejsza znaczaco osiagi silnika co pozwala skutecznie
ograniczy¢ emisj¢;

zalaczniku nr 7, dodanym jako nowy zalacznik okreslajacy wymagania dotyczace
obszaru kontrolnego w przypadku silnikow etapu IV;

zataczniku nr 8 dotyczacym procedury testu dla silnikow o zaplonie samoczynnym.
Zmieniony zostal ppkt 1.2 dotyczacy wyboru procedury badania. Zmieniony zostat
rowniez pkt 12 dotyczacy wymagan trwatosci emisji dla silnikéw o zaplonie
samoczynnym etapu IIIA i IIIB, pkt 13 okre$lajacy sprawdzanie trwalosci emisji dla
silnikéw o zaplonie samoczynnym etapu IV oraz pkt 14 dotyczacy okresu trwatosci
emisji dla silnikow etapoéw IIIA, I1IB oraz IV. Dodany zostal roéwniez pkt 15 dotyczacy
okreslania emisji CO, dla silnikéw etapow 1, II, IlIIA, IIIB oraz IV oraz pkt 16
odnoszacy sie do alternatywnego okreslania emisji CO»;

zalaczniku nr 9 dotyczacym procedury testu dla silnikow o zaptonie iskrowym. Dodane
zostaty ppkt 14.2.3 i 14.2.4. Uzupelniono wymagania zwigzane z oznakowaniem silnika
o zaptonie iskrowym;

zalaczniku nr 13, poprzez zmiane zawartego w nim wzoru arkusza danych silnikow
posiadajacych certyfikat homologacji typu;

zataczniku nr 14, dodanym jako nowy zalgcznik okreslajacy uznawanie alternatywnych
homologacji typu.

Dodatkowo wszystkie tabele umieszczone dotychczas w rozporzadzeniu spalinowym,

poza tabelami umieszczonymi w zatacznikach nr od 1 do 14, umieszczono w dodatkowym

zatgczniku nr 15.
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Zgodnie z § 45 projektu, rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia
ogloszenia.

Projekt rozporzadzenia nie podlega obowigzkowi notyfikacji w trybie przewidzianym
w przepisach rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz.
2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597).

Projekt rozporzadzenia zostanie udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej
Rzadowego Centrum Legislacji w zaktadce ,,Rzadowy proces legislacyjny” oraz Ministerstwa
Gospodarki, zgodnie z § 52 uchwaty Nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. —
Regulamin pracy Rady Ministrtow (M.P. poz. 979) oraz art. 5 ustawy
z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr
169, poz. 1414, z pézn. zm.).

Na podstawie § 51 ust.1 pkt 1 uchwaty Nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika
2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw zostanie przedstawiona informacja o podmiotach,
ktore ewentualnie zglosza zainteresowanie pracami nad projektem rozporzadzenia w trybie
przepisdow ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa.

Stosownie do przepisu § 32 ust. 3 uchwaty Nr 190 Rady Ministrow z dnia 29
pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow, projekt wraz z uzasadnieniem
zostanie przestany do Kancelarii Prezesa Rady Ministrow w celu ewentualnego uzyskania
stanowiska dotyczacego oceny skutkow regulacji (OSR), w szczegoélnosci pod wzgledem jej
zakresu i zakresu konsultacji publicznych i opiniowania projektu.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.
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