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Prezes Rady Ministrow
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Pan
Radostaw Sikorski
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zmianie ustawy o bezpieczenstwie

morskim oraz niektorych innych ustaw
z projektami aktéw wykonawczych.

Projekt ma na celu wykonanie prawa Unii Europejskiej.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczacag zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskiej.

Jednocze$nie uprzejmie informuje, ze do prezentowania stanowiska Rzadu
w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister
Infrastruktury i Rozwoju.

Z powazaniem

(-) Ewa Kopacz
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Projekt
USTAWA

z dnia

o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz niektérych innych ustaw® 2

Art. 1. W ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228,

poz. 1368, z pdzn. zm.3)) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1)

2)

&y

2)

3)

wart. 3:
a) wust. 1w pkt 2 lit. a otrzymuje brzmienie:
»a) polskich morskich wodach wewnetrznych lub na polskim morzu terytorialnym
w zakresie przepisOw oddzialu 2 rozdziatu 3 i rozdziatu 5 z wyjatkiem art. 86
ust. 3, uwzgledniajgc postanowienia umoéw miedzynarodowych, ktorych
Rzeczpospolita Polska jest strona,”,
b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
»2. Do statkow zeglugi $rodladowej uprawiajacych zegluge na wodach
morskich oraz stalych platform wiertniczych przepisy ustawy stosuje si¢ w zakresie
w niej okreslonym.”;
w art. 4 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
»2. Przepisow ustawy w zakresie monitorowania i informacji o ruchu statkow,
z zastrzezeniem przypadkéw okreslonych w ustawie, nie stosuje si¢ do:
1) statkow stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia;
2) statkdw rybackich o dtugosci do 24 m;

3) statkow o wartosci historycznej o dtugosci do 45 m;

Niniejsza ustawg zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 1 grudnia 1961 r. o izbach morskich, ustawe z dnia
18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski, ustawe z dnia 4 wrzeénia 2008 r. o ochronie zeglugi i portow morskich
oraz ustawe z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkdw Maorskich.

Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji transpozycji nastepujacych dyrektyw Unii
Europejskiej:

1)

2)

3)

dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/35/UE z dnia 21 listopada 2012 r. dotyczacej zmiany
dyrektywy 2008/106/WE w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. UE L 343
z14.12.2012, str. 78);

dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/38/UE z dnia 12 sierpnia 2013 r. zmieniajacej
dyrektywe 2009/16/WE w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz. Urz. UE L 218
z14.08.2013, str. 1);

dyrektywy Komisji 2014/111/UE z dnia 17 grudnia 2014 r. zmieniajacej dyrektywe 2009/15/WE
W zwigzku z przyjeciem przez Miedzynarodows Organizacje Morska (IMO) okre§lonych kodeksow
i powigzanych zmian do niektorych konwencji i protokotéw (Dz. Urz. UE L 366 z 20.12.2014, str. 83).

Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 1068, z 2013 r. poz. 852, z 2014 r.
poz. 609 i 768 oraz z 2015 r. poz. 222.
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3)

4)
5)

jachtow morskich o dtugosci do 24 m;
paliwa na statkach o pojemnosci brutto (GT) ponizej 1000 jednostek oraz zapasow

I wyposazenia na wszystkich statkach.”;

w art. 5:

a)

b)

pkt 7 otrzymuje brzmienie:

»7) jachcie morskim — nalezy przez to rozumie¢ jacht rekreacyjny lub jacht
komercyjny, przeznaczony Ilub uzywany do celéw sportowych lub
rekreacyjnych na wodach morskich;”,

po pkt 10 dodaje sie pkt 10a—10c w brzmieniu:

»10a)dhugosci statku — nalezy przez to rozumie¢ 96% catkowitej dtugosci kadtuba
mierzonej w plaszczyznie wodnicy réwnoleglej do ptaszczyzny podstawowej
na wysokosci rownej 85% wysokosci bocznej lub dlugo$¢ mierzong od
przedniej krawedzi dziobnicy do osi trzonu sterowego w plaszczyznie tej
wodnicy, jezeli dlugos¢ ta jest wieksza;

10b) dtugosci jachtu morskiego — nalezy przez to rozumie¢ dlugos¢ kadluba
mierzong mig¢dzy skrajnymi punktami kadluba na rufie 1 dziobie,
Z pominigciem czesci nalezagcych do wyposazenia kadluba, w szczegdlnoSci:
steru, bukszprytu i odbojnic; w przypadku gdy tak okreslona dtugos¢ jachtu
morskiego wynosi 24 m albo powyzej, dtugosé¢ jachtu morskiego okresla sig
jak dlugos¢ statku;

10c) pasazerze — nalezy przez to rozumie¢ kazda osobe, z wyjatkiem:

a) Kkapitana i cztlonkoéw zatogi lub innych osob zatrudnionych na statku lub
wykonujacych zadania na statku dla jego potrzeb,
b) dziecka w wieku ponizej jednego roku zycia;”,

pkt 24 otrzymuje brzmienie:

»24) Memorandum Paryskim — nalezy przez to rozumie¢ mig¢dzynarodowe
porozumienie panstw Europy i Kanady w sprawie regionalnego systemu
portowej kontroli statkow obcych bander zawijajacych do ich portow,
podpisane w Paryzu dnia 26 stycznia 1982 r. (Dz. Urz. MIIR z 2014 r.
poz. 61);”,
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4)

d) w pkt 33 w lit. f srednik zast¢puje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ lit. g w brzmieniu:

»,0) Konwencje o pracy na morzu, przyjeta przez Konferencje Ogodlng
Migdzynarodowej Organizacji Pracy w Genewie dnia 23 lutego 2006 r.
(Dz. U. z 2013 r. poz. 845), zwang dalej ,,Konwencjag MLC”;”,

e) dodaje si¢ pkt 37 w brzmieniu:

,»37) statej platformie wiertniczej — nalezy przez to rozumie¢ jednostke gornicza,
przeznaczong do wydobycia i1 przetwarzania we¢glowodordow, osadzong na
dnie morskim na state, stanowigca morska budowle hydrotechniczna.”;

art. 8 otrzymuje brzmienie:

LArT. 8. 1. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, majagc na uwadze
charakter wykonywanych zadan administracji morskiej, liczbe statkow o polskiej
przynaleznosci oraz liczb¢ uznanych organizacji juz upowaznionych do wykonywania
zadan administracji morskiej, moze, w drodze umowy, powierzy¢ uznanej organizacji
wykonywanie okreslonych zadan administracji morskie;.

2. Umowa, o ktorej mowa w ust. 1, zawierana migdzy ministrem wtasciwym do
spraw gospodarki morskiej i uznang organizacja, okresla w szczegdlnoSci:

1) zakres zadan powierzonych uznanej organizacji;

2) szczegblowe prawa i obowigzki stron umowy;

3) warunki wspoélpracy stron umowy.

3. W przypadku zawarcia umowy, o ktorej mowa w ust. 1, minister wiasciwy do
spraw gospodarki morskiej wydaje uznanej organizacji upowaznienie do wykonywania
okreslonych w umowie zadan administracji morskie;j.

4. W upowaznieniu uznana organizacja nie moze by¢ upowazniona do wydawania
aktow prawa miejscowego oraz naktadania kar.

5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze zawiesi¢ upowaznienie
uznanej organizacji w przypadku:

1) stwierdzenia, ze jej dzialanie stwarza zagrozenie dla bezpieczenstwa zeglugi
i srodowiska morskiego, przy zastosowaniu kryteriow okreslonych w zatgczniku
nrl do decyzji Komisji z dnia 16 czerwca 2009 r. w sprawie Kryteridw
stosowanych przy ustalaniu, czy poziom skuteczno$ci organizacji dzialajacej
W imieniu panstwa bandery mozna uzna¢ za niedopuszczalne zagrozenie dla

bezpieczenstwa i sSrodowiska naturalnego (Dz. Urz. UE L 162 z 25.06.2009, str. 6);
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2) niespelnienia przez uznang organizacj¢ kryteriow, o ktorych mowa w zatgczniku
nr 1 do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 391/2009 z dnia

23 kwietnia 2009 r. w sprawie wspolnych regut i norm dotyczacych organizacji

dokonujacych inspekcji 1 przegladow na statkach (Dz. Urz. UE L 131

z 28.05.2009, str. 11, z pdzn. zm.);

3) nieusunigcia przez uznang organizacj¢ nieprawidtowosci stwierdzonych w ramach
nadzoru organéw administracji morskiej nad uznang organizacja;

4)  braku statkéw o polskiej przynaleznosci w rejestrze uznanej organizacji w okresie
ostatnich 2 lat.

6. Wznowienie upowaznienia nast¢puje na wniosek uznanej organizacji po ustaniu
przyczyn powodujacych jego zawieszenie oraz przeprowadzeniu audytu organow
administracji morskiej potwierdzajacego ustanie tych przyczyn.

7. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej cofa upowaznienie uznanej
organizacji w przypadku utraty przez nig uznania Komisji Europejskiej.

8. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej informuje niezwlocznie
Komisje Europejska oraz wlasciwe organy panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j,
atakze IMO, o zawieszeniu albo cofnigciu upowaznienia uznanej organizacji, wraz
z uzasadnieniem.

9. Organy administracji morskiej sprawuja nadzér nad uznanymi organizacjami
upowaznionymi do wykonywania zadan administracji morskiej. W ramach
sprawowanego nadzoru organy administracji morskiej:

1) przeprowadzaja audyty centrali lub oddziatu uznanej organizacji nie rzadziej niz co

2 lata;

2) przeprowadzajg inspekcje dorazne, o ktorych mowa w art. 20 ust. 2 pkt 3 ustawy;

3) opiniujg opracowane przez uznang organizacj¢  projekty  przepisow
klasyfikacyjnych, procedur nadzoru nad statkami oraz projekty zmian do takich
przepisdw i procedur.

10. Uznana organizacja upowazniona do wykonywania zadan administracji
morskiej przekazuje corocznie ministrowi wiasciwemu do spraw gospodarki morskiej
sprawozdanie z realizacji zadan powierzonych umowsa.

11. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Komisji

Europejskiej oraz wilasciwym organom panstw cztonkowskich Unii Europejskiej
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sprawozdanie z czynno$ci wykonanych w ramach nadzoru, najp6zniej do dnia 31 marca
W roku nastepujacym po roku, w ktorym czynnosci te przeprowadzono.

12. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej okre§li, w drodze
rozporzadzenia:

1) minimalny zakres postanowien umowy zawieranej miedzy ministrem wiasciwym
do spraw gospodarki morskiej a uznang organizacja,

2) szczegblowy sposob i tryb sprawowania nadzoru nad uznanymi organizacjami
upowaznionymi do wykonywania zadan administracji morskiej,

3) szczegdlowy zakres informacji zawartych w sprawozdaniu, o ktérym mowa

w ust. 10
—majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa statkow o polskiej
przynaleznosci oraz wilasciwe wykonywanie powierzonych zadan przez uznane
organizacje, a takze postanowienia umoéw miedzynarodowych i rezolucji IMO
A.739(18)4) w sprawie wytycznych do upowazniania uznanych organizacji dziatajacych
w imieniu administracji, rezolucji IMO MSC.349(92) Kodeks dla uznanych organizacji
(RO Code)® z wylaczeniem sekcji 1.1, 1.3, 3.9.3.1, 3.9.3.2 i 3.9.3.3 czeéci 2 tego
Kodeksu oraz rezolucji IMO A.1070(28) Kodeks wdrazania instrumentéw prawnych
IMO® z wylaczeniem sekeji 16.1, 18.1 1 19 czesei 2 tego Kodeksu.™;

5) wart. 9 ust. 112 otrzymujg brzmienie:

»1. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej sktada co najmniej raz na
7lat do Sekretarza Generalnego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej wniosek
0 przeprowadzenie audytu IMO zgodnie z przepisami IMO dotyczacymi systemu audytu
panstw cztonkowskich IMO". Po przeprowadzeniu audytu minister wiasciwy do spraw
gospodarki morskiej publikuje jego wyniki na stronie podmiotowej urzedu
obstugujacego tego ministra W Biuletynie Informacji Publicznej oraz nadzoruje

usunigcie stwierdzonych uchybien.

Rezolucja IMO A.739(18) z dnia 4 listopada 1993 r. — Wytyczne do upowazniania uznanych organizacji
dziatajacych w imieniu administracji (Dz. Urz. MIiR z 2014 r. poz. 62).

% Rezolucja IMO MSC.349(92) z dnia 21 czerwca 2013 r. — Kodeks dla uznanych organizacji (RO Code)
(Dz. Urz. MIiR z 2015 r. poz. 25).

Rezolucja IMO A.1070(28) — Kodeks wdrazania instrumentow prawnych IMO, przyjety przez Zgromadzenie
0Og6lne IMO w dniu 4 grudnia 2013 r. (Dz. Urz. MIiR z 2014 r. poz. 76).

Rezolucja IMO A.1067(28) — Ramy i procedury systemu audytu panstw czlonkowskich, przyjete przez
Zgromadzenie Og6lne IMO w dniu 4 grudnia 2013 r. (Dz. Urz. MIiR z 2014 r. poz. 76).
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6)

2. Urzedy, stuzby 1 inne podmioty realizujgce zadania i obowigzki wynikajace

z rezolucji IMO A.1070(28) Kodeks wdrazania instrumentéw prawnych IMO® poddaje

si¢ audytowi IMO w zakresie wypelniania tych obowigzkow.”;

w art. 11:

a)

b)

d)

w ust. 1 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»Statek moze by¢ uzywany w zegludze morskiej, jezeli odpowiada wymaganiom
bezpieczenstwa w zakresie jego budowy, stalych urzadzen i wyposazenia oraz
warunkom zycia i pracy na statku okreslonym w:”,

ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Wymagan okreslonych w Konwencji MLC, dotyczacych warunkow
zakwaterowania i zaplecza rekreacyjnego, moga nie spetnia¢ statki zbudowane
przed dniem 20 sierpnia 2013 r., ktore spetniajg wymagania okreslone w:

1) Konwencji nr 92 Miedzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej
pomieszczenia zalogi na statku (zrewidowanej w 1949 r.), przyjetej

w Genewie dnia 18 czerwca 1949 r. (Dz. U. z 1954 r. Nr 44, poz. 202);

2) Konwencji nr 133 Miedzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej
pomieszczenia zatogi na statku (postanowienia uzupeiniajgce), przyjetej

w Genewie dnia 30 pazdziernika 1970 r. (Dz. U. z 1994 r. Nr 107, poz. 512).”,
po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

»28. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze uznaé¢ za
obowigzujace przepisy techniczne w zakresie budowy statkow podlegajacych
umowom mig¢dzynarodowym 1 statych platform wiertniczych, ich urzadzen
I wyposazenia, wydawane przez organizacje, w przypadku gdy zapewniaja one
bezpieczenstwo tych statkow i platform.”,

w ust. 3:

— wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
»Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, kierujac si¢ koniecznoscia
zapewnienia bezpieczenstwa statkow i statych platform wiertniczych oraz zycia
1 zdrowia o0sOb na tych statkach 1 platformach, moze, w drodze
rozporzadzenia:”,

— uchyla si¢ pkt 1,
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7)

8)

—  pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) okre$lic szczegblowe warunki i sposOb uznawania przepisow
technicznych wydanych przez organizacje za spelniajace wymagania
bezpieczenstwa, majagc na uwadze posiadane uznanie Komisji

Europejskiej przez t¢ organizacje;”;

w art. 14:

a)

b)

ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Statek wyposazony w urzadzenie systemu AIS powinien utrzymywac je
W dziataniu cigglym z wyjatkiem przypadkow, w ktorych porozumienia
migdzynarodowe lub przepisy IMO stanowig o ochronie informacji nawigacyjnej
lub gdy kapitan statku uzna, ze utrzymywanie urzadzenia systemu AIS w dzialaniu
stanowi¢ bedzie zagrozenie dla bezpieczenstwa lub ochrony statku.”,
po ust. 2 dodaje si¢ w ust. 2a w brzmieniu:

»2a. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 2, jezeli statek znajduje sie¢
W obszarze obowigzkowego systemu meldunkowego lub rozgraniczenia ruchu,
kapitan statku o polskiej przynaleznosci niezwlocznie informuje o wylaczeniu
urzadzenia systemu AIS wlasciwy organ nadzorujacy ruch statkdw w tym obszarze
oraz dokonuje odpowiedniego zapisu w dzienniku poktadowym z podaniem

przyczyny i czasu trwania wylaczenia tego urzadzenia.”;

w art. 17:

a)

po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a i 1b w brzmieniu:
»la. Dla stacji atestacji majacych siedzibe:

1) na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego lub pomorskiego,
w powiatach:  kotobrzeskim,  §widwinskim,  drawskim,  wateckim,
koszalinskim, stawienskim, szczecineckim, bialogardzkim, stupskim,
bytowskim, cztuchowskim, leborskim oraz chojnickim — wiasciwym jest
Dyrektor Urzgdu Morskiego w Stupsku,

2) na obszarze wojewoddztwa zachodniopomorskiego, W  powiatach:
swinoujskim, polickim, gryfinskim, kamienskim, gryfickim, goleniowskim,
stargardzkim, pyrzyckim, mysliborskim, choszczenskim, lobeskim oraz
szczecinskim — wlasciwym jest Dyrektor Urzgdu Morskiego w Szczecinie;

3) na obszarze wojewoOdztwa pomorskiego, w powiatach:  puckim,

wejherowskim, kartuskim, koscierskim, gdanskim, starogardzkim, tczewskim,
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9)

10)

kwidzynskim, malborskim, sztumskim, nowodworskim, gdynskim oraz

sopockim — wiasciwym jest Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni.

1b. Dla stacji atestacji majacych siedzibe na obszarze wojewodztw:

1) warminsko-mazurskiego, mazowieckiego, podlaskiego, lubelskiego oraz
podkarpackiego — wtasciwym jest Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni;

2)  kujawsko-pomorskiego, tddzkiego, Slaskiego, Swictokrzyskiego oraz
malopolskiego — wtasciwym jest dyrektor Urzgdu Morskiego w Stupsku;

3) lubuskiego, wielkopolskiego, opolskiego, dolnoslaskiego — wiasciwym jest

Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie.”,

b) ust. 2 i3 otrzymujg brzmienie:
»2. Uznania, odnowienia uznania i zmiany zakresu uznania dokonuje si¢
w drodze decyzji, po przeprowadzeniu kontroli polegajacej na sprawdzeniu
spelnienia wymagan w zakresie bazy technicznej stacji atestacji oraz kwalifikacji
jej personelu. Potwierdzeniem uznania, odnowienia uznania i zmiany zakresu
Uznania jest §wiadectwo uznania.
3. Swiadectwo uznania wydaje si¢ na okres 5 lat na podstawie pozytywnych
wynikéw kontroli. Swiadectwo podlega potwierdzeniu corocznie w okresie od
trzech miesiecy przed uptywem daty rocznicowej $wiadectwa do trzech miesi¢cy
po uptywie tej daty.”,
C) wust. 7 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) szczegblowe warunki i tryb uznawania, odnowienia uznania i zmiany zakresu

uznania ustug stacji atestacji,”;

po art. 18 dodaje si¢ art. 18a w brzmieniu:

»Art. 18a. Organ inspekcyjny wykonuje zadania ,,organu administracji”
W rozumieniu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1257/2013
Zdnia 20 listopada 2013 r. w sprawie recyklingu statkbw oraz zmieniajagcego
rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 oraz dyrektywe 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 330
2 10.12.2013, str. 1).”;
w art. 20:
a) wust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) posredniej — przeprowadzanej w celu potwierdzenia waznosci certyfikatu,

w okresie trzech miesiecy przed lub trzech miesigcy po drugiej lub trzeciej

dacie rocznicowej certyfikatu, 1 zastepujacej odpowiednio drugg lub trzecig
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inspekcje roczng, a w przypadku statkow niepodlegajacych inspekcjom

rocznym przeprowadzanej mi¢dzy drugg a trzecig datg rocznicows;”,

b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

»la. Typy i rodzaje statkow nieobjetych umowami miedzynarodowymi,

niepodlegajacych poszczegdlnym rodzajom inspekcji, okreslonym w ust. 1,

okreslajg, w zalezno$ci od ich pojemnosci brutto (GT), dlugosci, przeznaczenia

i sposobu eksploatacji, przepisy wydane na podstawie art. 23 ust. 41 5.”;

11) art. 22 otrzymuje brzmienie:

LAt 22, 1. W ramach inspekcji panstwa bandery:

1) statek pasazerski oraz statek inny niz pasazerski o pojemnosci brutto (GT) co

najmniej 500 jednostek, uprawiajacy zegluge migdzynarodowa, podlega audytowi:

a)

b)

c)

d)

wstepnemu — przeprowadzanemu w celu wydania certyfikatu zarzadzania
bezpieczenstwem lub dokumentu tymczasowego,

posredniemu — przeprowadzanemu w celu potwierdzenia waznosci certyfikatu
zarzadzania bezpieczenstwem,

odnowieniowemu — przeprowadzanemu w celu wydania nowego certyfikatu
zarzadzania bezpieczenstwem w zwigzku z uptywem jego waznosci,
dodatkowemu - przeprowadzanemu w celu dodatkowej weryfikacji
funkcjonowania systemu zarzadzania bezpieczenstwem w okresach mig¢dzy

audytami;

2) armator statku, o ktérym mowa w pkt 1, podlega audytowi:

a)

b)

d)
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wstepnemu — przeprowadzanemu w celu wydania dokumentu zgodnosci lub
dokumentu tymczasowego,

rocznemu — przeprowadzanemu w celu potwierdzenia wazno$ci dokumentu
zgodnos$ci, corocznie, w okresie od trzech miesigcy przed uptywem daty
rocznicowej do trzech miesiecy po uptywie tej daty,

odnowieniowemu — przeprowadzanemu w celu wydania nowego dokumentu
zgodno$ci w zwigzku z upltywem jego waznosci,

dodatkowemu - przeprowadzanemu w celu dodatkowej weryfikacji
funkcjonowania systemu zarzadzania bezpieczenstwem w okresach miedzy

audytami.



12)

13)

2. Audyt dodatkowy, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1 lit. d oraz ust. 1 pkt 2 lit. d,
moze by¢ przeprowadzony réwniez po zatrzymaniu statku, w celu weryfikacji
wykrytych uchybien oraz ustalenia przyczyn ich powstania.

3. Przepisy ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio do statych platform wiertniczych
znajdujacych si¢  w  polskich obszarach morskich oraz przedsigbiorcow
odpowiedzialnych za ich eksploatacjg.”;
po art. 22 dodaje si¢ art. 22a w brzmieniu:

HArt. 22a. 1. W przypadku gdy jacht morski jest uzywany do zeglugi morskiej
zgodnie z opracowang przez armatora instrukcja bezpieczenstwa jachtu morskiego,
organ inspekcyjny podczas inspekcji weryfikuje prawidlowos¢ opracowania instrukcji.

2. Instrukcja bezpieczenstwa jachtu morskiego powinna zawiera¢ informacje
dotyczace armatora jachtu morskiego, rodzajéw prowadzonej dziatalno$ci i uprawianej
zeglugi oraz zwigzanego z nimi ryzyka, systemu monitorowania stanu technicznego
jachtu 1 jego wyposazenia, kwalifikacji zatogi 1 procedur postepowania, pozwalajace na
wdrozenie 1 utrzymywanie tego systemu.

3. Szczegélowe elementy, jakie powinna zawiera¢ instrukcja oraz wytyczne
dotyczace jej sporzadzania oraz stosowania, okreslajg przepisy wydane na podstawie
art. 23 ust. 5.

4. Organ inspekcyjny sprawdza, czy uzywanie jachtu zgodnie z instrukcja
bezpieczenstwa zapobiega lub zmniejsza do akceptowalnego poziomu ryzyko
wystgpienia zagrozen zidentyfikowanych w zwigzku z prowadzong na jachcie
dziatalno$cig lub uprawiang zegluga.”;

w art. 23:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Organ inspekcyjny wydaje, na podstawie pozytywnych wynikow
przeprowadzanych inspekcji panstwa bandery, odpowiednie certyfikaty lub karty
bezpieczenstwa, okreslone na podstawie ust. 4 1 5. W certyfikatach i kartach
bezpieczenstwa ustala si¢ okres ich waznos$ci.”,

b) po ust. I dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

»la. W przypadku niezgloszenia statku do inspekcji w terminach

wynikajacych z art. 20 ust. 1 pkt 1-4 lub negatywnego wyniku inspekcji, certyfikat

traci waznos¢.”,
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C) wust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) wydanie lub potwierdzenie waznosci certyfikatu, karty bezpieczenstwa,

dokumentu zgodnos$ci lub dokumentu tymczasowego”,
d) dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

»D. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia:

1) rodzaje, tryb i =zakres przeprowadzania inspekcji jachtdw morskich,
w zalezno$ci od rodzaju i dlugosci jachtu oraz uzywania jachtu zgodnie
z instrukcja bezpieczenstwa,

2) elementy, ktore powinna zawiera¢ instrukcja bezpieczenstwa, oraz wytyczne
dotyczace jej opracowania oraz stosowania,

3) sposob weryfikowania przez organ inspekcyjny prawidlowos$ci opracowania
| sprawdzenia wplywu stosowania instrukcji bezpieczenstwa na poziom
ryzyka wystapienia zagrozen zidentyfikowanych w zwigzku z prowadzong na
jachcie dziatalnos$ciag lub uprawiang zegluga,

4)  wzor karty bezpieczenstwa jachtu morskiego

— kierujac si¢ koniecznoscig zapewnienia bezpieczenstwa jachtow morskich,

Z uwzglednieniem postanowien uméw miedzynarodowych oraz przepiséw Unii

Europejskiej w zakresie wymagan dotyczacych panstwa bandery.”;

14) w art. 26:
a) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a i 2b w brzmieniu:

»2a. Podmiot upowazniony do przeprowadzania przegladow jachtow
komercyjnych jest obowigzany posiada¢ ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej
za szkody wyrzadzone w zwigzku z prowadzeniem dziatalno$ci w zakresie
przegladéw technicznych.

2b. Minister wlasciwy do spraw instytucji finansowych w porozumieniu
Z ministrem wlasciwym do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, szczegdtowy zakres ubezpieczenia obowiazkowego, o ktorym
mowa W ust. 2a, termin powstania obowigzku ubezpieczenia oraz minimalng sume
gwarancyjng, biorgc w szczeg6lnosci pod uwage zakres realizowanych zadan przez

podmiot przeprowadzajacy przeglady jachtow komercyjnych.”,

www.inforlex.pl



15)

16)

17)

b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»9. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej cofa upowaznienie,

jezeli podmiot nie spetnia warunkéw, o ktérych mowa w ust. 2 1 2a.”;
w art. 28:
a) w ust. 1 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»W przypadku zmiany przynalezno$ci statku o dtugosci co najmniej 24 m, z obcej

na polska, dyrektor urzedu morskiego:”,
b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Izba morska, w ramach postgpowania rejestrowego statku o obcej
przynaleznosci o dlugosci co najmniej 24 m, przed wpisem do polskiego rejestru
okretowego informuje wlasciwego dyrektora urzedu morskiego o przyjeciu
wniosku o dokonanie wpisu statku do rejestru, w celu umozliwienia dyrektorowi
urzedu morskiego dokonania czynnosci, o ktorych mowa w ust. 1 i 2. Wpisu statku
do rejestru dokonuje si¢ na podstawie decyzji dyrektora urzedu morskiego
stwierdzajacej spelnienie przez statek warunkow technicznych wymaganych do
whpisania statku do rejestru.”;

w art. 36 po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. Do obliczania udziatu Rzeczypospolitej Polskiej w ogolnej liczbie inspekciji
przeprowadzanych corocznie w regionie Memorandum Paryskiego bierze si¢ pod uwagg
wylacznie zawinigcia statkow do polskich portow z wylaczeniem statkow, ktore
zawijaty jedynie na kotwicowiska.”;
po art. 41 dodaje si¢ art. 41a w brzmieniu:

HArt. 41a. 1. Organ inspekcyjny powiadamia armatora, kapitana lub
przedstawiciela kapitana statku podlegajacego inspekcji o braku mozliwosci jej
przeprowadzenia z powodu:

1)  zakresu lub charakteru prac remontowych prowadzonych na statku lub
2) brakow w obsadzie zalogi spowodowanych czasowym wyltaczeniem statku

z eksploatacji.

2. Armator, kapitan lub przedstawiciel kapitana statku, o ktorym mowa w ust. 1:

1) zapewnia, aby w harmonogramie eksploatacyjnym statku przewidziany zostat czas
wystarczajacy na przeprowadzenie inspekcji;
2) powiadamia organ inspekcyjny o gotowosci statku do inspekcji co najmniej na

24 godziny przed planowanym wyjs$ciem statku z portu.”;
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18)

19)

20)

21)

8)

w art. 43 ust. 9 otrzymuje brzmienie:

»9. W przypadku gdy decyzja, o ktérej mowa w ust. 6, podejmowana jest
zpowodu niespelniania przez statek przepisow IMO?®  w sprawie programu
rozszerzonych inspekcji w odniesieniu do przegladow masowcow i zbiornikowcow albo
w zakresie dokumentacji statku, albo z powodu wad konstrukcyjnych lub uchybien
W tym zakresie, organ inspekcyjny moze wymaga¢ przeprowadzenia koniecznych
pomiaréw grubosci poszycia kadluba statku, zanim statek opusci port, w ktérym zostat
zatrzymany.”;
art. 60 otrzymuje brzmienie:

»Art. 60. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Komisji
Europejskiej szczegdétowe informacje dotyczace liczby inspektorow inspekcji panstwa
portu, wymagane przepisami Unii Europejskiej dotyczacymi funkcjonowania inspekcji
panstwa portu, w okresach okreslonych tymi przepisami.”,
po art. 61 dodaje si¢ art. 61a w brzmieniu:

HArt. 6la. Ilekro¢ w przepisach niniejszego rozdzialu jest mowa o zegludze
przybrzeznej, nalezy przez to rozumie¢ podréze po akwenie Morza Baltyckiego
i akwenach przylegtych do 8° dlugosci geograficznej wschodnie;j.”;

w art. 62 ust. 1 1 2 otrzymujg brzmienie:

»1. Kwalifikacje czlonkéw zatdog statkow morskich musza odpowiadad
wymaganiom okreslonym w:

1) Miedzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy,
wydawania im $wiadectw oraz pelnienia wacht, 1978, sporzadzonej w Londynie
dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 39, poz. 201 i 202, z pdzn. zm.”), zwanej
dalej ,,Konwencja STCW”;

2) Konwencji SOLAS;

3) Konwencji MLC;

4)  przepisach ustawy.

2. Kwalifikacje cztonkow zatdg statkobw morskich w zakresie ochrony zeglugi

nieobjete Konwencjg STCW regulujg przepisy o ochronie zeglugi i portéw morskich.”;

Rezolucja IMO A.1049(27) — Migdzynarodowy kodeks rozszerzonego programu inspekcji podczas

przegladow masowcoéw 1 zbiornikowcow olejowych, 2011 (Kodeks ESP, 2011), przyjeta przez
Zgromadzenie IMO w dniu 30 pazdziernika 2011 r. (Dz. Urz. MIiR z 2014 r. poz. 76).

9)

Zmiany wymienionej konwencji zostaty ogloszone w Dz. U. z 1999 r. Nr 30, poz. 286 oraz z 2013 r.

poz. 1092,
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22) w art. 64:

a)

b)

ust. 2 i 3 otrzymuja brzmienie:

»2. Obowigzek posiadania co najmniej wyksztatcenia §redniego nie dotyczy
0sOb ubiegajacych sie¢ o najnizsze dyplomy w zegludze krajowej i w rybotowstwie
morskim.

3. Obowigzek zdania egzaminu kwalifikacyjnego na poziomie operacyjnym
przed Centralng Morska Komisja Egzaminacyjng nie dotyczy osob posiadajacych
dyplom ukonczenia studiow wyzszych w uczelniach, o ktérych mowa w art. 74
ust. 2 pkt 1 lub 2, na kierunkach i w specjalnosciach wskazanych w certyfikacie
uznania, o ktorym mowa w art. 75 ust. 8, potwierdzajacy uzyskanie zaktadanych
efektow ksztalcenia, jezeli egzamin dyplomowy spetnia warunki do uznania go za
rownowazny z egzaminem kwalifikacyjnym na poziomie operacyjnym.”,
dodaje si¢ ust. 4-9 w brzmieniu:

4. Egzamin dyplomowy uznaje si¢ za roOwnowazny z egzaminem
kwalifikacyjnym na poziomie operacyjnym, jezeli:

1) uczelnia zapewnita mozliwo$¢ udzialu przedstawiciela Centralnej Morskiej
Komisji ~ Egzaminacyjnej ~w  skladzie = komisji  egzaminacyjnej
przeprowadzajgcej egzamin,

2) egzamin sklada si¢ z co najmniej 1 pytania z kazdej funkcji wskazanej
w wymaganiach egzaminacyjnych na poziomie operacyjnym odpowiednim do
kierunku i specjalnosci studiéow, okre$lonych w przepisach wydanych na
podstawie art. 74 ust. 4 ustawy;

3) przewodniczacemu Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej przekazano
informacje dotyczace egzaminu dyplomowego.

5. Minister witasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, szczegotowe warunki i tryb uznania egzaminu dyplomowego
w uczelni, o ktérej mowa w art. 74 ust. 2 pkt 1 lub 2, za rbwnowazny z egzaminem
kwalifikacyjnym na poziomie operacyjnym oraz sposob rejestracji wynikow tych
egzamindw, majac na uwadze wymagania egzaminacyjne okreslone na podstawie
art. 74 wust. 4 oraz zapewnienie wlasciwego poziomu wyszkolenia 0sob
ubiegajacych si¢ o dyplomy.

6. Obywatel panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub panstwa trzeciego

uznanego przez Komisj¢ Europejska w zakresie szkolenia marynarzy i wydawania
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im dokumentow kwalifikacyjnych, z ktorym minister wilasciwy do spraw

gospodarki morskiej zawarl porozumienie dotyczace uznawania dyplomoéw

I Swiadectw wydanych przez to panstwo, moze ubiega¢ si¢ o dyplom Ilub

$wiadectwo, jezeli spetnia wymagania, o ktérych mowa w ust. 1.

7. Osoba, o ktorej mowa w ust. 6, ubicgajaca si¢ o dyplom kapitana lub
starszego mechanika, powinna ukonczy¢ szkolenie na poziomie zarzadzania
w morskiej jednostce edukacyjnej oraz zda¢ egzamin kwalifikacyjny na poziomie
zarzadzania I na dyplom kapitana lub dyplom starszego mechanika przed Centralng
Morska Komisjg Egzaminacyjna.

8. Obywatel panstwa trzeciego innego niz panstwo, o ktorym mowa w ust. 6,
moze ubiegac¢ si¢ o dyplom lub $§wiadectwo, jezeli spelnia wymagania, o ktérych
mowa W ust. 1, oraz jezeli:

1) w przypadku ubiegania si¢ o $wiadectwo na poziomie pomocniczym —
ukonczyt szkolenie w morskiej jednostce edukacyjnej na poziomie
pomocniczym i zdal egzamin na poziomie pomocniczym przed Centralng
Morska Komisja Egzaminacyjna;

2) w przypadku ubiegania si¢ o dyplom na poziomie zarzgdzania — ukonczy?t
szkolenie w morskiej jednostce edukacyjnej na poziomie operacyjnym
| poziomie zarzadzania oraz zdat egzamin kwalifikacyjny na poziomie
operacyjnym 1 poziomie zarzadzania przed Centralng Morska Komisja
Egzaminacyjnag;

3) w przypadku ubiegania si¢ o dyplom kapitana lub starszego mechanika —
ukonczyl szkolenie na poziomie operacyjnym i poziomie zarzadzania
w morskiej jednostce edukacyjnej oraz zdat egzamin kwalifikacyjny na
poziomie operacyjnym, poziomie zarzadzania i na dyplom kapitana lub
dyplom starszego mechanika przed Centralng Morska Komisja
Egzaminacyjna.

9. W przypadku ubiegania si¢ o dyplom lub $wiadectwo przez osobg, o ktorej
mowa w ust. 6 i 8, weryfikacje posiadania i autentycznosci dokumentow
potwierdzajacych spetnianie wymagan, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1 1 2,

dokonuje morska jednostka edukacyjna, w ktdrej osoba ta odbyta szkolenie.”;
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23)

24)

25)

w art. 68 w pkt 2 dodaje si¢ przecinek i pkt 3 i 4 w brzmieniu:

»3) wzory za$wiadczen o pelnieniu wachty nawigacyjnej lub maszynowej, wzor
zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia, o ktorym mowa w art. 64 ust. 1 pkt 3,
wzory zaswiadczen potwierdzajacych odbycie lub zaliczenie praktyki ptywania,

4) rodzaje uprawnien zawodowych wynikajgcych z poszczegdlnych dokumentow
kwalifikacyjnych”;

po art. 68 dodaje si¢ art. 68a w brzmieniu:

»Art. 68a. 1. Dyplomy w zegludze przybrzeznej wydane przez wlasciwy organ
panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub panstwa trzeciego bedacego strong
Konwencji STCW, zgodnie ze zdefiniowang przez te panstwa zegluga przybrzezna,
uznaje si¢ za rownowazne z dokumentami, o ktorych mowa w art. 63 pkt 1, jezeli
zawarte zostalo porozumienie migdzy ministrem wilasciwym do spraw gospodarki
morskiej a panstwami cztonkowskimi Unii Europejskiej oraz panstwami trzecimi
bedacymi stronami Konwencji STCW okreslajace szczegdtowy obszar uprawiania takiej
zeglugi oraz inne warunki dotyczace tej zeglugi.

2. W przypadku potwierdzania kwalifikacji wynikajacych z dyploméw w zegludze
przybrzeznej, o0 ktorych mowa w art. 67 ust. 1, w potwierdzeniu dyplomu wskazuje si¢
obszary morskie, na ktérych uprawiana jest zegluga przybrzezna, zgodnie
z porozumieniem, o ktorym mowa w ust. 1.”;
art. 69 otrzymuje brzmienie:

LAt 69. 1. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji niezbednych do zajmowania
stanowisk na jachtach komercyjnych, z wyjatkiem jachtéw komercyjnych odptatnie
udostgpnianych bez zatogi, sa:

1)  dokumenty kwalifikacyjne okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 37a
ust. 15 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédladowej albo

2) dokumenty kwalifikacyjne, o ktérych mowa w art. 63 pkt 1, 2 i 5.

2. Oprocz dokumentow, o ktoérych mowa w ust. 1, cztonkowie zatdg jachtow
komercyjnych powinni posiada¢ §wiadectwa przeszkolenia uzyskane, w zaleznosci od
stanowiska oraz dtugos$ci i rodzaju jachtu, zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie
art. 70 ust. 4.”;
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26) wart. 70:

a) ust. 213 otrzymuja brzmienie:

»2. W celu uzyskania dyplomu lub $§wiadectwa, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1
i 2, niezbedne jest odbycie szkolenia lub przeszkolenia, a w przypadku dyplomu
dodatkowo praktyki ptywania i zdanie egzaminu kwalifikacyjnego przed Centralng
Morska Komisja Egzaminacyjna.

3. Szkolenia i przeszkolenia, o ktérych mowa w ust. 2, sa prowadzone przez
ofrodki uznane i1 nadzorowane w zakresie spraw obje¢tych postanowieniami
Konwencji STCW oraz ustawy przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej, posiadajagce odpowiednig baz¢ szkoleniowa i wykwalifikowang kadre
oraz certyfikat systemu zarzadzania jakoscia.”,

b) wust. 5:
—  pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) ramowe programy szkolen i przeszkolen,”,
—  dodaje si¢ pkt 6 w brzmieniu:

»,0) wzory dokumentéw stosowanych podczas prowadzenia audytow

osrodkow szkolacych zatogi jachtow komercyjnych”;
27) wart. 71:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Dokumenty, o ktérych mowa w art. 63, art. 70 ust. 1 oraz art. 78 ust. 2,
wydaje dyrektor urzedu morskiego po ztozeniu przez ubiegajacych si¢ o uzyskanie
tych dokumentow:

1) zaswiadczenia o zdaniu odpowiedniego egzaminu albo dyplomu ukonczenia

studiow wyzszych w uczelniach, 0 ktérych mowa w art. 74 ust. 2 pkt 1 lub 2,

w przypadku gdy egzamin na uzyskanie tego dyplomu zostal uznany za

rOwnowazny, zgodnie z art. 64 ust. 4;

2) zaswiadczen o ukonczeniu szkolen i praktyk pltywania, jezeli s3 wymagane;
3) $wiadectwa przeszkolenia;
4) potwierdzenia spetnienia wymagan, o ktorych mowa w art. 64 ust. 1 pkt 1

2.7,

b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. lai b w brzmieniu:

»la. Dyrektor urzedu morskiego W porozumieniu z przewodniczagcym

Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej moze wyrazi¢ zgode na uzyskanie
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dokumentu, o ktorym mowa w art. 63 pkt 1 lub 2, przez osobe, ktorej rodzaj
praktyki plywania w danej specjalnosci nie odpowiada S$cisle okreslonym
wymaganiom dotyczacym praktyki do uzyskania tego dokumentu, jezeli okres
posiadanej praktyki ptywania jest nie krotszy od wymaganego i zachowany
zostanie poziom bezpiecznego uprawiania zeglugi.

1b. Przepisu ust. la nie stosuje si¢ przy ubieganiu si¢ o dyplom kapitana
zeglugi wielkiej na statkach o pojemnosci brutto (GT) 3000 jednostek i powyzej
oraz starszego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn gtownych 3000 kW

I powyzej.”,
C) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a i 2b w brzmieniu:

»2a. Zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia jest wazne przez okres 5 lat od
dnia ukonczenia szkolenia.

2b. Dyplom ukonczenia studidéw wyzszych w uczelniach, o ktérych mowa
wart. 74 ust. 2 pkt 1 lub 2, na kierunkach 1 w specjalnosciach wskazanych
w certyfikacie uznania, o ktérym mowa w art. 75 ust. 8, potwierdzajacy ukonczenie
szkolenia na poziomie operacyjnym lub zarzadzania, w przypadku gdy egzamin na
uzyskanie tego dyplomu zostat uznany za roéwnowazny, zgodnie z art. 64 ust. 4,
uznaje si¢ za zaswiadczenie o ukonczeniu takiego szkolenia, wazne przez okres
7 lat od daty ukonczenia tych studiow.”,

d) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

»3a. Dyrektor urzedu morskiego przed wydaniem dokumentow, o ktérych
mowa w art. 63, art. 70 ust. 1 1 art. 78 ust. 2, sprawdza autentyczno$¢ i wazno$¢
dokumentow okreslonych w ust. 1.”;

28) wart. 74:
a) W ust. 2 czes¢ wspolna otrzymuje brzmienie:
»— luznane przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej.”,
b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Morska jednostke edukacyjng uznaje sie, jezeli jej programy szkolen, baza
szkoleniowa oraz kwalifikacje kadry odpowiadaja wymaganiom okreslonym
w Konwencji STCW, a takze jezeli posiada wazny certyfikat systemu zarzadzania
jakoscia oraz rejestruje szkolenia 1 przeszkolenia w systemie kontrolno-

-informacyjnym dla portow polskich (PHICS).”,
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d)

po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

»3a. Morska jednostka edukacyjna moze zosta¢ uznana w zakresie mozliwosci
przeprowadzania egzaminow praktycznych, jezeli jej baza szkoleniowa odpowiada
wymaganiom okre$§lonym w przepisach ustawy lub Konwencji STCW.”,
dodaje si¢ ust. 5~7 w brzmieniu:

»9. W  przypadku prowadzenia szkolen na poziomie operacyjnym
z wykorzystaniem ksigzki praktyk, zawierajacej informacje 1 zadania dotyczace
praktyki ptywania stanowigcej integralng cze$¢ szkolenia, morska jednostka
edukacyjna jest obowigzana do nadzorowania praktyki ptywania realizowanej
zgodnie z tg ksigzka i dokonania zaliczenia tej ksigzki.

6. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, wzory ksiazek praktyk w dziale poktadowym i maszynowym,
majac na uwadze integralno$¢ szkolenia teoretycznego i praktycznego na poziomie
operacyjnym.

7. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, szczegOlowe warunki prowadzenia poszczegolnych szkolen
i przeszkoleh oraz szczegdtowe warunki  przeprowadzania egzamindw
praktycznych w morskich jednostkach edukacyjnych, majgc na uwadze
konieczno$¢ zapewnienia wysokiego poziomu ksztatcenia kadr morskich zgodnie

z postanowieniami Konwencji STCW.”;

29) wart. 75:

a)

b)

ust. 8 otrzymuje brzmienie:

,8. Uznanie, zmiana zakresu uznania oraz odnowienie wazno$ci uznania
podmiotdéw, o ktorych mowa w ust. 1, potwierdza si¢ wydaniem certyfikatu uznania
lub certyfikatu zmiany zakresu uznania.”,
po ust. 8 dodaje si¢ ust. 8a i 8b w brzmieniu:

,»8a. Potwierdzenie uznania wymaga formy pisemne;j.

8b. Za wydanie certyfikatow, o ktorych mowa w ust. 8, pobiera si¢ optaty
W wysokosci okreslonej w zatgczniku do ustawy. Optaty stanowig dochod budzetu

panstwa.”;
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30) wart. 76:

a)

b)

d)

po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. W audytach, o ktérych mowa w art. 75 ust. 1 1 2, moga uczestniczy¢
obserwatorzy i eksperci wskazani przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej.”,
ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Na liste wpisuje si¢ osoby posiadajace wiedz¢ z zakresu zagadnien
objetych Konwencjg STCW, kwalifikacje i do§wiadczenie w zakresie prowadzenia
audytow, podajac ich imig¢ i nazwisko.”,
po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a i 2b w brzmieniu:

»2a. Wydatki na wynagrodzenia, koszty przejazdu i pobytu audytorow
I ekspertow w zwiazku z audytami, o ktorych mowa w art. 75 ust. 1 1 2, sa
finansowane z budzetu panstwa, z cze$ci, ktorej dysponentem jest minister
wlasciwy do spraw gospodarki morskie;.

2b. W przypadku audytéw, o ktérych mowa w art. 75 ust. 1 i 2,
przeprowadzanych poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, morska jednostka
edukacyjna zwraca ministrowi wlasciwemu do spraw gospodarki morskiej koszty
przejazdu i pobytu audytorow i ekspertow w terminie 30 dni od otrzymania
sprawozdania z audytu.”,
po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

»3a. Audytorom za przeprowadzenie audytu i ekspertom za uczestniczenie
w audycie przystuguje wynagrodzenie.”,

W ust. 4:
— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) warunki i tryb uznawania, zmiany zakresu uznania, potwierdzania
uznania, odnawiania, zawieszania i cofania uznania morskich jednostek
edukacyjnych,”,

— w pkt 3 dodaje si¢ przecinek i pkt 4 1 5w brzmieniu:

»4)  wysokos¢ i warunki wynagradzania cztonkow zespotu audytujacego oraz
ekspertdw, w zalezno$ci od zakresu przeprowadzanego audytu,

5) wzory dokumentéw stosowanych przy przeprowadzaniu audytow

morskich jednostek edukacyjnych”;
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31) wart. 77:

a)

b)

d)

po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. W sklad Komisji wchodza przewodniczacy Komisji, dwoch zastgpcow
przewodniczacego Komisji, przewodniczacy zespoldw  egzaminacyjnych,
wiceprzewodniczacy zespolow egzaminacyjnych oraz egzaminatorzy — cztonkowie
zespotow egzaminacyjnych.”,
po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a i 2b w brzmieniu:

»2a8. W zakresie nawigzywania 1 rozwigzywania stosunku pracy do
przewodniczacego 1 zastgpcOw przewodniczacego Komisji stosuje si¢ ustawe
z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U. z 2014 r. poz. 1502 i 1662).
Z dniem powotania z przewodniczacym oraz zastepcg przewodniczacego Komisji
zawiera si¢ umowe o prace.

2b. Do przewodniczacego i zastgpcoOw przewodniczacego Komisji stosuje sie
przepisy art. 21-24, art. 26, art. 28 i art. 42 ustawy z dnia 16 wrzeénia 1982 r.
0 pracownikach urzedow panstwowych (Dz. U. z 2013 r. poz. 269 oraz z 2014 r.
poz. 1199).”,
ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Egzaminy moga by¢ przeprowadzane przez egzaminatorOw wpisanych na
list¢ egzaminatoréw prowadzong przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej. Na liste wpisuje si¢ osoby posiadajace wiedze w zakresie Konwencji
STCW z okreslonej funkcji objetej egzaminem albo zagadnien dotyczacych
pilotazu morskiego oraz doswiadczenie w zakresie szkolenia. Na liscie zamieszcza
si¢ imi¢ i nazwisko egzaminatora oraz zakres uprawnien egzaminacyjnych. Lista
egzaminatoréw podlega aktualizacji.”,
po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

»3a. Egzaminatora skresla si¢ z listy egzaminatorow w przypadku:

1) wniosku egzaminatora o skre$lenie z listy;
2) Smierci egzaminatora;
3) niespelniania co najmniej jednego z wymagan, o ktérych mowa w ust. 3;
4)  dopuszczenia si¢ razacego naruszenia przepisoOw dotyczacych Komisji.”,
ust. 4 otrzymuje brzmienie:
»4. Egzaminy przeprowadza zespot egzaminacyjny, wskazywany przez

przewodniczacego Komisji lub jego zastepce. Cztonkdéw zespotu egzaminacyjnego,
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W tym przewodniczacego zespolu egzaminacyjnego i Wwiceprzewodniczacego
zespotu egzaminacyjnego, wskazuje si¢ sposrod osOb umieszczonych na liscie
egzaminatorow.  Czlonkom  zespolu  egzaminacyjnego oraz  obstudze
administracyjnej egzaminu za udziat w przeprowadzeniu egzaminu przyshuguje
wynagrodzenie.”,

f)  po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a—4d w brzmieniu:

»4a. Egzaminy dla cudzoziemcoéw Komisja moze przeprowadza¢ w jezyku
angielskim.

4b. Egzaminy praktyczne Komisja moze przeprowadza¢é w morskich
jednostkach edukacyjnych uznanych w zakresie mozliwosci przeprowadzania
egzaminOw praktycznych, majac na uwadze wymagania egzaminacyjne okreslone
w przepisach wydanych na podstawie art. 74 ust. 4.

4c. Na egzaminie mogg by¢ stosowane pytania egzaminacyjne pochodzace
Z banku pytan egzaminacyjnych zatwierdzonego przez ministra wlasciwego do
spraw gospodarki morskiej. Bank pytan oraz pytania nie stanowia informacji
publicznej w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o dostepie do
informacji publicznej (Dz. U. z 2014 r. poz. 782 i 1662).

4d. Komisja przygotowuje lub weryfikuje pytania egzaminacyjne stosowane
na egzaminach oraz rekomenduje je do zatwierdzenia ministrowi wlasciwemu do
spraw gospodarki morskiej.”,

g) ust. 9 otrzymuje brzmienie:

»9. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej finansuje z budzetu
panstwa, z czesci, ktorej jest dysponentem, dziatanie Komisji, w szczegdlnosci
wynagrodzenia dla przewodniczacego Komisji i zastgpcow przewodniczacego
Komisji, tworzenie i utrzymanie banku pytan egzaminacyjnych oraz wyposazenie
techniczne Komisji.”,

h)  po ust. 9 dodaje si¢ ust. 9a w brzmieniu:

»9a. Dyrektor urzedu morskiego wiasciwy dla miejsca przeprowadzania
egzaminu zapewnia obstuge administracyjng i finansowo-ksiegowg, w tym obsade
osobowg sekretariatow Komisji w urzedach morskich, oraz srodki na korzystanie

z infrastruktury egzaminacyjnej.”,
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i) ust. 10 otrzymuje brzmienie:

»10. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze

rozporzadzenia:

1) szczegblowe warunki, ktorym powinni odpowiada¢ kandydaci na
przewodniczgcego Komisji i jego zastepcOw oraz egzaminatorOw,

2) sposob sporzadzania i aktualizacji listy egzaminatoréw, w tym skreSlania
egzaminatorow z tej listy,

3)  sposob funkcjonowania banku pytan egzaminacyjnych,

4)  sposoéb, tryb i terminy przeprowadzania weryfikacji pytan egzaminacyjnych
przez Komisje,

5) sposéb i tryb przeprowadzania egzaminéw kwalifikacyjnych,

6) wysokos¢ 1 szczegotowe warunki wynagradzania czlonkéw zespotu

egzaminacyjnego 1 obstugi administracyjnej egzaminu

— majgc na uwadze konieczno$¢ zapewnienia wlasciwego poziomu wyszkolenia

i sprawnego przeprowadzania egzamindw oraz zapewnienia wysokiego poziomu

ksztatcenia kadr morskich, w szczeg6lno$ci zgodnie z postanowieniami Konwencji

STCW, a takze liczbe osOb przystepujacych do egzaminu lub czas jego

przeprowadzania.”;

32) art. 78 otrzymuje brzmienie:

HArt. 78. 1. Wymagane przepisami mi¢dzynarodowymi w zakresie gospodarki

morskiej dodatkowe szkolenia odbywajg si¢ w morskich jednostkach edukacyjnych.

2. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej okre§li, w drodze

rozporzadzenia, ramowe programy dodatkowych szkolen, o ktérych mowa w ust. 1,

szczegblowe warunki wstgpne oraz warunki zaliczen tych szkolen, a takze wzory

dokumentow potwierdzajacych ukonczenie szkolenia, majac na uwadze przepisy

mi¢dzynarodowe w zakresie dodatkowych szkoleh oraz potrzeby wlasciwego

przygotowania do pracy.”;
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33)

34)

w art. 82 dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

»3. Dyrektorzy urzedow morskich, za posrednictwem Dyrektora Urzedu
Morskiego w Szczecinie, do dnia 31 marca kazdego roku przekazuja Komisji
Europejskiej w postaci elektronicznej zanonimizowane dane statystyczne dotyczace
dokumentow  kwalifikacyjnych ~ wydawanych  przez  administracj¢  morska,
zarejestrowanych do dnia 31 grudnia poprzedniego roku, w zakresie:

1) dyplomoéw, obejmujace: numer identyfikacyjny marynarza, nazwisko marynarza,
dat¢ urodzenia marynarza, obywatelstwo marynarza, ple¢ marynarza, numer
dyplomu, uprawnienia wynikajace z dyplomu, date wydania lub date¢ ostatniego
odnowienia, date waznosci, status dyplomu i ograniczenia;

2) swiadectw, obejmujace: numer identyfikacyjny marynarza, nazwisko marynarza,
dat¢ urodzenia marynarza, obywatelstwo marynarza, ple¢ marynarza, numer
$wiadectwa, uprawnienia wynikajace ze S$wiadectwa, dat¢ wydania lub datg
ostatniego odnowienia, dat¢ waznosci 1 status Swiadectwa;

3) potwierdzen uznania, obejmujace: numer identyfikacyjny marynarza, nazwisko
marynarza, dat¢ urodzenia marynarza, obywatelstwo marynarza, pte¢ marynarza,
administracj¢ wydajaca potwierdzany dyplom, numer oryginalnego dyplomu,
numer potwierdzenia uznania, uprawnienia wynikajace z dyplomu, dat¢ wydania
lub date ostatniego odnowienia, date¢ waznosci, status potwierdzenia uznania
I ograniczenia.”;

w art. 86 po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a—3c w brzmieniu:

»3a. W przypadkach, w ktorych cechy konstrukcyjne statku nie pozwalaja na
zastosowanie wymagan okreslonych przepisami wydanymi na podstawie ust. 3 lub jezeli
jest to uzasadnione ze wzgledu na rejon lub warunki zeglugi, na wniosek armatora,
mozliwe jest zwolnienie statku z tych wymagan albo wyrazenie zgody na zastosowanie
srodkow rownowaznych w zakresie wyposazenia i konstrukcji statku, pod warunkiem ze
poziom bezpieczenstwa zeglugi nie zostanie zmniejszony.

3b. Zwolnienie statku z wymagan okreslonych przepisami wydanymi na podstawie
ust. 3 lub wyrazenie zgody na zastosowanie $rodkoOw rownowaznych w zakresie
wyposazenia 1 konstrukcji statku lub odmowg¢ wydawania zwolnienia lub wyrazenia
zgody na zastosowanie srodkéw réwnowaznych w zakresie wyposazenia i konstrukcji

statku wydaje, w drodze decyzji, whasciwy dyrektor urzedu morskiego.
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35)

36)

37)

3C. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, szczegdtowe warunki, tryb zwolnienia statku z wymagan okreslonych
przepisami wydanymi na podstawie ust. 3 lub wyrazenia zgody na zastosowanie
srodkow rownowaznych w zakresie wyposazenia i konstrukcji statku oraz szczegétowe
warunki eksploatacyjne uzasadniajace zastosowanie zwolnien lub $rodkow
rownowaznych, majac na uwadze potrzebe zapewnienia odpowiedniego poziomu
bezpieczenstwa zeglugi.”;

w art. 87 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

»D. Kapitan statku, w tym takze statku stuzby panstwowej specjalnego
przeznaczenia, statku rybackiego o dlugosci do 24 m, statku o wartosci historycznej
0 dlugosci do 45 m, jachtu morskiego oraz statku zeglugi $rodladowej, jest obowigzany
zglosi¢ kapitanowi portu wejscie lub wyjscie z portu wraz z informacja dotyczaca
identyfikacji statku, celu podrozy, portu zawinigcia oraz liczby osob na poktadzie,
zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 84 ust. 2.”;

w art. 88 w ust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) maja wplyw na bezpieczenstwo statku, takich jak: kolizja, pozar, wejscie na
mielizng, uszkodzenia lub wadliwe dziatanie urzadzen statku, zalanie lub
przesuni¢cie tadunku, uszkodzenia kadluba lub elementow konstrukcyjnych
statku;”;

art. 100 otrzymuje brzmienie:

»Art. 100. 1. Przed rozpoczgciem =zatadunku oleju luzem, w rozumieniu
zalacznika 1 do Konwencji MARPOL, a takze przed rozpoczeciem bunkrowania paliwa
na statek, zatladowca jest obowigzany dostarczy¢ kapitanowi karte¢ danych
bezpieczenstwa, zwang dalej ,karta MSDS”, zawierajaca istotne dane dotyczace
charakterystyki bezpieczenstwa danego produktu olejowego.

2. Karta MSDS powinna zawiera¢ informacje okreslone w zalaczniku II do
rozporzadzenia (WE) nr 1907/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia
2006 r. w sprawie rejestracji, oceny, udzielania zezwolen i stosowanych ograniczen
w zakresie chemikaliow (REACH) i utworzenia Europejskiej Agencji Chemikaliow,
zmieniajgcego dyrektywe 1999/45/WE oraz uchylajacego rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 793/93 i rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1488/94, jak rowniez dyrektywe Rady
76/769/EWG 1 dyrektywy Komisji 91/155/EWG, 93/67/EWG, 93/105/WE
1 2000/21/WE (Dz. Urz. UE L 396 z 30.12.2006, str. 1, z p6zn. zm.).
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3. Przy wypeianiu karty MSDS majg zastosowanic zalecenia IMO zawarte

w Rezolucji MSC.286(86) z dnia 5 czerwca 2009 r.'%”;
38) wart. 107:

a)

b)

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Ustlugi pilotowe w pilotazu obowigzkowym lub dobrowolnym w rejonie
pilotowym oraz w pilotazu dobrowolnym na morzu terytorialnym i pozostatych
obszarach Morza Battyckiego (pilotazu pelnomorskim) moga by¢ wykonywane
wylacznie przez osoby posiadajace wiedzg i do§wiadczenie w zakresie pilotowania
statkdw morskich potwierdzone odpowiednim dokumentem kwalifikacyjnym.”,
ust. 6-9 otrzymujg brzmienie:

,»0. Szkolenie pilotow morskich, kandydatow na pilotow morskich i praktyke
pilotowa prowadzi stacja pilotowa lub osrodek szkolenia pilotow morskich, uznane
przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej.

7. Naboru kandydatow na szkolenia na pilotdw morskich i praktyki pilotowe
dokonuje wtasciwy dyrektor urz¢du morskiego w porozumieniu ze stacja pilotowa
I organizacjg spoleczno-zawodows pilotow, uwzgledniajac natezenie ruchu statkow
oraz stan osobowy pilotéw morskich w danym rejonie.

8. Stacje pilotowag lub osrodek szkolenia pilotéw morskich uznaje sie¢
w zakresie szkolenia pilotow morskich, jezeli ich program szkolenia, baza
szkoleniowa oraz kwalifikacje kadry zapewniaja nalezyte wyszkolenie pilotdw
morskich.

9. Uznania, o ktorym mowa w ust. 6, dokonuje si¢ na okres 4 lat, po

przeprowadzeniu audytu. Uznanie potwierdza si¢ wydaniem certyfikatu uznania.”,

39) wart. 107a:

a)
b)

uchyla si¢ ust. 2,
ust. 6 otrzymuje brzmienie:

»,0. Za przeprowadzenie audytow, z wyjatkiem audytow dodatkowych,
pobiera si¢ optaty w wysokosci 50% kwoty okreslonej w pkt 11.1 1 11.4 czesci 111
,Oplaty za egzaminy i audyty” zalacznika do ustawy. Optaty stanowig dochod

budzetu panstwa.”,

19 Rezolucja IMO MSC.286(86) z dnia 5 czerwca 2009 r. — Zalecenia IMO dotyczace Karty Danych
Bezpieczenstwa (MSDS) (Dz. Urz. MTBiIGM z 2011 r. Nr 2, poz. 9).
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40)

c) dodaje si¢ ust. 7 w brzmieniu:

»/. Za wydanie certyfikatu, o ktorym mowa w art. 107 ust. 9, pobiera si¢
oplate w wysokosci okreslonej w zataczniku do ustawy. Optata stanowi dochod
budzetu panstwa.”;

art. 107b otrzymuje brzmienie:

LArt. 107b. 1. Kwalifikacje pilotow morskich w zakresie ochrony zeglugi reguluja
przepisy o ochronie zeglugi i portow morskich.

2. Nadzor nad pilotazem w rejonie pilotowym w zakresie niezbgdnym do
zapewnienia bezpieczenstwa morskiego sprawuje dyrektor urzedu morskiego wiasciwy
dla tego rejonu, prowadzac w szczegolnosci listg pilotow.

3. Nadzor nad pilotazem pelnomorskim w zakresie niezbednym do zapewnienia
bezpieczenstwa morskiego sprawuje Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni lub Dyrektor
Urzedu Morskiego w Szczecinie wlasciwy ze wzgledu na port przeznaczenia lub port
wyjS$cia statku korzystajacego z pilotazu pelnomorskiego.

4. Wlasciwy dyrektor urzegdu morskiego, jezeli wymagaja tego warunki
bezpieczenstwa morskiego, wprowadza na obszarze portow morskich lub morskich wod
wewnetrznych, w drodze zarzadzenia, pilotaz obowiazkowy, okre$lajac warunki
korzystania z ustug pilota i zwolnienia z pilotazu obowigzkowego.

5. Wiasciwy dyrektor urzedu morskiego, w uzgodnieniu z ministrem wilasciwym
do spraw gospodarki morskiej, ze wzgledu na utrudnienia nawigacyjne, moze
wprowadzi¢, w drodze zarzadzenia, pilotaz obowigzkowy na morzu terytorialnym,
okreslajagc warunki korzystania z ustug pilota i zwolnienia z pilotazu obowigzkowego,
kierujac si¢ wzgledami bezpieczenstwa zeglugi.

6. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia:

1) szczegdlowe wymagania kwalifikacyjne pilota morskiego,

2)  warunki wymagane do uzyskania szczegélnych uprawnien pilotowych,

3) warunki wymagane do uzyskania i odnawiania dokumentow kwalifikacyjnych
I dokumentoéw potwierdzajgcych szczegdlne uprawnienia pilotowe oraz wzory tych
dokumentow,

4) wymagania egzaminacyjne dla uzyskania oraz odnowienia dokumentu
stwierdzajacego uzyskanie kwalifikacji pilota morskiego,

5) wymagania egzaminacyjne dla uzyskania zwolnienia z pilotazu obowigzkowego,
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41)

6)

7)
8)

9)

programy szkolen pilotoéw morskich, kandydatow na pilotow morskich i praktyk
pilotowych,

warunki i tryb naboru na szkolenia na pilotow morskich i praktyki pilotowe,
warunki i tryb uznawania, odnawiania, zawieszania, cofania uznania oraz
przeprowadzania audytéw stacji pilotowych 1 osrodkow szkolenia pilotow
morskich oraz wymagania dotyczace wyposazenia bazy szkoleniowej oraz
kwalifikacji kadry,

sposéb sprawowania nadzoru nad pilotazem przez dyrektora urzedu morskiego,

W tym zakres danych umieszczanych na liscie pilotow

— majgc na wzgledzie konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi na obszarze

portoéw morskich, morskich woéd wewnetrznych, morza terytorialnego i pozostatych

akwenach Morza Baltyckiego oraz potrzeb¢ zapewnienia prawidlowej realizacji ushug

pilotowych.”;
w art. 110:

a)

b)

po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

»2a. W przypadku gdy jacht komercyjny odptatnie udostgpniony bez zatogi
jest uzywany do dziatalno$ci wymienionej w art. 5 pkt 9 lit. a—e, to stosuje si¢ do
niego przepisy jak do jachtu komercyjnego odptatnie udostepnianego wraz
z zatoga.”,
ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Armator lub kapitan jachtu komercyjnego innego niz jacht komercyjny
odptatnie udostepniany bez zalogi jest obowigzany posiada¢ ubezpieczenie
odpowiedzialnosci cywilnej prowadzacego jacht oraz ubezpieczenie nastepstw
nieszczesliwych wypadkow obejmujace wszystkie 0soby znajdujace si¢ na
jachcie.”,
dodaje si¢ ust. 5-7:

»5. W przypadkach, w ktorych cechy konstrukcyjne jachtu morskiego nie
pozwalaja na zastosowanie wymagan okreslonych przepisami wydanymi na
podstawie ust. 4 lub jezeli jest to uzasadnione ze wzgledu na rejon lub warunki
zeglugi, na wniosek armatora, mozliwe jest zwolnienie jachtu z tych wymagan albo
wyrazenie zgody na zastosowanie srodkdw rownowaznych w zakresie wyposazenia
I konstrukcji jachtu, pod warunkiem ze poziom bezpieczenstwa zeglugi nie zostanie

zmniejszony.
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6. Zwolnienie jachtu morskiego z wymagan okreslonych przepisami
wydanymi na podstawie ust. 4 lub wyrazenie zgody na zastosowanie $rodkoéw
rownowaznych w zakresie wyposazenia 1 konstrukcji jachtu morskiego lub
odmowe wydawania zwolnienia lub wyrazenia zgody na zastosowanie $rodkow
rownowaznych w zakresie wyposazenia i konstrukcji jachtu morskiego wydaje,
W drodze decyzji, wlasciwy dyrektor urzedu morskiego.

7. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, szczegbélowe warunki i tryb zwolnienia z wymagan okreslonych
przepisami wydanymi na podstawie ust. 4 lub wyrazenia zgody na zastosowanie
srodkow rownowaznych w zakresie wyposazenia i konstrukeji jachtu morskiego
oraz szczegdlowe warunki eksploatacyjne uzasadniajgce zastosowanie zwolnien
lub  $rodkéw rownowaznych, majac na wuwadze potrzebe zapewnienia

odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa zeglugi.”,

42) art. 114 otrzymuje brzmienie:

»Art. 114. Kazdy, kto uzyska wiadomo$¢ o zagrozeniu zycia ludzkiego na morzu,

ma obowigzek niezwlocznego poinformowania o tym Morskiej Stuzby Poszukiwania

I Ratownictwa, organéw administracji morskiej, jednostek Marynarki Wojennej, Strazy

Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej lub Policji.”;

43) wart. 121:

a)

b)

ust. 112 otrzymujg brzmienie:

»1. Przy ministrze wiasciwym do spraw gospodarki morskiej dziata rada,
bedaca jego organem opiniodawczo-doradczym w sprawach zwigzanych
Z poszukiwaniem 1 ratowaniem Zzycia na morzu oraz zwalczaniem zagrozen
I zanieczyszczen srodowiska morskiego, zwana dalej ,,Rada SAR”.

2. W sktad Rady SAR wchodzg przedstawiciele jednostek organizacyjnych
wymienionych w art. 118 ust. 1, przedstawiciel ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej, przedstawiciel ministra wlasciwego do spraw administracji
publicznej, cztonek Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich oraz
dyrektor Stuzby SAR.”,

w ust. 6 pkt 1 otrzymuje brzmienie:
»1) opiniowanie propozycji rodzajéow oraz ilosci sit i $rodkow przydatnych do

akcji poszukiwawczych i ratowniczych podejmowanych we wspotdziataniu ze
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44)

45)

46)

Stuzbg SAR oraz opiniowanie projektow Planu SAR oraz krajowego planu
zwalczania zagrozen i zanieczyszczen srodowiska morskiego;”;

w art. 127 w ust. 2 po pkt 3 dodaje si¢ pkt 3a w brzmieniu:

,»3a) armator lub kapitan jachtu komercyjnego innego niz jacht komercyjny odplatnie
udostepniany bez zatogi, ktéry nie posiada ubezpieczenia odpowiedzialnosci
cywilnej prowadzacego jacht oraz ubezpieczenia nastepstw nieszczesliwych
wypadkow obejmujacego wszystkie osoby znajdujace si¢ na jachcie, zgodnie
z art. 110 ust. 3;7;

art. 130 otrzymuje brzmienie:

»Art. 130. 1. Kary pieni¢zne, o ktorych mowa w art. 126—128, wymierza dyrektor
urzedu morskiego w drodze decyzji administracyjne;.

2. Od decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, przysluguje odwotanie do ministra
wlasciwego do spraw gospodarki morskie;j.

3. Decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, nadaje si¢ rygor natychmiastowej
wykonalno$ci.”;
po art. 130 dodaje si¢ art. 130a w brzmieniu:

»Art. 130a. 1. Nie mozna natozy¢ kary pieni¢znej, jezeli od dnia popetienia czynu
uptyneto 5 lat.

2. Wymierzonej kary pieni¢znej nie pobiera si¢ po uptywie 5 lat od daty wydania
ostatecznej decyzji o natozeniu kary.

3. W celu zabezpieczenia $ciggalnosci kary pieni¢znej dyrektor urzedu morskiego
moze zazgda¢ od sprawcy zabezpieczenia naleznosci, a w razie odmowy wystepuje do
organu egzekucyjnego o zajecie statku lub innych przedmiotéw, za pomoca ktorych
dokonano naruszenia przepisow.

4. Do czasu wydania postanowienia o zaj¢ciu statku dyrektor urzedu morskiego
zarzadza zatrzymanie statku, nie dtuzej jednak niz na 48 godzin.

5. Zabezpieczenie $ciggalnosci kary pieni¢znej polega na wplaceniu okreslonej,
przez organ prowadzacy postepowanie, kwoty pienieznej do jego depozytu lub ztozeniu
gwarancji bankowej przez bank albo gwarancji ubezpieczeniowej przez zaktad
ubezpieczen majacy siedzibe w Polsce.

6. Kary pieni¢zne nieuiszczone w wyznaczonym terminie podlegaja, wraz
Z odsetkami za zwtoke, §ciggnieciu w trybie okre§lonym w przepisach o postgpowaniu

egzekucyjnym w administracji.
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7. Sciagniete kwoty z tytutu kar pienieznych stanowia dochod budzetu panstwa.”;

47) zalgcznik do ustawy otrzymuje brzmienie okre$lone w zatgczniku do niniejszej ustawy.

Art. 2. W ustawie z dnia 1 grudnia 1961 r. o izbach morskich (Dz. U. z 2009 r. Nr 69,

poz. 599, z p6zn. zm.™V) w art. 21 w ust. 1 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) przekazac izbie morskiej, na jej zadanie, materiat dotyczacy wypadku oraz”.

Art. 3. W ustawie z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. z 2013 .

poz. 758 i 1014 oraz z 2014 r. poz. 1554) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1)

2)

3)

w art. 23 8§ 5 otrzymuje brzmienie:

»3 b. Statek, o ktorym mowa w art. 73, wpisuje si¢ do rejestru okretowego na
wniosek wiasciciela lub wszystkich wspotwtascicieli, a w przypadku statkow
zmieniajagcych przynalezno$¢ z obcej na polska, o dlugosci 24 m lub powyzej,
dodatkowo po przedstawieniu decyzji dyrektora urzedu morskiego o spetnieniu przez
statek warunkow technicznych wymaganych do uzyskania wpisu do rejestru.”;
art. 227 otrzymuje brzmienie:

»Art. 227. Ushuga pilotowa moze by¢ $wiadczona tylko przez pilota wpisanego na
liste pilotow prowadzong przez wilasciwego dyrektora urzedu morskiego. Na liscie
pilotow moga znajdowac si¢ osoby posiadajagce wazne dokumenty potwierdzajace
kwalifikacje i uprawnienia pilotowe.”;

w art. 229:
a) §1otrzymuje brzmienie:

.8 1. Swiadczenie ushug pilotowych w pilotazu obowigzkowym lub
dobrowolnym w rejonach pilotowych oraz w pilotazu dobrowolnym na morzu
terytorialnym i pozostatych akwenach Morza Baltyckiego (pilotazu pelnomorskim)
organizuja i koordynujg stacje pilotowe.”,

b) po § 1 dodaje si¢ § 1a w brzmieniu:

»§ la. Stacja pilotowa jest zorganizowanym zespotem sktadnikow
niematerialnych i materialnych przeznaczonym do $wiadczenia ushug pilotowych
przez osoby posiadajace kwalifikacje pilota morskiego, w okreslonej czeSci

polskich morskich wod wewnetrznych oraz na redach portdw morskich (rejonie

1) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2010 r. Nr 182, poz. 1228,

z 2011 r. Nr 228, poz. 1368, z 2012 r. Nr 1068 oraz z 2013 r. poz. 852.
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pilotowym) lub na morzu terytorialnym 1 pozostalych akwenach Morza

Battyckiego.”,

§ 2 otrzymuje brzmienie:

»8 2. Stacje pilotowa tworzy i likwiduje, w drodze decyzji, minister wlasciwy
do spraw gospodarki morskiej, w przypadku:

1) pilotazu w rejonie pilotowym — na wniosek dyrektora urzedu morskiego
wiasciwego dla okreslonego rejonu pilotowego,

2) pilotazu pelnomorskiego — na wniosek Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni
lub Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie wilasciwego ze wzgledu na
port przeznaczenia lub port wyjscia statku korzystajacego z pilotazu
petnomorskiego

— okres$lajac wymagania, jakie powinna spetnia¢ stacja pilotowa, majac na uwadze

okreslony rejon pilotowy oraz konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi

W tym rejonie lub na morzu terytorialnym 1 pozostalych akwenach Morza

Battyckiego, a takze potrzebe zapewnienia prawidlowej realizacji ustug

pilotowych.”.

Art. 4. W ustawie z dnia 4 wrze$nia 2008 r. o ochronie zeglugi i portow morskich

(Dz. U. Nr 171, poz. 1055 oraz z 2013 r. poz. 852) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1)

2)

w art. 2 po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

»2a. Przepisy ustawy w zakresie wymagan odnoszacych si¢ do obiektu portowego

stosuje si¢ do stalych platform wiertniczych, rozumianych jako jednostki gornicze

przeznaczone do wydobycia i przetwarzania weglowodorow, osadzone na dnie morskim

na stale, stanowigce morska budowle hydrotechniczna, znajdujacych si¢ w polskich

obszarach morskich.”;

w art. 4:

a)

b)

w pkt 1 lit. d otrzymuje brzmienie:

,»,d) zatwierdzania oceny stanu ochrony obiektu portowego oraz poprawek do tej
oceny, o ktérych mowa w art. 20 ust. 4a pkt 1,”,

w pkt 8 lit. d otrzymuje brzmienie:

,»,d) opracowania oceny stanu ochrony portu lub obiektu portowego oraz
zatwierdzania poprawek do oceny stanu ochrony obiektu portowego
w przypadku, o ktorym mowa w art. 20 ust. 4a pkt 2,”;
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3)

4)

5)

6)

w art. 8 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. PFSO jest obowigzany informowac¢ regionalny punkt kontaktowy 1 wiasciwego
oficera ochrony portu o zdarzeniach i przestankach mogacych wptynaé na ochrong
obiektu portowego i portu, w tym w szczegdlnosci o wystgpieniu sytuacji zagrozenia lub
prawdopodobienstwie wystgpienia sytuacji zagrozenia, ktore mogg wptywac na zmiane
poziomu ochrony w obiekcie portowym lub porcie.”;

w art. 20 po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:

»A4a. Poprawki do oceny stanu ochrony obiektu portowego zatwierdza:

1) minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej — jezeli wprowadzone poprawki
obejmujg zmiang:

a) nazwy obiektu portowego,

b) przedmiotu dziatalnosci obiektu portowego,

c) wlasnos$ci obiektu portowego,

d) podmiotu zarzadzajacego obiektem portowym,

e) lokalizacji i granic obiektu portowego;

2) dyrektor wlasciwego urzedu morskiego — w przypadku poprawek innych niz

wymienione w pkt 1.”;

w art. 26 w pkt 5 kropke zastepuje sie srednikiem i dodaje si¢ pkt 6 w brzmieniu:

»,0) zakaza¢ statkowi cumowania przy obiekcie portowym nieposiadajagcym
potwierdzenia zgodnosci obiektu portowego.”;

w art. 27 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W celu zapobiezenia, ograniczenia lub usuni¢cia powaznego i bezposredniego
niebezpieczenstwa grozacego statkom, obiektom portowym i portom oraz zwigzanej
z nimi infrastrukturze, powstalego na skutek uzycia statku lub obiektu ptywajacego jako
srodka ataku terrorystycznego, w sytuacji, w ktorej sity i $rodki Strazy Granicznej
przewidziane w ustawie z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o Strazy Granicznej (Dz. U.
z 2014 r. poz. 1402 i 1822) sa niewystarczajace lub moga okaza¢ si¢ niewystarczajace,
Minister Obrony Narodowej moze wyda¢ decyzj¢ o zastosowaniu na polskich obszarach
morskich niezbednych srodkow, do zatopienia tego statku lub obiektu plywajacego

wlacznie.”.
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Art. 5.W ustawie z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Morskich (Dz. U. poz. 1068) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) wart. 15 w ust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) W ktorych uczestniczylty wylacznie:

a) inne, niz okreslone w pkt 1 lit. a, statki pelnigce wytgcznie specjalng stuzbe
panstwowg lub eksploatowane przez panstwo w celach niehandlowych,

b) statki rybackie o dtugosci catkowitej do 15 m,

c) jachty rekreacyjne,

d) statki i obiekty ptywajace wchodzace w sktad zespotu holowniczego, inne niz
statek holujacy

-z wyjatkiem bardzo powaznych wypadkow;”;

2) wart. 49 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) Srodkami rejestracji obrazu lub dzwigku albo materiatami lub informacjami
mogacymi pomdc w ustaleniu okoliczno$ci 1 przyczyn wypadku lub incydentu
morskiego”;

3) wart. 51 w ust. 1 pkt 4 otrzymuje brzmienie:
»4) nie udostepnia Komisji, na jej zadanie, Srodkow, materialow lub informaciji,

0 ktérych mowa w art. 49 i art. 50,”.

Art. 6. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 8 ust. 3, art. 17
ust. 7, art. 68, art. 76 ust. 4, art. 77 ust. 10, art. 78 ust. 2 i art. 107b ust. 5 ustawy zmienianej
w art. 1 zachowuja moc do dnia wejscia w zycie przepisow wykonawczych wydanych
odpowiednio na podstawie art. 8 ust. 12, art. 17 ust. 7, art. 68, art. 76 ust. 4, art. 77 ust. 10,
art. 78 ust. 2 i art. 107b ust. 6 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejsza

ustawa.

Art. 7. 1. Dokumenty wydane na podstawie przepisow ustawy zmienianej w art. 1
zachowuja waznos$¢ przez okres, na jaki zostaty wydane.

2. Zaswiadczenia, o ktorych mowa w art. 71 ust. 2a i 2b ustawy zmienianej w art. 1,
W brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, wydane przed dniem 1 stycznia 2017 r. zachowuja
waznos¢ odpowiednio do dnia 1 stycznia 2022 r. w przypadku zaswiadczen, o ktoérych mowa
w art. 71 ust. 2a, oraz do dnia 1 stycznia 2024 r. w przypadku zaswiadczen, o ktorych mowa
w art. 71 ust. 2b.

www.inforlex.pl



Art. 8. Do spraw wszczetych 1 niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie niniejszej

ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 9. Upowaznienia do wykonywania zadan administracji morskiej wydane na
podstawie przepiséw dotychczasowych zachowuja wazno$¢ przez okres, na jaki zostaty

wydane.

Art. 10. 1. W latach 2016-2025 maksymalny limit wydatkow budzetu panstwa bedacy

skutkiem finansowym ustawy wynosi 2,84 min zt, z tym ze w:
1) 2016 r.- 0,255 min zt;
2) 2017r.-0,26 min zt;
3) 2018r.-0,267 min zt;
4) 2019r.-0,274 min zt;
5) 2020r.-0,28 min zt;
6) 2021r.-0,287 min zi;
7) 2022r.-0,294 min zt;
8) 2023r.-0,30 min zt;
9) 2024r.-0,308 min zi;

10) 2025r.-0,315 min zi.

2. W przypadku zagrozenia przekroczenia przyjetego na dany rok budzetowy
maksymalnego limitu wydatkow, o ktorym mowa w ust. 1, zostang zastosowane mechanizmy
korygujace, polegajace na obnizeniu kosztoéw funkcjonowania Centralnej Morskiej Komisji
Egzaminacyjnej i przy jednoczesnym zapewnieniu wlasciwego poziomu szkolenia kadr
morskich oraz bezpieczenstwa zeglugi.

3. Organem wilasciwym do monitorowania wykorzystania limitu wydatkow, o ktorym
mowa w ust. 1, oraz wdrozenia mechanizméw korygujacych, o ktorych mowa w ust. 2, jest

minister wlasciwy do spraw gospodarki morskie;.

Art. 11. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 3 miesigcy od dnia ogloszenia,
Z wyjatkiem:
1) art. 1 pkt 27 lit. ¢, ktéry wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2017 r.;
2) art. 1 pkt 28 lit. b w zakresie rejestrowania szkolen przez morska jednostke edukacyjng
w systemie kontrolno-informacyjnym dla portow polskich (PHICS) oraz art. 1 pkt 31

lit. g w zakresie zapewnienia srodkOw na wynagrodzenia dla przewodniczacego Komisji
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i zastgpcOw przewodniczacego Komisji, ktore wchodzg w zycie z dniem 1 stycznia
2016 r.;
3) art. 1 pkt 33, ktory wchodzi w zycie z dniem nastgpujagcym po dniu ogloszenia.
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Zalacznik
do ustawy
zdnia ...

(poz. ...)
OPLATY ZA PRZEPROWADZENIE INSPEKCJI I WYSTAWIENIE

CERTYFIKATOW

1.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.
2.2.
2.3.

2.4.

2.5.

3.1.
3.2.
3.3.

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczenstwa statku
pasazerskiego:

Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 1200 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek — 1600 PLN
Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek —
2400 PLN

Statki 0 pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek —
3200 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastepne
20 000 jednostek dodatkowo 800 PLN

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczenstwa statku
towarowego:

Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 2000 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek — 3000 PLN
Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek —
4000 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek —
5000 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastepne
20 000 jednostek dodatkowo 1000 PLN

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczenstwa jednostki
szybkiej:

Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 2000 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek — 2700 PLN
Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek —
4000 PLN
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3.4.

3.5.

3.6.

4.1.
4.2.
4.3.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek —
5300 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastepne
20 000 jednostek dodatkowo 1300 PLN

Za wystawienie pozwolenia na eksploatacje jednostki szybkiej — 1000 PLN

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu konstrukcji i wyposazenia
jednostki dynamicznie unoszonej:

Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 1200 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek — 1600 PLN

Za pozwolenie na eksploatacj¢ jednostki dynamicznie unoszonej — 1000 PLN

Za przeprowadzenie inspekcji statku towarowego w celu wydania certyfikatu

bezpieczenstwa radiowego dla statkbw o pojemnosci brutto (GT) pomiedzy

300 jednostek a 500 jednostek — 600 PLN

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczenstwa statku

specjalistycznego — 500 PLN

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu lub tymczasowego certyfikatu
zarzadzania bezpieczenstwem:

Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 1500 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek — 2000 PLN
Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek —
2500 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek —
3500 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastepne
20 000 jednostek dodatkowo 1000 PLN

Za przeprowadzenie audytu w celu wydania dokumentu zgodnosci, tymczasowego
dokumentu zgodnosci lub przedtuzenia waznosci tymczasowego dokumentu zgodnosci

—1200 PLN
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10.

11.

12.

13.

14.

14.1.
14.2.

14.3.

14.4.

145.

14.6.

14.7.

14.8.

14.9.

Za przeprowadzanie inspekcji w celu wydania §wiadectwa wolnej burty — 350 PLN

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu zwolnienia lub zwolnienia od
wymagan przepisOw krajowych optata wynosi 50% stawki optaty podstawowej za

przeprowadzenie inspekcji, ktorej zwolnienie dotyczy.

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpiecznej obstugi —
500 PLN

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu zdolnosci do przewozu

statych fadunkéw masowych — 1000 PLN

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu zdolnosci dla statku

przewozacego materiaty niebezpieczne — 1200 PLN

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania karty bezpieczenstwa, Kkarty
bezpieczenstwa statku rybackiego i karty bezpieczenstwa typu ,,L.”:

Statki o pojemnosci brutto (GT) do 20 jednostek lub dlugosci do 15 m — 100 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 20 jednostek do 100 jednostek lub powyzej
15 m do 25 m dtugosci 200 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 100 jednostek do 300 jednostek — 400 PLN
Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 300 jednostek do 500 jednostek — 600 PLN
Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek — 1000 PLN
Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek —
2000 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek —
3000 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastepne
20 000 jednostek dodatkowo 1000 PLN

Jezeli parametry statku okreSlone w pkt 14.1 1 14.2 wskazuja na mozliwos¢

zastosowania dwoch stawek, stosuje si¢ stawke wedtug pojemnosci brutto.
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15.

15.1.

15.2.

15.3.

15.4.

15.5.

15.6.

16.

17.
17.1.

17.2.

17.3.

17.4.

18.
18.1.

18.2.
18.3.

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania karty bezpieczenstwa dla jachtu
morskiego:

Statki o dtugosci do 6 m — 100 PLN

Statki o dlugosci powyzej 6 m do 9 m — 150 PLN

Statki o dtugosci powyzej 9 m do 12 m — 200 PLN

Statki o dtugosci powyzej 12 m do 15 m — 300 PLN

Statki o dlugosci powyzej 15 m do 24 m — 600 PLN

Statki o dtugosci powyzej 24 m — 1000 PLN

Za wykazy wyposazenia do certyfikatu lub karty bezpieczenstwa — 150 PLN, ale nie

wiecej niz 50% optlaty z tytutu inspekceji w celu wydania karty bezpieczenstwa.

Znizki opfat:
Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu lub karty bezpieczenstwa na
jednorazowa podr6z pobiera si¢ optaty w wysokosci 50% optat wymienionych
w pkt 14.1-14.8 oraz 15.1-15.6.
Optata za przeprowadzenie inspekcji w celu potwierdzenia waznos$ci certyfikatu lub
karty bezpieczenstwa wynosi 50% wartosci stawki okre$lonej do przeprowadzenia
inspekcji w celu wydania certyfikatu lub karty bezpieczenstwa, na ktorej dokonano
potwierdzenia waznoSci.
Jezeli wihascicielem jachtu rekreacyjnego jest: emeryt, rencista, uczen lub student, optate
za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu obniza si¢ o 50%.
Optaty okreslone w pkt 14.1-14.8 ulegaja obnizeniu o:

—  50% dla statku bez wtasnego napedu mechanicznego,

- 20% dla statku bez wlasnego napedu mechanicznego wyposazonego

W mechanizmy pomocnicze.

Inne optaty:

Za ponowng inspekcje statku o obcej przynalezno$ci zatrzymanego przez organ
inspekcyjny — 4000 PLN

Za wydanie lub wymiang certyfikatu — 50 PLN

Za wydanie duplikatu lub odpisu certyfikatu — 50 PLN
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18.4. Za przeprowadzenie inspekcji w celu przywrocenia waznosci certyfikatu
(w szczegblnosci po awarii, zmianach konstrukcyjnych, po uniewaznieniu na skutek
inspekcji negatywnej) pobiera si¢ oplate w wysokosci 50% optaty podstawowej
pobieranej przy przeprowadzaniu inspekcji w celu wydania tego certyfikatu.

18.5. Za przedtuzenie waznosci certyfikatu na okres do 1 miesigca bez inspekcji — pobiera si¢
za kazdy dokument optate w wysokosci 10% optaty podstawowej za przeprowadzanie
inspekcji w celu wydania tego certyfikatu, jednakze nie mniej niz 10 PLN.

18.6. Za przedluzenie waznos$ci certyfikatu na okres do 3 miesigcy — pobiera si¢ optate
w wysokosci 30% oplaty podstawowej za przeprowadzanie inspekcji w celu wydania
tego certyfikatu, lecz nie mniej niz 50 PLN.

18.7. Za przedluzenie wazno$ci certyfikatu na okres powyzej 3 miesigcy do 5 miesigcy —
pobiera si¢ optatg w wysokosci 50% oplaty podstawowej za przeprowadzanie inspekcji
w celu wydania tego certyfikatu.

18.8. Optata za przeprowadzenie kontroli dla stacji atestacji i wyposazenia statku, w tym
sprzetu ochrony przeciwpozarowej, Srodkéw ratunkowych oraz urzadzen radiowych
I nawigacyjnych:

18.8.1. Wydanie §wiadectwa uznania — 1350 PLN

18.8.2. Potwierdzenie §wiadectwa uznania — 650 PLN

18.8.3. Rozszerzenie dziatalnosci, za kazda dodatkowa ustuge atestacji — 550 PLN

18.9. Optaty za zatwierdzenie planu ochrony pozarowej statkéw morskich oraz rozkladoéw
alarmowych statkOw pasazerskich:

18.9.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 200 PLN

18.9.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek — 400 PLN

18.9.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek —
800 PLN

18.9.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek —
1200 PLN

18.9.5. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — optata jak w pkt 18.9.4
i dodatkowo za kazde nastepne 20 000 jednostek — 400 PLN

18.10. Za zatwierdzenie planu rozmieszczenia srodkéw ratunkowych pobiera si¢ 50% optaty

podstawowej jak za zatwierdzenie planu obrony pozarowej wedlug stawek okreslonych
w pkt 18.9.1-18.9.5.
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18.11. Za wydanie zaswiadczenia o przedtuzeniu waznosci tratw lub zwalniakéw
hydrostatycznych (bez wzgledu na liczbg srodkéw ratunkowych) — 300 PLN

18.12. Za wydanie lub zatwierdzenie dokumentu, planu, poradnika nieujetego w niniejszym
zatgczniku pobiera si¢ optate w wysokosci 300 PLN

18.13. Za zatwierdzenie instrukcji bezpiecznej obstugi przeladunku materiatoéw
niebezpiecznych — 400 PLN

18.14. Za wydanie jednorazowego zwolnienia statku z asysty holowniczej — dotyczy
jednorazowych manewréw (za kazde: wejscie, wyjscie, przeholowanie) — 250 PLN

18.15. Za wydanie zezwolenia na manewrowanie w porcie statkiem ze zmniejszong liczba
holownikow lub bez asysty holowniczej (zezwolenie jest wydawane na okres
12 miesiecy) — 4000 PLN

18.16. Za wydanie zezwolenia jednorazowego na manewrowanie w porcie statkiem ze
zmniejszong liczbg holownikow lub bez asysty holowniczej (dotyczy wszystkich
rodzajow manewrow) — w czasie jednej wizyty w porcie — 600 PLN

18.17. Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku morskiego Zeglugi migdzynarodowej na
manewrowanie statkiem bez pilota, na obszarze portu okreslonego w zezwoleniu lub
jego rejonie — 250 PLN

18.18. Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku morskiego zeglugi krajowej na
manewrowanie statkiem na wodach morskich bez pilota— 150 PLN

18.19. Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku na jednorazowe manewrowanie statkiem
bez pilota — 400 PLN

18.20. Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku zeglugi srodladowej na manewrowanie
statkiem bez pilota na obszarze portu okreslonego w zezwoleniu lub jego rejonie —
150 PLN

18.21. Za kazdorazowe okreslenie warunkéw przetadunku materiatow niebezpiecznych
w miejscach, dla ktorych nie zatwierdzono instrukcji, o ktérej mowa w pkt 18.13 —
100 PLN

18.22. Za wydanie zezwolenia 1 okre§lenie warunkow wprowadzania/wyprowadzania
do/z portu statkow ponadgabarytowych, dla ktorych kazdorazowo sg one wymagane —
200 PLN

18.23. Za wydanie zezwolenia i okre§lenie warunkow zeglugi na obszarze portu dla trudnych
w manewrowaniu zespotéw holowniczych, w ktorych sktad wchodza doki ptywajace,

wraki, dzwigi ptywajace, jednostki bez napedu z nietypowym ponadgabarytowym
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tadunkiem, oraz zestawy holownicze, w ktorych sktad wchodza obiekty holowane
0 dtugosci powyzej 50 m, tj. pontony, kadluby statkow, barki i statki bez wlasnego
nape¢du — 150 PLN
18.24. Za wydanie zezwolenia i okreslenie warunkow na przetadunek, bunkrowanie na redzie
—50 PLN
18.25. Za zalegalizowanie dziennika poktadowego lub innego dokumentu podlegajacego
legalizacji — 20 PLN
18.26. Za certyfikat uznania wyposazenia statku za rownowazne — 500 PLN
18.27. Za upowaznienie podmiotu do wykonywania przegladow technicznych jachtéw
morskich o dtugosci do 15 m — 2000 PLN
18.28. Za przeprowadzenie kontroli okresowej podmiotu upowaznionego do wykonywania
przegladéw technicznych jachtow morskich o dlugosci do 15 m — 300 PLN
18.29. Za przeprowadzenie oceny stanu technicznego statku przed wpisaniem do polskiego
rejestru:
— 4000 PLN - dla statkow starszych niz 15 lat,
— 500 PLN - dla statkow do 15 lat
18.30. Za przedtuzenie waznosci karty bezpieczenstwa na okres nie dluzszy niz 5 miesigcy —
pobiera si¢ optate w wysokosci 50% optaty podstawowej za przeprowadzenie inspekcji

w celu wydania karty bezpieczenstwa.

19. Objasnienia uzupeltniajace:

19.1. Dla statkow z nieudokumentowang pojemnoscia brutto optaty nalicza si¢ wedtug wzoru:

V=025xLxBxH,

gdzie:

B — szeroko$¢ maksymalna,

H — wysokos$¢ boczna,

L — dlugos¢ catkowita.

Uwaga: dla dokoéw ptywajacych H oznacza wysoko$¢ boczng tacznie z basztami.

19.2. Koszty przejazdow oraz pobytu audytorow/inspektoréw poza siedzibami urzedow
morskich, zwigzane z przeprowadzaniem audytu lub inspekcji, w tym audytow
dodatkowych lub inspekeji doraznych, o ktorych mowa w art. 20 ust. 1 pkt 5 oraz ust. 2

pkt 1 i 5, z przeprowadzeniem oceny stanu technicznego, o ktérej mowa w art. 28 ust. 1
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19.3.

19.4.

19.5.
19.6.

pkt 2, oraz wykonywaniem zadan, o ktorych mowa w art. 18a, ponosi armator statku.
W przypadku gdy optata netto wynosi ponizej 10 PLN, odstgpuje si¢ od jej pobrania.
Optaty za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania, potwierdzenia, przedtuzania czy
przywrocenia wazno$ci wszystkich certyfikatow statku ponosi armator lub wtadciciel
statku.

Za przeprowadzenie inspekcji lub audytu w dni ustawowo wolne od pracy lub poza
godzinami pracy urzedu morskiego optata zostaje podwyzszona o 50% podstawowej
optlaty za przeprowadzenie inspekcji.

Wszystkie procenty wymienione w tekscie nalezy liczy¢ od optat podstawowych.

Ilekro¢ optaty przewidziane taryfy sg uzaleznione od dtugosci, nalezy przez to rozumiec

dhugos$¢ catkowita statku.

II. OPLATY ZA WYSTAWIANIE DOKUMENTOW KWALIFIKACYINYCH

1.

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.

2.2.
2.3.
2.4.
2.5.

Optaty za dyplomy oficerskie i $wiadectwa marynarskie oraz ich duplikaty:

Dyplom oficera statkow morskich w zegludze migdzynarodowej — 50 PLN

Dyplom oficera statkow morskich w zegludze krajowej — 30 PLN

Dyplom pilota morskiego — 50 PLN

Swiadectwo marynarza — 30 PLN

Potwierdzenie uznania — 50 PLN

Swiadectwo przeszkolenia — 20 PLN

Przy wydaniu pierwszego duplikatu dokumentu kwalifikacyjnego optate podwyzsza si¢
o 50% optaty podstawowej za ten dokument. Przy wydawaniu kolejnego duplikatu

optate podwyzsza si¢ o 100%.

Zezwolenie na zajmowanie stanowiska:

. Zezwolenie na zajmowanie stanowiska oficerskiego (art. VIII Konwencji STCW) —

40 PLN

Zezwolenie na zajmowanie stanowiska marynarskiego — 20 PLN

Zezwolenie na petienie czynnos$ci pilotowych w pilotazu petnomorskim — 30 PLN
Karta identyfikacyjna pilota petnomorskiego — 40 PLN

Szczegdblne uprawnienia pilotowe — 50 PLN
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2.6.

3.1.
3.2.

3.3.

3.4.

4.

4.1.
4.2.

4.3.

Zezwolenie na pelnienie czynnosci pilotowych dla kapitana zeglugi $rédladowej na
statkach zeglugi srodladowej obcych bander na wodach administrowanych przez urzad

morski — 200 PLN

Optaty za dyplomy oficerskie 1 §wiadectwa cztonkow zatog jachtow komercyjnych oraz
ich duplikaty:

Swiadectwo dla cztonka zatogi jachtu komercyjnego — 30 PLN

Dyplom oficera jachtu komercyjnego o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek —
30 PLN

Dyplom oficera jachtu komercyjnego o pojemnosci brutto (GT) od 500 jednostek do
3000 jednostek — 50 PLN

Przy wydaniu pierwszego duplikatu dokumentu kwalifikacyjnego optate podwyzsza si¢
o 50% optaty podstawowej za ten dokument. Przy wydawaniu kolejnego duplikatu

optate podwyzsza si¢ o 100%.

Inne dokumenty:

Za potwierdzenie autentycznosci dokumentu — 5 PLN

Za wydanie wyciggu plywania, sporzadzonego dla innych celow niz potrzeby urzedu —
10 PLN

Za wydanie zaswiadczenia lub innego dokumentu niz wymienione wyzej — 10 PLN

III. OPLATY ZA EGZAMINY I AUDYTY

1.

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.

2.1.
2.2.

Optata za egzamin teoretyczny w zegludze migdzynarodowe;j:
Na poziomie pomocniczym — 200 PLN.

Na poziomie operacyjnym — 600 PLN.

Na poziomie zarzgdzania — 800 PLN.

Na poziomie operacyjnym w zegludze przybrzeznej — 400 PLN.

Na poziomie zarzadzania w zegludze przybrzeznej — 500 PLN.

Optata za egzamin teoretyczny w zegludze krajowe;:
Na $wiadectwo — 200 PLN.
Na dyplom — 400 PLN.
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3. Opfata za egzamin teoretyczny w rybotéwstwie morskim:
3.1. Na $wiadectwo — 200 PLN.
3.2. Nadyplom — 400 PLN.

4.  Optata za egzamin teoretyczny na jachty komercyjne:

4.1. Na swiadectwo — 200 PLN.

4.2. Na dyplom na jacht komercyjny o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 400 PLN.

4.3. Na dyplom na jacht komercyjny o pojemnosci brutto (GT) od 500 jednostek do
3000 jednostek — 500 PLN.

5. Oplata za egzamin teoretyczny dodatkowy:

5.1. Na dyplom kapitana zeglugi wielkiej na statkach o pojemnosci brutto (GT)
3000 jednostek 1 powyzej — 800 PLN.

5.2. Na dyplom starszego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn gtownych 3000 kW
i powyzej — 800 PLN.

5.3. Na $wiadectwo kucharza okretowego — 200 PLN.

5.4. 7 zakresu obstugi sitowni z napedem innym niz tlokowy silnik spalinowy (turbiny) —
200 PLN.

5.5. Z zakresu obstugi silnikow spalinowych do 200 kW — 200 PLN.

5.6. Z zakresu obstugi narzedzi potowowych — 200 PLN.

5.7. Z zakresu wiedzy rybackiej oraz statecznosci statku rybackiego — 200 PLN.

5.8. Z zakresu bezpieczenstwa zeglugi i wiedzy nautycznej — 200 PLN.

5.9. Z polskiego prawa morskiego — 450 PLN.

5.10. Na odnowienie dyplomu — 500 PLN.

6. Optata za egzamin teoretyczny w pilotazu:

6.1. Na dyplom pilota morskiego — 800 PLN.

6.2. Na odnowienie dyplomu pilota morskiego — 800 PLN.

6.3. Dla kapitana statku:

6.3.1. Uprawniajagcy do manewrowania okreslonym statkiem lub statkami bez pilota na

okreslonym w zezwoleniu obszarze portu morskiego lub w jego rejonie — 450 PLN.
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6.3.2. Sprawdzajacy kwalifikacje do samodzielnego pilotowania okreslonego statku lub

statkow na okreslonym w zezwoleniu obszarze portu morskiego lub w jego rejonie —

450 PLN.

6.3.3. Odnawiajacy uprawnienia, o ktérych mowa w pkt 6.3.1, przeprowadzany co 5 lat od

7.1.

daty otrzymania pierwszego zezwolenia — 450 PLN.

Za egzamin poprawkowy pobiera si¢ optate w wysokosci 100% oplat okre§lonych

niniejszg taryf3.

7.2. Za egzamin przeprowadzany w jezyku angielskim pobiera si¢ optate w wysokosci 200%

9.1
9.2.
9.3.

10.

10.1.
10.2.

11.
11.1.
11.2.
11.3.
11.4.
11.5.

optat okreslonych niniejszg taryfa.

Za wydanie duplikatu zaswiadczenia o zdaniu egzaminu — 20 PLN.

Optata za egzamin praktyczny:

Na symulatorze — 600 PLN (za 1 godz. od osoby egzaminowanej).

Na innych obiektach — 300 PLN (za 1 godz. od osoby egzaminowanej).
Na $wiadectwo kucharza okretowego — 300 PLN.

Optlaty za wynajecie symulatora lub innego obiektu do celéw egzaminowania
(za 1 godz. egzaminowania osoby egzaminowanej):

Wynajecie symulatora operacyjnego — 400 PLN/godz.

Wynajecie symulatora programowego lub innego obiektu — 200 PLN/godz.

Optlaty za czynnosci zwigzane z uznaniem morskich jednostek edukacyjnych (MJE):
Optata za audyt na uznanie MJE — 1500 PLN.

Optata za audyt na rozszerzenie uznania — 1000 PLN.

Optata za audyt na potwierdzenie uznania — 1000 PLN.

Optata za odnowienie waznosci uznania — 1500 PLN.

Za wydanie certyfikatu uznania MJE — 300 PLN.

04/31rch
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UZASADNIENIE

Projektowana ustawa zmienia obowigzujaca uUstawe z dnia 18 sierpnia 2011 r.

0 bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368, z pdézn. zm.) i dokonuje

w zakresie swojej regulacji transpozycji nastepujacych dyrektyw Unii Europejskie;j:

1) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/35/UE z dnia 21 listopada
2012 r. dotyczacej zmiany dyrektywy 2008/106/WE w sprawie minimalnego
poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. UE L 343 z 14.12.2012, str. 78),

2) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/38/UE z dnia 12 sierpnia 2013 r.
zmieniajgcej dyrektywe 2009/16/WE w sprawie kontroli przeprowadzanej przez
panstwo portu (Dz. Urz. UE L 218 z 14.08.2013, str. 1),

3) dyrektywy Komisji 2014/111/UE z dnia 17 grudnia 2014 r. zmieniajacej dyrektywe
2009/15/WE w zwiazku z przyjeciem przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska
(IMO) okreslonych kodekséw i powigzanych zmian do niektérych konwencji

i protokotéw (Dz. Urz. UE L 366 z 20. 12. 2014, str. 83).

Podstawowym celem wydania nowego aktu jest implementacja do polskiego porzadku
prawnego ww. dyrektyw Unii Europejskiej.

Ponadto projektowana ustawa dokonuje zmiany przepisOw obowigzujacej ustawy,
ktérych stosowanie stwarzato trudnosci odnotowane w okresie 2,5 roku od jej wejscia
w zycie. Dotyczyly one w szczegdlnosci funkcjonowania inspekcji panstwa bandery
oraz Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej. Zaproponowano rowniez zmiany
W brzmieniu upowaznien do wydania aktéw wykonawczych, ktére umozliwig wydanie
rozporzadzen W niezbgdnym zakresie. Poprawiono réwniez odno$niki do przepisow
Rezolucji IMO, ktére od dnia ogloszenia ustawy zostaty zmienione i zaktualizowane.
W zwigzku z projektowanymi zmianami konieczne jest rOwniez wprowadzenie zmian
do ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. z 2013 r. poz. 758
1 1014), ustawy z dnia 4 wrze$nia 2008 r. o ochronie zeglugi i portow morskich (Dz. U.
Nr 171, poz. 1055 oraz z 2013 r. poz. 852) oraz ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r.
0 Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich (Dz. U. poz. 1068).

Ponizej zamieszczono szczegotowe uzasadnienie do projektowanych zmian:

1) art. 1 pkt 1 — zmiana ma na celu doprecyzowanie przepisow, ktore maja

zastosowanie do statkow o obcej przynaleznosci. Dotychczasowe przepisy mogty
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wzbudza¢ watpliwosci, w szczegdlnosci, czy do statkdw tych mialy zastosowanie

przepisy wydane na podstawie art. 86 ust. 3 ustawy. Proponowana zmiana ma na

celu wyjasnienie, ze w odniesieniu do statkow o obcej przynalezno$ci nalezy

uwzglednia¢ jedynie przepisy w zakresie przepisow oddzialu 2 rozdziatu 3

i rozdzialu 5 zwylagczeniem art. 86 wust. 3 oraz postanowienia umow

mi¢dzynarodowych. Do zakresu stosowania ustawy wprowadzono réowniez ,,state

platformy wiertnicze”. Wynika to z faktu, ze pierwsze tego typu obiekty pojawity
si¢ w polskich obszarach morskich w 2014 r. i zaistniata potrzeba uregulowania
spraw w zakresie bezpieczenstwa morskiego;

2) art. 1 pkt 2 — zmiana ma na celu ujednolicenie nazewnictwa stosowanego przy
uzyciu okreslenia ,,pojemnosci brutto (GT) statku”, zgodnie z przepisami ustawy
z dnia 24 sierpnia 2006 r. 0 podatku tonazowym (Dz. U. z 2014 r. poz. 511);

3) art. 1 pkt 3 — proponowane zmiany maja na celu:

a) zmiang definicji jachtu morskiego (lit. a) przez usuniecie elementu definicji
wskazujacego na rodzaj napedu, tak aby mozliwe bylo objecie zakresem ustawy
wszystkich jachtow rekreacyjnych i komercyjnych,

b) wprowadzenie definicji (lit. b) dtugosci statku i jachtu morskiego oraz definicji
pasazera, 0 ma na celu ujednolicenie definicji stosowanych w przepisach
wykonawczych ustawy,

c) wprowadzenie do pojecia ,,umow migdzynarodowych” (lit. d) ratyfikowanej
przez Rzeczpospolita Polska (RP) w 2013 r. Konwencji 0 pracy na morzu
(Konwencji MLC), a takze uaktualnienie miejsca publikacji najnowszej wersji
Memorandum Paryskiego (lit. ¢),

d) wprowadzenie pojecia ,stalej platformy wiertniczej” (lit. e) w zwigzku
Z objeciem zakresem stosowania ustawy nowego typu obiektow w polskich
obszarach morskich;

4) art. 1 pkt 4 — zmiana brzmienia art. 8 ustawy wynika z koniecznoS$ci rozszerzenia
upowaznienia do wydania rozporzadzenia oraz uregulowania na poziomie ustawy
przepisow w zakresie kryteribw upowazniania, zawieszania i cofania upowaznienia;

5) art. 1 pkt 5 — zmiany w art. 9 ustawy dotycza aktualizacji odno$nikow do
obowiazujacych przepisow IMO,;

6) art. 1 pkt 6 — zmiany w art. 11 ustawy wynikaja z faktu wejscia w zycie Konwencji

MLC, ktéra rewiduje wymienione w dotychczasowym art. 11 ust. 2 Konwencje
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Miedzynarodowej Organizacji Pracy (ILO) w ten sposdb, ze utracily one moc
obowigzujaca w stosunku do RP, przy czym w przypadku statkéw zbudowanych
przed dniem wejscia w zycie Konwencji MLC wymagania dotyczace konstrukcji
I wyposazenia statkow okreslone w Konwencjach nr 92 i 133 ILO beda pozostawaé
W mocy w zakresie, w jakim mialy zastosowanie przed ta data. Zmiany te maja
takze na celu uzupehlienie delegacji do wydania rozporzadzenia o sposob
uznawania przepiséw technicznych. Dodana zostata rowniez mozliwo$¢ dla ministra
wlasciwego do spraw gospodarki morskiej do uznania, w drodze rozporzadzenia,
przepisow technicznych w zakresie budowy statych platform wiertniczych,
w zwigzku z objeciem zakresem stosowania ustawy nowego typu obiektow
w polskich obszarach morskich;

7) art. 1 pkt 7 — zmiana stanowi uzupelnienie ust. 2 w art. 14 ustawy, co wynika
z konieczno$ci uzupeklnienia implementacji dyrektywy 2009/17/WE, prawidia
19.2.4.7 rozdzialu V Konwencji SOLAS, a takze Rezolucji IMO A.917(22)
przyjetej w dniu 29 listopada 2001 r. — Wytyczne w sprawie uzytkowania
statkowych urzadzen Systemu Automatycznej Identyfikacji (AIS) (zmienionej
Rezolucja IMO A.956(23);

8) art. 1 pkt 8 — proponowane zmiany wynikaja z konieczno$ci uregulowania na
poziomie ustawy przepisow w zakresie wtasciwego podzialu odpowiedzialno$ci za
nadzér dyrektorow urzedéw morskich nad stacjami atestacji znajdujacymi si¢ na
terenie kraju. Obecnie nie jest mozliwy podziat terytorialny dziatania dyrektorow
urzedow morskich na obszarze calego kraju, poniewaz zakres ich dziatalno$ci
okresla ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich RP i administracji
morskiej. Jednak, majac na uwadze art. 44 ust. 1 ww. ustawy, mozliwe jest
ustanowienie w przepisie szczegélnym innego zakresu witasciwosci dyrektorow
urzedow morskich, co jest proponowane w przedmiotowym art. 1 pkt 8.
Dodatkowo, zgodnie 2z uwagami zgloszonymi w trakcie uzgodnien
mig¢dzyresortowych, przez dodanie zmiany art. 17 ust. 2 zmienianej ustawy,
uzupelniono przepisy w zakresie odnawiania i rozszerzania uznania stacji atestacji,
ktorych brakowato w obowigzujacych przepisach;

9) art. 1 pkt 9 — proponowane zmiany majg na celu uporzgdkowanie spraw zwigzanych
z recyklingiem statkow uregulowanych wprost w rozporzadzeniu UE Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1257/2013 z dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie
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recyklingu statkObw, przez bezposrednie wskazanie, ze w Polsce ,,organem
administracji” w rozumieniu ww. rozporzadzenia jest dyrektor urzedu morskiego;

10)art. 1 pkt 10 — proponowane zmiany wynikaja z koniecznoséci uregulowania na
poziomie ustawy mozliwosci okreslenia typow i rodzajow statkow, ktore nie
podlegaja poszczegdlnym rodzajom inspekcji. Zgodnie z proponowanym ust. la
szczegbtowe przepisy W tym zakresie, odnoszace si¢ tylko do statkow
nickonwencyjnych, zostang okreslone w przepisach wykonawczych;

11)art. 1 pkt 11 — proponowane zmiany wynikajag z koniecznos$ci uregulowania na
poziomie ustawy okreslenia typow 1 rodzajow statkow, ktore podlegaja
poszczegblnym rodzajom audytow. Dodatkowo, w zwigzku z obj¢ciem zakresem
stosowania ustawy statych platform wiertnicznych znajdujacych w polskich
obszarach morskich, wprowadzono obowigzek stosowania Kodeksu ISM
w odniesieniu do tego typu obiektdw;

12)art. 1 pkt 12 — proponowane zmiany wynikajg z koniecznos$ci uregulowania na
poziomie ustawy kwestii dotyczacych inspekcji jachtow morskich, w tym
wprowadzenia mozliwosci eksploatacji jachtu w oparciu o instrukcje
bezpieczenstwa jachtu. Obecnie brak jest przepisow w tym zakresie;

13)art. 1 pkt 13 — proponowane zmiany wynikajag z konieczno$ci ustanowienia
upowaznienia do wydania rozporzadzenia w celu wydania osobnego rozporzadzenia
w zakresie inspekcji jachtow morskich, co nie bylo mozliwe na podstawie
upowaznienia zawartego w art. 23 ust. 4 ustawy ze wzgledu na fakt, ze jachty nie
podlegaja wszystkim rodzajom inspekcji okreslonych dla statkow morskich,;

14)art. 1 pkt 14 — proponowane zmiany wynikajg z koniecznos$ci uregulowania na
poziomie  ustawy  wprowadzenia obowigzku  ubezpieczenia  podmiotu
upowaznionego do  przeprowadzania przegladow technicznych jachtow
komercyjnych. Obowigzkowi takiego ubezpieczenia bedg podlegaly podmioty, ktore
beda przeprowadzaty przeglady techniczne jachtow komercyjnych. Jest to
bezposrednio zwigzane z faktem, ze odpowiedzialno$¢ wynikajaca z jakiegokolwiek
wypadku morskiego, lacznie z wymogiem wyptacenia odszkodowan stronom
poszkodowanym z tytutu straty lub uszkodzenia mienia lub uszkodzenia ciata czy
$mierci, ktore, jak udowodnit to sad, zostalty spowodowane przez umyslne dziatanie
lub zaniechanie albo razace zaniedbanie podmiotu upowaznionego do wykonywania

przegladow jachtéw stuzacych do prowadzenia dzialalnosci gospodarczej, jest

www.inforlex.pl



znaczgco wigksza niz w przypadku jachtéw przeznaczonych do uprawiania sportu
i rekreacji na uzytek prywatny, a wiec niekomercyjnie. Zgodnie z opinig
Ministerstwa Finansow, w zwiazku z przyjetymi regulacjami dotyczacymi
obowigzkowych ubezpieczen OC, tzw. zawodowych, nalezy wskaza¢, iz okreslenie
wprost w ustawie obowigzku ubezpieczenia wigze si¢ z konieczno$cig zastosowania
pozostatych regul dotyczacych ww. ubezpieczen obowigzkowych. Na podstawie art.
22 ust. 2 ustawy o ubezpieczeniach obowigzkowych, w odniesieniu do uméw
ubezpieczen obowiazkowych wynikajacych z przepisow odrgbnych ustaw,
szczegOlowy zakres ubezpieczenia, termin powstania obowigzku ubezpieczenia oraz
minimalng sum¢ gwarancyjng okreslaja odrgbne przepisy. Jak wynika
z dotychczasowej praktyki legislacyjnej wigze si¢ to, co do zasady, z konieczno$cig
zapisania delegacji ustawowej dla ministra wlasciwego do spraw instytucji
finansowych w porozumieniu z ministrem wilasciwym do spraw gospodarki
morskiej do okreslenia szczegdlowego zakresu ubezpieczenia, minimalnej sumy
gwarancyjnej i terminu powstania obowigzku;

15)art. 1 pkt 15 — proponowana zmiana ma na celu ograniczenie obcigzen
administracyjnych, ktére niecelowo zostaly wprowadzone na armatorow statkéw
0 dlugosci ponizej 24 m, ktore ze wzgledu na swoja wielkos¢ nie podlegaja
przepisom umow mi¢dzynarodowych;

16)art. 1 pkt 16 - proponowana zmiana ma na celu uregulowanie obecnie
obowiazujacej praktyki, zgodnie z ktoérg RP raportuje zawinigcia statkow jedynie do
polskich portéw, a nie na kotwicowiska. Obecnie brak takiego doprecyzowania
doprowadza do niezgodnosci liczby zawinie¢ statkow raportowanych przez RP
z informacjami bedacymi w posiadaniu Komisji Europejskiej (KE) uzyskiwanymi
z europejskiego systemu SafeSeaNet;

17)art. 1 pkt 17 — proponowana zmiana zapewni skuteczniejsze wykonanie zobowigzan
inspekcyjnych, wynikajagcych z dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez
panstwo portu w stosunku do statkow poddawanych pracom remontowym, a ktore
stanowig znaczny udzial w ogolnej liczbie przeprowadzanych inspekcji. Ponadto
przyczynitoby si¢ to do zmniejszenia kosztow inspekcji, poniewaz inspektorzy nie

udawaliby si¢ wielokrotnie na statek, ktory jest nieprzygotowany do inspekcji;
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18)art. 1 pkt 18 - proponowane zmiany dotyczg aktualizacji odno$nika do
obowigzujacych przepisow IMO;

19)art. 1 pkt 19 — proponowana zmiana stanowi doprecyzowanie zakresu informaciji,
jakie s3 wymagane do przekazywania do KE, zgodnie z postanowieniami dyrektywy
2009/16/WE. Obecnie przekazywana jest rowniez informacja o liczbie zawinieé
statkbw do polskich portow, ktora jest dostepna bezposrednio w systemie
SafeSeaNet, i nie ma potrzeby jej ponownego przekazywania w okresowych
raportach;

20)art. 1 pkt 20 — proponowana zmiana ma na celu wprowadzenie definicji ,,zeglugi
przybrzeznej” w zakresie przepisow rozdziatu ,,Kwalifikacje i sktad zatogi”;

21)art. 1 pkt 21 — proponowane zmiany ustawy wynikaja z faktu wejScia w zycie
Konwencji MLC, ktora uchyla wymienione w art. 62 ust. 1 obecnej ustawy
Konwencje Miedzynarodowej Organizacji Pracy (ILO);

22)art. 1 pkt 22 — proponowana zmiana stanowi doprecyzowanie obowigzujgcego
przepisu i wprowadza brzmienie wskazujgce na wiasciwy cel obowigzujgcego
przepisu, gdzie chodzitlo o osoby ubiegajace si¢ o dyplomy, a nie osoby juz
posiadajace te dyplomy. Doprecyzowano réowniez, na jakich warunkach egzamin
dyplomowy zdawany na uczelni morskiej moze by¢ uznany za roéwnowazny
z egzaminem przed CMKE - stanowito to niezgodno$¢ z przepisami UE w zakresie
braku nadzoru nad egzaminem dajagcym kwalifikacje na podstawie Konwencji
STCW. Ponadto wprowadzono przepis umozliwiajacy cudzoziemcom ubieganie si¢
0 polski dyplom lub s$wiadectwo, jezeli spelniajg przepisy ustawy okreslone
w projektowanych ust. 6-9;

23)art. 1 pkt 23 — proponowana zmiana wynika z konieczno$ci rozszerzenia
upowaznienia do wydania rozporzadzenia w celu umozliwienia okreslenia
niezbednych wzoréw dokumentéw oraz wpisania do nich uprawnien zawodowych
z nich wynikajacych. Jest to szczegdlnie wazne w aspekcie zapewnienia przez
administracjg morska jednolitych wzorow dokumentéw wykorzystywanych
w procesie uzyskiwania kwalifikacji zawodowych.

24)art. 1 pkt 24 — na podstawie art. 1 pkt 6 dyrektywy 2012/35/UE panstwa
cztonkowskie zawieraja umowy z panstwami stronami Konwencji STCW oraz
migdzy soba, na podstawie ktorych statki uprawiajace zegluge przybrzezna,

okreslong w Konwencji STCW, moga wpltywaé w rejon zeglugi przybrzeznej
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innego panstwa. Celem tych uméw jest umozliwienie statkowi operowania w
rejonie zeglugi przybrzeznej innego panstwa bez dodatkowych wymogow. W celu
prawidlowego  transponowania  dyrektywy  2012/35/UE  konieczne  jest
wprowadzenie przepisow projektowanej ustawy dotyczacych sposobu zawierania
takich umoéw, wskazania podmiotu upowaznionego do ich zawarcia, a takze trybu
akceptacji dokumentow kwalifikacyjnych upowazniajagcych do zajmowania
stanowisk na statkach uprawiajacych zegluge przybrzezna, wydanych przez inne
panstwa;

25) art. 1 pkt 25 i 26 — proponowane zmiany stanowiag doprecyzowanie obowigzujacych
przepisow, w szczegdlnoSci przez wskazanie rozporzadzenia wydawanego na
podstawie art. 70 ust. 4 ustawy, gdzie okreslone beda wymagania w zakresie
przeszkolen STCW, a nie naktadanie na wszystkich cztonkéw zaldg jachtow
komercyjnych obowigzku posiadania przeszkolen, 0 ktérych mowa w przepisach
rozporzadzenia wydawanego na podstawie art. 70 ust. 4. Dodatkowo uzupeiniono
delegacje ustawowa do wydania rozporzadzenia o mozliwos$¢ okreslenia wzorow
dokumentéw wykorzystywanych w procesie audytowania osrodkow szkoleniowych;

26) art. 1 pkt 27 — proponowana zmiana ma na celu doprecyzowanie listy dokumentow,
ktore musi ztozy¢ do dyrektora urzedu morskiego osoba ubiegajaca si¢ o wydanie
dokumentu kwalifikacyjnego. Proponuje si¢ réwniez umozliwienie dyrektorom
urzedow morskich w porozumieniu z przewodniczagcym CMKE analizowanie
praktyki ptywania, ktora $cisle nie odpowiada wymaganiom do uzyskania danego
dokumentu kwalifikacyjnego. Takie rozwigzanie jest konieczne z uwagi na
pojawiajace si¢ nowe typy i1 rodzaje statkow, ktdére musza by¢ obstugiwane przez
wykwalifikowany personel, dodatkowo posiadajacy morskie kwalifikacje
zawodowe. Wymagania do uzyskania kazdego z dokumentéw sa okreslone
w przepisach wydanych na podstawie art. 68 ustawy. Przypadki takie sg
sporadyczne, ale wprowadzenie takiego rozwiazania pozwoli utrzymac kwalifikacje
zawodowe (wydawane terminowo na okres 5 lat) marynarzom, ktérzy petnig stuzbe
na takich nietypowych jednostkach ptywajacych. Proponuje si¢ takze wprowadzi¢
ograniczenie waznosci zaswiadczen 0 ukonczeniu szkolen do 7 lat po ukonczeniu
szkolenia, aby zapewnié, ze osoby ubiegajgce si¢ o kwalifikacje morskie beda

posiadaty aktualng wiedzg;
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27)art. 1 pkt 28 — proponowana zmiana ma na celu wprowadzenie przepisow
doprecyzowujagcych obowigzujaca obecnie praktyke rejestrowania szkolen

i przeszkolen w systemie kontrolno-informacyjnym dla portéw polskich (PHICS),

uznawania morskich jednostek edukacyjnych w zakresie przeprowadzania

egzaminow praktycznych oraz okres$lenie jednolitego wzoru ksigzki praktyk, ktdry
obecnie funkcjonuje jedynie na poziomie wytycznych ministra wlasciwego do
spraw gospodarki morskiej. Okreslono tez stosowanie ksigzek praktyk przez
morskie jednostki edukacyjne w celu nadzoru nad praktykami szkolonych oséb.

Dodano réwniez upowaznienie dla ministra wtasciwego do spraw gospodarki

morskiej do wydania rozporzadzenia okreslajacego szczegotowe warunki

prowadzenia poszczegdlnych szkolen i1 przeszkolen oraz szczegdlowe warunki

przeprowadzania egzamindw praktycznych w morskich jednostkach edukacyjnych;
28) art. 1 pkt 29 — proponowana zmiana ma na celu wtasciwe wprowadzenie obowigzku

optat za przeprowadzanie audytow i certyfikatow, ktore byly okreSlone

w zalaczniku do ustawy, ale obowiazek ich ponoszenia nie wynikal wprost

z przepisow ustawy. Doprecyzowano roéwniez, ze wydawane sa dwa rodzaje

certyfikatdbw dla morskich jednostek edukacyjnych - certyfikat uznania lub

certyfikat zmiany zakresu uznania;
29) art. 1 pkt 30 — proponowane zmiany maja na celu:

a) umozliwienie udzialu w audytach morskich jednostek edukacyjnych (MJE)
ekspertom, ktorzy nie spelniaja wszystkich wymagan, jakie musza spekniac
audytorzy MIJE, ale ktérych wiedza ekspercka moze by¢ przydatna lub
niezb¢dna do wlasciwego przeprowadzania audytu (lit. a, b i d),

b) wlasciwe wprowadzenie obowigzku optat za przeprowadzanie audytéw, ktore
byty okreslone w zalaczniku do ustawy, ale obowiazek ich ponoszenia nie byt
wprost opisany w przepisach ustawy, a takze wprowadzenie przepisow
wskazujacych na obowigzek morskich jednostek edukacyjnych znajdujacych sie
poza terytorium RP do refundacji kosztéw przejazdu i pobytu audytoréw (lit. c),

€) umozliwienie okreslenia (lit. €), w drodze rozporzadzenia, niezb¢dnych wzorow
dokumentow oraz pelnego opisania procesu uznawania morskich jednostek
edukacyjnych. Zmiany te sg wynikiem prac, ktore byly prowadzone nad
projektem rozporzadzenia wydanego na podstawie dotychczasowego art. 76

ust. 4 ustawy.
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30)art. 1 pkt 31 — proponowana zmiana jest wynikiem trudnosci, jakie zostaty
odnotowane przez 2 lata funkcjonowania Centralnej Morskiej Komisji
Egzaminacyjnej (CMKE) oraz wydawania dokumentow kwalifikacyjnych
marynarzy. Projektowane rozwigzania maja na celu usprawnienie funkcjonowania
CMKE oraz zapewnienie wlasciwego finansowania. Art. 77 ustawy nie okreslat
formy organizacyjnej 1 zasad budzetowania Komisji. Nie okreslono wprost sktadu
osobowego Komisji. Brak wuregulowan okreslajacych zasady nawigzywania
stosunku pracy przez jej cztonkow oraz zasad wynagradzania powodowat przez
18 miesigcy od rozpoczecia dziatalnosci Komisji niemozno$¢ powotania zastepcow
przewodniczacego Komisji. Niewlasciwie okreSlono sposob prowadzenia listy
egzaminatorOw przez zawezenie okreSlenia uprawnien egzaminatorow do
przedmiotow. Brakowato rowniez zasad aktualizacji listy egzaminatoréw, w tym
mozliwo$ci ich skreslenia z listy — teraz bedzie to mozliwe np. w przypadkach
przeprowadzania egzaminu w sposob niezgodny z przepisami ustawy lub
regulaminem dziatania Komisji, lub potwierdzeniem nieprawdy w dokumentach
dotyczacych egzaminu lub potwierdzajacych spetnienie wymagan. Nie odpowiada
to aktualnym potrzebom zwigzanym z koniecznoscig przeprowadzania egzaminOw
z funkcji, zgodnych z wymaganiami rozporzadzen Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z 2014 r. w sprawie ramowych programéw szkolen i wymagan
egzaminacyjnych  dla  marynarzy dzialu  pokladowego,  maszynowego
I W rybotowstwie morskim. Nie sprecyzowano sposobu finansowania Komisji
| zapewnienia obstugi administracyjnej Komisji. Brakowato wskazania, ze minister
wiasciwy do spraw gospodarki morskiej zapewnia z czg$ci budzetu panstwa, ktorej
jest dysponentem, $rodki na dziatanie Komisji, w szczegodlnosci na wynagrodzenia
dla jej cztonkow obstugi administracyjnej oraz na wyposazenie techniczne, koszty
organizacji i przeprowadzania egzaminow, tj. wynajem infrastruktury
egzaminacyjnej, koszty szkolen cztonkéw Komisji, prowadzenie jej strony
internetowej, a takze koszty wykonywanych na zlecenie przewodniczacego Komisji
ekspertyz, badan i analiz oraz tworzenia bazy pytan egzaminacyjnych. W projekcie
ustawy okreslono réwniez zadania spoczywajace na dyrektorach urzedow morskich
wilasciwych dla miejsca przeprowadzenia egzaminu w zakresie obstugi
administracyjnej i finansowo-ksiggowej, w tym zapewnienic $rodkOw na

wynagrodzenia dla obsady osobowej sekretariatow Komisji w urzgdach morskich
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i wynajem infrastruktury egzaminacyjnej. Dodana zostata tez delegacja pozwalajaca
oprocz warunkoéw wynagradzania cztonkéw zespoldw egzaminacyjnych okresli¢
réwniez wysokos¢ 1 zasady naliczania wysokos$ci wynagrodzenia w zaleznos$ci od
liczby 0s6b przystgpujacych do egzaminu lub czasu jego przeprowadzania. Ponadto
rozporzadzenie okre$li wysokos¢ i zasady naliczania wynagrodzenia dla obstugi
administracyjnej egzaminu. Konieczne jest rdéwniez wprowadzenie przepisu
pozwalajacego na delegowanie czg¢éci zadan zwigzanych z obsluga administracyjng
Komisji w urzedach morskich do dyrektorow tych urzedéw. Wprowadzenie nowych
uregulowan w zakresie zatrudniania przewodniczgcego Komisji i jego dwdch
zastepcoOw bedzie mialo wplyw na skuteczno$¢ powolywania tych oséb
I zapewnienie obsady stanowisk przez osoby o0 najwyzszych kompetencjach.
Koszty, jakie bgda potrzebne na zapewnienie ww. obsady stanowisk, beda
powodowaty zwigkszenie kosztow w dziatania Komisji 0 250 tys. zt rocznie, jednak
skutek finansowy dla budzetu panstwa spowodowany takim rozwigzaniem bedzie
czesciowo zmniejszony przez wpltywy z tytutu oplat za egzaminy kwalifikacyjne
przed Komisja. W 2013 r. wpltywy z tytutu optat egzaminacyjnych przekroczyty
wydatki Komisji o ponad 350 tys. zt, a w 2014 r. 0 ponad 320 tys. zt. Natomiast
wskutek przyjetych rozwigzan nie przewiduje si¢ zmiany sposobu finansowania
CMKE. Wejscie w zycie projektowanej regulacji nie bedzie powodowaé wzrostu
wydatkow zaplanowanych na ww. cele w projekcie ustawy budzetowej na rok 2015.
Natomiast w latach nastepnych powyzsze wydatki beda ponoszone w ramach
limitow przyznawanych corocznie ministrowi wlasciwemu do spraw gospodarki
morskiej w cz. 21 — Gospodarka morska;

31)art. 1 pkt 32 — proponowana zmiana ma na celu umozliwienie odbywania szkolenia
z sektora gospodarki morskiej przez wszystkie zainteresowane osoby, bez
wykluczania marynarzy;

32)art. 1 pkt 33 — proponowana zmiana wynika z koniecznos$ci dokonania transpozycji
przepisdw dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/35/UE z dnia
21 listopada 2012 r. dotyczacej zmiany dyrektywy 2008/106/WE w sprawie
minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy, w zakresie obowigzku
przekazywania do Komisji Europejskiej danych statystycznych dotyczacych
dokumentoéw kwalifikacyjnych wydawanych przez polska administracj¢ morska.

Panstwa cztonkowskie sa zobowigzane do przekazywania do dnia 31 marca kazdego
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roku danych statystycznych wg stanu na dzien 31 grudnia roku poprzedniego.
Zakres przekazywanych do Komisji Europejskiej informacji dotyczy wydanych
przez panstwa cztonkowskie dyplomow kwalifikacyjnych oraz potwierdzen uznania
zagranicznych dyplomow lub §wiadectw i obejmuje mi¢dzy innymi: niepowtarzalny
identyfikator marynarza, imi¢ i nazwisko marynarza, dat¢ urodzenia marynarza,
obywatelstwo marynarza, pte¢ marynarza, numer potwierdzonego dyplomu,
charakter uprawnien. Podmiotem upowaznionym do przekazywania tych danych do
Komisji Europejskiej bedzie Dyrektor Urzgdu Morskiego w Szczecinie.
Przekazywane dane powinny by¢ zanonimizowane za pomocg Oprogramowania
udostepnionego przez Komisje Europejska. Wylacznie tak przetworzone dane beda
dalej wykorzystywane przez Komisj¢ Europejska. Opracowane dane statystyczne
przygotowane przez Komisj¢ Europejska beda udostgpniane publicznie.

33) art. 1 pkt 34 — proponowana zmiana ma na celu umozliwienie dyrektorom urzedow
morskich wydawania zwolnien lub zastosowania $rodkéw réwnowaznych dla
statkdw w zakresie ograniczonym jedynie do konstrukcji i wyposazenia statku, dla
statkow, ktore ze szczeg6lnych i indywidualnych wzgledow, np. ze wzgledu na
nietypowa konstrukcje (cechy konstrukcyjne), nie sa w stanie takich wymagan
speli¢. Zwolnienie oznacza, ze dane wymagania nie be¢dg musiaty zosta¢ spelnione
przez statek pod warunkiem zachowania odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa.
Za rozwigzanie rOwnowazne moze zosta¢ uznane rozwiazanie, kKtore zapewni taki
sam lub podobny poziom bezpieczenstwa jak to, ktore jest wymagane przepisami
— przyktadem moze by¢ zastgpienie todzi ratunkowej przez tratwy ratunkowe. Takie
upowaznienie dla dyrektorow urzedow morskich musi zosta¢ uregulowane
w ustawie. Natomiast warunki i tryb uzyskania zwolnien zostang szczegdtowo
okreslone przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej
W rozporzadzeniu;

34)art. 1 pkt 35 — proponowana zmiana ma na celu umozliwienie okre$lenia,
w odniesieniu do szczegolnych typow statkow, takich jak statki stuzby panstwowe;j
specjalnego przeznaczenia, statki rybackie o dlugosci do 24 m, statki o wartosci
historycznej o dlugosci do 45 m, jachty morskie oraz statki zeglugi $rodladowe;,
szczegdtowych obowigzkow zgloszeniowych przez dyrektorow urzgddéw morskich

w tzw. Przepisach Portowych. Wynika to z faktu, ze dotychczasowy przepis, ze
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wzgledow praktycznych, nie mogt by¢ wilasciwie stosowany ze wzgledu na
szczegoOlne i specyficzne warunki na r6znych akwenach;

35)art. 1 pkt 36 — proponowana zmiana stanowi doprecyzowanie obowigzujacego
przepisu przez rozszerzenie katalogu zdarzen o pozar na statku;

36)art. 1 pkt 37 — w zwigzku z faktem, ze wzor karty danych bezpieczenstwa zostat
okre$lony w rozporzadzeniu (WE) nr 1907/2006, nie ma konieczno$ci wydawania
dodatkowego rozporzadzenia w tej sprawie. W zwigzku z powyzszym usuni¢to
delegacje dla ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej do wydania
rozporzadzenia i wprowadzono odwotanie do whasciwych przepisow UE.

37)art. 1 pkt 38-40 — proponowane zmiany majg na celu doprecyzowanie obecnie
obowigzujacych przepisow w zakresie pilotazu obowigzkowego i dobrowolnego,
a takze systemu uznawania i nadzoru nad os$rodkami szkoleniowymi pilotéw oraz
stacjami pilotowymi. W pkt 39 opisano, kto moze prowadzi¢ szkolenia dla pilotow,
kandydatéw na pilotéw 1 praktyke pilotowa (stacja pilotowa lub osrodek szkolenia
pilotow) oraz kto dokonuje naboru na kandydatow na pilotow (dyrektor urzedu
morskiego). W pkt 40 zmieniono bl¢dne odwotanie do niewlasciwych punktow
zatacznika do ustawy oraz wprowadzono zmian¢ majaca na celu wlasciwe
wprowadzenie obowigzku ponoszenia optat za przeprowadzanie audytow, ktore
byly okreslone w zalaczniku do ustawy, ale obowigzek ich ponoszenia nie wynikat
wprost z przepiséw ustawy. W pkt 40, w zwigzku z koniecznoscig doprecyzowania
dziatalnosci w zakresie pilotazu obowigzkowego i dobrowolnego, zaproponowano
nowe brzmienie art. 107b ustawy. W stosunku do obecnie obowigzujacych
przepisOw zmiana polega na uregulowaniu dobrowolnego pilotazu pelnomorskiego.
Pilotaz ten moze by¢ organizowany przez stacje pilotowe znajdujace si¢ we
wlasciwosci Dyrektora Urzgedu Morskiego w Gdyni lub Dyrektora Urzedu
Morskiego w Szczecinie, poniewaz we wlasciwosci terytorialnej tych dyrektorow
znajduja si¢ porty morskie, do ktorych zawijaja statki, ktore ze wzgledu na swoja
wielko$¢ 1 zanurzenie mogg korzysta¢ z ustug w pilotazu dobrowolnym. W zwigzku
z powyzszym konieczne jest zachowanie alternatywy w zakresie nadzoru nad usluga
pilotazu dobrowolnego. Wtasciwo$¢ danego dyrektora bedzie okreslana ze wzgledu
na port przeznaczenia lub port wyjScia statku korzystajacego z pilotazu

petnomorskiego;
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38)art. 1 pkt 41 — proponowane zmiany majg na celu doprecyzowanie obowigzujgcego
przepisu 1 jednoznaczne wskazanie, ze wymaganie nie dotyczy ubezpieczenia
okreslonego w Kodeksie Morskim zwigzanego z ubezpieczeniem pasazeréw
zgodnie z postanowieniami Konwencji Atenskiej. Proponowana zmiana ma na celu
umozliwienie dyrektorom urzedéw morskich wydawania zwolnien lub zastosowania
srodkoéw rownowaznych dla jachtow morskich w zakresie ograniczonym jedynie do
konstrukcji i  wyposazenia statku, dla statkdw, ktére ze szczegdlnych
I indywidualnych wzgledow, np. ze wzgledu na nietypowa konstrukcje (cechy
konstrukcyjne), nie sg w stanie takich wymagan speli¢. Zwolnienie oznacza, ze
dane wymagania nie bedg musialy zosta¢ spelnione przez jacht morski pod
warunkiem zachowania odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa. Za rozwigzanie
robwnowazne moze zosta¢ uUznane zastosowanie rozwigzania, ktore zapewni taki sam
lub podobny poziom bezpieczenstwa jak to wymagane przepisami — przykladem
moze by¢ zastapienie todzi ratunkowej przez tratwy ratunkowe. Takie upowaznienie
dla dyrektorow urzedow morskich musi zosta¢ uregulowane w ustawie. Natomiast
warunki i tryb uzyskania zwolnien zostang szczegdélowo okreslone przez ministra
wlasciwego do spraw gospodarki morskiej w rozporzadzeniu;

39)art. 1 pkt 42 — proponowana zmiana ma na celu rozszerzenie katalogu podmiotow
obowigzkowo powiadamianych w przypadku zagrozenia zycia ludzkiego o Stuzbe
SAR, ktéra jest ustawowo powotlana do ratowania zycia na morzu;

40) art. 1 pkt 43 — proponowana zmiana ma na celu doprecyzowanie przepiséw zgodnie
Z obowigzujaca obecnie praktyka w zakresie zadan Rady SAR dotyczacych
opiniowania Krajowego Planu Zwalczania Zagrozen i Zanieczyszczen Srodowiska
Morskiego. Doprecyzowano réwniez sktad Rady SAR;

41)art. 1 pkt 44 — proponowana zmiana stanowi uzupelienie zmiany w art. 1 pkt 42
lit. a i ma na celu zapewnienie egzekwowania obowigzku posiadania ubezpieczenia
odpowiedzialno$ci cywilnej 1 nastgpstw nieszczesliwych wypadkéw przez armatora
lub prowadzacego jacht;

42)art. 1 pkt 45 i 46 — ustawa o bezpieczenstwie morskim w obecnym art. 130,
dotyczacym wiasciwosci oraz trybu wymierzania i $ciggania kar pieni¢znych za
naruszenia przepisow art. 126-128 ustawy, stanowi, ze sprawy te sg uregulowane
przepisami ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o0 obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej i administracji morskiej, ale faktycznie w tej ustawie brak jest stosownego
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przepisu. W zwigzku z tym konieczne jest wprowadzenie analogicznego przepisu
w projektowanej ustawie na wzor art. 57 ust. | ustawy o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej;

43)art. 1 pkt 47 — proponowana zmiana calego zatacznika wynika przede wszystkim
z ujednolicenia nazewnictwa stosowanego przy uzyciu okreslenia pojemnosci brutto
(GT) statku, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 24 sierpnia 2006 r. o podatku
tonazowym (Dz. U. z 2014 r. poz. 511), oraz pozostawionych przez omylke
wartosci  ,,j.t.” zamiast ,PLN”. Poza tym zmiany polegaja jedynie na
doprecyzowaniu, za co ponoszone sg optaty. Katalog optat nie ulegt rozszerzeniu.
Natomiast z zalgcznika do ustawy zostaly usuniete punkty dotyczace optat (w pkt II.
Optaty za wystawianie dokumentow kwalifikacyjnych — w ppkt 1.3. Potwierdzenie
dyplomu — 20 PLN, wppkt 2.7. Zezwolenie na zajmowanie stanowiska Il
| starszego mechanika na statku z napgdem turbing gazowa lub parowa — 30 PLN,
w ppkt 2.8. Zezwolenie na zajmowanie stanowisk oficerskich na zbiornikowcach
— 30 PLN, w ppkt 4.4. Za przedluzenie waznosci dokumentéw pobiera si¢ 50%
normalnej optaty oraz w pkt III. Optaty za egzamin — w ppkt 13.6), ktdre w praktyce
nie funkcjonowatly, bo od kilku lat nie byly wydawane przedmiotowe dokumenty
kwalifikacyjne. W zwigzku z powyzszym nie przewiduje si¢ zmniejszenia wptywow
z opfat;

44)art. 3 pkt 1 - proponowana zmiana ma na celu ograniczenie obcigzen
administracyjnych, ktére niecelowo zostaly wprowadzone na armatorow statkéw
0 polskiej przynalezno$ci zmieniajacych rejestr statkow. Przepis w zalozeniu miat
dotyczy¢ jedynie statkow zmieniajacych przynalezno$¢ z obcej na polska,

45)art. 3 pkt 2 — proponowana zmiana stanowi doprecyzowanie, czym jest ,lista
pilotow”;

46)art. 3 pkt 3 — proponowana zmiana stanowi doprecyzowanie, czym jest stacja
pilotowa i na czyj] wniosek powotywane sg stacje w pilotazu obowigzkowym
I dobrowolnym;

47)art. 4 pkt 1 — proponowana zmiana ma na celu pelne uwzglednienie uwag
z konsultacji publicznych, gdzie wnioskowano, aby state platformy wiertnicze byly
objete zarowno postanowieniami Kodeksu ISM (art. 1 pkt 11 ustawy), jak
I Kodeksu ISPS, ktorego przepisy sa implementowane do prawa polskiego

w ustawie 0 ochronie zeglugi i portow morskich;
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48)art. 4 pkt 2 i 4 — proponowana zmiana ma na celu ograniczenie obcigzen
administracyjnych, ktore powstajg w przypadku wprowadzenia do dokumentow
ochrony poprawek o niekluczowym znaczeniu;

49)art. 4 pkt 3 — proponowana zmiana ma na celu doprecyzowanie przepiséw
dotyczacych informowania przez oficera ochrony obiektu portowego zgodnie
Z obowiazujaca obecnie praktyka;

50)art. 4 pkt 5 — proponowana zmiana ma na celu doprecyzowanie przepiséw
dotyczacych wydawanych polecen i zakazow przez dyrektora urzgdu morskiego
zgodnie z obowigzujacg obecnie praktyka;

51)art. 4 pkt 6 — proponowana zmiana stanowi wdrozenie postanowienia pkt 3.1.19
przyjetego przez Rade Ministréow ,,Planu Wzmocnienia Bezpieczenstwa Panstwa”
I ma na celu umozliwienie szybszego zastosowania sit 1 srodkéw Sit Zbrojnych RP
w przypadku uzycia statku jako $rodka aktu terrorystycznego;

52)art. 5 — proponowana zmiana ma na celu uzupeinienie zakresu spraw, ktorymi
zajmuje si¢ PKBWM, przez dodanie bardzo powaznych wypadkow obiektow
ptywajacych, ktore nie sa statkami, ale wchodzg w sktad zespotow holowniczych,
oraz usprawnienie dzialania Komisji przez wskazanie, ze PKBWM powinny by¢
przekazywane wszelkie informacje mogace poméc w ustaleniu okolicznosci
i przyczyn wypadku morskiego, a nie jedynie ,,informacje o $ladach”, jak miato to
miejsce w obowiazujacych przepisach;

53)art. 2 — proponowana zmiana ma na celu zmniejszenie obcigzenia organdOw
panstwowych 1 publicznych przez ograniczenie obowigzku przekazywania
materiatow dotyczacych wypadkow do przypadkow, w ktorych takich dokumentow
zazada sama izba morska, a nie do przekazywania ich w kazdym przypadku, nawet
wowczas, gdy nikt (ani zainteresowany, ani organ administracji morskiej)
0 wszczgcie postepowania do izby nie wystgpi. Podczas nowelizacji ustawy
0 izbach morskich w 2012 r., w zwiagzku z powotaniem nowego organu do badania
wypadkow morskich — Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Morskich,
okreslono, ze izby morskie nie beda juz orzekaé¢ z urzedu, a beda wszczynaé
postepowanie jedynie na wniosek osoby zainteresowanej lub organu administracji
morskiej. Nie uwolniono jednak organéw obowigzanych do przekazywania izbie

materiatéw dotyczacych wypadkéw od obowigzku przekazywania ich w kazdym

www.inforlex.pl



przypadku, nawet woéwczas, gdy izba nie wszczyna postgpowania ze wzgledu na

brak wniosku w sprawie.

Na mocy art. 6 projektowanej ustawy dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na
podstawie art. 8 ust. 3, art. 17 ust. 7, art. 68, art. 76 ust. 4, art. 77 ust. 10, art. 78 ust. 2
iart. 107b ust. 5 ustawy zachowuja moc do dnia wejscia w zycie przepisow
wykonawczych wydanych odpowiednio na podstawie art. 8 ust. 12, art. 17 ust. 7,
art. 68, art. 76 ust. 4, art. 77 ust. 10, art. 78 ust. 2 i art. 107b ust. 6 ustawy.

Art. 7 projektu ustawy wskazuje, ze dokumenty wydane na podstawie przepisow
dotychczasowych zachowuja swoja wazno$¢ przez okres, na jaki zostaty wydane,
z zastrzezeniem zaswiadczen o ukonczeniu szkolenia, ktorych wazno$¢ zostaje
ograniczona w zwiazku z wejSciem w zycie z dniem 1 stycznia 2017 r. przepisOw

art. 71 ust. 2a i 2b ustawy.

Art. 8 projektu ustawy stanowi, iz do spraw wszczetych i niezakonczonych przed dniem

wejscia w zycie niniejszej ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 9 projektu ustawy wskazuje rowniez, iz upowaznienia uznanych organizacji do

wykonywania zadan administracji morskiej wydane na podstawie przepisow

dotychczasowych zachowuja swoja waznos¢ przez okres, na jaki zostaty wydane.

W art. 10 projektu ustawy wprowadzono przepisy dotyczace wydatkowej reguty

dyscyplinujacej, zgodnie z art. 50 ust. 1 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach

publicznych (Dz. U. Nr 157, poz. 1240, z pdzn. zm.). Przedstawione wydatki obcigzaja
jedynie budzet panstwa i nie majg wptywu na jednostki samorzadu terytorialnego i ich
jednostki organizacyjne oraz pozostate jednostki sektora finanséw publicznych.

Art. 11 projektu ustawy przewiduje, iz zmiany do ustawy o bezpieczenstwie morskim

wejda w zycie po uptywie 3 miesi¢cy od dnia jej ogloszenia, z wyjatkiem:

1) przepisow art. 1 pkt 27 lit. ¢ w zakresie terminOw wazno$ci zaswiadczen
0 ukonczeniu szkolenia, ktdre zaczng obowigzywaé w stosunku do dokumentow
wydanych po 1 stycznia 2017 r., ktdry to termin jest ostatecznym terminem petnego
wejscia w zycie zmienionej Konwencji STCW.;

2) przepisow art. 1 pkt 28 lit. b w zakresie rejestrowania szkolen przez morska
jednostke edukacyjng w systemie kontrolno-informacyjnym dla portéw polskich
(PHICS), ktore wchodzg w zycie 1 stycznia 2016 r. — co ma na celu

zagwarantowanie odpowiedniego czasu dla wprowadzenia modyfikacji systemu
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PHICS oraz zachowanie zgodnosci z terminem dostosowania Systemu
przewidzianym w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja
2014 r. w sprawie audytéw morskich jednostek edukacyjnych (Dz. U. poz. 698)
oraz przepisow art. 1 pkt 31 lit. g w zakresie zapewnienia dodatkowych srodkow na
wynagrodzenia dla przewodniczacego Komisji 1 zastepcoOw przewodniczacego
Komisji, ktore wchodzg w zycie z dniem 1 stycznia 2016 r. — co ma celu uniknigcie
koniecznosci korzystania z rezerwy celowej w 2015 r. i zapewnienia finansowania

juz z planowanego budzetu na rok 2016;

3) przepiséw art. 1 pkt 33, ktore wchodza w zycie z dniem ogloszenia, poniewaz
termin implementacji dyrektywy 2012/35/UE minal dnia 4 stycznia 2015 r.
i konieczne jest zapewnienie jak najszybszego wejscia w zycie przedmiotowego
przepisu.
Projektowana ustawa nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie z § 4
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239,
poz. 2039, z pdzn. zm.). Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci
lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pézn. zm.),
projekt ustawy zostat zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa
Infrastruktury i Rozwoju. Stosownie do postanowien § 52 uchwaly nr 190 Rady
Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow
(M.P. poz. 979) projekt ustawy zostal zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej
Rzadowego Centrum Legislacji z dniem przestania projektu ustawy do uzgodnien

i konsultacji publicznych.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia
Projekt ustawy o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz 25.03.2015 .

niektérych innych ustaw )
Zrédlo:

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace Prawo UE — dyrektywa

Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu | Nr w wykazie prac
lub Podsekretarza Stanu uC142

Dorota Py¢, Podsekretarz Stanu

w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Katarzyna Krzywda, Departament Transportu Morskiego

i Bezpieczenstwa Zeglugi w MIiR;

tel. 22 630 16 39; e-mail: katarzyna.krzywda@mir.gov.pl
Wojciech Zdanowicz, Departament Transportu Morskiego
i Bezpieczenstwa Zeglugi w MIiR;

tel. 22 630 15 79; e-mail: wojciech.zdanowicz@mir.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Procedowanie projektu wynika z konieczno$ci transpozycji do polskiego porzadku prawnego art. 1 pkt 5 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/35/UE z dnia 21 listopada 2012 r. dotyczacej zmiany dyrektywy 2008/106/WE
w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. UE L 343 z 14.12.2012, str. 78). Termin transpozycji
tej dyrektywy uptynat 4 stycznia 2015 r.

Ponadto planowana jest zmiana przepisOw wynikajgca z probleméw zwigzanych ze stosowaniem przepisOw ustawy
Z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, odnotowanych w okresie 2,5 roku od jej wejscia w zycie,
dotyczacych w szczegdlnosci inspekcji panstwa bandery oraz Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjne;j.
Projektowane zmiany w zakresie delegacji do wydania aktow wykonawczych umozliwig wydanie rozporzadzen zgodnie
z przygotowanymi przez MIiR projektami i zlikwidowanie op6znien legislacyjnych.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W zwigzku z koniecznos$cig transpozycji przepiséw dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/35/UE z dnia
21 listopada 2012 r. dotyczacej zmiany dyrektywy 2008/106/WE w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy,
w zakresie obowiazku przekazywania do Komisji Europejskiej danych statystycznych dotyczacych dokumentéw
kwalifikacyjnych wydawanych przez polska administracje morskg konieczne bedzie dodanie nowego ust. 3 w art. 82
ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim.

Panstwa cztonkowskie sa zobowigzane do przekazywania danych statystycznych corocznie wg stanu na dzien 31 grudnia
kazdego roku. Zakres przekazywanych do Komisji Europejskiej informacji dotyczy wydanych przez panstwa cztonkowskie
dyplomoéw kwalifikacyjnych oraz potwierdzen uznania zagranicznych dyploméw lub $wiadectw i obejmuje miedzy innymi:
niepowtarzalny identyfikator marynarza, imi¢ i nazwisko marynarza, dat¢ urodzenia marynarza, obywatelstwo marynarza,
pte¢ marynarza, numer potwierdzonego dyplomu, charakter uprawnien. Podmiotem upowaznionym do przekazywania tych
danych do Komisji Europejskiej bedzie Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie. Przekazywane dane powinny by¢
zanonimizowane za pomocg oprogramowania udostepnionego przez Komisje Europejska. Wylgcznie tak przetworzone
dane beda dalej wykorzystywane przez Komisje Europejska. Opracowane dane statystyczne przygotowane przez Komisjg
Europejska beda udostgpniane publicznie i w efekcie bedag stuzy¢ ksztattowaniu polityki UE w zakresie szkolnictwa
i transportu morskiego.

Projekt ustawy przewiduje rowniez poprawki w przepisach wdrazajacych trzy inne dyrektywy UE:

1) dyrektywe 2009/15/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie wspdlnych regul i norm dotyczacych organizacji
dokonujgcych inspekcji 1 przegladéw na statkach oraz odpowiednich dziatan administracji morskich (Dz. Urz. UE L 131
z 28.05.2009, str. 47),

2) dyrektywe 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz. Urz.
UE L 131 z 28.05.2009, str. 57),

3) dyrektywe 2009/17/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. zmieniajacej dyrektywe 2002/59/WE ustanawiajgcg wspolnotowy
system monitorowania i informacji o ruchu statkéw (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.20009, str. 101).

Inne rozwigzania dotyczg inspekcji panstwa bandery, upowazniania uznanych organizacji do wykonywania zadan
administracji morskiej, organizacji pilotazu morskiego, funkcjonowania Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjne;j,
wydawania dokumentow kwalifikacyjnych marynarzy. Oczekiwanym efektem jest poprawa jakosci, efektywnosci
I pewnosci prawa oraz mozliwo$¢ wydania rozporzadzen wykonawczych do ustawy w planowanym ksztalcie.
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3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Wszystkie panstwa cztonkowskie UE sa obowigzane do wdrozenia jednakowych rozwigzan wynikajacych z dyrektywy
2012/35/UE. Bedg one korzysta¢ z tego samego oprogramowania udostepnionego przez KE.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielko$é Zrodto danych Oddzialywanie
Pracownicy urzedow Liczba os6b urzedy morskie, szacunki Przygotowywanie informacji
morskich, ktérych zakres zatrudnionych wlasne MIiR statystycznych przy uzyciu
obowigzkoéw obejmuje w wydziatach oprogramowania
sprawy z zakresu dokumentow udostepnionego przez KE oraz
wyszkolenia i kwalifikacji marynarskich urzedow przekazywanie ich do KE.
marynarzy morskich wynosi

ok. 35, z czego do
wykonywania nowych
obowiazkéw beda
wyznaczone wybrane
osoby.
Administracja morska oraz | MIiR, MAIC, urzgdy szacunki wtasne MIiR Zmiana procedur, reorganizacja

uznane organizacje

morskie, Centralna
Morska Komisja
Egzaminacyjna,

7 uznanych organizacji

Armatorzy statkow

0 dtugosci ponizej 24 m
oraz statkdw polskiej
przynaleznosci

Liczba statkow rocznie
—ok. 10 statkow

szacunki wiasne MIiR

Zwolnienie z obowigzku
poddania statku ocenie stanu
technicznego przed wpisaniem
do polskiego rejestru

zmieniajacych rejestr
statkow

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Nie zostaly przeprowadzone konsultacje poprzedzajace przygotowanie projektu. Projekt zostal przekazany w ramach
konsultacji publicznych do wszystkich podmiotéw, na ktore bedzie oddziatywata regulacja, oraz podmiotdéw potencjalnie
zainteresowanych rozwigzaniami przewidzianymi w projekcie. Konsultacje z organizacjami pracodawcoéw i zwigzkami
zawodowymi trwaty 30 dni (8 pazdziernika — 7 listopada 2014 r.), a z pozostalymi zainteresowanymi 16 dni
(13-29 pazdziernika 2014 r.). Ponizej lista podmiotow, z ktérymi konsultowano projekt.

Partnerzy spoteczni, ktorym przekazano projekt na podstawie odpowiednio art. 19 ustawy z dnia 23 maja 1991 r.
0 zwigzkach zawodowych (Dz. U. z 2014 r. poz. 167) lub art. 16 ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o organizacjach
pracodawcow (Dz. U. Nr 55, poz. 235, z pdzn. zm.):

Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych guz@opzz.org.pl

NSZZ ,,Solidarnos¢” przewodn@solidarnosc.org.pl

Forum Zwigzkéw Zawodowych biuro@fzz.org.pl

Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej sekretariat@pracodawcyrp.pl

Konfederacja ,,Lewiatan” lewiatan@konfederacjalewiatan.pl

Zwigzek Pracodawcow Business Centre Club biuro@bcc.org.pl

Zwigzek Rzemiosta Polskiego zrp@zrp.pl

NogkrwbdE

Inne podmioty:

8. Polski Rejestr Statkow S.A. w Gdansku zz@prs.pl

9. Det Norske Veritas Polska Inacio.Golebski@dnv.com

10. Germanischer Lloyd Polska boris.bondarenko@gl-group.com

11. Rosyjski Morski Rejestr Statkéw Oddziat w Polsce poland@rs-class.org

12. RINA Poland gdansk.office@rina.org

13. Lloyd’s Register (Polska) Sp. z 0.0. joanna.florek@Ir.org

14. Bureau Veritas Polska jan.dabkowski@pl.bureauveritas.com

15. Polska Organizacja Gazu Ptynnego biuro@pogp.pl

16. Federacja Zwiazkoéw Zawodowych Marynarzy i Rybakéw fedmaryb@fedmaryb.org.pl
17. Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,,Solidarnos$¢” szczecin@nms.org.pl
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18. Ogolnopolski Zwigzek Zawodowy Oficerow i Marynarzy gdynia@psu-pl.org; szczecin@psu-pl.org; swinoujscie@psu-
pl.org

19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41,
42,
43.
44,
45,
46.
47.
48.
49,
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.

Zwigzek Zawodowy Kapitanow i Oficerow info@zzkptiof.nw.pl

Polski Zwigzek Zeglarski pyabiuro@pya.org.pl

Stowarzyszenie Armatoréw Jachtowych info@saj.org.pl

Stowarzyszenie Armatorow Jachtow Komercyjno-Sportowych SAJKS sportfish@sportfish.pl
Akademia Kusznierewicza m.wasik@akademiakusznierewicza.pl

Mazowiecki Klub Zeglarski witek@Lentza35.waw.pl

Zrzeszenie Rybakdw Morskich — Organizacja Producentéw w Gdyni zg@zrm-op.org
Krajowa Izba Producentow Ryb w Ustce kirustka@poczta.onet.pl

Kotobrzeska Grupa Producentow Ryb-OP Sp. z 0.0. rynekrybny@interia.pl

Stowarzyszenie Rybak w Tolkmicku rybak2007@op.pl

Zwiazek Rybakow Polskich w Ustce zrp.ustka@vp.pl

Towarzystwo Zeglarskie ,,Bryfok” hasip@pfz.org.pl andrzej.mazurek@hasip.com.pl
Gdanska Federacja Zeglarska gfz@zeglarz.gda.pl

Polskie Stowarzyszenie Pilotéw Morskich pspm@pspm.pl

Zwiazek Armatorow Polskich secretariat@polshipowners.pl

Polska Zegluga Battycka info@polferries.pl

Polska Zegluga Morska — pzmmanagement@polsteam.com.pl

Unibaltic unibaltic@unibaltic.pl

Rem-Service. Sp. z 0.0. remservice@rem-service.pl

Unity Line Sp. z 0.0. info@unityline.pl

Polskie Linie Oceaniczne pol@pol.com.pl

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. marketing@port.gdynia.pl

Zarzad Morskich Portéw Szczecin — Swinoujscie S.A. info@port.szczecin.pl

Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. info@portgdansk.pl

Zarzad Portu Elblag port@port.clblag.pl

Zarzad Portu Police portmorski@portpolice.pl

Zarzad Portu Dartowo dyrektor@port.darlowo.pl

Krajowa Izba Gospodarki Morskiej kigm@Kkigm.pl

Krajowa Izba Gospodarcza kig@kig.pl, kgrzejszczyk@kig.pl

Pomorskie Centrum Pilotazu i Przewodnictwa biuro@pcpp.gd.pl

Zwigzek Agentow i Przedstawicieli Zeglugowych w Gdyni office@apmar.org.pl
Stowarzyszenie Kapitanow Zeglugi Wielkiej proskurnicki@wp.pl

Dohle Manning Agency (Poland) Sp. z 0.0. office@doehle-poland.com

Gdanska Akademia Ksztatcenia Stuzb Ochrony i Doskonalenia Zawodowego gakso@gakso.gd.pl
Osrodek Szkolenia Pozarniczego — Fire Port Service sekretariat@fireportservice.pl

Osrodek Szkoleniowy Polsteam s.c. joanna.jedrzejewska@neostrada.pl

Studium Doskonalenia Kadr Sp. z 0.0. sdk@am.gdynia.pl

Osrodek Szkolenia Ratowniczego, Fundacja Rozwoju WSM osr@frwsm.com.pl

Akademia Morska Studium GMDSS gmdss@am.gdynia.pl

Szkota Morska w Gdyni Sp. z 0.0. szkola@morska.edu.pl

Osrodek Szkoleniowy Akademia Marynarki Wojennej osamw(@amw.gdynia.pl

Osrodek Szkolenia Zawodowego Gospodarki Morskiej oszgm@post.pl

Straz Portowa Sp. z 0.0. strazportowa(@strazportowa.pl

Battycka Akademia Umiejetnosci bau@bau.edu.pl

MERIDIAN INTERNATIONAL S.C. jwitt@meridianinternational.pl

Gdynska Szkota Morska sdk@am.gdynia.pl

Zespot Szkot Morskich im. Bohaterskich Obroncéw Westerplatte w Gdansku zsmors@tlen.pl
Osrodek Szkoleniowy Ratownictwa Morskiego Akademii Morskiej w Szczecinie osrmwsm@wsm.szczecin.pl
Osrodek Szkolenia Zawodowego Gospodarki Morskiej szczecin@oszgm.pl

Osrodek Szkolenia Morskiego Przy Centrum Ksztatcenia Zawodowego ckz@uznam.top.pl
Centrum Szkolenia Morskiego ,,ZENIT” mosmanska@zenit.edu.pl

Studium Doskonalenia Kadr Oficerskich Akademii Morskiej w Szczecinie sdko@wsm.szczecin.pl
Towarzystwo Wiedzy Powszechnej — Oddzial Regionalny w Szczecinie wshtwp@wshtwp.szczecin.pl
Zesp6t Szkot Morskich w Swinoujéciu sekretariat@zsm.swi.pl

Policealna Szkota Morska w Szczecinie psm@am.szczecin.pl

Technikum Morskie w Zespole Szk6t Budowy Okretow w Szczecinie sekretariat@zsbo.szczecin.pl

www.inforlex.pl




75. Krajowa Izba Gospodarcza kig@kig.pl

76. Krajowa Izba Gospodarki Morskiej kigm@kigm.pl

77. Grupa Lotos S.A. lotos@grupalotos.pl

78. PKN ORLEN SA zarzad@orlen.pl

79. Chipolbrok Chinsko-Polskie Towarzystwo Okretowe S.A. shippinginfo@chipolbrok.com.pl
80. Polski Zwiagzek Maklerow Okretowych sz@shipagent.pl

81. Instytut Przemystu Organicznego ipo@ipo.waw.pl

82. Baltramp baltramp@baltramp.pl

83. Podinocnoatlantycka Organizacja Producentéw Sp. z 0.0. paop@paop.org.pl
84. Rada Interesantéw Portu Gdansk office.gdansk@malteurop.com

85. Rada Interesantow Portu Gdynia biuro@rip.gdynia.pl

86. Rada Interesantow Portu Szczecin ripszczecin@wp.pl

W ramach konsultacji publicznych nie otrzymano uwag od organizacji pracodawcdw w rozumieniu ustawy z dnia 23 maja
1991 r. o organizacjach pracodawcow. Natomiast uwagi zwigzkow zawodowych, w rozumieniu ustawy z dnia 23 maja
1991 r. o zwigzkach zawodowych, dotyczyly wprowadzenia przepisow projektu ustawy z zakresu prawa pracy marynarzy
wynikajacych z Konwencji pracy na morzu, przyjetej przez Konferencje Ogdlng Miedzynarodowej Organizacji Pracy
w Genewie dnia 23 lutego 2006 r. (Dz. U. z 2013 r. poz. 845) (Konwencja MLC). Przedmiotowe kwestie nie sa jednak
przedmiotem regulacji ustawy o bezpieczenstwie morskim, a ustawy o pracy na morskich statkach handlowych, ktorej
nowy projekt uwzgledniajacy przepisy Konwencji MLC jest obecnie uzgadniany na etapie konsultacji publicznych.

Uwagi zgloszone przez pozostate podmioty dotyczyly glownie spraw zwigzanych z kwalifikacjami i wyszkoleniem
marynarzy, jednak ze wzgledu na odmienne koncepcje systemowe w stosunku do tych przyjetych przez ministra
wlasciwego do spraw gospodarki morskiej oraz fakt, Ze obecne przepisy w tym zakresie obowigzujg dopiero od roku, uwagi
te nie mogly zosta¢ uwzglgdnione. Druga duza czes¢ uwag dotyczyla spraw zwigzanych z jachtami morskimi — uwagi
dotyczace definicji zostaly uwzglednione. Jednak wickszo$¢ uwag dotyczyla dalszej liberalizacji w zakresie kwalifikacji,
wyposazenia i inspekcji jachtow zaroéwno rekreacyjnych i komercyjnych — co jest niezgodne z rozwigzaniami przyjgtymi
przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej. MIiR nie moze zgodzi¢ si¢ na dalszg liberalizacje¢ w zakresie
przepisow bezpieczenstwa jachtow morskich, w szczegolnosci majac na uwadze zalecenia skierowane do ministra przez
PKBWM oraz izby morskie w raportach i orzeczeniach z badania wypadkdw jachtow morskich, w ktérych wykazywany
jest potencjalny wptyw deregulacji w tym zakresie na wzrost liczby i powagi wypadkow jachtow morskich.

Szczegdtowe informacje o zgloszonych uwagach oraz stanowisku MIiR znajduja si¢ w raporcie z konsultacji publicznych.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z 2014 r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [min z1]
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Zgcznie (0-10)

Dochody ogétem
budzet panstwa
JST
pozostale jednostki (oddzielnie)
Wydatki ogélem 0 0255 | 026 | 0,267 | 0274 | 0,28 | 0,287 | 0,294 | 030 | 0308 | 0,315 2.84
budzet panstwa 0 0255 | 026 | 0,267 | 0274 | 0,28 | 0,287 | 0294 | 030 | 0308 | 0,315 2,84
JST
pozostate jednostki (oddzielnie)
Saldo ogolem 0 0255 | 026 | 0,267 | 0274 | 0,28 | 0,287 | 0,294 | 030 | 0308 | 0,315 2.84
budzet panistwa 0 0255 | 026 | 0,267 | 0274 | 0,28 | 0,287 | 0,294 | 030 | 0308 | 0,315 2.84
JST
pozostate jednostki (oddzielnie)

Budzet panstwa

Zrodia finansowania
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Dodatkowe informacije,
w tym wskazanie
zrédet danych

i przyjetych do obliczen
zatozen

Wprowadzenie nowych uregulowan w zakresie zatrudniania przewodniczgcego Centralnej Morskiej
Komisji Egzaminacyjnej i jego dwoch zastepcow bedzie miato wplyw na skuteczno$¢ powotywania
tych 0s0b i zapewnienie obsady stanowisk przez osoby o najwyzszych kompetencjach. Koszty, jakie
bedg potrzebne na zapewnienie ww. obsady stanowisk, beda powodowaly zwigkszenie kosztow
w dziatania Komisji o 250 tys. zt rocznie. Skutek finansowy dla budzetu panstwa spowodowany
takim rozwiazaniem bedzie czeSciowo zmniejszony przez wplywy z tytulu optat za egzaminy
kwalifikacyjne przed Komisja. W 2013 r. wptywy z tytulu optat egzaminacyjnych przekroczyly
wydatki Komisji 0 ponad 350 tys. zi. Natomiast wskutek przyjetych rozwigzan nie przewiduje si¢
zmiany sposobu finansowania CMKE.

Wejscie w zycie projektowanej regulacji nie bedzie powodowaé wzrostu wydatkéw zaplanowanych
na ww. cele w ustawie budzetowej na rok 2015. Natomiast w latach nastgpnych powyzsze wydatki
beda ponoszone w ramach limitow przyznawanych corocznie ministrowi wilasciwemu ds.
gospodarki morskiej w cz. 21 — Gospodarka morska, bez koniecznosci ich dalszego zwigkszania.

7. Wplyw na konkurencyjno$é¢ gospodarki i przedsigebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejScia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lqcznie
(0-10)

W ujeciu duze przedsigbiorstwa

pieni¢znym sektor mikro-, matych

(w mln zt, i $rednich

ceny state przedsigbiorstw

z...r) rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe

W ujeciu duze przedsigbiorstwa

niepienigznym | sektor mikro-, matych
i $Srednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe

Niemierzalne Komisja Europejska Mozliwos$¢ ksztattowania polityki UE w zakresie szkolnictwa i transportu
| panstwa morskiego w oparciu o informacje statystyczne dotyczace dokumentow
cztonkowskie UE kwalifikacyjnych marynarzy, przekazywane przez panstwa cztonkowskie.
Bezpieczenstwo Poprawa nadzoru nad stanem technicznym statkbw morskich oraz
morskie i ochrona wyszkoleniem 1 kwalifikacjami cztonkéw zalog statkow morskich, co
$rodowiska przyczyni si¢ do zmniejszenia liczby wypadkow i incydentow morskich.

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych

i przyjetych do obliczen
zalozen

Narzegdzia informatyczne do przekazywania danych statystycznych zostang udost¢pnione
panstwom czlonkowskim bezptatnie przez Komisje Europejska.

Zrédha danych i przyjete zatozenia: dane i szacunki wtasne MIiR.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ ] nie dotyczy

Woprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej tabeli

zgodnosci).

[ ] tak
X nie
(] nie dotyczy

X] zmniejszenie liczby dokumentow
[ zmniejszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ]inne:

(| zwickszenie liczby dokumentow
[] zwiekszenie liczby procedur
[ ] wydluzenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ]inne:
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Whprowadzane obciazenia sg przystosowane do ich X tak
elektronizacji. [ nie
(] nie dotyczy

Komentarz:

Zwigkszenie obcigzen regulacyjnych bedzie si¢ wigzalo ze zmianami wynikajacymi z implementacji dyrektywy
2012/35/UE.

Projektowane zmiany niewdrozeniowe nie beda mialy wpltywu na zmiang obcigzen regulacyjnych.

9. Wplyw na rynek pracy

Brak wptywu.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] srodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny [ ] mienie panstwowe [] zdrowie

[ ]inne:

Omowienie wptywu Brak wptywu.

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Zmiana przepisow wykonawczych do ustawy.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Zgodnie z przepisem przejSciowym zawartym w art. 2 ust. 1 dyrektywy 2012/35/UE panstwa cztonkowskie sg zobowigzane
do implementacji obowiazku przekazywania informacji statystycznych do przepisdéw krajowych do dnia 4 stycznia 2015 r.
W zwigzku z powyzszym pierwsze informacje w tym zakresie powinny by¢ przekazane do KE w roku 2016. W rezultacie,
w zakresie dyrektywy 2012/35/UE, ewaluacja efektow projektu nastgpi w drodze oceny dokonanej przez Europejska
Agencje Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA) podczas wizyt kontrolnych po 2016 r. majgcych na celu oceng wdrozenia
postanowien dyrektywy 2008/106/WE w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy.

W zakresie zmian o charakterze niewdrozeniowym miernikiem bedzie liczba aktéw wykonawczych, ktore zostang wydane
dzigki zmianom upowaznien ustawowych i innych przepisow ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)
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Warszawa, 9 kwietnia 2015 .

Minister
Spraw Zagranicznych

DPUE.920.1440.2014 / 17/ ar

dot.: RM-10-31-15 z dn. 3.03.2015 .

Pan

Maciej Berek
Sekretarz

Rady Ministrow

opinia
o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o zmianie ustawy
o bezpieczenstwie morskim oraz niektérych innych ustaw, wyrazona przez ministra
wiasciwego do spraw cztonkostwa Rzeczypospolitej Polskiej w Unii Europejskiej

Szanowny Panie Ministrze,

w zwigzku z przedtozonym projektem ustawy pozwalam sobie wyrazi¢ poniiszg opinie.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Z powazaniem I

Do wiadomosci:
Pani Maria Wasiak
Minister Infrastruktury i Rozwoju

Kancelaria Prezesa Rady Ministrow] .

| Departamient Rady Min strow
'
i

wplyneiol 13 -04- 2015 |
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RAPORT Z UZGODNIEN

Projekt ustawy o zmianie ustawy o bezpieczeiistwie morskim oraz o zmianie innych ustaw

Tytul projektu

Termin 8 pazdziernika — 7 listopada (pisma MIiR znak: DTM1wz-020-1(7)/2014 oraz DTM1wz-020-1(8)/2014) oraz 13 — 29 pazdziernika

konsultacji 2014 r. (pismo MIiR znak: DTM1wz-020-1(11)/2014)

publicznych

Obszar Zgtaszajgcy | Propozycja zmiany Wynik uzgodnien

proponowanych

zimian (zakres

regulacyi,

artvkul ustawy,

zalgcznik,

uzasadnienie,

OSR)

Art. [ pkt 2 Piotr l. Korekta Art. 1, 2): Uwaga uwzgledniona
1;2;22(; W art. 4 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2.

Przepiséw ustawy w zakresie monitorowania i informacji o ruchu statkéw, z

zastrzezeniem przypadkdéw cokreslonych w ustawie, nie stosuje sig do:

Y
2)
3)
4)
5)

zatesi;

6)

statkdw stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia;
statkéw rybackich o diugosci do 24 m;
statkéw o wartosci historycznej o dlugosci do 45 m;

jachtéw rekreacyjnych o dlugosei do 24 m;

jachtéw komercyjnych o dlugosci do 24 m edplatrie—udestepaianyeh-bez—

paliwa na statkach o pojemnosci brutto (GT) ponizej 1000 jednostek oraz

zapaséw i wyposazenia na wszystkich statkach.”;

Uzasadnienie — proponowana zmiana (z wyjatkiem przypadkéw okreslonych w
ustawie) uzalezni zakres stosowania zapiséw ustepu od wielkosci jednostki, a nie
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rodzaju dzialalnosci na niej prowadzonej. W ten spos6b uniknie si¢ koniecznosci
monitorowania szeregu matych jednostek, np. wykorzystywanych przez agencje
zeglarskie do organizacji na nich rejséw turystycznych i udostepnionych z zalogg
(wlasnym kapitanem).

Art.1 pkt3

Forum ZZ

Definicja ,,armatora”

Wydaje sig, ze nie ma zadnych powodéw, aby definicja armatora w polskim systemie
prawa nie byla spdjna i wspélna dla wszystkich aktéw prawnych. Z uwagi na fakt, iz
Konwencja MLC 2006 MOP zostala ratyfikowana na drodze ustawy i, zgodnie z
Konstytucja Rzeczpospolitej Polskiej, ma pierwszenstwo przed prawem polskim
sluszne jest, aby definicja armatora wiasnie w Konwencji umieszczona byla uzywana
powszechnie.

Przedkladany projekt zmian do ustawy o bezpieczenstwie zawiera w sobie takze
propozycje zmian do ustawy kodeks morski, zatem jest dobra okazja aby definicje
armatora w polskim prawie ujednolicic.

Uwaga uwzgledniona - w
Zwigzku z licznymi uwagami
do definicji armatora, usunieto
definicje armatora, korzystajac
w przepisach ustawy z
definicji okreslonej w
Kodeksie morskim,.

NSZZ
Solidarnosd

Definicja ,,armatora” - Czy nalezy interpretowac, iz armatorem jest ten kto poprzez
sprawowanie funkcji menadzera ISM (podmiot podany na certyfikacji ISM) jest
armatorem ? W ustawie powinno by¢ wyraznie okreslone kto ponosi odpowiedzialnos¢
w $wietle prawa za skutki wypadkéw morskich jak wypadkdéw przy pracy na statku.

Definicja ,,zeglugi mi¢edzynarodowej”

Na jakiej podstawie ogranicza si¢ wylaczenie z Zeglugi migdzynarodowej jedynie statki
pasazerskie uprawiajace zegluge pomiedzy portami tego samego panstwa ?

Jeste$my na stanowisku ze kazdy rodzaj zeglugi uprawiany pomiedzy portami tego
samego panstwa powinien by¢ uwazany za zegluge krajowa.

Uwaga uwzgledniona - w
zwigzku z licznymi uwagami
do definicji armatora, usunieto
definicje armatora, korzystajac
w przepisach ustawy z
definicji okreslonej w
Kodeksie morskim.

Co do definicji rodzajéw
zeglugi, to ze wzgledu na
problemy z zakresami w
zaleznosci od spraw
(certyfikaty statku, dokumenty
kwalifikacyjne STCW,
przepisy UE), zrezygnowano z
wprowadzenia ww. definicji
na poziomie ustawy

PZZ7

Proponujemy ujednolicié¢ definicjg .,ARMATORA". Proponowana w projekcie ustawy
nowa definicja jest w kolejnosci trzecia. Poprzednie dwie znajdujg si¢ w ustawie
Kodeks morski i w ustawie o zegludze srédlgdowe;.

Uwaga uwzgledniona - w
zwigzku z licznymi uwagami
do definicji armatora, usunigto
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definicje armatora, korzystajac
w przepisach ustawy z
definicji okreslonej w
Kodeksie morskim,

Szkota
Morska Sp.
Z 0.0.

Dodaé w punkcie 3)
»~Podpunkt 7) otrzymuje brzmienie:

.7} jachcie morskim — nalezy przez to rozumie¢ jacht rekreacyjny lub jacht komercyijny,
przeznaczony do Zeglugi morskiej.

UZASADNIENIE: Stosowane obecnie kryterium ,,0 napedzie zaglowym lub
mechanicznym” nie wyczerpuje mozliwosci (jachtem morskim mogg by¢ jednostki
beznapgdowe np. holowane) a proponowane kryterium przeznaczenia kieruje
wlagciciela badz armatora na odpowiednig droge rejestracji jednostki.

Uzupeinié w punkcie 3) podpunkt a)

a) pkt 9 otrzymuje brzmienie:

,9) jachcie komercyjnym — nalezy przez to rozumiec statek przeznaczony do celéw
sportowych lub rekreacyjnych, w tym uzywany do przewozu nie wigcej niz 12
pasazeréw, w ramach prowadzenia dziatalnosci polegajgcej na:

a) odplatnym przewozie oséb,

b) odptatnym wykonywaniu rejséw szkoleniowych,

c) odptatnym udostepnianiu statku w celach polowu organizméw morskich na
podstawie sportowego zezwolenia polowowego zgodnie z przepisami o
ryboléwstwie,

d) odplatnym udostepnianiu statku obsadzonego zatoga,

e) kazdym innym odplatnym udostepnianiu statku, z tym ze statek odplatnie
udostepniony bez zalogi nie moze by¢ uzywany do prowadzenia dzialalnosci,

o ktérej mowa w lit. a-d;

Uwaga czgdeiowo
uwzgledniona — majac na
uwadze zgloszong uwage
zmieniono definicje jachtu
morskiego.

Natomiast w zakresie definiciji
~jachtu komercyjnego”, z
uwagi na znaczenie redzaju
prowadzonej dzialalnosci, a
nie samego kryteriumn diugosci
jachtu, a takze obowigzujace
rozwigzania systemowe, nie
uwzgledniono proponowanych
zmian
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oraz kazdy jacht morski o dh.lgoﬁci powyzej 24 m.”

UZASADNIENIE: Kryterium dlugosci stosowane jest przez administracje Wielkiej
Brytanii i Francji czyli panstw wiodacych w rejestracji jachtéw komercyjnych, jest
logiczne z punktu widzenia bezpieczenstwa zeglugi (géma granica wielkosci jachtu
komercyjnego to pojemnos¢ brutto 3000), ponadto wspétgra z art. 4. ustep 2. Ustawy

KIGM, PRS

1) proponujemy nada¢ ponizszemu artykulowi nastepujace brzmienie:

art. 5 pkt 10c. pasazerze — nalezy przez to rozumie¢ kazda osobe, z wyjatkiem:

a) kapitana i czlonkéw zatogi iub innych oséb zatrudnionych w jakimkolwiek
charakterze na statku, 0s6b odbywajgcych nieodptatne rejsy szkoleniowe lub
zaangazowanych na statku dla jego potrzeb

Uwaga nieuwzgledniona —
MIiR rozumie intencje
zgloszonej uwagi, jednak z
uwagi na zakres regulacji,
rozszerzenie definicji nie jest
potrzebne, poniewaz i tak
osoby odbywajace nieodptatne
rejsy szkoleniowe wchodzg w
osoby ,,Zaangazowane na
statku dla jego potrzeby”,

Piotr
Nowacki

2. Propozycja zmiany w artykule Art. 1, 3) ,,w art. 5:
a) pkt 9 otrzymuje brzmienie:

»9) jachcie komercyjnym - nalezy przez to rozumie¢ statek przeznaczony do celow
sportowych lub rekreacyjnych, w tym uzywany do przewozu nie wigcej niz 12
pasazeréw, w ramach prowadzenia dzialalnosci polegajacej na:

a) odpiatnym przewozie oséb,
b) odplatnym wykonywaniu rejséw szkoleniowych,

c) odplatnym udost¢pnianiu statku w celach polowu organizméw morskich na
podstawie sportowego zezwolenia polowowego zgodnie z przepisami o ryboldwstwie,

d) odptatnym udostepnianiu statku obsadzonego zatoga,

e) kazdym mnym odpiatnym udostt;pmamu statku, m&e-s’ea&ek—eépi-&t—nie

l&esq—mwa—w—kt————xqré Z tym, Ze _]BSII statek udostqpmony bez zaiogx _;est

wykorzystywany przez wynajmujacego do dzialalnosci wymienionej w lit. a-d, to jest
traktowany jak statek odplatnie udostepniony wraz z zaloga.

Uwaga uwzgledniona
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Propozycja ma na celu doprecyzowanie zapisu zgodnie z intencja legislatora. Odrgbng
kwestia bedzie interpretacja takiego zapisu.

Art. I pkt 6 NSZZ Czy ustawodawca chce wykluczyé postanowienia Konwencji MLC z obowigzkowych | Wyjasnienie — nie ma takiej
Solidarnoé¢ | do speinienia w celu dopuszczenia statku do eksploataciji ? intencji. Natomiast
szczegbtowe regulacje w
zakresie Konwencji MLC
znajda si¢ w ustawie o pracy
na statkach morskich, ktéra
jest obecnie na etapie
konsultacji.
Szkota Zmieni¢ w punkcie 8) tre$¢ podpunktu b) Uwaga nieuwzgledniona —
rznorska SP- | 3. Swiadectwo uznania wydaje sig na czas nieokreslony na podstawie pozytywnych p;‘)op ozycja jest SP]:Z cczna z
0.0 wynikéw kontroli. Swiadectwo podlega potwierdzeniu w okresach rocznych w okresie 0DOWIRZL4CYIN Obecnie .
systemem audytéw i inspekcji.
od trzech miesigcy przed do trzech miesigcy po uptywie daty rocznicowej.”
UZASADNIENIE: W wypadku corocznych potwierdzen swiadectwa uznania
jakiekolwiek ograniczenie czasu uznania jest bezzasadne i nieuprawnione.
Art. 1 pkt 9 NSZZ W obecnie obowigzujacej ustawie statek musial podlega¢ wymienionym inspekcjom. W | Uwaga uwzgiedniona —
Solidarnos¢ | projekcie daje sig dowolnosé poprzez zamiane ,,podlega” na ,,moze podlegac”. wrécono do wezesniejszej
. . .. e i ‘s . ] . redakcji, réwnieZ majac na
Powyzsza propozycja zmiany wprowadza niejasno$¢ w przepisach. Wprowadzenie .
A . . . . uwadze uwagi RCL w tym
mozliwosci zamiast nakazu daje armatorom pole do manewru kosztem bezpieczenstwa. zakresie
Art. 1 pkt 11 PZ7. Zwiazek nasz proponowal wprowadzenie podobnego przepisu wielokrotnie. Szkoda, ze
przepis bedzie obowiazywat tylko na morzu.
Art. | pkt 12 PZZ W art. 23: Odnotowano propozycje, do

b} dodaje si¢ ust. 5 a w nim pkt 2}:

2) Proponujemy przy opracowywaniu ,.instrukcji bezpieczenstwa" oraz wytycznych
dotyczacych jej opracowania korzystaé z PN - EN ISO 10240 Male statki Instrukcja dla
wlasciciela. Instrukcja dla wlasciciela (powinno by¢ dla uzytkownika jachtu) jest
dotaczana do kazdego jachtu wprowadzanego do obrotu (zgodnie z dyrektywa
jachtowa).

ktdrej bedzie mozna powrécié
w trakcie prac nad
rozporzadzeniem ministra ws.
inspekcji jachtow
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Jachty posiadajace ,,Instrukcj¢ dla wlasciciela” powinny by< zwolnione z posiadania
wInstrukciji bezpieczenstwa”.

Art. 1 pke 17 NSZZ Ktérych statkéw 7 Statkéw podnoszacych polska bandere czy statkéw uprawiajacych Wyjasnienie — chodzi o statki
Solidarnos¢ | Zzegluge na wodach terytorialnych RP. o polskiej przynaleznosci i
Jakiej ustawy ? ustaw¢ 0 bezpieczenstwie
morskim
Szkota W punkcie 17) dodac: Uwaga nieuwzgledniona - z
morska sp. P - . uwagi na znaczenie rodzaju
Zmieniasi¢ b nie ustgpu 3. na:
Zo.o. ¢ brziie =P na prowadzonej dziatalnodci, a
»3. Dokumenty kwalifikacyjne okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 37a | nie samego kryterium dlugosci
ust. 15 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédlgdowej stanowia jachtu, a takze obowigzujace
potwierdzenie kwalifikacji niezbgdnych do prowadzenia jachtéw rekreacyjnych oraz obecnie rozwigzania
jachtéw komercyjnych odplatnie udostepnianych bez zatogi na wodach morskich za systemowe, nie uwzgledniono
wyjatkiem jachtéw diugosci 24 m i wigce).” proponowanych zmian
UZASADNIENIE: Jachty o diugosci 24 m i wigcej powinny by¢ prowadzone przez
zaloge profesjonalng z racji zagrozenia jakie stanowig dla bezpieczenstwa zeglugi.
Identyczne przepisy stosuja inne panstwa o znacznym doswiadczeniu w tej dziedzinie.
Art. 1 pkt I8 Szkota W punkcie 18) doda¢ podpunkt x) Uwaga czgsciowo
morska sp. . o uwzgledniona — z uwagi na
Z o.0. wustgp 3 olrzymuje brzmienie: obowiazujace obecnie

3. Obowiazek zdania egzaminu kwalifikacyjnego przed Centralng Morska Komisja
Egzaminacyjna nie dotyczy oséb spetniajacych warunki zawarte w ustgpie 1. punkty od
1) do 4), ktére zdaty egzamin kwalifikacyjny w trakcie procesu nauczania, w morskiej
jednosice edukacyjnej, nadzorowany przez Centralng Morska Komisjg Egzaminacyjng.”

UZASADNIENIE:

L. Brak jakiegokolwiek nadzoru zez strony administracji nad procesem
egzaminowania jest niezgodny z postanowieniami Konwencji STCW i odpowiednich
Rezolucji UE, co wytknela naszej administracji inspekcja EMSA.

2. Zawarty w ustawie art, 64. ust. 3. akapit ,,Obowigzek zdania egzaminu
kwalifikacyjnego na poziomie operacyjnym przed Centralng Morska Komisja
Egzaminacyjna nie dotyczy oséb posiadajacych dyplom ukonczenia uczelni, o ktérych

rozwigzania systemowe, nie
uwzgledniono proponowanych
Zmian w proponowany
sposGb. Natomiast
wprowadzonoe zmiany w art.
64 ust. 3 i 4 wprowadzajac
jasne warunki, jakie musi
spelnié egzamin dyplomowy
na uczelni, aby mégt by¢
uznany za rownowazny z

egzaminem przed CMKE
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mowa w art. 74 ust. 2 pkt 1 lub 2, na kierunkach i w specjalnosciach wskazanych w
certyfikacie uznania, o ktérym mowa w art. 75 ust. 8, potwierdzajacy uzyskanie
zakladanych efektéw ksztalcenia.” jest nieprawdziwy i wprowadzajacy w blad. Art. 75
ustgp 8. brzmi:

5. Uznanie, zmiana zakresu uznania oraz odnowienie waznosci uznania

podmiotéw, o ktérych mowa w ust. 1, potwierdza sie wydaniem certyfikatu uznania lub
certyfikatu zmiany zakresu uznania.” (podmioty o ktérych mowa w ustepie 1. to
Morskie Jednostki Edukacyjne). Jak wida¢ nie ma tu mowy o potwierdzeniu uzyskania
zakladanych efektéw ksztatcenia.

3. W artykutach ustawy ani w obowiazujacych rozporzadzeniach opisujacych
proces edukacji w ramach kurséw kwalifikacyjnych nie zawarto obowigzku kontroli
efektéw ksztalcenia przez morskie jednostki edukacyjne. Obowiazek ten przeniesiono w
catosci na CMKE i rozszerzono zakres egzaminéw. Proponowany zapis zobowigze MJE
do ewaluacji w procesie nauczania na kursach kwalifikacyjnych, jednoczesnie
potwierdzi waznosc ewaluacji stosowanej w procesie nauczania w ramach szkot i
studidw.

4. Powyzsza propozycja pozwoli na powrdt do koncepcji zdawania egzaminéw w
kolejnosci uznanej i zgodnej nauka o procesach nauczania i ewaluacji tj. egzamin
teoretyczny a po nim egzamin praktyczny.

3. Pozwoli na prowadzenie egzaminu praktycznego na sprzgcie na ktdrym
prowadzono nauczanie.
6. Przywrdci obowigzek ewaluacji do osrodkéw szkoleniowych prowadzacych

kursy kwalifikacyjne, a nadzér CMKE w trybie okreslonym przez odnosne
rozporzadzenie pozwoli na uniknigcie posadzen o brak transparentnosci w procesie
egzaminowania.

7. Pozwoli na wprowadzenie szkolen polgczonych z egzaminem na odnowienie
swiadectw i dyploméw, na dyplom na poziom zarzadzania dla absolwentéw uczelni
wyszkolonych na poziomie zarzadzania oraz na dyplom kapitana zeglugi wielkiej i
starszego mechanika.

Art. T pkt 20 PZ7

Bardzo dobry przepis! Niestety, jako Polski Zwigzek Zeglarski jeste$my zmuszeni
koniecznoscig zapewnienia bezpieczenistwa zalogom jachtéw morskich zwréci¢ uwage
na wystepujace dysproporcje pomig¢dzy kwalifikacjami zeglarzy posiadajacych
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dokumenty kwalifikacyjne uzyskane na podstawie art. 37a ustawy o zegludze
srédladowej a kwalifikacjami zat6g jachtéw komercyjnych (okreslonymi w projekcie
rozporzadzenia MIiR w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji czionkéw zalég jacht6w
komercyjnych oraz warunkéw ich uzyskiwania). Jachty morskie, zaréwno komercyjne
jak 1 sportowe (rekreacyjne) zegluja po tych samych akwenach w takich samych
warunkach hydrologiczno - meteorologicznych. Kwalifikacje ich zalég powinny byé
réwnowazne. Niestety, tak nie jest. Powinno si¢ do takiego stanu dazyé przez zmiang
przepisow art. 37a ustawy o Zegludze srédladowe;j

Szkota .

Z 0.0.

morska sp.

Zmieni¢ tres¢ punktu 20) na :
»Art. 69 otrzymuje brzmienie:

»Art. 69. 1. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji mezbt;dnych do zajmowania
stanowisk na jachtach komercyjnych sa:

1) dyplom - dla stanowisk oficerskich;
2) swiadectwo - dla stanowisk nieoficerskich;
3) swiadectwo przeszkolenia.

2. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji niezbednych do zajmowania stanowisk na
jachtach komercyjnych, za wyjatkiem jachtéw komercyjnych odplatnie udostgpnianych
bez zatogi, s dokumenty kwalifikacyjne o ktérych mowa w art. 63 pkt 1, 21 5.

3. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji niezbgdnych do zajmowania niektérych
stanowisk na jachtach komercyjnych, za wyjatkiem jachtéw komercyjnych odptatnie
udostepnianych bez zalogi, sa dokumenty kwalifikacyjne okreslone w przepisach
wydanych na podstawie art. 37a ust. 15 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 1. o zegludze
srédladowe.

4. Opréez dokumentéw, o ktérych mowa w ust. |, czlonkowie zalég jachtéw
komercyjnych powinni posiada¢ swiadectwa przeszkolenia wedlug Konwencji STCW
wydane, w zaleznosci od stanowiska oraz dtugosci i rodzaju jachtu, na podstawie
przepisow art. 70 ust. 4.";

UZASADNIENIE: Kwalifikacje do prowadzenia jachtéw sportowych i rekreacyjnych
sg zbyt niskie by umozliwiac ich posiadaczom automatycznie dostgp do wszystkich
stanowisk na jachtach komercyjnych (jachty o pojemnosci brutto do 3000). Jest to

Uwaga nieuwzgledniona —
MiiR nie przewiduje, poza
okresem przejsciowym, ktéry
zostanie okreslony w
przepisach rozporzadzenia
wydanego na podstawie art, 70
ust. 4, mozliwosci uzyskania
kwalifikacji komercyjnych bez
pelnego szkolenia
przewidzianego przepisami
ww, rozporzadzenia, z
wyjatkiem statkéw o polskiej
przynaleznosci, na ktérych
mozliwe stosowanie patentow
sportowych uzupelnionych o
odpowiednie przeszkolenia
STCW.
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zagrozenie dla bezpieczenstwa zeglugi a zwlaszcza pasazerow jachtéw, Ci zeglarze,
ktérym zalezalo na dostepie do pracy na jachtach komercyjnych wyrobili sobie
dyplomy innych panstw. Ponadto PZZ we wsp6lpracy z IYT umozliwit doswiadczonym
zeglarzom uzyskanie dyploméw profesjonalnych. Zeglarze profesjonalni z
uprawnieniami do prowadzenia megajachtéw to elitarna grupa zawodowa i wydawanie
$wiadectw oraz dyplom6w niskiej jakosci spowoduje ich nieuznawanie przez
administracje innych panstw, przez ubezpieczycieli oraz przez wiascicieli i armatoréw
megajachtéw.

Wprowadzic punkt:
»W art. 70 skresla sig ustep 1.”
UZASADNIENIE: Jego tres¢ zostala przeniesiona do art. 69.

Art. | pkt 22

KIGM

art. 71 ust. 1b - wnosimy o usuniecie catego ust. 1b

proponujemy nadac ponizszemu artykulowi nastgpujace brzmienie:

nart. 71 ust. 2b. W przypadku dyploméw ukonczenia uczelni, o ktérych mowa w art. 74
ust. 2 pkt 1 lub 2, na kierunkach i w specjalnosciach wskazanych w certyfikacie
uznania, o ktérym mowa w art. 75 ust. 8, potwierdzajacych ukonczenie szkolenia na
poziomie zarzgdzania jezeli osoba ta podejmie studia drugiego stopnia, szkolenie to jest
wazne przez okres 7 lat od dnia ukonczenia uczelni.”;

Uwaga nieuwzgledniona —
majgc na uwadze
wprowadzenie okresu 5 lat
waznosci dla zaswiadczen o
ukonczeniu szkolenia, czas 7
lat przewidziany dla
absolwentdw uczelni
uwzglednia wiasnie
dodatkowo 2-letni okres
studiéw magisterskich

Szkola
morska sp.
Zo.o.

Zmieni¢ tres¢ punktu 22) na:

~wart.71:

a) Ust.1 otrzymuje brzmienie:

1. Dokumenty, o kt6rych mowa w art. 63, art. 70 ust. | oraz art. 78 ust. 2, wydaje,
w drodze decyzji, dyrektor urzedu morskiego po zlozeniu przez ubiegajgcych sig o
uzyskanie tych dokumentow:

1) zaswiadczenia o zdaniu odpowiedniego egzaminu kwalifikacyjnego przed Centralng
Morska Komisja Egzaminacyjng albo w morskiej jednostce edukacyjnej zgodnie z art.

Uwaga nieuwzgledniona — w
zwigzku ze zmiang
wprowadzong w art. 64 ust. 3 i
4 ustawy, nie przewiduje sig
dalszych zmian systemowych..
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64. ust.3. ustawy;

2) zaswiadczen o ukonczeniu szkolen i praktyk plywania, jezeli s3 wymagane;

3) swiadectwa przeszkolenia, jezeli sg wymagane;

4) potwierdzenia speinienia wymagan, o ktérych mowa w art. 64 ust. 1 pkt 112.”,
b) po ust. 1 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

»la. W szczegolnie uzasadnionych przypadkach dyrektor urzedu morskiego, w
porozumieniu z przewodniczacym Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej, moze
wyrazi¢ zgod¢ na uzyskanie dokumentu, o ktérym mowa w art. 63 ust. 1 lub 2, przez
osobe, ktérej rodzaj praktyki ptywania w danej specjalnosci nie odpowiada scisle
okreslonym wymaganiom dotyczacym praktyki do uzyskania tego dokumentu, jezeli
okres posiadanej praktyki plywania jest nie krétszy od wymaganego.

b) Po ust 2 dodaje sie ustep 2a w brzmieniu:

»2a. Zaswiadczenie o ukoiczeniu szkolenia jest wazne przez okres 5 lat od dnia
ukonczenia szkolenia.”

UZASADNIENIE:

1. Wymég zlozenia zaswiadczenia o zdanym egzaminie w MJE jest konsekwencjg
zaproponowanej zmiany w art. 64,

2. Nalezy uzna¢ mozliwos¢ uznania praktyki przez Dyrektoréw Urzedéw Morskich
takze do uzyskania dyploméw KPT ZW oraz ST. MECH. (np. taczna moc maszyn na
jednostce offshorowej moze by¢ wigksza od wymaganej pomimo braku napedu
gléwnego, co nie Swiadczy o mniejszym doswiadczeniu zawodowym).

3. Whprowadzenie rozréZnienia czasu waznosci szkolenia pomigdzy absolwentami
studidéw a innych MJE jest niezasadne gdyz absolwent Uczelni Morskiej moze nie
podja¢ nauki na studiach drugiego stopnia lub podjaé je na studiach na kierunku nie
majacym nic wspélnego z uzyskanymi uprawnieniami. Ponadto absclwent MJE innych
niz uczelnie morskie tez moze podjac studia.

Art. 1 pkt 23

Szkota
morska sp.

Zmienic¢ brzmienie punktu 23) na :

Uwaga nieuwzgledniona - z
uwagi na obowigzujgce
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Z 0.0.

»W art. 74: ust. 2, 3, 41 5 otrzymuja brzmienie

,»2. Morskimi jednostkami edukacyjnymi sa:

1) uczelnie morskie w rozumieniu ustawy z dnia 27 lipca 2005 1. - Prawo o
szkolnictwie wyzszym (Dz. U. z 2012 r. poz. 572, z pézn. zm.9)),

2} uczelnie inne niz okreslone w pkt 1, wydziaty lub struktury miedzywydziatowe
uczelni, - Prawo o szkolnictwie wyzszym (Dz. U. z 2012 r. poz. 572, z p6zn. zm.9)),

3) szkoly ponadgimnazjalne w rozumieniu ustawy z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o systemie
odwiaty.

4) placowki ksztatcenia praktycznego, doksztalcania i doskonalenia zawodowego,
umozliwiajace uzyskanie i uzupelnienie wiedzy, umiejetnosci i kwalifikacji
zawodowych, w tym osrodki prowadzgce dzialalno$é szkoleniowa w panstwach
czlonkowskich Unii Europejskiej lub panstwach trzecich

- uznane przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskie;j.

3. Morska jednostke edukacyjng uznaje sie, jezeli jej programy szkolen, baza
szkoleniowa oraz kwalifikacje kadry odpowiadaja wymaganiom okreslonym w
Konwencji STCW, a takze jezeli posiada wazny certyfikat systemu zarzadzania jakoscia
oraz rejestruje szkolenia w systemie kontrolno-informacyjnym dla portéw polskich
(PHICS).”,

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, majgc na wzgledzie postanowienia
Konwencji STCW, okresli, w drodze rozporzadzenia, podstawe programowg lub ramy
kwalifikacji dla szkolen i przeszkoleti, o ktérych mowa w ust. 1, oraz tryb
egzaminowania i nadzorowania egzaminéw, uwzgledniajac koniecznosc¢ wilasciwego
przygotowania cztonkéw zaldg statkow morskich do wykonywania obowigzkow.

5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, majgc na uwadze
integralnos¢ szkolenia teoretycznego i praktycznego na poziomie operacyjnym moze
okresli¢, w drodze rozporzadzenia, wzory ksiazek praktyk w dziale pokladowym i

maszynowym.”;

obecnie rozwigzania
systemowe, nie uwzgledniono
proponowanych zmian. Jest to
niecelowe, poniewaz obecnie
obowigzujace przepisy ustawy
0 bezpieczefistwie morskim
traktowane s3 odrebnie od
systemu kwalifikacji z
przepiséw wynikajacych z
ustawy z dnia 7 wrzesnia 1991
I. 0 systemie oswiaty.
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UZASADNIENIE: Szkoly ponadgimnazjalne kieruja si¢ odmiennymi przepisami niz
placéwki ksztalcenia praktycznego, a zwtaszcza oérodki prowadzace dzialalnosé
szkoleniowg w panstwach czlonkowskich Unii Europejskiej lub panstwach trzecich. W
placéwkach o§wiatowych obowigzuje podstawa programowa, (opracowaniu sg ramy
kwalifikacji w zawodach), w szkolnictwie wyzszym obowiazuja krajowe ramy
kwalifikacji. Na podstawie powyzszych nauczyciele, wyktadowcy opracowuja
programy nauczania akceptowane przez dyrektora, rektora.

Minister powinien okresli¢ tryb egzaminowania i nadzorowania egzamindw,
wymagania egzaminacyjne w zakresie wiedzy i umiejetnosci zawarte sg w podstawie
programowej lub w ramach kwalifikacji.

Art. 1 pkt 24

Szkola
morska sp.
Zo.0.

Zmieni¢ brzmienie punktu 24) na :
W art.75 ust. 1 -5 otrzymujg brzmienie:

1. Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni uznaje oraz sprawuje nadzor nad morskimi
jednostkami edukacyjnymi, w zakresie szkolenia czlonkéw zatég statkéw morskich
oraz zgodnosci z przepisami ustawy lub Konwencji STCW, dokonujac audytéw
dotyczacych:

1) uznania;
2) zmiany zakresu uznania;
3) potwierdzenia uznania;

2. W przypadku uzasadnionego podejrzenia, wystapienia nieprawidiowosci w
dzialalnosci podmiotéw, o ktérych mowa w ust. 1, Dyrektor Urzedu Morskiego w
Gdyni przeprowadza audyty dodatkowe,

3. Uznania dokonuje si¢ na czas nieograniczony.

4. Audyty, o kiérych mowa w ust. 1. punkty 1) i 2), przeprowadza sig na wniosek
podmiotu, o ktérym mowa w ust. 1, w zakresie okreslonym przez ten podmiot, a audyty
o ktérych mowa w ust. 1. punkt 3), przeprowadza si¢ z urzgdu.

5. Za przeprowadzenie audytéw, o ktérych mowa w ust. I, oraz za wydanie
certyfikatéw, o ktérych mowa w ust. 8, pobiera sig opfaty w wysokosci okreslonej w

zatgezniku do ustawy. Opfaty stanowig dochdd budzetu panstwa.”,

Uwaga nieuwzgledniona - z
uwagi na sprzecznosc
propozycji z obowigzujacym
obecnie systemem nadzoru,
nie uwzgledniono
proponowanych zmian.
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ust. 8 otrzymuje brzmienie:
8. Uznanie, zmiana zakresu uznania oraz odnowienie wazZnodci uznania
podmiotéw, o ktérych mowa w ust. 1, potwierdza si¢ wydaniem certyfikatu uznania lub
certyfikatu zmiany zakresu uznania.”,
dodaje si¢ ust 8a w brzmieniu:
..54. Potwierdzenie uznania, wymaga formy pisemne;j.”;

UZASADNIENIE: Minister jest zbyt wysokim urzednikiem, by zajmowac sie
bezposrednim nadzorem nad MJE. Tak jak jest to w pozostatych resortach sprawami
tymi zajmujg sig¢ dyrektorzy urzedéw centralnych powotywani i uprawomocnieni przez
ministra.

Wobec regularnych audytéw na potwierdzenie uznania, wobec obowigzku zglaszania
zmian w statusie MJE, wobec identycznego zakresu audytow na uznanie i na
potwierdzenie uznania nie istnieje koniecznos¢ prowadzenia audytéw na odnowienie
uznania. W praktyce réznit si¢ on od audytu na potwierdzenie uznania tylko iloscia
wysylanych dokumentéw, ktére 1 tak byty w posiadaniu administracji. Ponadto audyt na
potwierdzenie uznania powinien odbywac si¢ z urzgdu w okreslonym przepisami
terminie.

Art. 1 pkt 25

Szkola
Morska sp.
Zo.o.

Zmienic¢ brzmiente punktu 25) na:
a) W art. 76. Ust. 1 otrzymuje brzmienie:

. 1. Audyty, o ktérych mowa w art. 75 ust. 1 i 2, przeprowadzajg audytorzy wpisani na
list¢ audytoréw prowadzong przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni. Liste
sporzadza sig na czas okreslony.

b) Dodaje si¢ ustgp 1a w brzmieniu:

.»1a. W andytach, o ktérych mowa w art. 75 ust. 11 2, moga uczestniczy¢
obserwatorzy wskazani przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni.”,

c) Ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Na liste wpisuje sie osoby posiadajace wiedzg z zakresu zagadnien objgtych

Konwencja STCW, kwalifikacje i doswiadczenie w zakresie prowadzenia audytéw,

Uwaga nieuwzgledniona - z
uwagi na sprzecznosé
propozycji z obowigzujacym
obecnie systemem nadzoru,
nie uwzgledniono
proponowanych zmian.
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podajac ich imig i nazwisko. ”,

d) Dodaje si¢ ustgpy 2a, 2b, 2c:

»2a. Wydatki na wynagrodzenia, koszty przejazdu i pobytu audytoréw i ekspertéw
w zwiagzku z przeprowadzaniem audytéw, o ktérych mowa w art. 75 ust. 11 2,
przeprowadzonych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, ponoszone sg z budzetu
urzgdu obslugujacego ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej.

2b. Wydatki na wynagrodzenia audytorow i ekspertéw, w zwigzku z
przeprowadzaniem audytéw, o ktérych mowa w art. 75 ust. 1 i 2, przeprowadzonych
poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, ponoszone sg z budzetu urzedu
obstugujacego ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej.

2c. Koszty przejazdu i pobytu andytoréw i ekspertéw, w zwiazku z przeprowadzaniem
audytéw, o ktérych mowa w art. 75 ust. 1 i 2, przeprowadzonych poza terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, ponoszone sg przez morskg jednostke edukacyjng
podlegajgca audytowi.”,

x) ustep 4 otrzymuje brzmienie:
4. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) warunki i tryb uznawania, zmiany zakresu, potwierdzania uznania, zawieszania i
cofania uznania morskich jednostek edukacyjnych™;

2) warunki i sposéb przeprowadzania audytéw,

3) spos6b sporzadzania i aktualizacji listy audytoréw

.»4) wysokos¢ i warunki wynagradzania czlonkéw zespotu audytujacego oraz
ekspertow, w zaleznosci od zakresu przeprowadzanego audytu,

5) warunki prowadzenia poszczegdlnych szkolen i przeszkolen oraz
wymagania wstepne do przyjecia na niektére szkolenia i przeszkolenia,

6) warunki do przeprowadzania egzamindw teoretycznych i praktycznych w morskich
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jednostkach edukacyjnych”;

- majac na wzgledzie koniecznos$é zachowania obiektywizmu i przejrzystosci oraz
prawidlowego przebiegu przeprowadzanych audytéw, a takze zapewnienia wysokiego
poziomu ksztalcenia kadr morskich.”

UZASADNIENIE: Zmiany sa konsekwencja propozycji likwidacji audytu na
odnowienie uznania oraz propozycji umozliwienia prowadzenia egzaminéw
teoretycznych w MIJE pod nadzorem CMKE. Zlikwidowano zapis o zgodnosci
standardu z Konwencja STCW gdyz Konwencja okresla wymogi minimalne a nie
wysokie.

Art. 1 pkt 26

KIGM

proponujemy nadac ponizszemu artykutowi nastepujace brzmienie:

art. 77 ust. 3. Egzaminy moga by¢ przeprowadzane przez egzaminatoréw wpisanych na
liste egzaminatoréw prowadzong przez dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni. Na liste
wpisuje sig osoby posiadajace wiedze w zakresie Konwencji STCW z okreslonej
funkcji objetej egzaminem, albo zagadnien dotyczacych pilotazu morskiego, oraz
doswiadczenie w zakresie szkolenia. Na liscie zamieszcza sig imi¢ i nazwisko
egzaminatora oraz zakres uprawnien egzaminacyjnych.

proponujemy nada¢ ponizszemu artykulowi nastgpujace brzmienie:

art. 77 ust. 4b Egzaminy praktyczne Komisja przeprowadza w morskich jednostkach
edukacyjnych uznanych w zakresie mozliwosci przeprowadzania egzaminéw
praktycznych, majgc na uwadze wymagania egzaminacyjne okreslone w przepisach
wydanych na podstawie art. 74 ust. 4.”,

Proponujemy by egzaminy przenies¢ na morskie jednostki edukacyjne.
Przeprowadzalyby one egzamin praktyczny i teoretyczny pod nadzorem Centralnej
Morskiej Komisji Egzaminacyjne;j.

Uwaga nieuwzgledniona - z
uwagi na sprzecznosc
propozycji Z obowigzujacym
obecnie systemem
egzaminowania, nie
uwzgledniono proponowanych
Zmian.

Szkota
Morska Sp.
Z o.0.

Zmieni¢ tres¢ punktu 26} na:
»W art. 77. ust. 1 otrzymuje brzmienie:

. I. W celu organizacji, nadzorowania i przeprowadzania egzaminéw kwalifikacyjnych,
tworzy si¢ Centralng Morskg Komisje Egzaminacyjna, zwana dalej "Komisjg", podlegla
Dyrektorowi Urzedu Morskiego w Gdyni.

Uwaga nieuwzgledniona - z
uwagi na sprzecznosé
propozycji z obowiazujacym
obecnie systemem
egzaminowania, nie
uwzgledniono proponowanych
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Dodaje si¢ ustep la w brzmieniu:

»la. W skiad komisji wchodza przewodniczacy Komisji, dwdéch zastepedw
przewodniczacego komisji, przewodniczacy zespoléw egzaminacyjnych oraz
egzaminatorzy-czlonkowie zespoléw egzaminacyjnych.”, -

2. Przewodniczacego Komisji oraz jego dwéch zastepeéw powotuje i odwotuje na
wniosek Dyrektora Urzedn Morskiego w Gdyni minister wlasciwy do spraw
gospodarki morskiej sposréd oséb posiadajacych wiedze w zakresie objetym
Konwencjg STCW oraz dodwiadczenie w pracy na statkach morskich.

»»3. Egzaminy moga by¢ przeprowadzane lub nadzorowane przez egzaminatoréw
wpisanych na list¢ egzaminatoréw prowadzong przez Dyrektora Urzedu Morskiego w
Gdyni.

Na listg¢ wpisuje si¢ osoby posiadajgce wiedz¢ w zakresie Konwencji STCW z
okreslonej funkcji obj¢tej egzaminem, albo zagadnien dotyczacych pilotazu morskiego,
oraz doswiadczenie w zakresie szkolenia. Na liscie zamieszcza sie imie i nazwisko
egzaminatora oraz zakres uprawnien egzaminacyjnych.

4. Egzaminy przeprowadza lub nadzoruje zesp6t egzaminacyjny, wskazywany przez
przewodniczacego Komisji lub jego zastepcg. Czionkdw zespolu egzaminacyjnego, w
tym przewodniczacego zespolu egzaminacyjnego i wiceprzewodniczacego zespolu
egzaminacyjnego, wskazuje sig sposréd os6b umieszczonych na liscie egzaminatoréw.
Czlonkom zespotu egzaminacyjnego oraz obstudze administracyjnej egzaminu, za
udzial w przeprowadzeniu egzaminu, przystuguje wynagrodzenie.”,

dodaje sig ustgpy 4a, 4b, 4c.

»~4a. Egzaminy dla cudzoziemcéw Komisja moze przeprowadzac w jezyku
angielskim.

4b. Egzaminy teoretyczne i praktyczne Komisja moze przeprowadza¢ w morskich
jednostkach edukacyjnych uznanych w zakresie mozliwosci przeprowadzania

egzaminéw

Zmian.
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teoretycznych i praktycznych, majac na uwadze wymagania egzaminacyjne okreslone w
przepisach wydanych na podstawie art. 74 ust. 4.”,

4c. Egzaminy praktyczne przeprowadza sie na zakoficzenie procesu szkolenia
sktadajacego sie z nauczania w MJE, praktyki morskiej i po zdaniu egzaminéw
teoretycznych,

ustep 9 otrzymuje brzmienie:

»9. Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni zapewnia Srodki na dzialanie
Komisji i jej obstuge, w szczegdlnosei na wynagrodzenia dla przewodniczgcego
Komisji
1 zastgpcow przewodniczacego Komisji, tworzenie i utrzymanie banku pytan
egzaminacyjnych oraz na wyposazenie techniczne Komisji.”,

»9a. Dyrektor urzedu morskiego, wlasciwy dla miejsca przeprowadzania lub
nadzorowania egzaminu, zapewnia obstugg administracyjna i finansowo-ksiegowa, w
tym obsad¢ osobowg sekretariatéw Komisji w urzedach morskich oraz $rodki na
korzystanie z infrastruktury egzaminacyjnej.”,

Ustep 10 otrzymuje brzmienie:

,»10. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, kierujac si¢ postanowieniami
Konwencji STCW oraz koniecznoscig zapewnienia wiasciwego poziomu wyszkolenia i
sprawnego przeprowadzania egzamindw oraz zapewnienia wysokiego poziomu
ksztalcenia kadr morskich, okresli, w drodze rozporzadzenia, kryteria, ktérym powinni
odpowiadac¢ kandydaci na przewodniczacego Komisji i jego zastgpc6w oraz
egzaminatoréw, sposéb sporzadzania i aktualizacji listy egzaminatoréw, w tym
skreslania egzaminatoréw z tej listy, a takze tryb i sposéb przeprowadzania oraz
nadzorowania egzaminéw kwalifikacyjnych a takze wysokos$é i warunki wynagradzania
cztonkéw zespolu egzaminacyjnego i obstugi administracyjnej egzaminu, w zaleznosci
od liczby 0s6b przystepujacych do egzaminu lub czasu jego przeprowadzania.”;

UZASADNIENIE: W przypadku nadzorowania egzaminéw prowadzonych w trakcie
procesu nauczania nalezy takze okresli¢ w rozporzadzeniu tryb i sposéb ich
nadzorowania. Umieszczenie egzaminu praktycznego jest zgodne z zasadami
ckreslonymi w pedagogice. Kazde inne rozwigzanie jest stawianiem sprawy na glowie,
stuchacz kiéry nie zaliczyl egzaminu praktycznego przed zakonczeniem procesu
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nauczania zawsze moze powiedziec, Ze jeszcze nie opanowat danych zagadnien
zwlaszcza z powodu braku doswiadezenia, Karygodnym jest prowadzenie i zaliczanie
egzaminu praktycznego bez praktyki lub z praktyka kilkumiesieczng odbytg wylacznie
na statkach szkolnych.

art. 1 pkt 28

Forum ZZ

Druga kwestia, wazna do poruszenia przy okazji proponowanych zmian, to sprawa
wspomniana w art. 1 ust 28) proponowanych zmian w zakresie danych statystycznych
dotyczacych dokumentéw kwalifikacyjnych. Zakres danych jakie majg by¢
zgromadzone i przekazywane do Komisji Europejskiej daje powody, by wykonano
jeszcze jeden drobny wysitek i stworzono rejestr polskich marynarzy. Do dzisiaj polska
administracja morska nie dysponuje danymi pozwalajgcymi na okreslenie liczby swoich
obywateli zamieszkujacych na terenie Polski wykonujgcych zawdéd marynarza,
Posiadanie informacji nie tylko o liczbie marynarzy, ale takze o przekroju ich
kwalifikacji pozwoli na ksztattowanie polityki panstwa w odniesieniu nie tylko do
transportu morskiego, ale takZe szkolnictwa, naboru do zawodu itd.

Wyjasnienie — baza o
wspomnianych w pi$mie
Forum ZZ funkcjonalnosciach
dziala juz w polskiej
administracji

Art. 1 pkt 31

KIGM, PRS

proponujemy nada¢ ponizszemu artykulowi nastepujgce brzmienie:

art. 87 ust. 5 Kapitan statku, w tym statku stuzby panstwowej specjalnego
przeznaczenia, statku rybackiego o dlugosci do 24 m, statku o wartosci historyeznej o
diugosci do 45 m, jachtu morskiego oraz statku zeglugi sr6dladowej jest obowiazany
zglosi¢ kapitanowi portu wejscie lub wyjscie z portu wraz z informacja dotyczqca
identyfikacji statku, celu podrézy, portu zawiniecia oraz liczby oséb na pokladzie, w
tym liczbe pasazerdw i oséb odbywajacych rejsy szkoleniowe, zgodnie z przepisami
wydanymi przez wlasciwego dyrektora urzedu morskiego na podstawie art. 84 ust. 2.”

Uwaga nieuwzgledniona — w
zwiazku z przekazaniem
okreslenia szczegétowych
wymagan w zakresie
obowigzku zgloszeniowego do
~Przepiséw portowych”, to
wlasnie ,,Przepisy portowe”
beda odpowiednim miejscem
na wprowadzenie
proponowanego
doprecyzowania.

Art.1 pkt 34

Polskie
Stowarzysz
enie
Pilotow
Morskich

art. 107 ust.] zapis "Ushugi pilotowe w pilotazu..." proponujg zastgpic¢ "Czynnosci
pilotowe w pilotazu...", aby by¢ w zgodzie z a Art.223 ustawy Kodeks Morski - patrz
uwaga dot. zmian art 227 KM

- art 107 ust 6 - proponujemy skoficzy¢ z fikcyjnym zapisem, ze "praktyke pilotowa
prowadzi stacja pilotowa lub osrodek szkolenia pilotéw" - Zaden osrodek takiej
mozliwosci nie ma i mie¢ nie moze. Praktyka moze by¢ prowadzona tylko i wylacznie
w stacjach pilotowych w innym przypadku nie bedzie to praktyka pilotowa!!!
proponujmy nastepujacy zapis:

Uwaga nieuwzgledniona - z
uwagi na sprzecznosc
propozycji z przyjetym
systemem szkolenia pilotéw,
nie uwzgledniono
proponowanych zmian w
zakresie art. 107 ust. 6.

Odniesienie do uwag dot.
Kodeksu morskiego znajduje
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»0. Szkolenie pilotéw morskich i kandydatéw na pilotéw morskich prowadzi stacja
pilotowa lub osrodek szkolenia pilotéw morskich, uznane przez ministra wlasciwego do
spraw gospodarki morskiej. Praktyke pilotowg prowadzi stacja pilotowa wiasciwa dla
danego rejonu pilotowego"

sig ponizej.

Art. 2

Polskie
Stowarzysz
enie
Pilotéw
Morskich

zmiany w ustawie Kodeks morski

pkt 2 - nowe brzmienie art 227. zapis " Usluga pilotowa moze by¢ swiadczona tylko..."
zastapic¢ "Czynnosci pilotowe moga byé wykonywane tylko...." - jak stanowi Art 223
KM ustuge pilotowa swiadczy nie pilot lecz przedsigbiorca pilotowy. Pilot tylko
wykonuje czynnosci pilotowe (pilotuje) na zlecenie przedsiebiorcy pilotowego

pkt 3 - zmiany w art 229 - myslg, ze zmiany w dobrym kierunku choc¢ zabraklo
najwazniejszego.

Jak zwracalisSmy uwage wczesniej, przeniesienie tworzenia stacji pilotowej na wyzszy
szczebel administracji (na ministra) nic nowego nie wnosi i de facto niczego nie
zmienia. Problem mieliSmy z czyms innym, z wyznaczeniem / wyborem przedsiebiorcy
prowadzacego stacje i podpisaniem z nim odpowiedniej, dlugookresowej umowy. To

zagadnienie zostalo jednak catkowicie pominigte co dyskredytuje proponowane zmiany.

Ta czes¢ KM wymaga dalszych prac i obecnie jego ocena jest negatywna.

Uwaga nieuwzgledniona — z
uwagi na skomplikowanie
sprawy w zakresie definicji
czynnodci pilotowych, ustug
pilotowych, oraz umdw na
prowadzenie dzialalnosci
pilotowej, niemozliwe jest
wprowadzenie tylko
proponowanych drobnych
zmian. Nalezy podejsc
kompleksowo do
przedstawionego w uwagach
problemu, na co, z uwagi na
koniecznos€ terminowego i
pilnego wdrozenia dyrektywy
2012/35/UE (co jest gléwnym
celem projektu ustawy),
niestety nie ma wystarczajgco
duzo czasu.

OSR

NSZZ
Solidarnosc

Podmioty na ktére oddziatuje projekt - nie wspomina sig:

1. warunkéw zycia i pracy marynarzy na statkach polskich bander jak i statkéw
zawijajacych do polskich portéw.

Jedynie w punkcie 7. Wplyw na konkurencyjnosc gospodarki i przedsigbiorczos¢, w
tym funkcjonowanie przedsigbiorcéw oraz na rodzing, obywateli i gospodarstwa
domowe - skutki niemierzalne - Bezpieczefnstwo morskie i ochrona srodowiska - podaje
sie Ze ustawa ma wplyw na stan techniczny statkéw morskich oraz wyszkolenie i
kwalifikacjami cztonkow zalég statkéw morskich.

Jest to zasadnicza réznica poniewaz ustawa ma wpltyw na wszystkich marynarzy
pracujacych na statkach polskich bander i statkach zawijajacych do polskich portéw.

Uwaga nieuwzgledniona -
ustawa o bezpieczenstwie
morskim nie jest wlasciwa do
regulowania spraw
Zwiazanych z wdrazaniem
prawa pracy marynarzy na
statkach w oparciu o
Konwencje MLC. Wlasciwym
miejscem jest ustawa o pracy
na statkach morskich, ktérej
projekt jest obecnie

www.inforlex.pl




2. zycia i zdrowia pracownikéw polskich portéw, wykonujacych prace dokerskie na
statkach,

przedmiotem prac majacych
na celu peing implementacje
ww. Konwencji do polskiego
prawa.

Inne

Forum ZZ

Przewidziane w art 126 proponowanych zmian kary pieniezne proponujemy rozszerzy¢
o poddanie nimi tych, ktérzy dzialajac jak armator nie wywiazuja sie nalezycie z
obowiazk6éw wynikajgcych z konwencji MLC 2006 MOP, w szczegélnosci w zakresie:
rozliczania i wyplaty wynagrodzenia za pracg, warunkéw socjalno - bytowych,
swiadczen w przypadku macierzynstwa, choroby i inwalidztwa, opieki zdrowotnej,
ubezpieczen, norm odnoscie czasu pracy lub czasu wypoczynku, prawa do repatriacji.

Uwaga nieuwzgledniona -
ustawa o bezpieczenstwie
morskim nie jest wlasciwa do
regulowania spraw
zwigzanych z wdrazaniem
prawa pracy marynarzy na
statkach w oparciu o
Konwencje MLC. Wiasciwym
miejscem jest ustawa o pracy
na statkach morskich, ktérej
projekt jest obecnie
przedmiotem prac majacych
na celu pelna implementacje
ww. Konwencji do polskiego
prawa.

ZAP

W zalaczniku zaproponowane wysokosci oplat nie odbiegajg od standardéw
odnotowywanych w innych krajach unijnych. Niemniej, brak mozliwosci uzyskania
Jakiejkolwiek refundacji z budzetu, w formie dozwolonej pomocy publicznej (jak ma to
miejsce w wielu innych krajach UE), przynajmniej niektérych z tych optat, oznacza
mniejsza konkurencyjnosé¢ bandery polskiej (brak implementacji do polskiego porzadku
prawnego Unijnych Wytycznych pomocy publicznej dla transportu morskiego z 2004
r.)

Uwaga nieuwzgledniona -
ustawa o bezpieczenstwie
morskim nie jest wlasciwa do
regulowania spraw
zwiazanych z wdrazaniem
»Wytycznych pomocy
publicznej dla transportu
morskiego” W zwigzku z
powyzszym niemozliwe byto
uwzglednienie uwagi.

NSZZ
Solidarnosé

Ustawodawca powinien zapewni¢, iz wszelkie instytucje zwigzane z nadzorem 1
weryfikacja postanowien konwencji MLC beda mogly by¢ egzekwowane na wszystkich
statkach polskiej bandery i statkéw obcej przynaleznosci (podlegajacych pod
konwencje) uprawiajacych zegluge na polskich wodach terytorialnych.

Uwaga nieuwzgledniona -
ustawa o bezpieczenstwie
morskim nie jest whasciwa do
regulowania spraw
zwigzanych z wdrazaniem
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Zwracamy uwage na to samo co Wspélnota w dyrektywie dotyczacej przeprowadzania
kontroli przez Panstwo portu.

UwaZamy; iz ustawa o bezpieczenstwie jak i przepisy powiazane powinny mie¢
wieksze odniesienie do warunkOow Zycia i pracy na statku.

W ustawie o bezpieczenstwie nalezy dodac zapis dotyczacy skarg, ktéry bedzie miat
przelozenie przynajmniej na inspekcje panstwa portu jaki i bandery.

Zapis taki wystepuje w dyrektywie wdrazanej do ustawy o bezpieczenstwie.
W ustawie nalezy uwzgledni¢ definicje skargi.

W ustawie nalezy dodac definicje zawieszenia pracy.

prawa pracy marynarzy na
statkach w oparciu o
Konwencje MLC. Wiasciwym
miejscem jest ustawa o pracy
na statkach morskich, ktérej
projekt jest obecnie
przedmiotem prac majacych
na celu petng implementacje
ww. Konwencji do polskiego
prawa.

KIGM

- usunigcie catego pkt 4 w art. 75 ust. 1

Uwaga nieuwzgledniona - z
uwagi na sprzecznosc
propozyciji z obowigzujgcym
obecnie systemem nadzoru,
nie uwzgledniono
proponowanych zmian.

KIGM

proponujemy nadaé ponizszemu artykulowi nastgpujace brzmienie:

art. 99 ust. 1 Do przewozu towaréw niebezpiecznych statkami stosuje sie
postanowienia rozdziatu VII Konwencji SOLAS, Kodcks IMDG oraz zalacznika 3 do
Konwencji MARPOL '

Uwaga nieuwzgledniona —
Kodeks IMDG wynika
wiasnie z Rozdzialu VII
Konwencji SOLAS, w
Zwigzku z powyzszym, nie ma
koniecznosci wprowadzania
proponowanej poprawki.

KIGM, PRS

proponujemy nada¢ ponizszemu artykulowi nastgpujgce brzmienie:

art. 100 ust. 1 Przed rozpoczeciem zatadunku oleju luzem, w rozumieniu zatgcznika 1
do Konwencji MARPOL, a takze przed rozpoczgciem bunkrowania paliwa olejowego
na statek, zaladowca jest obowigzany dostarczyc¢ kapitanowi karte bezpieczenstwa
(MSDS) zawierajaca istotne dane dotyczgce charakterystyki bezpieczenstwa danego
produktu olejowego.

Uwaga nieuwzgledniona —
obecnie jeszcze nie
obowigzujg przepisy
dotyczacg paliw
alternatywnych ustanowione
przez IMO. Powyzsza zmiana
bedzie musiala by¢
wprowadzona kompleksowo,
gdy ww. przepisy dot. paliw
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alternatywnych zostang
przyjete przez IMO.

KIGM

Zauwazono réwniez, ze w ustawie o bezpieczenstwie morskim nie ma odniesienia do
kwalifikacji i wyposaZenia statkéw ochrony przeciwpozarowej. Naszym zadaniem jest
to kwestia niezwykle istotna z punktu widzenia bezpieczenstwa i ochrony
przeciwpozarowej akwendéw portowych, redy i pasa wéd przybrzeznych. Prosimy o
zwrécenie na t¢ kwestie uwagi przy wprowadzaniu zmian do ustawy o bezpieczenstwie
morskim.

Uwaga nieuwzgledniona - art.
80 ust.4 ustawy o
bezpieczenstwie morskim
umozliwia takie dzialanie
dyrektorom urzedéw
morskich, dlatego nie ma
koniecznosci wprowadzania
dodatkowych regulacji w tym
zakresie.

Piotr
Nowacki

3. Propozycja zmian w artykulach w Art. 1, 20) i Art. 1, 21) ,art. 69. otrzymuje
brzmienie

»Art 69. 1. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji niezb¢dnych do zajmowania
stanowisk na jachtach komercyjnych, za wyjatkiem jachtow komercyjnych odplatnie
udostegpnianych bez zalogi, sa:

1 dokumenty kwalifikacyjne okreslone w przepisach wydanych na podstawie art.
37a ust. 15 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srédladowe]j uzupetnione o
potwierdzenie rozszerzenia komercyjnego albo

2) dokumenty kwalifikacyjne, o ktérych mowa w art. 63 pkt 1,21 5.

2. Oprécz dokumentéw, o ktérych mowa w ust. 1, cztonkowie zalég jachtow
komercyjnych powinni posiadaé¢ swiadectwa przeszkolenia wediug Konwencji STCW
wydane, w zaleznosci od stanowiska oraz dlugosci i rodzaju jachtu, na podstawie
przepisow art. 70 ust. 4.";"

»wart. 70
b) ust. 4 i 5 otrzymujg brzmienie:

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
wymagane dla czlonkéw zaldg jachtéw komercyjnych kwaliftkacje i przeszkolenia
wedlug Konwencji STCW oraz warunki ich uzyskiwania i odnawiania, kierujgc sig
koniecznoscig odpowiedniego przygotowania do wykonywania obowigzkéw czlonkéw

Uwagi (nr 3 i 4 zgodnie z
pismem zglaszajacego uwagi)
nieuwzglednione —

Pkt 3 — Zgodnie z przyjeta
koncepcja tylko osoby po
pelnym przeszkoleniu dostaja
,howe dyplomy”. Nie
bedziemy wydawac tych
nowych dyploméw dla oséb,
ktore maja tylko szkolenia
sportowe, bo administracja
morska nie ma nadzoru nad
ich szkoleniem i
egzaminowaniem, a poza tym
to w ogéle kwestionuje
dzialania systemu kwalifikacji
komercyjnych, gdzie polski
dyplom ma by¢ uznawany za

granica.
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zal6g na jachtach komercyjnych, zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi oraz zdrowia i
zycia przebywajacych na nich oséb, a takze majac na uwadze istniejgce systemy
kwalifikacji sportowych i zawodowych czlonkéw zalég.

5. W rozporzadzeniu, o ktérym mowa w ust. 4, zostang okreslone réwniez:

1) tryb oraz szczegotowe kryteria uznawania osrodkéw szkolacych zatogi jachtéw
komercyjnych oraz sposéb prowadzenia audytéw tych osrodkéw,

2) ramowe programy szkolen i przeszkolen,

3 wymagania dotyczace wyposazenia bazy szkoleniowej oraz kwalifikacji kadry,
4) wymagania egzaminacyjne dla poszczegélnych dokumentéw kwalifikacyjnych,
5) wymagania dotyczace warunkdw uzyskania potwierdzenia rozszerzenia

komercyjnego do dokumentéw kwalifikacyjnych okreslonych w przepisach wydanych
na podstawie art. 37a ust. 15 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srédladowej

6) wzory dokumentéw kwalifikacyjnych dla cztonkéw zalég jachtéw
komercyjnych i sposéb ewidencji tych dokumentdw — z uwzglednieniem potrzeby
zapewnienia wlasciwego przygotowania do wykonywania obowigzkéw czionkéw zatdg
na jachtach komercyjnych, bezpieczenstwa zeglugi oraz okreslenia zakresu informacji
niezbednych do weryfikacji waznosci kwalifikacji cztonkéw zalég takich jachtow."

Proponowana zmiana ma na celu rozwigzanie dwéch kwestii:

a) przywrécenia mozliwosci odnawiania przez zalogi jachtéw komercyjnych
$wiadectw przeszkolen wedlug Konwencji STCW,

b) wprowadzenia rozwiazania umozliwiajacego uznanie poza granicami
Rzeczypospolitej Polskiej kwalifikacji zalég jachtéw komercyjnych, posiadajacych
dokumenty kwalifikacyjne okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 37a ust.
15 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srédlgdowe;.

Ad.a Aktualne rozwigzania prawne nakladajg na Zeglarzy zajmujacych stanowiska na
jachtach komercyjnych ustawowy obowigzek posiadania swiadectw przeszkolen wedlug
Konwenciji STCW. Jednoczesnie mozliwosé odnowienia swiadectw przeszkolen wedlug
Konwencji STCW jest uzalezniona od stazu plywania odbytego w czasie waznosci tych
$wiadectw, z wylaczeniem stazu odbywanego na jachtach. Sytuacja ta dyskryminuje
zeglarzy, zmuszajac ich od odbywania petnego szkolenia BST/STCW w miejsce
skréconego szkolenia odnowieniowego oraz do ponoszenia wyzszych kosztéw

Pkt 4 — koncepcja ,,house
boat” jest w zegludze
srédladowej i nie moze
stanowic wylomu w zegludze
morskie), gdzie takie statki nie
wystepuja, a wprowadzenie
takiego zwolnienia tylko
rozszerza zakres os6b
zwolnionych z posiadania
kwalifikaciji.

MIiR nie moze zgodzi€ si¢ na
dalszg liberalizacje w zakresie
przepiséw bezpieczenstwa
jachtéw morskich, w
szczegélnosci majac na
uwadze zalecenia skierowane
do ministra przez PKBWM
oraz Izby Morskie w raportach
i orzeczeniach z badania
wypadkdéw jachtéw morskich,
w ktérych wykazywany jest
potencjalny wptyw deregulacji
w tym zakresie na wzrost
ilosci 1 powage wypadkow
jachtéw morskich.
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uzyskania swiadectw przeszkolenia.

Ad.b Proponowane rozwiazanie jest jednym z mozliwych dziatan, prowadzacych do
uznania kwalifikacji oséb posiadajagcych dokumenty kwalifikacyjne okreslone w
przepisach wydanych na podstawie art. 37a ust. 15 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 . 0
zegludze srédladowej poza granicami Polski. Propozycja jest wzorowana na
rozwigzaniu stosowanym w Wielkiej Brytanii, gdzie ,,Commercial Endorsement” jest
dokumentem potwierdzajagcym kwalifikacje oséb posiadajacych certyfikaty RYA do
petnienia funkcji zawodowych na jachtach.

Zgodnie z zapisami Ustawy o Bezpieczenstwie Morskim z 2011 roku, dokumenty
kwalifikacyjne okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 37a ust. 15 ustawy z
dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédladowej s3 potwierdzeniem posiadania
kwalifikacji niezbednych do zajmowania stanowisk na jachtach komercyjnych.
Niestety, same dokumenty nie zawieraja stosownej adnotacji na ten temat.
Wprowadzenie proponowanego dokumentu rozwigzatoby ten problem.

Alternatywnym rozwiazaniem mogloby by¢ przeprowadzenie jednorazowej weryfikacji
kwalifikacji osob posiadajgcych dokumenty kwalifikacyjne okreslone w przepisach
wydanych na podstawie art. 37a ust. [5 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze
srédladowej, wystawionych przed data wejscia w Zycie niniejszej ustawy, w oparciu o
posiadany przez nie staz ptywania na jednostkach o okreslonej pojemnosci brutto oraz
okreslonych akwenach na funkcjach oficerskich i na tej podstawie wystawienie im
dyploméw wymienionych w Art. 70 Ustawy o Bezpieczenstwie Morskim.

4. Propozycja uzupelnienia Art. 1, 17):
Art. 62, dodaé ust 4

4. Nie wymaga posiadania dokumentu kwalifikacyjnego uprawianie turystyki wodnej
na wodach morskich na jachtach rekreacyjnych i jachtach komercyjnych odplatnie
udostepnianych bez zatogi o dtugosci kadluba do 13 m i mocy silnika do 75 kW,
ktérych predkos$€ maksymalna ograniczona jest konstrukcyjnie do [5 km/h. W
przypadku jachtow przeznaczonych do najmu, uprawianie turystyki wodnej wymaga
odbycia przez prowadzacego jacht szkolenia z zakresu bezpieczenstwa na wodzie.
Wymdg ten nie dotyczy oséb posiadajacych kwalifikacje z zakresu zeglugi okreslone w
przepisach wydanych na podstawie art. 37a ust. 15 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o
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zegludze srodigdowej.”

Propozycja wynika z checi ujednolicenia wymogdéw dotyczacych posiadania dokumentu
kwalifikacyjnego na jednostkach juz zwolnionych z takiego wymogu w ustawie o
zegludze srodladowej z jednostkami morskimi o zblizonych wiasciwosciach i
charakterystyce plywania.

SAJ (catosc
uwag)

A. Nasza szczegblng uwage zwrdcit zapis projektowanego art. I pkt I projektu ustawy,
dotyczacy wprowadzenia do ustawy o bezpieczenstwie morskim nowego art. 22a. W
proponowanym ksztalcie nowy art. 22a mozZe stanowic podstawe do wprowadzenia w
przepisach wykonawczych przymusu tworzenia tzw. ,.instrukcji bezpieczefistwa" przez
armatoréw wszystkich jachtéw morskich, a zatem réwniez przez armatoréw jachtow
rekreacyjnych, ktérych nasze stowarzyszenie reprezentuje w pierwszym rzgdzie.
Proponowany w ustawie zapis nowego art. 22a ustawy o bezpieczenstwie morskim
rodzi nasze oczywiste obawy, dotyczace obcigzenia armatoréw jachtéw rekreacyjnych
szeregiem zbednych, biurokratycznych ograniczen i obciazen - tym bardziej, ze
projektowi ustawy nie towarzysza projekty aktow wykonawczych, w tym w
szczegblnosci projekt rozporzadzenia przewidzianego w nowym art. 23 ust. 5 ustawy o
bezpieczenstwie morskim, ktéry wprowadza art. I pkt 12 lit. b projektu ustawy.

Pragniemy z cala moca podkreslic, ze koniecznosé opracowywania ..instrukcji
bezpieczenstwa", podlegajgcych formalnej akceptacji i weryfikacji przez organa
administracji morskiej, nie wystepuje wobec jachtéw rekreacyjnych w przepisach
zadnego panstwa europejskiego - ani w formie proponowanej w omawianej ustawie, ani
w zadnej innej, chocby tylko zblizonej formie. Przyktad stosowania oderwanych od
zeglarskich realiéw rozwigzai, w rodzaju proponowanych ,,instrukcji bezpieczenstwa",
bardzo trudno byloby znalez¢é w rozwigzaniach prawnych przyjetych w innych
panstwach, réwniez wobec jachtéw komercyjnych.

Ponadto pragniemy zwrécié uwagg, ze koniecznosé wprowadzania formalnych,
podlegajgcych akceptacji organéw administracji morskiej ,instrukcji bezpieczenstwa",
nie znajduje uzasadnienia w przepisach Zadnej z czterech dyrektyw Unii Europejskiej,
na ktére powoluja si¢ Pafistwo w przestanym wraz z projektem ustawy Uzasadnieniu.

Dlatego bardzo zdecydowanie postulujemy wykreslenie z projektu ustawy zapiséw o
minstrukcjach bezpieczenstwa" jachtdw morskich, a co najmniej catkowite wykreslenie
tych zapiséw w odniesieniu do jachtéw rekreacyjnych.

Stad - proponujemy catkowite wykreslenie art. ] pkt 11 oraz art. 1 pkt 12b z projektu

Uwagi (nr A-G zgodnie z
pismem zglaszajacego uwagi)
nieuwzglednione

A.

Instrukcja bezpieczenstwa dla
jachtéw ma by¢ fakultatywna i
wprowadzana tylko na
zyczenie armatora, ktdry ja
opracuje. Jej celem, pod
warunkiem, ze bedzie
wiasciwie funkcjonowac, ma
by¢ zmniejszenie liczby
inspekeji jachtu w cyklu 5-
letnim.

B-G.

Uwagi dotycza dalszej
liberalizacji w zakresie
kwalifikacji, wyposazenia i
inspekcji jachtow zar6wno
rekreacyjnych i komercyjnych
— co jest niezgodne z
rozwigzaniami przyjetymi
przez ministra wlasciwego do
spraw gospodarki morskiej.
Ponadto MIiR nie moze
zgodzi¢ si¢ na dalsza
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ustawy, lub co najmniej zmiang tredci projektowanego w art. I pkt 11 projektu ustawy
zapisu nowego art. 22a ust. 1 ustawy o bezpieczenstwie morskim na:

~Art. 22 a. 1. Komercyjny jacht morski moze by¢ eksploatowany w oparciu o
opracowang przez armatora instrukcjg¢ bezpieczenstwa jachtu morskiego. "

B. Dodatkowo, w celu zblizenia polskich przepiséw do regulacji obowigzujgcych w
innych pafistwach Europy, Rada Armatorska SAJ wystepuje z wnioskiem, aby w
ramach konsultowanej nowelizacji ustawy o bezpieczenstwie morskim umiesci¢ w jej
art. 18 nowy zapis, w postaci ustgpu o numerze kolejnym 12 - o tresci:

12 . Przepiséw niniejszego oddziatu nie stosuje si¢ do jachtéw rekreacyjnych:

C. Rada Armatorska SAJ uznaje, Ze prace nad nowelizacjg ustawy o
bezpieczenstwie morskim sa doskonala okazjg do zmiany zawartych w niej wymagan
dotyczacych kwalifikacji oséb prowadzacych jachty rekreacyjne - tak, by wymagania
stanowione w polskim prawie byly zblizone do rozwigzan stosowanych w innych
panstwach Europy.

Dlatego postulujemy wprowadzenie do ustawy o bezpieczenstwie morskim zapisu
tworzacego mozliwos¢ prowadzenia niewielkich jachtéw rekreacyjnych po wodach
morskich bez koniecznosci posiadania dokumentdéw kwalifikacyjnych, na zasadach
podobnych jak w Wielkiej Brytanii, Danii, Szweciji, Holandii, Francji oraz w wielu
innych krajach Europy i Swiata.

W tym celu postulujemy zmiane obecnego brzmienia ustgpu 3 w art. 62 ustawy o
bezpieczenstwie morskim na:

3. Dokumenty kwalifikacyjne okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 37a
ust. 15 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srddladowej stanowia
potwierdzenie kwalifikacji niezbgdnych do prowadzenia jachtéw rekreacyjnych o
diugosci powyzej 15 metréw oraz jachtéw komercyjnych odptatnie udostgpnianych bez
zatogi na wodach morskich.

D. Ponadto Rada Armatorska zwraca uwage na konieczno$¢ uscislenia zakresu
stosowania tych przepiséw ustawy o bezpieczenstwie morskim, ktdre z samej swej
natury nie mogg mie¢ zastosowania wobec jachtéw, w tym zwlaszcza wobec jachtéw
rekreacyjnych. Obecne zapisy ustawy o bezpieczenstwie morskim bardzo czesto
odnoszg si¢ bardzo og6lnie do ,.statkéw", a zatem réwniez do jachtéw morskich, w tym
jachtéw rekreacyjnych. Nie sposéb jednak stosowa¢ wobec jachtéw morskich

liberalizacje w zakresie
przepiséw bezpieczensiwa
jachtéw morskich, w
szczegblnosci majge na
uwadze zalecenia skierowane
do ministra przez PKBWM
oraz Izby Morskie w raportach
i orzeczeniach z badania
wypadkéw jachtéw morskich,
w ktérych wykazywany jest
potencjalny wplyw deregulacji
w tym zakresie na wzrost
ilosci i powage wypadkéw
jachtéw morskich.

Odnosnie uwag dot.
wyposazenia statkéw w
urzadzenia VDR, LRIT i AIS
(uwaga D) — nie ma potrzeby
dalszego doprecyzowania
przepiséw, poniewaz zakres
ich stosowania jest juz obecnie
jednoznacznie okreslony.
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wymogéw konwencji migdzynarodowych dotyczacych np. wyznaczania wolnej burty
zgodnie z Konwencjg o liniach ladunkowych, wymogéw

?

posiadania urzadzefl VDR. LRIT. AIS, oraz wymogéw, jakie stawiane s3 waobec
wyposazenia jednostek podlegajacych umowom miedzynarodowym,.

W celu jednoznacznego okreslenia zakresu obowigzywania przepiséw Rada Armatorska
postuluje wprowadzenie nastgpujacych zmian w ustawie o bezpieczenstwie morskim:

- w art, 11 w ust. 1 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

.. Statek, za wyjatkiem statku niepodlegajacego umowom migdzynarodowym, moze
by¢ uzywany w zegludze morskiej, jezeli odpowiada wymaganiom bezpieczenstwa w
zakresie jego budowy, statych urzadzen i wyposazenia oraz warunkom zycia i pracy na
statku, ¢ zastrzezeniem ust. 2, okreslonym w:"

- w art. 11 w ust. 2 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

2. Niezaleznie od speinienia wymagan, o ktérych mowa w ust. 1, statek za wyjatkiem
statku niepodlegajacego umowom miedzynarodowym moze by¢ dopuszczony do
zeglugi tylko woweczas, jezeli odpowiada wymaganiom w zakresie bezpieczenstwa i
higieny pracy oraz warunkéw sanitarnych, okreslonym w:

- w art. 13 ust .1 otrzymuje brzmienie:

/. Statek, za wyjatkiem statku niepodlegajacego umowom mig¢dzynarodowym, powinien
mie¢ wyznaczona wolng burtg zgodnie z postanowieniami Konwencji o liniach
tadunkowych.

- w art .14 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

/. Statek, za wyjatkiem statku niepodlegajacego umowom mig¢dzynarodowym, powinien
by¢ wyposazony vi' urzadzenie Systemu Automatycznej Identyfikacji (AIS), spelniajace
wymagania okreslone w rozdziale V Konwencji SOLAS.

- w art. 15 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

I. Statek, za wyjatkiem statku niepodlegajacego umowom migdzynarodowym, powinien
by¢ wyposazony w rejestrator danych z podrézy (VDR) albo uproszezony rejestrator
danych z podrézy (S-VDR), spetniajagcy wymagania okreslone w rozdziale V
Konwencji SOLAS.

www.inforlex.pl




- w art. 16. ust. I otrzymuje brzmienie:

I. Statek, za wyjgtkiem statku niepodlegajacego umowom migdzynarodowym,
uprawiajacy zegluge migdzynarodowa powinien by¢ wyposazony w urzadzenie
Systemu Identyfikacji i Siedzenia Dalekiego Zasiggu (LRIT), spelniajgce wymagania
okreslone w rozdziale V SOLAS.

E. Rada Armatorska SAJ z zadowoleniem przyjmuje odejscie od nieznanego w
wigkszosci portéw Europy przepisu dotyczacego ., uzyskiwania zezwolenia na wejscie
lub wyjscie z portu ", w projektowanym w art. 1 pkt. 31 ustawy nowym brzmieniu art.
87 ust. 5 ustawy o bezpieczerstwie morskim.

Doswiadczenia Zzeglarzy, w tym czlonkéw naszego stowarzyszenia, zebrane podczas
praktyki Zeglowania do portéw polskich 1 zagranicznych, zaprzeczaja réwniez potrzebie
wprowadzania scistych przepiséw, dotyczacych monitorowania ruchu jachtéw i
zbierania przez administraci¢ morska informaciji o niewielkich jednostkach, w tym o
jachtach morskich. Z tego rodzaju wymogami nie spotkali$my sie w Zzadnym z licznie
odwiedzanych przez polskie jachty portéw szwedzkich, niemieckich, dunskich,
holenderskich, brytyjskich, etc...

Naszym zdaniem obowiazek informowania administracji morskiej o wejsciu lub
wyjsciu niewielkich jednostek przeznaczonych do celéw sportowych lub rekreacyjnych
powinien zostac catkowicie wycofany lub tez powinien zosta¢ ograniczony wylacznie
dla portéw morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki morskiej, w rozumieniu
art. 2 pkt 3 ustawy z dnia 20 grudnia 1996r. o portach morskich i przystaniach morskich
(Dz. U. 1997 nr9 poz. 44).

Dlatego Rada Armatorska postuluje zmiang art. 1 pkt 31 ustawy, tak by nadac art. 87
ust. 5 ustawy o bezpieczenstwie morskim brzmienie:

,,3. Kapitan statku, w tym statku stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia, statku
rybackiego o dlugosci do 24 m, statku o wartosci historycznej o diugosci do 45 m,
jachtu morskiego o diugosci powyzej 24 metréw oraz, statku zeglugi Srédladowej, z
wyjatkiem jachtéw srédlgdowych o dlugosci do 24 metréw, jest obowigzany zglosic
kapitanowi portu wejscie fub wyjscie z portu wraz. Z. informacjg dotyczacy
identyfikacji statku, celu podrdzy, portu zawinigcia oraz liczby oséb na pokiadzie,
zgodnie z przepisami wydanymi przez wlasciwego dyrektora urzedu morskiego na
podstawie art. 84 ust. 2. ";
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F. Rada Armatorska uwaza za stosowne wprowadzenie ograniczenia mozliwosci
stosowania przepiséw wydawanych przez dyrektoréw urzedéw morskich wobec
jachtéw $rédlagdowych, uprawiajacych zegluge po wodach morskich, w tym w
szczegdlnosci po morskich wodach wewnetrznych i morzu terytorialnym. Takie
ograniczenie przyczyni si¢ do stopniowego likwidowania sztucznego podziatu jachtéw
na ,.$rédladowe” i ..morskie".

Dlatego proponujemy zmiang proponowanego zapisu art .1 pkt 38 ustawy, tak by art. 11
1 ustawy o bezpieczenstwie morskim zyska! brzmienie:

JArt. 111, Statki zeglugi sr6dladowej moga uprawiac zegluge na wodach morskich po
spelieniu dodatkowych wymagan w zakresie bezpiecznego uprawiania zeglugi,
dotyczgcych w szczegbinosci Srodkéw ratunkowych, sprzetu sygnatowego i ochrony
przeciwpozarowej oraz kwalifikacji zalogi, okreslonych, w drodze zarzadzenia, przez
dyrektora urzedu morskiego wlasciwego dla rejonu uprawianej zeglugi. Zarzadzenia te
nie dotyczg jachtow srédladowych o dtugosci clo 24m. uprawiajgcych zegluge po
morskich wodach wewnetrznych oraz po morzu terytorialnym ";

G. Rada Armatorska proponuje zniesienie obowigzkowego rejestru jachtéw o
dlugosci do 15 m analogicznie, jak to jest w innych krajach. Na przyklad w Szwecji
obowiazek ten dotyczy tylko duzych jachtéw. Istniejgcy obecnie obowigzek rejestracji
nie ma zadnej praktycznej wartosci dla zapewnienia bezpieczenstwa w zegludze,
stanowi wylacznie dolegliwosé biurokratyczng. Zwrdci¢ nalezy uwagg, ze obecnie
zniesiony jest juz obowigzek rejestracji jachtéw $rédladowych, ktdre zgodnie z ustawa
o bezpieczenstwie morska moga okresowo uprawiaé miedzynarodows zegluge morska,
co nie budzi zadnych kontrowersji ani w polskich ani zagranicznych portach. W tym
celu w ustawie z dnia 18 wrzesnia 2001 r. - Kodeks morski (Dz. U. z 2013 1. poz. 758 i
poz. 1014) proponujemy wprowadzié zmiang:

W Art. 23 §3 otrzymuje tresc: ,,§ 3. Statek morski stanowigcy polskg wlasnosc,
uzywany wylacznie do celéw sportowych lub rekreacyjnych, o dlugosci kadtuba od 15
m do 24 m, podlega obowigzkowi wpisu do polskiego rejestru jachtéw prowadzonego
przez polski zwiazek sportowy, o ktérym mowa vi- ustawie z dnia 25 czerwca 2010 r. o
sporcie (Dz. U. Nr 127, poz. 857y\

LOTOS

W zwigzku z powyzszym, zwracamy si¢ z prosba o uwzglednienie w projektowanej
nowelizacji ustawy nastepujacych zmian, ktore wprowadzajg do porzadku prawnego
pojecie stacjonarnej platformy morskiej oraz daja podstawe do wydania rozporzadzenia

Uwaga czgdciowo
uwzgledniona — w zwigzku z
pilng potrzeba uregulowania
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regulujacego kwestie bezpieczeristwa morskiego przy eksploatacji takich jednostek:
1. W art. 3 ust. 1 wprowadzi¢ nowy pkt 3, w brzmieniu:

»3) stacjonarnych platform morskich, znajdujacych sie na polskich obszarach morskich
- w zakresie w niej ustalonym.

Uzasadnienie:

Przepis ten pozwoli rozszerzy¢ zakres stosowania ustawy na stacjonarne platformy
morskie, znajdujace sie na polskich obszarach morskich.

2. W art. 5 dodac nowy pkt 37 w brzmieniu:

»37) stacjonarna platforma morska - obiekt w postaci posadowionej na state, konstrukeji
ustalonego typu, zakotwiczonej do dna lub osadzony na dnie morza, mieszczacy
zgodnie z jego przeznaczeniem urzadzenia i wyposazenie do celéw wiertniczych,
wydobywczych, magazynowych, produkcyjnych lub mieszkalnych oraz wyposazona w
srodki zapewniajace bezpieczenstwo zycia oraz ochrong Srodowiska morskiego.

Uzasadnienie:

Przepis ten pozwoli wprowadzi¢ do porzadku prawnego pojecie stacjonarnej platformy
morskiej.

3. W art. 18, po ust. 4, wprowadzi¢ nowy ust. 4 a w brzmieniu:

»4a. Minister do spraw gospodarki morskiej moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia,
organy inspekcyjne dla stacjonarnych platform morskich, rodzaje przegladéw i
inspekcji oraz tryb ich dokonywania , a takze rodzaje i wzory dokumentéw
bezpieczenstwa dla tych jednostek, uwzgledniajac specyficzny charakter ich
dzialalnosci, a w szczegdlnosci fakt operowania na polskich obszarach morskich.

Uzasadnienie:

Powyzsza propozycja umozliwi wydanie szczegélowego rozporzadzenia dot.
przegladow technicznych oraz inspekcii, a takze zasad wydawania dokumentéw
bezpieczenstwa dla stacjonarnych platform morskich.

Jednoczesnie informujemy, Ze ww. propozycje nie majg na celu wdrozZenia dyrektywy
2013/30/ UE w sprawie bezpieczeinstwa dzialalnosci zwigzanej ze zlozami ropy

przedmictowego tematu, MILR
zaproponowal odpowiednie
zmiany w art. 1 pkt 1 lit. b,
pkt 6 lit. c oraz pkt 10.
Pozwoli to na okreslenie
przepiséw technicznych oraz
wprowadzenie obowigzku
audytow ISM w odniesieniu
do statych platform
wiertniczych oraz
przedsiebiorcéw nimi
zarzgdzajgcych.
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naftowej i gazu ziemnego na obszarach morskich oraz zmiany dyrektywy 2004/35/WE,
a jedynie skupiajg si¢ na zadaniach organéw administracji morskiej zwigzanych z
nadzorem nad bezpieczenstwem morskim 1 ochrona $rodowiska morskiego.

Zwracamy si¢ z prosbg o uwzglednienie powyzszych uwag, co pozwoli przede
wszystkim wypelnic istniejgca lukg prawng w zakresie bezpieczenstwa stacjonarnych
platform morskich, przy jednoczesnym doprecyzowaniu zadan administracji morskiej
wynikajacych z ustawy o obszarach morskich RP i administracji morskiej.

Podsumowanie konsultacji publicznych

W ramach konsultacji publicznych nie otrzymano uwag od organizacji pracodawcéw w rozumieniu ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o organizacjach
pracodawcéw. Natomiast uwagt zwigzkéw zawodowych, w rozumieniu ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o zwigzkach zawodowych, dotyczyly
wprowadzenia przepiséw projekiu ustawy z zakresu prawa pracy marynarzy wynikajacych z Konwencji pracy na morzu, przyjetej przez Konferencje
Og6lng Migdzynarodowej Organizacji Pracy w Genewie dnia 23 lutego 2006 r. (Dz. U. z 2013 r. poz. 845) (Konwencjg MLC), Przedmiotowe kwestie nie
s3 jednak przedmiotem regulacji ustawy o bezpieczenstwie morskim, a ustawy o pracy na morskich statkach handlowych, ktérej nowy projekt
uwzgledniajgcy przepisy Konwencji MLC jest obecnie uzgadniany na etapie konsultacji publicznych.

Uwagi zgloszone prze przez pozostale podmioty dotyczyly gtéwnie spraw zwigzanych z kwalifikacjami i wyszkoleniem marynarzy, jednak ze wzgledu na
odmienne koncepcje systemowe w stosunku do tych przyjetych przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej oraz fakt, ze obecne przepisy w
tym zakresie obowiazujg dopiero od roku, uwagi te nie mogly zosta¢ uwzglednione. Druga duza czegsé uwag dotyczyla spraw zwigzanych z jachtami
morskimi - uwagi dotyczace definicji zostaly uwzglednione. Jednak wigkszodé uwag dotyczyla dalszej liberalizacji w zakresie kwalifikacji, wyposazenia i
inspekcji jachtéw zaréwno rekreacyjnych i komercyjnych — co jest niezgodne z rozwigzaniami przyjetymi przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej. MIiR nie moze zgodzi¢ sie¢ na dalszg liberalizacje w zakresie przepiséw bezpieczenstwa jachtéw morskich, w szczegdlnosci majac na uwadze
zalecenia skierowane do ministra przez PKBWM oraz Izb Morskich w raportach i orzeczeniach z badania wypadkéw jachtéw morskich, w ktérych
wykazywany jest potencjalny wplyw deregulacji w tym zakresie na wzrost ilosci i powagi wypadk6w jachtéw morskich.

W ramach konsultacji publicznych jedna osoba prywatna (Pan Piotr Nowacki) zlozyla ,,Zgtoszenie zainteresowania pracami nad projektem”. Odniesienie
do uwag zgtoszonych w przedmiotowym wniosku zostalo opisane szczegSlowe w przedmiotowym raporcie. Innych zgloszen zainteresowania pracami nad
projektem wniesionych w trybie przepiséw o dzialalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa nie bylo.
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TYTUL PROJEKTU Ustawa o zmianie ustawy o bezpieczeristwie morskim oraz niektorych innych ustaw

TYTUt WDRAZANEGO AKTU PRAWNEGO / WDRAZANYCH AKTOW | Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/35/UE z dnia 21 listopada 2012 r. dotyczaca
PRAWNYCH zmiany dyrektywy 2008/106/WE w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz.
Urz. UE L343 214.12.2012 r., str. 78)

WYJASNIENIE TERMINU WEJSCIA W ZYCIE PROJEKTU / OW

JEDN TRESC PRZEPISU UE KONIEC | JEDN. RED. TRESC PRZEPISU/OW PROJEKTU USTAWY UZASADNIENIE
) ZNOSC
RED. WDROZ
ENIA
T/N
Art. 1 W dyrektywie 2008/106/WE wprowadza sie nastepujgce zmiany: N
Art. 1 w art. 1 wprowadza sie nastepujgce zmiany: N

pkt 1 a) pkt 18 i 19 otrzymujg brzmienie:

,,18)»Regulamin radiokomunikacyjny« oznacza regulamin
radiokomunikacyjny zataczony lub uznawany za zatgczony do
Miedzynarodowej konwencji telekomunikacyjnej z pdzniejszymi
zZmianami;

19)»Statek pasazerski« oznacza statek zdefiniowany w
Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu z 1974 r.
(SOLAS 74), z pbzniejszymi zmianami;”;

b) pkt 24 otrzymuje brzmienie: ,24)»kod STCW« oznacza Kod dotyczacy
standardéw szkolenia, certyfikacji i dozoru przewoznikéw morskich,
przyjety rezolucjg nr 2 konferencji w 1995 r., w jego aktualnej wersji;”;
c¢) pkt 27 traci mog;

d) pkt 28 otrzymuje brzmienie: ,,28) »praktyka morska« oznacza stuzbe
na poktadzie statku zaliczang w zwigzku z wydaniem lub przedtuzeniem
waznosci dyplomu, $wiadectwa przeszkolenia lub innych kwalifikacji;”;
e) dodaje sie punkty w brzmieniu:

,32)»operator radiowy GMDSS« oznacza osobe, ktdra jest
wykwalifikowana zgodnie z zatacznikiem | rozdziat IV;

33)»kodeks ISPS« oznacza Miedzynarodowy kodeks ochrony statkdw i
obiektéw portowych przyjety w dniu 12 grudnia 2002 r. na mocy
rezolucji 2 Konferencji Umawiajgcych sie Rzaddéw Stron SOLAS 74, w jego
aktualnej wers;ji;

34)»oficer ochrony statku« oznacza osobe na pokfadzie statku,
odpowiedzialng przed kapitanem, wyznaczong przez przedsiebiorstwo
zeglugowe jako odpowiedzialng za ochrone statku, w tym za wykonanie
i utrzymanie planu ochrony statku, a takze za facznos¢ z oficerem
ochrony przedsiebiorstwa zeglugowego i oficerami ochrony obiektéw
portowych;

35)»obowigzki w zakresie ochrony« obejmujg wszystkie zadania i
obowigzki w zakresie ochrony na poktadzie statkéw zgodnie z
definicjami w rozdziale XI/2 SOLAS 74, z pdzniejszymi zmianami, oraz w
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kodeksie ISPS;

36)»dyplom« oznacza $wiadectwo dla kapitandw, oficeréw i operatoréow
radiowych GMDSS wydane i potwierdzone zgodnie z przepisami
rozdziatéw II, Ill, IV lub VIl zatacznika |, uprawniajace jego prawowitego
posiadacza do stuzby i petnienia funkcji na poziomie odpowiedzialnosci
okreslonym w tym Swiadectwie;

37)»$wiadectwo przeszkolenia« oznacza $wiadectwo inne niz dyplom,
wydawane marynarzowi, stwierdzajace, ze spetnione zostaty stosowne
wymagania dotyczgce szkolenia, kompetencji i praktyki morskiej,
okreslone w niniejszej dyrektywie;

38)»dokumenty potwierdzajgce« oznaczajg dokumentacje, inng niz
dyplom lub $wiadectwo przeszkolenia, uzywang do ustalenia, ze
stosowne wymagania niniejszej dyrektywy zostaty spetnione;
39)»oficer elektroautomatyk« oznacza oficera posiadajgcego
kwalifikacje zgodne z przepisami rozdziatu Ill zatacznika I;

40)»starszy marynarz w dziale poktadowym« oznacza marynarza
posiadajgcego kwalifikacje zgodne z przepisami rozdziatu Il zatacznika I;
41)»starszy motorzysta« oznacza marynarza posiadajgcego kwalifikacje
zgodne z przepisami rozdziatu Il zatgcznika I;

42)»elektromonter« oznacza marynarza posiadajgcego kwalifikacje
zgodne z przepisami rozdziatu Ill zatgcznika 1”;

Art. 1
pkt 2

art. 3 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Panstwa cztonkowskie podejmujg wszelkie niezbedne srodki celem
zapewnienia wyszkolenia marynarzy stuzgcych na statkach, o ktérych
mowa w art. 2, na minimalnym poziomie zgodnie z wymogami
konwencji STCW, okreslonymi w zatgczniku | do niniejszej dyrektywy,
oraz posiadania przez nich swiadectw zdefiniowanych w art. 1 pkt 36 i
37 lub dokumentéw potwierdzajacych zdefiniowanych w art. 1 pkt 38.”;

Art. 63 i 64 ust.
1 ustawy z dnia
18 sierpnia
2011r.0
bezpieczenstwi
e morskim (Dz.
U. Nr 228, poz.
1368, z pozn.
zm.)

§ 10-12, §16-
19, § 28-32,
§36-37, §46-51,

Art. 63. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji
zawodowych, niezbednych do zajmowania stanowisk
na statku, jest:

1) dyplom - dla stanowisk oficerskich;

2) $wiadectwo - dla stanowisk nieoficerskich;

3) $wiadectwo przeszkolenia;

4) zezwolenie;

5) potwierdzenie uznania.

Art. 64. 1. Osoby ubiegajace sie o uzyskanie dyplomow
lub $wiadectw s obowigzane:

1) posiadaé co najmniej wyksztatcenie:

a) $rednie - w przypadku oséb ubiegajgcych sie o
uzyskanie dyplomow,

b) podstawowe - w przypadku osdb ubiegajacych sie o
uzyskanie Swiadectw;

2) osiggna¢ wymagany wiek;

3) odby¢ wymagane szkolenia w morskiej jednostce
edukacyjnej;

4) posiadaé wymagang praktyke ptywania;

5) zdac egzamin kwalifikacyjny przed Centralng
Morska Komisjg Egzaminacyjna.

Okreslenie szczegdtowych wymagan do uzyskania
poszczegdlnych swiadectw i dyplomow, zaleznych od
typu MJE, w ktérej odbywato sie szkolenie, dtugosci
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§65-69,§71-
77
rozporzadzenia
Ministra
Transportu,
Budownictwa i
Gospodarki
Morskiej w
sprawie
wyszkolenia i
kwalifikacji
zawodowych
cztonkdw zatog
statkdw

morskich (Dz. U.

poz. 937)

§9
rozporzadzenia
Ministra
Infrastruktury z
dnia 4 listopada
2008 r. w
sprawie
Swiadectw
operatora
urzadzen
radiowych (Dz.
U. Nr 206, poz.
1290)

praktyki ptywania oraz wczesniej posiadanych
uprawnien — z uwagi na obszernosc regulacji nie
cytowano przepiséw

§ 9. Osoba ubiegajaca sie o Swiadectwo operatora
urzadzen radiowych w stuzbie radiokomunikacyjnej
morskiej i zeglugi Srodlgdowej, okreslone w § 4 ust. 1
pkt 2-4, powinna odby¢ szkolenie w osrodku
szkoleniowym w zakresie odpowiadajgcym wymogom
egzaminacyjnym dla danego rodzaju $wiadectwa,
okreslonym w zataczniku nr 5 do rozporzadzenia.

Art. 1
pkt 3

art. 4 traci moc;

Art. 1
pkt 4

w art. 5 wprowadza sie nastepujgce zmiany:

Art. 1
pkt 4
lit. a)

tytut otrzymuje brzmienie:

,,Dyplomy, swiadectwa przeszkolenia i potwierdzenia”;

Art. 1
pkt 4
lit. b)

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Panstwa cztonkowskie zapewniajg wydawanie dyplomow i
Swiadectw przeszkolenia jedynie kandydatom spetniajagcym wymogi
niniejszego artykutu.”;

§5,86,§10-
12, 816-19, §
28-32, §36-37,
§46-51 oraz §
83
rozporzadzenia

Okreslenie szczegdtowych wymagan do uzyskania
poszczegdlnych swiadectw i dyplomow, zaleznych od
typu MJE, w ktérej odbywato sie szkolenie, dtugosci
praktyki ptywania oraz wczesniej posiadanych
uprawnien —z uwagi na obszernos¢ regulacji nie
cytowano przepisdw
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Ministra
Transportu,
Budownictwa i
Gospodarki
Morskiej w
sprawie
wyszkolenia i
kwalifikacji
zawodowych
cztonkow zatég
statkow

morskich (Dz. U.

poz. 937)

§9-12
rozporzadzenia
Ministra
Infrastruktury z
dnia 4 listopada
2008 r. w
sprawie
Swiadectw
operatora
urzadzen
radiowych (Dz.
U. Nr 206, poz.
1290)

§ 9. Osoba ubiegajaca sie o Swiadectwo operatora
urzadzen radiowych w stuzbie radiokomunikacyjnej
morskiej i zeglugi Srodlgdowej, okreslone w § 4 ust. 1
pkt 2-4, powinna odby¢ szkolenie w osrodku
szkoleniowym w zakresie odpowiadajagcym wymogom
egzaminacyjnym dla danego rodzaju $wiadectwa,
okreslonym w zataczniku nr 5 do rozporzadzenia.

§ 10. Przepisu § 9 nie stosuje sie do osoby posiadajacej
wazne Swiadectwo operatora urzgdzen radiowych, o
ktorym mowa w § 4 ust. 1 pkt 1-4, i ubiegajacej sie o
jego ponowne wydanie. Osoba taka powinna:

1) ztozy¢ wniosek o wydanie swiadectwa w terminie
jego waznosci oraz

2) zdac¢ egzamin w zakresie okreslonym w ust. 10
zatacznika nr 5 do rozporzadzenia.

§ 11. 1. Osoba ubiegajaca sie o Swiadectwo
radioelektronika drugiej klasy (GMDSS) powinna odby¢
3-miesieczng praktyke na statku morskim w zakresie
obstugi urzagdzern GMDSS i petnienia funkcji operatora
urzadzen radiowych.

2. Osoba ubiegajaca sie o Swiadectwo radioelektronika
pierwszej klasy (GMDSS) powinna:

1) posiadac swiadectwo radioelektronika drugiej
klasy (GMDSS);

2) odby¢ 12-miesieczng praktyke polegajaca na
wykonywaniu czynnosci radioelektronika drugiej klasy
na statkach morskich lub stacjach nadbrzeznych
wykorzystujgcych urzadzenia GMDSS, w tym nie mniej
niz 9 miesiecy na statkach morskich.

§ 12. 1. Potwierdzeniem odbycia wymaganej praktyki,
o ktérej mowa w § 11, jest wpis w ksigzeczce
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zeglarskiej lub zaswiadczenie wydane przez osobe
odpowiedzialng za prace stacji nadbrzeznej.

2. Potwierdzeniem odbycia wymaganego szkolenia jest
zaswiadczenie o odbyciu szkolenia wydane
odpowiednio przez organizacje szkolenia lotniczego
albo osrodek szkoleniowy.

Art. 1
pkt 4
lit. ¢)

ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»3. Dyplomy i $wiadectwa przeszkolenia wydaje sie zgodnie z
prawidtem 1/2 ust. 3 zatgcznika do konwencji STCW.”;

§4ust. 1
rozporzadzenia
Ministra
Transportu,
Budownictwa i
Gospodarki
Morskiej w
sprawie
wyszkolenia i
kwalifikacji
zawodowych
cztonkdéw zatog
statkow
morskich (Dz. U.
poz. 937)

Wzory
Swiadectw
operatoréw
GMDSS,
znajdujace sie w
zatgczniku nr 2
do
rozporzadzenia
Ministra
Infrastruktury z
dnia 4 listopada
2008 r. w
sprawie
Swiadectw
operatora
urzadzen
radiowych (Dz.
U. Nr 206, poz.
1290);

§ 4. 1. Dokumenty kwalifikacyjne wydaje sie w jezyku
polskim i angielskim.

Art. 1
pkt 4
lit. d)

dodaje sie ustep w brzmieniu:

,3a. Dyplomy sg wydawane tylko przez panstwa cztonkowskie po
przeprowadzeniu weryfikacji autentycznosci i waznosci wszelkich
niezbednych dokumentéw potwierdzajgcych i zgodnie z przepisami

Art. 64 ust. 1
ustawy z dnia
18 sierpnia
2011r.0

Art. 64. 1. Osoby ubiegajace sie o uzyskanie dyplomow
lub Swiadectw sg obowigzane:

1) posiadac co najmniej wyksztatcenie:

a) srednie - w przypadku oséb ubiegajacych sie o
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okreslonymi w niniejszym artykule.”;

bezpieczenstwi
e morskim (Dz.
U. Nr 228, poz.
1368, z pozn.
zm.)

Art. 1 pkt 27 lit.

aid projektu
ustawy

uzyskanie dyplomodw,

b) podstawowe - w przypadku osdb ubiegajacych sie o
uzyskanie swiadectw;

2) osiggnaé wymagany wiek;

3) odby¢ wymagane szkolenia w morskiej jednostce
edukacyjnej;

4) posiada¢ wymagang praktyke ptywania;

5) zdac egzamin kwalifikacyjny przed Centralng
Morska Komisjg Egzaminacyjna.

Art. 1 pkt 27 w art. 71:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

21, Dokumenty, o ktérych mowa w art. 63, art.
70 ust. 1 oraz art. 78 ust. 2, wydaje dyrektor urzedu
morskiego po ztozeniu przez ubiegajgcych sie o
uzyskanie tych dokumentow:

1) zaswiadczenia o zdaniu odpowiedniego
egzaminu albo dyplomu ukorczenia studidw wyzszych
w uczelniach, o ktérych mowa w art. 74 ust. 2 pkt 1 lub
2, w przypadku, gdy egzamin na uzyskanie tego
dyplomu zostat uznany za rownowazny, zgodnie z 64
ust. 4;

2) zaswiadczen o ukonczeniu szkolen i praktyk
ptywania, jezeli s3 wymagane;

3) Swiadectwa przeszkolenia;

4) potwierdzenia spetnienia wymagan, o

ktérych mowa w art. 64 ust. 1 pkt 1i2.",

b) po ust. 1 dodaje sie ust. 1a i 1b w brzmieniu:
»la. Dyrektor urzedu morskiego, w porozumieniu
z przewodniczgcym Centralnej Morskiej Komisji
Egzaminacyjnej, moze wyrazi¢ zgode na uzyskanie
dokumentu, o ktérym mowa w art. 63 pkt 1 lub 2,
przez osobe, ktorej rodzaj praktyki ptywania w danej
specjalnosci nie odpowiada scisle okreslonym
wymaganiom dotyczacym praktyki do uzyskania tego
dokumentu, jezeli okres posiadanej praktyki ptywania
jest nie krétszy od wymaganego i zachowany zostanie
poziom bezpiecznego uprawiania zeglugi.

1b. Przepisu ust. 1a nie stosuje sie przy
ubieganiu sie o dyplom kapitana zeglugi wielkiej na
statkach o pojemnosci brutto (GT) 3000 jednostek i
powyzej oraz starszego oficera mechanika na statkach
0 mocy maszyn gtéwnych 3000 kW i powyzej.”,

c) po ust. 2 dodaje sie ust. 2a i 2b w brzmieniu:

www.inforlex.pl




2a. Zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia jest
wazne przez okres 5 lat od dnia ukonczenia szkolenia.
2b. Dyplom ukonczenia studidw wyzszych w
uczelniach, o ktérych mowa w art. 74 ust. 2 pkt 1 lub 2,
na kierunkach i w specjalnosciach wskazanych w
certyfikacie uznania, o ktérym mowa w art. 75 ust. 8,
potwierdzajgcy ukonczenie szkolenia na poziomie
operacyjnym lub zarzadzania, w przypadku, gdy
egzamin na uzyskanie tego dyplomu zostat uznany za
rownowazny, zgodnie z 64 ust. 4, uznaje sie za
zaswiadczenie o ukonczeniu takiego szkolenia, wazne
przez okres 7 lat od daty ukoniczenia tych studidow.”,

d) po ust. 3 dodaje sie ust. 3a w brzmieniu:

»3a. Dyrektor urzedu morskiego przed wydaniem
dokumentéw, o ktdrych mowa w art. 63, art. 70 ust. 1
art. 78 ust. 2, sprawdza autentycznosc i waznosé
dokumentow okreslonych w ust. 1.”;

Art. 1 na koncu ust. 5 dodaje sie zdanie w brzmieniu: Art. 64 ust. 1 Art. 64. 1. Osoby ubiegajace sie o uzyskanie dyplomow
pkt 4 ,Potwierdzenia poswiadczajgce wydanie dyplomu i potwierdzenia oraz art. 65 ust. | lub $wiadectw sg obowigzane:
lit. e) poswiadczajgce wydanie Swiadectwa przeszkolenia kapitanom i 1 ustawy z dnia 1) posiadaé co najmniej wyksztatcenie:
oficerom zgodnie z prawidtami V/1-1i V/1-2 zatgcznika | wydaje sie tylko 18 sierpnia a) Srednie - w przypadku oséb ubiegajacych sie o
woéwczas, gdy wszystkie wymagania konwencji STCW i niniejszej 2011r.0 uzyskanie dyplomow,
dyrektywy zostaty spetnione.”; bezpieczenstwi b) podstawowe - w przypadku osdb ubiegajacych sie o
e morskim (Dz. uzyskanie Swiadectw;
U. Nr 228, poz. 2) osiggnaé wymagany wiek;
1368, z poin. 3) odby¢ wymagane szkolenia w morskiej jednostce
zm.) edukacyjnej;
4) posiadaé¢ wymagang praktyke ptywania;
5) zdac egzamin kwalifikacyjny przed Centralng
Morska Komisjg Egzaminacyjna.
Art. 65. 1. Odbycie dodatkowych przeszkolen,
niezbednych, wedtug Konwencji STCW, do zajmowania
niektdrych stanowisk, potwierdza sie Swiadectwem
przeszkolenia.
Art. 1 ust. 6 i 7 otrzymujg brzmienie: §7ust.1,ust. 5, | §7.1.Zzastrzezeniem ust. 5, osoba posiadajaca
pkt 4 ,6. Panstwo cztonkowskie, ktdre uznaje dyplom lub $wiadectwo iust. 6 oraz § 81 | zagraniczny dyplom lub swiadectwo wydane na
lit. f) przeszkolenia wydawane kapitanom i oficerom zgodnie z prawidtami ust. 2 podstawie Konwencji STCW i uznane przez Sekretarza

kodu STCW.

V/1-1iV/1-2 zatgcznika do konwencji STCW, na mocy procedury
okreslonej w art. 19 ust. 2 niniejszej dyrektywy, potwierdza to
Swiadectwo lub dyplom celem poswiadczenia jego uznania dopiero po
upewnieniu sie co do autentycznosci i waznosci tego swiadectwa lub
dyplomu. Formularz potwierdzenia okreslony jest w sekcji A-1/2 punkt 3

rozporzadzenia
Ministra
Transportu,
Budownictwa i
Gospodarki
Morskiej w

Generalnego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO) moze, po uzyskaniu potwierdzenia uznania
dyplomu albo $wiadectwa, zajmowac na morskich
statkach handlowych o polskiej przynaleznosci
odpowiednie stanowiska okreslone w rozporzadzeniu,
z tym Ze osoba ubiegajgca sie o stanowiska na
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7. Potwierdzenia, o ktérych mowa w ust. 5 6: sprawie poziomie zarzgdzania - pod warunkiem zdania
a) mogg zosta¢ wydane jako osobne dokumenty; wyszkolenia i egzaminu z polskiego prawa morskiego.
b) s3 wydawane tylko przez paristwa cztonkowskie; kwalifikacji 5. Potwierdzenie uznania dyplomu, swiadectwa lub
c) maja przypisany swoj wtasny niepowtarzalny numer, z wyjgtkiem zawodowych Swiadectwa przeszkolenia wydanego przez panstwo
potwierdzen poswiadczajgcych wydanie dyplomu, ktére to cztonkdéw zatog inne niz panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej
potwierdzenia mogg miec¢ ten sam numer co dany dyplom, pod statkow wydaje sie, jezeli panstwo to jest uznane przez Komisje
warunkiem ze jest to numer niepowtarzalny; oraz morskich (Dz. U. | Europejska.
d) wygasaja z chwilg, gdy poswiadczony dyplom lub poswiadczone poz. 937) 6. Potwierdzenie uznania wydaje sie wyfacznie do
Swiadectwo przeszkolenia wydane kapitanom i oficerom zgodnie z waznego dyplomu lub swiadectwa na okres
prawidtami V/1-1 i V/1-2 zatgcznika do konwencji STCW wygasnie lub nieprzekraczajgcy daty waznosci dyplomu lub
zostanie wycofane, zawieszone lub uniewaznione przez panstwo Swiadectwa, do ktorego zostato wydane.
cztonkowskie lub panstwo trzecie, ktdre je wydato, oraz, w kazdym § 81 2. Dyplomy zachowujg wazno$¢ przez okres 5 lat i
przypadku, w okresie pieciu lat od daty jego wydania.”; podlegajg odnowieniu na zasadach okreslonych w §
82, z zastrzezeniem ust. 3 i ust. 5 pkt 2.
Art. 1 dodaje sie ustepy w brzmieniu: Art. 64 ust. 1 Art. 64. 1. Osoby ubiegajace sie o uzyskanie dyplomow
pkt 4 ,11. Osoby ubiegajace sie o s$wiadectwo lub dyplom muszg przedstawi¢ ustawy z dnia lub $wiadectw s obowigzane:
lit. g) wystarczajgcy dowaod: 18 sierpnia 1) posiada¢ co najmniej wyksztatcenie:
a)tozsamosci; 2011r.0 a) Srednie - w przypadku oséb ubiegajacych sie o

b)na to, iz ich wiek nie jest nizszy niz wiek wymagany w prawidtach
wymienionych w zataczniku | odnoszacych sie dyplomu lub $wiadectwa
przeszkolenia, o ktére wnioskuja;

c)na to, iz spetniajg wymogi dotyczace stanu zdrowia okreslone w sekgcji
A-1/9 kodu STCW;

d)na to, ze ukoniczyli praktyke morskg oraz zwigzane z nig obowigzkowe
szkolenie, wymagane w prawidtach wymienionych w zatgczniku |
odnoszacych sie do dyplomu lub swiadectwa przeszkolenia, o ktére
whioskujg; oraz

e)na to, iz spetniajg standardy kompetencji okreslone w prawidtach
wymienionych w zataczniku | w zakresie charakteru, funkcji i stopnia,
jakie maja by¢ okreslone w potwierdzeniu dyplomu.

Niniejszy ustep nie ma zastosowania do uznawania potwierdzenia na
mocy prawidta 1/10 konwencji STCW.

bezpieczenstwi
e morskim (Dz.
U. Nr 228, poz.
1368, z poin.
zm.)

Art.9ust. 1
ustawy z dnia
23 maja1991r.
o pracy na
morskich
statkach
handlowych
(Dz. U.nr61,
poz.258 z pdin.
zm.),

§6o0raz§5s,§6,
§10-12, §16-
19, § 28-32,
§36-37, §46-51
rozporzadzenia

uzyskanie dyplomow,

b) podstawowe - w przypadku osdb ubiegajacych sie o
uzyskanie Swiadectw;

2) osiggnaé wymagany wiek;

3) odby¢ wymagane szkolenia w morskiej jednostce
edukacyjnej;

4) posiadaé wymagang praktyke ptywania;

5) zdac egzamin kwalifikacyjny przed Centralng
Morska Komisjg Egzaminacyjna.

Art. 9. 1. Ksigzeczka zeglarska stwierdza tozsamosc¢ jej
posiadacza, przebieg pracy na statkach oraz zawiera
dane o stanie zdrowia i uprawnia go do przekroczenia
granicy Panstwa Polskiego.

Ponadto przy odbiorze dokumentéw kwalifikacyjnych
weryfikowana jest tozsamos¢ ich witasciciela, na
podstawie zasad okreslonych w systemie jakosci ISO
(urzedy morskie sg objete systemem ISO, zgodnie z art.
10 ustawy o bezpieczenstwie morskim) i sg opisane w
procedurach i instrukcjach.

Okreslenie szczegétowych wymagan do uzyskania
poszczegdlnych swiadectw i dyplomow, zaleznych od
typu MJE, w ktérej odbywato sie szkolenie, dtugosci
praktyki ptywania oraz wczesniej posiadanych
uprawnien — z uwagi na obszernosc regulacji nie
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12. Kazde panstwo cztonkowskie podejmuje sie:
a)prowadzenia rejestru lub rejestrow wszystkich dyplomdw i Swiadectw

Ministra
Transportu,
Budownictwa i
Gospodarki
Morskiej w
sprawie
wyszkolenia i
kwalifikacji
zawodowych
cztonkow zatég
statkow
morskich (Dz. U.
poz. 937)

§7ust. 2,8§83
rozporzadzenia

cytowano przepiséw

§ 6. Osoby ubiegajgce sie o uzyskanie, odnowienie lub
wymiane dyplomu lub swiadectwa powinny posiadac
wazne $wiadectwo zdolnosci do wykonywania pracy na
statku, o ktéorym mowa w przepisach dotyczacych
wykonywania pracy na morskich statkach handlowych.

§ 7 ust. 2 Potwierdzenie uznania dyplomu lub
Swiadectwa wydaje sie na wniosek armatora.

przeszkolenia oraz potwierdzen dla kapitandw, oficeréw oraz, stosownie Ministra

do przypadku, marynarzy, ktore zostaty wydane, wygasty, ktorych Transportu, § 83. 1. Dyrektorzy urzedéw morskich prowadzg

waznos¢ zostata przedtuzona lub ktére zostaty zawieszone, Budownictwa i ewidencje wydanych dokumentdéw kwalifikacyjnych.

uniewaznione, zgtoszone jako zagubione lub zniszczone, oraz wydanych Gospodarki 2. Ewidencje dokumentéw kwalifikacyjnych prowadzi

zwolnien; Morskiej w sie w postaci papierowej lub elektronicznej.

b)udostepniania informacji dotyczacych statusu dyploméw, potwierdzen sprawie 3. W przypadku prowadzenia ewidencji w postaci

i zwolnien udzielonych innym panstwom cztonkowskim lub innym wyszkolenia i papierowe] akta ewidencyjne osdéb powinny by¢:

stronom konwencji STCW oraz przedsiebiorstwom zeglugowym kwalifikacji 1) oprawione w teczki i usystematyzowane wedtug

whioskujgcym o weryfikacje autentycznosci i waznosci dyploméw lub zawodowych numerdw ewidencyjnych; w teczkach dokumenty

$wiadectw wydanych kapitanom i oficerom zgodnie z prawidtami V/1-1i cztonkdéw zatog powinny by¢ utozone wedtug kolejnosci ich wptywu;

V/1-2 zatacznika | i przedtozonych im przez marynarzy ubiegajgcych sie o statkow 2) przechowywane w specjalnie do tego celu

uznanie ich $wiadectw na mocy prawidta /10 konwencji STCW lub o morskich (Dz. U. | przeznaczonym archiwum.

zatrudnienie ich na poktadzie statku. poz. 937) 4. Urzadzenia i systemy teleinformatyczne stuzgce do

13. 0Od dnia 1 stycznia 2017 r. informacje, ktérych udostepnienie jest prowadzenia ewidencji, o ktérej mowa w ust. 2, oraz

wymagane zgodnie z ust. 12 lit. b), udostepnia sie drogg elektroniczna.”; przetwarzania danych w bazie danych powinny
spetnia¢ warunki okreslone w przepisach w sprawie
dokumentacji, przetwarzania danych osobowych oraz
warunkow technicznych i organizacyjnych, jakim
powinny odpowiadad urzadzenia i systemy
informatyczne stuzace do przetwarzania danych
osobowych.
5. Na wniosek witasciwych organéw administracji
morskiej innych panstw, armatoréw lub ich
przedstawicieli informacje dotyczace wydanych
dokumentéw kwalifikacyjnych zawarte w ewidencji, o
ktorej mowa w ust. 1, sg potwierdzane w postaci
papierowej lub elektronicznej.

Art. 1 dodaje sie nastepujacy artykut: Art. 1 pkt 33 w art. 82 dodaje sie ust. 3 w brzmieniu:
pkt 5 ,»Artykut 5a ustawy 3. Dyrektorzy urzedéw morskich, za
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Informacje udostepniane Komisji

Kazde panstwo cztonkowskie udostepniania Komisji corocznie
informacje okreslone w zataczniku V do niniejszej dyrektywy dotyczace
dyploméw i potwierdzen poswiadczajgcych uznanie dyploméw oraz, na
zasadzie dobrowolnosci, informacje dotyczgce swiadectw przeszkolenia
wydanych marynarzom zgodnie z rozdziatami Il, Ill i VIl zatgcznika do
konwencji STCW, jedynie na uzytek analizy statystycznej i wytgcznie do
wykorzystania przez panstwa cztonkowskie i Komisje w prowadzeniu
polityki.”;

zmieniajacej
ustawe o
bezpieczenstwi
e morskim

posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w
Szczecinie, do dnia 31 marca kazdego roku przekazujg
Komisji Europejskiej w postaci elektronicznej
zanonimizowane dane statystyczne dotyczace
dokumentow kwalifikacyjnych wydawanych przez
administracje morskg, zarejestrowanych do dnia 31
grudnia poprzedniego roku, w zakresie:

1) dyplomdw, obejmujace: numer
identyfikacyjny marynarza, nazwisko marynarza, date
urodzenia marynarza, obywatelstwo marynarza, pte¢
marynarza, numer dyplomu, uprawnienia wynikajgce z
dyplomu, date wydania lub date ostatniego
odnowienia, date waznosci, status dyplomu i
ograniczenia;

2) Swiadectw, obejmujgce: numer
identyfikacyjny marynarza, nazwisko marynarza, date
urodzenia marynarza, obywatelstwo marynarza, pte¢
marynarza, numer swiadectwa, uprawnienia
wynikajgce ze swiadectwa, date wydania lub date
ostatniego odnowienia, date waznosci i status
Swiadectwa;

3) potwierdzen uznania, obejmujgce: numer
identyfikacyjny marynarza, nazwisko marynarza, date
urodzenia marynarza, obywatelstwo marynarza, pte¢
marynarza, administracje wydajgca potwierdzany
dyplom, numer oryginalnego dyplomu, numer
potwierdzenia uznania, uprawnienia wynikajace z
dyplomu, date wydania lub date ostatniego
odnowienia, date waznosci, status potwierdzenia
uznania i ograniczenia.”;

Art. 1
pkt 6

w art. 7 wprowadza sie nastepujgce zmiany:

a)dodaje sie ustep w brzmieniu:

,1a. Panstwo cztonkowskie —w przypadku statkow korzystajacych z
przepiséw dotyczacych zeglugi przybrzeznej zawartych w konwencji
STCW — ktdre umieszcza zegluge u wybrzezy innych panstw
cztonkowskich lub innych stron konwencji STCW w zakresie definicji
zeglugi przybrzeznej, zawiera umowe z danymi panstwami
cztonkowskimi lub stronami, okreslajgc szczegétowo dane obszary
handlowe i inne stosowne przepisy.”;

b)dodaje sie ustepy w brzmieniu:

»,3a. Dyplomy marynarzy wydane przez panstwo cztonkowskie lub
strone konwencji STCW dla ich zdefiniowanego obrebu zeglugi
przybrzeznej moga zosta¢ zaakceptowane przez inne panstwa
cztonkowskie do celéw wykonywania stuzby na ich zdefiniowanym
obszarze zeglugi przybrzeznej, pod warunkiem ze dane paristwa
cztonkowskie lub strony zawarty umowe okreslajgca szczegétowo dane

Art. 67 ust. 1- 3
ustawy z dnia
18 sierpnia
2011r.0
bezpieczenstwi
e morskim (Dz.
U. Nr 228, poz.
1368, z pozn.
zm.)

Art. 67. 1. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji
uprawniajacych do zajmowania stanowiska na statku o
polskiej przynaleznosci jest potwierdzenie uznania
zagranicznego dyplomu lub $wiadectwa, wydane przez
dyrektora urzedu morskiego.

2. Potwierdzenie uznania wydaje sie w przypadku
dyplomu lub swiadectwa wydanego przez wtasciwy
organ panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub
panstwa trzeciego, ktére zostato uznane przez Komisje
Europejska w zakresie szkolenia marynarzy i
wydawania im dokumentéw kwalifikacyjnych oraz z
ktorym minister wtasciwy do spraw gospodarki
morskiej zawart porozumienie dotyczgce uznawania
dyploméw i sSwiadectw wydanych przez to panstwo.

3. Porozumienie, o ktérym mowa w ust. 2, moze by¢
zawarte z panstwem trzecim, ktdre zobowigze sie do
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obszary handlowe i inne stosowane warunki.

3b. Panstwa cztonkowskie definiujace zegluge przybrzezng zgodnie z
wymogami niniejszego artykutu musza:

a)spetnia¢ wymogi dotyczace zeglugi przybrzeznej okreslone w sekcji A-
I/3 kodu STCW;

b)uwzgledniac obreb zeglugi przybrzeznej w potwierdzeniach wydanych
zgodnie z art. 5.”;

§2pkt2w
powigzaniu z §
7 ust. 4 projektu
rozporzadzenia
Ministra
Transportu,
Budownictwa i
Gospodarki
Morskiej w
sprawie
wyszkolenia i
kwalifikacji
zawodowych
cztonkdw zatog
statkow
morskich (Dz. U.
poz. 937)

Art. 1 pkt 24
projektu ustawy

informowania o kazdej zmianie przepiséw krajowych,
dotyczacych szkolenia marynarzy i wydawania
dokumentow.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja: (...)
2) zegluga przybrzezna - podrdze po akwenie Morza
Battyckiego i akwenach przylegtych do 8° dtugosci
geograficznej wschodniej;

§7. 4 Kwalifikacje uzyskane w parstwach
cztonkowskich Unii Europejskiej oraz Europejskiego
Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - stron umowy
o Europejskim Obszarze Gospodarczym, w zawodzie
regulowanym zwigzanym z bezpieczenstwem morskim,
uznaje sie zgodnie z przepisami ustawy z dnia 18 marca
2008 r. o zasadach uznawania kwalifikacji zawodowych
nabytych w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej
(Dz. U. Nr 63, poz. 394).

po art. 68 dodaje sie art. 68a w brzmieniu:

,Art. 68a. 1. Dyplomy w zegludze przybrzeznej wydane
przez witasciwy organ panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej lub panstwa trzeciego bedacego strong
Konwencji STCW, zgodnie ze zdefiniowang przez te
panstwa zeglugg przybrzezng, uznaje sie za
rownowazne z dokumentami, o ktérych mowa w art.
63 pkt 1, jezeli zawarte zostato porozumienie miedzy
ministrem wtasciwym do spraw gospodarki morskiej a
panstwami cztonkowskimi Unii Europejskiej oraz
panstwami trzecimi bedgcymi stronami Konwencji
STCW okreslajgce szczegétowy obszar uprawiania
takiej zeglugi oraz inne warunki dotyczace tej zeglugi.
2. W przypadku potwierdzania kwalifikacji
wynikajgcych z dyplomow w zegludze przybrzeznej, o
ktorych mowa w art. 67 ust. 1, w potwierdzeniu
dyplomu wskazuje sie obszary morskie, na ktérych
uprawiana jest zegluga przybrzezna, zgodnie z
porozumieniem, o ktérym mowa w ust. 1.”

Art. 1
pkt 7

art. 8 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Panstwa cztonkowskie przyjmuja i egzekwuja odpowiednie srodki
zapobiegania oszustwom i innym bezprawnym praktykom zwigzanym z
wydanymi $wiadectwami i potwierdzeniami oraz przewidujg sankcje,

art. 270 ustawy
z dnia 6 czerwca
1997 r. Kodeks

karny (Dz. U. Nr

Art. 270. § 1. Kto, w celu uzycia za autentyczny,
podrabia lub przerabia dokument lub takiego
dokumentu jako autentycznego uzywa,

podlega grzywnie, karze ograniczenia wolnosci albo
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ktore sg skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.”;

88, poz. 553)

pozbawienia wolnosci od 3 miesiecy do lat 5.

§ 2. Tej samej karze podlega, kto wypetnia blankiet,
opatrzony cudzym podpisem, niezgodnie z wolg
podpisanego i na jego szkode albo takiego dokumentu
uzywa.

§ 2a. W wypadku mniejszej wagi, sprawca

podlega grzywnie, karze ograniczenia wolnosci albo
pozbawienia wolnosci do lat 2.

§ 3. Kto czyni przygotowania do przestepstwa
okreslonegow § 1,

podlega grzywnie, karze ograniczenia wolnosci albo
pozbawienia wolnosci do lat 2.

Art. 1 w art. 9 wprowadza sie nastepujgce zmiany:
pkt 8
Art. 1 ust. 1i 2 otrzymujg brzmienie: Art. 72 ust. 1-5 | Art. 72. 1. Jezeli cztonek zatogi statku lub pilot
pkt 8 »1. Panstwa cztonkowskie okreslajg sposoby i procedury bezstronnego ustawy z dnia | posiadajacy dokument kwalifikacyjny, o ktérym mowa
lit a) sprawdzania wszelkich zgtoszonych przypadkéw niekompetenciji, 18 sierpnia | wart. 63 pkt1i2,art. 70 ust. 1, art. 107 ust. 1i 2,
dziatan, zaniechan lub zagrozen dla ochrony, ktére moga stanowic 2011 r. o | swoim dziataniem lub zaniechaniem spowodowat lub
bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa zycia, mienia na morzu lub bezpieczenstwi przyczynit sie do powstania zagrozenia dla
srodowiska morskiego, ze strony posiadaczy dyploméw i Swiadectw e morskim (Dz. | bezpieczenstwa statku, oséb na nim przebywajgcych
przeszkolenia lub potwierdzen wydanych przez to panstwo cztonkowskie U. Nr 228, poz. | lub srodowiska morskiego, wobec ktérego nie jest
w zwigzku z wykonywaniem przez nich obowigzkéw zwigzanych z ich 1368, z pdin. | prowadzone postepowanie przed izbg morskg, organ,
dyplomami i Swiadectwami przeszkolenia, a takze wycofywania, zm.) ktéry wydat dokument kwalifikacyjny, moze zawiesié¢
zawieszania i uniewazniania tych dyplomoéw i Swiadectw przeszkolenia z okreslone w nim uprawnienia, majgc na uwadze
takiego powodu, jak réwniez zapobiegania oszustwom. stopien spowodowanego zagrozenia.
2. Panstwa cztonkowskie przyjmujg i egzekwujg odpowiednie srodki 2. W przypadku wszczecia postepowania przez izbe
zapobiegania oszustwom, innym bezprawnym praktykom zwigzanym z morska, postepowanie administracyjne w sprawie
wydanymi dyplomami i Swiadectwami przeszkolenia i zawieszenia uprawnien zawiesza sie na czas
potwierdzeniami.”; postepowania przed izbg morska.
3. Zawieszenie uprawnien, dokonuje sie w drodze
decyzji, po przeprowadzeniu postepowania, biorgc pod
uwage prawomocne orzeczenie izby morskiej lub sadu,
w tym sadu panstwa obcego, jezeli takie orzeczenie
zostato wydane.
4. Zawieszenie uprawnien okreslonych w dokumencie
moze nastgpi¢ na okres do 2 lat, majac na uwadze
stopien spowodowanego zagrozenia.
5. Zawieszenie uprawnien oznacza zakaz zajmowania
stanowiska, do ktérego uprawnia dokument
kwalifikacyjny.
Art. 1 w ust. 3 wyrazenie wprowadzajgce otrzymuje brzmienie: Art.126 pkt 3, | Art. 126. Armator, ktory narusza przepisy w zakresie:
pkt 8 »,Sankcje i srodki dyscyplinarne sg orzekane i wykonywane, w ustawy z dnia | (...)
lit b) przypadkach gdy:”; 18 sierpnia | 3) obsady statku zatogg o wtasciwych kwalifikacjach i

2011 r. o
bezpieczenstwi
e morskim (Dz.

wymaganym sktadzie, (...)
- podlega karze pienieznej o réwnowartosci do 1000
000 jednostek obliczeniowych, zwanych Specjalnym
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U. Nr 228, poz.
1368 z podin.

Prawem Ciggnienia (SDR), okreslanych przez
Miedzynarodowy Fundusz Walutowy.

zm.)
Art. 1 w art. 10 wprowadza sie nastepujgce zmiany:
pkt 9
Art. 1 w ust. 1 wprowadza sie nastepujgce zmiany:
pkt 9
lit a)
Art. 1 lit. a) otrzymuje brzmienie: Art. 10, art. 75 Art. 10. Dyrektorzy urzedéw morskich utrzymuja
pkt 9 ,a)wszelkie czynnosci dotyczgce szkolen, oceny kompetencji, ust. 1 oraz art. system zarzadzania jakos$cig zgodny z norma ISO 9001
lit a) wydawania $wiadectw, w tym Swiadectw zdrowia, potwierdzania i 79 ustawy z w odniesieniu do spraw zwigzanych z realizacjg zadan
(i) przedtuzania waznosci, dokonywane przez agencje pozarzagdowe lub dnia 18 sierpnia | panstwa bandery, panstwa portu i panstwa
podlegajgce im podmioty, podlegaty ciggtemu monitorowaniu przy 2011r.0 nadbrzeznego.
zastosowaniu systemu norm jakosci celem zapewnienia osiggniecia bezpieczenstwi Art. 75. 1. Minister wtasciwy do spraw gospodarki
zamierzonych celéw, w tym dotyczgcych kwalifikacji i doswiadczenia e morskim (Dz. morskiej uznaje oraz sprawuje nadzér nad morskimi
0s6b przeprowadzajgcych szkolenia i ocene, zgodnie z sekcjg A-1/8 kodu U. Nr 228, poz. jednostkami edukacyjnymi oraz osrodkami, o ktérych
STCW;”; 1368 z pdzn. mowa w art. 70 ust. 3, w zakresie szkolenia cztonkéw
zm.) zatdg statkow morskich oraz zgodnosci z przepisami
ustawy lub Konwencji STCW, dokonujac audytéw
dotyczacych:
1) uznania;
2) zmiany zakresu uznania;
3) potwierdzenia uznania;
4) odnowienia waznosci uznania.
Art. 79. Morskie jednostki edukacyjne oraz Komisja sg
obowigzane do stosowania systemow zarzgdzania
jakoscia.
Art. 1 lit. b) otrzymuje brzmienie: Art. 79 ustawy z | Art. 79. Morskie jednostki edukacyjne oraz Komisja sg
pkt 9 ,b) istniat system norm jakosci, zgodnie z sekcjg A-1/8 kodu STCW; w dnia 18 sierpnia | obowigzane do stosowania systemdw zarzadzania
lit a) przypadkach, gdy takie dziatania realizowane s3 przez agencje lub 2011r.0 jakoscia.
(ii) podmioty rzadowe;”; bezpieczenstwi
e morskim (Dz.
U. Nr 228, poz.
1368, z pozn.
zm.)
Art. 1 lit. ) otrzymuje brzmienie: Rozporzadzenie | cate rozporzadzenia — okreslono w nich szczegétowo
pkt 9 ,,C) cele zwigzane z ksztatceniem i szkoleniem oraz zwigzane z nimi Ministra tresci programowe, cele szkolen, standardy
lit a) standardy kompetencji, jakie nalezy osiggnga¢, byty jasno okreslone i aby Infrastruktury i kompetencji oraz zakres egzaminowanej wiedzy na

(iii)

wskazywane byty stopnie wiedzy, zrozumienia i umiejetnosci
odpowiednie do egzaminowania i oceny wymaganych na podstawie
konwencji STCW.”;

Rozwoju z dnia
5 lutego 2014 r.
W sprawie
ramowych
programow
szkolen i
wymagan
egzaminacyjnyc

poszczegdlne poziomy odpowiedzialnosci, okreslone w
konwencji STCW; cytowanie w tym miejscu bezcelowe
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h dla marynarzy
dziatu
poktadowego
(Dz. U. poz.
258),

Rozporzadzenie
Ministra
Infrastruktury i
Rozwoju z dnia
28 lutego 2014
r. w sprawie
ramowych
programow
szkolen i
wymagan
egzaminacyjnyc
h dla marynarzy
dziatu
maszynowego
(Dz. U. poz.
536),

Rozporzadzenie
Ministra
Infrastruktury i
Rozwoju z dnia
5 lutego 2014 r.
W sprawie
ramowych
programow
przeszkolen dla
cztonkow zatég
statkow
morskich (Dz. U.
poz. 239).

Art. 1
pkt 9
lit b)

w ust. 2 dodaje sie litere w brzmieniu:

,,d) wszystkie majgce zastosowanie przepisy konwencji STCW oraz kodu
STCW, w tym zmiany, sg objete systemem norm jakosci. Panstwa
cztonkowskie moga takze witaczyé do tego systemu inne majace
zastosowanie przepisy niniejszej dyrektywy.”;

Art. 10, art. 75
ust. 1 oraz art.
79 ustawy z
dnia 18 sierpnia
2011r.0
bezpieczenstwi
e morskim (Dz.
U. Nr 228, poz.
1368 z poin.
zm.)

Art. 10. Dyrektorzy urzedéw morskich utrzymuja
system zarzadzania jakoscig zgodny z norma ISO 9001
w odniesieniu do spraw zwigzanych z realizacjg zadan
panstwa bandery, panstwa portu i panstwa
nadbrzeznego.

Art. 75. 1. Minister wtasciwy do spraw gospodarki
morskiej uznaje oraz sprawuje nadzér nad morskimi
jednostkami edukacyjnymi oraz osrodkami, o ktérych
mowa w art. 70 ust. 3, w zakresie szkolenia cztonkéw
zatdg statkdw morskich oraz zgodnosci z przepisami
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ustawy lub Konwencji STCW, dokonujac audytow
dotyczacych:

1) uznania;

2) zmiany zakresu uznania;

3) potwierdzenia uznania;

4) odnowienia waznosci uznania.

Art. 79. Morskie jednostki edukacyjne oraz Komisja sg
obowigzane do stosowania systemow zarzadzania
jakoscia.

Art. 1 ust. 3 otrzymuje brzmienie: Art. 82 ust. 2 Art. 82. 2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki
pkt 9 »3. Sprawozdanie dotyczace kazdej oceny, przeprowadzanej zgodnie z pkt 1 ustawy z morskiej przekazuje Sekretarzowi Generalnemu
litc) ust. 2, przekazywane jest przez dane panstwo cztonkowskie Komisji dnia 18 sierpnia | Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) oraz
zgodnie z formatem okre$lonym w sekcji A-1/7 kodu STCW, w okresie 2011r.0 Komisji Europejskiej:
sze$ciu miesiecy od daty przeprowadzenia oceny.”; bezpieczenstwi 1) sprawozdanie z niezaleznej oceny, o ktérej mowa
e morskim (Dz. w ust. 1, nie pdzniej niz przed uptywem 6 miesiecy po
U. Nr 228, poz. zakonczeniu tej oceny;
1368, z poin.
zm.)
Art. 1 art. 11 otrzymuje brzmienie: Rozporzadzenie | Caty tekst rozporzadzania
pkt 10 | ,Artykut 11 Ministra

Wymogi zdrowotne

1. Kazde panstwo cztonkowskie ustala normy w zakresie stanu zdrowia
marynarzy i procedury wydawania $wiadectwa zdrowia, zgodnie z
niniejszym artykutem oraz sekcjg A-1/9 kodu STCW, bioragc pod uwage
odpowiednio sekcje B-1/9 kodu STCW.

2. Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia, aby osoby odpowiedzialne
za ocene stanu zdrowia marynarzy byty lekarzami uznanymi przez to
panstwo cztonkowskie do celéw badan lekarskich marynarzy, zgodnie z
sekcjg A-1/9 kodu STCW.

3. Kazdy marynarz posiadajacy dyplom lub swiadectwo przeszkolenia
wydane na mocy postanowien konwencji STCW, petnigcy stuzbe na
morzu, musi réwniez posiada¢ wazne swiadectwo zdrowia wydane
zgodnie z niniejszym artykutem oraz sekcjg A-1/9 kodu STCW.

4. Osoby ubiegajace sie o wydanie $wiadectwa zdrowia muszg spetniac¢
nastepujace warunki:

a) majg ukoriczone co najmniej 16 lat;

b) przedstawiajg wystarczajacy dowdd tozsamosci; oraz

c) spetniajg stosowne normy stanu zdrowia okreslone przez dane
panstwo cztonkowskie.

5. Swiadectwa zdrowia pozostajg wazne przez okres najwyzej dwéch
lat, chyba ze marynarz nie ukoriczyt 18. roku zycia, kiedy to maksymalny
okres waznosci Swiadectwa wynosi jeden rok.

6. Jezeli okres waznosci Swiadectwa zdrowia wygasa w trakcie rejsu,
zastosowanie ma prawidto I/9 zatacznika do konwencji STCW.

7. W nagtych przypadkach panstwo cztonkowskie moze zezwoli¢
marynarzowi na prace bez waznego swiadectwa zdrowia. W takich

Zdrowia i Opieki
Spotecznej z
dnia 17 lutego
1993 r. w
sprawie
warunkow
zdrowotnych
wymaganych od
0s06b
wykonujgcych
prace na
morskich
statkach
handlowych,
trybu
uznawania oséb
za zdolne lub
niezdolne do
wykonywania
pracy oraz
rodzajéw i
czestotliwosci
wymaganych
badan
lekarskich (Dz.
U. Nr 17, poz.
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przypadkach zastosowanie ma prawidto 1/9 zatacznika do konwencji
STCW.”;

80)

Art. 57 ust. 3
pkt 5 ustawy z
dnia 23 maja
1991 r. o pracy
na morskich
statkach
handlowych
(Dz. U.nr61,
poz.258 z pdin.
zm.)

Art. 57 ust. 3 pkt 5) osoby ponizej 16 roku zycia nie
moga wykonywac pracy na statku.

§6 § 6. Osoby ubiegajgce sie o uzyskanie, odnowienie lub
rozporzadzenia wymiane dyplomu lub swiadectwa powinny posiadac
Ministra wazne $wiadectwo zdolnosci do wykonywania pracy na
Transportu, statku, o ktérym mowa w przepisach dotyczacych
Budownictwa i wykonywania pracy na morskich statkach handlowych.
Gospodarki
Morskiej w
sprawie
wyszkolenia i
kwalifikacji
zawodowych
cztonkdéw zatog
statkow
morskich (Dz. U.
poz. 937)
Art. 1 w art. 12 wprowadza sie nastepujgce zmiany:
pkt 11
Art. 1 tytut otrzymuje brzmienie:
pkt 11 | ,Przedtuzenie waznosci dyploméw i $wiadectw przeszkolenia”;
lit a)
Art. 1 dodaje sie ustep w brzmieniu: §71i72 § 71. Na statkach przewozacych tadunki niebezpieczne
pkt 11 | ,2a. Na potrzeby dalszej praktyki morskiej na poktadzie zbiornikowcow, rozporzadzenia kazdy oficer dziatu poktadowego powinien posiada¢
lit b) kazdy kapitan i oficer musi spetnia¢ wymogi okreslone w ust. 1 Ministra Swiadectwo przeszkolenia w zakresie przewozu
niniejszego artykutu oraz jest zobowigzany do wykazania ciggtosci Transportu, tadunkdéw niebezpiecznych.
kompetencji zawodowych w odniesieniu do zbiornikowcéw w odstepach Budownictwa i § 72. 1. Na zbiornikowcach do przewozu produktéw
czasu nieprzekraczajgcych pieciu lat, zgodnie z sekcjg A-1/11 punkt 3 Gospodarki naftowych i chemikaliéow kazdy marynarz zatrudniony
kodu STCW.”; Morskiej w na poziomie pomocniczym lub operacyjnym powinien
sprawie posiadaé swiadectwo przeszkolenia na zbiornikowiec
wyszkolenia i do przewozu produktow naftowych i chemikaliow
kwalifikacji stopnia podstawowego.
zawodowych 2. Na zbiornikowcach do przewozu gazéw skroplonych

cztonkdw zatog

kazdy marynarz zatrudniony na poziomie
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statkow
morskich (Dz. U.
poz. 937)

pomocniczym lub operacyjnym powinien posiadac
Swiadectwo przeszkolenia na zbiornikowiec do
przewozu gazow skroplonych stopnia podstawowego.
3. Na zbiornikowcach osoby na stanowiskach kapitana,
starszego oficera, starszego oficera mechanika i
drugiego oficera mechanika powinny posiadac
Swiadectwo przeszkolenia stopnia wyzszego na dany
typ zbiornikowca.

4. Osoba ubiegajaca sie o uzyskanie Swiadectwa
przeszkolenia stopnia wyzszego na:

1) zbiornikowce do przewozu produktow naftowych
powinna posiadaé $wiadectwo przeszkolenia stopnia
podstawowego na zbiornikowce do przewozu
produktéw naftowych i chemikaliéw, odby¢ co
najmniej 3-miesieczng praktyke ptywania na
zbiornikowcu do przewozu produktéw naftowych oraz
ukonczyc¢ szkolenie stopnia wyzszego na zbiornikowce
do przewozu produktéw naftowych;

2) zbiornikowce do przewozu chemikaliéw powinna
posiadac swiadectwo przeszkolenia stopnia
podstawowego na zbiornikowce do przewozu
produktéw naftowych i chemikaliéw, odby¢ co
najmniej 3-miesieczng praktyke ptywania na
zbiornikowcu do przewozu chemikaliéw oraz ukonczy¢
szkolenie stopnia wyzszego na zbiornikowce do
przewozu chemikaliow;

3) zbiornikowce do przewozu gazéw skroplonych
powinna posiadac¢ swiadectwo przeszkolenia stopnia
podstawowego na zbiornikowce do przewozu gazéw
skroplonych, odby¢ co najmniej 3-miesieczng praktyke
ptywania na zbiornikowcu do gazéw skroplonych oraz
ukonczyc¢ szkolenie stopnia wyzszego na zbiornikowce
do przewozu gazéw skroplonych.

5. Swiadectwa przeszkolenia, o ktérych mowa w ust. 3,
zachowuja waznos$¢ przez okres 5 lat i podlegaja
odnowieniu pod warunkiem posiadania 3-miesiecznej
praktyki ptywania na danym typie zbiornikowca
odbytej w okresie ostatnich 5 lat albo ukonczenia
odpowiedniego szkolenia. Date waznosci Swiadectw
ustala sie na zasadach okreslonych w § 81 ust. 4i 5.

Art. 1
pkt 11
litc)

ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Kazde panstwo cztonkowskie porownuje standardy kompetencji
wymagane od os6b ubiegajgcych sie o dyplomy wydawane do dnia 1
stycznia 2017 r. z okreslonymi dla odpowiedniego dyplomu w czesci A
kodu STCW oraz okresla w stosunku do os6b posiadajgcych takie
Swiadectwa wymog odbycia odpowiedniego szkolenia

§84-91
rozporzadzenia
Ministra
Transportu,
Budownictwa i
Gospodarki

Przywotanie przepisdw nie jest celowe —w
przywotanych paragrafach zawarto szczegétowy opis
zasady wymiany dotychczas wydawanych
dokumentow na spetniajgce wymogi aktualnej
Konwencji STCW oraz okreslono stosowne przepisy
przejsciowe
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przypominajgcego lub uaktualniajgcego lub poddania sie odpowiedniej

Morskiej w

ocenie.”; sprawie
wyszkolenia i
kwalifikacji
zawodowych
cztonkow zatég
statkow
morskich (Dz. U.
poz. 937)

Art. 1 ust. 5 otrzymuje brzmienie: §1lust.1i2 § 11. 1. Statki wyposaza sie w niezbedne do

pkt11 | ,5. W celu zaktualizowania wiedzy kapitanow, oficeréw i operatoréw rozporzadzenia prowadzenia nawigacji w czasie danej podrozy

lit d) radiowych kazde panstwo cztonkowskie zapewnia udostepnianie Ministra aktualne zestawy map morskich, wydawnictw i
statkom posiadajacym zezwolenie na ptywanie pod jego banderg Infrastruktury i podrecznikdéw oraz w przybory nawigacyjne, a takze
tekstéw niedawnych zmian krajowych i miedzynarodowych prawidet Rozwoju w teksty uméw miedzynarodowych i przepisdw z zakresu
dotyczacych bezpieczenstwa zycia na morzu, ochrony oraz ochrony sprawie bezpieczenstwa zeglugi i zycia na morzu.

Srodowiska morskiego, przy poszanowaniu art. 14 ust. 3 lit. b) i art. 18.”; szczegbétowych 2. Minimalny zestaw wydawnictw i podrecznikéw oraz
warunkow przyboréw nawigacyjnych okresla zatgcznik nr 3 do
bezpiecznego rozporzadzenia.
uprawiania
zeglugi przez
statki morskie

Art. 1 w art. 13 ust. 2 traci moc;

pkt 12

Art. 1 w art. 14 wprowadza sie nastepujace zmiany:

pkt 13

Art. 1 W ust. 1 dodaje sie litery w brzmieniu: Art. 61 ustawy z | Art. 61. Statek nie moze by¢ uzywany w zegludze

pkt 13 | ,f) marynarze zatrudnieni na kazdym z ich statkdw odbyli szkolenia dnia 18 sierpnia | morskiej, jezeli nie jest obsadzony zatogg o wtasciwych
lit a) przypominajace i uaktualniajace zgodnie z wymogami konwencji STCW; 2011r.0 kwalifikacjach i wymaganym sktadzie.

bezpieczenstwi
e morskim (Dz.
U. Nr 228, poz.
1368, z poin.
zm.) oraz § 65
ust. 1i 70 ust. 1
rozporzadzenia
Ministra
Transportu,
Budownictwa i
Gospodarki
Morskiej w
sprawie
wyszkolenia i
kwalifikacji
zawodowych
cztonkdw zatog
statkow

§ 65. 1. Kazdy cztonek zatogi statku powinien odby¢ na
statku przeszkolenie zapoznawcze obejmujgce
zagadnienia zwigzane z ochrong statku, ochrona
przeciwpozarowg, zapobieganiem zanieczyszczeniu
morza przez statki, bezpieczeristwem i higieng pracy
oraz wyposazeniem ratunkowym.

§ 70. 1. Przed dopuszczeniem do pracy na statku kazdy
nowo zaokretowany cztonek zatogi powinien ukonczy¢,
nadzorowane przez wyznaczonego oficera, szkolenia
dotyczace zapoznania ze statkiem w zakresie
zagadnien zwigzanych z ochrong statku, ochrona
przeciwpozarowg, zapobieganiem zanieczyszczeniu
morza przez statki, bezpieczernstwem i higieng pracy
oraz wyposazeniem ratunkowym. Szkolenia powinny
by¢ prowadzone w taki sposdb, aby nie zaktécaty
normalnego funkcjonowania statku.
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zmianami.”;

g) na poktadzie ich statkow istniata zawsze skuteczna komunikacja ustna
zgodnie z rozdziatem V, prawidto 14 ust. 3 i 4 SOLAS 74 z pdzniejszymi

morskich (Dz. U.
poz. 937)

§10ust. 1,813
ust.3oraz§ 14
ust. 3 projektu
rozporzadzenia
Ministra
Infrastruktury
Rozwoju w
sprawie
szczegdtowych
warunkow
bezpiecznego
uprawiania
zeglugi przez
statki morskie

§ 10. 1. Minimalny zestaw urzadzen nawigacyjnych i
radiowych oraz srodkéw sygnatowych, w ktore
powinien by¢ wyposazony statek morski uprawiajacy
zegluge miedzynarodowa, okreslaja postanowienia
rozdziatéw IV i V Konwencji SOLAS oraz postanowienia
czesci Ci D Konwencji o zapobieganiu zderzeniom.

§ 13. 3. Kapitan statku, za pomocg rozgtosni statkowej
lub innych $rodkow tgcznosci wewnetrznej, po sygnale
alarmu ogodlnego informuje o rodzaju zagrozenia.

§ 14. 3. Na statku pasazerskim wyznacza sie osoby do
pomocy pasazerom w sytuacjach zagrozenia. Osoby te
podczas alarmdéw i w sytuacjach zagrozenia powinny
by¢ tatwo identyfikowalne oraz potrafi¢ skutecznie
komunikowac sie z pasazerami w jezyku, ktérym
postuguja sie pasazerowie, lub w jezyku angielskim. W
przypadku gdy komunikacja werbalna jest
nieskuteczna, osoby te powinny méc porozumiec sie z
pasazerami przy pomocy innych srodkow.

Art. 1
pkt 13
lit b)

STCW.”;

dodaje sie ustep w brzmieniu:

4. Przedsiebiorstwa zeglugowe zapewniaja, aby kapitanowie,
oficerowie oraz inny personel wyznaczony do wykonania konkretnych
obowigzkdéw i zadan na pokfadzie statkow pasazerskich typu ro-ro
ukonczyli szkolenie w zakresie zaznajomienia sie, aby zdoby¢
umiejetnosci odpowiednie do danego stanowiska oraz petnionych
obowigzkdéw i zadan, biorgc pod uwage wskazowki w sekcji B-1/14 kodu

Art. 61 ustawy z
dnia 18 sierpnia
2011r.0
bezpieczenstwi
e morskim (Dz.
U. Nr 228, poz.
1368, z pozn.
zm.)

70ust. 1
rozporzadzenia
Ministra
Transportu,
Budownictwa i
Gospodarki
Morskiej w
sprawie
wyszkolenia i
kwalifikacji
zawodowych
cztonkow zatég
statkdw
morskich (Dz. U.
poz. 937)

Art. 61. Statek nie moze by¢ uzywany w zegludze
morskiej, jezeli nie jest obsadzony zatoga o wtasciwych
kwalifikacjach i wymaganym skfadzie.

§ 70. 1. Przed dopuszczeniem do pracy na statku kazdy
nowo zaokretowany cztonek zatogi powinien ukonczy¢,
nadzorowane przez wyznaczonego oficera, szkolenia
dotyczace zapoznania ze statkiem w zakresie
zagadnien zwigzanych z ochrong statku, ochrong
przeciwpozarowg, zapobieganiem zanieczyszczeniu
morza przez statki, bezpieczernistwem i higieng pracy
oraz wyposazeniem ratunkowym. Szkolenia powinny
by¢ prowadzone w taki sposdb, aby nie zaktocaty
normalnego funkcjonowania statku.
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§73ust. 1i2
rozporzadzenia
Ministra
Transportu,
Budownictwa i
Gospodarki
Morskiej w
sprawie
wyszkolenia i
kwalifikacji
zawodowych
cztonkdw zatog
statkdw

morskich (Dz. U.

poz. 937)

§ 73. 1. Na statkach pasazerskich:

1) kapitanowie, oficerowie i pozostali cztonkowie
zatogi wyznaczeni w rozktadzie alarmowym do pomocy
pasazerom w sytuacji zagrozenia na poktadzie statkdw
pasazerskich powinni posiada¢ $wiadectwo
przeszkolenia w zakresie kierowania ttumem;

2) zatoga zajmujaca sie bezposrednia obstugg
pasazerow w pomieszczeniach pasazerskich powinna
posiadaé swiadectwo przeszkolenia w zakresie
bezpieczenstwa dla cztonkdw zatdg bezposrednio
obstugujacych pasazeréw w pomieszczeniach
pasazerskich; wymag nie dotyczy statkdw pasazerskich
w zegludze krajowej do 12 Mm od portu schronienia;
3) na poktfadzie statku uprawnionego do przewozu
powyzej 50 pasazeréw kapitanowie, starsi mechanicy,
starsi oficerowie, drudzy oficerowie mechanicy oraz
wszystkie osoby wpisane na liste alarmowa, ponoszace
odpowiedzialnos¢ za bezpieczenstwo pasazeréw w
sytuacji zagrozenia na poktadzie statku pasazerskiego
powinni posiadac swiadectwo przeszkolenia w zakresie
zarzadzania kryzysowego i zachowan ludzkich;

4) kapitanowie, starsi oficerowie mechanicy, starsi
oficerowie, drudzy oficerowie mechanicy oraz
wszystkie osoby odpowiedzialne za zaokretowanie
pasazerow, zatadunek, wytadunek i opieke nad
fadunkiem oraz zamykanie otworéw w kadtubie
zewnetrznym na statkach typu ro-ro powinni posiadac
Swiadectwo przeszkolenia w zakresie bezpieczenstwa
pasazerow i tadunku oraz szczelnosci kadtuba na statku
pasazerskim typu ro-ro; wymaég nie dotyczy statkdw
pasazerskich w zegludze krajowej do 12 Mm od portu
schronienia.

2. Osoby ubiegajace sie o Swiadectwa przeszkolen, o
ktérych mowa w ust. 1, powinny ukonczyé
odpowiednie szkolenie.

Art. 1
pkt 14

art. 15 otrzymuje brzmienie:
LArtykut 15
Zdatnosc do stuzby

ust. 3—13, oraz egzekwuja przestrzeganie tych okreséw;

1. Celem zapobiegania zmeczeniu panstwa cztonkowskie:
a)okreslaja okresy odpoczynku dla personelu wachtowego oraz oséb,
ktorych obowigzki obejmuja wyznaczone obowigzki w zakresie
bezpieczenstwa, ochrony i zapobiegania zanieczyszczeniom, zgodnie z

b)wymagajg, aby systemy wachty byty ustalone w taki sposéb, by
sprawnos¢ osob petnigcych wachty nie zostata ostabiona zmeczeniem

Art. 57 ustawy z
dnia 23 maja
1991 r. o pracy
na morskich
statkach
handlowych
(Dz. U. nr61,
poz.258 z pdin.
zm.)

Art. 57. 1. Czas pracy na statku nie moze przekraczac
przecietnie 40 godzin, a w strefie tropikalnej i polarnej
30 godzin, w pieciodniowym tygodniu pracy, w okresie
rozliczeniowym nieprzekraczajagcym 6 miesiecy.

2. Czas pracy na statku bedacym w morzu nie moze
przekraczac 56 godzin w siedmiodniowym tygodniu
pracy, a dla pracownikdw niepetnigcych wacht - 46
godzin w szesciodniowym tygodniu pracy oraz 12
godzin na dobe.

3. Z uwagi na szczegodlny charakter pracy na morskich
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oraz aby obowigzki byty zorganizowane w taki sposdb, by pierwsza
zmiana na poczatku rejsu oraz nastepne zwalniajace jg zmiany byty
wystarczajgco wypoczete oraz zdolne do wykonywania obowigzkéw pod
wszelkimi innymi wzgledami.

2. Celem zapobiegania naduzywaniu narkotykow i alkoholu parstwa
cztonkowskie zapewniajg wprowadzenie odpowiednich srodkéw zgodnie
z przepisami okreslonymi w niniejszym artykule.

3. Panstwa cztonkowskie biorg pod uwage zagrozenie wynikajace ze
zmeczenia marynarzy, zwitaszcza tych, ktérych obowigzki dotycza
bezpieczenstwa i ochrony statku.

4. Wszystkie osoby, ktdrym wyznaczono obowigzki oficera
odpowiedzialnego za wachte lub marynarza petnigcego wachte, oraz
osoby, ktérym wyznaczono obowigzki w zakresie bezpieczenstwa,
zapobiegania zanieczyszczeniom i ochrony, maja prawo do okresu
odpoczynku nie krétszego niz:

a)10 godzin odpoczynku w kazdym okresie 24 godzin; oraz

b)77 godzin w kazdym okresie 7 dni.

5. Godziny odpoczynku mozna podzieli¢ na nie wiecej niz dwa okresy, z
czego jeden musi wynosi¢ co najmniej 6 godzin, a przerwy miedzy
kolejnymi okresami odpoczynku nie mogg przekracza¢ 14 godzin.

6. Wymogi dotyczace okreséw odpoczynku okreslone w ust. 4 i 5 nie
muszg by¢ spetnione w przypadku zagrozenia lub w innych
nadzwyczajnych warunkach. Musztry, ¢wiczenia przeciwpozarowe i
ratunkowe oraz ¢wiczenia wymagane na mocy krajowych przepiséw
ustawowych i wykonawczych oraz instrumentéow miedzynarodowych
przeprowadza sie w sposdb, ktéry minimalizuje zaktocenie okresow
odpoczynku i nie prowadzi do powstania zmeczenia.

7. Panstwa cztonkowskie wymagajg, aby harmonogramy wachty
wywieszane byly w miejscach tatwo dostepnych. Harmonogramy uktada
sie w standardowym formacie w jezyku roboczym lub w jezykach
roboczych statku oraz w jezyku angielskim.

8. Jezeli marynarz zostaje wezwany do pracy, na przyktad jesli
maszynownia pozostaje bez nadzoru, marynarz otrzymuje odpowiedni
kompensacyjny okres odpoczynku, jezeli normalny okres odpoczynku
zostaje zaktécony wezwaniem do pracy.

9. Panstwa cztonkowskie wymagajg, aby rejestry codziennych godzin
odpoczynku marynarzy byty prowadzone w standardowym formacie, w
jezyku roboczym lub jezykach roboczych statku oraz w jezyku
angielskim, tak aby mozliwe byty monitorowanie i weryfikacja zgodnosci
z niniejszym artykutem. Marynarze otrzymuja kopie rejestru dotyczaca
ich samych, ktéra potwierdza kapitan lub osoba upowazniona przez
kapitana oraz marynarzy.

10. Niezaleznie od przepisdw okreslonych w ust. 3—9 kapitan statku ma
prawo zgda¢ od marynarza wykonania dowolnej liczby godzin pracy
niezbednej dla bezposredniego bezpieczenstwa statku, oséb na
poktadzie lub tadunku oraz dla celéw udzielenia pomocy innym statkom

Rozporzadzenie
Ministra
Infrastruktury z
dnia 30
pazdziernika
2003 r. w
sprawie
warunkow i
trybu
wykonywania
kontroli
przestrzegania
przepiséw o
czasie pracy i

statkach handlowych ustala sie, ze:

1) minimalny czas wypoczynku nie moze by¢ krétszy
niz 77 godzin na tydzien oraz 10 godzin na dobe;

2) dobowy czas wypoczynku nie moze by¢ dzielony na
wiecej niz dwie czesci, z ktérych jedna nie moze by¢
krétsza niz 6 godzin, a przerwa miedzy nimi nie moze
by¢ dtuzsza niz 14 godzin;

3) czas, w ktérym odbywaja sie zbidrki zatogi,
¢wiczenia przeciwpozarowe i ratownicze oraz inne
¢wiczenia wymagane postanowieniami umoéw i
przepiséw miedzynarodowych oraz ustawodawstwa
krajowego, wlicza sie do czasu pracy na statku;

4) mtodociani zatrudnieni na statku w celu nauki
zawodu nie mogg wykonywac pracy w godzinach
nocnych (okres 9 kolejno po sobie nastepujgcych
godzin, wigczajac w to czas miedzy godzing 2400 a
godzing 500);

5) osoby ponizej 16 roku zycia nie mogg wykonywacé
pracy na statku.

4. Praca ponad 40 godzin tygodniowo, a w strefie
tropikalnej i polarnej ponad 30 godzin tygodniowo, w
okresie rozliczeniowym, o ktérym mowa w ust. 1, jest
praca w godzinach nadliczbowych.

5. Na statku prowadzi sie ewidencje czasu pracy, czasu
pracy w nocy i czasu wypoczynku po pracy dla kazdego
pracownika. Ewidencje prowadzi sie w jezyku polskim i
angielskim.

6. Ewidencja czasu pracy, o ktérej mowa w ust. 5, jest
jawna. Pracownik otrzymuje kopie zapisow
dotyczacych jego osoby potwierdzong podpisem
kapitana lub osoby przez niego upowaznione;j.

Catosc
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lub osobom znajdujacym sie w niebezpieczenstwie na morzu. Kapitan
moze zatem zawiesi¢ harmonogram godzin odpoczynku i wymagac¢ od
marynarza wykonania niezbednych godzin pracy do czasu przywrdcenia
normalnej sytuacji. Po przywrdceniu normalnej sytuaciji, jak tylko bedzie
to mozliwe, kapitan zapewnia odpowiedni okres odpoczynku
marynarzom, ktérzy wykonywali prace w zaplanowanym okresie
odpoczynku.

11. Uwzgledniajac odpowiednio ogdlne zasady dotyczace ochrony
zdrowia i bezpieczenstwa pracownikdw oraz zgodnie z dyrektywa
1999/63/WE, panstwa cztonkowskie mogg poprzez krajowe przepisy
ustawowe lub wykonawcze lub procedure stosowang przez wtasciwy
organ dopuscic¢ lub zarejestrowac uktady zbiorowe zezwalajgce na
wyjatki od wymaganych godzin odpoczynku okreslonych w ust. 4 lit. b) i
ust. 5 niniejszego artykutu, pod warunkiem ze okres odpoczynku jest nie
krétszy niz 70 godzin w kazdym okresie 7 dni, przy poszanowaniu
ograniczen okreslonych w ust. 12 i 13 niniejszego artykutu. Wyjatki takie
s3 w miare mozliwosci zgodne z okreslonymi normami, ale moga
uwzgledniac czestsze lub dtuzsze okresy urlopowe lub przyznanie urlopu
kompensacyjnego w przypadku marynarzy petnigcych wachte lub
marynarzy petnigcych stuzbe na poktadzie podczas kroétkich rejsow.
Wyijatki w miare mozliwosci uwzgledniaja wytyczne dotyczace
zapobiegania zmeczeniu okreslone w sekcji B-VIII/1 kodu STCW. Nie
dopuszcza sie wyjatkéw od minimalnej liczby godzin wypoczynku
przewidzianej w ust. 4 lit. a) niniejszego artykutu.

12. Woyjatki, o ktérych mowa w ust. 11, dotyczace tygodniowego
okresu odpoczynku, o ktérym mowa w ust. 4 lit. b), nie sa dopuszczalne
przez okres dtuzszy niz dwa nastepujace po sobie tygodnie. Przerwy
miedzy dwoma okresami wyjatkéw na poktadzie nie mogg by¢ krotsze
niz dwukrotnos¢ czasu trwania wyjatku.

13. W ramach ewentualnych wyjatkéw od ust. 5, o ktérych mowa w
ust. 11, minimalna liczba godzin odpoczynku w dowolnym okresie 24-
godzinnym, o ktérych mowa w ust. 4 lit. a), moze by¢ podzielona na nie
wiecej niz trzy okresy odpoczynku, z ktérych jeden musi trwac co
najmniej 6 godzin, a zaden z pozostatych dwdch okreséw nie moze
trwac krdcej niz jedng godzine. Przerwy miedzy kolejnymi okresami
odpoczynku nie mogg przekracza¢ 14 godzin. Wyjatki nie moga
wykraczaé poza dwa okresy 24-godzinne w kazdym 7-dniowym okresie.
14. Panstwa cztonkowskie okreslajg, do celéw zapobiegania
naduzywaniu alkoholu, limit nie wyzszy niz 0,05 % stezenia alkoholu we
krwi lub 0,25 mg/I alkoholu w wydychanym powietrzu lub
odpowiadajacy ilosci alkoholu prowadzacej do takiego stezenia alkoholu
w odniesieniu do kapitandw, oficeréw i innych marynarzy petnigcych
wyznaczone obowigzki w zakresie bezpieczenstwa, ochrony i
bezpieczenstwa srodowiska morskiego.”;

wypoczynku
pracownikéw
na morskich
statkach
handlowych
(Dz. U. Nr 194,
poz. 1895)

Ustawa

z dnia 26
pazdziernika
1982r.

o wychowaniu
w trzezwosci i
przeciwdziatani
u alkoholizmowi
(Dz.U.z2012r.,
poz.1356)

Art. 46 2. Stan po uzyciu alkoholu zachodzi, gdy
zawartos¢ alkoholu w organizmie wynosi lub prowadzi
do:

1) stezenia we krwi od 0,2%. do 0,5%o alkoholu albo
2) obecnosci w wydychanym powietrzu od 0,1 mg do
0,25 mg alkoholu w 1 dm3.

3. Stan nietrzezwosci zachodzi, gdy zawartos¢ alkoholu
w organizmie wynosi lub prowadzi do:

1) stezenia we krwi powyzej 0,5%o alkoholu albo

2) obecnosci w wydychanym powietrzu powyzej 0,25
mg alkoholu w 1 dm3.

Art. 1
pkt 15

art. 17 ust. 1 lit. c) otrzymuje brzmienie:
,C)wydajg dyplomy lub $wiadectwa, o ktérych mowa w art. 5;”;

Art. 71 ust. 1
ustawy z dnia

Art. 71. 1. Dokumenty, o ktérych mowa w art. 63 oraz
art. 70 ust. 1, wydaje dyrektor urzedu morskiego po
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18 sierpnia
2011r.0
bezpieczenstwi
e morskim (Dz.
U. Nr 228, poz.
1368, z pozn.
zm.)

ztozeniu przez ubiegajacych sie o uzyskanie tych
dokumentoéw:

1) (19) zaswiadczenia o zdaniu odpowiedniego
egzaminu albo dyplomu ukonczenia uczelni, o ktérej
mowa w art. 74 ust. 2 pkt 1 lub 2;

2) zaswiadczen o odbyciu szkolen i praktyk ptywania,
jezeli s3 wymagane;

3) S$wiadectwa przeszkolenia.

Art. 1 w art. 19 wprowadza sie nastepujgce zmiany:

pkt 16

Art. 1 tytut otrzymuje brzmienie:

pkt 16 | ,Uznawanie dyplomdw i Swiadectw przeszkolenia”;

lit a)

Art. 1 ust. 1 otrzymuje brzmienie: Art. 67 ust. 1i2 | Art. 67. 1. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji

pkt 16 | ,, 1. Marynarze nieposiadajgcy dyplomoéw wydanych przez panstwa ustawy z dnia uprawniajacych do zajmowania stanowiska na statku o

lit b) cztonkowskie lub Swiadectw przeszkolenia wydanych przez panstwa 18 sierpnia polskiej przynaleznosci jest potwierdzenie uznania
cztonkowskie kapitanom i oficerom zgodnie z prawidtami V/1-1iV/1-2 2011r.0 zagranicznego dyplomu lub $wiadectwa, wydane przez

konwencji STCW mogg otrzymacd zezwolenie na petnienie stuzby na
statkach ptywajacych pod banderg parnstwa cztonkowskiego, pod
warunkiem ze decyzja o uznaniu ich dyploméw i Swiadectw

2-6 niniejszego artykutu.”;

przeszkolenia zostata przyjeta zgodnie z procedurami okreslonymi w ust.

bezpieczenstwi
e morskim (Dz.
U. Nr 228, poz.
1368, z pozn.
zm.)

§7ust.1,5i8
rozporzadzenia
Ministra
Transportu,
Budownictwa i
Gospodarki
Morskiej w
sprawie
wyszkolenia i
kwalifikacji
zawodowych
cztonkdw zatog
statkow

morskich (Dz. U.

poz. 937)

dyrektora urzedu morskiego.

2. Potwierdzenie uznania wydaje sie w przypadku
dyplomu lub swiadectwa wydanego przez wtasciwy
organ panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub
panstwa trzeciego, ktére zostato uznane przez Komisje
Europejska w zakresie szkolenia marynarzy i
wydawania im dokumentéw kwalifikacyjnych oraz z
ktorym minister wtasciwy do spraw gospodarki
morskiej zawart porozumienie dotyczgce uznawania
dyploméw i Swiadectw wydanych przez to panstwo.

§ 7. 1. Z zastrzezeniem ust. 5, osoba posiadajaca
zagraniczny dyplom lub swiadectwo wydane na
podstawie Konwencji STCW i uznane przez Sekretarza
Generalnego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO) moze, po uzyskaniu potwierdzenia uznania
dyplomu albo $wiadectwa, zajmowac na morskich
statkach handlowych o polskiej przynaleznosci
odpowiednie stanowiska okreslone w rozporzadzeniu,
z tym ze osoba ubiegajaca sie o stanowiska na
poziomie zarzgdzania - pod warunkiem zdania
egzaminu z polskiego prawa morskiego.

5. Potwierdzenie uznania dyplomu, $wiadectwa lub
Swiadectwa przeszkolenia wydanego przez panstwo
inne niz panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej
wydaje sie, jezeli panstwo to jest uznane przez Komisje
Europejska.

8. Osoba posiadajgca dyplom lub swiadectwo, wydane
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przez panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej lub
panstwo uznane w sposdb, o ktérym mowa w ust. 5,
moze ubiegac sie o polski dyplom lub swiadectwo na
zasadach okreslonych w rozporzadzeniu.

Art. 1 ust. 2 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie: Art. 67 ust.4i5 | Art.67. 4. W uzasadnionych przypadkach, osoby
pkt16 | ,2. W przypadku gdy panstwo cztonkowskie zamierza w drodze ustawy z dnia posiadajgce dokumenty kwalifikacyjne wydane przez
litc) potwierdzenia uzna¢ dyplomy lub swiadectwa przeszkolenia, o ktérych 18 sierpnia wtasciwy organ panstwa trzeciego uznanego przez
mowa w ust. 1, wydane przez panstwo trzecie kapitanowi, oficerowi lub 2011r.0 Komisje Europejskg, z ktérym nie zawarto
operatorowi radiowemu, w celu upowaznienia do petnienia stuzby na bezpieczenstwi porozumienia, o ktérym mowa w ust. 2, mogg uzyskac
statkach ptywajacych pod banderg tego panstwa cztonkowskiego, e morskim (Dz. potwierdzenie uznania dyplomu lub Swiadectwa na
przedktada ono Komisji wniosek, wraz z uzasadnieniem, o uznanie tego U. Nr 228, poz. okres nie dtuzszy niz 3 miesigce.
panstwa trzeciego.”; 1368, z pozn. 5. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskie;j,
zm.) moze przedtozy¢ Komisji Europejskiej uzasadniony
whiosek o uznanie panstwa trzeciego innego niz
dotychczas uznane.
Art. 1 ust. 3 otrzymuje brzmienie:
pkt 16 | ,3. Decyzja w sprawie uznania panstw trzecich jest podejmowana przez
lit d) Komisje. Te akty wykonawcze przyjmowane sg zgodnie z procedurg
sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 28 ust. 2, w ciggu osiemnastu
miesiecy od daty wptyniecia wniosku o uznanie. Panstwo cztonkowskie
przedktadajgce wniosek moze zdecydowac o uznaniu panstwa trzeciego
jednostronnie do chwili podjecia decyzji zgodnie z niniejszym ustepem.”;
Art. 1 art. 20 ust. 6 otrzymuje brzmienie:
pkt 17 | ,6. Decyzja w sprawie wycofania uznania jest podejmowana przez
Komisje. Te akty wykonawcze przyjmowane sg zgodnie z procedurg
sprawdzajacy, o ktorej mowa w art. 28 ust. 2. Zainteresowane parnstwa
cztonkowskie podejmuja wtasciwe srodki w celu wykonania decyzji.”;
Art. 1 art. 22 ust. 1 otrzymuje brzmienie: Art. 35 ust. 1 Art. 35. 1. Statki o obcej przynaleznosci zawijajace do
pkt 18 | , 1. Niezaleznie od tego, pod jaka bandera ptywa, kazdy statek, z ustawy z dnia polskich portéw podlegajg inspekcji panstwa portu
wyjatkiem rodzajéw statkdw wytgczonych na podstawie art. 2, w czasie 18 sierpnia przeprowadzanej przez organ inspekcyjny.
pobytu w portach panstw cztonkowskich podlega kontroli panstwa 2011r.0

portu przeprowadzanej przez odpowiednio upowaznionych
funkcjonariuszy tego panstwa cztonkowskiego celem sprawdzenia, czy
wszyscy marynarze stuzgcy na poktadzie objeci wymogiem posiadania
dyplomu lub swiadectwa przeszkolenia lub dokumentow
potwierdzajgcych na mocy konwencji STCW posiadajg taki dyplom lub
wazne zwolnienie lub tez swiadectwo przeszkolenia lub dokumenty
potwierdzajace.”;

bezpieczenstwi
e morskim (Dz.
U. Nr 228, poz.
1368, z pozin.
zm.)

§ 14 ust. 1 pkt

1,§25ust. 1
pkt 3 lit. b oraz
pkt 13

zatacznika nr 2
rozporzadzenia
Ministra
Transportu,
Budownictwa i

§ 14. 1. Inspektor podczas przeprowadzania inspekcji
wstepnej statku sprawdza:

1) certyfikaty i dokumenty podlegajace inspekcji,
okreslone w zatagczniku nr 2 do rozporzadzenia;

§ 25. 1. Inspektor przeprowadzajacy inspekcje
specjalng zakazuje uzywania statku, w przypadku gdy
wystepujg nastepujgce uchybienia: (...)

3) w sposob powodujacy bezposrednie zagrozenie
bezpieczenstwa statku lub zycia oséb na nim
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Gospodarki
Morskiej z dnia
28 marca 2012
r. w sprawie
inspekcji
panstwa portu
(Dz.U.z2012r.

przebywajgcych nie sg spetnione wymagania okreslone
wi(...)

b) przepisach dotyczacych wyszkolenia i kwalifikacji
zawodowych marynarzy,(...)

Zatacznik nr 2 (...)

13. Dokumenty kwalifikacyjne lub wszelkie inne
dokumenty wymagane zgodnie z przepisami Konwencji

poz. 597) STCW
Art. 1 art. 23 ust. 1 lit. a) otrzymuje brzmienie: § 14 ust. 1 pkt § 14. 1. Inspektor podczas przeprowadzania inspekcji
pkt 19 | ,.a)weryfikacji potwierdzajacej, ze kazdy marynarz stuzacy na poktadzie, 1,§16 ust. 2 wstepnej statku sprawdza:
od ktérego wymaga sie posiadania dyplomu lub swiadectwa pkt3i5, §25 1) certyfikaty i dokumenty podlegajace inspekcji,
przeszkolenia zgodnie z konwencjg STCW, jest w posiadaniu takiego ust. 1 pkt 3 lit. b | okreslone w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia;
dyplomu lub waznego zwolnienia lub tez swiadectwa przeszkolenia lub oraz pkt 13 § 16. 2. Wyraznymi powodami, o ktérych mowa w ust.
przedstawi dokument dowodzacy, ze wniosek o potwierdzenie uznania zatacznika nr 2 1 pkt 3, jest stwierdzenie, ze: (...)
dyplomu zostat ztozony organom panstwa bandery;”; rozporzadzenia 3) istniejg przestanki, by sadzi¢, ze cztonkowie zatogi
Ministra statku nie sg w stanie komunikowac sie poprawnie
Transportu, miedzy sobg oraz z lgdem, (...)
Budownictwa i § 25. 1. Inspektor przeprowadzajacy inspekcje
Gospodarki specjalng zakazuje uzywania statku, w przypadku gdy
Morskiej z dnia wystepujg nastepujace uchybienia: (...)
28 marca 2012 3) w sposob powodujacy bezposrednie zagrozenie
r. w sprawie bezpieczenstwa statku lub zycia oséb na nim
inspekcji przebywajacych nie sg spetnione wymagania okreslone
parstwa portu wi(...)
(Dz.U.z2012r. | b) przepisach dotyczgcych wyszkolenia i kwalifikacji
poz. 597) zawodowych marynarzy,(...)
Zatacznik nr2 (...)
13. Dokumenty kwalifikacyjne lub wszelkie inne
dokumenty wymagane zgodnie z przepisami Konwencji
STCW.
Art. 1 w art. 23 ust. 2 wprowadza sie nastepujace zmiany:
pkt 20
Art. 1 zdanie wprowadzajgce otrzymuje brzmienie:
pkt 20 | ,2. Zdolno$¢ marynarzy danego statku do utrzymania norm
lit a) obowigzujgcych w zakresie petnienia wachty i ochrony, odpowiednio do
przypadku, zgodnie z wymogami konwencji STCW, jest oceniana zgodnie
z czescig A kodu STCW, jesli istniejg bezsprzeczne powody, aby sadzi¢, iz
normy te nie sg zachowywane ze wzgledu na wystgpienie
ktoregokolwiek z ponizszych przypadkow:”;
Art. 1 lit. d) otrzymuje brzmienie: §13 § 13. 1. Czynniki nadrzedne stanowia:
pkt 20 | ,,d) statek jest pod jakimkolwiek innym wzgledem prowadzony w sposéb rozporzadzenia 1) zawieszenie lub wycofanie klasy statku ze
lit b) stanowigcy zagrozenie dla 0oséb, mienia lub Srodowiska lub w sposdéb Ministra wzgleddw bezpieczenstwa, od czasu ostatniej inspekcji
stwarzajacy zagrozenie dla ochrony;”; Transportu, w regionie Memorandum Paryskiego,
Budownictwa i 2) informacja lub powiadomienie dotyczgce statku ze
Gospodarki strony innego panstwa cztonkowskiego Unii

Morskiej z dnia

Europejskiej lub panstwa strony Memorandum
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28 marca 2012
r. w sprawie
inspekcji
panstwa portu
(Dz.U.z2012r.
poz. 597)

Paryskiego,

3) niemoznos¢ zidentyfikowania statku w systemie
THETIS,

4) uczestnictwo statku w kolizji lub wejscie na
mielizne w drodze do portu,

5) istnienie uzasadnionego podejrzenia, ze statek
spowodowat wycieki lub naruszyt przepisy o
wytadowywaniu szkodliwych substanciji, lub

6) manewrowanie przez statek w sposdb
nieprawidtowy lub niebezpieczny, niestosowanie sie
do wymagan obowigzujacych w systemach
rozgraniczenia ruchu statkow przyjetych przez
Miedzynarodowg Organizacje Morska (IMO) lub
uprawianie zeglugi niezgodnie z zasadami dobrej
praktyki morskie;j.

2. Nieprzewidziane okolicznosci stanowig:

1) nieprzestrzeganie zalecen IMO dla zeglugi przy
wejsciu na Morze Battyckie,

2) wycofanie uznania organizacji, ktdra wydata
Swiadectwo klasy lub certyfikaty statku, od czasu
ostatniej jego inspekcji w regionie Memorandum
Paryskiego,

3) informacja, o ktérej mowa w art. 55 ustawy, lub
zgtoszenie Stuzby VTS,

4) niewywigzanie sie z odpowiedniego obowigzku
zgtoszenia, o ktérym mowa w przepisach dotyczacych
monitorowania ruchu statkéw, portowych urzadzen do
odbioru odpadoéw oraz o ochronie zeglugi i portow
morskich,

5) informacja, o ktérej mowa w art. 56 ustawy,

6) uprzednie zatrzymanie statku, w okresie dtuzszym
niz 3 miesiace,

7) zgtoszenie o posiadaniu przez statek nieusunietych
uchybien, z wyjatkiem statkow, ktérych uchybienia
powinny zostac usuniete w terminie 14 dni od wyjscia
z portu oraz ktérych uchybienia powinny zostaé
usuniete przed wyptynieciem,

8) informacja o problemach z fadunkiem, w
szczegdlnosci w odniesieniu do statkéw przewozacych
materiaty niebezpieczne lub szkodliwe,

9) eksploatacja statku w sposéb zagrazajacy ludziom,
mieniu lub srodowisku naturalnemu, lub

10) otrzymanie z wiarygodnego zrédta informacji, ze
wartos¢ elementéw opisujgcych profil ryzyka statku
rézni sie od wartosci zarejestrowanych, a przez to
profil ryzyka statku jest wyzszy.
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Art. 1 dodaje sie artykut w brzmieniu: T/N Art. 1 pkt 33 w art. 82 dodaje sie ust. 3 w brzmieniu:

pkt 21 | ,Artykut 25a ustawy 3. Dyrektorzy urzedéw morskich, za
Informacje do celdw statystycznych zmieniajacej posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w
1. Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji informacje wymienione w ustawe o Szczecinie, do dnia 31 marca kazdego roku przekazujg
zataczniku V wytacznie do celéw analizy statystycznej. Informacje te nie bezpieczenstwi Komisji Europejskiej w postaci elektronicznej
moga by¢ uzywane do celéw administracyjnych i prawnych oraz do e morskim zanonimizowane dane statystyczne dotyczace
weryfikacji i s przeznaczone do wytgcznego uzytku przez panstwa dokumentéw kwalifikacyjnych wydawanych przez
cztonkowskie i Komisje w prowadzeniu polityki. administracje morska, zarejestrowanych do dnia 31
2. Informacje te s udostepniane Komisji przez panstwa cztonkowskie grudnia poprzedniego roku, w zakresie:
corocznie w formie elektronicznej i obejmujg informacje zarejestrowane 1) dyplomdw, obejmujace: numer
do dnia 31 grudnia poprzedniego roku. Panstwa cztonkowskie identyfikacyjny marynarza, nazwisko marynarza, date
zachowuja wszelkie prawa wtasnosci w odniesieniu do informacji w urodzenia marynarza, obywatelstwo marynarza, pte¢
formie danych surowych. Opracowane dane statystyczne, przygotowane marynarza, numer dyplomu, uprawnienia wynikajace z
na podstawie takich informacji, udostepniane sg publicznie zgodnie z dyplomu, date wydania lub date ostatniego
przepisami dotyczgcymi przejrzystosci i ochrony informacji okreslonymi odnowienia, date waznosci, status dyplomu i
w art. 4 rozporzadzenia (WE) nr 1406/2002. ograniczenia;
3. Aby zapewni¢ ochrone danych osobowych, parstwa cztonkowskie 2) Swiadectw, obejmujace: numer
anonimizujg wszystkie dane osobowe okreslone w zatgczniku V przy identyfikacyjny marynarza, nazwisko marynarza, date
uzyciu oprogramowania dostarczonego lub zaakceptowanego przez urodzenia marynarza, obywatelstwo marynarza, pte¢
Komisje przed ich przekazaniem Komisji. Komisja wykorzystuje marynarza, numer Swiadectwa, uprawnienia
wytacznie takie zanonimizowane informacje. wynikajace ze swiadectwa, date wydania lub date
4. Panstwa cztonkowskie i Komisja zapewniaja, by srodki stuzace ostatniego odnowienia, date waznosci i status
gromadzeniu, przekazywaniu, przechowywaniu, analizie i Swiadectwa;
rozpowszechnianiu takich informacji opracowane byty w sposéb 3) potwierdzen uznania, obejmujace: numer
umozliwiajgcy wykonanie analizy statystycznej. identyfikacyjny marynarza, nazwisko marynarza, date
Do celéw akapitu pierwszego Komisja przyjmuje szczegétowe srodki w urodzenia marynarza, obywatelstwo marynarza, pte¢
zakresie wymogdw technicznych niezbednych do zapewnienia marynarza, administracje wydajaca potwierdzany
odpowiedniego zarzadzania danymi statystycznymi. Takie akty dyplom, numer oryginalnego dyplomu, numer
wykonawcze przyjmowane sg zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o potwierdzenia uznania, uprawnienia wynikajace z
ktérej mowa w art. 28 ust. 2.”; dyplomu, date wydania lub date ostatniego

odnowienia, date waznosci, status potwierdzenia
uznania i ograniczenia.”;

Art. 1 art. 27 otrzymuje brzmienie: N

pkt 22 | ,Artykut 27
Zmiana
Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych,
zgodnie z art. 27a, zmieniajgcych zatacznik V do niniejszej dyrektywy w
odniesieniu do szczegétowych i odpowiednich elementéw zawartosci i
szczegotow dotyczacych informacji, ktére muszg byc¢ przekazywane
przez panstwa cztonkowskie, o ile akty te ograniczajg sie do
uwzglednienia zmian do konwencji STCW i kodu STCW i respektuja
gwarancje w zakresie ochrony danych. Takie akty delegowane nie moga
zmieniac przepisdw dotyczacych anonimizacji danych wymaganej w art.
25a ust. 3.”;

Art. 1 dodaje sie artykut w brzmieniu: N

pkt 23 | ,Artykut 27a
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Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych powierzone Komisji
podlegajg warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia, o ktérych mowa w art. 27, przekazuje sie Komisji na
okres pieciu lat od dnia 3 stycznia 2013 r. Komisja sporzadza
sprawozdanie dotyczgce przekazania uprawnien nie pdzniej niz dnia 4
kwietnia 2017 r. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie
przedtuzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub
Rada sprzeciwia sie takiemu przedtuzeniu nie pdzniej niz trzy miesigce
przed koricem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktdrym mowa w art. 27, moze zostac
odwotane w dowolnym momencie przez Parlament Europejski lub Rade.
Decyzja o odwotaniu korczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien.
Staje sie ona skuteczna nastepnego dnia po jej opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji
pozniejszym terminie. Nie wptywa ona na waznos¢ jakichkolwiek juz
obowigzujgcych aktéw delegowanych.

4. Niezwtocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja powiadamia o
tym rownoczesnie Parlament Europejski i Rade.

5. Akt delegowany przyjety zgodnie z art. 27 wchodzi w zycie wytgcznie
w przypadku braku sprzeciwu Parlamentu Europejskiego lub Rady, w
ciggu 2 miesiecy od notyfikacji tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie lub tez jesli przed uptywem tego terminu Parlament Europejski i
Rada poinformujg Komisje, ze nie zamierzajg zgtosi¢ sprzeciwu. Z
inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady termin ten jest
przedtuzany o 2 miesigce.”;

Art. 1
pkt 24

art. 28 otrzymuje brzmienie:

LArtykut 28

Procedura komitetowa

1. Komisje wspiera Komitet ds. Bezpiecznych Mérz i Zapobiegania
Zanieczyszczeniom Morza przez Statki (COSS) powotany
rozporzadzeniem (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady.
Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r.
ustanawiajgcego przepisy i zasady ogdlne dotyczgce trybu kontroli przez
panstwa cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez
Komisje.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu, stosuje sie art. 5
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011. W przypadku niewydania opinii przez
komitet Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i
zastosowanie ma art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr
182/2011.

Art. 1
pkt 25

art. 29 otrzymuje brzmienie:

LArtykut 29

Sankcje

Panstwa cztonkowskie ustanawiajg systemy sankcji za naruszanie

art. 270 ustawy
z dnia 6 czerwca
1997 r. Kodeks

karny (Dz. U. Nr

Art. 270. § 1. Kto, w celu uzycia za autentyczny,
podrabia lub przerabia dokument lub takiego
dokumentu jako autentycznego uzywa, podlega
grzywnie, karze ograniczenia wolnosci albo
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przepiséw krajowych przyjetych zgodnie z art. 3, 5, 7, 9-15, 17, 18, 19,
22, 23, 24 i zatacznikiem | oraz podejmujg wszelkie niezbedne srodki
celem zapewnienia ich stosowania. Przewidziane sankcje muszg by¢
skuteczne, proporcjonalne i odstraszajgce.”;

88, poz. 553, z
pdin. zm.)

art. 43 ust. 1 pkt
1, art. 61, art.
72, art. 75 ust. 2
iust.6-7,
art.126 pkt 3,
art. 127 pkt 5
oraz art. 128
ust. 1 pkt1i2
ustawy z dnia
18 sierpnia
2011r.0
bezpieczenstwi
e morskim (Dz.
U. Nr 228, poz.
1368 z pdzn.
zm.)

pozbawienia wolnosci od 3 miesiecy do lat 5.

§ 2. Tej samej karze podlega, kto wypetnia blankiet,
opatrzony cudzym podpisem, niezgodnie z wolg
podpisanego i na jego szkode albo takiego dokumentu
uzywa.

§ 2a. W wypadku mniejszej wagi, sprawca podlega
grzywnie, karze ograniczenia wolnosci albo
pozbawienia wolnosci do lat 2.

§ 3. Kto czyni przygotowania do przestepstwa
okreslonegow § 1,

podlega grzywnie, karze ograniczenia wolnosci albo
pozbawienia wolnosci do lat 2.

Art. 43. 1. W przypadku stwierdzenia w wyniku
inspekciji, ze:

1) stan statku lub sposdb jego zatadowania stwarza
zagrozenie dla bezpieczenstwa statku, oséb na nim
przebywajacych lub dla Srodowiska morskiego, organ
inspekcyjny, w drodze decyzji, biorgc pod uwage
stopien stworzonego zagrozenia, zatrzymuje statek lub
wstrzymuje operacje, podczas ktdrych zostaty
stwierdzone nieprawidtowosci, wskazujgc jednoczesnie
uchybienia, ktére nalezy usungag;

Art. 61. Statek nie moze by¢ uzywany w zegludze
morskiej, jezeli nie jest obsadzony zatogg o wtasciwych
kwalifikacjach i wymaganym sktadzie.

Art. 72. 1. Jezeli cztonek zatogi statku lub pilot
posiadajgcy dokument kwalifikacyjny, o ktérym mowa
w art. 63 pkt 1i2, art. 70 ust. 1, art. 107 ust. 1i 2,
swoim dziataniem lub zaniechaniem spowodowat lub
przyczynit sie do powstania zagrozenia dla
bezpieczenstwa statku, oséb na nim przebywajacych
lub $rodowiska morskiego, wobec ktérego nie jest
prowadzone postepowanie przed izbg morska, organ,
ktory wydat dokument kwalifikacyjny, moze zawiesié¢
okreslone w nim uprawnienia, majgc na uwadze
stopien spowodowanego zagrozenia.

2. W przypadku wszczecia postepowania przez izbe
morska, postepowanie administracyjne w sprawie
zawieszenia uprawnien zawiesza sie na czas
postepowania przed izbg morska.

6. W przypadku zawieszenia uprawnien organ moze
wyda¢, na wniosek zainteresowanego cztonka zatogi
statku, dokument potwierdzajacy kwalifikacje
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zawodowe do zajmowania stanowiska nizszego niz to,
do ktérego uprawniat dotychczasowy dokument,
biorgc pod uwage potencjalne skutki dla
bezpieczenstwa statku, oséb na nim przebywajacych i
Srodowiska morskiego.

7. Lista 0sdb, ktérych uprawnienia zostaty zawieszone
lub w sprawie ktdérych izba morska wydata
prawomoche orzeczenie, zamieszczana jest na stronie
internetowej organu wydajacego dokument. Na liscie
zamieszcza sie imie i nazwisko tej osoby oraz numer,
date wystawienia i waznosci dokumentu
potwierdzajgcego uprawnienia.

Art. 75. 2. W przypadku uzasadnionego podejrzenia,
wystgpienia nieprawidtowosci w dziatalnosci
podmiotow, o ktérych mowa w ust. 1, minister
wtasciwy do spraw gospodarki morskiej przeprowadza
audyty dodatkowe.

6. Jezeli w wyniku przeprowadzonego audytu zostaty
stwierdzone nieprawidtowosci, minister wtasciwy do
spraw gospodarki morskiej moze, w drodze decyzji,
zawiesi¢ albo cofng¢ uznanie podmiotom, o ktérych
mowa w ust. 1, w zaleznosci od rodzaju stwierdzonych
nieprawidtowosci.

7. Cofniecia uznania dokonuje sie rowniez w przypadku
nieprzeprowadzenia w przewidzianym terminie audytu
dotyczacego potwierdzenia uznania z winy podmiotu,
o ktérym mowa w ust. 1, lub uniemozliwienia przez ten
podmiot, bez wskazania uzasadnionych przyczyn,
przeprowadzenia audytu dodatkowego. Decyzji nadaje
sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Art. 126. Armator, ktdry narusza przepisy w zakresie:
(...)

3) obsady statku zatogg o wtasciwych kwalifikacjach i
wymaganym sktadzie, (...)

- podlega karze pienieznej o rownowartosci do 1000
000 jednostek obliczeniowych, zwanych Specjalnym
Prawem Ciggnienia (SDR), okreslanych przez
Miedzynarodowy Fundusz Walutowy.

Art. 127. 1. Kto: (...)

5) wykonuje obowigzki cztonka zatogi pomimo
zawieszonych uprawnien, (...)

- podlega karze pienieznej do wysokosci
nieprzekraczajgcej dwudziestokrotnego przecietnego
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§24ust.2i3, §
25 ust. 1 pkt 3
lit. b
rozporzadzenia
Ministra
Transportu,
Budownictwa i
Gospodarki
Morskiej z dnia
28 marca 2012
r. w sprawie
inspekcji
panstwa portu
(Dz. U.z2012r.

miesiecznego wynagrodzenia za rok poprzedzajacy,
ogtaszanego przez Prezesa Gtéwnego Urzedu
Statystycznego w Dzienniku Urzedowym
Rzeczypospolitej Polskiej "Monitor Polski" dla celéw
emerytalnych i rentowych.

Art. 128. 1. Kapitan, ktory:

1) narusza wymagania dotyczace bezpieczenstwa
statku okreslone w ustawie oraz umowach
miedzynarodowych,

2) nie doktadajgc nalezytej starannosci, przyczynit sie
do zatrzymania statku przez organ inspekcyjny z
powodu niespetnienia przez statek wymogdw
dotyczacych bezpieczenstwa morskiego, (...)

- podlega karze pienieznej do wysokosci
nieprzekraczajgcej dwudziestokrotnego przecietnego
miesiecznego wynagrodzenia za rok poprzedzajacy,
ogtaszanego przez Prezesa Gtéwnego Urzedu
Statystycznego w Dzienniku Urzedowym
Rzeczypospolitej Polskiej "Monitor Polski" dla celow
emerytalnych i rentowych.

§ 24. 2. Zatrzymanie statku lub wstrzymanie operacji
moze nastgpi¢ w przypadku wystgpienia okolicznosci, o
ktérych mowa w ust. 1, lub innych nieprawidtowosci,
ktére stwarzajg wyrazne zagrozenie dla
bezpieczenstwa statku, zdrowia oséb na nim
przebywajgcych lub srodowiska.

3. Szczego6towe kryteria uzasadniajgce zatrzymanie
statku okresla zatacznik nr 6 do rozporzadzenia.

§ 25. 1. Inspektor przeprowadzajacy inspekcje
specjalng zakazuje uzywania statku, w przypadku gdy
wystepujg nastepujgce uchybienia: (...)

3) w sposob powodujacy bezposrednie zagrozenie
bezpieczenstwa statku lub zycia oséb na nim
przebywajgcych nie sg spetnione wymagania okreslone

poz. 597) W (...)
b) przepisach dotyczacych wyszkolenia i kwalifikacji
zawodowych marynarzy,
Art. 1 art. 30 otrzymuje brzmienie: §86ust.1i2,§ | §86.1. Dyplomy wydane na podstawie rozporzadzenia
pkt 26 | ,Artykut 30 88ust.3i4,§ Ministra Infrastruktury z dnia 4 lutego 2005 r. w
Przepisy przejsciowe 89-91 sprawie wyszkolenia i kwalifikacji zawodowych
W odniesieniu do tych marynarzy, ktérzy rozpoczeli zatwierdzong rozporzadzenia marynarzy (Dz. U. Nr 47, poz. 445 oraz z 2010 r. Nr
praktyke morskg, zatwierdzony program ksztatcenia i szkolenia lub Ministra 249, poz. 1669) zachowujg swojg waznos$¢ na czas, na
zatwierdzony kurs szkoleniowy przed dniem 1 lipca 2013 r., panstwa Transportu, jaki zostaty wydane.
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cztonkowskie mogga do dnia 1 stycznia 2017 r. w dalszym ciggu wydawad,
uznawac i potwierdzac dyplomy zgodnie z wymogami okreslonymi w
niniejszej dyrektywie w wersji obowigzujacej przed dniem 3 stycznia
2013r.

Do dnia 1 stycznia 2017 r. panstwa cztonkowskie mogg w dalszym ciggu
odnawiad dyplomy i potwierdzenia oraz przedtuzac ich waznos¢ zgodnie
z wymogami okreslonymi w niniejszej dyrektywie w wersji
obowigzujacej przed dniem 3 stycznia 2013 r.”;

Budownictwa i
Gospodarki
Morskiej w
sprawie
wyszkolenia i
kwalifikacji
zawodowych
cztonkdéw zatog
statkdw

morskich (Dz. U.

poz. 937)

2. Dyplomy w zegludze miedzynarodowej wydane na
podstawie rozporzadzenia, o ktérym mowa w ust. 1,
zachowuja swojg waznos¢ nie dtuzej niz do dnia 31
grudnia 2016 r. i, na wniosek zainteresowanego,
podlegajg odnowieniu na zasadach okreslonych w §
82.

§ 88. 3. Warunkiem uzyskania dyplomu oficera
mechanika wachtowego na statkach o mocy maszyn
gtéwnych 750 kW i powyzej przez osoby, ktére
ukonczyty nauke lub studia w morskiej jednostce
edukacyjnej ksztatcgcej co najmniej na poziomie
operacyjnym w dziale maszynowym zgodnie z
certyfikatem uznania i rozpoczety cykl szkolenia przed
dniem 1 stycznia 2013 r. oraz wystapity z wnioskiem o
wydanie dyplomu przed dniem 1 stycznia 2017 r., jest
posiadanie Swiadectw przeszkolen w zakresie: ochrony
przeciwpozarowej stopnia wyzszego, pierwszej
pomocy medycznej i Swiadectwa ratownika oraz 6-
miesiecznej praktyki ptywania w dziale maszynowym
na statkach o mocy maszyn gtéwnych 750 kW i
powyzej, potwierdzonej w wydanym przez morskg
jednostke edukacyjng zaswiadczeniu o zaliczeniu
ksigzki praktyk i zdanie egzaminu na poziomie
operacyjnym w specjalnosci mechanicznej, z
zastrzezeniem § 90 ust. 2.

4. Osoby ubiegajace sie o wydanie dyplomu oficera
elektroautomatyka okretowego na statkach o mocy
maszyn gtownych 750 kW i powyzej, ktére rozpoczety
cykl szkolenia przed dniem 1 stycznia 2013 r., sg
zwolnione z obowigzku przedktadania ksigzki praktyk
przed przystgpieniem do odpowiedniego egzaminu.

§ 89. 1. Osoby, ktére rozpoczety studia w MJE typu A
lub w MJE typu B, lub nauke w MJE typu C,
ksztatcgcych co najmniej na poziomie operacyjnym w
dziale poktadowym w specjalnosci wskazanej w
certyfikacie uznania przed dniem 1 lipca 2013 r., s3
zwolnione z obowigzku zdania egzaminu, o ktérym
mowa w § 12 pkt 2.

2. Osoby, ktore rozpoczety studia w MJE typu A lub w
MJE typu B, lub nauke w MJE typu C, ksztatcacych co
najmniej na poziomie operacyjnym w dziale
maszynowym w specjalnosci wskazanej w certyfikacie
uznania przed dniem 1 lipca 2013 r., sg zwolnione z
obowigzku zdania egzaminu, o ktérym mowa w § 18
pkt 2.

3. Absolwenci MJE typu A lub MJE typu B, ksztatcacych
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€O najmniej na poziomie operacyjnym w dziale
poktadowym w specjalnosci wskazanej w certyfikacie
uznania, ktérzy rozpoczeli studia przed dniem 1 lipca
2013 r,. sg zwolnieni z obowigzku zdania egzaminu, o
ktérym mowa w § 28 ust. 1 pkt 1.

4. Absolwenci MJE typu A lub MJE typu B, ksztatcgcych
€O najmniej na poziomie operacyjnym w dziale
maszynowym w specjalnosci mechanicznej lub
elektrycznej wskazanej w certyfikacie uznania, ktérzy
rozpoczeli studia przed dniem 1 lipca 2013 r., s3
zwolnieni z obowigzku zdania egzaminu, o ktérym
mowa w § 46 ust. 1 pkt 1 oraz § 51 ust. 1 pkt 1.

§ 90. 1. Obowigzek przedtozenia $wiadectwa
przeszkolenia w zakresie nautycznego dowodzenia
statkiem, o ktérym mowa w § 28 ust. 1, dotyczy osdb,
ktore rozpoczety szkolenie na poziomie operacyjnym w
dziale poktadowym przed dniem 1 lipca 2013 r.

2. Obowigzek przedtozenia swiadectwa przeszkolenia
w zakresie dowodzenia sitownig okretowg, o ktérym
mowa w § 46 ust. 1, dotyczy osob, ktore rozpoczety
szkolenie na poziomie operacyjnym w dziale
maszynowym przed dniem 1 lipca 2013 r.

§ 91. 1. Osoby, ktére posiadajg 6-miesieczng praktyke
ptywania w zegludze miedzynarodowej, nabytg w
okresie od dnia 1 stycznia 2009 r. do dnia 1 stycznia
2012 r., sg zwolnione z obowigzku ukonczenia
szkolenia, o ktérym mowa w § 65 ust. 6, i moga
uzyskac swiadectwo przeszkolenia w zakresie
problematyki ochrony na statku, o ile wystgpig do
dyrektora urzedu morskiego ze stosownym wnioskiem
do dnia 31 grudnia 2013 r.

2. Osoby, ktére posiadajg 6-miesieczng praktyke
ptywania w zegludze miedzynarodowej w charakterze
cztonka zatogi z wyznaczonymi obowigzkami w
zakresie ochrony, potwierdzong przez kapitana statku
lub armatora, nabyta w okresie od dnia 1 stycznia 2009
r. do dnia 1 stycznia 2012 r., sg zwolnione z obowigzku
ukonczenia szkolenia, o ktérym mowa w § 65 ust. 7, i
moga uzyskac Swiadectwo przeszkolenia dla cztonkéw
zatdg z przydzielonymi obowigzkami w zakresie
ochrony, o ile wystgpia ze stosownym wnioskiem do
dyrektora urzedu morskiego do dnia 31 grudnia 2013 r.

Art. 1 art. 33 traci moc;

pkt 27

Art. 1 niniejszy punkt nie dotyczy wersji polskiej;
pkt 28
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Art. 1 w zatgcznikach wprowadza sie nastepujace zmiany:
pkt 29
Art. 1 zatgcznik | do dyrektywy 2008/106/WE zastepuje sie zatgcznikiem | do
pkt 29 | niniejszej dyrektywy;
lit a)
Art. 1 w zatgczniku Il do dyrektywy 2008/106/WE wprowadza sie zmiany
pkt 29 | zgodnie z zatgcznikiem Il do niniejszej dyrektywy;
lit b)
Art. 1 tekst zawarty w zataczniku Il do niniejszej dyrektywy dodaje sie jako
pkt 29 | zatgcznik V do dyrektywy 2008/106/WE.
litc)
Art. 2 Bez uszczerbku dla art. 30 dyrektywy 2008/106/WE zmienionej art. 1 pkt Art. 82 pkt 2
ust. 1 26 niniejszej dyrektywy panstwa cztonkowskie wprowadzajg w zycie ustawy z dnia
przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do 18 sierpnia
wykonania niniejszej dyrektywy do dnia 4 lipca 2014 r. i w odniesieniu 2011r.0
do art. 1 pkt 5 niniejszej dyrektywy do dnia 4 stycznia 2015 r. Panstwa bezpieczenstwi
cztonkowskie niezwtocznie przekazujg Komisji tekst tych przepisow. e morskim (Dz.
Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawierajg odniesienie do U. Nr 228, poz.
niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowe;j 1368 z poin.
publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez zm.)
panstwa cztonkowskie.
Art. 2 Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych Art. 82 pkt 2
ust. 2 przepiséw prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie objetej niniejsza ustawy z dnia
dyrektywa. 18 sierpnia
2011r.0
bezpieczenstwi
e morskim (Dz.
U. Nr 228, poz.
1368 z pdin.
zm.)
Art. 3 Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.
Art. 4 Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.
Zatacz | Wymogi szkoleniowe Konwencji STCW, o ktérych mowa w art. 3 Rozporzadzenie | catosé
nik | Ministra
Infrastruktury i

Rozwoju z dnia
5 lutego 2014 r.
W sprawie
ramowych
programow
szkolen i
wymagan
egzaminacyjnyc
h dla marynarzy
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dziatu
poktadowego
(Dz. U. poz.
258),

Rozporzadzenie
Ministra
Infrastruktury i
Rozwoju z dnia
28 lutego 2014
r. w sprawie
ramowych
programow
szkolen i
wymagan
egzaminacyjnyc
h dla marynarzy
dziatu
maszynowego
(Dz. U. poz.
536),

Rozporzadzenie
Ministra
Infrastruktury i
Rozwoju z dnia
5 lutego 2014 r.
W sprawie
ramowych
programow
przeszkolen dla
cztonkdw zatog

statkow
morskich (Dz. U.
poz. 239).
Zatacz | Punkt 3 zatacznika Il otrzymuje brzmienie:
nik 11 3. Komisja, wspomagana przez Europejska Agencje ds. Bezpieczenstwa
na Morzu, z ewentualnym udziatem zainteresowanego panstwa
cztonkowskiego, potwierdzita poprzez ocene tej strony konwencji STCW,
ktéra to ocena moze obejmowac inspekcje infrastruktury i analize
procedur, ze spetnione s3 wymogi konwencji STCW dotyczace
standardéw kompetenc;ji, szkolenia, wydawania Swiadectw oraz norm
jakosci.”.
Zatagcz | Rodzaj informacji przekazywanych komisji do celéw statystycznych Art. 1 pkt 33 w art. 82 dodaje sie ust. 3 w brzmieniu:
nik Il ustawy »3. Dyrektorzy urzedéw morskich, za

zmieniajacej

posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w
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TYTUL PROJEKTU ‘ Ustawa o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz niektérych innych ustaw

JEDN. RED. TRESC PRZEPISU/OW PROJEKTU USTAWY UZASADNIENIE WPROWADZENIA PRZEPISU

Art. 1 pkt 1 | W ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim | zmiana ma na celu doprecyzowanie przepiséw, ktére majg zastosowanie
(Dz. U. Nr 228, poz. 1368, z pdzn. zm.3)) wprowadza sie do statkéw o obcej przynaleznosci. Dotychczasowe przepisy mogty
nastepujgce zmiany: wzbudza¢ watpliwosci w szczegdlnosci czy do statkdéw tych miaty
1) w art. 3: zastosowanie przepisy wydane na podstawie art. 86 ust. 3 ustawy.
a) w ust. 1 w pkt 2 lit. a otrzymuje brzmienie: Proponowana zmiana ma na celu wyjasnienie, ze w odniesieniu do
»a) polskich morskich wodach wewnetrznych lub na polskim | statkdw o obcej przynaleznosci nalezy uwzgledniaé jedynie w zakresie
morzu terytorialnym w zakresie przepisdw oddziatu 2 rozdziatu 3 | przepiséw oddziatu 2 rozdziatu 3 i rozdziatu 5 z wytgczeniem art. 86 ust. 3
i rozdziatu 5 z wyjatkiem art. 86 ust. 3, uwzgledniajac oraz postanowienia umow miedzynarodowych. Do zakresu stosowania
postanowienia uméw miedzynarodowych, ktérych ustawy wprowadzono rowniez ,state platformy wiertnicze”. Wynika to z
Rzeczpospolita Polska jest strong,”, faktu, ze pierwsze tego typu obiekty pojawity sie w polskich obszarach
b) ust. 2 otrzymuje brzmienie: morskich w 2014 r. i zaistniata potrzeba uregulowania spraw w zakresie
2. Do statkéw zeglugi srédlagdowej uprawiajacych zegluge bezpieczenstwa morskiego
na wodach morskich oraz statych platform wiertniczych przepisy
ustawy stosuje sie w zakresie w niej okreslonym.”;

Art. 1 pkt2 | ,2. Przepisdw ustawy w zakresie monitorowania i informacji | zmiana ma na celu ujednolicenie nazewnictwa stosowanego przy uzyciu
o ruchu statkdw, z zastrzezeniem przypadkéw okreslonych w okreslenia ,pojemnosci brutto (GT) statku”, zgodnie z przepisami ustawy z
ustawie, nie stosuje sie do: dnia 24 sierpnia 2006 r. o podatku tonazowym (Dz.U. z 2014 r. poz. 511).
1) statkdw stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia;
2) statkdw rybackich o dtugosci do 24 m;
3) statkdw o wartosci historycznej o dtugosci do 45 m;
4) jachtow morskich o dtugosci do 24 m;
5) paliwa na statkach o pojemnosci brutto (GT) ponizej 1000
jednostek oraz zapasow i wyposazenia na wszystkich statkach.”

Art. 1 pkt3 | wart. 5: proponowane zmiany majg na celu:

a) pkt 7 otrzymuje brzmienie:

7) jachcie morskim — nalezy przez to rozumiec jacht
rekreacyjny lub jacht komercyjny, przeznaczony lub uzywany do
celéw sportowych lub rekreacyjnych na wodach morskich;”,

b) po pkt 10 dodaje sie pkt 10a—10c w brzmieniu:

a) )zmiane definicji jachtu morskiego (lit. a) przez usuniecie elementu
definicji wskazujgcego na rodzaj napedu tak, aby mozliwe byto objecie
zakresem ustawy wszystkich jachtéw rekreacyjnych i komercyjnych,

b) wprowadzenie definicji (lit. b) dtugosci statku i jachtu morskiego
oraz definicji pasazera, co ma na celu ujednolicenie definicji stosowanych
w przepisach wykonawczych ustawy,
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»,10a) dtugosci statku — nalezy przez to rozumiec 96% catkowitej
dtugosci kadtuba mierzonej w ptaszczyznie wodnicy réwnolegtej
do ptaszczyzny podstawowej na wysokosci rownej 85 %
wysokosci bocznej lub dtugos¢ mierzong od przedniej krawedzi
dziobnicy do osi trzonu sterowego w ptaszczyznie tej wodnicy,
jezeli dtugosc ta jest wieksza;

10b)  dtugosci jachtu morskiego — nalezy przez to rozumiec
dtugosc¢ kadtuba mierzong miedzy skrajnymi punktami kadtuba
na rufie i dziobie, z pominieciem czesci nalezgcych do
wyposazenia kadtuba, w szczegdlnosci: steru, bukszprytu i
odbojnic; w przypadku, gdy tak okreslona dtugos¢ jachtu
morskiego wynosi 24 m albo powyzej, dtugos¢ jachtu morskiego
okresla sie jak dtugos¢ statku;

10c) pasazerze — nalezy przez to rozumiec kazdg osobe, z
wyjatkiem:

a) kapitana i cztonkdéw zatogi lub innych oséb zatrudnionych
na statku lub wykonujacych zadania na statku dla jego potrzeb,
b) dziecka w wieku ponizej jednego roku zycia;”,

c) pkt 24 otrzymuje brzmienie:

»24)  Memorandum Paryskim — nalezy przez to rozumieé
miedzynarodowe porozumienie panstw Europy i Kanady w
sprawie regionalnego systemu portowej kontroli statkéw obcych
bander zawijajacych do ich portéw, podpisane w Paryzu dnia 26
stycznia 1982 r. (Dz. Urz. MIiR z 2014 r. poz. 61);”,

d) w pkt 33 w lit. f Srednik zastepuje sie przecinkiem i
dodaje sie lit. g w brzmieniu:
»8) Konwencje o pracy na morzu, przyjetg przez Konferencje

Ogdlng Miedzynarodowej Organizacji Pracy w Genewie dnia 23
lutego 2006 r. (Dz. U. z 2013 r. poz. 845), zwang dalej ,,Konwencjg
MLC”;II’

c) wprowadzenie do pojecia ,,uméw miedzynarodowych” (lit. d)
ratyfikowanej przez Rzeczpospolitg Polskg (RP) w 2013 r. Konwencji o
pracy na morzu (Konwencji MLC), a takze uaktualnienie miejsca publikacji
najnowszej wersji Memorandum Paryskiego (lit. c),

d) wprowadzenie pojecia ,statej platformy wiertniczej” (lit. e) w
zwigzku z objeciem zakresem stosowania ustawy nowego typu obiektow
w polskich obszarach morskich.
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e) dodaje sie pkt 37 w brzmieniu:

,37)  statej platformie wiertniczej — nalezy przez to rozumiec
jednostke gbrniczg, przeznaczong do wydobycia i przetwarzania
weglowodordéw, osadzong na dnie morskim na state, stanowigca
morska budowle hydrotechniczng.”

Art. 1 pkt4

art. 8 otrzymuje brzmienie:

LArt. 8. 1. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej,
majac na uwadze charakter wykonywanych zadan administracji
morskiej, liczbe statkdw o polskiej przynaleznosci oraz liczbe
uznanych organizacji juz upowaznionych do wykonywania zadan
administracji morskiej, moze, w drodze umowy, powierzy¢
uznanej organizacji wykonywanie okreslonych zadan
administracji morskiej.

2. Umowa, o ktdrej mowa w ust. 1, zawierana miedzy
ministrem wtasciwym do spraw gospodarki morskiej i uznang
organizacja, okresla w szczegdlnosci:

1) zakres zadan powierzonych uznanej organizacji:

2) szczegbtowe prawa i obowigzki stron umowy:

3) warunki wspétpracy stron umowy.

3. W przypadku zawarcia umowy, o ktérej mowa w ust. 1,
minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej wydaje uznanej
organizacji upowaznienie do wykonywania okreslonych w
umowie zadan administracji morskiej.

4. W upowaznieniu uznana organizacja nie moze by¢
upowazniona do wydawania aktéw prawa miejscowego oraz
naktadania kar.

5. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej moze
zawiesi¢ upowaznienie uznanej organizacji w przypadku:
1) stwierdzenia, ze jej dziatanie stwarza zagrozenie dla

bezpieczenstwa zeglugi i Srodowiska morskiego, przy
zastosowaniu kryteriéw okreslonych w zatgczniku nr 1 do decyzji
Komisji z dnia 16 czerwca 2009 r. w sprawie kryteriow
stosowanych przy ustalaniu, czy poziom skutecznosci organizacji

zmiana brzmienia art. 8 ustawy wynika z koniecznosci rozszerzenia

upowaznienia do wydania rozporzadzenia oraz uregulowania na poziomie

ustawy przepisdw w zakresie kryteridw upowazniania, zawieszania i
cofania upowaznienia.
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dziatajgcej w imieniu panistwa bandery mozna uznaé za
niedopuszczalne zagrozenie dla bezpieczenstwa i Srodowiska
naturalnego (Dz. Urz. UE L 162 z 25.06.2009, str. 6);

2) niespetnienia przez uznang organizacje kryteriow, o
ktorych mowa w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady WE nr 391/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie wspadlnych regut i norm dotyczacych organizacji
dokonujacych inspekcji i przeglagdéw na statkach (Dz. Urz. UE L
131z 28.05.2009, str. 11, z pdzn. zm.);

3) nieusuniecia przez uznang organizacje nieprawidtowosci
stwierdzonych w ramach nadzoru organéw administracji
morskiej nad uznang organizacjg;

4) braku statkdw o polskiej przynaleznosci w rejestrze
uznanej organizacji w okresie ostatnich 2 lat.
6. Wznowienie upowaznienia nastepuje na wniosek uznanej

organizacji po ustaniu przyczyn powodujacych jego zawieszenie
oraz przeprowadzeniu audytu organdw administracji morskiej
potwierdzajgcego ustanie tych przyczyn.

7. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej cofa
upowaznienie uznanej organizacji w przypadku utraty przez nig
uznania Komisji Europejskiej.

8. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej
informuje niezwtocznie Komisje Europejska oraz wtasciwe organy
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, a takze IMO, o
zawieszeniu albo cofnieciu upowaznienia uznanej organizacji,
wraz z uzasadnieniem.

9. Organy administracji morskiej sprawujg nadzér nad
uznanymi organizacjami upowaznionymi do wykonywania zadan
administracji morskiej. W ramach sprawowanego nadzoru organy
administracji morskie;j :

1) przeprowadzajg audyty centrali lub oddziatu uznanej
organizacji nie rzadziej niz co 2 lata;

2) przeprowadzajg inspekcje dorazne, o ktérych mowa w art. 20
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ust. 2 pkt 3 ustawy;

3) opiniujg opracowane przez uznang organizacje projekty
przepiséw klasyfikacyjnych, procedur nadzoru nad statkami oraz
projekty zmian do takich przepiséw i procedur.

10. Uznana organizacja upowazniona do wykonywania zadan
administracji morskiej przekazuje corocznie ministrowi
wtasciwemu do spraw gospodarki morskiej sprawozdanie z
realizacji zadan powierzonych umowsa.

11. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej
przekazuje Komisji Europejskiej oraz wtasciwym organom panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej sprawozdanie z czynnosci
wykonanych w ramach nadzoru, najpdzniej do dnia 31 marca w
roku nastepujacym po roku, w ktérym czynnosci te
przeprowadzono.

12. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,
w drodze rozporzadzenia:

1) minimalny zakres postanowien umowy zawieranej
miedzy ministrem wtasciwym do spraw gospodarki morskiej a
uznang organizacja,

2) szczegdtowy sposdb i tryb sprawowania nadzoru nad
uznanymi organizacjami upowaznionymi do wykonywania zadan
administracji morskiej,

3) szczegbdtowy zakres informacji zawartych w
sprawozdaniu, o ktérym mowa w ust. 9;

- majac na uwadze koniecznos$¢ zapewnienia
bezpieczenstwa statkow o polskiej przynaleznosci oraz wtasciwe
wykonywanie powierzonych zadan przez uznane organizacje, a
takze postanowienia uméw miedzynarodowych i rezolucji IMO
A.739(18) w sprawie wytycznych do upowazniania uznanych
organizacji dziatajgcych w imieniu administracji, rezolucji IMO
MSC.349(92) Kodeks dla uznanych organizacji (RO Code) z
wyltaczeniem sekcji 1.1, 1.3, 3.9.3.1, 3.9.3.2i 3.9.3.3 czesci 2 tego
Kodeksu oraz rezolucji IMO A.1070(28) Kodeks wdrazania
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instrumentéw prawnych IMO z wytgczeniem sekcji 16.1, 18.1i 19
czesci 2 tego Kodeksu.”;

Art. 1 pkt 5

w art. 9 ust. 1i 2 otrzymujg brzmienie:

1. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej sktada
co najmniej raz na 7 lat do Sekretarza Generalnego
Miedzynarodowe]j Organizacji Morskiej wniosek o
przeprowadzenie audytu IMO zgodnie z przepisami IMO
dotyczacymi systemu audytu panstw cztonkowskich IMO7). Po
przeprowadzeniu audytu minister wtasciwy do spraw gospodarki
morskiej publikuje jego wyniki na stronie podmiotowej urzedu
obstugujgcego tego ministra w Biuletynie Informacji Publicznej
oraz nadzoruje usuniecie stwierdzonych uchybien.

2. Urzedy, stuzby i inne podmioty realizujgce zadania i
obowigzki wynikajace z rezolucji IMO A.1070(28) Kodeks
wdrazania instrumentéw prawnych IMO6), poddaje sie audytowi
IMO w zakresie wypetniania tych obowigzkéw.”;

zmiany w art. 9 ustawy dotyczg aktualizacji odnosnikéw do
obowigzujgcych przepiséw IMO.

Art. 1 pkt 6

w art. 11:

a) w ust. 1 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje
brzmienie:

,Statek moze by¢ uzywany w zegludze morskiej, jezeli odpowiada
wymaganiom bezpieczenstwa w zakresie jego budowy, statych
urzadzen i wyposazenia oraz warunkom zycia i pracy na statku
okreslonym w:”,

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Wymagan okreslonych w Konwencji MLC, dotyczacych
warunkéw zakwaterowania i zaplecza rekreacyjnego, moga nie
spetniad statki zbudowane przed dniem 20 sierpnia 2013 r., ktére
spetniajg wymagania okreslone w:

1) Konwencji nr 92 Miedzynarodowej Organizacji Pracy
dotyczacej pomieszczenia zatogi na statku (zrewidowanej w 1949
r.), przyjetej w Genewie dnia 18 czerwca 1949 r. (Dz. U.z 1954 r.
Nr 44, poz. 202);

zmiany w art. 11 ustawy wynikajg z faktu wejscia w zycie Konwencji MLC,
ktdra rewiduje wymienione w dotychczasowym art. 11 ust. 2 Konwencje
Miedzynarodowej Organizacji Pracy (ILO) w ten sposdb, ze utracity one
moc obowigzujgcg w stosunku do RP, przy czym w przypadku statkéw
zbudowanych przed dniem wejscia w zycie Konwencji MLC wymagania
dotyczace konstrukcji i wyposazenia statkéw okreslone w Konwencjach nr
92 133 ILO beda pozostawaé w mocy w zakresie, w jakim miaty
zastosowanie przed tg datg. Zmiany te majg takze na celu uzupetnienie
delegacji do wydania rozporzadzenia o sposéb uznawania przepisow
technicznych. Dodana zostata réwniez mozliwos¢ dla ministra wtasciwego
do spraw gospodarki morskiej do uznania, w drodze rozporzadzenia,
przepiséw technicznych w zakresie budowy statych platform wiertniczych,
w zwigzku z objeciem zakresem stosowania ustawy nowego typu
obiektéw w polskich obszarach morskich.
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2) Konwencji nr 133 Miedzynarodowej Organizacji Pracy
dotyczacej pomieszczenia zatogi na statku (postanowienia
uzupetniajgce), przyjetej w Genewie dnia 30 pazdziernika 1970 .
(Dz. U.z21994 r. Nr 107, poz. 512).”,

c) po ust. 2 dodaje sie ust. 2a w brzmieniu:

»2a. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej moze
uznac za obowigzujgce przepisy techniczne w zakresie budowy
statkow podlegajgcych umowom miedzynarodowym i statych
platform wiertniczych, ich urzadzen i wyposazenia, wydawane
przez organizacje, w przypadku gdy zapewniajg one
bezpieczenstwo tych statkow i platform.",

d) w ust. 3:

— wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
"Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, kierujac sie
koniecznoscig zapewnienia bezpieczenstwa statkdw i statych
platform wiertniczych oraz zycia i zdrowia oséb na tych statkach i
platformach, moze, w drodze rozporzadzenia:",

— uchyla sie pkt 1,

- pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) okresli¢ szczegotowe warunki i sposdb uznawania
przepiséw technicznych wydanych przez organizacje, za
spetniajgce wymagania bezpieczeristwa, majgc na uwadze
posiadane uznanie Komisji Europejskiej przez te organizacje;”;

Art. 1 pkt 7

w art. 14:

a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Statek wyposazony w urzgdzenie systemu AlS powinien
utrzymywac je w dziataniu ciggtym z wyjatkiem przypadkdéw, w
ktdrych porozumienia miedzynarodowe lub przepisy IMO
stanowig o ochronie informacji nawigacyjnej lub gdy kapitan
statku uzna, ze utrzymywanie urzadzenia systemu AIS w dziataniu
stanowic¢ bedzie zagrozenie dla bezpieczerstwa lub ochrony

zmiana stanowi uzupetnienie ust. 2 w art. 14 ustawy, co wynika z
koniecznosci uzupetnienia implementacji dyrektywy 2009/17/WE,
prawidta 19.2.4.7 Rozdziatu V Konwencji SOLAS, a takze Rezolucji IMO
A.917(22) przyjetej w dniu 29 listopada 2001 r.- Wytyczne w sprawie
uzytkowania statkowych urzadzen Systemu Automatycznej Identyfikacji
(AIS) (zmienionej Rezolucjg IMO A.956(23))
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statku.”,

b) po ust. 2 dodaje sie w ust. 2a w brzmieniu:

»2a. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 2, jezeli statek
znajduje sie w obszarze obowigzkowego systemu meldunkowego
lub rozgraniczenia ruchu, kapitan statku o polskiej przynaleznosci
niezwtocznie informuje o wytgczeniu urzadzenia systemu AlS
wtasciwy organ nadzorujacy ruch statkéw w tym obszarze oraz
dokonuje odpowiedniego zapisu w dzienniku poktadowym z
podaniem przyczyny i czasu trwania wytaczenia tego
urzadzenia.”;

Art. 1 pkt 8

w art. 17:
a) po ust. 1 dodaje sie ust. 1a i 1b w brzmieniu:
,1a.  Dla stacji atestacji majacych siedzibe:

1) na obszarze wojewddztwa

zachodniopomorskiego lub pomorskiego, w powiatach:
kotobrzeskim, swidwiniskim, drawskim, wateckim, koszaliriskim,
stawienskim, szczecineckim, biatogardzkim, stupskim, bytowskim,
cztuchowskim, leborskim oraz chojnickim — wiasciwym jest
Dyrektor Urzedu Morskiego w Stupsku;

2) na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego, w
powiatach: swinoujskim, polickim, gryfiriskim, kamienskim,
gryfickim, goleniowskim, stargardzkim, pyrzyckim, mysliborskim,
choszczenskim, tobeskim oraz szczecinskim — wtasciwym jest
Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie;

3) na obszarze wojewddztwa pomorskiego, w powiatach:
puckim, wejherowskim, kartuskim, koscierskim, gdanskim,
starogardzkim, tczewskim, kwidzynskim, malborskim, sztumskim,
nowodworskim, gdynskim oraz sopockim — wtasciwym jest
Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni.

1b. Dla stacji atestacji majacych siedzibe na obszarze
wojewodztw:
1) warminsko—mazurskiego, mazowieckiego, podlaskiego,

lubelskiego oraz podkarpackiego — wtasciwym jest Dyrektor

proponowane zmiany wynikajg z koniecznos$ci uregulowania na poziomie
ustawy przepisdw w zakresie wtasciwego podziatu odpowiedzialnosci za
nadzor dyrektoréw urzedéw morskich nad stacjami atestacji znajdujgcymi
sie na terenie kraju. Obecnie nie jest mozliwy podziat terytorialny dziatania
dyrektoréw urzedéw morskich na obszarze catego kraju, poniewaz zakres
ich dziatalnosci okresla ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach
morskich RP i administracji morskiej. Jednak majgc na uwadze art. 44 ust.
1 ww. ustawy, mozliwe jest ustanowienie w przepisie szczegélnym innego
zakresu wtasciwosci dyrektoréw urzeddéw morskich, co jest proponowane
w przedmiotowym art. 1 pkt 8. Dodatkowo, zgodnie z uwagami
zgtoszonymi w trakcie uzgodnien miedzyresortowych, przez dodanie
zmiany art. 17 ust. 2 zmienianej ustawy, uzupetniono przepisy w zakresie
odnawiania i rozszerzania uznania stacji atestacji, ktorych brakowato w
obowigzujgcych przepisach.
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Urzedu Morskiego w Gdyni,

2) kujawsko—pomorskiego, tddzkiego, $laskiego,
Swietokrzyskiego oraz matopolskiego — wtasciwym jest dyrektor
Urzedu Morskiego w Stupsku,

3) lubuskiego, wielkopolskiego, opolskiego, dolnoslgskiego —
wiasciwym jest Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie.”,

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
2. Uznania, odnowienia uznania i zmiany zakresu
uznania, dokonuje sie w drodze decyzji, po przeprowadzeniu
kontroli polegajgcej na sprawdzeniu spetnienia wymagan
w zakresie bazy technicznej stacji atestacji oraz kwalifikacji jej
personelu. Potwierdzeniem uznania, odnowienia uznania i
zmiany zakresu uznania jest Swiadectwo uznania.”,

c) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Swiadectwo uznania wydaje sie na okres 5 lat na
podstawie pozytywnych wynikéw kontroli. Swiadectwo podlega
potwierdzeniu corocznie w okresie od trzech miesiecy przed
uptywem daty rocznicowej $wiadectwa do trzech miesiecy po
uptywie tej daty.”,

d) w ust. 7 pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,1) szczegdtowe warunki i tryb uznawania, odnowienia
uznania i zmiany zakresu uznania ustug stacji atestacji,”;

Art. 1 pkt 9 | po art. 18 dodaje sie art. 18a w brzmieniu: proponowane zmiany majg na celu uporzgdkowanie spraw zwigzanych z
,Art. 18a. Organ inspekcyjny wykonuje zadania ,organu recyklingiem statkéw uregulowanych wprost w rozporzgdzeniu UE
administracji” w rozumieniu rozporzadzenia Parlamentu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 1257/2013 z dnia 20 listopada
Europejskiego i Rady (UE) Nr 1257/2013 z dnia 20 listopada 2013 | 2013 r. w sprawie recyklingu statkdw, przez bezposrednie wskazanie, ze w
r. w sprawie recyklingu statkéw oraz zmieniajgcego Polsce ,,organem administracji” w rozumieniu ww. rozporzadzenia jest
rozporzgdzenie (WE) nr 1013/2006 oraz dyrektywe 2009/16/WE | dyrektor urzedu morskiego..

(Dz. Urz. UEL330210.12.2013, str. 1).”;
Art. 1 pkt w art. 20: proponowane zmiany wynikajg z koniecznosci uregulowania na poziomie
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10 a) w ust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie: ustawy mozliwosci okreslenia typdw i rodzajow statkdw, ktére nie
»3) posredniej — przeprowadzanej w celu potwierdzenia podlegajg poszczegdlnym rodzajom inspekcji. Zgodnie z proponowanym
waznosci certyfikatu, w okresie trzech miesiecy przed lub trzech ust. 1a szczegotowe przepisy w tym zakresie, odnoszace sie tylko do
miesiecy po drugiej lub trzeciej dacie rocznicowej certyfikatu, i statkdw niekonwencyjnych, zostang okreslone w przepisach
zastepujgcej odpowiednio drugg lub trzecig inspekcje roczng, aw | wykonawczych.
przypadku statkow niepodlegajgcych inspekcjom rocznym
przeprowadzanej miedzy drugg a trzecig datg rocznicows;",
b) po ust. 1 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:
,1a.  Typy irodzaje statkdw nieobjetych umowami
miedzynarodowymi, niepodlegajgcych poszczegdlnym rodzajom
inspekcji, okreslonym w ust. 1, okreslajg, w zaleznosci od ich
pojemnosci brutto (GT), dtugosci, przeznaczenia i sposobu
eksploatacji, przepisy wydane na podstawie art. 23 ust. 4i5.”;
Art. 1 pkt art. 22 otrzymuje brzmienie: proponowane zmiany wynikajg z koniecznosci uregulowania na poziomie
11 LArt. 22. 1. W ramach inspekcji pafistwa bandery: ustawy okreslenia typdéw i rodzajow statkow, ktére podlegajg

1) statek pasazerski oraz statek inny niz pasazerski o
pojemnosci brutto (GT) co najmniej 500 jednostek, uprawiajacy
zegluge miedzynarodowa, podlega audytowi:

a) wstepnemu — przeprowadzanemu w celu wydania
certyfikatu zarzadzania bezpieczernstwem lub dokumentu
tymczasowego,

b) posredniemu — przeprowadzanemu w celu potwierdzenia
waznosci certyfikatu zarzgdzania bezpieczenstwem,

c) odnowieniowemu — przeprowadzanemu w celu wydania
nowego certyfikatu zarzgdzania bezpieczernstwem w zwigzku z
uptywem jego waznosci,

d) dodatkowemu — przeprowadzanemu w celu dodatkowej
weryfikacji funkcjonowania systemu zarzadzania
bezpieczenstwem w okresach miedzy audytami;

2) armator statku, o ktérym mowa w pkt 1, podlega
audytowi:
a) wstepnemu — przeprowadzanemu w celu wydania

poszczegdlnym rodzajom audytéw. Dodatkowo, w zwigzku z objeciem
zakresem stosowania ustawy statych platform wiertnicznych znajdujacych
w polskich obszarach morskich, wprowadzono obowigzek stosowania
Kodeksu ISM w odniesieniu do tego typu obiektow.
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dokumentu zgodnosci lub dokumentu tymczasowego,

b) rocznemu — przeprowadzanemu w celu potwierdzenia
waznosci dokumentu zgodnosci, corocznie, w okresie od trzech
miesiecy przed uptywem daty rocznicowej do trzech miesiecy po
uptywie tej daty,

c) odnowieniowemu — przeprowadzanemu w celu wydania
nowego dokumentu zgodnosci w zwigzku z uptywem jego
waznosci,

d) dodatkowemu — przeprowadzanemu w celu dodatkowe;j
weryfikacji funkcjonowania systemu zarzadzania
bezpieczenstwem w okresach miedzy audytami.

2. Audyt dodatkowy, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1 lit. d
oraz ust. 1 pkt 2 lit. d, moze byé przeprowadzony réwniez po
zatrzymaniu statku, w celu weryfikacji wykrytych uchybien oraz
ustalenia przyczyn ich powstania.

3. Przepisy ust. 1 stosuje sie odpowiednio do statych
platform wiertniczych znajdujgcych sie w polskich obszarach
morskich oraz przedsiebiorcdw odpowiedzialnych za ich
eksploatacje.”;

Art. 1 pkt
12

po art. 22 dodaje sie art. 22a w brzmieniu:

LArt.22a.1. W przypadku gdy jacht morski jest uzywany do
zeglugi morskiej zgodnie z opracowang przez armatora instrukcjg
bezpieczenstwa jachtu morskiego, organ inspekcyjny podczas
inspekcji weryfikuje prawidtowos$¢ opracowania instrukcji.

2. Instrukcja bezpieczenstwa jachtu morskiego powinna
zawierac informacje dotyczgce armatora jachtu morskiego,
rodzajow prowadzonej dziatalnosci i uprawianej zeglugi oraz
zwigzanego z nimi ryzyka, systemu monitorowania stanu
technicznego jachtu i jego wyposazenia, kwalifikacji zatogi i
procedur postepowania, pozwalajgce na wdrozenie i
utrzymywanie tego systemu.

3. Szczegbdtowe elementy, jakie powinna zawierac instrukcja
oraz wytyczne dotyczace jej sporzadzania oraz stosowania,

proponowane zmiany wynikajg z koniecznosci uregulowania na poziomie
ustawy kwestii dotyczacych inspekcji jachtéw morskich, w tym
wprowadzenia mozliwosci eksploatacji jachtu w oparciu o instrukcje
bezpieczenstwa jachtu. Obecnie brak jest przepisow w tym zakresie.
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okreslajg przepisy wydane na podstawie art. 23 ust. 5.

4. Organ inspekcyjny sprawdza, czy uzywanie jachtu
zgodnie z instrukcjg bezpieczenstwa zapobiega lub zmniejsza do
akceptowalnego poziomu ryzyko wystgpienia zagrozen
zidentyfikowanych w zwigzku z prowadzong na jachcie
dziatalnoscig lub uprawiang zegluga.”;

Art. 1 pkt
13

w art. 23:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Organ inspekcyjny wydaje, na podstawie pozytywnych
wynikéw przeprowadzanych inspekcji panstwa bandery,
odpowiednie certyfikaty lub karty bezpieczenstwa, okreslone na
podstawie ust. 4 i 5. W certyfikatach i kartach bezpieczenstwa
ustala sie okres ich waznosci.",

b) po ust. 1 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

»,1a. W przypadku niezgtoszenia statku do inspekcji w
terminach wynikajacych z art. 20 ust. 1 pkt 1-4 lub negatywnego
wyniku inspekgji, certyfikat traci waznosc.”,

c) w ust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) wydanie lub potwierdzenie waznosci certyfikatu, karty
bezpieczenstwa, dokumentu zgodnosci lub dokumentu
tymczasowego",

d) dodaje sie ust. 5 w brzmieniu:

»5. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,
w drodze rozporzadzenia:

1) rodzaje, tryb i zakres przeprowadzania inspekcji jachtéw

morskich, w zaleznosci od rodzaju i dtugosci jachtu oraz uzywania
jachtu zgodnie z instrukcjg bezpieczenstwa,

2) elementy, ktére powinna zawierac instrukcja
bezpieczenstwa, oraz wytyczne dotyczace jej opracowania oraz
stosowania,

proponowane zmiany wynikajg z koniecznosci ustanowienia upowaznienia
do wydania rozporzadzenia w celu wydania osobnego rozporzgdzenia w
zakresie inspekcji jachtéw morskich, co nie byto mozliwe na podstawie
upowaznienia zawartego w art. 23 ust. 4 ustawy ze wzgledu na fakt, ze
jachty nie podlegajg wszystkim rodzajom inspekcji okreslonych dla
statkéw morskich.
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3) sposéb weryfikowania przez organ inspekcyjny
prawidtowosci opracowania i sprawdzenia wptywu stosowania
instrukcji bezpieczenstwa na poziom ryzyka wystgpienia zagrozen
zidentyfikowanych w zwigzku z prowadzong na jachcie
dziatalnoscig lub uprawiang zegluga,

4) wzor karty bezpieczenstwa jachtu morskiego

- kierujgc sie koniecznoscig zapewnienia bezpieczenstwa
jachtow morskich, z uwzglednieniem postanowiern umow
miedzynarodowych oraz przepiséw Unii Europejskiej w zakresie
wymagan dotyczgcych panstwa bandery.”;

Art. 1 pkt
14

w art. 26:
a) po ust. 2 dodaje sie ust. 2a i 2b w brzmieniu:
»,2a.  Podmiot upowazniony do przeprowadzania przeglagddw

jachtow komercyjnych jest obowigzany posiadac ubezpieczenie
odpowiedzialnosci cywilnej za szkody wyrzgdzone w zwigzku z
prowadzeniem dziatalnosci w zakresie przegladdéw technicznych.
2b. Minister wiasciwy do spraw instytucji finansowych w
porozumieniu z ministrem witasciwym do spraw gospodarki
morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegétowy zakres
ubezpieczenia obowigzkowego, o ktérym mowa w ust. 2a, termin
powstania obowigzku ubezpieczenia oraz minimalng sume
gwarancyjng, biorgc w szczegdlnosci pod uwage zakres
realizowanych zadan przez podmiot przeprowadzajgcy przeglady
jachtow komercyjnych.”,

b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

5. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej cofa
upowaznienie, jezeli podmiot nie spetnia warunkow, o ktérych
mowa w ust. 2 i 2a.”;

proponowane zmiany wynikajg z koniecznosci uregulowania na poziomie
ustawy wprowadzenia obowigzku ubezpieczenia podmiotu
upowaznionego po przeprowadzania przegladow technicznych jachtow
komercyjnych. Obowigzkowi takiego ubezpieczenia bedg podlegaty
podmioty, ktére beda przeprowadzaty przeglady techniczne jachtéw
komercyjnych. Jest to bezposrednio zwigzane z faktem, ze
odpowiedzialnos¢ wynikajaca z jakiegokolwiek wypadku morskiego,
tacznie z wymogiem wyptacenia odszkodowan stronom poszkodowanym z
tytutu straty lub uszkodzenia mienia lub uszkodzenia ciata czy $mierci,
ktdre, jak udowodnit to sad, zostaty spowodowane przez umysine
dziatanie lub zaniechanie albo razace zaniedbanie podmiotu
upowaznionego do wykonywania przegladéw jachtéw stuzacych do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, jest znaczaco wieksza niz w
przypadku jachtow przeznaczonych do uprawiania sportu i rekreacji na
uzytek prywatny, a wiec niekomercyjnie. Zgodnie z opinig Ministerstwa
Finanséw, w zwigzku z przyjetymi regulacjami dotyczgcymi
obowigzkowych ubezpieczen OC tzw. zawodowych, nalezy wskaza¢, iz
okreslenie wprost w ustawie obowigzku ubezpieczenia, wigze sie z
koniecznoscig zastosowania pozostatych regut dotyczacych ww.
ubezpieczen obowigzkowych. Na podstawie art. 22 ust. 2 ustawy o
ubezpieczeniach obowigzkowych, w odniesieniu do uméw ubezpieczen
obowigzkowych wynikajgcych z przepisdw odrebnych ustaw, szczegétowy
zakres ubezpieczenia, termin powstania obowigzku ubezpieczenia oraz
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minimalng sume gwarancyjng okreslajg odrebne przepisy. Jak wynika z
dotychczasowej praktyki legislacyjnej, wigze sie to, co do zasady, z
koniecznoscig zapisania delegacji ustawowej dla ministra wtasciwego do
spraw instytucji finansowych w porozumieniu z ministrem wtasciwym do
spraw gospodarki morskiej do okreslenia szczegétowego zakresu
ubezpieczenia, minimalnej sumy gwarancyjnej i terminu powstania
obowigzku.

Art. 1 pkt w art. 28: proponowana zmiana ma na celu ograniczenie obcigzen
15 a) w ust. 1 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje administracyjnych, ktére niecelowo zostaty wprowadzone na armatorow
brzmienie: statkow o dtugosci ponizej 24 m, ktére ze wzgledu na swojg wielkos¢ nie
,W przypadku zmiany przynaleznosci statku o dtugosci co podlegajg przepisom umoéw miedzynarodowych.
najmniej 24 m, z obcej na polska, dyrektor urzedu morskiego:”,
b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»3. Izba morska, w ramach postepowania rejestrowego
statku o obcej przynaleznosci o dtugosci co najmniej 24 m, przed
wpisem do polskiego rejestru okretowego informuje wtasciwego
dyrektora urzedu morskiego o przyjeciu wniosku o dokonanie
wpisu statku do rejestru, w celu umozliwienia dyrektorowi
urzedu morskiego dokonania czynnosci, o ktérych mowa w ust. 1
i 2. Wpisu statku do rejestru dokonuje sie na podstawie decyzji
dyrektora urzedu morskiego stwierdzajgcej spetnienie przez
statek warunkéw technicznych wymaganych do wpisania statku
do rejestru.”;
Art. 1 pkt w art. 36 po ust. 1 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu: proponowana zmiana ma na celu uregulowanie obecnie obowigzujacej
16 ,1a. Do obliczania udziatu Rzeczpospolitej Polskiej w ogdlnej praktyki, zgodnie z ktdrg RP raportuje zawiniecia statkdow jedynie do
liczbie inspekcji przeprowadzanych corocznie w regionie polskich portéw, a nie na kotwicowiska. Obecnie brak takiego
Memorandum Paryskiego bierze sie pod uwage wytacznie doprecyzowania doprowadza do niezgodnosci liczby zawinie¢ statkow
zawiniecia statkow do polskich portéw z wytgczeniem statkow, raportowanych przez RP z informacjami bedgcymi w posiadaniu Komisji
ktore zawijaty jedynie na kotwicowiska.”; Europejskiej (KE) uzyskiwanymi z europejskiego systemu SafeSeaNet.
Art. 1 pkt po art. 41 dodaje sie art. 41a w brzmieniu: proponowana zmiana zapewni skuteczniejsze wykonanie zobowigzan
17 JArt. 41a. 1 Organ inspekcyjny powiadamia armatora, inspekcyjnych, wynikajgcych z dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady

kapitana lub przedstawiciela kapitana statku podlegajacego

2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli
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inspekcji o braku mozliwosci jej przeprowadzenia z powodu:

1) zakresu lub charakteru prac remontowych prowadzonych
na statku lub

2) brakdéw w obsadzie zatogi spowodowanych czasowym
wytgczeniem statku z eksploatacji.

2. Armator, kapitan lub przedstawiciel kapitana statku, o
ktdrym mowa w ust. 1:

1) zapewnia, aby w harmonogramie eksploatacyjnym statku
przewidziany zostat czas wystarczajacy na przeprowadzenie
inspekcji:

2) powiadamia organ inspekcyjny o gotowosci statku do
inspekcji co najmniej na 24 godziny przed planowanym wyjsciem
statku z portu.”;

przeprowadzanej przez panstwo portu w stosunku do statkow
poddawanych pracom remontowym, a ktére stanowig znaczny udziat w
ogolnej liczbie przeprowadzanych inspekcji. Ponadto przyczynitoby sie do
zmniejszenia kosztéw inspekcji, poniewaz inspektorzy nie udawaliby sie
wielokrotnie na statek, ktory jest nieprzygotowany do inspekcji.

Art. 1 pkt
18

w art. 43 ust. 9 otrzymuje brzmienie:

9. W przypadku, gdy decyzja, o ktdrej mowa w ust. 6,
podejmowana jest z powodu niespetniania przez statek
przepiséw IMO8) w sprawie programu rozszerzonych inspekcji w
odniesieniu do przeglagdédw masowcdw i zbiornikowcéw albo w
zakresie dokumentacji statku, albo z powodu wad
konstrukcyjnych lub uchybien w tym zakresie, organ inspekcyjny
moze wymagac przeprowadzenia koniecznych pomiaréw
grubosci poszycia kadtuba statku zanim statek opusci port, w
ktdrym zostat zatrzymany.”;

proponowane zmiany dotyczg aktualizacji odnosnika do obowigzujacych
przepiséw IMO.

Art. 1 pkt
19

art. 60 otrzymuje brzmienie:

LArt. 60. Minister wtasciwy do spraw gospodarki
morskiej przekazuje Komisji Europejskiej szczegétowe informacije
dotyczace liczby inspektoréw inspekcji paristwa portu, wymagane
przepisami Unii Europejskiej dotyczgcymi funkcjonowania
inspekcji panstwa portu, w okresach okreslonych tymi
przepisami.”

proponowana zmiana stanowi doprecyzowanie zakresu informacji, jakie sg
wymagane do przekazywania do KE, zgodnie z postanowieniami
dyrektywy 2009/16/WE. Obecnie przekazywana jest rowniez informacja o
liczbie zawiniec statkdow do polskich portow, ktéra jest dostepna
bezposrednio w systemie SafeSeaNet i nie ma potrzeby jej ponownego
przekazywania w okresowych raportach.
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Art. 1 pkt
20

po art. 61 dodaje sie art. 61a w brzmieniu:

,Art. 61a. llekro¢ w przepisach niniejszego rozdziatu jest
mowa o zegludze przybrzeznej nalezy przez to rozumiec podréze
po akwenie Morza Battyckiego i akwenach przylegtych do 8°
dtugosci geograficznej wschodniej.”;

proponowana zmiana ma na celu wprowadzenie definicji ,,zeglugi
przybrzeznej” w zakresie przepisow rozdziatu ,, Kwalifikacje i sktad zatogi”.

Art. 1 pkt w art. 62 ust. 1i 2 otrzymujg brzmienie: proponowane zmiany ustawy wynikajg z faktu wejscia w zycie Konwencji
21 1. Kwalifikacje cztonkéw zatég statkéw morskich musza MLC, ktdra uchyla wymienione w art. 62 ust. 1 obecnej ustawy Konwencje

odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w: Miedzynarodowej Organizacji Pracy (ILO)

1) Miedzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie

wyszkolenia marynarzy, wydawania im swiadectw oraz petfnienia

wacht, 1978, sporzgdzonej w Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U.

21984 r. Nr 39, poz. 201 202, z pdzn. zm.9)), zwanej dalej

,Konwencjg STCW”;

2) Konwencji SOLAS;

3) Konwencji MLC;

4) przepisach ustawy.

2. Kwalifikacje cztonkow zatég statkdw morskich w zakresie

ochrony zeglugi nieobjete Konwencjg STCW regulujg przepisy o

ochronie zeglugi i portdw morskich.”;
Art. 1 pkt w art. 64: proponowana zmiana stanowi doprecyzowanie obowigzujgcego przepisu i
22 a) ust. 2 i 3 otrzymujg brzmienie: wprowadza brzmienie wskazujgce na wiasciwy cel obowigzujgcego

2. Obowigzek posiadania co najmniej wyksztatcenia przepisu, gdzie chodzito o osoby ubiegajace sie o dyplomy, a nie osoby juz

Sredniego nie dotyczy oséb ubiegajgcych sie o najnizsze dyplomy
w zegludze krajowej i w rybotowstwie morskim.

3. Obowigzek zdania egzaminu kwalifikacyjnego na
poziomie operacyjnym przed Centralng Morskg Komisjg
Egzaminacyjng nie dotyczy oséb posiadajgcych dyplom
ukonczenia studidw wyzszych w uczelniach, o ktérych mowa w
art. 74 ust. 2 pkt 1 lub 2, na kierunkach i w specjalnosciach

wskazanych w certyfikacie uznania, o ktérym mowa w art. 75 ust.

8, potwierdzajacy uzyskanie zaktadanych efektdw ksztatcenia,
jezeli egzamin dyplomowy spetnia warunki do uznania go za
rownowazny z egzaminem kwalifikacyjnym na poziomie

posiadajgce te dyplomy. Doprecyzowano rowniez, na jakich warunkach
egzamin dyplomowy zdawany na uczelni morskiej, moze by¢ uznany za
rownowazny z egzaminem przed CMKE — stanowito to niezgodnos¢ z
przepisami UE w zakresie braku nadzoru nad egzaminem dajacym
kwalifikacje na podstawie Konwencji STCW. Ponadto wprowadzono
przepis, umozliwiajgcy cudzoziemcom ubieganie sie o polski dyplom lub
Swiadectwo, jesli spetniajg przepisy ustawy okreslone w projektowanych
ust. 6-9.
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operacyjnym.”,

b) dodaje sie ust. 4-9 w brzmieniu:

4. Egzamin dyplomowy uznaje sie za rGwnowazny z egzaminem
kwalifikacyjnym na poziomie operacyjnym jezeli:

1) uczelnia zapewnita mozliwos$¢ udziatu przedstawiciela
Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej w sktadzie komisji
egzaminacyjnej przeprowadzajgcej egzamin,

2) egzamin skfada sie z co najmniej 1 pytania z kazdej
funkcji wskazanej w wymaganiach egzaminacyjnych na poziomie
operacyjnym odpowiednim do kierunku i specjalnosci studiow,
okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 74 ust. 4
ustawy;

3) przewodniczagcemu Centralnej Morskiej Komisji
Egzaminacyjnej przekazano informacje dotyczace egzaminu
dyplomowego.

5. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, okresli,
w drodze rozporzgdzenia, szczegétowe warunki i tryb uznania
egzaminu dyplomowego w uczelni, o ktdrej mowa w art. 74 ust. 2
pkt 1 lub 2, za réwnowazny z egzaminem kwalifikacyjnym na
poziomie operacyjnym oraz sposodb rejestracji wynikdéw tych
egzamindw, majac na uwadze wymagania egzaminacyjne
okreslone na podstawie art. 74 ust. 4 oraz zapewnienie
wtasciwego poziomu wyszkolenia osdb ubiegajacych sie o
dyplomy.

6. Obywatel panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub
panstwa trzeciego uznanego przez Komisje Europejskg w zakresie
szkolenia marynarzy i wydawania im dokumentéw
kwalifikacyjnych, z ktérym minister wiasciwy do spraw
gospodarki morskiej zawart porozumienie dotyczace uznawania
dyploméw i swiadectw wydanych przez to panstwo, moze
ubiegac sie o dyplom lub swiadectwo, jezeli spetnia wymagania,
o ktérych mowa w ust. 1.
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7. Osoba, o ktérej mowa w ust. 6, ubiegajaca sie o dyplom
kapitana lub starszego mechanika, powinna ukonczy¢ szkolenie
na poziomie zarzadzania w morskiej jednostce edukacyjnej oraz
zdac egzamin kwalifikacyjny na poziomie zarzgdzania i na dyplom
kapitana lub dyplom starszego mechanika przed Centralng
Morskg Komisjg Egzaminacyjna.

8. Obywatel parnstwa trzeciego innego niz panstwo, o
ktdrym mowa w ust. 6, moze ubiegac sie o dyplom lub
Swiadectwo, jezeli spetnia wymagania, o ktérych mowa w ust. 1,
oraz jezeli:

1) w przypadku ubiegania sie o Swiadectwo na poziomie
pomocniczym - ukoriczyt szkolenie w morskiej jednostce
edukacyjnej na poziomie pomocniczym i zdat egzamin na
poziomie pomocniczym przed Centralng Morskg Komisjg
Egzaminacyjng;

2) w przypadku ubiegania sie o dyplom na poziomie
zarzadzania — ukonczyt szkolenie w morskiej jednostce
edukacyjnej na poziomie operacyjnym i poziomie zarzadzania
oraz zdat egzamin kwalifikacyjny na poziomie operacyjnym i
poziomie zarzadzania przed Centralng Morskg Komisjg
Egzaminacyjng;

3) w przypadku ubiegania sie o dyplom kapitana lub
starszego mechanika - ukonczyt szkolenie na poziomie
operacyjnym i poziomie zarzadzania w morskiej jednostce
edukacyjnej oraz zdat egzamin zdat egzamin kwalifikacyjny na
poziomie operacyjnym, poziomie zarzadzania i na dyplom
kapitana lub dyplom starszego mechanika przed Centralng
Morska Komisjg Egzaminacyjna.

9. W przypadku ubiegania sie o dyplom lub Swiadectwo
przez osobe, o ktérej mowa w ust. 6 i 8, weryfikacje posiadania i
autentycznosci dokumentéw potwierdzajgcych spetnianie
wymagan, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1i 2, dokonuje morska
jednostka edukacyjna, w ktdrej osoba ta odbyta szkolenie.”;
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Art. 1 pkt
23

w art. 68 w pkt 2 dodaje sie przecinek i pkt 3 i 4 w brzmieniu:
»3) wzory zaswiadczen o petnieniu wachty nawigacyjnej lub
maszynowej, wzér zaswiadczenia o ukornczeniu szkolenia, o
ktorym mowa w art. 64 ust. 1 pkt 3, wzory zaswiadczen
potwierdzajgcych odbycie lub zaliczenie praktyki ptywania,

4) rodzaje uprawnien zawodowych wynikajgcych z
poszczegdlnych dokumentéw kwalifikacyjnych”;

proponowana zmiana wynika z koniecznosci rozszerzenia upowaznienia do
wydania rozporzadzenia w celu umozliwienia okreslenia niezbednych
wzoréw dokumentdow oraz wpisania do nich uprawnien zawodowych z
nich wynikajgcych. Jest to szczegdlnie wazne w aspekcie zapewnienia
przez administracje morskga jednolitych wzoréw dokumentow
wykorzystywanych w procesie uzyskiwania kwalifikacji zawodowych.

Art. 1 pkt po art. 68 dodaje sie art. 68a w brzmieniu: na podstawie art. 1 pkt 6 dyrektywy 2012/35/UE panstwa cztonkowskie

24 ,Art. 68a. 1. Dyplomy w zegludze przybrzeznej wydane przez zawierajg umowy z panstwami stronami konwencji STCW oraz miedzy
wiasciwy organ panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub sobg, na podstawie ktorych statki uprawiajgce zegluge przybrzeing,
panstwa trzeciego bedgcego strong Konwencji STCW, zgodnie ze | okreslong w konwencji STCW, moga wptywac w rejon zeglugi przybrzeznej
zdefiniowang przez te panstwa zeglugg przybrzezng, uznaje sie za | innego panstwa. Celem tych uméw jest umozliwienie statkowi operowania
rownowazne z dokumentami, o ktérych mowa w art. 63 pkt 1, w rejonie zeglugi przybrzeznej innego panstwa bez dodatkowych
jezeli zawarte zostato porozumienie miedzy ministrem wymogow. W celu prawidtowego transponowania dyrektywy 2012/35/UE
wiasciwym do spraw gospodarki morskiej a panstwami konieczne jest wprowadzenie przepisdw projektowanej ustawy
cztonkowskimi Unii Europejskiej oraz pafistwami trzecimi dotyczacych sposobu zawierania takich uméw, wskazania podmiotu
bedacymi stronami Konwencji STCW okreslajgce szczegdtowy upowaznionego do ich zawarcia a takze trybu akceptacji dokumentéw
obszar uprawiania takiej zeglugi oraz inne warunki dotyczace tej | kwalifikacyjnych upowazniajgcych do zajmowania stanowisk na statkach
zeglugi. uprawiajacych zegluge przybrzezng, wydanych przez inne panistwa.
2. W przypadku potwierdzania kwalifikacji wynikajacych z
dyploméw w zegludze przybrzeznej, o ktédrych mowa w art. 67
ust. 1, w potwierdzeniu dyplomu wskazuje sie obszary morskie,
na ktdrych uprawiana jest zegluga przybrzezna, zgodnie z
porozumieniem, o ktérym mowa w ust. 1.”;

Art. 1 pkt 25) art. 69 otrzymuje brzmienie: proponowane zmiany stanowig doprecyzowanie obowigzujgcych

25-26 LHArt. 69. 1. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji przepiséw, w szczegdlnosci przez wskazanie rozporzadzenia wydawanego

niezbednych do zajmowania stanowisk na jachtach
komercyjnych, z wyjatkiem jachtéw komercyjnych odptatnie
udostepnianych bez zatogi, s3:

1) dokumenty kwalifikacyjne okreslone w przepisach
wydanych na podstawie art. 37a ust. 15 ustawy z dnia 21 grudnia
2000 r. o zegludze srédlgdowej albo

2) dokumenty kwalifikacyjne, o ktérych mowa w art. 63 pkt

na podstawie art. 70 ust. 4 ustawy, gdzie okreslone bedg wymagania w
zakresie przeszkolen STCW, a nie naktadanie na wszystkich cztonkéw zatog
jachtow komercyjnych obowigzku posiadania przeszkolen, o ktdrych
mowa w przepisach rozporzadzenia wydawanego na podstawie art. 70
ust. 4. Dodatkowo uzupetniono delegacje ustawowa do wydania
rozporzadzenia o mozliwos¢ okreslenia wzoréw dokumentéw
wykorzystywanych w procesie audytowania osrodkéw szkoleniowych.
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1,2i5.

2. Oprécz dokumentow, o ktérych mowa w ust. 1, cztonkowie
zatdg jachtow komercyjnych powinni posiadaé swiadectwa
przeszkolenia uzyskane, w zaleznosci od stanowiska oraz dtugosci
i rodzaju jachtu, zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie
art. 70 ust. 4.”;

26) w art. 70:

a) ust. 2 i 3 otrzymujg brzmienie:

2. W celu uzyskania dyplomu lub $wiadectwa, o ktérych
mowa w ust. 1 pkt 1i 2, niezbedne jest odbycie szkolenia lub
przeszkolenia, a w przypadku dyplomu dodatkowo praktyki
ptywania i zdanie egzaminu kwalifikacyjnego przed Centralng
Morska Komisjg Egzaminacyjna.

3. Szkolenia i przeszkolenia, o ktérych mowa w ust. 2, sg
prowadzone przez osrodki uznane i nadzorowane w zakresie
spraw objetych postanowieniami Konwencji STCW oraz ustawy
przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej,
posiadajgce odpowiednig baze szkoleniowg i wykwalifikowang
kadre oraz certyfikat systemu zarzgdzania jakoscia.”,

b) w ust. 5:
- pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) ramowe programy szkolen i przeszkolen,”;

- dodaje sie pkt 6 w brzmieniu:
,6) wzory dokumentow stosowanych podczas prowadzenia
audytow osrodkdéw szkolgcych zatogi jachtéw komercyjnych”.

Art. 1 pkt
27

w art. 71:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Dokumenty, o ktdrych mowa w art. 63, art. 70 ust. 1 oraz
art. 78 ust. 2, wydaje dyrektor urzedu morskiego po ztozeniu
przez ubiegajacych sie o uzyskanie tych dokumentow:

proponowana zmiana ma na celu doprecyzowanie listy dokumentdw,
ktdre musi ztozy¢ do dyrektora urzedu morskiego, osoba ubiegajaca sie o
wydanie dokumentu kwalifikacyjnego. Proponuje sie rowniez
umozliwienie dyrektorom urzedéw morskich w porozumieniu z
przewodniczagcym CMKE analizowad praktyke ptywania, ktdra scisle nie

www.inforlex.pl




1) zaswiadczenia o zdaniu odpowiedniego egzaminu albo
dyplomu ukoniczenia studiow wyzszych w uczelniach, o ktérych
mowa w art. 74 ust. 2 pkt 1 lub 2, w przypadku, gdy egzamin na
uzyskanie tego dyplomu zostat uznany za rGwnowazny, zgodnie z
64 ust. 4;

2) zaswiadczen o ukonczeniu szkolen i praktyk ptywania,
jezeli sg wymagane;

3) Swiadectwa przeszkolenia;

4) potwierdzenia spetnienia wymagan, o ktérych mowa w

art. 64 ust. 1 pkt 1i2.",

b) po ust. 1 dodaje sie ust. 1ai 1b w brzmieniu:

»1a.  Dyrektor urzedu morskiego, w porozumieniu z
przewodniczacym Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej,
moze wyrazic¢ zgode na uzyskanie dokumentu, o ktérym mowa w
art. 63 pkt 1 lub 2, przez osobe, ktorej rodzaj praktyki ptywania w
danej specjalnosci nie odpowiada $cisle okreslonym
wymaganiom dotyczacym praktyki do uzyskania tego
dokumentu, jezeli okres posiadanej praktyki ptywania jest nie
krétszy od wymaganego i zachowany zostanie poziom
bezpiecznego uprawiania zeglugi.

1b. Przepisu ust. 1a nie stosuje sie przy ubieganiu sie o
dyplom kapitana zeglugi wielkiej na statkach o pojemnosci brutto
(GT) 3000 jednostek i powyzej oraz starszego oficera mechanika
na statkach o mocy maszyn gtéwnych 3000 kW i powyzej.”,

c) po ust. 2 dodaje sie ust. 2a i 2b w brzmieniu:

»2a.  Zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia jest wazne przez
okres 5 lat od dnia ukonczenia szkolenia.

2b. Dyplom ukonczenia studiéw wyzszych w uczelniach, o
ktorych mowa w art. 74 ust. 2 pkt 1 lub 2, na kierunkach i w
specjalnosciach wskazanych w certyfikacie uznania, o ktérym
mowa w art. 75 ust. 8, potwierdzajacy ukoniczenie szkolenia na

odpowiada wymaganiom do uzyskania danego dokumentu
kwalifikacyjnego. Takie rozwigzanie jest konieczne z uwagi na pojawiajgce
sie nowe typy i rodzaje statkdw, ktore muszg by¢ obstugiwane przez
wykwalifikowany personel a dodatkowo posiadajgcy morskie kwalifikacje
zawodowe. Wymagania do uzyskania kazdego z dokumentow sg okreslone
w przepisach wydanych na podstawie art. 68 ustawy. Przypadki takie sg
sporadyczne, ale wprowadzenie takiego rozwigzania pozwoli utrzymac
kwalifikacje zawodowe (wydawane terminowo na okres 5 lat)
marynarzom, ktérzy petnig stuzbe na takich nietypowych jednostkach
ptywajacych. Proponuje sie takze wprowadzi¢ ograniczenie waznosci
zaswiadczen o ukonczeniu szkolen do 7 lat po ukonczeniu szkolenia, aby
zapewni¢, ze osoby ubiegajgce sie o kwalifikacje morskie bedg posiadaty
aktualng wiedze.
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poziomie operacyjnym lub zarzgdzania, w przypadku, gdy
egzamin na uzyskanie tego dyplomu zostat uznany za
rownowazny, zgodnie z 64 ust. 4, uznaje sie za zaswiadczenie o
ukonczeniu takiego szkolenia, wazne przez okres 7 lat od daty
ukonczenia tych studiéw.”,

d) po ust. 3 dodaje sie ust. 3a w brzmieniu:

»,3a.  Dyrektor urzedu morskiego przed wydaniem
dokumentdw, o ktérych mowa w art. 63, art. 70 ust. 1iart. 78
ust. 2, sprawdza autentycznos¢ i waznos¢ dokumentéw
okreslonych w ust. 1.”;

Art. 1 pkt
28

w art. 74:
a) w ust. 2 czes¢ wspdlna otrzymuje brzmienie:
v uznane przez ministra wfasciwego do spraw gospodarki

morskiej.”;

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Morska jednostke edukacyjng uznaje sie, jezeli jej
programy szkolen, baza szkoleniowa oraz kwalifikacje kadry
odpowiadajg wymaganiom okreslonym w Konwencji STCW, a
takze jezeli posiada wazny certyfikat systemu zarzadzania
jakoscig oraz rejestruje szkolenia i przeszkolenia w systemie
kontrolno-informacyjnym dla portéw polskich (PHICS).”,

c) po ust. 3 dodaje sie ust. 3a w brzmieniu:

»3a.  Morska jednostka edukacyjna moze zosta¢ uznana w
zakresie mozliwosci przeprowadzania egzamindw praktycznych,
jezeli jej baza szkoleniowa odpowiada wymaganiom okreslonym
w przepisach ustawy lub Konwencji STCW.”,

d) dodaje sie ust. 5-7 w brzmieniu:
,5. W przypadku prowadzenia szkolen na poziomie operacyjnym
z wykorzystaniem ksigzki praktyk, zawierajacej informacje i

proponowana zmiana ma na celu wprowadzenie przepiséw
doprecyzowujgcych obowigzujgcg obecnie praktyke rejestrowania szkolen
i przeszkolen w systemie kontrolno-informacyjnym dla portéw polskich
(PHICS), uznawania morskich jednostek edukacyjnych w zakresie
przeprowadzania egzaminéw praktycznych oraz okreslenie jednolitego
wzoru ksigzki praktyk, ktéry obecnie funkcjonuje jedynie na poziomie
wytycznych ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej. Okreslono
tez stosowanie ksigzek praktyk przez morskiej jednostki edukacyjne w celu
nadzoru nad praktykami szkolonych oséb, Dodano réwniez upowaznienie
dla ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej do wydania
rozporzadzenia okreslajgcego szczegétowe warunki prowadzenia
poszczegdlnych szkolen i przeszkolen oraz szczegétowe warunki
przeprowadzania egzaminéw praktycznych w morskich jednostkach
edukacyjnych.
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zadania dotyczgce praktyki ptywania stanowigcej integralng czes¢
szkolenia, morska jednostka edukacyjna jest obowigzana do
nadzorowania praktyki ptywania realizowanej zgodnie z tg
ksigzka i dokonania zaliczenia tej ksigzki.

6. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w
drodze rozporzadzenia, wzory ksigzek praktyk w dziale
poktadowym i maszynowym majac na uwadze integralnosc
szkolenia teoretycznego i praktycznego na poziomie
operacyjnym.

7. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w
drodze rozporzadzenia, szczegétowe warunki prowadzenia
poszczegdlnych szkolen i przeszkolen oraz szczegétowe warunki
przeprowadzania egzaminéw praktycznych w morskich
jednostkach edukacyjnych, majgc na uwadze koniecznos¢
zapewnienia wysokiego poziomu ksztatcenia kadr morskich
zgodnie z postanowieniami Konwencji STCW”;

Art. 1 pkt w art. 75: proponowana zmiana ma na celu wtasciwe wprowadzenie obowigzku

29 a) ust. 8 otrzymuje brzmienie: optat za przeprowadzanie audytdw i certyfikatéw, ktére byty okreslone w
8. Uznanie, zmiana zakresu uznania oraz odnowienie zatgczniku do ustawy, ale obowigzek ich ponoszenia nie wynikat wprost z
waznosci uznania podmiotéw, o ktédrych mowa w ust. 1, przepiséw ustawy. Doprecyzowano réwniez, ze wydawane sg dwa rodzaje
potwierdza sie wydaniem certyfikatu uznania lub certyfikatu certyfikatéw dla morskich jednostek edukacyjnych — certyfikat uznania lub
zmiany zakresu uznania.”, certyfikat zmiany zakresu uznania.
b) po ust. 8 dodaje sie ust. 8a i 8b w brzmieniu:
,8a. Potwierdzenie uznania wymaga formy pisemnej.
8b. Za wydanie certyfikatow, o ktérych mowa w ust. 8,
pobiera sie optaty w wysokosci okreslonej w zatgczniku do
ustawy. Optaty stanowig dochdd budzetu panstwa.”;

Art. 1 pkt w art. 76: 29. art. 1 pkt 30 — proponowane zmiany majg na celu:

30 a) po ust. 1 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu: a) umozliwienie udziatu w audytach morskich jednostek

,1a. W audytach, o ktérych mowa w art. 75 ust. 1i 2, mogg
uczestniczy¢ obserwatorzy i eksperci wskazani przez ministra
wiasciwego do spraw gospodarki morskiej.”,

edukacyjnych (MJE) ekspertom, ktérzy nie spetniajg wszystkich wymagan,
jakie muszg spetnia¢ audytorzy MIE, ale ktdrych wiedza ekspercka moze
by¢ przydatna lub niezbedna do wtasciwego przeprowadzania audytu (lit.
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b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Na liste wpisuje sie osoby posiadajgce wiedze z zakresu
zagadnien objetych Konwencjg STCW, kwalifikacje i
doswiadczenie w zakresie prowadzenia audytéw, podajac ich
imie i nazwisko.”,

c) po ust. 2 dodaje sie ust. 2a i 2b w brzmieniu:

»2a.  Wydatki na wynagrodzenia, koszty przejazdu i pobytu
audytorow i ekspertow w zwigzku z audytami, o ktérych mowa w
art. 75 ust. 1i 2, sg finansowane z budzetu panstwa, z czesci,
ktorej dysponentem jest minister wtasciwy do spraw gospodarki
morskiej.

2b. W przypadku audytéw, o ktédrych mowa w art. 75 ust. 1
2, przeprowadzanych poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,
morska jednostka edukacyjna zwraca ministrowi wtasciwemu do
spraw gospodarki morskiej koszty przejazdu i pobytu audytoréw i
ekspertdw w terminie 30 dni od otrzymania sprawozdania z
audytu.”,

d) po ust. 3 dodaje sie ust. 3a w brzmieniu:
»3a.  Audytorom za przeprowadzenie audytu i ekspertom za
uczestniczenie w audycie przystuguje wynagrodzenie.”,

e) w ust. 4:

- pkt 1 otrzymuje brzmienie:

1) warunki i tryb uznawania, zmiany zakresu uznania,
potwierdzania uznania, odnawiania, zawieszania i cofania
uznania morskich jednostek edukacyjnych,”;

- w pkt 3 dodaje sie przecinek i pkt 45 w brzmieniu:

,4) wysokosc¢ i warunki wynagradzania cztonkdéw zespotu
audytujacego oraz ekspertdw, w zaleznosci od zakresu
przeprowadzanego audytu,

a,bid),

b) wtasciwe wprowadzenie obowigzku optat za przeprowadzanie
audytow, ktére byty okreslone w zatgczniku do ustawy, ale obowigzek ich
ponoszenia nie byt wprost opisany w przepisach ustawy, a takze
wprowadzenie przepisdow wskazujgcych na obowigzek morskich jednostek
edukacyjnych znajdujgcych sie poza terytorium RP do refundacji kosztow
przejazdu i pobytu audytorow (lit. c),

c) umozliwienie okreslenia (lit. e), w drodze rozporzadzenia,
niezbednych wzoréw dokumentdéw oraz petnego opisania procesu
uznawania morskich jednostek edukacyjnych. Zmiany te sg wynikiem prac,
ktore byty prowadzone nad projektem rozporzadzenia wydanego na
podstawie dotychczasowego art. 76 ust. 4 ustawy.
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5) wzory dokumentdéw stosowanych przy przeprowadzaniu
audytow morskich jednostek edukacyjnych”;

Art. 1 pkt
31

w art. 77:

a) po ust. 1 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

,1a. W sktad Komisji wchodzg przewodniczacy Komisji, dwéch
zastepcow przewodniczgcego Komisji, przewodniczgcy zespotéw
egzaminacyjnych, wiceprzewodniczgcy zespotéw
egzaminacyjnych oraz egzaminatorzy
egzaminacyjnych.”,

(e

b) po ust. 2 dodaje sie ust. 2a i 2b w brzmieniu:

»2a. W zakresie nawigzywania i rozwigzywania stosunku pracy
do przewodniczgcego i zastepcéw przewodniczgcego Komisji
stosuje sie ustawe z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (Dz.
U.z2014 r. poz. 1502 i 1662). Z dniem powotania z
przewodniczgcym oraz zastepcg przewodniczgcego Komisji
zawiera sie umowe o prace.

2b. Do przewodniczgcego i zastepcodw przewodniczacego
Komisji stosuje sie przepisy art. 21-24, art. 26, art. 28 i art. 421
ustawy z dnia 16 wrzesnia 1982 r. o pracownikach urzedéw
panstwowych (Dz. U. z 2013 r. poz. 269 oraz z 2014 r. poz.
1199).”,

c) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Egzaminy mogg by¢ przeprowadzane przez
egzaminatoréw wpisanych na liste egzaminatorow prowadzong
przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej. Na liste
wpisuje sie osoby posiadajgce wiedze w zakresie Konwencji
STCW z okreslonej funkcji objetej egzaminem albo zagadnien
dotyczacych pilotazu morskiego, oraz doswiadczenie w zakresie
szkolenia. Na liScie zamieszcza sie imie i nazwisko egzaminatora
oraz zakres uprawnien egzaminacyjnych. Lista egzaminatorow

podlega aktualizacji.”,

proponowana zmiana jest wynikiem trudnosci, jakie zostaty odnotowane
przez 2 lata funkcjonowania Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej
(CMKE) oraz wydawania dokumentow kwalifikacyjnych marynarzy.
Projektowane rozwigzania majg na celu usprawnienie funkcjonowania
CMKE oraz zapewnienie wtasciwego finansowania. Art. 77 ustawy nie
okreslat formy organizacyjnej i zasad budzetowania Komisji. Nie okreslono
wprost sktadu osobowego Komisji. Brak uregulowan okreslajgcych zasady
nawigzywania stosunku pracy przez jej cztonkéw oraz zasad
wynagradzania powodowat przez okres 18 miesiecy od rozpoczecia
dziatalnosci Komisji niemoznos$¢ powotania zastepcow przewodniczgcego
Komisji. Niewtasciwie okreslono sposdb prowadzenia listy egzaminatorow
poprzez zawezenie okreslenia uprawnien egzaminatoréw do
przedmiotow. Brakowato réwniez zasad aktualizacji listy egzaminatorow,
w tym mozliwosci ich skreslenia z listy — teraz bedzie to mozliwe np. w
przypadkach przeprowadzania egzaminu w sposéb niezgodny z przepisami
ustawy lub regulaminem dziatania Komisji, lub potwierdzenie nieprawdy w
dokumentach dotyczacych egzaminu lub potwierdzajgcych spetnienie
wymagan. Nie odpowiada to aktualnym potrzebom zwigzanym z
koniecznoscig przeprowadzania egzaminéw z funkcji, zgodnych z
wymaganiami rozporzadzen Ministra Infrastruktury i Rozwoju z 2014 r w
sprawie ramowych programow szkolen i wymagan egzaminacyjnych dla
marynarzy dziatu poktadowego, maszynowego i w rybotéwstwie morskim.
Nie sprecyzowano sposobu finansowania Komisji i zapewnienia obstugi
administracyjnej Komisji. Brakowato wskazania, ze minister wtasciwy do
spraw gospodarki morskiej zapewnia z czesci budzetu panstwa, ktérej jest
dysponentem, srodki na dziatanie Komisji, w szczegdlnosci na
wynagrodzenia dla jej cztonkdéw obstugi administracyjnej oraz na
wyposazenie techniczne, koszty organizacji i przeprowadzania egzaminow,
tj. wynajem infrastruktury egzaminacyjnej, koszty szkolen cztonkéw
Komisji, prowadzenie jej strony internetowej, a takze koszty
wykonywanych na zlecenie przewodniczgcego Komisji, ekspertyz, badan i
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d) po ust. 3 dodaje sie ust. 3a w brzmieniu:

»,3a.  Egzaminatora skre$la sie z listy egzaminatorow w
przypadku:

1) whiosku egzaminatora o skreslenie z listy;

2) Smierci egzaminatora;

3) niespetniania co najmniej jednego z wymagan, o ktorych
mowa w ust. 3;

4) dopuszczenia sie razgcego naruszenia przepisow

dotyczacych Komisji.

e) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Egzaminy przeprowadza zespét egzaminacyjny,
wskazywany przez przewodniczgcego Komisji lub jego zastepce.
Cztonkow zespotu egzaminacyjnego, w tym przewodniczgcego
zespotu egzaminacyjnego i wiceprzewodniczacego zespotu
egzaminacyjnego, wskazuje sie sposréd oséb umieszczonych na
lisScie egzaminatoréw. Cztonkom zespotu egzaminacyjnego oraz
obstudze administracyjnej egzaminu za udziat w
przeprowadzeniu egzaminu przystuguje wynagrodzenie.”,

f) po ust. 4 dodaje sie ust. 4a - 4d w brzmieniu:

»4a.  Egzaminy dla cudzoziemcéw Komisja moze
przeprowadzac w jezyku angielskim.

4b. Egzaminy praktyczne Komisja moze przeprowadzac¢ w
morskich jednostkach edukacyjnych uznanych w zakresie
mozliwosci przeprowadzania egzamindw praktycznych, majac na
uwadze wymagania egzaminacyjne okreslone w przepisach
wydanych na podstawie art. 74 ust. 4.

4c. Na egzaminie mogg by¢ stosowane pytania
egzaminacyjne pochodzgce z banku pytan egzaminacyjnych
zatwierdzonego przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki
morskiej. Bank pytan oraz pytania nie stanowig informacji

analiz oraz tworzenia bazy pytan egzaminacyjnych. W projekcie ustawy
okreslono rowniez zadania spoczywajace na dyrektorach urzedéw
morskich wtasciwych dla miejsca przeprowadzenia egzaminu w zakresie
obstugi administracyjnej i finansowo-ksiegowej, w tym zapewnienie
Srodkow na wynagrodzenia dla obsady osobowej sekretariatow Komisji w
urzedach morskich i wynajem infrastruktury egzaminacyjnej.. Dodana
zostata réwniez delegacja pozwalajgca oprécz warunkéw wynagradzania
cztonkéw zespotdw egzaminacyjnych okresli¢ rowniez wysokos¢ i zasady
naliczania wysokosci wynagrodzenia w zaleznosci od liczby oséb
przystepujacych do egzaminu lub czasu jego przeprowadzania. Ponadto
rozporzadzenie okresli wysokos¢ i zasady naliczania wynagrodzenia dla
obstugi administracyjnej egzaminu. Konieczne jest réwniez wprowadzenie
przepisu pozwalajgcego na delegowanie czesci zadan zwigzanych z
obstugg administracyjng Komisji w urzedach morskich do dyrektoréw tych
urzedédw. Wprowadzenie nowych uregulowan w zakresie zatrudniania
przewodniczacego Komisji i jego dwdch zastepcéw bedzie miato wptyw na
skuteczno$é powotywania tych osob i zapewnienie obsady stanowisk przez
osoby o najwyzszych kompetencjach. Koszty, jakie bedg potrzebne na
zapewnienie ww. obsady stanowisk bedg powodowaty zwiekszenie
kosztéw w dziatania Komisji 0 250 tys. zt. rocznie., jednak skutek
finansowy dla budzetu panstwa spowodowany takim rozwigzaniem bedzie
czesciowo zmniejszony przez wptywy z tytutu optat za egzaminy
kwalifikacyjne przed Komisjg. W 2013 r. wptywy z tytutu optat
egzaminacyjnych przekroczyty wydatki Komisji o ponad 350 tys. zt, a w
2014 r. o ponad 320 tys. zt.. Natomiast w skutek przyjetych rozwigzan nie
przewiduje sie zmiany sposobu finansowania CMKE. Wejscie w zycie
projektowanej regulacji nie bedzie powodowaé wzrostu wydatkéw
zaplanowanych na ww. cele w projekcie ustawy budzetowej na rok 2015.
Natomiast w latach nastepnych powyzsze wydatki bedg ponoszone w
ramach limitéw przyznawanych corocznie ministrowi wtasciwemu do
spraw gospodarki morskiej w cz. 21 - Gospodarka morska.
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publicznej w rozumieniu przepisdw ustawy z dnia 6 wrzesnia
2001 r. o dostepie do informacji publicznej (Dz. U. z 2014 r. poz.
782 1662).

4d. Komisja przygotowuje lub weryfikuje pytania
egzaminacyjne stosowane na egzaminach oraz rekomenduje je
do zatwierdzenia ministrowi wtasciwemu do spraw gospodarki
morskiej.”,

g) ust. 9 otrzymuje brzmienie:

9. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej,
finansuje z budzetu panstwa, z czesci, ktdrej jest dysponentem,
dziatanie Komisji, w szczegélnosci wynagrodzenia dla
przewodniczgcego Komisji i zastepcow przewodniczacego
Komisji, tworzenie i utrzymanie banku pytan egzaminacyjnych
oraz wyposazenie techniczne Komisji.”,

h) po ust. 9 dodaje sie ust. 9a w brzmieniu:

,9a.  Dyrektor urzedu morskiego wtasciwy dla miejsca
przeprowadzania egzaminu, zapewnia obstuge administracyjng i
finansowo-ksiegowga, w tym obsade osobowa sekretariatow
Komisji w urzedach morskich, oraz srodki na korzystanie z
infrastruktury egzaminacyjne;j.”,

i) ust. 10 otrzymuje brzmienie:

,10.  Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, okresli,
w drodze rozporzadzenia:

1) szczegdtowe warunki, ktérym powinni odpowiadad
kandydaci na przewodniczgcego Komisji i jego zastepcdw oraz
egzaminatoréw,

2) sposéb sporzadzania i aktualizacji listy egzaminatoréw, w
tym skreslania egzaminatordw z tej listy,

3) sposéb funkcjonowania banku pytan egzaminacyjnych,
4) sposéb, tryb i terminy przeprowadzania weryfikacji pytan
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egzaminacyjnych przez Komisje,

5) sposoéb i tryb przeprowadzania egzaminéw
kwalifikacyjnych,
6) wysokosc i szczegétowe warunki wynagradzania

cztonkéw zespotu egzaminacyjnego i obstugi administracyjnej
egzaminu

- majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia wtasciwego
poziomu wyszkolenia i sprawnego przeprowadzania egzaminéw
oraz zapewnienia wysokiego poziomu ksztatcenia kadr morskich,
w szczegblnosci zgodnie z postanowieniami Konwencji STCW, a
takze liczbe o0séb przystepujacych do egzaminu lub czas jego
przeprowadzania.";

Art. 1 pkt
32

art. 78 otrzymuje brzmienie:

JArt. 78. 1. Wymagane przepisami miedzynarodowymi w
zakresie gospodarki morskiej dodatkowe szkolenia odbywajg sie
w morskich jednostkach edukacyjnych.

2. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,
w drodze rozporzadzenia, ramowe programy dodatkowych
szkolen, o ktérych mowa w ust. 1, szczegétowe warunki wstepne
oraz warunki zaliczen tych szkolen, a takze wzory dokumentéw
potwierdzajgcych ukonczenie szkolenia, majgc na uwadze
przepisy miedzynarodowe w zakresie dodatkowych szkolen oraz
potrzeby wtasciwego przygotowania do pracy.”;

proponowana ma na celu umozliwienie odbywania szkolenia z sektora
gospodarki morskiej przez wszystkie zainteresowane osoby, bez
wykluczania marynarzy.

Art. 1 pkt
33

w art. 82 dodaje sie ust. 3 w brzmieniu:

3. Dyrektorzy urzedéw morskich, za posrednictwem
Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie, do dnia 31 marca
kazdego roku przekazujg Komisji Europejskiej w postaci
elektronicznej zanonimizowane dane statystyczne dotyczace
dokumentdéw kwalifikacyjnych wydawanych przez administracje
morska, zarejestrowanych do dnia 31 grudnia poprzedniego roku,
w zakresie:

1) dyplomoéw, obejmujgce: numer identyfikacyjny
marynarza, nazwisko marynarza, date urodzenia marynarza,

proponowana zmiana wynika z koniecznosci dokonania transpozycji
przepiséw dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/35/UE z dnia
21 listopada 2012 r. dotyczacej zmiany dyrektywy 2008/106/WE w
sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy, w zakresie
obowigzku przekazywania do Komisji Europejskiej danych statystycznych
dotyczacych dokumentéw kwalifikacyjnych wydawanych przez polska
administracje morska. Panstwa cztonkowskie sg zobowigzane do
przekazywania do dnia 31 marca kazdego roku danych statystycznych wg
stanu na dzien 31 grudnia roku poprzedniego. Zakres przekazywanych do
Komisji Europejskiej informacji dotyczy wydanych przez panstwa
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obywatelstwo marynarza, pte¢ marynarza, numer dyplomu,
uprawnienia wynikajgce z dyplomu, date wydania lub date
ostatniego odnowienia, date waznosci, status dyplomu i
ograniczenia;

2) Swiadectw, obejmujgce: numer identyfikacyjny
marynarza, nazwisko marynarza, date urodzenia marynarza,
obywatelstwo marynarza, pte¢ marynarza, numer swiadectwa,
uprawnienia wynikajgce ze swiadectwa, date wydania lub date
ostatniego odnowienia, date waznosci i status Swiadectwa;

3) potwierdzen uznania, obejmujgce: numer identyfikacyjny
marynarza, nazwisko marynarza, date urodzenia marynarza,
obywatelstwo marynarza, pte¢ marynarza, administracje
wydajgca potwierdzany dyplom, numer oryginalnego dyplomu,
numer potwierdzenia uznania, uprawnienia wynikajgce z
dyplomu, date wydania lub date ostatniego odnowienia, date
waznosci, status potwierdzenia uznania i ograniczenia.”;

cztonkowskie dyploméw kwalifikacyjnych oraz potwierdzen uznania
zagranicznych dyploméw lub swiadectw i obejmuje miedzy innymi:
niepowtarzalny identyfikator marynarza, imie i nazwisko marynarza, date
urodzenia marynarza, obywatelstwo marynarza, pte¢ marynarza, numer
potwierdzonego dyplomu, charakter uprawnien. Podmiotem
upowaznionym do przekazywania tych danych do Komisji Europejskiej
bedzie dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie. Przekazywane dane
powinny by¢ zanonimizowane przy pomocy oprogramowania
udostepnionego przez Komisje Europejska. Wytgcznie tak przetworzone
dane beda dalej wykorzystywane przez Komisje Europejskg. Opracowane
dane statystyczne przygotowane przez Komisje Europejskg beda
udostepniane publicznie.

Art. 1 pkt
34

w art. 86 po ust. 3 dodaje sie ust. 3a - 3c w brzmieniu:

»3a. W przypadkach, w ktérych cechy konstrukcyjne statku
nie pozwalajg na zastosowanie wymagan okreslonych przepisami
wydanymi na podstawie ust. 3 lub jezeli jest to uzasadnione ze
wzgledu na rejon lub warunki zeglugi, na wniosek armatora,
mozliwe jest zwolnienie statku z tych wymagan albo wyrazenie
zgody na zastosowanie srodkéw réwnowaznych w zakresie
wyposazenia i konstrukcji statku, pod warunkiem, ze poziom
bezpieczenstwa zeglugi nie zostanie zmniejszony.

3b. Zwolnienie statku z wymagan okreslonych przepisami
wydanymi na podstawie ust. 3 lub wyrazenie zgody na
zastosowanie srodkéw réwnowaznych w zakresie wyposazenia i
konstrukcji statku lub odmowe wydawania zwolnienia lub
wyrazenia zgody na zastosowanie srodkéw rownowaznych w
zakresie wyposazenia i konstrukcji statku, wydaje, w drodze
decyzji, wtasciwy dyrektor urzedu morskiego.

3c. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,

proponowana zmiana ma na celu umozliwienie dyrektorom urzedéw
morskich wydawania zwolnien lub zastosowania srodkéw réwnowaznych
dla statkdow w zakresie ograniczonym jedynie do konstrukcji i wyposazenia
statku, dla statkdw, ktdére ze szczegélnych i indywidualnych wzgledéw np.
ze wzgledu na nietypowa konstrukcje (cechy konstrukcyjne) nie s w
stanie takich wymagan spetni¢. Zwolnienie oznacza, ze dane wymagania
nie bedzie musiato zostac¢ spetnione przez statek majgc na uwadze
zachowanie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa. Za rozwigzanie
rownowazne moze zostac uznane rozwigzanie, ktére zapewni taki sam lub
podobny poziom bezpieczenstwa jak to, ktére jest wymagane przepisami —
przyktadem moze by¢ zastgpienie todzi ratunkowej przez tratwy
ratunkowe. Takie upowaznienie dla dyrektoréw urzedéw morskich musi
zosta¢ uregulowane w ustawie. Natomiast warunki i tryb uzyskania
zwolnien zostanie szczegétowo okreslony przez ministra wtasciwego do
spraw gospodarki morskiej w rozporzadzeniu.
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w drodze rozporzadzenia, szczegétowe warunki, tryb zwolnienia
statku z wymagan okreslonych przepisami wydanymi na
podstawie ust. 3 lub wyrazenia zgody na zastosowanie srodkéw
rownowaznych w zakresie wyposazenia i konstrukcji statku, oraz
szczegbtowe warunki eksploatacyjne uzasadniajgce zastosowanie
zwolnien lub srodkéw réwnowaznych, majgc na uwadze potrzebe
zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa zeglugi.”;

Art. 1 pkt w art. 87 ust. 5 otrzymuje brzmienie: proponowana zmiana ma na celu umozliwienie okreslenia, w odniesieniu
35 5. Kapitan statku, w tym takze statku stuzby panstwowej do szczegdlnych typdw statkdw takich jak statki stuzby panstwowej
specjalnego przeznaczenia, statku rybackiego o dtugosci do 24 m, | specjalnego przeznaczenia, statki rybackie o dtugosci do 24 m, statki o
statku o wartosci historycznej o dtugosci do 45 m, jachtu wartosci historycznej o dtugosci do 45 m, jachty morskie oraz statki zeglugi
morskiego oraz statku zeglugi srédlgdowej jest obowigzany Srédlgdowej, szczegdtowych obowigzkéw zgtoszeniowych przez
zgtosi¢ kapitanowi portu wejscie lub wyjscie z portu wraz z dyrektoréw urzedéw morskich w tzw. Przepisach Portowych. Wynika to z
informacja dotyczgca identyfikacji statku, celu podrézy, portu faktu, ze dotychczasowy przepis, ze wzgleddw praktycznych, nie mégt by¢
zawiniecia oraz liczby oséb na pokfadzie, zgodnie z przepisami wiasciwie stosowany ze wzgledu na szczegdlne i specyficzne warunki na
wydanymi na podstawie art. 84 ust. 2.”; réznych akwenach.
Art. 1 pkt w art. 88 w ust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie: proponowana zmiana stanowi doprecyzowanie obowigzujgcego przepisu
36 1) majg wptyw na bezpieczenstwo statku, takich jak: kolizja, | przez rozszerzenie katalogu zdarzen o pozar na statku.
pozar, wejscie na mielizne, uszkodzenia lub wadliwe dziatanie
urzadzen statku, zalanie lub przesuniecie tadunku, uszkodzenia
kadtuba lub elementéw konstrukcyjnych statku;”;
Art. 1 pkt art. 100 otrzymuje brzmienie: w zwigzku z faktem, ze wzér karty danych bezpieczeristwa zostat okreslony
37 ,Art. 100. 1.  Przed rozpoczeciem zatadunku oleju luzem, w w rozporzgdzeniu (WE) nr 1907/2006 nie ma koniecznosci wydawania

rozumieniu zatgcznika 1 do Konwencji MARPOL, a takze przed
rozpoczeciem bunkrowania paliwa na statek, zatadowca jest
obowigzany dostarczy¢ kapitanowi karte danych bezpieczenstwa,
zwang dalej , kartg MSDS”, zawierajgcg istotne dane dotyczace
charakterystyki bezpieczenstwa danego produktu olejowego.

2. Karta MSDS powinna zawiera¢ informacje okreslone w
zataczniku Il do rozporzadzenia (WE) nr 1907/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2006 r. w sprawie
rejestracji, oceny, udzielania zezwolen i stosowanych ograniczen
w zakresie chemikaliow (REACH) i utworzenia Europejskiej

dodatkowego rozporzgdzenia w tej sprawie. W zwigzku z powyzszym
usunieto delegacje dla ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej
do wydania rozporzadzenia i wprowadzono odwotanie do wtasciwych
przepiséw UE.
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Agencji Chemikalidow, zmieniajgcego dyrektywe 1999/45/WE oraz
uchylajgcego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 793/93 i
rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 1488/94, jak rdwniez dyrektywe
Rady 76/769/EWG i dyrektywy Komisji 91/155/EWG,
93/67/EWG, 93/105/WE i 2000/21/WE (Dz. Urz. UE L 396 z
30.12.20086, str. 1, z pdzn. zm.).

3. Przy wypetnianiu karty MSDS majg zastosowanie
zalecenia IMO zawarte w Rezolucji MSC.286(86) z dnia 5 czerwca
2009 r.10)”;

Art. 1 pkt
38-40

38) wart. 107:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Ustugi pilotowe w pilotazu obowigzkowym lub dobrowolnym
w rejonie pilotowym oraz w pilotazu dobrowolnym na morzu
terytorialnym i pozostatych obszarach Morza Battyckiego
(pilotazu petnomorskim) moga by¢ wykonywane wytgcznie przez
osoby posiadajgce wiedze i doswiadczenie w zakresie
pilotowania statkéw morskich potwierdzone odpowiednim
dokumentem kwalifikacyjnym.”,

b) ust. 6-9 otrzymujg brzmienie:

6. Szkolenie pilotéw morskich, kandydatéw na pilotow
morskich i praktyke pilotowa prowadzi stacja pilotowa lub
osrodek szkolenia pilotéw morskich, uznane przez ministra
wiasciwego do spraw gospodarki morskiej.

7. Naboru kandydatéw na szkolenia na pilotéw morskich i
praktyki pilotowe dokonuje wtasciwy dyrektor urzedu morskiego
W porozumieniu ze stacjg pilotowq i organizacjg spoteczno-
zawodowa pilotow, uwzgledniajgc natezenie ruchu statkéw oraz
stan osobowy pilotéw morskich w danym rejonie.

8. Stacje pilotowg lub osrodek szkolenia pilotéw morskich
uznaje sie w zakresie szkolenia pilotdw morskich, jezeli ich
program szkolenia, baza szkoleniowa oraz kwalifikacje kadry
zapewniajg nalezyte wyszkolenie pilotéw morskich.

proponowane zmiany majg na celu doprecyzowanie obecnie
obowigzujgcych przepiséw w zakresie pilotazu obowigzkowego i
dobrowolnego, a takze systemu uznawania i nadzoru nad osrodkami
szkoleniowymi pilotéw oraz stacjami pilotowymi. W pkt 39 opisano, kto
moze prowadzic szkolenia dla pilotéw, kandydatéw na pilotéw i praktyke
pilotowq (stacja pilotowa lub o$rodek szkolenia pilotéw) oraz kto
dokonuje naboru na kandydatéw na pilotéw (dyrektor urzedu morskiego).
W pkt 40 zmieniono btedne odwotanie do niewtasciwych punktéw
zatgcznika do ustawy oraz wprowadzono zmiane majaca na celu wtasciwe
wprowadzenie obowigzku ponoszenia optat za przeprowadzanie audytow,
ktore byty okreslone w zatgczniku do ustawy, ale obowigzek ich
ponoszenia nie wynikat wprost z przepisdw ustawy. W pkt 41, w zwigzku z
koniecznoscig doprecyzowania dziatalnosci w zakresie pilotazu
obowigzkowego i dobrowolnego, zaproponowano nowe brzmienie art.
107b ustawy. W stosunku do obecnie obowigzujgcych przepiséw zmiana
polega na uregulowaniu dobrowolnego pilotazu petnomorskiego. Pilotaz
ten moze by¢ organizowany przez stacje pilotowe znajdujgce sie
wiasciwosci Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni lub Dyrektora Urzedu
Morskiego w Szczecinie, poniewaz we wtasciwosci terytorialnej tych
dyrektorow znajdujg sie porty morskie, do ktdrych zawijajg statki, ktére ze
wzgledu na swoja wielkos¢ i zanurzenie, mogg korzystac z ustug w pilotazu
dobrowolnym. W zwigzku z powyzszym konieczne jest zachowanie
alternatywy w zakresie nadzoru nad ustuga pilotazu dobrowolnego.
Wiasciwos¢ danego dyrektora bedzie okreslana ze wzgledu na port
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9. Uznania, o ktérym mowa w ust. 6, dokonuje sie na okres
4 lat, po przeprowadzeniu audytu. Uznanie potwierdza sie
wydaniem certyfikatu uznania.”;

39) wart. 107a:

a) uchyla sie ust. 2;

b) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,,6. Za przeprowadzenie audytéw, z wyjatkiem audytéw
dodatkowych, pobiera sie optaty w wysokosci 50% kwoty
okreslonej w pkt 11.1 i 11.4 czesci lll ,Optaty za egzaminy i
audyty” zatgcznika do ustawy. Optaty stanowig dochdd budzetu
panstwa.”,

b) dodaje sie ust. 7 w brzmieniu:

7. Za wydanie certyfikatu, o ktérym mowa w art. 107 ust. 9,
pobiera sie optate w wysokosci okreslonej w zataczniku do
ustawy. Optata stanowi dochdd budzetu panstwa.”;

40) art. 107b otrzymuje brzmienie:

LHArt. 107b. 1. Kwalifikacje pilotdw morskich w zakresie ochrony
zeglugi, regulujg przepisy o ochronie zeglugi i portdw morskich.
2. Nadzdr nad pilotazem w rejonie pilotowym, w zakresie
niezbednym do zapewnienia bezpieczeristwa morskiego,
sprawuje dyrektor urzedu morskiego wtasciwy dla tego rejonu,
prowadzgc w szczegdlnosci liste pilotow.

3. Nadzdr nad pilotazem petnomorskim w zakresie
niezbednym do zapewnienia bezpieczeristwa morskiego,
sprawuje Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni lub Dyrektor
Urzedu Morskiego w Szczecinie, wtasciwy ze wzgledu na port
przeznaczenia lub port wyjscia statku korzystajgcego z pilotazu
petnomorskiego.

4. Wtasciwy dyrektor urzedu morskiego, jezeli wymagaja
tego warunki bezpieczestwa morskiego, wprowadza na

przeznaczenia lub port wyjscia statku korzystajgcego z pilotazu
petnomorskiego.
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obszarze portéw morskich lub morskich wéd wewnetrznych, w
drodze zarzadzenia, pilotaz obowigzkowy, okreslajgc warunki
korzystania z ustug pilota i zwolnienia z pilotazu obowigzkowego.
5. Wtasciwy dyrektor urzedu morskiego w uzgodnieniu z
ministrem wtasciwym do spraw gospodarki morskiej, ze wzgledu
na utrudnienia nawigacyjne, moze wprowadzi¢, w drodze
zarzadzenia, pilotaz obowigzkowy na morzu terytorialnym,
okreslajgc warunki korzystania z ustug pilota i zwolnienia z
pilotazu obowigzkowego, kierujac sie wzgledami bezpieczenstwa

zeglugi.

6. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej, okresli,
w drodze rozporzadzenia:

1) szczegdtowe wymagania kwalifikacyjne pilota morskiego,
2) warunki wymagane do uzyskania szczegélnych
uprawnien pilotowych,

3) warunki wymagane do uzyskania i odnawiania

dokumentéw kwalifikacyjnych i dokumentéw potwierdzajacych
szczegblne uprawnienia pilotowe oraz wzory tych dokumentow,
4) wymagania egzaminacyjne dla uzyskania oraz
odnowienia dokumentu stwierdzajgcego uzyskanie kwalifikacji
pilota morskiego,

5) wymagania egzaminacyjne dla uzyskania zwolnienia z
pilotazu obowigzkowego,

6) programy szkolen pilotéw morskich, kandydatéw na
pilotdw morskich i praktyk pilotowych,

7) warunki i tryb naboru na szkolenia na pilotdw morskich i
praktyki pilotowe,

8) warunki i tryb uznawania, odnawiania, zawieszania,

cofania uznania oraz przeprowadzania audytéw stacji pilotowych
i osrodkow szkolenia pilotdw morskich oraz wymagania
dotyczace wyposazenia bazy szkoleniowej oraz kwalifikacji kadry,
9) sposéb sprawowania nadzoru nad pilotazem przez
dyrektora urzedu morskiego, w tym zakres danych
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umieszczanych na liscie pilotéw

— majac na wzgledzie koniecznos¢ zapewnienia bezpieczenstwa
zeglugi na obszarze portéw morskich, morskich wad
wewnetrznych, morza terytorialnego i pozostatych akwenach
Morza Battyckiego oraz potrzebe zapewnienia prawidtowej
realizacji ustug pilotowych.”;

Art. 1 pkt
41

w art. 110:

a) po ust. 2 dodaje sie ust. 2a w brzmieniu:

"2a. W przypadku, gdy jacht komercyjny odptatnie udostepniony
bez zatogi jest uzywany do dziatalnosci wymienionej w art. 5 pkt
9 lit. a—e, to stosuje sie do niego przepisy jak do jachtu
komercyjnego odptatnie udostepnianego wraz z zatoga."

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Armator lub kapitan jachtu komercyjnego innego niz
jacht komercyjny odptatnie udostepniany bez zatogi jest
obowigzany posiada¢ ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej
prowadzgcego jacht oraz ubezpieczenie nastepstw
nieszczesliwych wypadkdw obejmujace wszystkie osoby
znajdujace sie na jachcie.”,

c) dodaje sie ust. 5-7:

5. W przypadkach, w ktérych cechy konstrukcyjne jachtu
morskiego nie pozwalajg na zastosowanie wymagan okreslonych
przepisami wydanymi na podstawie ust. 4, lub jezeli jest to
uzasadnione ze wzgledu na rejon lub warunki zeglugi, na wniosek
armatora, mozliwe jest zwolnienie jachtu z tych wymagan albo
wyrazenie zgody na zastosowanie srodkéw réwnowaznych w
zakresie wyposazenia i konstrukcji jachtu, pod warunkiem, ze
poziom bezpieczenstwa zeglugi nie zostanie zmniejszony.

6. Zwolnienie jachtu morskiego z wymagan okreslonych
przepisami wydanymi na podstawie ust. 4 lub wyrazenie zgody
na zastosowanie srodkéw réwnowaznych w zakresie

proponowane zmiany majg na celu doprecyzowanie obowigzujgcego
przepisu i jednoznaczne wskazanie, ze wymaganie nie dotyczy
ubezpieczenia okreslonego w Kodeksie Morskim zwigzanego z
ubezpieczeniem pasazeréw zgodnie z postanowienia Konwencji Atenskiej.
Proponowana zmiana ma na celu umozliwienie dyrektorom urzedéw
morskich wydawania zwolnien lub zastosowania sSrodkéw réwnowaznych
dla jachtow morskich w zakresie ograniczonym jedynie do konstrukcji i
wyposazenia statku, dla statkow, ktére ze szczegdlnych i indywidualnych
wzgleddw np. ze wzgledu na nietypowa konstrukcje (cechy konstrukcyjne),
nie sy w stanie takich wymagan spetni¢. Zwolnienie oznacza, ze dane
wymagania nie bedzie musiato zostac spetnione przez jacht morski majac
na uwadze zachowanie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa. Za
rozwigzanie rownowazne moze zostac zastosowanie rozwigzania, ktére
zapewni taki sam lub podobny poziom bezpieczenstwa jak to wymagane
przepisami — przyktadem moze by¢ zastgpienie todzi ratunkowej przez
tratwy ratunkowe. Takie upowaznienie dla dyrektoréw urzedéw morskich
musi zostac uregulowane w ustawie. Natomiast warunki i tryb uzyskania
zwolnien zostanie szczegétowo okreslony przez ministra wtasciwego do
spraw gospodarki morskiej w rozporzadzeniu.
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wyposazenia i konstrukcji jachtu morskiego lub odmowe
wydawania zwolnienia lub wyrazenia zgody na zastosowanie
Srodkow rownowaznych w zakresie wyposazenia i konstrukcji
jachtu morskiego, wydaje, w drodze decyzji, wtasciwy dyrektor
urzedu morskiego.

7. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,
w drodze rozporzadzenia, szczegétowe warunki i tryb zwolnienia
z wymagan okreslonych przepisami wydanymi na podstawie ust.
4 lub wyrazenia zgody na zastosowanie srodkow rownowaznych
w zakresie wyposazenia i konstrukcji jachtu morskiego, oraz
szczegdtowe warunki eksploatacyjne uzasadniajgce zastosowanie
zwolnien lub sSrodkéw réwnowaznych, majgc na uwadze potrzebe
zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczeristwa zeglugi.”;

Art. 1 pkt Art. 114, Kazdy, kto uzyska wiadomosé o zagrozeniu zycia proponowana zmiana ma na celu rozszerzenie katalogu podmiotéw

42 ludzkiego na morzu, ma obowigzek niezwtocznego obowigzkowo powiadamianych w przypadku zagrozenia zycia ludzkiego, o
poinformowania o tym Morskiej Stuzby Poszukiwania i Stuzbe SAR, ktéra jest ustawowo powotana do ratowania zycia na morzu.
Ratownictwa, organdw administracji morskiej, jednostek
Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy
Pozarnej lub Policji.”;

Art. 1 pkt w art. 121: proponowana zmiana ma na celu doprecyzowanie przepiséw zgodnie z

43 a) ust. 1i2 otrzymujg brzmienie: obowigzujgcg obecnie praktykg w zakresie zadar Rady SAR dotyczgcych
1. Przy ministrze wtasciwym do spraw gospodarki morskiej opiniowania Krajowego Planu Zwalczania Zagrozen i Zanieczyszczen

dziata rada, bedgca jego organem opiniodawczo-doradczym w
sprawach zwigzanych z poszukiwaniem i ratowaniem zycia na
morzu oraz zwalczaniem zagrozen i zanieczyszczen Srodowiska
morskiego, zwana dalej ,Radg SAR”.

2. W sktad Rady SAR wchodzg przedstawiciele jednostek
organizacyjnych wymienionych w art. 118 ust. 1, przedstawiciel
ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej,
przedstawiciel ministra wtasciwego do spraw administracji
publicznej, cztonek Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Morskich oraz dyrektor Stuzby SAR.”,

Srodowiska Morskiego. Doprecyzowano réwniez sktad Rady SAR.
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b) w ust. 6 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) opiniowanie propozycji rodzajow oraz ilosci sit i Srodkéw
przydatnych do akcji poszukiwawczych i ratowniczych
podejmowanych we wspadtdziataniu ze Stuzbg SAR oraz
opiniowanie projektow Planu SAR oraz krajowego planu
zwalczania zagrozen i zanieczyszczen srodowiska morskiego;”,

Art. 1 pkt w art. 127 w ust. 2 po pkt 3 dodaje sie pkt 3a w brzmieniu: proponowana zmiana stanowi uzupetnienie zmiany w art. 1 pkt 42 lit. a i
44 »,3a)  armator lub kapitan jachtu komercyjnego innego niz jacht | ma na celu zapewnienie egzekwowania obowigzku posiadania
komercyjny odptatnie udostepniany bez zatogi, ktory nie posiada | ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej i nastepstw nieszczesliwych
ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej prowadzgcego jacht wypadkdw przez armatora lub prowadzacego jacht.
oraz ubezpieczenia nastepstw nieszczesliwych wypadkow
obejmujacego wszystkie osoby znajdujace sie na jachcie, zgodnie
z art. 110 ust. 3;”;
Art. 1 pkt 45) art. 130 otrzymuje brzmienie: ustawa o bezpieczenstwie morskim w obecnym art. 130, dotyczgcym
45-46 »Art. 130.1.  Kary pieniezne, o ktérych mowa w art. 126-128, | wtasciwosci oraz trybu wymierzania i Sciggania kar pienieznych za

wymierza dyrektor urzedu morskiego w drodze decyzji
administracyjnej.

2. Od decyzji, o ktérej mowa w ust. 1, przystuguje
odwotanie do ministra wtasciwego do spraw gospodarki
morskiej.

3. Decyzji, o ktérej mowa w ust. 1, nadaje sie rygor
natychmiastowej wykonalnosci.";

46) po art. 130 dodaje sie art. 130a w brzmieniu:

1. Nie mozna natozyc¢ kary pienieznej, jezeli od dnia
popetnienia czynu uptyneto 5 lat.

2. Wymierzonej kary pienieznej nie pobiera sie po uptywie 5
lat od daty wydania ostatecznej decyzji o natozeniu kary.

3. W celu zabezpieczenia $ciggalnosci kary pienieznej
dyrektor urzedu morskiego moze zazgdac od sprawcy
zabezpieczenia naleznosci, a w razie odmowy wystepuje do
organu egzekucyjnego o zajecie statku lub innych przedmiotéw,
za pomocg ktorych dokonano naruszenia przepiséw.

naruszenia przepiséw art. 126-128 ustawy, stanowi, ze sprawy te sg
uregulowane przepisami ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach
morskich RP i administracji morskiej, ale faktycznie brak jest stosownego
przepisu w ustawie o obszarach morskich. W zwigzku z tym koniecznym
jest wprowadzenie analogicznego przepisu w projektowanej ustawie na
wzor art. 57 ust. | ustawy o obszarach.
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4, Do czasu wydania postanowienia o zajeciu statku
dyrektor urzedu morskiego zarzadza zatrzymanie statku, nie
dtuzej jednak niz na 48 godzin.

5. Zabezpieczenie Sciggalnosci kary pienieznej polega na
wptaceniu okreslonej, przez organ prowadzacy postepowanie,
kwoty pienieznej do jego depozytu lub ztozeniu gwarancji
bankowej przez bank albo gwarancji ubezpieczeniowej przez
zaktad ubezpieczen majacy siedzibe w Polsce.

6. Kary pieniezne nieuiszczone w wyznaczonym terminie,
podlegajg, wraz z odsetkami za zwtoke, $ciggnieciu w trybie
okreslonym w przepisach o postepowaniu egzekucyjnym w
administracji.

7. Sciggniete kwoty z tytutu kar pienieznych stanowig
dochdd budzetu panstwa.”;

Art. 1 pkt
47

zatgcznik do ustawy otrzymuje brzmienie okreslone w zataczniku
do niniejszej ustawy.

proponowana zmiana catego zatgcznika wynika przede wszystkim z
ujednolicenia nazewnictwa stosowanego przy uzyciu okreslenia
pojemnosci brutto (GT) statku, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 24
sierpnia 2006 r. o podatku tonazowym (Dz. U. z 2014 r. poz. 511) oraz
pozostawionych przez omytke wartosci ,,j.t.” zamiast ,,PLN”. Poza tym
zmiany polegajg jedynie na doprecyzowaniu, za co ponoszone sg optaty.
Katalog optat nie ulegt rozszerzeniu. Natomiast z zatgcznika do ustawy
zostaty usuniete punkty dotyczace optat (w pkt Il. Optaty za wystawianie
dokumentdéw kwalifikacyjnych - w ppkt 1.3. Potwierdzenie dyplomu —20
PLN, w ppkt 2.7. Zezwolenie na zajmowanie stanowiska Il i starszego
mechanika na statku z napedem turbing gazowga lub parowg — 30 PLN, w
ppkt 2.8. Zezwolenie na zajmowanie stanowisk oficerskich na
zbiornikowcach — 30 PLN, w ppkt 4.4. Za przedtuzenie waznosci
dokumentdéw pobiera sie 50 % normalnej optaty oraz w pkt Ill. Optaty za
egzamin —w ppkt 13.6), ktére w praktyce nie funkcjonowaty, bo od kilku
lat nie byty wydawane przedmiotowe dokumenty kwalifikacyjne. W
zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie zmniejszenia wptywow z optat.

Art. 3 pkt 1

Art. 3. W ustawie z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski
(Dz. U.z2013 r. poz. 7581 1014 oraz z 2014 r. poz. 1554)

proponowana zmiana ma na celu ograniczenie obcigzen
administracyjnych, ktére niecelowo zostaty wprowadzone na armatorow
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wprowadza sie nastepujgce zmiany: statkdw o polskiej przynaleznosci zmieniajgcych rejestr statkow. Przepis w
zatozeniu miat dotyczy¢ jedynie statkdw zmieniajgcych przynaleznosc z

1) w art. 23 § 5 otrzymuje brzmienie: obcej na polska.

,85. Statek, o ktérym mowa w art. 73, wpisuje sie do rejestru
okretowego na wniosek wtasciciela lub wszystkich
wspotwtiascicieli, a w przypadku statkdw zmieniajgcych
przynaleznosé z obcej na polska, o dtugosci 24 m lub powyzej,
dodatkowo po przedstawieniu decyzji dyrektora urzedu
morskiego o spetnieniu przez statek warunkéw technicznych
wymaganych do uzyskania wpisu do rejestru.”;

Art. 3 pkt 2 | art. 227 otrzymuje brzmienie: proponowana zmiana stanowi doprecyzowanie czym jest ,lista pilotow”.
LArt. 227. Ustuga pilotowa moze by¢ swiadczona tylko przez
pilota wpisanego na liste pilotow prowadzong przez wiasciwego
dyrektora urzedu morskiego. Na liscie pilotéw mogg znajdowa¢é
sie osoby posiadajgce wazne dokumenty potwierdzajgce
kwalifikacje i uprawnienia pilotowe.”;

Art. 3 pkt 3 | wart. 229: proponowana zmiana stanowi doprecyzowanie czym jest stacja pilotowa i
a) § 1 otrzymuje brzmienie: na czyj wniosek powotywane sg stacje w pilotazu obowigzkowym i

,§1. Swiadczenie ustug pilotowych w pilotazu obowigzkowym | dobrowolnym.

lub dobrowolnym w rejonach pilotowych oraz w pilotazu
dobrowolnym na morzu terytorialnym i pozostatych akwenach
Morza Battyckiego (pilotazu petnomorskim) organizujg i
koordynuja stacje pilotowe.”,

b) po § 1 dodaje sie § 1a w brzmieniu:

,»,§ 1a. Stacja pilotowa jest zorganizowanym zespotem sktadnikéw
niematerialnych i materialnych przeznaczonym do $wiadczenia
ustug pilotowych przez osoby posiadajgce kwalifikacje pilota
morskiego, w okreslonej czesci polskich morskich wad
wewnetrznych oraz na redach portéw morskich (rejonie
pilotowym) lub na morzu terytorialnym i pozostatych akwenach
Morza Battyckiego.”,
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c) § 2 otrzymuje brzmienie:

»,82. Stacje pilotowa tworzy i likwiduje, w drodze decyzji,
minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, w przypadku:
1) pilotazu w rejonie pilotowym — na wniosek dyrektora
urzedu morskiego wtasciwego dla okreslonego rejonu
pilotowego,

2) pilotazu petnomorskiego — na wniosek Dyrektora Urzedu
Morskiego w Gdyni lub Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie
wiasciwego ze wzgledu na port przeznaczenia lub port wyjscia
statku korzystajgcego z pilotazu petnomorskiego

- okreslajgc wymagania, jakie powinna spetniac stacja
pilotowa, majgc na uwadze okreslony rejon pilotowy oraz
koniecznos¢ zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi w tym rejonie
lub na morzu terytorialnym i pozostatych akwenach Morza
Battyckiego, a takze potrzebe zapewnienia prawidtowej realizacji
ustug pilotowych.”.

Art. 4 pkt1 | Art. 4. W ustawie z dnia 4 wrzes$nia 2008 r. o ochronie zeglugi i proponowana zmiana ma na celu petne uwzglednienie uwag z konsultacji
portédw morskich (Dz. U. Nr 171, poz. 1055 oraz z 2013 r. poz. publicznych, gdzie wnioskowano aby state platformy wiertnicze byty
852) wprowadza sie nastepujgce zmiany: objete zarowno postanowieniami Kodeksu ISM (art. 1 pkt 11 ustawy), jak i
Kodeksu ISPS, ktérego przepisy sg implementowane do prawa polskiego w
1) w art. 2 po ust. 2 dodaje sie ust. 2a w brzmieniu: ustawie o ochronie zeglugi i portéw morskich.
»,2a.  Przepisy ustawy w zakresie wymagan odnoszgcych sie do
obiektu portowego, stosuje sie do statych platform wiertniczych,
rozumianych jako jednostki gérnicze przeznaczone do wydobycia
i przetwarzania weglowodordow, osadzone na dnie morskim na
state, stanowigce morska budowle hydrotechniczng,
znajdujacych sie w polskich obszarach morskich.”;
Art.4pkt2 | 2) wart. 4: proponowana zmiana ma na celu ograniczenie obcigzen
14 a) w pkt 1 lit. d otrzymuje brzmienie: administracyjnych, ktére powstajg w przypadku wprowadzenia do
,d) zatwierdzania oceny stanu ochrony obiektu portowego dokumentdw ochrony poprawek o niekluczowym znaczeniu.

oraz poprawek do tej oceny, o ktérych mowa w art. 20 ust. 4a pkt
1’”’
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b) w pkt 8 lit. d otrzymuje brzmienie:

,d) opracowania oceny stanu ochrony portu lub obiektu
portowego oraz zatwierdzania poprawek do oceny stanu ochrony
obiektu portowego w przypadku, o ktérym mowa w art. 20 ust.
4a pkt 2,”;

4) w art. 20 po ust. 4 dodaje sie ust. 4a w brzmieniu:
»4a.  Poprawki do oceny stanu ochrony obiektu portowego
zatwierdza:

1) minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej — jezeli
wprowadzone poprawki obejmujg zmiane:

a) nazwy obiektu portowego,

b) przedmiotu dziatalnosci obiektu portowego,

c) wtasnosci obiektu portowego,

d) podmiotu zarzgdzajgcego obiektem portowym,

f) lokalizacji i granic obiektu portowego.

2) dyrektor wtasciwego urzedu morskiego — w przypadku

poprawek, innych niz wymienione w pkt 1.”;

Art. 4 pkt 3 | w art. 8 ust. 1 otrzymuje brzmienie: proponowana zmiana ma na celu doprecyzowanie przepiséw dotyczgcych
1. PFSO jest obowigzany informowac regionalny punkt informowania przez oficera ochrony obiektu portowego zgodnie z
kontaktowy i wtasciwego oficera ochrony portu o zdarzeniach i obowigzujgcg obecnie praktyka.
przestankach mogacych wptyngé na ochrone obiektu portowego i
portu, w tym w szczegdlnosci o wystgpieniu sytuacji zagrozenia
lub prawdopodobienstwie wystgpienia sytuacji zagrozenia, ktére
moga wptywaé na zmiane poziomu ochrony w obiekcie
portowym lub porcie.”;

Art. 4 pkt 5 | w art. 26 w pkt 5 kropke zastepuje sie srednikiem i dodaje sie pkt | proponowana zmiana ma na celu doprecyzowanie przepiséw dotyczgcych
6 w brzmieniu: wydawanych polecen i zakazéw przez dyrektora urzedu morskiego
,6) zakazac statkowi cumowania przy obiekcie portowym zgodnie z obowigzujgca obecnie praktyka.
nieposiadajgcym potwierdzenia zgodnosci obiektu portowego.”;

Art. 4 pkt 6 | w art. 27 ust. 1 otrzymuje brzmienie: proponowana zmiana stanowi wdrozenie postanowienia pkt 3.1.19

1. W celu zapobiezenia, ograniczenia lub usuniecia
powaznego i bezposredniego niebezpieczenstwa grozacego

przyjetego przez Rade Ministréw ,,Planu Wzmocnienia Bezpieczenstwa
Panstwa” i ma na celu umozliwienie szybszego zastosowania sit i Srodkow
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statkom, obiektom portowym i portom oraz zwigzanej z nimi
infrastrukturze, powstatego na skutek uzycia statku lub obiektu
ptywajacego jako srodka ataku terrorystycznego, w sytuacji, w
ktorej sity i Srodki Strazy Granicznej przewidziane w ustawie z
dnia 12 pazdziernika 1990 r. o Strazy Granicznej (Dz. U. z 2014 r.
poz. 1402 i 1822) sg niewystraczajgce lub mogg okazad sie
niewystarczajgce, Minister Obrony Narodowej moze wydac
decyzje o zastosowaniu na polskich obszarach morskich
niezbednych srodkdéw, do zatopienia tego statku lub obiektu
ptywajgcego wigcznie.”.

Sit Zbrojnych RP w przypadku uzycia statku jako srodka aktu
terrorystycznego.

Art. 5 pkt
1-3

W ustawie z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panistwowej Komisji
Badania Wypadkéw Morskich (Dz. U. poz. 1068) wprowadza sie
nastepujgce zmiany:

1) w art. 15 w ust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) w ktdrych uczestniczyty wytacznie:
a) inne, niz okreslone w pkt 1 lit. a, statki petnigce wytgcznie

specjalng stuzbe panstwowa lub eksploatowane przez pafistwo w
celach niehandlowych,

b) statki rybackie o dtugosci catkowitej do 15 m,

c) jachty rekreacyjne,

d) statki i obiekty ptywajace wchodzace w sktad zespotu
holowniczego, inne niz statek holujgcy

- z wyjatkiem bardzo powaznych wypadkow;”;

2) w art. 49 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) srodkami rejestracji obrazu lub dzwieku albo materiatami
lub informacjami moggcymi pomadc w ustaleniu okolicznosci i
przyczyn wypadku lub incydentu morskiego”;

3) w art. 51 w ust. 1 pkt 4 otrzymuje brzmienie:
,4) nie udostepnia Komisji, na jej zadanie, Srodkow,
materiatéw lub informacji, o ktérych mowa w art. 49 50,”.

proponowana zmiana ma na celu uzupetnienie zakresu spraw, ktorymi
zajmuje sie PKBWM, przez dodanie bardzo powaznych wypadkéw
obiektéw ptywajgcych, ktére nie sg statkami, ale wchodzg w sktad
zespotdéw holowniczych, oraz usprawnienie dziatania Komisji przez
wskazanie, ze PKBWM powinny by¢ przekazywane wszelkie informacje
mogace poméc w ustaleniu okolicznosci i przyczyn wypadku morskiego, a
nie jedynie ,informacje o sladach”, jak miato to miejsce w obowigzujacych
przepisach.
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Art. 2 W ustawie z dnia 1 grudnia 1961 r. o izbach morskich (Dz. U. z proponowana zmiana ma na celu zmniejszenie obcigzenia organéw
2009 r. Nr 69, poz. 599, z pézn. zm.11)) w art. 21 w ust. 1 pkt 4 panstwowych i publicznych przez ograniczenie obowigzku przekazywania
otrzymuje brzmienie: materiatow dotyczacych wypadkdéw, do przypadkéw, w ktérych takich
,4) przekazac izbie morskiej, na jej zgdanie, materiat dotyczacy dokumentdw zazgda sama izba morska, a nie do przekazywania ich w
wypadku oraz”. kazdym przypadku, nawet wdowczas, gdy nikt (ani zainteresowany, ani
organ administracji morskiej) o wszczecie postepowania do izby nie
wystgpi. Podczas nowelizacji ustawy o izbach morskich w 2012 r., w
zwigzku z powotaniem nowego organu do badania wypadkéw morskich
Panstwowej Komisji Badania Wypadkdéw Morskich, okreslono, ze izby
morskie nie bedg juz orzekac z urzedu, a bedg wszczynac postepowanie
jedynie na wniosek osoby zainteresowanej lub organu administracji
morskiej. Nie uwolniono jednak organéw obowigzanych do przekazywania
izbie materiatéw dotyczacych wypadkdéw od obowigzku przekazywania ich
w kazdym przypadku, nawet wéwczas, gdy izba nie wszczyna
postepowania ze wzgledu na brak wniosku w sprawie.
Art. 6 Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. | Proponuje sie aby dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na
8 ust. 3, art. 17 ust. 7, art. 68, art. 76 ust. 4, art. 77 ust. 10, art. 78 | podstawie art. 8 ust. 3, art. 17 ust. 7, art. 68, art. 76 ust. 4, art. 77 ust. 10,
ust. 2 i art. 107b ust. 5 ustawy zmienianej art. 1, zachowujg moc | art. 78 ust. 2, art. 107b ust. 5 ustawy zachowujg moc do dnia wejscia w
do dnia wejscia w zycie przepisdw wykonawczych wydanych zycie przepisdw wykonawczych wydanych odpowiednio na podstawie art.
odpowiednio na podstawie art. 8 ust. 12, art. 17 ust. 7, art. 68, 8 ust. 11, art. 17 ust. 7, art. 68, art. 76 ust. 4, art. 77 ust. 10, art. 78 ust. 2,
art. 76 ust. 4, art. 77 ust. 10, art. 78 ust. 2 i art. 107b ust. 6 art. 107b ust. 6 ustawy.
ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejsza
ustawa.
Art. 7 ust. 1. Dokumenty wydane na podstawie przepiséw ustawy Proponuje sie, zeby dokumenty wydane na podstawie przepiséw
1i2 zmienianej w art. 1 zachowujg waznosc¢ przez okres, na jaki dotychczasowych zachowujg swojg waznos$¢ przez okres, na jaki zostaty

zostaty wydane.

2. Zaswiadczenia, o ktérych mowa w art. 71 ust. 2a i 2b ustawy
zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawg,
wydane przed dniem 1 stycznia 2017 r. zachowujg waznos¢
odpowiednio do dnia 1 stycznia 2022 r. w przypadku
zaswiadczen, o ktérych mowa w art. 71 ust. 2a oraz do dnia 1

stycznia 2024 r. w przypadku zaswiadczen, o ktérych mowa w art.

71 ust. 2b.

wydane, z zastrzezeniem zaswiadczen o ukoriczeniu szkolenia, ktérych
waznos¢ zostaje ograniczona w zwigzku z wejsciem w zycie z dniem 1
stycznia 2017 r. przepiséw art. 71 ust. 2 a i 2b ustawy.
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Art. 8 Do spraw wszczetych i niezakonczonych przed dniem wejscia w Art. 8 projektu ustawy stanowi, iz do spraw wszczetych i niezakoriczonych
zycie niniejszej ustawy stosuje sie przepisy dotychczasowe przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy stosuje sie przepisy

dotychczasowe.

Art. 9 Upowaznienia do wykonywania zadan administracji morskiej Art. 9 projektu ustawy wskazuje rowniez, iz upowaznienia uznanych
wydane na podstawie przepisdw dotychczasowych zachowujg organizacji do wykonywania zadan administracji morskiej wydane na
waznosc¢ przez okres, na jaki zostaty wydane. podstawie przepiséw dotychczasowych zachowujg swojg waznosé przez

okres, na jaki zostaty wydane.

Art. 10 1. W latach 2016-2025 maksymalny limit wydatkéw W art. 10 projektu ustawy wprowadzono przepisy dotyczgce wydatkowej
budzetu panstwa bedacy skutkiem finansowym ustawy wynosi reguty dyscyplinujacej, zgodnie z art. 50 ust. 1 ustawy z dnia 27 sierpnia
2,84 min zt, z tym ze w: 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 157, poz. 1240, z pdin.

1) 2016 r.- 0,255 min zt; zm).Przedstawione wydatki obcigzajg jedynie budzet panistwa i nie majg
2) 2017 r.-0,26 min zi; wptywu na jednostki samorzadu terytorialnego i ich jednostki
3) 2018 r.- 0,267 min zt; organizacyjne oraz pozostate jednostki sektora finanséw publicznych.
4) 2019 r.- 0,274 min zt;
5) 2020r.-0,28 min zt;
6) 2021 r.-0,287 min zt;
7) 2022 r.-0,294 min zt;
8) 2023 r.-0,30 min zt;
9) 2024 r.- 0,308 min zt;
10) 2025 r.-0,315 min zt.
2. W przypadku zagrozenia przekroczenia przyjetego na dany rok
budzetowy maksymalnego limitu wydatkéw, o ktérym mowa w
ust. 1, zostang zastosowane mechanizmy korygujace, polegajgce
na obnizeniu kosztéw funkcjonowania Centralnej Morskiej
Komisji Egzaminacyjnej i przy jednoczesnym zapewnieniu
wtasciwego poziomu szkolenia kadr morskich oraz
bezpieczenstwa zeglugi.
3. Organem wtasciwym do monitorowania wykorzystania
limitu wydatkéw, o ktérym mowa w ust. 1, oraz wdrozenia
mechanizmdw korygujacych, o ktérych mowa w ust. 2, jest
minister wtasciwy do spraw gospodarki morskie;j.
Art. 11 Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 3 miesiecy od dnia Art. 11 projektu ustawy przewiduje, iz zmiany do ustawy o

ogtoszenia, z wyjatkiem:

bezpieczenstwie morskim wejdg w zycie po uptywie 3 miesiecy od dnia jej
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1) art. 1 pkt 27 lit. ¢, ktéry wchodzi w zycie z dniem 1
stycznia 2017 r.;

2) art. 1 pkt 28 lit. b w zakresie rejestrowania szkolen przez
morskg jednostke edukacyjng w systemie kontrolno-
informacyjnym dla portéw polskich (PHICS) oraz art. 1 pkt 31 lit. g
w zakresie zapewnienia srodkdw na wynagrodzenia dla
przewodniczgcego Komisji i zastepcow przewodniczgcego
Komisji, ktére wchodzg w zycie z dniem 1 stycznia 2016 r.;

3) art. 1 pkt 33, ktéry wchodzi w zycie z dniem
nastepujgcym po dniu ogtoszenia.

ogtoszenia, za wyjatkiem:

1) przepisow art. 1 pkt 27 lit. c w zakresie termindw waznosci zaswiadczen
o ukonczeniu szkolenia, ktére zaczng obowigzywac w stosunku do
dokumentdw wydanych po 1 stycznia 2017 r., ktéry to termin jest
ostatecznym terminem petnego wejscia w zycie zmienionej Konwencji
STCW.

2) przepisdw art. 1 pkt 28 lit. b w zakresie rejestrowania szkolen przez
morskg jednostke edukacyjng w systemie kontrolno-informacyjnym dla
portow polskich (PHICS) przepiséw, ktdry wchodzi w zycie 1 stycznia 2016
r.—co ma na celu zagwarantowanie odpowiedniego czasu dla
wprowadzenia modyfikacji systemu PHICS oraz zachowanie zgodnosci z
terminem dostosowania systemu przewidzianym w rozporzgdzeniu
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
audytéw morskich jednostek edukacyjnych (Dz. U. poz. 698) oraz
przepiséw art. 1 pkt 31 lit. g w zakresie zapewnienia dodatkowych
srodkéw na wynagrodzenia dla przewodniczacego Komisji i zastepcow
przewodniczacego Komisji, ktéry wchodzg w zycie z dniem 1 stycznia 2016
r. — co ma celu unikniecie koniecznosci korzystania z rezerwy celowej w
2015 r. i zapewnienia finansowania juz z planowanego budzetu na rok
2016;

3) przepiséw art. 1 pkt 33, ktére wchodzg z dniem ogtoszenia, poniewaz
termin implementacji dyrektywy 2012/35/UE minat w zycie 4 stycznia
2015 r. i konieczne jest zapewnienie jak najszybszego wejscia w zycie
przedmiotowego przepisu.
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ustawe o
bezpieczenstwi
e morskim

Szczecinie, do dnia 31 marca kazdego roku przekazujg
Komisji Europejskiej w postaci elektronicznej
zanonimizowane dane statystyczne dotyczace
dokumentow kwalifikacyjnych wydawanych przez
administracje morska, zarejestrowanych do dnia 31
grudnia poprzedniego roku, w zakresie:

1) dyplomdw, obejmujace: numer
identyfikacyjny marynarza, nazwisko marynarza, date
urodzenia marynarza, obywatelstwo marynarza, pte¢
marynarza, numer dyplomu, uprawnienia wynikajgce z
dyplomu, date wydania lub date ostatniego
odnowienia, date waznosci, status dyplomu i
ograniczenia;

2) Swiadectw, obejmujace: numer
identyfikacyjny marynarza, nazwisko marynarza, date
urodzenia marynarza, obywatelstwo marynarza, pte¢
marynarza, numer swiadectwa, uprawnienia
wynikajace ze swiadectwa, date wydania lub date
ostatniego odnowienia, date waznosci i status
Swiadectwa;

3) potwierdzen uznania, obejmujgce: numer
identyfikacyjny marynarza, nazwisko marynarza, date
urodzenia marynarza, obywatelstwo marynarza, pte¢
marynarza, administracje wydajgca potwierdzany
dyplom, numer oryginalnego dyplomu, numer
potwierdzenia uznania, uprawnienia wynikajace z
dyplomu, date wydania lub date ostatniego
odnowienia, date waznosci, status potwierdzenia
uznania i ograniczenia.”;
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