Druk nr 3333

Warszawa, 6 listopada 2014 r.

SEIM
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
VII kadencja

Pan
Radostaw Sikorski
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. 1 na podstawie art. 32 ust. 2 regulaminu Sejmu nizej podpisani
postowie wnosza projekt ustawy:

- 0 zmianie ustawy o Kkierujacych
pojazdami.

Do reprezentowania wnioskodawcoéw w pracach nad projektem ustawy
upowazniamy pana posta Waldemara Pawlaka.

(-) Artur Bramora; (-) Jan Bury; (-) Dariusz Cezar Dziadzio; (-) Ryszard
Galla; (-) John Abraham Godson; (-) Marek Gos; (-) Stanistaw Kalemba;
(-) Ryszard Kalisz; (-) Mieczystaw Kasprzak; (-) Mieczystaw Marcin
Luczak; (-) Krystyna Ozga; (-) Waldemar Pawlak; (-) Malgorzata Pepek;
(-) Kazimierz Plocke; (-) Stanistawa Przadka; (-) Jozef Racki; (-) Edward
Siarka; (-) Henryk Smolarz; (-) Franciszek Jerzy Stefaniuk; (-) Andrzej
Sztorc; (-) Tadeusz Tomaszewski; (-) Jan Vincent-Rostowski; (-) Piotr
Walkowski; (-) Wojciech Ziemniak.
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Projekt

USTAWA

0 kierujacych pojazdami

Art. 1.
W ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami (Dz.U. Nr 30, poz. 151 z poz.
zm.) wprowadza si¢ nastgpujaca zmiang:
w art. 106 po ust. 2 dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:
,»3. Przepisu ust. 1 pkt 4 nie stosuje si¢ do funkcjonariuszy, o ktérych mowa w art. 8 ust. 3 oraz

kierowcow ochotniczych strazy pozarnych.”

Art. 2

Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.
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UZSADNIENIE

1. Cel i potrzeba wydania ustawy. Przedstawienie rzeczywistego stanu w regulowanej
dziedzinie. Wykazanie réznicy pomiedzy stanem w dziedzinie normowanej.
Przedstawienie skutkéw spoltecznych, gospodarczych, finansowych i prawnych.

Ustawa o kierujacych pojazdami zostata uchwalona jako odpowiedZ na negatywne zjawiska
zwigzane z procesem uzyskiwania uprawnien do kierowania pojazdami silnikowymi oraz jako
jeden z elementow dziatan na rzecz zmniejszenia liczby wypadkéw drogowych okreslonych w
Programie Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w Polsce GAMBIT 2000 i GAMBIT 2005.
Ponadto ustawa wdrazata postanowienia dyrektywy 2006/126/WE Parlamenty Europejskiego i
Rady z dnia 20 grudnia 2006 roku, w sprawie praw jazdy oraz cz¢sciowo wdrazata postanowienia
dyrektywy 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2003 roku, w sprawie
wstepnej kwalifikacji 1 okresowego szkolenia kierowcoOw niektérych pojazdéw drogowych do
przewozu rzeczy lub osob zmieniajaca rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 oraz dyrektywe
Rady 91/439/EWG i uchylajaca dyrektywe Rady 76/914/EWG.

Z tresci uzasadnienia projektu ustawy wynikato, ze gléwnym jej celem bylo:

- poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, przez podniesienie kwalifikacji kierujacych
pojazdami,

- minimalizacja negatywnych zjawisk zwigzanych z procesem uzyskiwania uprawnien do
kierowania pojazdami, takich jak oszustwa, nierzetelne wykonywanie ustug w zakresie szkolenia
kierowcdw i korupcja.

Konieczno$¢ przyjecia nowych efektywniejszych rozwigzan pozwalajacych na podniesienie
kwalifikacji kierowcow uzasadnia¢ miaty obiektywne fakty i liczby.

Wykazano, ze:

- najliczniejsza grupa kierowcoéw uczestniczacych w wypadkach to osoby w wieku 18 — 24 lata
posiadajace prawo jazdy krocej niz dwa lata — w okresie ostatnich 10 lat zaobserwowano tendencje
wzrostowa (0 10%) udziatu tych osob jako sprawcow wypadkow,

- w wypadkach z udziatem mtodych kierowcow 83% zabitych sa to rowniez ludzie w wieku 18 — 24
lata,

- liczba cigzkich wypadow drogowych w Polsce jest trzykrotnie wyzsza niz w krajach UE, a w
wypadkach drogowych w Polsce, w porownaniu do liczby ludnos$ci ginie trzykrotnie wigcej 0sob
niz w krajach UE,

- w 73% osrodkow szkolenia kierowcoOw kontrolowanych przez Najwyzsza Izbe Kontroli
stwierdzono nieprawidlowosci,

- egzamin teoretyczny zdaje za pierwszym razem 70,2% kandydatéw na kierowcOw, a egzamin
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praktyczny 32,7% kandydatow,
- 31% zdajacych os6b ocenia negatywnie sposob przeprowadzania egzaminow panstwowych.

W pracach nad uchwaleniem ustawy o kierujacych pojazdami nie wskazywano, by w sposob
nienalezyty byly prowadzone szkolenia kierowcoOw pojazdow uprzywilejowanych stuzb
mundurowcy 1 ochotniczych strazy pozarnych. Mimo tego ustawodawca przyjal zmiang zasad
szkolenia tych kierowcow na bardziej kosztowna od dotychczas obowigzujace;.

Po uchwaleniu ustawy z dnia 5 stycznia 2011r. o kierujacych pojazdami (Dz. U. Nr 30,poz. 151
z pbézniejszymi zmianami) pojawil si¢ problem zwigzany z zapisem art. 106 ust. 1 pkt. 4, a
dotyczacy obowigzku ukonczenia kursu dla kierujacych pojazdami uprzywilejowanymi przez
kierowcow stuzb mundurowcy oraz ochotniczych strazy pozarnych (dalej okreslanych jako OSP).
Ustawa weszta w zycie z dniem 19 stycznia 2013r. (art. 139). Kursy dla kierujacych pojazdami
uprzywilejowanymi ma prowadzi¢ osrodek doskonalenia techniki jazdy stopnia wyzszego (art.107
ust.1 w zw. Z art. 112 ust. 1 pkt 2 lit. C ustawy). Spetnienie obowigzku okreslonego w art. 106 ust.1
pkt. 4 zostalo odroczone do 4 stycznia 2016r. (art. 135b)

Tego typu rozwigzanie ustawowe stwarza sytuacje, w ktorej kierowcy samochodéw
uprzywilejowanych OSP przechodziliby dwukrotnie szkolenie dla kierujacych pojazdami
uprzywilejowanymi. Notabene podobna sytuacja bedzie dotyczyla kierowcoéw pojazdow
uprzywilejowanych wielu stuzb mundurowych (na pewno Panstwowej Strazy Pozarnej, Policji i
Strazy Granicznej), ktdorzy w ramach szkolen wewngtrznych przechodza szkolenia w zakresie
kierowania pojazdami uprzywilejowanymi.

Aktualne szkolenie dla kierowcow pojazdow OSP m.in. w zakresie Kierowania pojazdami
uprzywilejowanymi prowadzi Panstwowa Straz Pozarna w oparciu o uregulowania zawarte w
ustawie z dnia 24 sierpnia 1991r. o ochronie przeciwpozarowej (tekst jednolity z dnia 15
pazdziernika 2009 r, Dz. U. Nr 178, poz. 1380 z p6z. zm.) — art. 35 ust.1. Szczegoétowy zakres tych
szkolen okreslony zostal w ,, System szkolenia cztonkow ochotniczych strazy pozarnych biorgcych
bezposredni udzial w dzialaniach ratowniczych” zatwierdzonym w 206r. przez Komendanta
Glownego Panstwowej Strazy Pozarnej w jego cze$¢ pt. ,,Program szkolenia kierowcéw -
konserwatorow sprzetu ratowniczego OSP” (str. 41 — 49). Notabene podobny zakres szkolen
przechodza kierowcy pojazdow uprzywilejowanych Panstwowej Strazy Pozarne;.

Obowiazujacy dotad system szkolenia kierowcow pojazdow uprzywilejowanych jednostek
ochrony przeciwpozarowej wydaje si¢ sprawy i efektywny, a jednocze$nie stosunkowo mato
kosztowny. Z informacji uzyskanych z Komendy Giéwnej Panstwowej Strazy Pozarnej wynika, ze
w ciggu ostatnich kilkunastu lat liczba wyjazdow jednostek ochrony przeciwpozarowej (PSP i OSP)
do akcji ratowniczych wzrosta czterokrotnie, przy jednoczesnym spadku liczby wypadow i kolizji

drogowych z udziatem pojazdow tych jednostek.
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Nowy system szkolen kierowcow pojazdow uprzywilejowanych OSP przewidzianych w ustawie
o kierujacych pojazdami bedzie znacznie bardziej kosztowny niz dotychczasowy. Ocenia si¢ go na
2.000 - 3.000 zt od osoby (nie liczac kosztow dowozu kursantow itp.). Koszty te obciazaja budzety
gmin, ktore maja ustawowy obowiazek pokrycia kosztow zwigzanych z utrzymaniem gotowosci
bojowej OSO. Przy kilkunastu tysigcach OSP ilo$¢ szkolen kierowcdw jest bardzo duza. Zwigzane
jest to z koniecznoscig zapewnienia obsady kierowcow przynajmniej po 2 — 3 na kazdy pojazd.

Whnioskodawcy nie znaja szacunkéw co do kosztow szkolenia kierowcoéw pojazdow
uprzywilejowanych stuzb mundurowych, lecz na pewno bgda one co najmniej tak kosztowne jak w
przypadku kierowcoéw pojazdow uprzywilejowanych OSP i beda musiaty by¢ poniesione przez
Skarb Panstwa.

Nowy system szkolenia kierowcoéw pojazdéw uprzywilejowanych jest znacznie drozszy od
dotychczasowego, a nie ma gwarancji by w przypadku stuzb mundurowych i OSP zapewniat on
lepsze wyniki od juz istniejacych.

Zdaniem wnioskodawcOw powyzej opisana sytuacja moze by¢ rozwigzana na drodze

nowelizacji obecnie obowigzujacej ustawy o kierujacych pojazdami.

. Wskazanie zrodel finansowania, jezeli projekt ustawy pociaga za sobg obciazenie
budzetu panstwa lub budzetow jednostek samorzadu terytorialnego.

Projekt ustawy nie pociaga za soba obcigzenia budzetu panstwa, czy budzetéw jednostek
samorzadu terytorialnego. Uchwalenia ustawy sprawi, ze koszty zwigzane ze szkoleniem
kierowcow pojazdow uprzywilejowanych stuzb mundurowych i OSP pozostang na niezmienionym
poziomie, a jednocze$nie zaoszczgdzone wydatki budzetowe, ktére musiatyby zosta¢ wydatkowane
w zwigzku z wprowadzeniem przewidzianego w ustawie systemu szkolenia kierowcow pojazdoéw

uprzywilejowanych stuzb mundurowych i OSP.

I11.  Przedstawienie zalozen projektow podstawowych aktéw wykonawczych.

Projekt ustawy nie przewiduje wydania projektow podstawowych aktéw wykonawczych.

IV.  Zgodnos$¢ projektu ustawy z prawem Unii Europejskie;j.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

V. Wyniki przeprowadzonych konsultacji w stosunku do projektu ustawy.

W stosunku do projektu ustawy nie przeprowadzono konsultacji.
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' Warszawa, 19 listopada 2014 r.
BAS-WAPEiIM-2664/14

Pan

Radostaw Sikorski
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Opinia prawna
W sprawie zgodnoéci z prawem Unii Europejskiej poselskiego projektu
ustawy o zmianie ustawy o Kkierujagcych pojazdami (przedstawnclel
wnioskodawcow: posel Waldemar Pawlak) :

Na podstawie art. 34 ust. 9 uchwaly Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z
dnia 30 lipca 1992 roku — Regulamin Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej (Monitor
Polski z 2012 r. poz. 32, ze zmianami) sporzadza si¢ nastepujaca opinie:

1. Przedmiot projektu ustawy

Projekt ustawy zaklada zmiang¢ art. 106 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r.
o kierujgcych pojazdami (Dz. U. z 2014 r. poz. 600, ze zmianami). Zmiana
zaktada uchylenie wymogu ukonczenia kursu dla kierujacych pojazdami
uprzywilejowanymi przez funkcjonariuszy kierujacych pojazdami Panstwowej
Strazy Pozarnej, Policji oraz Strazy Granicznej oraz przez kierowcéw
ochotniczych strazy pozarnych.

Proponowana ustawa ma wejS¢ w zycie po uplywie 14 dni od dnia
ogloszenia.

2. Stan prawa Unii Europejskiej w materii objetej projektem ustawy

Prawo Unii Europejskiej, w szczegélno$ci dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady: 2006/126/WE z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie praw
jazdy (Dz. Urz. UE L 403 z 30.12.2006 r., str. 18, ze zmianami) oraz
2003/59/WE z dnia" 15 lipca 2003 r. w ‘sprawie wstepnej kwalifikacji
i okresowego szkolenia kierowcéw niektérych pojazdéw drogowych do
przewozu rzeczy lub oséb, zmieniajaca rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85
oraz dyrektywe Rady 91/439/EWG i uchylajgca dyrektywe Rady 76/914/EWG
(Dz. Urz. UE L 226 z 10.9.2003 r., str. 4, ze zmianami; Dz. Urz. UE Polskie
wydanie specjalne rozdz. 7, t. 7, str. 441), nie reguluje zagadnienia wymogu
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ukonczenia  specjalistycznego  kursu  przez kierujacych  pojazdami
uprzywilejowanymi.

3. Analiza przepiséw projektu pod katem ustalonego stanu prawa
Unii Europejskiej _

Prawo Unii Europejskiej nie reguluje kwestii zawartych w przepisach
opiniowanego projektu.

4. Konkluzja

Przedmiot projektu ustawy o zmianie ustawy o Kierujacych pojazdami
nie jest objety prawem UE.

Szef Kancelarii Sejmu

Lech Czap% ;
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Wai'séaWa, 19 listopada 2014 r.
BAS-WAPEiIM-2665/14

Pan

Radostaw Sikorski
Marszalek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Opinia prawna
W sprawie stwierdzenia — w trybie art. 95a ust. 3 regulaminu Sejmu - czy
poselski projekt ustawy o zmianie ustawy o kierujacych pojazdami
(przedstawiciel wnioskodawcow: posel Waldemar Pawlak) jest projektem
ustawy wykonujacej prawo Unii Europejskiej

Projekt ustawy zaklada zmiang art. 106 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r.
o kierujacych pojazdami (Dz. U. z 2014 r. poz. 600, ze zmianami). Zmiana
zaktada uchylenie wymogu ukoriczenia kursu dla kierujacych pojazdami
uprzywilejowanymi przez funkcjonariuszy kierujgcych pojazdami Panstwowej
Strazy Pozarnej, Policji oraz Strazy Granicznej oraz przez kierowcow
ochotniczych strazy pozarnych.

Przedmiot projektu ustawy nie jest objety prawem Unii Europejskie;.

Projekt ustawy nie zawiera przepiséw majacych na celu wykonanie
prawa UE. o

Projekt ustawy o zmianie ustawy o kierujagcych pojazdami nie jest
projektem ustawy wykonujacej prawo Unii Europejskie;j.

| ef Kancelarii Sejmu
Fed Grople

Lech Czapla
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Warszawa, dnié 4 grudma 2014r.
Waldemar Pawlak
Posel na Sejm RP

SEKRETARIAT

MARSZAE,KA SEIMU
LYNELO

05 12. 701 Pan Radoslaw Sikorski
Marszalek Sejmu RP

Nr 2o QA= SN
V4
(\>4.MS e U\twﬁg L

W odpowiedzi na plsmo z dnia 27 listopada 2014 r. dotyczace poselskle-
go projektu ustawy o zmianie ustawy o kierujacych pojazdami informuje, iz
wnioskodawcy przewiduja znaczne zmniejszenie wydatkéw dla budzetu pafi-
stwa oraz budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego wynikajace z rezygna-
cji z obowigzkowych kurséw prowadzonych przez osrodki doskonalenia tech-
niki jazdy stopnia wyzszego dla funkcjonariuszy Panstwowej Strazy Pozarnej,
kierowcow OSP, Policji i Stuzby Graniczne;.

Whnioskodawcy oceniajg, ze obowiazujaca obecnie ustawa o kierujacych
pojazdami zwieksza koszty funkcjonowania shuzb zobowiazujac je od 1 stycznia
2016 roku do dodatkowego szkolenia kierowcow pojazdow uprzywilejowanych.
W przypadku Panistwowej Strazy Pozarnej bytoby to okoto 10,000 os6b. Koszty
dodatkowego szkolenia to wydatek rzgdu 20.000.000 — 30.000.000 zi. W przy-
padku Policji byloby to okoto 20.000 os6b. Koszty dodatkowego szkolenia to
wydatek rzedu 40.000.000 — 60.000.000 zt. W przypadku kierowcow OSP ma-
my 13.294 jednostki OSP posiadajace samochody gasnicze. W kazdej zas jed-
nostce powinno by¢ 2 — 3 kierowcéw. Daje to wiec 26.588 — 39.882 osob.
Koszty szkolen tych oséb obciazajacy finanse jednostek samorzqdu terytorial-
nego to 53.176.000 — 119.646.000 z1.

Przyjecie ustawy o zmianie ustawy o kierujacych pojazdami polegajace
na rezygnacji z dodatkowego obowigzku szkolenia kierowcéw pojazdow
uprzywilejowanych prowadzi¢ bedzie do istotnych oszczednosci w wydatkach z
budzetu panstwa i jednostek samorzadu terytorialnego stopnia podstawowego w
wysokosci do ok. 200 mln zl.

Jednoczes$nie wskazuje, ze wnioskodawcy projektu ustawy o zmianie
ustawy o kierujgcych pojazdami nie wykluczaja objecia zakresem noweli innych
stuzb mundurowych, np. funkcjonariuszy Biura Ochrony Rzgdu. Mozna to
uczyni¢ w toku procesu legislacyjnego.

eyt T

G i

www.inforlex.pl



Warszawa, dnia é? grudnia 2014 .

AT L ST

PIERWSZY PREZES
SADU NAJWYZSZEGO
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

BSA 111-021-410/14

Pan

T e e e e Adam PODG()RSKI
Q, ﬂi@bf(‘“‘q’ Zastepca Szefa
Kancelarii Sejmu

W odpowiedzi na pismo z dnia 26 listopada 2014 r., GMS-WP-173-251/14
uprzejmie informuje, Zze Sad Najwyzszy na podstawie art. 1 p. 3 ustawy o Sadzie
NajwyZzszym z dnia 23 listopada 2002 r. (Dz. U. z 2013 r., poz. 499 ze zm.) nie
uznaje za celowe opiniowania poselskiego projektu ustawy o zmianie ustawy

o kierujacych pojazdami.

Z powazaniem

e

Prof. dr hab.Matgorzata GERSDORF
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RZECZPOSPOLITA POLSKA

Warszawa, dnia 4, 72 _ 2014 r.
"PROKURATOR GENERALNY
PG VII G 025/345/14
SEKRETARIAT Z-CY SZEFA KS
L g Pan
e OZ. it rescaeieressssesonsartaneseerens
Deta wplywy . K AL w/(LQ[f Adam Podgoérski

Zastepca Szefa Kancelarii Sejmu

./WW /:fww ’%7)7["'(

Nawigzujgc do pisma z dnia 26 listopada 11 kwietnia 2014 r. nr GMS-WP-173-
251/14 oraz pisma z dnia 26 listopada 2014 r. nr GMS-WP-173-260/14, przy ktérych
przekazano poselski projekt ustawy o zmianie ustawy o kierujgcych pojazdami,

‘uprzejmie informuj¢ o braku uwag do w/w projektu, ktérego przedmiot pozostaje poza

bezposrednim obszarem dzialania prokuratury.

Andrzej Seremer
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Warszawa, dniaZ) marca 2015 r.

RZECZYPOSPOLITE] POLSKIE]

Komisja Ustawodawcza
UST-00- 382 /15

Pan ,
Radoslaw SIKORSKI

Marszalek Sejmu

e = Rzeczypospolitej Polskiej
e RS0M0-20015

Szanowny Panie Marszatku

Przekazuj¢ — przyjeta na posiedzeniu w dniu 19 marca 2015 r. — opinie Komisji
Ustawodawczej:
- o0 poselskim projekcie ustawy o zmianie ustawy o kierujgcych pojazdami

(przedstawiciel wnioskodawcédw poset Waldemar Pawlak).
Z powazaniem

Zastepca Przewodniczacego Komisji

\

RS

/Bokys Budka/
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OPINIA nr 451

Komisji Ustawodawczej

w sprawie poselskiego projektu ustawy o zmianie ustawy o kierujacych pojazdami

przyjeta na posiedzeniu
w dniu 19 marca 2015 r.

dla Marszalka Sejmu

Komisja Ustawodawcza, na posiedzeniu w dniu 19 marca 2015 r., rozpatrzyla
skierowany przez Marszatka Sejmu — w trybie art. 34 ust. 8 regulaminu Sejmu RP, celem
wyrazenia opinii w $wietle zgloszonych watpliwosci w sprawie zgodnosci projektu z

Konstytucja RP — poselski projekt ustawy o zmianie ustawy o kierujgcych pojazdami.

Komisja, po przedstawieniu projektu i wystuchaniu ekspertéw, przeprowadzita

dyskusje. W wyniku glosowania Komisja

- uznala ten projekt za dopuszczalny.

Zastepca Przewodniczacego Komisji

orys,Budk
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Warszawa; dnia 10 kwietnia 2015 r.

Waldemar Pawlak
Posel na Sejm RP
L 16 0L T0B Pani Marszale.k
S I B Elzbieta Radziszewska
i

Szanowna Pani Marszatlek

W odpowiedzi na pismo z dnia 14 stycznia 2015 r. (GMS-WP-03-5/15), a
takze pismo z dnia 9 kwietnia 2015 r. (GMS-WP-03-47/15) dotyczace posel-
skiego projektu ustawy o zmianie ustawy o kierujacych pojazdami informuje, iz
wnioskodawcy nie przewidywali skutkéw finansowych w postaci wzrostu wy-
datkéw dla budzetu panstwa wynikajacych z rezygnacji z obowigzkowych kur-
sow prowadzonych przez osrodki doskonalenia techniki jazdy stopnia wyzszego
dla funkcjonariuszy Panstwowej Strazy Pozarnej, Policji i Stuzby Granicznej
oraz cztonk6w ochotniczych strazy pozarnych. Wnioskodawcy widza za$ zna-
czace oszczgdnosci zaréwno dla budzetu panstwa jak i dla jednostek samorza-
du terytorialnego. W zakresie w jakim bylo to do oszacowania przedstawione
zostato w pi$mie z 4 grudnia 2014 r. (wplyw do sekretariatu Marszatka Sejmu 5
grudnia 2015 r.).

W uzasadnieniu rzadowego projektu ustawy o kierujacych pojazdami,
ktéry wptynat do Sejmu 8 marca 2010 r., nie znajdujemy oszacowania kosztéw
jakie budzet panstwa miat ponie§¢ w zwiazku z przeniesieniem szkolenia
kierowcoéw stuzb mundurowych poza struktury tych stuzb (patrz pkt 3 str. 27-29
Wpbyw regulacji na dochody i wydatki budzetu i sektora publicznego). Jed-
noczesnie nie wspomniano, by przeniesienie szkolen spowodowato zmniejsze-
nie wydatkéw przewidzianych na te stuzby. Nalezatoby przy tym wskazaé, ze
nie byloby to calkowite przeniesienie tych szkolef, poniewaz stuzby
mundurowe nadal szkolityby swoich kierowcow, chociaz by¢ moze w wezszym
zakresie niz czynia to do tej pory.

Wnioskodawcy, czemu dali wyraz w uzasadnieniu projektu ustawy o
zmianie ustawy o kierujacych pojazdami, nie znaja szacunkéw co do kosztéw
szkolenia kierowcéw pojazdéw uprzywilejowanych Strazy Granicznej, ponie-
waz nie znajq ilosci kierowcéw tej stuzby. W przypadku innych stuzb mundu-
rowych byli w stanie to oszacowaé. Szkolenia te, na pewno beda co najmniej
tak kosztowne jak w przypadku kierowcéw pojazdéw uprzywilejowanych OSP,
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ktore oceniane sa na 2.000-3.000 zt od osoby. Tak wigc nalezaloby kwotg jed-
nostkows kosztu szkolenia pomnozy¢ przez ilo$¢ kierowcow Stuzby Granicz-
nej, ktérzy mieliby zostaé przeszkoleni w osrodkach doskonalenia techniki jaz-
dy stopnia wyzszego. Doktadna ilo$¢ kierowcow Shuzby Granicznej wymagajg-
cych szkolenia mozna uzyska¢ w procesie legislacyjnym od kierownictwa tej
shuzby.

Powyzej przedstawiona argumentacja wskazuje, ze przyjecie ustawy o
zmianie ustawy o kierujacych pojazdami zgodnie z propozycja wnioskodawcow
prowadzié bedzie de facto do istotnych oszczednosci w wydatkach z budzetu
panstwa i jednostek samorzadu terytorialnego stopnia podstawowego.

Do tej pory szkolenia dla kierowcéw pojazdow uprzywilejowanych tych
stuzb prowadzity wewngtrznie same shuzby. Kierowcow OSP szkolita zas
Panhstwowa Straz Pozarna. Proces szkolenia byt efektywny. Wyrazem tego jest
spadajaca wypadkowos¢ z udzialem pojazdoéw uprzywilejowanych w stosunk
do liczby wyjazdow.: :

Zastrzezenia zwiazane ze zgloszonym projektem ustawy, a wyrazone w
opinii prawnej z 10 grudnia 2014 r. (BAS-WAL-2745/14) sprowadzaja si¢ do
jednej gléwnej tezy - zapewnienia poréwnywalnosci szkolen kierowcdw pojaz-
déw uprzywilejowanych szkolonych w ramach rygoréw ustawy o kierujacych
pojazdami i kierowcow stuzb wyjetych z rygoréw ustawy - dla zapewnienia po-
réwnywalnych kompetencji. Jako przyktad podano poréwnanie kierowcow Po-
licji, Strazy Granicznej, PSP i OSP oraz kierowcéw zespol6w ratownictwa me-
dycznego i strazy gminnych.

Zdaniem wnioskodawcéw podany przyklad jest wielce znamienny, po-
niewaz kierowcy pierwszej grupy szkoleni sa w sposéb zorganizowany i w
oparciu o wypracowane przez lata programy. W przypadku kierowcoéw drugiej
grupy szkolenia byly prowadzone w sposéb szczatkowy. Nadto, z wiedzy po-
siadanej przez wnioskodawcow wynika, ze programy szKolenia kierowcow
pojazdéw uprzywilejowanych stosowane przez osrodki doskonalenia techniki
jazdy stopnia wyzszego opierane sg na do§wiadczeniach zwiazanych ze szko-
leniem prowadzonym dotad przez stuzby mundurowe. Ponadto w osrodkach
tych zatrudniane sg czgsto te same osoby, ktore szkolily dotad kierowcow
pojazdéw uprzywilejowanych stuzb mundurowych.

Jednoczeénie wnioskodawcy pragna wskaza¢, ze pordwnywalnos$¢ szko-
len kierowcow pojazdéw uprzywilejowanych prowadzonych w ramach uregu-
lowan ustawy o kierujacych pojazdami oraz poza tym systemem, tatwa jest do
zapewnienia na poziomie programu nauczania, poniewaz szkolenia kierowcow
pojazdoéw uprzywilejowanych Policji, Strazy Granicznej, PSP i OSP beda pro-
wadzone w ramach struktur Panstwa, przez Policje, Straz Graniczna i PSP.

Z wyrazami szacunku
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