Projekt z dnia 6 pazdziernika 2015 r.
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJU"

w sprawie bezpiecznej obslugi statku

Na podstawie art. 80 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim

(Dz. U.z2015 1. poz. 611, 1320 1 1336) zarzadza si¢. co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) warunki ustalania sktadu zaltogi statku przez dyrektorow urzeddéw morskich;

2) wzor certyfikatu bezpiecznej obstugi.

§ 2. W celu zapewnienia nalezytego poziomu bezpieczenstwa i ochrony zeglugi oraz
zapobiegania zanieczyszcezaniu morza przez statki ustala si¢ w oparciu o przepisy IMO
dotyczace minimalnej bezpiecznej obstugi statku® oraz wymogi Konwencji o pracy na morzu
przyjetej przez Konferencje Ogolng Migdzynarodowej Organizacji Pracy w Genewie dnia 23
lutego 2006 r. (Dz. U. z 2013 r. poz. 845) sktad zatogi statku niezbgdny dla bezpieczenstwa
morskiego. biorac pod uwage w szczegolnoscei:

1) wielkosc i typ statku;

2) liczbe. moc i typ jednostek napedu glownego i mechanizméw pomocniczych:

3) poziom automatyzacji statku;

4) konstrukcje 1 wyposazenie statku;

5) metody zapewnienia utrzymania eksploatacyjnego statku:

6) rodzaj przewozonego tadunku;

7) czgstotliwos¢ zawinigé statku do portdw;

8) diugosé i rodzaj prawdopodobnych rejsow statku;

9) rejon. w ktorym statek bedzie uprawial zegluge:

10) kwalifikacje zatogi niezbedne do obstugi danego statku oraz wymagania zwiazane z
éwiczeniami 1 szkoleniami zatogi przeprowadzanymi na statku,

11) wsparcie, zapewnione z ladu przez armatora w zakresie eksploatacji statku;

" Minister Infrastruktury i Rozwoju kieruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka morska, na podstawie
§ | ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 22 wrzesnia 2014 r. w sprawie szczegotowego
zakresu dziatania Ministra Infrastruktury i Rozwoju (Dz. U. poz. 1257).

*) Rezolucja IMO A. 1047(27) - Minimalna bezpieczna obstuga, przyjeta przez Zgromadzenie IMO w dniu 30
listopada 2011 r. (Dz. Urz. MTBiGM z 2012 r. poz. 40).



12) wymogi okreslajace warunki zycia i pracy na statku, w szczegdlnosci postanowienia
Konwencji o pracy na morzu dotyczace bezpiecznych i higienicznych warunkéw pracy.
czasu pracy i wypoczynku marynarzy, a takze zapewnienia w skladzie zalogi lekarza i
kucharza:

13) plan ochrony statku sporzadzony przez armatora zgodnie z ustawag z dnia 4 wrzesnia
2008 r. o ochronie zeglugi i portéw morskich (Dz. U. Nr 171, poz. 1055, z 2013 r. poz.
852 oraz z 2015 r. poz. 1320).

§ 3. Ustala si¢ wzor certytikatu bezpiecznej obstugi dla statkéw podlegajacych
Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu. 1974. sporzadzonej w
Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 318 i 319. z 1986 r. Nr 35,
poz. 177 oraz z 2005 r. Nr 120. poz. 1016) wraz z Protokotem z 1978 r. dotyczacym
Migdzynarodowe] konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu. 1974, sporzadzonym w
Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 320 i 321). i z Protokotem z
1988 r. dotyczacym Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu. 1974,
sporzadzonym w Londynie dnia 11 listopada 1988 r. (Dz. U. z 2008 r. Nr 191, poz. 1173 i

1174). okreslony w zataczniku do rozporzadzenia.

§ 4. Certyfikaty bezpiecznej obstugi wydane na podstawie:

1) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 kwietnia 2002 r. w sprawie wzoru
certyfikatu bezpiecznej obstugi statku morskiego (Dz. U. Nr 69, poz. 639) oraz
rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 17
stycznia 2012 r. w sprawie bezpieczne] obstugi statku (Dz. U. poz. 84) - powinny by¢
dostosowane do wzoru okreslonego w niniejszym rozporzadzeniu w okresie dwoch lat
od dnia wejscia w zycie rozporzadzenia;

2) rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9
pazdziernika 2012 r. w sprawie bezpiecznej obstugi statku (Dz. U. z 2012 r. poz. 1165) -

zachowuja swojq waznosc.

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia®.
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Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 r. w sprawie bezpiecznej obstugi statku (Dz. U. poz. 1165),
ktore traci moc z dniem wejscia w zycie ustawy z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu (Dz. U. poz....).
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Zatacznik do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Rozwoju
< b s (poz. ...)

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
CERTYFIKAT BEZPIECZNEJ OBSLUGI
MINIMUM SAFE MANNING CERTIFICATE
Wydany zgodnie z postanowieniami

MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU,

1974, z poprawkami

Issued under the provisions of the

INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, as amended

w imieniu Rzgydu
under the authority of the Government of

(dyrektora urzedu morskiego — the director of the maritime office)



DANE STATKU

PARTICULARS OF SHIP
Nazwa statku
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‘Rejon zeglugi*

Trading area*

Statek wymieniony w tym certyfikacie jest uznany za statek bezpiecznie obslugiwany,
jesli w czasie przebywania w morzu posiada zaloge o liczbie os6b oraz
stopniach/stanowiskach nie mniejszq od wymienionej w ponizszej tabeli.

The ship named in this document is considered to be safely manned if, when it proceeds to
sea, it carries not less than the number and grades/capacities of personnel specified in the

tuble(s) below.

) _ N _ |Liczba oséb
Stopien/stanowisko [Dyplom lub $wiadectwo (prawidlo Konwencji STCW**) - ,
J Number of
Grad/capacity Certificate (STCW regulation™®*)

persons

] Wymagania specjalne lub warunki, jezeli takie istnieja:

Special requirements or conditions, if any.




Projekt z dnia 04 sierpnia 2015 r.

Wydanow ................... wdniu............. MUESIAC 1 LOK- oo seonpvon et simass misn

Issued at .............................. onthe day of ... .. ... ............ month and year................. ...

Niniejszy certyfikat jest wazny do

Date of expiry

Piecze¢ urzedu morskiego

Seal of the maritime office

(podpis dyrektora urzedu morskiego)

(signature the director of the maritime office)

* Gdzie wprowadzony jest obszar zeglugi inny niz nieograniczony. nalezy wiaczy¢ do certyfikatu wyrazny opis
tego obszaru.
Where a trading area other than unlimited is shown, a clear description of the trading area should be included
in the document.
** Miedzynarodowa konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania swiadectw oraz
petnienia wacht, 1978, z poprawkami.
International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping tor Seafarers, 1978. as
amended.



06.10.2015 r.

UZASADNIENIE

Projektowane rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie bezpieczne]
obstugi statku. zwane dalej ,.rozporzadzeniem™, stanowi wykonanie delegacji zawartej w art.
80 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2015 r. poz.
611. 1320 1 1336). zwanej dalej ,ustawg o bezpieczenstwie morskim™, zgodnie z ktorg
minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli. w drodze rozporzadzenia, wzor
certyfikatu bezpiecznej obstugi statku oraz warunki ustalania sktadu zatogi statku przez
dyrektora urzgdu morskiego, w tym konieczno$¢ zapewnienia w jej sktadzie lekarza i
kucharza. majac na uwadze postanowienia IMO dotyczace minimalnej bezpiecznej obsady
statku oraz wymogi Konwencji MLC okreslajace warunki pracy i zycia na statku. a takze
zapewnienie jego bezpiecznej eksploatacji. Brzmienie art. 80 ust. 3 ustawy o bezpieczenstwie
morskim zostato zmienione przez ustawe z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu (Dz. U.
poz....) w zakresie uwzglednienia przepiséw Konwencji MLC przez dyrektora urzedu

morskicgo przy ustalaniu sktadu zatogi statku.

W dniu 23 lutego 2006 r. Miedzynarodowa Organizacja Pracy (ILO) przyjela Konwencje o
pracy na morzu. zwang dalej "Konwencja MLC". z zamiarem stworzenia jednego spojnego
dokumentu obejmujacego wszystkie uaktualnione normy istniejacych migdzynarodowych
konwencji i zalecen dotyczacych pracy na morzu. a takze podstawowe zasady. ktére mozna
znalez¢ w innych migdzynarodowych konwencjach o pracy. Konwencja MLC okresla normy
pracy namorzu dla wszystkich marynarzy, niezaleznie od ich obywatelstwa i bandery

statkow. na ktorych plywaja.

W dniu 27 grudnia 2011 r. Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej ratytikowatl Konwencje
MLC.

Zgodnie z Prawidtem 14.2.2 Rozdzialu V Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie
zycia na morzu. 1974, sporzadzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr
61. poz. 318 i 319, z 1986 r. Nr 35, poz. 177 oraz z 2005 r. Nr 120, poz. 1016) wraz z



Protokotem z 1978 r. dotyczacym Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na
morzu. 1974, sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61. poz.
320 i 321). 1 z Protokolem z 1988 r. dotyczacym Miedzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonym w Londynie dnia 11 listopada 1988 r.
(Dz. U. z 2008 r. Nr 191, poz. 1173 i 1174), oraz art. 80 ustawy o bezpieczenstwie morskim
administracja morska wydaje certyfikat bezpiecznej obstugi statku, okreslajacy minimalny
sktad zatogi niezbedny dla bezpieczenstwa morskiego. W projektowanym rozporzadzeniu
okresla si¢ warunki. ktore biorg pod uwage dyrektorzy urzedow morskich przy ustalaniu
skladu zatogi statku. Przepisy § 2 projektowanego rozporzadzenia precyzuja, ze ustalajac
minimalny skiad zalogi statku, dyrektor urzedu morskiego powinien wzig¢ pod uwage
wytyczne Miedzynarodowej Organizacji Morskiej. zawarte w rezolucji A.1047(27)
dotyczace) minimalnej bezpiecznej obstugi. a w szczegdlnosci wymogi zwigzane z wielkoscia
I typem statku, typem napgdu. konstrukcja i wyposazeniem, poziomem automatyzacji.
rodzajem przewozonego tadunku, dtugoscia rejsow oraz czgstotliwoscig zawijania statku do
portow. rejonem uprawiane] zeglugi, niezbednymi kwalifikacjami zatogi, wymogami szkolen
odbywajacych si¢ na statku oraz zatwierdzonym planem ochrony statku. Dyrektor urzedu
morskiego powinien rowniez wzia¢ pod uwage metody zapewnienia utrzymania
cksploatacyjnego statku oraz zakres wsparcia z ladu. Oznacza to. ze trzeba mie¢ wzglad na
zakres 1 rodzaj czynnosci. ktore muszg by¢ wykonywane. aby utrzymaé statek w stanie
odpowiadajagcym standardom bezpieczenstwa 1 migdzynarodowym wymogom np.
dokonywanie przegladow wyposazenia stalego i ruchomego. pokrycia powtok malarskich.,
smarowanie elementéw. Ustalajac minimalny sktad zatogi dyrektor urzedu morskiego
powinien uwzgledni¢ fakt, czy wszystkie te czynnosci, podejmowane w celu utrzymania
eksploatacyjnego statku, beda wykonywane sitami zaltogi. czy tez armator zapewnia wsparcie
z ladu. tzn. zewngtrzne podmioty, ktére beda odpowiadaé za serwis urzadzen i remonty.
Wzgledem dotychczasowego stanu prawnego zmieniony zostal § 2 pkt 12 obowigzujacego
rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 9
pazdziernika 2012 r. w sprawie bezpiecznej obstugi statku (Dz. U. poz. 1165). W
projektowanym  rozporzadzeniu  wskazano konieczno$¢ uwzglednienia wymogow
okreslajacych warunki zycia i pracy na statku, w szczegdlnosci postanowienia Konwencji o

pracy na morzu dotyczace bezpiecznych i higienicznych warunkdéw pracy, czasu pracy i
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wypoczynku marynarzy, a takze zapewnienia w sktadzie zatogi lekarza i kucharza. Zgodnie z
Normg A.4.1 dotyczaca ochrony zdrowia, opieki medycznej, opieki spotecznej i
zabezpieczenia spolecznego, Prawidlem 4.1 Konwencji MLC, statki przewozace 100 lub
wigcej 0sob 1 zwykle odbywajace podréze migdzynarodowe o czasie trwania dtuzszym niz
trzy dni beda mialy na pokladzie wykwalifikowanego lekarza, ktéry bedzie odpowiedzialny
za Swiadczenie opieki lekarskiej. Dyrektor urzedu morskiego musi réwniez wzig¢ pod uwage
Norme A 3.2 Konwencji o pracy na statkach dotyczaca wyzywienia i przyrzadzania positkow.
a w szczegdlnosci zapewnienia kucharza. Musza jednak zostaé wzigte pod uwage wszystkie
wymogi odnosnie czasu pracy i wypoczynku marynarzy oraz bezpiecznych i higienicznych
warunkoéw  pracy.  okreslone  zardéwno we  wspommnianych  wyze]  przepisach
migdzynarodowych (Konwencja o pracy na morzu). jak i przepisach prawa krajowego. przede
wszystkim ustawy z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu (Dz. U. poz. ...) wraz z
przepisami wydanych na jej podstawie aktow wykonawczych oraz powszechne
ustawodawstwo pracy. w tym ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. - Kodeks pracy (Dz. U. z
1998 1. Nr 21. poz. 94. z p6zn. zm.).

W projektowanym rozporzadzeniu okresla si¢ rowniez wzor certyfikatu bezpiecznej obstugi
statku. Wzor ten nie rézni si¢ od wzoru obowigzujacego zgodnie z aktualnie bgdgcymi w
mocy przepisami.

Proponuje si¢. aby projektowane rozporzadzenie weszto w zycie po uptywie 14 dni od dnia
ogloszenia. W ocenie projektodawcy konieczne jest wprowadzenie przepisow przejsciowych,
w celu dostosowania certyfikatow wydanych na podstawie rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 kwietnia 2002 r. w sprawie wzoru certyfikatu bezpiecznej obstugi
statku morskiego (Dz. U. Nr 69, poz. 639) oraz rozporzadzenia Ministra Transportu.
Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 17 stycznia 2012 r. w sprawie bezpieczne]
obstugi statku (Dz. U. poz. 84), do wzoru okreslonego w projektowanym rozporzadzeniu.

W pozostalym zakresie nie ma potrzeby ustalania przepiséw przejsciowych bowiem
Rzeczpospolita Polska ratyfikowata Konwencj¢ MLC 1 jest strong Memorandum Paryskiego,
a procedury zwigzane z inspekcjonowaniem statkdw w zakresie spelniania wymogdw
Konwencji MLC obowigzujg juz w praktyce w regionie Memorandum Paryskiego.
Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie z § 4

rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
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funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz.
2039, z pézn. zm.).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pézn. zm.) projektowane rozporzadzenie
zostato zamieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury i
Rozwoju. Stosownie do postanowien § 52 uchwaly Nr 190 Rady Ministrow z dnia 29
pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. poz. 979) projekt
rozporzadzenia zostal zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Rzagdowego Centrum
Legislacji z dniem skierowania do uzgodnien i konsultacji publicznych.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;j.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie 04.08.2015 .

| bezpiecznej obstugi statku

Zrodlo:
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujace upowaznienie ustawowe
Ministerstwo Infrastruktury 1 Rozwoju Nr 591 w wykazie prac

i‘ legislacyjnych

' Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, 1 programowych Ministra
Sckretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu Infrastruktury i Rozwoju
Dorota Py¢. Podsekretarz Stanu

w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
' Marta Grabowska. Wydzial Bezpieczenstwa Zeglugi.
Departament Transportu Morskiego i Bezpieczenstwa Zeglugi,

MIiR. tel. (22) 630 19 76. email: marta.grabowska@mir.gov.pl

OCENA SKUTKOW REGULACIJI

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Wydanie projektowanego rozporzadzenia jest konieczne ze wzgledu na zmiang brzmienia delegacji
ustawowej wprowadzonej ustawg z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu (Dz. U. poz. ...). w
| zwigzku z ratytikacjg Konwencji o pracy na morzu przyjetej przez Konferencje Ogolng

Migdzynarodowej Organizacji Pracy w Genewie dnia 23 lutego 2006 r. (Dz. U. z 2013 r. poz. 845).

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji i oczekiwany efekt

Projektowane rozporzadzenie okresla wzor certyfikatu bezpiecznej obstugi statku oraz warunki

ustalania sktadu zalogi statku przez dyrektora urzedu morskiego. majac na uwadze postanowienia
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IMO dotyczace minimalnej bezpiecznej obsady statku oraz wymogi Konwencji o pracy na morzu

okreslajace warunki pracy i zycia na statku, a takze zapewnienie jego bezpiecznej eksploatacji.

Przepisy te nie zmieniaja w sposob znaczacy stanu dotychczasowego, bowiem réwniez na mocy

obecnie obowiazujacych przepiséw — art. 80 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie

morskim. podmiotem odpowiedzialnym za ustalenie minimalnego sktadu zalogi oraz wydanie

odpowiedniego dokumentu jest dyrektor urzedu morskiego. Precyzuja one natomiast, jakimi

Kryteriami ma si¢ kierowa¢ dyrektor urzedu morskiego przy ustalaniu niezbednego dla bezpieczenstwa

morskiego sktadu zalogi statku. Oznacza to zapewnienie stosowania ujednoliconych i

zharmonizowanych kryteriow, w zgodzie z. wytycznymi Miedzynarodowe]j Organizacji Morskiej

(IMO) oraz Migdzynarodowej Organizacji Pracy (ILO).

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegdlnosci krajach cztonkowskich

OECD/UE?

Kwestie te sg uregulowane w przepisach migdzynarodowych (IMO 1 ILO) stad przepisy krajow

czlonkowskich OECD/UE nie réznig si¢ sposob znaczacy.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa

Wielkosé

Zrodto danych

Oddziatywanie

Administracja morska

Projekt oddzialuje na
trzy inspektoraty
bezpieczenstwa
zeglugi w Urzedach
Morskich — w sumie

ok 30 osob

urzedy morskie. szacunki

wlasne MIiR

Koniecznosé
wziccia pod uwage
nowych przepisow
krajowych, w
szczegblnosci
ustawy z dnia 5
sierpnia 2015 1. 0

pracy na morzu

Armatorzy 1 zatogi
statkow o polskiej

przynaleznosci

ok. 500 statkow

szacunki wlasne MIiR 1

Urzeddw Morskich

Nieznacznie
zmieniono
wytyczne w
zakresie ustalenia
minimalnej

bezpiecznej obsady.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji
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| W ramach konsultacji publicznych projekt rozporzadzenia zostat przestany do:
[. partneréw spotecznych. na podstawie odpowiednio art. 19 ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o
zwigzkach zawodowych (Dz. U. z 2014 r. poz. 167, z pézn. zm.) oraz art. 16 ustawy z dnia 23 maja

1991 r. o organizacjach pracodawcédw (Dz. U. Nr 55, poz. 235, z p6zn. zm.):

1. Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkow Zawodowych

NSZZ .Solidarnosé¢™

o

(OS]

Forum Zwigzkéw Zawodowych

e

Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej
Konfederacja Lewiatan

Zwigzek Pracodawcow Business Centre Club

~ o w

Zwiazek Rzemiosta Polskiego
II. innych podmiotow:

8. Zwigzek Armatoréw Polskich
9. Polska Zegluga Baltycka

| 10. Polska Zegluga Morska

11. Rem-Service Sp. z 0.0.

| 12. Unibaltic
| 13. Baltramp Shipping Sp. z 0.0.
14. Unity Line Sp. z 0.0.
15. Polskie Linie Oceaniczne

16. Chipolbrok Chinsko-Polskie Towarzystwo Okrgtowe S.A.
| 17. Pétnocnoatlantycka Organizacja Producentow Sp. z 0.0.
18. Polski Zwiazek Zarzadcow Statkow
19. Stowarzyszenie Kapitanow Zeglugi Wielkiej
20. Federacja Zwiazkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakow
21. Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakow NSZZ ..Solidarnos¢™
22. Ogdlnopolski Zwiazek Zawodowy Oficeréw i Marynarzy
23. Zwigzek Zawodowy Kapitanow i Oficerdéw
24. Organizacja Marynarzy Kontraktowych NSZZ Solidarnos¢
25. Krajowa Izba Gospodarki Morskiej

26. Zrzeszenie Rybakow Morskich — Organizacja Producentow
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27. Krajowa Izba Producentow Ryb w Ustce

28. Kotobrzeska Grupa Producentéw Ryb-OP Sp. z 0.0.

29. Stowarzyszenie Rybak w Tolkmicku

30. Zwiazek Rybakow Polskich w Ustce.

Szczegotowe informacje na temat wynikéw konsultacji zostang zamieszczone w raporcie z konsultacji

publicznych.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

| (ceny state z 2014 1.)

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln z1]

Lacz
nie
(0-
10)

| Dochody ogoélem

wplywy z podatku
dochodowego PIT marynarzy,
| ktorzy

w przysztosci zdecyduja sie
pracowaé na statku pod

polskg banderg

wplywy z oplat za certyfikaty
wydawane dla statkdw przez

urzedy morskie

budzet panstwa

IST

pozostale jednostki

(oddzielnie)

Wydatki ogotem

budzet panstwa

JST
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pozostate jednostki

(oddzielnie)

Saldo ogdlem

budzet panstwa

IST

pozostate jednostki

| (oddzielnie)

Zrodia finansowania

Dodatkowe

informacje. w tym morzu.

wskazanie zrodet
danych 1 przyjetych

do obliczen zalozen

Skutki finansowe zostaly wskazane w OSR do projektu ustawy o pracy na

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie

przedsiebiorcow oraz na rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie 0 1 2 3 10 | Lacznie |
zmian (0-10)

W ujeciu duze

pienigznym przedsi¢biorstwa

(w mln zi. sektor mikro-,

ceny state z

matych 1 srednich

2014 r.) przedsigbiorstw
rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe

W ujeciu duze

niepienigzny | przedsigbiorstwa

m sektor mikro-,




— [ =

matych 1 srednich

przedsigbiorstw

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa

domowe

Niemierzalne | Panstwa Poprawa jakosci zycia i pracy na statkach.

cztonkowskie UE

Dodatkowe

informacje. w
tym !
wskazanie 1
zrddet

danych i

przyjetych do

obliczen }

zalozen 1

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[] nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ ]tak

' wymaganymi przez UE (szezegdly w odwroconej | [ nie

tabeli zgodnosci). [ ] nie dotyczy

[ ] zmniejszenie liczby dokumentéw | zwiekszenie liczby dokumentow

[ ] zmniejszenie liczby procedur (] zwiekszenie liczby procedur

[ ] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy [ ] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ] inne: [ ]inne:

Wprowadzane obciazenia sa przystosowane do ich | [] tak
elektronizacji. [ nie

X nie dotyczy

Komentarz:
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9. Wplyw na rynek pracy

Projektowane rozporzadzenie nie bedzie miato wptywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostate obszary

i [] srodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja

[ Isytuacja i rozwéj regionalny (] mienie pafistwowe [ ] zdrowie

[ ]inne:
r

| Oméwienie wplywu | Projektowane rozporzadzenie nie bedzie miato wptywu na pozostate obszary.

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Projektowane rozporzadzenie ma wejs$é w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang

zastosowane?

Ewaluacja efektéw projektu bedzie dokonywana na biezaco na podstawie dostgpnych statystyk.

13, Zatgezniki (istotne dokumenty Zrdédtowe, badania, analizy itp.)

|

I brak




