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Marszatek Sejmu
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V kadencji

Szanowny Panie Marszatku.

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 Funduszu Kolejowym wraz z projektem aktu

wykonawczego.

W  zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodno$ci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;.

Ponadto uprzejmie informujg¢, ze do prezentowania stanowiska Rzadu w
tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister
Infrastruktury.

Z szacunkiem

(-) Marek Belka



Projekt

USTAWA

z dnia

o Funduszu Kolejowym"

Art. 1. Ustawa reguluje utworzenie Funduszu Kolejowego, zwanego
dalej ,Funduszem”, zasady gromadzenia Srodkéw Funduszu oraz zasady

finansowania realizacji zadan ze Srodkow Funduszu.

Art. 2. Fundusz tworzy sie w Banku Gospodarstwa Krajowego.

Art. 3. 1. Fundusz:

1) gromadzi s$rodki finansowe na przygotowanie oraz
realizacje budowy i przebudowy linii kolejowych, remonty
i utrzymanie linii kolejowych, likwidacje zbednych linii

kolejowych;
2) finansuje realizacje zadan, o ktérych mowa w pkt 1.

2. Srodki Funduszu przeznacza sie na pokrycie utraconych przez
przewoznikow kolejowych przychodéw w latach 2002-2003 z tytutu obowig-
zujacych ustawowych ulg taryfowych w krajowych przewozach pasazerskich,

niepokrytych dotychczas wyptaconymi dotacjami przekazanymi z tego tytutu.

3. Srodki Funduszu przeznacza sie na sptaty kredytéw i pozy-
czek oraz wykup obligacji, o ktérych mowa w art. 7 ust. 1, oraz sptaty
zobowigzan wynikajgcych z wykonania przez Skarb Panstwa obowigzkow

z tytutu gwaranc;ji i poreczen, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2.



Art. 4. 1. Srodki przeznaczone na finansowanie zadan, o ktérych mowa
w art. 3 ust. 1 pkt 1, mogg by¢ przekazywane tylko na rzecz zarzgadcow
infrastruktury kolejowej zapewniajgcych dostep przewoznikom kolejowym do tej
infrastruktury na podstawie przepiséw rozdziatu 6 ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 86, poz. 789, z pézn. zm.?), chyba
ze odrebne przepisy naktadajg na przedsiebiorce niebedacego zarzadcqg
infrastruktury obowigzek likwidacji zbednych linii kolejowych; w takim przypadku

przepisy ustawy stosuje sie odpowiednio.

2. Srodki przeznaczone na zadania, o ktérych mowa w art. 3
ust. 2, sg przekazywane na rzecz przewoznikow kolejowych, ktérzy w latach
2002-2003, wykonujac kolejowe przewozy pasazerskie, utracili czes¢ przy-
choddw w 2zwigzku ze stosowaniem obowigzujgcych ustawowych ulg

taryfowych w krajowych przewozach pasazerskich.

Art. 5. Srodki Funduszu pochodzg z:

1) 20% wplywéw z optaty paliwowej, pobieranych zgodnie
z ustawg z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptat-
nych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym (Dz. U. z 2004 r.
Nr 256, poz. 2571 i Nr 273, poz. 2703);

2) odsetek z tytutu oprocentowania srodkéw Funduszu oraz
odsetek od lokat okresowo wolnych srodkow Funduszu w ban-
kach;

3) przychodow z akcji w spoétkach, przekazanych ministrowi
wiasciwemu do spraw transportu przez Skarb Panstwa, w celu

zasilenia Funduszu;
4) przychoddw ze sprzedazy akcji, o ktérych mowa w art. 6;

5) Srodkéw z kredytéw lub pozyczek zaciggnietych na rzecz

Funduszu przez Bank Gospodarstwa Krajowego;

6) wptywdw z obligacji emitowanych na rzecz Funduszu przez

Bank Gospodarstwa Krajowego;



7) inwestycji srodkdw Funduszu w jednostki uczestnictwa fun-
duszy rynku pienieznego, o ktérych mowa w art. 178 ustawy
z dnia 27 maja 2004 r. o funduszach inwestycyjnych (Dz. U.
Nr 146, poz. 1546 oraz z 2005 r. Nr 85, poz. 719);

8) darowizn i zapiséw.

Art. 6. 1. W celu zasilenia Funduszu, minister wtasciwy do spraw Skar-
bu Panstwa moze, w imieniu Skarbu Panstwa, na wniosek ministra wtasciwego
do spraw transportu, przekazac¢ nieodptatnie temu ministrowi akcje w spotkach
publicznych, stanowigce wtasnos¢ Skarbu Panstwa, z uwzglednieniem zakresu
finansowania ze srodkéw Funduszu przewidzianego w programie, o ktérym

mowa w art. 9, oraz wartosci tych akcji.

2. Akcje Skarbu Panstwa, o ktérych mowa w ust. 1, minister
wiasciwy do spraw Skarbu Panstwa zbywa na wniosek ministra wiasciwego do
spraw transportu, w uzgodnieniu z ministrem wtasciwym do spraw finansow

publicznych.

3. Do przekazania akcji, o ktorych mowa w ust. 1, oraz do ich
zbywania nie stosuje sie przepisow ustawy z dnia 30 sierpnia 1996 r.
o komercjalizacji i prywatyzacji (Dz. U. z 2002 r. Nr 171, poz. 1397, z pdzn.
zm.3)) oraz art. 18 ust. 1 ustawy z dnia 8 sierpnia 1996 r. o zasadach
wykonywania uprawnien przystugujgcych Skarbowi Panstwa (Dz. U. Nr 106,

poz. 493, z pézn. zm.").

Art. 7. 1. Bank Gospodarstwa Krajowego moze zaciggac kredyty i po-
zyczki oraz emitowacC obligacje w kraju i za granica, na rzecz Funduszu,
z przeznaczeniem na realizacje zadan inwestycyjnych wynikajgcych z Pro-

gramu rzeczowo-finansowego wykorzystania srodkéw Funduszu.

2. W celu realizacji zadan wynikajgcych z programu, o ktorym
mowa w ust. 1, na zobowigzania Banku Gospodarstwa Krajowego z tytutu
zaciggnietych kredytow i pozyczek oraz wyemitowanych obligacji moga by¢

udzielane przez Skarb Panhstwa gwarancje i poreczenia, zgodnie z przepisami



ustawy z dnia 8 maja 1997 r. o poreczeniach i gwarancjach udzielanych przez
Skarb Panstwa oraz niektore osoby prawne (Dz. U. z 2003 r. Nr 174, poz. 1689,

z pozn. zm.%).

3. Gwarancje i poreczenia, o ktérych mowa w ust. 2, sg zwol-

nione z optat prowizyjnych.

4. Minister wtasciwy do spraw finanséw publicznych wykonuje
czynnosci zmierzajgce do odzyskania kwot zaptaconych z tytutu wykonania
umowy poreczenia lub gwarancji zawartej pod warunkiem przeznaczenia
kredytu, pozyczki lub srodkéw pochodzacych z emisji obligacji na realizacje
zadan wynikajacych z programu, o ktorym mowa w art. 9, na zasadach
okreslonych przepisami ustawy z dnia 8 maja 1997 r. o poreczeniach i gwa-
rancjach udzielanych przez Skarb Panstwa oraz niektére osoby prawne,

z wytaczeniem art. 43 tej ustawy, z zastrzezeniem ust. 5.

5. Jezeli odzyskanie wierzytelno$ci Skarbu Panstwa, powstatych
z tytutu udzielonego poreczenia lub gwarancji, nie jest mozliwe, Rada
Ministrow, na wniosek ministra wtasciwego do spraw finanséw publicznych,

moze umorzy¢ wierzytelnos¢ w catosci lub czesci.

Art. 8. 1. Okresowo wolne $rodki Funduszu, z zastrzezeniem ust. 2 i 3,

Bank Gospodarstwa Krajowego moze lokowac:

1) w papiery wartosciowe emitowane przez Skarb Panstwa lub
NBP;

2) w papiery wartosciowe gwarantowane lub poreczane przez

Skarb Panstwa;

3) w listy zastawne emitowane na podstawie ustawy o listach

zastawnych i bankach hipotecznych;

4) w jednostkach uczestnictwa funduszy inwestycyjnych rynku
pienieznego, o ktérych mowa w ustawie o funduszach

inwestycyjnych;



5) na rachunkach lokat terminowych w bankach posiadajgcych
fundusze wilasne w wysokosci nie mniejszej niz rowno-
wartos¢ w ztotych kwoty 10 000 000 euro przeliczonej
wedtug kursu sSredniego ogtaszanego przez NBP, z za-
strzezeniem Zze suma lokat w jednym banku lub grupie
bankéw powigzanych ze sobg kapitatowo lub organiza-
cyjnie nie moze przekroczy¢ 10% okresowo wolnych

srodkow Funduszu.

2. Suma lokat, o ktorych mowa w ust. 1, w jednym banku lub
grupie bankéw powigzanych ze sobg kapitatowo lub organizacyjnie, nie moze

przekroczy¢ 25% okresowo wolnych srodkéw Funduszu.

3. Wysokos$¢ srodkow Funduszu przeznaczonych na lokaty,
o ktérych mowa w ust. 1, Bank Gospodarstwa Krajowego uzgadnia z ministrem

wiasciwym do spraw transportu.

Art. 9. 1. Projekt Programu rzeczowo-finansowego wykorzystania srod-
kow Funduszu Kolejowego, zwanego dalej ,Programem”, opracowuje minister
wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Bankiem Gospodarstwa

Krajowego na okres od roku do lat szesciu.
2. Program okresla:

1) wykaz zadan w zakresie remontdéw i utrzymania infra-
struktury kolejowej, ze wskazaniem przewidywanej wyso-
kosci finansowania ze srodkéw Funduszu oraz pozostatych

zrédet finansowania tych zadan;

2) wykaz poszczegoélnych kolejowych projektdw inwestycyj-
nych, ze wskazaniem przewidywanej wysokosci finanso-
wania ze $rodkdw Funduszu oraz pozostatych zrédet

finansowania tych projektow;
3) wykaz zbednych linii kolejowych przewidywanych do likwi-
dacji, ze wskazaniem przewidywanej wysokosci finanso-

wania ze srodkéw Funduszu;



4) wykaz kolejowych przewozow miedzywojewodzkich pro-
wadzonych w ramach stuzby publicznej w roku 2005, ze
wskazaniem wysokos$ci dofinansowania ze srodkéw Fun-

duszu;

5) wykaz przeterminowanych zobowigzan powstatych w wy-
niku braku petnego pokrycia przez budzet panstwa w latach
2002-2003 utraconych przez przewoznikdw kolejowych
przychodow z tytutu obowigzujacych ustawowych ulg tary-

fowych w krajowych przewozach pasazerskich.
3. Program zatwierdza Rada Ministrow.

4. Zatwierdzony Program ogtasza sie Dzienniku Urzedowym

Rzeczypospolitej Polskiej ,Monitor Polski”.

Art. 10. Warunki finansowania ze srodkéw Funduszu, zgodnie z ustale-

niami Programu w odniesieniu do:

1) projektow, o ktérych mowa w art. 9 ust. 2 pkt 1-3, prze-
widzianych do realizacji przez zarzgadcow infrastruktury
— okresla sie w umowach zawieranych przez zarzadcéw

infrastruktury z ministrem wtasciwym do spraw transportu;

2) przewozéw, o ktéorych mowa w art. 9 ust. 2 pkt 4, prze-
widzianych do realizacji przez przewoznikdéw kolejowych
— okresla sie w umowach o prowadzenie przewozow miedzy-
wojewddzkich zawieranych przez ministra wtasciwego do

spraw transportu.

Art. 11. Bank Gospodarstwa Krajowego, na wniosek ministra wtasci-
wego do spraw transportu, dokonuje wyptat ze sSrodkéw Funduszu odpowiednio
na rzecz przewoznikdéw kolejowych lub zarzadcow infrastruktury w wysokosci

i terminach wynikajacych z uméw, o ktérych mowa w art. 10.



Art. 12. Minister wtasciwy do spraw transportu zawiera z Bankiem

Gospodarstwa Krajowego umowe okreslajgca;

1) szczego6towy sposoéb i terminy dokonywania wyptat ze srod-

kéw Funduszu;

2) sposob i terminy dokonywania przez Bank Gospodarstwa

Krajowego lokat, o ktérych mowa w art. 8 ust. 1;

3) sposob i terminy zwrotu nadptaty optaty paliwowej, o ktorej
mowa art. 370 ust. 2 ustawy z dnia 27 pazdziernika 1994 r.
o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Dro-

gowym.

Art. 13. Nadzér nad gospodarowaniem srodkami Funduszu sprawuje

minister wtasciwy do spraw transportu.

Art. 14. Bank Gospodarstwa Krajowego:

1) wyodrebnia w swoim planie finansowym plan finansowy
Funduszu opracowany zgodnie z Programem, w porozu-

mieniu z ministrem wtasciwym do spraw transportu;

2) sporzadza dla Funduszu odrebny bilans oraz rachunek
zyskow i strat, wchodzace w sktad sprawozdania finanso-

wego tego banku;

3) sktada ministrowi witasciwemu do spraw transportu, w ter-
minie do konca miesigca nastepujgcego po kazdym kwartale,

informacje o realizacji planu finansowego Funduszu.

Art. 15. 1. Bankowi Gospodarstwa Krajowego przystuguje wynagro-
dzenie prowizyjne z tytutu prowadzenia Funduszu. Wynagrodzenie finansowane

jest ze srodkéw Funduszu.



2. Rada Ministréw okresli, w drodze rozporzadzenia, wysokos¢
wynagrodzenia, o ktérym mowa w ust. 1, oraz sposob i terminy jego wypfaty,
uwzgledniajgc koszty Banku Gospodarstwa Krajowego ponoszone w zwigzku

z prowadzeniem Funduszu.

Art. 16. W ustawie z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptat-
nych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym (Dz. U. z 2004 r. Nr 256, poz. 2571
i Nr 273, poz. 2703) wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1) art. 37i otrzymuje brzmienie:

JArt. 37i. Opfata paliwowa stanowi przychoéd Krajowego
Funduszu Drogowego i Funduszu Kolejowego,
o ktorym mowa w ustawie z dnia ...... o Funduszu
Kolejowym (Dz. U. Nr ... , poz. ...), przy czym
kwota stanowigca 80% optaty paliwowej stanowi
przychdéd Krajowego Funduszu Drogowego, zas
kwota stanowigca 20% tej optaty — przychdod

Funduszu Kolejowego.”;
2) w art. 370 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

.2. W razie powstania nadptaty w optacie paliwowej Bank
Gospodarstwa Krajowego dokonuje zwrotu tej nadptaty
ze srodkéw naleznych Krajowemu Funduszowi Drogo-

wemu i Funduszowi Kolejowemu.”;
3) art. 37p otrzymuje brzmienie:

JArt. 37p. 1. Dyrektor izby celnej, o ktérym mowa w art. 370
ust. 1, przekazuje kwoty pobranej optaty pali-
wowej, na wyodrebniony rachunek w Banku
Gospodarstwa Krajowego, w terminie 14 dni od

dnia jej pobrania.

2. Bank Gospodarstwa Krajowego przekazuje
srodki, o ktorych mowa w ust. 1, w terminie

7 dni od dnia wptywu na rachunek w Banku



Gospodarstwa Krajowego, w wysokosci okre-
Slonej w art. 37i, na rachunek Krajowego
Funduszu Drogowego oraz na rachunek Fun-
duszu Kolejowego, chyba Zze zachodzi przy-

padek, o ktorym mowa w art. 370 ust. 2.7;
4) w art. 39b w ust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) optaty paliwowej, w wysokosci okreslonej w art. 37i;”.

Art. 17. Srodki Funduszu w roku 2005 moga byé przeznaczone na

dofinansowanie kolejowych przewozow miedzywojewoddzkich prowadzonych

w ramach stuzby publicznej.

Art. 18. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

2)

3)

4)

5)

Niniejsza ustawa zmienia sie ustawe z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych
oraz o Krajowym Funduszu Drogowym (Dz. U. z 2004 r. Nr 256, poz. 2571 i Nr 273,
poz. 2703).

Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 170, poz.1652 i Nr 203,
poz. 1966 oraz z 2004 r. Nr 92, poz. 883, Nr 96, poz. 959, Nr 97, poz. 962 i Nr 173,
poz. 1808.

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2002 r. Nr 240,
poz. 2055, z 2003 r. Nr 60, poz. 535 i Nr 90, poz. 844 oraz z 2004 r. Nr 6, poz. 39, Nr 116,
poz. 1207, Nr 123, poz. 1291 i Nr 273, poz. 2703.

Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 1996 r. Nr 156, poz. 775, z 1997 r.
Nr 106, poz. 673, Nr 115, poz. 741 i Nr 141, poz. 943, z 1998 r. Nr 155, poz. 1014, z 2000 r.
Nr 48, poz. 550, z 2001 r. Nr 4, poz. 26, z 2002 r. Nr 25, poz. 253 i Nr 240, poz. 2055 oraz
z 2004 r. Nr 99, poz. 1001, Nr 123, poz. 1291 i Nr 273, poz. 2703.

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 123,
poz. 1291, Nr 145, poz. 1537 i Nr 281, poz. 2785 oraz z 2005 r. Nr 78, poz. 684.

8-22-iw



UZASADNIENIE

W dniu 22 lutego 2005 r. Rada Ministrow przyjeta dokument pt. ,Strategia
restrukturyzacji i prywatyzacji Grupy PKP S.A.”, ktory stanowi modyfikacje
i aktualizacje ,Programu dalszej restrukturyzacji i prywatyzacji spotek Grupy
PKP do 2006 r.” z dnia 16 grudnia 2003 r. Dokument ten stwarza systemowe
rozwigzania dla funkcjonowania transportu kolejowego w Polsce w celu
realizacji polityki transportowej panstwa zgodnie z ideg zréwnowazonego
rozwoju, zawartej w Biatej Ksiedze Unii Europejskiej. Potrzeba odcia-
zenia transportu samochodowego przez inne gatezie transportu z uwagi na
wysokie koszty bezpieczenstwa (wypadki drogowe), nieefektywno$é wyko-
rzystania energii, zatory drogowe, obcigzenia dla $rodowiska lezg u podstaw
jednego z gtéwnych celdéw polityki transportowej Wspdlnoty, jakim jest akty-

wizacja kolei.

Kierunki polityki transportowej Rzadu realizowanej przez Ministra Infrastruktury
zmierzajg do zachowania znaczgcego udziatu transportu kolejowego
w strukturze przewozow w Polsce. Wymaga to aktywnej polityki panstwa
zmierzajacej do przeciwdziatania negatywnym trendom rynkowym obejmujgacym

m.in. spadek znaczenia transportu kolejowego.

Osiggniecie tego celu wymaga odpowiednich dziatan w zakresie polityki
infrastrukturalnej, w tym stworzenia instrumentéw dla ministra wtasciwego do
spraw transportu do jej realizacji. Polityka ta moze by¢ realizowana m.in. przez
zaangazowanie srodkéw publicznych w utrzymanie infrastruktury kolejowe;j.
Obowigzujgce prawo w zakresie szeroko rozumianego transportu kolejowego
nie zapewnia systemowych rozwigzan stabilnego finansowania infrastruktury
kolejowej, ktdére pozwolityby na stworzenie dtugoterminowej strategii rozwoju
drog zelaznych. Brak tego finansowania doprowadzit w ostatnim okresie do
znacznej degradacji szlakow kolejowych i zmniejszenia ich przepustowosci,
a co za tym idzie zmniejszenia ruchu towarowego i pasazerskiego w sektorze

kolejowym.



Niniejszy projekt ustawy jest elementem realizacji Strategii. W dokumencie
rzgdowym przyjeto, ze w wyniku zmiany ustawy o autostradach ptatnych
i Krajowym Funduszu Drogowym powstanie Krajowy Fundusz Transportowy,
z dwoma odrebnymi subfunduszami, tj. Krajowym Funduszem Drogowym
i Funduszem Kolejowym. Niemniej jednak z uwagi na fakt, ze ustawa ta byta
wielokrotnie nowelizowana, a zakres kolejnej projektowanej nowelizacji jest
szeroki, zdecydowano o wydaniu odrebnej ustawy regulujgcej kwestie
utworzenia Funduszu Kolejowego. Ustawa ta tylko w niewielkim stopniu zmienia
przepisy czterech artykutow ustawy z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o auto-
stradach ptatnych i Krajowym Funduszu Drogowym. Decyzja ta wynika takze
z § 84 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 20 czerwca 2002 r.

w sprawie ,Zasad techniki prawodawczej” (Dz. U. Nr 100, poz. 908).

Gtownym celem ustawy jest zapewnienie dodatkowych srodkow finansowych
na inwestycje iutrzymanie infrastruktury kolejowej w zakresie wynikajgcym
z programéw rozwoju infrastruktury transportowej. Ustawa ta umozliwi
przejsciowo w 2005 r. ministrowi wtasciwemu do spraw transportu wykonywanie
zadan zwigzanych z realizacjg polityki transportowej w zakresie miedzy-
wojewodzkich przewozow pasazerskich wykonywanych w ramach stuzby
publicznej. Zgodnie z projektem nowelizacji ustawy o transporcie kolejowym
w latach nastepnych zadania te beda dofinansowywane z budzetu panstwa.
Ponadto srodki Funduszu bedg mogty by¢ wykorzystane na uregulowanie
zaleglych  zobowigzan budzetu panstwa wobec przewoznikow kolejowych
wynikajacych z braku petnego pokrycia dotacjami przedmiotowymi w latach
2002-2003 utraconych przez przewoznikow kolejowych przychodow z tytutu
obowigzujacych ustawowych ulg taryfowych w krajowych przewozach pasa-

zerskich.

Na mocy przedktadanego projektu ustawy zostanie utworzony Fundusz
Kolejowy, ktory bedzie dziatat jako wyodrebniony rachunek bankowy pro-

wadzony przez Bank Gospodarstwa Krajowego (BGK).

Gtownym zrédtem zasilania Funduszu majg by¢é wplywy w  wysokosci
20% z tzw. optaty paliwowej pobieranej od wprowadzanych na rynek krajowy

paliw silnikowych.



Poza wptatami z optaty paliwowej przychodami Funduszu Kolejowego bedg
m.in. rowniez:
— przychody ze sprzedazy akcji w spotkach, przekazanych ministrowi

witasciwemu do spraw transportu przez Skarb Panstwa, w celu zasilenia

Funduszu Kolejowego,

— srodki z kredytow Ilub pozyczek zaciggnietych na rzecz Funduszu

Kolejowego przez Bank Gospodarstwa Krajowego,

— wplywy z obligacji emitowanych na rzecz Funduszu Kolejowego przez Bank

Gospodarstwa Krajowego.

Bank Gospodarstwa Krajowego bedzie depozytariuszem $rodkéw zgro-
madzonych na rachunku Funduszu, a ponadto bedzie mogt zaciggac kredyty
i pozyczki na rzecz Funduszu, ktére bedg mogty byé poreczone lub zagwa-

rantowane przez Skarb Panstwa.

Podstawowym zadaniem Funduszu Kolejowego bedzie gromadzenie srodkow
finansowych na przygotowanie i realizacje inwestycji w infrastrukture kolejowa,

remonty i utrzymanie linii kolejowych oraz likwidacje zbednych linii kolejowych.
Srodki Funduszu bedg mogty byé przeznaczone na :
— remonty i utrzymanie infrastruktury kolejowej,

— finansowanie i wspoffinansowanie przygotowania oraz realizacji inwestyciji

w infrastrukture kolejowa,
— finansowanie likwidacji zbednych linii kolejowych,

— pokrycie utraconych przez przewoznikéw kolejowych przychodéw w latach
2002-2003 z tytutu obowigzujgcych ustawowych ulg taryfowych w krajo-

wych przewozach pasazerskich,

— dofinansowanie kolejowych przewozoéw miedzywojewddzkich prowadzo-

nych w ramach stuzby publicznej przejsciowo w roku 2005.

Przewiduje sie, ze podstawowe zasady wydatkowania srodkow Funduszu bedag
wynikaé z Programu rzeczowo-finansowego Funduszu. Projekt Programu wy-
korzystania $rodkéw Funduszu bedzie opracowywany przez ministra

wiasciwego do spraw transportu w porozumieniu z Bankiem Gospodarstwa



Krajowego. Nastepnie Program bedzie uchwalany przez Rade Ministréow
w drodze rozporzadzenia wydawanego na wniosek ministra wiasciwego do
spraw transportu. Program w zakresie inwestycji infrastrukturalnych bedzie
obejmowat okres szescioletni, z uwagi na fakt, Zze inwestycje kolejowe sg
inwestycjami wieloletnimi. Okres przygotowania inwestycji trwa ok. 3 lat.
Dtugotrwate sg takze procedury zwigzane z uzyskaniem $rodkow Unii
Europejskiej, z ktorych przede wszystkim sg realizowane inwestycje kolejowe,

a ponadto okres ten wynika z okresow, na jakie ustalany jest budzet UE.

Szczegdétowe warunki finansowania projektow inwestycyjnych ze $rodkéw
Funduszu Kolejowego bedg okreslane w umowach zawieranych przez
zarzadcéw infrastruktury z ministrem wiasciwym do spraw transportu.
Natomiast szczegdtowe warunki finansowania ustug przewozowych prze-
widzianych do realizacji przez przewoznikdw kolejowych beda okreslone
w umowach o prowadzenie przewozéw miedzywojewodzkich zawieranych

przez przewoznikow z ministrem wtasciwym do spraw transportu.

Nadzor nad gospodarowaniem srodkami Funduszu bedzie sprawowaé minister

wiasciwy do spraw transportu.



OCENA SKUTKOW REGULACJI

Podmioty, na ktére oddziatujg projektowane regulacje

Podmiotem, do ktérego jest bezposrednio adresowana przedmiotowa
regulacja, jest minister wtasciwy do spraw transportu, ktéry uzyska instru-
ment kreowania polityki transportowej panstwa. Srodki gromadzone na
rachunku Funduszu Kolejowego pozwolg mu na finansowanie lub wsparcie
programow rozwoju infrastruktury kolejowej w obszarach o szczegdlnym

znaczeniu dla interesu panstwa i gospodarki narodowej.

Srodki Funduszu Kolejowego pozwolg réwniez na dofinansowanie kole-
jowych przewozéw miedzywojewodzkich prowadzonych w ramach stuzby
publicznej przejsciowo w 2005 r. oraz wsparcie restrukturyzacji prze-
terminowanych zobowigzan powstatych w wyniku braku petnego pokrycia
przez budzet panstwa dotacjg przedmiotowg w latach 2002-2003 utra-
conych przez przewoznikow kolejowych przychodow z tytutu obowigzu-

jacych ustawowych ulg taryfowych w krajowych przewozach pasazerskich.

Ponadto ustawa jest bezposrednio skierowana do Banku Gospodarstwa
Krajowego, ktory bedzie gromadzit srodki finansowe na rachunku Funduszu
oraz bedzie modgt zaciggaC kredyty i pozyczki na rzecz Funduszu, ktére

beda mogty by¢ poreczone lub zagwarantowane przez Skarb Panstwa.

Projektowana ustawa oddziatuje na podmioty zarzadzajgce infrastrukturg
kolejowg i przewoznikow kolejowych, a takze osoby korzystajgce z ustug
tych przewoznikdw oraz z urzadzen infrastruktury kolejowej. Zapropo-
nowane Ww projekcie rozwigzania majg stuzyC stworzeniu stabilnego
mechanizmu finansowania infrastruktury, ktéry pozwoli na zmniejszenie
kosztow dostepu do infrastruktury kolejowej i zwiekszenie jej przepu-

stowosci.
Wptyw regulacji na sektor finanséw publicznych

Wejscie w zycie ustawy zmienia jedynie sposob alokowania $rodkéw

uzyskiwanych z optaty paliwowej, a zatem nie pocigga za sobg wprost



skutkéw finansowych dla budzetu panstwa. Regulacja nie spowoduje

réwniez dodatkowych obcigzen fiskalnych dla podatnikow.

Natomiast zmniejszenie o 20% wptywow z optaty paliwowej na rachunek
Krajowego Funduszu Drogowego spowoduje uszczuplenie srodkow

przeznaczanych na infrastrukture drogowg o ok. 240 min zt rocznie.

Obecnie wystepuje przejsciowy deficyt srodkéw z opfaty paliwowej na
projekty drogowe finansowane z Krajowego Funduszu Drogowego w latach
2004-2006. W zwigzku z tym przewiduje sie zaciggniecie kredytéw
w Europejskim Banku Inwestycyjnym lub emisje obligacji na rzecz
Krajowego Funduszu Drogowego. Utworzenie Funduszu Kolejowego, mimo
ze zmniejszy wptywy Krajowego Funduszu Drogowego z opfaty paliwowej,
nie wptynie na mozliwos¢ pozyskania kredytdw przewidzianych

w Programie rzeczowo-finansowym dla inwestycji drogowych.

Zgodnie z przygotowang przez Bank Gospodarstwa Krajowego dtugo-
terminowqg projekcjg finansowg Krajowego Funduszu Drogowego na lata
2005-2034, uwzgledniajgcg zaciggniecie w 2005 r. kredytow z Euro-
pejskiego Banku Inwestycyjnego w tacznej wysokosci 1 030 min euro,
redukcje o 20% wptywoéw optaty paliwowej na zasilenie Funduszu Kole-
jowego, oddanie Il fazy autostrady A-1 Nowe Marzy — Torun w 2010 r.,
rekompensaty koncesjonariuszom utraconych przychodow za odstgpienie
od poboru optat za przejazd autostradg pojazdéw ciezarowych, poczgwszy
od 2007 r. Krajowy Fundusz Drogowy bedzie dysponowat nadwyzkami
finansowymi umozliwiajgcymi obstuge zobowigzan. Mechanizm uzgad-
niania planow finansowych Krajowego Funduszu Ddrogowego i Funduszu
Kolejowego z udziatem Ministra Finanséw, a nastepnie wprowadzanie tych
planéw rozporzadzeniem Rady Ministréw, jest ukierunkowany na zapo-

bieganie nadmiernemu zadtuzaniu sie obu funduszy.
Konsultacje spoteczne

W toku prac legislacyjnych nad projektem ustawy przeprowadzono
konsultacje ze spétkami Grupy PKP S.A., zwigzkami zawodowymi
dziatajgcymi w Grupie PKP S.A., Zwigzkiem Pracodawcow Kolejowych,

Izbg Gospodarczg Transportu Ladowego zrzeszajagcg 89 podmiotow



gospodarczych i placowek naukowych funkcjonujgcych w dziedzinie
transportu kolejowego. Niezaleznie od tego projekt zostat umieszczony na

stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury.

Ponadto projekt ustawy zostat przestany do Banku Gospodarstwa
Krajowego, ktéry bedzie bezposrednio zaangazowany w funkcjonowanie
Funduszu.

Wymienione wyzej podmioty pozytywnie zaopiniowaty niniejszy projekt
ustawy iidee wsparcia ze srodkow pochodzacych z optaty paliwowej

inwestycji i utrzymania infrastruktury kolejowe;j.
Wptyw regulacji na rynek pracy

Ustawa nie bedzie miata bezposredniego wptywu na rynek pracy.
Posrednio natomiast przez zwiekszenie zakresu prac remontowych
i utrzymaniowych w infrastrukturze kolejowej, dzieki przeznaczeniu $rod-
kow finansowych z Funduszu na te cele, pozwoli zachowaé miejsca pracy
w jednostkach organizacyjnych gtéwnego zarzadcy infrastruktury kolejowe;j,
tj. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Dodatkowe s$rodki bedg oznaczac
zwiekszenie zamowieh dla branz wspodtpracujgcych z transportem kole-
jowym. Mozna oczekiwaé, ze takze w firmach budowlanych realizujgcych
inwestycje w infrastrukturze kolejowej oraz innych produkujgcych na rzecz
sektora kolejowego nastgpi zwiekszenie zakresu prowadzonych prac
i powinno spowodowaé zwiekszenie zatrudnienia. Niemniej jednak jest to

aktualnie bardzo trudne do oszacowania.

W wyniku wejscia w zycie ustawy bedzie mozliwe obnizenie stawek
dostepu do infrastruktury kolejowej. Obnizenie stawek dostepu zmniejszy
koszty funkcjonowania przewoznikéw kolejowych, poprawi ich ptynnosé,
a tym samym zwiekszy sie ich zdolno$¢ do zakupu i modernizacji taboru
kolejowego. Bedzie miato zatem posrednio rowniez wptyw na zatrudnienie

w firmach produkujacych i modernizujgcych tabor kolejowy.

Ponadto dofinansowanie kolejowych pasazerskich przewozéw miedzywoje-
wodzkich prowadzonych w ramach stuzby publicznej wptynie korzystnie na
liczbe tych potaczen, a w efekcie tego ograniczona bedzie redukcja

zatrudnienia.



5. Wptyw regulacji na konkurencyjnos¢ wewnetrzng i zewnetrzng gospodarki

Przepisy ustawy bezposrednio wptyng na wzrost konkurencyjnosci
transportu kolejowego w stosunku do innych gatezi transportu. Wejscie
w zycie projektowanej ustawy moze mie¢ posrednio wpltyw na konku-
rencyjnos¢ zewnetrzng i wewnetrzng catej gospodarki przez obnizenie

kosztéw transportu towardw i osob.

Projektowane w ustawie uregulowania dotyczace finansowania ze Srodkow
Funduszu utrzymania powszechnie dostepnej infrastruktury kolejowej majg
na celu poprawe konkurencyjnosci transportu kolejowego przez stworzenie
warunkow do prowadzenia polityki sukcesywnego zmniejszenia optat za
korzystanie z infrastruktury kolejowej, w tym zarzadanej przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. Skutkiem tego powinno by¢ obnizenie kosztéw
dziatalnosci i obnizenie opfat przewozowych przewoznikédw kolejowych,
a zatem i wzrost ich konkurencyjnosci w stosunku do przewoznikéw dro-
gowych oraz wobec konkurencji zinnych krajow na skutek otwierania
dostepu do infrastruktury kolejowej. Takze dofinansowanie przewozéw
pasazerskich wykonywanych w ramach stuzby publicznej (przewozy
miedzywojewddzkie) umozliwi wzrost konkurencyjnosci przewoznikéw kole-
jowych. Ponadto skierowanie srodkow finansowych na zadania inwesty-
cyjne oraz utrzymanie infrastruktury kolejowej poprawi jej stan techniczny,
co bezposrednio wptynie na poprawe jakosci ustug przewozowych
(np. skrécenie czasu przejazdu, wyzszy komfort podrézowania) swiad-

czonych przez przewoznikow kolejowych.
6. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwoj regiondw

Ustawa nie bedzie miata bezposredniego wptywu na sytuacje i rozwdj
regionow. Natomiast posrednio poprawa stanu technicznego linii kolejo-
wych oraz obnizenie kosztow transportu kolejowego beda zachetg dla
przedsiebiorcéw do wykorzystywania kolei jako $rodka transportu oraz do
prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej na obszarach potozonych
w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowych. Ponadto poprawa jakosci
oferty przewozowe] przewoznikdw pasazerskich powinna zwiekszy¢ role

transportu kolejowego w przewozach oséb w regionach.



7. Zgodnos¢ regulacji z prawem Unii Europejskiej

Projekt ustawy jest zgodny z prawem UE. Komisja Europejska stoi na
stanowisku, ze wsparcie ze Srodkéw publicznych utrzymania infrastruktury
kolejowej nie jest traktowane jako pomoc w rozumieniu art. 87(1) Traktatu
ustanawiajgcego Wspolnote Europejskg (TWE), pod warunkiem ze dostep
do niej jest otwarty dla kazdego potencjalnego uzytkownika na niedyskry-
minujgcych warunkach, a jednoczesnie srodki finansowe sg udzielane
wszystkim zarzadcom infrastruktury kolejowej przy zastosowaniu zasady

réwnego traktowania.

Wsparcie srodkami publicznymi przewozow miedzywojewodzkich prowa-
dzonych w ramach stuzby publicznej przewidziane przez projektowang
ustawe stanowi zwrot za wykonanie swiadczen nierozerwalnie zwigzanych
Z pojeciem ustugi publicznej. Taka forma pomocy zgodnie z art. 73 TWE
jest dopuszczalna i nie stanowi pomocy w rozumieniu art. 87(1) TWE.
Ponadto regulacje projektu ustawy dotyczace sposobu przekazywania
Srodkow publicznych przewoznikom kolejowym na wykonywanie prze-
wozow miedzywojewddzkich prowadzonych w ramach stuzby publicznej sg
zgodne z rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 1893/91 z dnia 20 czerwca
1991 r. zmieniajacym rozporzadzenie nr 1191/69 w sprawie dziatania
Panstw Cztonkowskich dotyczgcego zobowigzan zwigzanych z pojeciem
ustugi publicznej w transporcie kolejowym, drogowym i w Zzegludze

srodlgdowe;.

W zwigzku z powyzszym projektowana ustawa o Funduszu Kolejowym nie

bedzie wymagata notyfikacji Komisji Europejskie;j.

8-23-iw



URZAD

KOMITETU INTEGRACJI EUROPEJSKIEJ
SEKRETARZ
KOMITETU INTEGRACJ EUROPE] SKIEJ
SEKRETARZ STANU
Jarostaw Pietras

Sckr.Min.JP- /05/DP/
ckr.Min Q‘Q@’ msz Warszawa, dnia 25\/07'(2005 r.

Pan
Aleksander Proksa
Sekretarz Rady Ministrow

Opinia o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej projektow ustaw o:

— zmianie ustawy o finansowaniu drég publicznych,

— Funduszu Kolejowym,

' — Zmianie ustawy o transporcie kolejowym,
— Zzimianie ustawy o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji
przedsighiorstwa paistwowego Polskie Koleje Pantstwowe,

wyrazona na podstawie art. 2 ust. 1 PKt. 2 ustawy z dnia 8 sierpuia 1996 r. o0 Komitecie
Integracji Europejskiej (DZ. U. Nr 106 poz. 49), przez Sekretarza Komitetu Integracji
Europejskiej, Ministra Jaroslawa Pietrasa, dzialajacego =z upowaznienia
Przewodniczacego Komitetu Integracji Europejskiej.

W zwigzku z przedstawionymi projektami ustaw (pismo nr RM-10-111+114-05),

pozwalam sobie wyrazi¢ nastepujaca opinig:

. W odniesieniu do projektéw ustaw o zmianie ustawy o finansowanjy drog
publicznych, o Funduszu Kolejowym oraz o komercjalizacji, restrukiuryzacji 1
prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwowego Polskie Koleje Panstwowe, uprzejmie

informuyg, ze tre$é¢ ww. projektow nie Jest sprzeczna z prawem Unii Europejskiej.

I Odnoszac sie do projektu ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym,
uprzejmie informuje, ze projekt ten zostal umieszczony w harmonogramie ustaw
dostosowujacych na rok 2005 (do rozpatrzenia przez Rade Ministrow w lipeu br.)
jako projekt wdrazajacy postanowienia dyrektywy 2004/51/WE zmiemajace]
dyrektywe 91/440/EWG w sprawie rozwoju siec kolejowych. Pragne zwrocic
uwage, ze przedmiotowy projekl nie realizuje ww.p’btswi@;qugg;;_-n-ie._!,gﬁ}gyicr_a_._ on
bowiem  przepisow wdrazajacych dyrektywe 2004/51 AWVE Bt Betyezacyeh

kewestii liberalizacji kolejowych przewozow towarowy(:lj'l"i","k-l’téfsis"m@ Nasyapit Iz driiem
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Do uprzejmei wiadomodgcei:

1 styczmia 2006 r. (art. | pkt. 2 lit a dyrektywy 2004/51/WE Zmileniajacy ustep 3 art.
10 dyrektywy 91/440/EWG). Nalezy szczegolnie podkreslié, zc przesfanky
uzasadniajycg zawieszenic czy zwolnienie Polski z obowiazku dostosowawczego w
przedmiotowym zakresie, nie moze by¢ {akt ubiegania si¢ przez Polske o uzyskanic
okresow przejsciowych w odniesieniu do liberalizacji kolejowych przewozéw
towarowych na podstawic art. 57 Traktatu Akcesyjnego. Stanowisko strony polskigj
w tej kwestii bylo przedmiotem obrad KERM w dniu 9 oraz 14 czerwcea br. i zostalo
przekazane do dalszych uzgodnien.

Biorac powyzsze pod uwage, nalezy podjaé stosowne dziatania majace na
cclu uzupetnienie projektowanej ustawy o brakujace postanowienia dyrektywy

2004/51/WE dotyczace liberalizacji rynku przewozéw towarowych.

W konkluzji pozwalam sobie stwierdzi¢, e projekty ustaw o zmianie ustawy o
finansowanin drég publicznych, o Funduszu Kolejowym oraz o kemercjalizaciji,
restrukturyzacji i prywatyzacji przedsigbiorstwa panstwowego Polskie Koleje
Panstwowe, sg zgodne z prawem Unii Europejskiej. Projekt ustawy o zmianic
ustawy o transporcie kolejowym nalezy uznaé¢ za niezgodny z prawem Unii
Europejskiej, ze wzgledu na brak wdrozenia przepisow dyrektywy 2004/51/WE
zmieniajacej dyrektywe 91/440/EWG w sprawie rozwoju sieci kolejowych.

Pan

Krzysztof Opawski
Minister Infrastruktury
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PROJEKT
ROZPORZADZENIE
RADY MINISTROW
z dnia

w sprawie wynagrodzenia prowizyjnego Banku Gospodarstwa Krajowego z tytulu prowadzenia
Funduszu Kolejowego

Na podstawie art. 15 ust. 2 ustawy z dnia ........cccueeeneee. o Funduszu Kolejowym zarzadza sig, co
nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla wysoko$¢ wynagrodzenia prowizyjnego Banku Gospodarstwa
Krajowego, zwanego dalej "Bankiem", z tytulu prowadzenia Funduszu Kolejowego, zwanego dalej
"Funduszem", oraz sposéb i terminy jego wyplaty.

§ 2. 1. Bankowi przyshuguje wynagrodzenie prowizyjne w wysokosci iloczynu kosztow faktycznie
poniesionych przez Bank z tytutu prowadzenia Funduszu i wspotczynnika 1,05.

2. Podstawe do obliczenia wynagrodzenia, o ktorym mowa w ust. 1, stanowia koszty faktycznie
poniesione przez Bank z tytulu prowadzenia Funduszu, w granicach okres§lonych w planie uzasadnionych
kosztow ponoszonych przez Bank z tytulu prowadzenia Funduszu, stanowiacym zalacznik do planu
finansowego Funduszu, o ktorym mowa w art. 14 pkt 1 ustawy z dnia .................... o Funduszu
Kolejowym.

3. Wyplaty wynagrodzenia, o ktorym mowa w ust. 1, dokonuje si¢ ze srodkow Funduszu w okresach
miesigcznych, 10 dnia miesiaca nastgpujacego po miesiacu, ktorego dotyczy rozliczenie.

§ 3. Wyptata wynagrodzenia prowizyjnego Banku, za okres przed dniem wejscia w zycie
rozporzadzenia, nastepuje jednorazowo, w najblizszym terminie wyplaty okreslonym zgodnie z § 2 ust. 3,
po wyodregbnieniu planu finansowego Funduszu zgodnie z art. 14 pkt 1 ustawy, o ktéorej mowa w § 2, w
tym uzgodnieniu planu uzasadnionych kosztéw ponoszonych przez Bank z tytulu prowadzenia Funduszu.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po upltywie 14 dni od dnia ogloszenia.

PREZES RADY MINISTROW

9-06-iw



UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego zawartego w art.15 ust. 2
ustawy z dnia ................. roku o Funduszu Kolejowym. Celem tego rozporzadzenia jest okreslenie
wysokos$ci wynagrodzenia prowizyjnego Banku Gospodarstwa Krajowego, zwanego dalej ,,BGK”, z
tytulu prowadzenia Funduszu Kolejowego. Rozporzadzenie to w swojej tresci odpowiada przyjgtemu
przez Rad¢ Ministrow w dniu 30 kwietnia 2004 roku rozporzadzeniu w sprawie wynagrodzenia
prowizyjnego Banku Gospodarstwa Krajowego z tytulu prowadzenia Krajowego Funduszu Drogowego
(Dz. U. Nr 102, poz. 1071).

W § 1 okreslony zostal zakres przedmiotowy projektu rozporzadzenia. Zgodnie z nim
rozporzadzenie okresla wysoko$¢ wynagrodzenia prowizyjnego BGK z tytulu prowadzenia Funduszu
Kolejowego oraz sposob i terminy jego wyplaty.

Projekt okresla, ze zatacznikiem do planu finansowego Funduszu, o ktérym mowa w art. 14 pkt.1
ustawy o Funduszu Kolejowym, jest plan finansowy Funduszu opracowany zgodnie z Programem w
porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw transportu. Plan finansowy Funduszu, stosownie do tego
przepisu przygotowywany jest w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw transportu, co zapewnia
nadzor oraz kontrolg nad uktadem rodzajowym , jak i limitem kazdego rodzaju kosztow.

W § 2 okreslono, ze wynagrodzenie prowizyjne stanowi iloczyn rzeczywistych kosztow oraz
wspotczynnika 1,05. Wynagrodzenie Banku sktada si¢ z elementu pokrycia rzeczywistych kosztow .....
oraz prowizji w wysokosci 0,05. Wynagrodzenie pobierane bedzie przez Bank w okresach miesigcznych
do 10 dnia miesigca nast¢pujacego po miesiacu, ktorego rozliczenie dotyczy. Przyjecie wspolczynnika
1,05 przyczyni si¢ do maksymalnego wykorzystania srodkow Funduszu , tym samym zdynamizowania
realizowanych inwestycji kolejowych.

W § 3 projektu rozporzadzenia okreslono zasady wynagrodzenia prowizyjnego BGK z tytulu
prowadzenia Funduszu za okres przed wejsciem w zycie rozporzadzenia.

Stosownie do przepisu art. 14 pkt.. 3 projektu ustawy o Funduszu Kolejowym Bank sktada
ministrowi wlasciwemu do spraw transportu, w terminie do konca miesiaca nastgpujacego po kazdym
kwartale, informacje o realizacji planu finansowego Funduszu dotyczace zaréwno realizacji planu
kosztow , jak i wielko$ci pobranej prowizji. Zachowany zatem zostanie nadzor na rzeczywistymi kosztami
i wynagrodzeniem prowizyjnym pobieranym przez Bank. Koszty te realizowane moga by¢ do limitow
(rodzajowych) okreslonych w planie finansowym Funduszu. Planowany wzrost kosztow wymaga zmiany
planu finansowego Funduszu, co nast¢puje w drodze porozumienia z ministrem do spraw transportu.

W § 4 okresla sig termin wejscia w Zycie i obowigzywania niniejszego aktu wykonawczego.

Ocena skutkdw regulacji

Podmioty, na ktore oddziatuje rozporzqdzenie.
Podmiotem do ktorego jest adresowane rozporzadzenie jest Bank Gospodarstwa Krajowego.

Konsultacje spoteczne.
Projekt rozporzadzenia nie wymagat konsultacji spotecznych.

Wplyw na sektor finansow publicznych, w tym na budzet panstwa i budzet samorzqdu terytorialnego.
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie wptynie na wysoko$¢ dochodow i wydatkow budzetu panstwa i



budzetow samorzadow terytorialnych. Skutki finansowe dla Funduszu Kolejowego be¢da uzaleznione od
rzeczywistych kosztow zwigzanych z jego obsluga. Na podstawie prognozowanych danych o kosztach
wysokos¢ rocznego wynagrodzenia prowizyjnego Banku Gospodarstwa Krajowego z tytutu prowadzenia i
obstugi zadan funduszu w 2005 roku, szacowana jest wstgpnie na maksymalna kwotg ...... min PLN (
czyli .....% prognozowanych wptywow Funduszu z tytutu oplaty paliwowej ) w tym koszty banku wyniosa
okoto .... oraz .... PLN — prowizja.

Wplyw regulacji na rynek pracy.
Rozporzadzenie na bgdzie mialo wptywu na rynek pracy.

Wplyw regulacji na sytuacje i rozwoj regionow.
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bgdzie mialo wplywu na sytuacje i rozwoj regionow.

Zgodnos¢ regulacji z prawem Unii Europejskiej.
Projekt rozporzadzenia pozostaje poza zakresem prawa europejskiego.
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