Projekt z dnia 2 czerwca 2014 r.,

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWoJU?

zmienizjgce rozporzgdzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny

odpowiadaé drogowe obiekty inZyniersiie i ich usytuowanie

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane
(Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 oraz z 2014 r. poz. 40) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, z péin. zm.”) wprowadza sie
nastepujgce zmiany:

1) w § 259 ust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) umieszczone, z zachowaniem wymagan okreslonych w § 262 ust. 11 1a:

a) na skraju obiektu albo miedzy jezdnig a chodnikiem — Jako bariery skrajne,

b) W pasie dzielacym na obiektach w ciagu droég dwujezdniowych
jednoprzestrzennych badz rozdzielonych waska szczeling — jako bariery
dzielgce,

c) W pasie separujacym na obiektach w ciagu drog Jjednojezdniowych
0 przekroju 2+1 — jako dwustronne bariery dzielace.”;

2) w § 262 po ust. 1 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

»1a. Dopuszeza sie odleglosé lica prowadnicy lub podstawy bariery ochronnej nie

mniejsza niz 0,5 m:

1) od krawedzi pasa ruchu — jezeli na krawedzi pasa ruchu znajduje si¢ kraweznik

0 wysokosci co najmniej 0,12 m;

D" Minister Infrastruktury i Rozwoju kieruje dzialem administracji rzadowej transport na podstawie § 1 ust. 2
pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 27 listopada 2013 r. w sprawie szczegdlowego zakresu

dziatania Ministra Infrastruktury i Rozwoju (Dz. U. poz. 1391).
2 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. U, z 2010 . Nr 65, poz. 408, z 2012 r. poz.

608 oraz z 2013 r. poz, 528.
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2)  od granicy pasa ruchu i granicy dodatkowego pasa ruchu do wyprzedzania — jezeli
dotyczy dwustronnej bariery ochronnej usytuowanej na drodze o przekroju 2+1,
przy czym odleglos¢ pomigdzy licami prowadnic lub podstaw dwustronnej bariery
ochronnej i bariery skrajnej, w czgéci jednopasowej, nie moze byé mniejsza niz
5,5m.”.

§ 2. Do realizacji inwestycji drogowych, dla ktérych przed dniem wejscia w zycie

niniejszego rozporzadzenia zostalo wszczete postepowanie o udzielenie zaméwienia
publicznego na projekt, wykonawstwo lub projekt i wykonawstwo, mozna stosowaé przepisy

dotychczasowe.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY
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UZASADNIENIE

Nowelizacja rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, z poézn. zm.) jest konsekwencjg
nowelizacji rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 1. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich

usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z p6zn. zm.) procedowanej jednoczesénie.

Zakres zmian ogranicza si¢ jedynie do uregulowania kwestii sytuowania drogowych
barier ochronnych na drodze o przekroju 2+1 w przypadku przejscia przez drogowy obiekt
inzynierski. Zgodnie ze zmianami na ww. przekroju drogi bariera ochronna powinna mieé
posta¢ dwustronnej bariery dzielacej, dla ktérej minimalna odleglos¢ lica lub podstawy od
krawedzi pasa ruchu lub krawedzi dodatkowego pasa ruchu do wyprzedzania nie bedzie
mogla wynosi¢ mniej niz 0,5 m. Nalezy podkresli¢, ze ww. bariery ochronne, tak jak ma to
miejsce obecnie, beda musialy spelniaé wymagania normy zharmonizowanej PN-EN 1317.
Réznica pomiedzy minimalng odlegloécia bariery od krawedzi pasa a parametrem, jakim jest
np. jej szeroko$¢ pracujgca, okreslona w Nommie, wynika z zasadniczego celu stosowania
bariery. Ma ona przede wszystkim fizycznie uniemozliwi¢ przejazd pojazdu na przeciwlegly
pas ruchu. Stad ewentualny kat uderzenia pojazdu w barierg bedzie zdecydowanie mniejszy,
niz te, ktére przyjeto w Normie. Ponadto dopuszcza sie stosowanie jedynie dwustronnych
barier ochronnych, tj. takich, ktére przystosowane sg do przyjmowania zderzen z obu stron.
Z kolei warunek zapewnienia odleglosci co najmniej 5,5 m pomigdzy licami lub podstawami
dwustronnej bariery ochronnej i bariery skrajnej, w czesci jednopasowej drogi o przekroju
2+1, wynika z keniecznogci zapewnienia mozliwosci przejazdu pojazdow w razie
unieruchomienia jednego z nich, co jest szczegdlnie istotne na drogowych obiektach
inzynierskich.

W projekcie rozporzadzenia przewidziano przepis przejSciowy, ktéry dopuszcza
stosowanie przepisow dotychczasowych, jezeli dla inwestycji drogowej, przed dniem wejscia
w zycie przedmiotowego rozporzadzenia, zostalo wszezgte postgpowanie o udzielenie
zamowienia publicznego na projekt, wykonawstwo lub projekt i wykonawstwo. Przepis ten
ma na celu ochrong¢ zamawiajacych (w wiekszosci zarzgdcow drog publicznych) przed

ewentualnymi konsekwencjami, w tym finansowymi, zwiazanymi z realizacjg zamowien
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publicznych. Jednoczesnie przewidziano zwykly okres vacatio legis, tj. 14 dni od dnia
ogloszenia.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga notyfikacji, o ktérej mowa w rozporzgdzeniu Rady
Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z pézn. zm.). Stosownie do
przepiséw ww. rozporzadzenia notyfikacji podlegaja przepisy techniczne odnoszace si¢ do
produktu, ktére moga spowodowac bariere w handlu wewnatrz Unii Europejskiej tj. utrudnic¢
wprowadzenie danego produktu na rynek. W przypadku projektowanego rozporzadzenia nie
zachodzi sytuacja, w ktérej powstawalyby ograniczenia w swobodnym przeplywie towarow

czy tez Swiadczeniu ustug na rynku wewnetrznym Unii Europejskiej.

Zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z p6zn. zm.) projekt zostanie udostgpniony na

stronach urzedowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji Publiczne;.

Przedmiotowy projekt, stosownie do § 52 uchwaly Nr 190 Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (poz. 979) zostanie udostepniony

w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji.

Rozwigzania zawarte w projekcie sq zgodne z prawem Unii Europejskiej.
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Mazwa projektu: Data sporzadzenia: ]

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju Zmieniajace 17 kwietnia 2014 r.
rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie Zrodio:

Delegacja ustawowa
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace:
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju :

Nr w wykazie prac:

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza 47

Stanu lub Podsekretarza Stanu:
Zbigniew Rynasiewicz, Sekretarz Stanu

Kontakt do opickuna merytorycznego projektu:

Grzegorz Kuczaj, Naczelnik Wydzialn Warunkdw Technicznych w
Departamencie Drég i Autostrad, tel.: (22) 630 12 89, e-mail:
grzegorz.kuczaj@mir.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Ze statystyk wypadkow drogowych w Polsce, prowadzonych przez Komende Gléwng Policji, wynika, ze
Jjedna z gtéwnych przyczyn ich wystepowania sa nieprawidiowe manewry wyprzedzania na odcinkach prostych
1 zakretach. W szezegdlnosci dotyezy to Jednojezdniowych dwupasowych drog dwukierunkowych, ktére stanowig
zdecydowana wigkszo$é drég publicznych w Polsce. Najbardziej niebezpieczne pod tym wzgledem sa drogi
z szerokimi utwardzonymi poboczami, ktére zachecajg kierowcoéw do wykonywania ryzykownych manewréw
wyprzedzania. Z kolei zderzenie si¢ pojazdéw w ruchu stanowi blisko 50% wszystkich wypadkéw drogowych
w Polsce, w tym ponad 10% to zderzenia czolowe, szczegolnie niebezpieczne pod wzgledem skutkéw ze wzgledu
na rozwijanie duzych predkosci przy wyprzedzaniu. Biorac pod uwage ww. dane oraz potrzebe poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce, celem jest zastgpienie niebezpiecznych przekrojow drog
jednojezdniowych bezpieczniejszym przekrojem ,,2+17,

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Przedstawiony w pkt 1 OSR problem proponuje si¢ rozwigza¢ poprzez wprowadzenie nowych lub
znowelizowanie istniejgcych uregulowan prawnych. W gléwnej mierze stuzy temu nowelizacja rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z pézn. zm.) procedowana
Jednoczesnie ze zmiana przedmiotowego rozporzgdzenia. Zatem zmiany w rozporzadzeniu dotyczacym drogowych
obiektéw inzynierskich maja charakter wtory i stanowia konsekwencje rozwigzan wprowadzonych
W rozporzadzeniu dotyczacym drog publicznych. Okresla sig jedynie wymagania w zakresie zasad umieszczania
dwustronnych barier ochronnych na drogowych obiektach inzynierskich przy zastosowaniu przekroju ,,2+1”.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szezegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Proponowane zmiany bazuja na do$wiadczeniu wielu krajéw europejskich. Przy formutowaniu zapisow brano
pod uwage przede wszystkim wiedze i rozwiazania stosowane w Szwecji, Norwegii i Finlandii, a takze
w Niemczech oraz Wielkiej Brytanii. Wszystkie te kraje posiadaja dokumenty o charakterze norm ;i wymagan
technicznych regulujace kwestie stosowania przekroju ,,2+1” na sieci drég publicznych oraz stosujg ten przekrgj
w praktyce, jednak czesto charakteryzuje sie on odmiennymi parametrami.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt
) Grupa Wielkosé Zrédlo danych Oddzialywanie

zarzadcy drog publicznych 2 876 ogoblne Obligatoryjno$é stosowania przy budowach

lub przebudowach drogowych obiektéw

inzynierskich na drogach publicznych.

projektanci w specjalnosci 1912 Polska Izba Inzynieréw | Obligatoryjnosé stosowania przy

mostowe;j Budownictwa opracowywaniu projekiéw budowy Iub

przebudowy drogowych obiektow

inzynierskich na drogach publicznych.

organy administracji 397 0goblne Obligatoryjno$¢ stosowania przy wydawaniu

architektoniczno-budowlanej decyzji i postanowien zwigzanych z
prowadzeniem procesu budowlanego (m. in.

decyzji o pozwoleniu na budowe).
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organy nadzoru budowlanego 397 ogodlne Obligatoryjnosc¢ stosowania przy
wykonywaniu zadan ustawowych, w tym przy

wydawaniu decyzji o pozwoleniu na
uzytkowanie.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji
Projekt rozporzadzenia poddano procesowi pre-konsultacji. W tym celu zorganizowano dwa spotkania robocze.
Pierwsze z nich odbylo sig 19 czerwea 2013 r., a kolejne 22 stycznia 2014 r. W spotkaniach udzial wzigli przedstawiciele:
éwezesnego Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, oérodkéw naukowych, w tym Instytutu
Badawczego Drog i Mostow w Warszawie, zarzadcow drég samorzadowych, firm projektowych oraz Generalnej
Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad. Ponadto uwagi do projektu zglaszane byly droga elektroniczna.
Poza tym planowane sa konsultacje publiczne z nastgpujacymi podmiotami:
1) Stowarzyszenie Polski Kongres Drogowy,
2) Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP,
3) Ogdlnopolska Izba Gospodarcza Drogownictwa,
4) Polska Izba Inzynierow Budownictwa,
5) Polskie Stowarzyszenie Wykonawcow Nawierzchni Asfaltowych,
6) Samorzadowa Komisja Drogownictwa Miejskiego,
7) Krajowa Rada Zarzadcow Drog Powiatowych,
8) Konwent Dyrektordw Zarzadow Drog Wojewodzkich,
0) Stowarzyszenie Integracji Stolecznej Komunikacji,
10) Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej.
Projekt rozporzadzenia zostanie rowniez skierowany do zaopiniowania przez Komisj¢ Wspolng Rzadu i Samorzadu
Terytorialnego.
6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(ceny stale z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [min zi]

0 [ 1 | 23] 45161 7] 879 [10] zgenie-i0

Dochody ogdlem
budzet panstwa
JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogolem

budzet panstwa
JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa
JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Zrodia finansowania

Dodatkowe
informacje, w tym Projektowana regulacja nie bedzie miala wptywu na sektor finanséw publicznych.
-wskazanie zZrodet
danych i przyjetych do
obliczen zalozen

7. Wplyw na konkurencyjnosé¢ gospodarki i przedsigbiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutld
Czas w latach od wejscia w Zycie zmian 0 1 2 3 5] 10 Lacznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pieni@iuyrn seltor mikro-, maiych i
(w min z, $rednich przedsigbiorstw

ceny stale z rodzina, obywatele oraz
r) gospodarstwa domowe

W ujeciu  wwwiinfertepepddsigbiorstwa




uiepienieznym sektor mikro-, malych i
Srednich przedsiebiorstw

rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe

Niemierzalne (dodaj/usun)

Dodatkowe informacje,

danych i przyjetych do | | przedsiebiorczosé.
obliczen zalozen

W tym wskazanie zrédel | Projektowana regulacja nie bedzie miala wpltywu na konkurencyjnoé¢ gospodarki

8. Zmiana obeigzen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ nie dotyczy

Wprowadzane sg obciazenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwrdconej tabeli
zgodnosci).

[ ]tak
[ ] nie

[] nie dotyczy

[ ] zmniejszenie liczby dokumentow
[ ] zmniejszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zalatwienie sprawy

[] inne:

[ zwiekszenie liczby dokumentéw

[] zwigkszenie liczby procedur

[] wydluzenie czasu na zalatwienic sprawy
[] inne:

Wprowadzane obciazenia sa przystosowane do ich
elektronizacji.

[ ]tak
[ nie

[ nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowana regulacja nie bedzie miala wplywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[ | $rodowisko naturalne [_] demografia ] informatyzacja
[ sytuacja i rozwoj regionalny [] mienie paristwowe [] zdrowie

inne;
Omowienie wplywu Projektowana regulacja nie bedzie miala wplywu na pozostale obszary.

11. Planowane wykonanie przepiséw aldu prawnego

publicznych i drogowych obiektéw inzynierskich.

Wykonanie przepisow rozporzadzenia zalezne bedzie od realizacji zadan zwigzanych z budowq lub przebudowg drog

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie przewiduje si¢ przeprowadzenia ewaluacji projektu.

13. Zalgczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

brak
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