Projekt z dnia 27 listopada 2014 r.
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJUY

- zmieniajace rozporiqdzenie w sprawie Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa

Cywilnego

Na podstawie art. 187 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2013 r.

poz. 1393 oraz z 2014 r. poz. 768) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. W zalaczniku do rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki

Morskiej z dnia 31 lipca 2012 r. w sprawie Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa

Cywilnego (Dz. U. poz. 912) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

2)

3)

w § 1 wust. 1 po pkt 10 dodaje si¢ pkt 10a w brzmieniu:

»10a) KPS — rozumie si¢ przez to Krajowy Program Szkolenia w zakresie ochrony
lotnictwa cywilnego ustalony rozporzqdzenieni wydanym na podstawie art. 189
ust. 3 ustawy;”’;

w§2wust. 1:

a) w pkt 10 w lit. p Srednik zastgpuje si¢ przecinkiem i dodaje sig lit. ¢ w brzmieniu:
»q) wspllpracy ze stuzbami podleglymi i nadzorowanymi przez ministra

wlasciwego do spraw wewngtrznych oraz z Szefem Agencji Bezpieczenfistwa
Wewngtrznego w zakresie obserwacji pasazerdw przylatujacych i odlatujacych
statkami powietrznymi w celu wykrycia 0s6b mogacych stanowié zagrozenie
dla bezpieczenstwa transportu lotniczego;”,

b) w pkt 13 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,13) Polska Agencja Zeglugi Powietrznej w zakresie:”;

w § 7 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. Zarzadzajacy lotniskiem bedacym portem lotniczym, we wspélpracy z
przewoznikiem lotniczym oraz Polska Agencjg Zeglugi Powietrznej, opracowuje plan
przeciwdzialania sytuacjom kryzysowym w lotnictwie cywilnym, zwany dalej ,,planem”

oraz organizuje szkolenia w tym zakresie.”;

" Minister Infrastruktury i Rozwoju kieruje dzialem administracji owej — transport, na podstawie § 1 ust. 2
d

pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 22 wrzeénia 2014 r. w sprawie szczegolowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury i Rozwoju (Dz. U. poz. 1257).



4)

5)

6)

7

8)

9

w § 8 w ust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) mapy i plany lotniska oraz otaczajacego go terenu w wersji papierowej, a takze
projekty budowlane obicktéw budowlanych znajdujacych sie na lotnisku,
dokumentacja przebiegu linii energetycznych i elektrycznych, gazowych,
telekomunikacyjnych,  teleinformatycznych,  wodno-kanalizacyjnych  oraz
cieplnych w wersji papierowej lub na elektronicznym no$niku danych;”;

w § 9 w ust. 2 w pkt 2 lit. b otrzymuje brzmienie:

»D) instytucji zapewniajacej sluzby ruchu lotniczego funkcjonujgecej na danym
lotnisku,”;

w § 10 w ust. 2 pkt 1 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie;

»1) instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej, ktorej organ utrzymuje kontakt
ze statkiem powietrznym zagrozonym aktem bezprawnej ingerencji:”;

§ 12 otrzymuje brzmienie:

»9 12. 1. Zarzadzajacy lotniskami, przewoznicy lotniczy, zarejestrowani agenci i
zarejestrowani dostawcy zaopatrzenia pokladowego oraz Polska Agencja Zeglugi
Powietrznej, aktualizuja, z uwzglednieniem istniejacego zagrozenia, swoje programy
ochrony w zakresie zawartych w nich procedur i informacji, nie rzadziej niz raz na 2
lata.

2. Aktualizacje programéw ochrony podmiotéw, o ktérych mowa w ust. 1,
zZwigzane z poziomem ochrony podlegaja zatwierdzeniu przez Prezesa Urzedu.
Aktualizacje programéw ochrony podmiotéw, o ktérych mowa w § 2 ust. 1 pkt 10, 11 i
13, wymagaja uprzednio uzgodnienia z Policjg lub Straza Graniczng.”;

w § 18 dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

»3. Zarzadzajgcy lotniskiem prowadzi ewidencje wydanych kart identyfikacyjnych
portu lotniczego.”;

§ 20 otrzymuje brzmienie:

»1. Czasowa karte identyfikacyjna portu lotniczego wydaje sie po odbyciu przez
wnioskodaweg jednego ze szkoleni w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, o ktérych
mowa w pkt 11.2.3-11.2.6 i pkt 11.5.5 zatgcznika do rozporzagdzenia 185/2010, lub w
KPS.

2. Szkolenia, o ktérych mowa w ust. 1, w stosunku do 0s6b majgcych samodzielny
dostep do stref zastrzezonych oraz czeéci krytycznych stref zastrzezonych powtarza sie

nie rzadziej niz raz na 3 lata.”;



10)

11)
12)
13)

14)

w § 22 ust. 3 otrzymuje brzmienie: _

»3. W przypadku niedotrzymania terminu, o ktérym mowa w ust. 1, oraz braku
powiadomienia, o ktorym mowa w ust. 2, zarzadzajgcy lotniskiem powiadamia o tym
fakcie Agencje Bezpieczenstwa Wewngtrznego oraz Straz Graniczng lub Policje,
przekazujgc dane, o ktérych mowa w pkt 1.2.5.1 zalacznika do rozporzadzenia
185/2010.”;

w § 23 uchyla si¢ ust. 6;
w § 30 uchyla si¢ ust. 5;
w § 32 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Sprawdzenie przeszlosci, o ktorym mowa w ust. 1, realizuje zarzadzajgcy
lotniskiem w stosunku do osoby ubiegajacej si¢ o czasowa karte identyfikacyjng portu
lotniczego oraz przewoznik lotniczy w stosunku do osoby ubiegajacej si¢ o karte
identyfikacyjng cztonka zatogi, z zastrzezeniem § 19 ust. 2 pkt 3.”;

§ 34 otrzymuje brzmienie:

»$ 34. 1. Kontroli bezpieczefistwa oraz sprawdzenia, o ktérych mowa w § 33, nie
stosuje si¢ wobec oséb, ktorych zadaniem jest reagowanie na nagle przypadki
powaznego zagrozenia zycia ludzkiego lub mienia, w przypadku prowadzenia akcji
ratowniczej na terenie lotniska, w szczegélnosci w sytuacji ratowania zycia lub zdrowia
ludzkiego.

2. Z kontroli bezpieczenstwa, o ktdrej mowa w § 33, sa zwolnieni posiadajacy
karte identyfikacyjna portu lotniczego:

1) zolnierze i funkcjonariusze Strazy Granicznej, Policji, Stuzby Celnej, Biura

Ochrony Rzgdu, Agencji Bezpieczefistwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu,
Sthuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Sluzby Wywiadu Wojskowego,
Zandarmerii Wojskowej oraz Centralnego Biura Antykorupcyjnego,

2) osoby upowaznione na podstawie odrebnych przepisoéw przez ministra
wlasciwego do spraw wewnetrznych do wykonywania kontroli dziatalnosci
gospodarczej dotyczacej ustug ochrony oséb i mienia wykonywanej przez
przedsiebiorcow realizujacych na terenie lotniska zadania na rzecz ochrony
lotnictwa cywilnego,

3) osoby pelnigce stuzbe w strazy pozarnej,

4) kwalifikowani pracownicy ochrony fizycznej zatrudnieni w stuzbie ochrony

lotniska, ktorzy zgodnie z planem ochrony, o ktérym mowa w art. 7 ustawy z



dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0s6b i mienia, realizujac zadania w strefie
zastrzezonej lotniska zostali wyposazeni w bron palna

— podczas wykonywania zadan i obowiazkéw stuzbowych na lotnisku.”;

3. Z kontroli bezpieczenstwa, o ktérej mowa w § 33, sa zwolnieni czlonkowie
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych, zwanej dalej ,,Komisja™ oraz osoby dzialajace
z upowaznienia Komisji, a takze przenoszone przez nich przedmioty, podczas
wykonywania czynnodci, o ktérych mowa w art. 136 ustawy, w przypadku gdy sg oni
eskortowani przez osobg, o ktorej mowa w pkt 1.2.7.3 zalgcznika do rozporzgdzenia
185/2010.

4. Przed wejsciem do stref, o ktérych mowa w § 33, czlonkowie Komisji sg
obowigzani do okazania legitymacji cztonka Komisji, a osoby dzialajace z upowaznienia
Komisji sa obowigzane do okazania upowaznienia. Wz6r legitymacji cztonka Komisji
oraz wzér upowaznienia dla oséb, o ktérych mowa w ust. 3, okreslaja przepisy wydane
na podstawie art. 136 ust. 4 ustawy.

5. Z kontroli bezpieczenstwa, o ktérej mowa w § 33, sg zwolnieni posiadacze
certyfikatu inspektora lotnictwa cywilnego wydanego przez Prezesa Urzedu, podczas
wykonywania zadan i obowigzkéw stuzbowych na lotnisku,

6. Ze sprawdzenia, o ktérym mowa w § 33, sg zwolnione pojazdy Urzedu
posiadajace przepustki, o ktorych mowa w § 27 ust. 3, oraz pojazdy wykorzystywane
przez osoby, ktorych zadaniem jest reagowanie na nagle przypadki powaznego
zagrozenia zycia ludzkiego lub mienia, w przypadku prowadzenia akcji ratowniczej na
terenie lotniska, w szczegdlnosci w sytuacji ratowania zycia lub zdrowia ludzkiego.

7. Ze sprawdzenia, o ktéorym mowa w § 33, sa zwolnione pojazdy posiadajace
przepustki do danego lotniska: Policji, Strazy Granicznej, Stuzby Celnej, Biura Ochrony
Rzadu, Agencji Bezpieczenstwa Wewne;tfznego, Agencji Wywiadu, Shuzby
Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Zandarmerii Wojskowe;j,
Centralnego Biura Antykorupcyjnego oraz wewnetrznej shuzby ochrony zarzadzajacego
lotniskiem, podczas wykonywania przez zolnierzy i funkcjonariuszy tych stuzb zadan i
obowigzkoéw stuzbowych na lotnisku.

8. Ze sprawdzenia, o ktorym mowa w § 33, sg zwolnione pojazdy czlonkéw
Komisji oraz oséb dzialajacych z upowaznienia Komisji wraz ze specjalistycznym

wyposazeniem tych pojazdow, podczas wykonywania czynnoscei, o ktérych mowa w art.



15)

16)

17)

136 ustawy, w przypadku gdy pojazdy te sg eskortowane w sposéb, o ktérym mowa w
pkt 1.2.7.4 zalacznika do rozporzadzenia 185/2010.

9. Zarzadzajgcy lotniskami przekazujg do Prezesa Urzedu do konca stycznia
kazdego roku dane dotyczace liczby i kategorii 0séb oraz pojazdéw podlegajacych
zwolnieniu odpowiednio z kontroli bezpieczenstwa oraz sprawdzenia w danym porcie
lotniczym.

10. Prezes Urze¢du zgodnie z pkt 1.3.2.3 zalacznika do rozporzadzenia 185/2010,
przekazuje do Komisji Europejskiej dane dotyczace liczby i kategorii oséb oraz
pojazdéw podlegajacych zwolnieniu odpowiednio z kontroli bezpieczefistwa oraz
sprawdzenia,

11. Shuzba ochrony lotniska nie wpuszcza do strefy zastrzezonej i czeséci krytycznej
strefy zastrzezonej osoby odmawiajgcej poddania si¢ kontroli bezpieczenstwa, o ktorej
mowa w § 33.”;

w § 43 w ust. 2 zdanie drugie ofrzymuje brzmienie:

»~Przerwa pomiedzy kolejng ocena obrazow na monitorze urzadzenia
rentgenowskiego nie powinna by¢ krotsza niz 10 minut.”;
w § 65 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Przedsiebiorstwo, ktéremu podmiot zapewnia dostawy zaopatrzenia
pokladowego, jednak nie bezposrednio na poklad statku powietrznego, wyznacza ten
podmiot jako znanego dostdwcq zaopatrzenia pokladowego, zgodnie z pkt 8.1.4
zalgeznika do rozporzadzenia 185/2010. Znani dostawcy zaopatrzenia pokladowego
zostajg wyznaczeni po zatwierdzeniu:

1) adekwatnosci 1 kompletnosci programu ochrony w odniesienin do pkt 8.1.5
zalacznika do rozporzadzenia 18532010, oraz

2) wdrozenia programu ochrony bez nieprawidtowosci.”;

w § 68 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Zarzadzajgey lotniskiem wyznacza znanych dostawcéw zaopatrzenia portu
lotniczego zgodnie z pkt 9.1.3 zalacznika do rozporzadzenia 185/2010. Wszyscy znani
dostawcy zaopatrzenia portu lotniczego zostajg wyznaczeni po zatwierdzeniu:

1) adekwatnosci i kompletnosci programu ochrony w odniesieniu do pkt 9.1.4
zalgcznika do rozporzadzenia 185/2010, oraz

2) wdrozenia programu ochrony bez nieprawidlowosci.”;



18) po § 71 dodaje si¢ § 71a w brzmieniu:

»§ 71a. Sprzet stosowany do ochrony lotnictwa cywilnego podlega testowaniu
wedtug metodologii okreslonej przez producenta. Osoba przeprowadzajaca czynnosé
testowania urzadzenia odnotowuje ten fakt oraz wynik testu w dokumentacji
wewngtrznej. Czgstotliwo$¢  testowania zostanie kazdorazowo ustalona przez
uzytkownika sprze¢tu w programach ochrony odpowiedniego podmiotu.”;

19) w§73:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Zakres  szkolenia  realizowanego dla zespolu z PWMW
niewykorzystywanego w Strazy Granicznej zatwierdza Prezes Urzedu w
uzgodnieniu z Komendantem Gléwnym Strazy Granicznej.”,

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Szkolenie dla zespolu z PWMW, o ktérym mowa w ust. 2, jest
przeprowadzane zgodnie z pkt 12.9.3.7 i pkt 12.9.3.8 zalgcznika do rozporzadzenia
185/2010 oraz przepisami wydanymi na podstawie art. 189 ust. 3 ustawy.”.

§ 2. Rozporzadzenie wehodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER
INFRASTRUKTURY I ROZWOJU

W porozumieniu:

MINISTER SPRAW WEWNETRZNYCH




UZASADNIENIE
1. Cel wydania rozporzadzenia

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju wprowadza zmiany do
rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 31 lipca
2012 r. w sprawie Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego (Dz. U. poz. 912).
Potrzeba wprowadzenia proponowanych rozwiazah podyktowana jest koniecznoscia
podniesienia poziomu ochrony lotnictwa cywilnego. Wprowadzenie ostatnich aktualizacji
przepiséw unijnych w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego oraz krajowych norm zawartych
w rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 15 marca
2013 r. w sprawie szczegélowych wymagan dotyczacych programéw ochrony w lotnictwie
cywilnym (Dz. U. poz. 374), rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 20 wrzesnia 2013 r. w sprawie Krajowego Programu Szkolenia w zakresie
ochrony lotnictwa cywilnego (Dz. U. poz. 1147) oraz rozporzadzeniu Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 lipca 2013 r. w sprawie Krajowego Programu
Kontroli Jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego (Dz. U. poz. 1148) spowodowalo
potrzebg dostosowania Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego (KPOLC) do
nowych regulacji. Ponadto majac na uwadze dwuletni okres obowiazywania KPOLC, zebrano
doswiadczenia dotyczace probleméw w praktycznym stosowaniu jego przepisdw.

2. Zakres regulacji

Proponowana nowelizacja obejmuje 19 modyfikacji w KPOLC, w tym zmiane obecnie
obowiazujgcych zapiséw i wprowadzenie nowych jednostek redakcyjnych.

Podstawowe kwestie nowelizacji dotycza:

1) dziatan podmiotéw zaangazowanych w realizacje KPOLC;

2) ocen¢ stopnia zagrozenia oraz przeciwdzialanie sytuacjom kryzysowym w lotnictwie
cywilnym;

3) aktualizacji programéw ochrony;

4) ochrony lotniska;

5) pasazerow i bagazu kabinowego;

6) zaopatrzenia pokiadowego,

7) zaopatrzenia portu lotniczego;

8) szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;

9) pséw do wykrywania materiatéw wybuchowych.

Zmiana numer 1 (§1 ust. 1 pkt 10a zatacznika do KPOLC) ma charakter porzadkowy
{zastosowanie skrotu) i podyktowana jest faktem wprowadzenia do porzadku prawnego
aktualnego rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
20 wrzesnia 2013 r. w sprawie Krajowego Programu Szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa
cywilnego (Dz. U. z 2013 r. poz. 1147).

Zmiana numer 2 (§ 2 ust. 1 pkt 10 lit. q, pkt 13 zatagcznika do KPOLC) sklada si¢ z
dwéch czedei. Pilerwsza z nich (lit. a - § 2 ust. 1 pkt 10 lit. q — rozszerzenie zadan
zarzadzajacego lotniskiem) ma na celu podniesienie poziomu ochrony przede wszystkim w
strefie ogdlnodostepnej. Umozliwi ona efektywna realizacje przez stuzby ochrony uprawniefi
okre$lonych w § 2 ust. 1 pkt 2 lit. b oraz § 2 ust. 1 pkt 8 lit. b zalagcznika do KPOLC. Druga z
nich (lit. b) jest podyktowana potrzeba doprecyzowania, iz wymog spelnienia okreslonych
obowiazkéw dotyczy tylko Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej. Tym samym przedmiotowe

1



wymogi nie bedg dotyczyly innych podmiotéw zapewniajacych lotniskowe slf.uzby inforfnac:ii
powietrznej. W praktyce dotyczy to zarzgdzajgcych portami lotniczymi, samodzwln}e
zapewniajacymi stuzbe AFIS i realizujacych zadania z zakresu ochrony na podstawie
programu ochrony portu lotniczego.

Zmiana numer 3 i 6 (§ 7 ust. 1 oraz § 10 ust. 2 pkt 1 — w czedei wprowadzajacej do
wyliczenia), podobnie jak zmiana numer 2 w czgsci dotyczgeej lit. b, jest podyktowana
potrzeby doprecyzowania, iz wymég spehienia okreslonych obowiazkéw dotyczy tylko
Polskicj Agencji Zeglugi Powietrznej. Ta zmiana ma charakter porzadkujacy.

Zmiana nr 4 (§ 8 ust. 2 pkt 2 zalgcznika do KPOLC) wynika z faktu, iz czesé
dokumentacji niezbednej do wyposazenia centrum koordynacji antykryzysowej ma bardz_cf
duze rozmiary. Z tego wzgledu dopuszczenie wyposazenia centrum koordynacii

antykryzysowej w okredlona dokumentacj¢ zamieszczona na elektronicznym noéniku danych
Jjest zasadne ze wzgledu na tunkcjonalnosé tego typu érodkéw.

Zmiana nr 5 (§ 9 ust. 2 pkt 2 lit. b zatgcznika do KPOLC) jest podyktowana potrzebg
clastycznego wskazania, iz w sklad sztabu kryzysowego wchodzi réwnicz przedstawiciel
instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego, zatem przepis ten bgdzie obejmowat nie
tytko przedstawicieli Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, ale réwniez lotniskowej stuzby
informacji powietrznej, ktorej dziatalnogé operacyjna i zbierane przez nie informacje moga
mie¢ istotny wplyw na dziatania podejmowane przez sztab kryzysowy. Natomiast inne shizby
Zeglugi powietrznej, nie zostang objete Zmienionym zakresem niniejszego przepisu, z uwagi
na brak bezposredniego wplywu na rozwoj i przeciwdzialanie sytuacii kryzysowe;.

Zmiana numer 7 dzielj si¢ na dwie czesci. Pierwsza z nich (§ 12 ust. 1 zatgeznika
KPOLC) ma charakter porzadkowy, w zwigzku z ze zmiang instytucji zapewniajacej shuzby
ruchu lotniczego na Polskg Agencje Zeglugi Powietrznej. Druga czesé (§ 12 ust. 2 zalacznika
KPOLC) ma na celu zréwnanie charaktery procesu aktualizacji programu ochrony z procesem
jego zatwierdzania. Dotychczas przepisy nie okreélaty wprost, iz aktualizacja programu
ochrony ma podlegaé uzgodnieniom. W zwigzku z tym dochodzito do sytuacji, gdy Policja i
Straz Graniczna nie byty informowane przez podmioty o bardzo daleko idgcych zmianach do
programu ochrony, majgcych wplyw na poziom ochrony lotnictwa cywilnego.

Zmiana numer 8 (§ 18 ust, 3 zatacznika do KPOLC) Zwigzana jest z koniecznoscig
doprecyzowania, iz jednym z obowiazkéw zarzadzajgcego jest prowadzenic ewidencji
wydanych kart identyfi kacyjnych. Przyczyni si¢ to do uszczelnienia systemu przepustkowego
lotnisk, w szczegdlnosci w zwigzku ze zmianami wynikajacymi z pkt 9 i 10,

eskorty do strefy zastrzezonej, jest obowiazana do odbycia co najmniej Jednego szkolenia
(niekoniecznie szkolenia swiadomosci ochrony lotnictwa, o ktérym mowa w pkt. 11.2.6
zafaeznika do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 185/2010 z dnia 4 marca 2010 r,
ustanawiajacego szczegblowe srodki w celu  wprowadzenia w Zycie  wsp6lnych
podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego (Dz. Urz. UEL 55 z 05.03.2010, str. 1, z
poZn. zm.), zwanego dalej ~rozporzadzeniem nr 185/2010”, w okresie nie dluzszym niz 3 lata.
Taki zapis spowoduje rowniez, iz szkolenia te w aspekcie dostepu bez eskorty bedg



rownowazne, co wydaje si¢ by¢ racjonalnym rozwiazaniem ze wzgledu na zakres kazdego z
tych szkolen. Ponadto, wyeliminowana zostanie przez to konieczno$¢ odbywania szkolenia
swiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego w sytuacji, gdy osoba ma aktualne szkolenia z pkt
11.2.3-11.2.5 lub 11.5.5 zalagcznika do rozporzadzenia nr 185/2010 lub szkolenie dia
audytoréw kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego. Ponadto zmiana
dotychczasowego ust. 2 podyktowane jest tym, Ze materia regulowana w tym przepisie
wchodzi w zakres Krajowego Programu Szkolenia (rozporzadzenie z art. 189 ust. 3 ustawy —
Prawo lotnicze).

Zmiana numer 10 (§ 22 ust. 3 zatgcznika do KPOLC) jest podyktowana koniecznoseig
ujccia w kregu podmiotdéw informowanych o zagubionych czasowych kartach
identyfikacyjnych portu lotniczego Agencji Bezpieczenistwa Wewngtrznego, jako jednej ze
shuzb ochrony.

Zmiana numer 11 (§ 23 zalagcznika do KPOLC). Ze wzgledu na wprowadzenie w
zmianie nr 8 nowego brzmienia § 18 ust. 3 zalgcznika do KPOLC, zasadnym jest zniesienie
obowiazku jednorazowych osobowych kart identyfikacyjnych. W trakcie spotkan
organizowanych przez Urzad Lotnictwa Cywilnego zarzadzajacy lotniskami wskazywali, Ze
obowiazek zwrotu jednorazowych przepustek jest ucigzliwy w praktycznej realizacji. Istnicje
mozliwosé latwego zapobiezenia prébom posfuzenia si¢ niezwréconymi kartami
identyfikacyjnymi poprzez inne dziatania (np. jednodniowy termin waznosci karty
identyfikacyjnej).

Zmiana numer 12 (§ 30 zatgcznika do KPOLC). Ze wzgledu na wprowadzenie w
zmianie nr 8§ nowego brzmienia § 18 ust. 3 zatacznika do KPOLC zasadnym jest zniesienie
obowigzku jednorazowych przepustek dla pojazdow.

Zmiana nr 13 (§ 32 ust. 2 zalgcznika do KPOLC). Niniejsza zmiana shizy zachowaniu
spojnosci KPOLC oraz pozwala jednoznacznie rozstrzygnaé, iz zarzadzajacy lotniskiem nie
jest uprawniony do dokonywania sprawdzenia przesztosci wzgledem okreslonych
funkcjonariuszy pafstwowych, tj. sytuacji opisanej w § 19 ust. 2 pkt 3 zatgcznika do KPOLC.

W zmianie numer 14 (§ 34 zalacznika do KPOLC) uregulowano kwestie dotyczace
sytuacji, w ktorych nie stosuje si¢ kontroli bezpieczefistwa oraz sprawdzenia pojazdow
udajacych sie do strefy zastrzezonej oraz do czgsci krytycznej strefy zastrzezonej, jak rowniez
to, kto jest zwolniony z kontroli bezpieczenstwa. Ze wzgledu na liczbe zmian oraz
koniecznosci dodania nowych ustepéw, zasadnym jest opracowanie § 34 zalgeznika od nowa.

W ust. | wprowadzono zapis, zgodnie z ktérym z kontroli bezpieczenstwa oraz
sprawdzenia, o ktérych mowa w § 33, nie stosuje si¢ wobec 0sdb, ktoérych zadaniem jest
reagowanie na nagle przypadki powaznego zagrozenia zycia ludzkiego lub. mienia, w
przypadku prowadzenia akcji ratowniczej na terenie lotniska, w szczegblnosci w sytgacji
ratowania zycia lub zdrowia ludzkiego. Zgodnie z ust. 1 zezwolono, aby w akcji ratownicze)
na terenie lotniska, w tym sytuacji ratowania zycia ludzkiego i zdrowia, mogly uczestniczy¢
osoby nie posiadajace kart identyfikacyjnych portu lotniczego. Rozszel:zono tym samym krag
os6b, ktérych udziat w akcji ratowniczej z réznych powoddw jest niezbedny (np. strazacy
Panstwowej Strazy Pozarnej, lekarze i ratownicy medyczni Pogotowia Ratunkowego). o

W ust. 2 uchylono dotychczasowy pkt 2 zatacznika do KPOLC, dotyczacy zwolnienia
z kontroli bezpieczenstwa pracownikow wewnetrznych shuzb ochrony zarzadzajacego
lotniskiem posiadajacych kartg identyfikacyjng portu lot_niczcg_o oraz do.dz%no trzy nowe
punkty (tj. pkt. 2-4), co jest podyktowane potrzeba ujednolicenia zapisow KPOLC z
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brzmieniem pkt. 1.3.4. zalacznika do decyzji Komisji (UE) nr (2010)774 z dnia 13 kwietnia
2013 r. ustanawiajacej szczegolowe Srodki w celu wprowadzenia w zycie wspGlnych
podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego.

W ust. 3, 4 i 8 (nowe ustgpy) rozszerzono katalog 0sob i pojazdéw zwolnionych z
kontroli bezpieczenstwa i sprawdzenia, o ktorym mowa w § 33, o czlonkéw Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych oraz o osoby dziafajace z upowaznienia tej Komisji,
a takze o ich pojazdy wraz z ze specjalistycznym wyposazeniem podczas wykonywania
zadan, o ktérych mowa w art. 136 ustawy — Prawo lotnicze. Powyzsza zmiana podyktowana
Jjest powtarzajgcymi si¢ trudno$ciami z szybkim dostgpem czionkéw PKBWL do miejsca
zdarzenia na lotnisku, gdyz do tej pory ta grupa osob nie byla ujeta w KPOLC wérdd
podmiotéw zwolnionych z przedmiotowej kontroli oraz sprawdzenia. Nalezy przy tym
zaznaczy¢, ze cztonkowie PKBWL, osoby upowaznione oraz ich pojazd muszg poruszaé si¢
w strefie zastrzezonej lotniska oraz w czescei krytycznej strefy zastrzezone] pod eskorta osoby,
o ktdérej mowa w pkt 1.2.7.3 zatgeznika do rozporzadzenia 185/2010.

Zmiana ust. 6 (poprzednio ust. 5) zwiazana jest z rozszerzeniem krggu pojazdow
zwolnionych z kontroli o pojazdy wykorzystywane w akcjach ratunkowych. Podyktowane jest
to potrzeba ujednolicenia zapisow KPOLC z brzmieniem pkt 1.4.5. zatacznika do ww. decyzji
Komisji (UE) nr (2010)774.

Ustepy 5, 7, 9-11 zachowaly swoja dotychczasows tres¢ zawarta w ust. 3, 4, 6-8
nowelizowanego rozporzadzenia, a ich nowa numeracja zwigzana jest z wyzej wskazanymi
zmianami,

Zmiana 15 (§ 43 ust. 2 zalacznika do KPOLC) wynika z potrzeby dostosowania
KPOLC do aktualnego brzmienia pkt 4.1.2.11 zalacznika do rozporzadzenia Komisji (UE) nr
185/2010, wprowadzonego przez rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1116/2013 z
dnia 6 listopada 2013 r. zmieniajgce rozporzgdzenie (UE) nr 185/2010 w odniesieniu do
wyjagnienia, harmonizacji i uproszczenia niektdrych szczegOlnych $rodkéw ochrony
lotnictwa (Dz. Urz. UE L 299 z 09.11.2013, str. 1).

Zmiana 16 (§ 65 ust. 1 zatacznika do KPOLC) ma na celu wprowadzenie
bezposredniego odniesienia do punktu 8.1.4 zalacznika do rozporzadzenia 185;’2(}10. Ponadto,
na forum unijnym trwaja prace nad nowelizacja pkt 8.1.3 rozporzqdzen-la .185;’2010.
Proponowane brzmienie pozwoli unikna¢ kazdorazowego dostosowania brzmienia KPOLC
do aktualnego ksztattu regulacji unijnych.

Zmiana 17 ma na celu jednoznaczne wskazanie, iz zarzadzajacy lotniskiem w procesie
wyznaczania znanych dostawcdw zaopatrzenia portu lotniczego wykonuje wszystkie zadania
okre$lone w pkt. 9.1.3 zalgcznika do rozporzadzenia 185;’2910_. Ponadto, proponowane
brzmienie pozwoli unikngé kazdorazowego dostosowania brzmienia KPOLC do aktuainego

ksztattu regulacji unijnych.

Zmiana '8 (§ 7la zalacznika do KPOLC). Zgodnie z pkt 12.0.2 rozporzq.dzenia
185/2010 przep-owadza sig rutynowe kontrole sprzetu shizacego do ochronY-_? rzepisy nie
okreslajg jed= =k czestotliwoscel kontroli. W zwigzku z tym, nale_Zy wprow.adzm obowigzek
iazdorazow. o iestowania urzadzen stosowanych do ochrony lotnictwa cywilnego.

Zmiana 19 (§ 73 zalacznika do KPOLC) wynika z potrzeby umozliwienie realizacji
szkolen zespoldw PWMW przez podmioty inne niz Straz Graniczna.



W zwiazku z art. 50 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U.
z 2013 r. poz. 885, z pdin. zm.) projektodawca przewiduje, ze koszty po stronie budzetu
panstwa bedg zwigzane z wdrozeniem procedur., Ze wzgledu na niewielki zakres
merytoryczny zmian przepisow, koszty te beda niewielkie. Dochody ze wskazanych powyzej
oplat powinne natomiast przewyzszy¢ koszty administracyjne.

Regulacje zawarte w projektowanym rozporzadzeniu nie stanowia przepisow
technicznych w rozumieniu rozporzadzenia Rady Ministrdw z dnia 23 grudnia 2002 r. w
sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz.
U. Nr 239, poz. 2039, z pézn. zm.), zatem nie podlega ono notyfikacji.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedstawienia wlasciwym instytucjom i organom
Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu celem uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia projektu.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pézn. zm.) oraz § 4 uchwaly Nr 190 Rady
Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulaminu prac Rady Ministréw (M.P. poz. 979)
projekt rozporzadzenia zostanie udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej Rzagdowego
Centrum Legislacji.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.



Nazwa projektu Data sporzadzenia
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju zmieniajgce | 07.05.2014 r.
rozporzadzenie w sprawie Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa

Cywilnego Zrodlo:

ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace (Dz. U. z 2013 r. poz. 1393 oraz z 2014 1.
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju we wspdlpracy z Ministerstwem | poz. 768).
Spraw Wewnetrznych

Nr w wykazie prac legislacyjnych MIiR
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza | 446

Stanu lub Podsekretarza Stanu

Zbigniew Klepacki - Podsekretarz Stanu w MIiR

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Malgorzata Kotowska 22 522 50 78

mrarE e

Wprowadzeme ostatnich aktuahzac_u przepiséw um_]nych w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego oraz krajowych norm
zawartych w rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 15 marca 2013 r. w
sprawie szczegdlowych wymagan dotyczacych programéw ochrony w lotnictwie cywilnym (Dz. U. poz. 374),
rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 20 wrzesnia 2013 r. w sprawie
Krajowego Programu Szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego (Dz. U. poz. 1147) oraz rozporzadzeniu
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 lipca 2013 r. w sprawie Krajowego Programu
Kontroli Jako$ci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego (Dz. U. poz. 1148), spowodowalo potrzebe dostosowania
Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego (dalej KPOLC) do nowych regulacji. Ponadto, majac na uwadze
dwuletni okres obowigzywania KPOLC, zebrano do$wiadczenia dotyczace probleméw w praktycznym stosowaniu jego
przepisow.

Ze wzglf;du na okohcznosm wskazane W pkt 1 zasadnym stato sie przeprowadzenie gruntownej nowelizacji mlqczmka do
rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 31 lipca 2012 r. w sprawie Krajowego
Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego (Dz. U. poz. 912). Proponowana nowelizacja obejmuje 19 modyfikacji w
KPOLC, w tym zmiang obecnie obowiazujacych zapiséw i wprowadzenie nowych jednostek redakcyjnych.

TR

\Pozostale panstwa cz{onkowskle 3 b0w1e do dostosowywania krajowych przepiséw do obowigzujacego prawa
unijnego analogicznie jak w przypadku potrzeby nowelizacji prawa polskiego.

Grupa Wielkos'é Zrodlo danych QOddzialywanie

Prezes Urzgdu Lotnictwa | 1 Ustawa — Prawo lotnicze Na  pracownikéw  Urzedu
Cywilnego : Lotnictwa Cywilnego ktorzy
stanowig aparat pomocniczy w
nadzorze prowadzenym przez
Prezesa ULC

Komendant Glowny Strazy | 1 Ustawa o Strazy Granicznej Funkcjonariusze i pracownicy
Granicznej SG delegowani do
wykonywania zadan w zakresie
sprawdzenia  przeszlosci i
opiniowania programow
szkolen dla zespoléw PWMW.
Zarzadzajacy Portami | 14 Rejestr lotnisk cywilnych Zarzadzajacy lotniskami oraz
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Lotniczymi podmioty za kiére zarzadzajacy
53 odpowiedzialni (np.

operatorzy kontroli
bezpieczenistwa),
Przewoznicy Lotniczy 19 Dane Departamentu Ochrony w | Zmiana zakresu sprawdzenia
Lotnictwie Cywilnym spetniania wymogdéw przez
znanych dostawcow
zaopatrzenia pokfadowego
Osdrodki szkolenia 11 Dane Departamentu Ochrony w | Stworzenie mozliwosci
Lotnictwie Cywilnym organizacji szkolen dia

zespoldw z PWMW zaréwno
dla ofrodkow stuzb
pafstwowych (Policji) oraz

podmiotéw prywatnych,
Instytucje  zapewniajgce | 7 Zestawienie prowadzone przez | Zniesienie obowigzku
shuzby zeglugi powietrznej Departament Zeglugi | opracowania i przedtozenia do
Powietrznej zatwierdzenia programu
ochrony wszystkich instytucji z

wyjatkiem Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrzne]

zmian z zakresu funkcjonowania portéw lotniczych zostaly przeprowadzone w trybie roboczych
spotkan z przedstawicielami zarzadzajacych portami lotniczymi. Dalsze konsultacje (planowany termin — lipiec 2014 r.)
zostang przeprowadzone z nastepujacymi pedmiotami dziatajgcymi w sferze ochrony lotnictwa cywilnego:

1) Przedsigbiorstwo Pafistwowe ,,Porty Lotnicze™;

2)  Migdzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta IT Krakow — Balice Sp.zo.0;

3)  Port Lotniczy Gdafisk im. Lecha Watesy Sp. z 0.0.;

4)  Goérnoslaskie Towarzystwo Lotnicze S.A. w Katowicach;

5)  Port Lotniczy Szczecin — Goleniéw im. NSZZ Solidamogé Sp.zo.0,;

6)  Port Lotniczy Poznah — Lawica Sp. z 0.0.;

7)  Port Lotniczy Wroclaw S.A.;

8)  Port Lotniczy im. Ignacego Jana Paderewskiego Bydgoszcz S.A.;

9)  Port Lotniczy Rzeszow - Jasionka Sp. z 0.0.;

10)  Port Lotniczy L6dz im. Wiadystawa Reymonta Sp. zo.0.;

11)  Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa — Modlin Sp. zo.o;

12)  Port Lotniczy Lublin S.A.;

13)  Port Lotniczy Radom S.A.;

14)  Aircraft Management and Consulting Sp. z 0.0.;

15) Blue Jet Sp. zo.0.;

16)  EnterAir Sp. z o.0. ;

17}  Eurolot S.A.;

18) Flyjet Sp. z0.0.;

19)  General Aviation Services Sp. z 0.0.;

20) HELICOPTER.PL S.A;

21)  Husair Sp. z 0.0.;

22) Tbex—U.L.Sp.zo.0.;

23)  Lotnicze Przedsigbiorstwo Ustugowe ,,Heliseco” Sp. zo.0.;

24)  Polskie Linie Lotnicze LOT S.A.;

25) Royal Star Sp. zo.o.;

26)  Salt Aviation Sp. z 0.0.;

27) Sky Taxi Sp.zo.0.;

28)  Small Planet Airlines Sp. z 0.0.;

29)  Sprintair Cargo Sp. z 0.0.;

30) Sprintair S.A;




31) SPZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe;

32) Travel Service Polska Sp. z 0.0.;

33) S&S Training and Consulting;

34) Sprintair Aviation School;

35) Qérodek Szkolenia Stuzb Lotniskowych PPL;

36) Aviation Suport;

37y  Avsec.pl;

38) Securitas Polska;

39)  Solid Security;

40) Impel Security Polska;

41) Odrodek Szkolenia Kursowego Perfect — Glogéw;
42) Konsalnet Holding;

43) Polska Agencja Zeglugi Powietrznej;

44) Stowarzyszenie Operatoréw Kontroli Bezpieczefistwa

45y Zwiazek Regionalnych Portéw Lotniczych;

46) Zwigzek Zawodowy Kontroleréw Ruchu Lotniczego;

47y Zwigzek Zawodowy Pilotéw Komunikacyjnych;

48) Zwiazek Zawodowy Pilotéw Liniowych;

49 Zwigzek Zawodowy Pracownikéw PLL LOT S.A.;

50) Zwigzek Zawodowy Pracownikéw Shuzb Ruchu Lotniczego;
51) Niezalezny Samorzadny Zwigzek Zawodowy ,,Solidarnosé¢”;
52) Og6lnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych;
53) Polska Konfederacja Pracodawc6w Prywatnych

(ceny state z 204 r.) | | Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [min zi]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Egczmie (0-190)
Dochody ogélem 02 [02 |02 |02 |01 jo0,1 {01 (01 |01 [O1 (01 |15
budzet panistwa 02 (02 Jo2 fo02 {01 |01 |01 [0 (01 |01 |01 |15
IST 0 0 0 ¢ 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0.1 |01 [o01 Jo1 [00 [00 |00 [00 |00 |00 |00 {073

E

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wrydatki ogélem p 5 5 5 5 5 3
\ i 01 |01 (o1 {01 {00 {00 |00 [00 |00 |00 (00 |073
budzet panistwa 5 5 5 5 5 5 3

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0.1 |01 [o01]o1 [00 [00 |00 |00 |00 |00 0,0 {077

JST
pozostate jednostki (oddzielnie)

Salde ogdélem 5 5 5 5 5 5 7
o1 |o1 o1 o1 {00 j00 |00 (00 |00 00 |00 |0,77
budzet panstwa 5 5 5 5 5 5 7

o [0 [0 [o o
IST o Jo |0 (o0 |0 [0 [o

e 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 . : |
E Wplywy z oplat skarbowych oraz oplat lotniczych, zgodnie z tabelami zamieszczonymi W
{ odrebnych przepisach prawa.

Zrodia finansowania

Dodatkowe informacje, Z uwagi na zmiany proceduralne, koszty po stronie budzetu panstwa quq‘zwiqzane_ z wdrozeniem
w tym  wskazanie zmienionych procedur. Ze wzgledu na niewielki zakres merytoryczny zmian przepisow, koszty te
Zrodet  danych i beda niewielkie.

rzyjetych do obliczen ’ ] N ‘
Eafgig Dochody ze wskazanych powyzZej oplat powinny przewyzszyc koszty administracyjne.




Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujecin | duze przedsigbiorstwa 0,1 0,1 0,1 0.1 0,1 0,05 0,55
pienigznym sektor mikro-, matych i | 0 0 0 0 0
(w mln zt, grednich
ceny stale z | przedsicbiorstw
2014 1) rodzina, obywatele oraz | 0 0 0 0 0
gospodarstwa domowe
W o ujeciu | duze przedsigbiorstwa Efektywniejsze wykorzystanie operatoréw kontroli bezpieczefistwa, bardziej
niepienieznym przejrzyste prowadzenie ewidencji kart identyfikacyjnych oraz procedur
wyzpaczania znanych dostawcéw zaopatrzenia pokladowego i zaopatrzenia portu
lotniczego. Dodatkowo, poprzez obowiazek kazdorazowego testowania sprzetu do
ochrony lotnictwa cywilnego duze przedsigbiorstwa zminimaliznja ryzyko
zawodnoscl tego sprzet.
sektor mikro-, matych i | Umozliwienie rozpoczecia dziatalnosci jako odrodki szkoleniowe zespoldow
grednich PWMW.
przedsiebiorstw
rodzina, obywatele oraz | Brak wptywu na t¢ grupe podmiotéw.
gospodarstwa domowe
Niemierzalne

Dodatkowe informacje,
w tym  wskazanie
#rédet  danych i
przyietych do obliczen
zatozen

Nowelizacja przyniesie korzysci dla duzych przedsigbiorstw — zwlaszeza zarzgdzajacych portami
lotniczymi, ktdrzy rocznie zaoszczedza ok. 0,05-0,1 min zlotych ze wzgledu na zmniejszona liczbg
operatorGw kontroli bezpieczenstwa potrzebnych do wykonywania kontroli bezpieczefistwa (ze
wzgledu na skrécenie przerwy w czasie oceny obrazow z urzadzenia RTG).Nowelizacja, w ujeciu
pienigznym nie powinna wywrze¢ wplywu na $rednie przedsigbiorstwa oraz gospodarstwa domowe.
W ujeciu niepienigznym, duze przedsigbiorstwa uzyskajg korzy§¢ w postaci przejrzystego
stosowania procedur wyznaczania znanych dostawcow zaopatrzenia pokladowego i zaopatrzenia
portu lotniczego oraz procedur ewidencji wydawania kart identyfikacyjnych, jak réwniez bardzie]
efektywnego  wykorzystania  operatorow kontroli  bezpieczefistwa. Natomiast $rednie

przedsigbiorstwa uzyskaja za$ mozliwosé prowadzenia dziatalno$ci szkoleniowej dla zespoléw z
PWMW oraz beda mogly podlega¢ wyznaczeniu jako znani dostawcy zaopatrzenia pokladowego
lub zaopatrzenia portu lotniczego w bardziej efektywny sposéb.

zgodnosci).

Wprowadzane sa obcigZenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szezegbty w odwréconej tabeli

X tak
[] nie
[ nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentow
[} zmniejszenie liczby procedur
[ skrécenis czasu na zatatwienie sprawy

] ipne:

X zwickszenie liczby dokumentéw
X zwickszenie liczby procedur
] wydiuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[} inne:

elekironizacji.

Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich

X tak
[Inie
[ nie dotyczy

Komentarz: Liczba dokumentéw ulegnie zZwickszeniu z uwagi na wprowadzenie obowigzku sporzadzania dokumentacji

w zakresie urunchomienia sprzg¢tu stosowancgo do oc : dencj .
przepustek w_portach lotniczych. Natomiast ze wzgledu na wprowadzenie dodatkowych obowigzkéw w zakresie

hrony lotnictwa cywilnego oraz w zakresie ewidencji wydawanych




zaopatrzenia pokladowego oraz dostaw portu lotniczego oraz ze wzgledu na wprowadzenie mozliwosci prowadzenia
szkolen dla zespo%ow PWMW mewykorzystywanych w Strazy Gramcznej, potencjalnie zw1¢kszy sig liczba procedur.
: : d

Ze wzgle;du n zakres zmian — giéwme w sferze produralne], nowallzasja wywiera minimalny wplyw na rynek pracy ‘
jedynie w zakresie umozliwienia prowadzenia dziatalnoéci gospodarczej zwiazanej z realizacja szkolen dla zespoléw
PWMW niewykorzystywanych w Strazy Granicznej, co w niewielkim zakresie zwigkszy liczbe miejsc pracy.

[[] srodowisko naturalne
[] sytuacja i rozwdj regionalny

[] zdrowie
[] inne:

:Z uwagl . na fakt, 1z KPOLC zostai wprowadzony roozemem, stanowigcym akt wykonawczy, na gmncle 5
legislacyjnym nie jest planowane dalsze wykonanie KPOLC. W sferze funkcjonowania podmiotéw istnieje mozliwos¢
wprowadzenia regulacji wykonawczych w postaci wewnetrznych instrukeji.

Ewaluaqa efektow zostanle przeprowadzona po 3 latach od wprowadzema nowelizacji. “Jako mierniki weryﬁlcuja,ce
zastosowane zostana: a) zestawienie incydentéw stanowigcych zagrozenia dla ochrona lotnictwa cywilnego, b) raporty
zwiazane z wydawaniem, zwrotem i zagubieniem kart identyfikacyjnych w portach lotniczych; ¢) sprawozdania roczne ze
stanu ochrony lotnictwa cywilnego.

.‘,_;F' "'q-‘._.

-Brak zalaczmkow
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