Projekt z dnia 1.12.2014 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJU"

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie wylaczenia zastosowania niektorych przepiséw
ustawy — Prawo lotnicze do niektorych rodzajow statkow powietrznych oraz okreslenia

warunkow i wymagan dotyczacych uzywania tych statkow

Na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z
2013 r. poz. 1393 oraz z 2014 r. poz. 768) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i1 Gospodarki Morskiej z dnia
26 marca 2013 r. w sprawie wylaczenia zastosowania niektorych przepiséw ustawy — Prawo
lotnicze do niektérych rodzajow statkdw powietrznych oraz okreslenia warunkéw i wymagan
dotyczacych uzywania tych statkow (Dz. U. poz. 440 oraz z 2014 r. poz. 1288) wprowadza

si¢ nastgpujace zmiany:
1) w§2:
a) wust. 1 wpkt 1:
— lit. d otrzymuje brzmienie:

,»d) bezzatogowych statkow powietrznych o maksymalnej masie startowej nie wigkszej
niz 150 kg, uzywanych wytacznie w celach rekreacyjnych lub sportowych, zwanych dalej

,»modelami latajacymi,”,
— lit. f otrzymuje brzmienie:

) bezzalogowych statkéw powietrznych o masie startowej nie wiekszej niz 25 kg
uzywanych wylgcznie w operacjach w zasiegu wzroku operatora w celach innych niz

rekreacyjne lub sportowe;”,
b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Wylacza si¢ zastosowanie do:

Y Minister Infrastruktury i Rozwoju kieruje dziatem administracji rzagdowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 22 wrzes$nia 2014 r. w sprawie szczegotowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury i Rozwoju (Dz. U. poz. 1257).



1) statkow powietrznych, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1, przepisow wydanych na
podstawie art. 119 ustawy w =zakresie obowigzkéw zwigzanych z

wykonywaniem lotow w strefie nadgraniczne;j;

2) modeli latajacych oraz bezzatlogowych statkéw powietrznych o masie startowej
nie wiekszej niz 25 kg uzywanych wytacznie w operacjach w zasiegu wzroku
operatora przepisow wydanych na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1 ustawy z
uwzglednieniem przepisow okre§lonych w zalagczniku nr 6 1 6a

rozporzadzenia.”,
¢) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

»d. Wylacza si¢ zastosowanie do modeli latajacych oraz bezzatogowych statkow
powietrznych o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie wigekszej niz 150 kg uzywanych
wylacznie w operacjach w zasiggu wzroku operatora, przepisy wydane na podstawie art. 121
ust. 6 pkt 1 ustawy oraz przepisy art. 126 ust. 2—5 ustawy, z uwzglednieniem przepiséw

okreslonych w zatgczniku nr 6 1 6a do rozporzadzenia.”,
d) ust. 9 otrzymuje brzmienie:

»9. Wylacza si¢ z obowigzku powiadamiania Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, o
ktérym mowa w art. 123 ust. 1d ustawy, statki powietrzne, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 lit.

a, b, d oraz f, pod warunkiem, ze w pokazach lotniczych uczestnicza wytacznie te statki.”,

e) dodaje si¢ ust. 10 i 11 w brzmieniu:

»10. Wylacza si¢ zastosowanie do bezzatogowych statkow powietrznych, o ktérych
mowa w ust. 1 pkt 1 lit. f, na uwiezi nieposiadajgcych napgdu przepisoOw art. 94 ust. 9 ustawy
z uwzglednieniem przepisoOw okreslonych w zataczniku nr 6a do rozporzadzenia.

11. Wylacza si¢ zastosowanie do bezzatogowych statkdw powietrznych o masie
startowej wickszej niz 25 kg i1 nie wiekszej niz 150 kg przepisow art. 53a ust. 2 pkt 1

ustawy.”;

2) w§dwust. I:

a) pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,0) modeli latajagcych — w zalaczniku nr 6 do rozporzadzenia;”,

b) dodaje si¢ pkt 7 w brzmieniu:



»1) bezzalogowych statkdw powietrznych o masie startowej nie wigkszej niz 150 kg
uzywanych wylgcznie w operacjach w zasiggu wzroku operatora — w zatgczniku nr 6a do

rozporzadzenia.”;

3) zalgcznik nr 6 otrzymuje brzmienie okre§lone w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia;

4) po zalaczniku 6 dodaje si¢ zatgcznik 6a w brzmieniu okre§lonym w zataczniku nr 2 do
rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.
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INFRASTRUKTURY I ROZWOJU

W porozumieniu:
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1.1.

1.2.

Zataczniki  do  rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Rozwoju
zdnia .............. (Dz. U. poz. ...)

Zalacznik nr 1
Modele latajace

Rozdzial 1
Zastosowanie
Przepisy zalacznika stosuje si¢ do bezzatogowych statkbw powietrznych
0 maksymalnej masie startowej] (MTOM) nie wigkszej niz 150 kg, uzywanych
wylacznie w operacjach w zasiggu wzroku w celach rekreacyjnych lub sportowych,
zwanych dalej ,,modelami latajacymi”.
Na uzasadniony wniosek, w szczegolnosci w przypadkach wykonywania lotow
pokazowych lub rekordowych, Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego moze zwolnié
zainteresowany podmiot od obowigzku spetnienia niektérych wymagan zalacznika,

Z zachowaniem wymogow bezpieczenstwa.

Rozdzial 2

Okreslenia

2. Uzyte w zatgczniku okreslenia oznaczaja:

1)

2)
3)
4)
5)
6)

7)

AIP Polska — publikacje wydawang przez instytucje zapewniajgca stuzby zeglugi
powietrznej, zawierajaca informacje lotnicze o charakterze trwatym, istotne dla
zeglugi powietrznej, dotyczace Rejonu Informacji Powietrznej Warszawa (FIR
Warszawa);

strefa ATZ — (Aerodrome Traffic Zone) — strefe ruchu lotniskowego;

strefa CTR — (Control Zone) — strefe kontrolowang lotniska;

strefa D — (Danger Area) — strefe niebezpieczna;

AGL — (Above Ground Level) — wysoko$¢ nad poziomem terenu,

strefa MATZ — (Military Aerodrome Traffic Zone) — strefe ruchu lotniczego lotniska
wojskowego;

strefa MCTR — (Military Control Area) — strefe kontrolowang lotniska wojskowego;



8) model latajgcy na uwiezi — model latajagcy na uwigzi potaczonej ze statym lub
ruchomym punktem podtoza;

9) obserwator — osob¢ wyznaczong przez operatora, ktora poprzez obserwacje wzrokowa
modelu latajacego nieuzbrojonym okiem pomaga operatorowi w okreslaniu potozenia
w przestrzeni powietrznej modelu latajgcego oraz w zapewnieniu bezpiecznej
odlegtosci od innych statkéw powietrznych, przeszkod, osob zwierzat lub mienia;

10) operator — osobg zdalnie pilotujaca model latajacy;

11)strefa P — (Prohibited Area) — strefe zakazana;

12)strefa R — (RestrictedArea) — strefe o ograniczonym ruchu lotniczym;

13)loty FPV — (First Person View) — operacje lotnicze, w ktorych operator pilotuje model
latajgcy nie utrzymujac stalego, bezposredniego kontaktu wzrokowego z modelem
latajacym, a okreSlajac jego potozenie w przestrzeni powietrznej przez obraz
rejestrowany i przekazywany w czasie rzeczywistym na ziemi¢ przez urzadzenia
zamontowane na poktadzie modelu latajacego;

14) loty w zasiggu wzroku operatora — operacje lotnicze dzielace si¢ na:

a) loty VLOS — (Visual Line Of Sight) — operacje lotnicze realizowane w odleglosci
poziomej nie wigkszej niz 500 m od operatora i do wysoko$ci nie wigkszej niz 150 m
(500 ft) AGL;

b) loty EVLOS — (Extended Visual Line Of Sight) — operacje lotnicze realizowane
w odleglosci poziomej wigkszej niz 500 m od operatora 1 na wysokosci wigkszej niz
150 m (500 ft) AGL.

Rozdzial 3
Odpowiedzialnos¢
Operator:

1) zapewnia, aby kazdy model latajacy bedacy w jego dyspozycji byt uzywany w sposéob
niestwarzajacy zagrozenia dla oséb, mienia lub innych uzytkownikow przestrzeni
powietrznej;

2) pilotuje model latajacy w sposob umozliwiajacy uniknigcie kolizji z innym statkiem
powietrznym;

3) zapewnia, ze model latajacy, ktorym wykonuje lot daje pierwszenstwo drogi

zatlogowym statkom powietrznym;



4) ponosi odpowiedzialnos¢ za decyzje o wykonaniu lotu oraz jego poprawno$¢,
a wyznaczenie 1 udzial obserwatora w wykonywaniu lotdow nie zwalnia go
Z odpowiedzialnos$ci za bezpieczenstwo wykonywanych operacji lotniczych;

5) uzywa modelu latajacego oraz urzadzen sterujacych zgodnie z zaleceniami |
ograniczeniami okreslonymi przez producenta, jezeli zostaty opublikowane;

6) przed lotem dokonuje kontroli stanu technicznego modelu latajacego;

7) wykonuje loty jedynie modelem latajacym, ktory jest sprawny technicznie.

Rozdzial 4
Zasady wykonywania lotow
4.1. Modelami latajgcymi wykonuje si¢ jedynie loty VLOS, loty EVLOS oraz loty FPV
z zachowaniem nastepujacych warunkow:

1) w lotach VLOS operator utrzymuje staly, bezposredni kontakt wzrokowy
nieuzbrojonym okiem z modelem latajagcym w celu okreslenia jego potozenia
W przestrzeni powietrznej oraz zapewnienia bezpiecznej odlegltosci od innych statkow
powietrznych, przeszkod, osob, zwierzat lub mienia;

2) w lotach EVLOS operator i obserwator utrzymuja staty, bezposredni kontakt
wzrokowy nieuzbrojonym okiem z modelem latajacym, w celu okreSlenia jego
potozenia w przestrzeni powietrznej oraz zapewnienia bezpiecznej odlegtosci od
innych statkow powietrznych, przeszkdd, osob, zwierzat lub mienia;

3) w lotach FPV:

a) obserwator utrzymuje staty, bezposredni kontakt wzrokowy nieuzbrojonym
okiem z modelem latajacym, w celu okre$lenia jego potozenia w przestrzeni
powietrznej oraz zapewnienia bezpieczne] odleglosci od innych statkow
powietrznych, przeszkod, oséb, zwierzat lub mienia,

b) lot realizowany jest do wysokos$ci nie wiekszej niz 150 m (500 ft) AGL i w
odlegtosci poziomej nie wiekszej niz 500 m od operatora;

4) zapewniajac bezpieczng odlegto$¢ od os6b, mienia lub innych uzytkownikow
przestrzeni powietrznej, w przypadku awarii lub utraty kontroli nad modelem
latajacym, jednak w odleglosci poziomej nie mniejszej niz:

a) 150 m od granic zabudowy miejscowosci, miast, osiedli lub od zgromadzen

0s6b na wolnym powietrzu,



b) 150 m od os6b, pojazdow, obiektow budowlanych niebedgcych w dyspozycji
lub pod kontrolg operatora w przypadku wykonywania lotow modelami
latajacymi wyposazonymi w urzadzenia rejestrujace obraz lub dzwigk,

c) 30 m od oso6b, pojazdow, obiektow budowlanych niebedacych w dyspozycji
lub pod kontrolg operatora;

5) uwzgledniajgc warunki meteorologiczne oraz informacje o ograniczeniach w ruchu
lotniczym;

6) w strefie CTR na warunkach okreslonych przez instytucje zapewniajaca shuzby
zeglugi powietrznej;

7) w strefie ATZ za zgoda zarzadzajacego dang strefag i na warunkach przez niego
okreslonych;

8) w strefie D, strefie MCTR lub strefie MATZ jedynie za zgodg zarzadzajacego dang
strefg 1 na warunkach przez niego okreslonych;

9) w strefie R obejmujacej parki narodowe jedynie za zgoda zarzadzajacego dang strefg i
na warunkach przez niego okreslonych;

10) w strefie P jedynie za zgoda zarzadzajacego dang strefa i na warunkach przez niego
okreslonych;

11) w przypadku wykonywania lotow w budynkach lub obiektach budowlanych za zgoda
zarzadzajagcego danym obiektem 1 zgodnie z uzgodnionymi z nim zasadami
bezpieczenstwa.

4.2. Warunkow, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 4 lit. a i ¢, oraz ppkt 6-11, nie stosuje si¢

w przypadku wykonywania lotow modelami latajagcymi, ktérych masa startowa nie

przekracza 0,5 kg w przypadku wykonywania lotow w odleglosci wigkszej niz 1 km od

granicy lotniska lub poza terenem obiektéw chronionych przez strefe P i strefe D i do
wysokos$ci nie wigkszej niz 20 m lub do wysoko$ci najwyzszej przeszkody takiej jak
drzewa i obiekty budowlane znajdujace si¢ w promieniu do 100 m od operatora.

4.3. Warunkow, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 6 i 7, nie stosuje si¢ w przypadku

wykonywania lotow modelami latajagcymi o masie startowej nie wigkszej niz 25 kg w

odleglosci wigkszej niz 6 km od granicy lotniska i do wysokos$ci nie wigkszej niz 100 m

AGL.

4.4, Warunkow, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 1 i 2 oraz ppkt 4 lit. a i ¢, nie stosuje si¢

w przypadku wykonywania lotow modelami latajagcymi na uwiezi nie dtuzszej niz 100 m

nieposiadajacych napedu.



1.1.

1.2.

Zalacznik nr 2

Bezzalogowe statki powietrzne

Rozdzial 1
Zastosowanie
Przepisy =zalacznika stosuje si¢ do bezzalogowych statkow powietrznych
0 maksymalnej masie startowej] (MTOM) nie wigkszej niz 150 kg, uzywanych
wylacznie w operacjach w zasiggu wzroku w celach innych niz rekreacyjne
lub sportowe, zwanych dalej ,,bezzalogowymi statkami powietrznymi”.
Na uzasadniony wniosek, w szczegolnosci w przypadkach wykonywania lotow
pokazowych, rekordowych, eksperymentalnych lub doswiadczalnych, Prezes Urzedu
Lotnictwa Cywilnego moze zwolni¢ zainteresowany podmiot od obowiazku spetnienia

niektérych wymagan zatgcznika, z zachowaniem wymogow bezpieczenstwa.

Rozdzial 2

Okreslenia

2. Uzyte w zataczniku okre$lenia oznaczaja:

1)

2)
3)

4)

5)
6)
7)
8)

AIP Polska — publikacje wydawang przez instytucje zapewniajaca stuzby zeglugi
powietrznej, zawierajagca informacje lotnicze o charakterze trwatym, istotne dla
zeglugi powietrznej, dotyczace Rejonu Informacji Powietrznej Warszawa (FIR
Warszawa);

strefa ATZ — (Aerodrome Traffic Zone) — strefe ruchu lotniskowego;

bezzatlogowy statek powietrzny — zdalnie pilotowany statek powietrzny uzywany
w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe;

bezzatogowy statek powietrzny na uwigzi — bezzatlogowy statek powietrzny na uwigzi
potaczonej ze statym lub ruchomym punktem poditoza;

strefa D — (Danger Area) — strefe niebezpieczna;

strefa CTR — (Control Zone) — strefe kontrolowang lotniska;

AGL — (Above Ground Level) — wysoko$¢ nad poziomem terenu;

strefa MATZ — (Military Aerodrome Traffic Zone) — strefe ruchu lotniczego lotniska

wojskowego;
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9) strefa MCTR — (Military Control Area) — strefe kontrolowang lotniska wojskowego;

10) obserwator — osobg¢ wyznaczona przez operatora, ktora poprzez obserwacje wzrokowag
bezzatogowego statku powietrznego nieuzbrojonym okiem pomaga operatorowi w
bezpiecznym wykonywaniu lotu;

11) operator — osobe zdalnie pilotujgcg bezzalogowy statek powietrzny;

12)strefa P — (Prohibited Area) — strefe zakazana;

13) system falisafe (Radio Link Loss Emergency System) — funkcje systemu sterowania
bezzatogowym statkiem powietrznym, reagujaca automatycznie w przypadku utraty
sygnalu radiowego z nadajnika zdalnego sterowania, umozliwiajagca wykonanie
automatycznego ladowania awaryjnego lub innych zaprogramowanych czynno$ci
majacych na celu bezpieczne zakonczenie lotu lub zminimalizowanie negatywnych
skutkéw zaistniatej awarii;

14) loty w zasiggu wzroku operatora — operacje lotnicze dzielace si¢ na:

a) loty VLOS — (Visual Line Of Sight) — operacje lotnicze realizowane w odleglosci
poziomej nie wigkszej niz 500 m od operatora i do wysokosci nie wiekszej niz 150m
(500 ft) AGL;

b) loty EVLOS — (Extended Visual Line Of Sight) — operacje lotnicze realizowane
w odleglosci poziomej wiekszej niz 500 m od operatora i na wysokosci wigkszej niz
150m (400 ft) AGL.

Rozdzial 3
Odpowiedzialnos¢
3. Operator:

1) zapewnia, aby kazdy bezzalogowy statek powietrzny bedacy w jego dyspozycji byt
uzywany Ww sposob niestwarzajacy zagrozenia dla osob, mienia lub innych
uzytkownikOw przestrzeni powietrznej;

2) pilotuje bezzalogowy statek powietrzny w sposodb umozliwiajgcy unikniecie kolizji
z innym statkiem powietrznym;

3) zapewnia, ze bezzalogowy statek powietrzny, ktorym wykonuje lot daje
pierwszenstwo drogi zatogowym statkom powietrznym,

4) ponosi odpowiedzialno$¢ za decyzje o wykonaniu lotu oraz jego poprawnosc,
awyznaczenie 1 udzial obserwatora w wykonywaniu lotow nie zwalnia go

z odpowiedzialnos$ci za bezpieczenstwo wykonywanych operacji lotniczych;
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5) uzywa bezzatogowego statku powietrznego oraz urzgdzen sterujacych zgodnie z

6)

zaleceniami 1 ograniczeniami okre§lonymi przez producenta, jezeli zostaly
opublikowane;
przed lotem dokonuje kontroli stanu technicznego bezzalogowego statku

powietrznego;

7) wykonuje loty jedynie bezzalogowym statkiem powietrznym, ktory jest sprawny

technicznie.

Rozdzial 4
Zasady wykonywania lotow

4.1. Loty bezzatogowymi statkami powietrznymi wykonuje si¢ jedynie w lotach VLOS lub

lotach EVLOS z zachowaniem nastepujgcych warunkow:

1) w lotach VLOS operator utrzymuje staly, bezposredni kontakt wzrokowy

2)

3)

4)

5)

6)

7)

nieuzbrojonym okiem z bezzatogowym statkiem powietrznym w celu okreslenia jego
potozenia w przestrzeni powietrznej oraz zapewnienia bezpiecznej odlegtosci od
innych statkow powietrznych, przeszkdd, osob, zwierzat lub mienia;

w lotach EVLOS operator i obserwator utrzymuja staty, bezposredni kontakt
wzrokowy nieuzbrojonym okiem z bezzatogowym statkiem powietrznym, w celu
okreslenia jego potozenia W przestrzeni powietrznej oraz zapewnienia bezpiecznej
odlegtosci od innych statkéw powietrznych, przeszkod, osob, zwierzat lub mienia;
zapewniajac ciagla i pelng kontrolg lotu, w szczegdlnosci przez zdalne sterowanie
przy uzyciu fal radiowych;

zapewniajac bezpieczng odleglos¢ od o0sob, mienia lub innych uzytkownikow
przestrzeni powietrznej, w przypadku awarii lub utraty kontroli nad bezzalogowym
statkiem powietrznym, jednak w odleglosci poziomej nie mniejszej niz 30 m od oséb,
pojazdow, budynkéw i obiektow budowlanych niebedacych w dyspozycji lub pod
kontrolg operatora;

uwzgledniajgc warunki meteorologiczne oraz informacje o ograniczeniach w ruchu
lotniczym;

w strefie CTR na warunkach okre§lonych przez instytucje zapewniajaca stuzby
zeglugi powietrznej;

w strefie ATZ za zgoda zarzadzajacego lotniskiem lub lgdowiskiem i na warunkach

przez niego okreslonych;
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8) w strefie D, strefie MCTR lub strefie MATZ jedyniec za zgoda lub na potrzeby
zarzadzajacego dang strefa i na warunkach przez niego okreslonych;
9) w strefie R obejmujacej parki narodowe jedynie za zgoda lub na potrzeby
zarzadzajacego dang strefa i na warunkach przez niego okreslonych;
10)w strefie P jedynie za zgoda lub na potrzeby zarzadzajacego dang strefg i na
warunkach przez niego okreslonych;
11)w przypadku wykonywania lotow w obiektach budowlanych za zgoda zarzadzajacego
danym obiektem i1 zgodnie z uzgodnionymi z nim zasadami bezpieczenstwa.
4.2. Warunkéw, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 6 1 7, nie stosuje si¢ w przypadku
wykonywania lotow bezzatogowymi statkami powietrznymi o masie startowej nie wigkszej
niz 25 kg w odlegtosci wiekszej niz 6 km od granicy lotniska i do wysokosci nie wigkszej niz
100 m AGL.
4.3. Warunkow, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 1-4, nie stosuje si¢ w przypadku
wykonywania lotow bezzalogowymi statkami powietrznymi bedacymi bezzalogowymi

statkami powietrznymi na uwiezi nie dtuzszej niz 100 m, nieposiadajagcymi napgdu.

Rozdzial 5
Zasady eksploatacji bezzalogowych statkow powietrznych
5.1. Warunkiem eksploatacji bezzatogowych statkow powietrznych jest:

1) oznaczenie wszystkich, uzytkowanych przez podmiot statkow powietrznych poprzez
umieszczenie na powierzchni statku powietrznego tabliczki znamionowej zawierajace;j
nazwe podmiotu bedacego wilascicielem statku powietrznego;

2) wyposazenie bezzalogowego statku powietrznego w co najmniej jedno blyskowe
Swiatlo ostrzegawcze koloru biatego o czestotliwosci blyskow od 40 do 100 na minutg
w przypadku wykonywania lotow wczesniej niz 30 minut przed wschodem stonca i
p6zniej niz 30 minut po zachodzie stonca,

3) w przypadku podmiotu $wiadczacego ustugi lotnicze — uwzglednienie w instrukcji
operacyjnej wytycznych Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego opracowanych w
oparciu o najnowszg wiedze zwigzang z eksploatacja bezzatogowych statkow
powietrznych oraz w zwiazku z zaistniatymi zdarzeniami lotniczymi;

4) w przypadku podmiotu $wiadczacego ustugi lotnicze — wyposazenie bezzatogowego
statku powietrznego w system failsafe zaprogramowany w sposoéb zgodny z

wytycznymi, o ktorych mowa w ppkt 3.
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5.2. Warunku, o ktorym mowa w pkt 5.1 ppkt 2, nie stosuje si¢ w przypadku wykonywania

lotow w obiektach budowlanych.

5.3. Loty bezzatogowych statkow powietrznych nie moga by¢ realizowane przy widzialnosci

mniejszej niz 700 m lub w chmurach.

5.4. Podmiot $wiadczacy ustugi lotnicze przy uzyciu bezzalogowych statkow powietrznych

zglasza dzialalno$¢ oraz przedktada Prezesowi Urzedu Lotnictwa Cywilnego, w

szczegolnoscei:

1) informacje obejmujace:

a) nazwe podmiotu,

b) adres korespondencyjny,

c) numer identyfikacji podatkowej NIP,

d) numer KRS, o ile dotyczy,

e) rodzaj prowadzonej dziatalnosci,

f) dane dotyczace uzytkowanych statkow powietrznych,
g) obszar dziatalnosci;

2) kopie dokumentow potwierdzajacych kwalifikacje personelu;

3) kopig polisy ubezpieczenia OC,;

4) deklaracje aktualizacji danych i dokumentow o ktorych mowa w ppkt 1-3.

5.5. Instrukcja operacyjna:

1) jest opracowywana przez podmiot $wiadczacy ustugi lotnicze;

2) okresla bezpieczny sposob $wiadczenia ustug lotniczych i zawiera w szczegolnosci:

a)
b)

c)
d)

e)
f)
9)
h)
)

K)

dane podmiotu $wiadczacego ustugi lotnicze,

zakres wykonywanej dziatalnosci,

dane 1 opis wykorzystywanych statkow powietrznych,

dane personelu ze wskazaniem posiadanych przez personel uprawnien,
procedury 1 zasady utrzymywania zdatnosci do lotu wykorzystywanych
statkow powietrznych,

analize ryzyka wykonywanych operacji lotniczych,

procedure przygotowania miejsca startu i lgdowania,

liste czynnos$ci kontrolnych dokonywanych przed startem i po ladowaniu,
procedury i zasady wykonywania operacji lotniczych,

procedury awaryjne, w tym zasady uzytkowania systemu failsafe lub innych
systemOw awaryjnych,

inne procedury mogace mie¢ wplyw na podniesienie bezpieczenstwa
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wykonywanych operacji lotniczych;
3) na zgdanie Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego jest przedstawiana przez podmiot
swiadczacy ustugi lotnicze, do wgladu;
4) jest uzupetniana i zmieniana w sposob niezbedny do utrzymania jej statej aktualnosci;

5) uwzglednia wytyczne, o ktorych mowa w pkt 5.1 ppkt 3.



UZASADNIENIE

. Potrzeba i cel wydania rozporzadzenia

Przedmiotowe rozporzadzenie wprowadza zmiany do rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 marca 2013 r. w sprawie
wylaczenia zastosowania niektorych przepisow ustawy — Prawo lotnicze do niektorych
rodzajow statkdw powietrznych oraz okre$lenia warunkéw 1 wymagan dotyczacych uzywania
tych statkow (Dz. U. poz. 440 oraz z 2014 r. poz. 1288). Podstawg do wydania Ww.
rozporzadzenia jest upowaznienie ustawowe zawarte w art. 33 ust. 2 i 4 ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2013 r. poz. 1393 oraz z 2014 r. poz. 768). Rozporzadzenie
ustanawia wyjatki w stosunku do okreslonej kategorii statkow powietrznych, z uwagi na ich
specyfike konstrukcji 1 budowy, atakze uzytkowania, ogoélnych =zasad z zakresu
bezpieczenstwa eksploatacji statkow powietrznych i1 zdatnosci do lotdéw, polegajace na
niestosowaniu ogolnych przepisow z zakresu bezpieczenstwa eksploatacji oraz zdatnosci do
lotu, wynikajacych z ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze. Rozporzadzenie reguluje
miedzy innymi kwestie zasad wykonywania lotdow w zasiggu wzroku operatora modelami
latajacymi oraz bezzatogowymi statkami powietrznymi o maksymalnej masie startowej
(MTOM) do 25 kg.

Przedtozona nowelizacja wynika z potrzeby wprowadzenia zmian w zakresie
dotyczacym modeli latajacych 1 bezzatogowych statkow powietrznych.

Bezzatogowe statki powietrzne kojarzone sg czesto bowiem jedynie z zastosowaniami
wojskowymi. Nie ulega jednak watpliwosci, ze wykorzystanie tego rodzaju maszyn w celach
cywilnych stato si¢ juz faktem. Spektrum takich zastosowan jest bardzo duze i zréznicowane.
Obejmuje wiele dziedzin gospodarki, wtgczajac w to szeroko pojete ustugi lub prace lotnicze
takie jak fotografia czy filmowanie, loty fotogrametryczne, patrolowanie granic, lasow, jezior,
wod terytorialnych, drog i autostrad, koordynacja i wsparcie akcji ratunkowych czy tez
dokumentowanie strat po klgskach zywiotowych. Bezzatogowe statki powietrzne znakomicie
sprawdzaja si¢ rowniez w roli platform do badania skazenia atmosfery, stanu upraw,
rurociggow lub linii energetycznych. Sa w stanie wykonywaé prace lotnicze w miejscach

niedostepnych lub zbyt niebezpiecznych dla tradycyjnych, zalogowych statkow powietrznych.



Koszty ich zakupu i uzytkowania sg czesto nieporownywalnie nizsze, a eksploatacja znacznie
prostsza i bezpieczniejsza.

Gwaltowny postep technologiczny w tym obszarze sprawit, ze obowigzujace w chwili
obecnej rozporzadzenie 1 regulacje z niego wynikajagce nie s3 adekwatne do
wykorzystywanego obecnie sprzetu bezzatlogowego zaréwno stosowanego amatorsko, jak i
W sposob profesjonalny.

Celem nowelizacji jest doprecyzowanie zasad wykonywania lotow rekreacyjnych lub
sportowych oraz $wiadczenia uslug z uzyciem bezzalogowych statkobw powietrznych, co
przetozy si¢ w sposob bezposredni na podniesienie bezpieczenstwa wykonywanych operacji i
to zarowno dla innych uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej, jak i osob znajdujacych si¢ na
ziemi.

Dalszy rozwo6j i funkcjonowanie tej nowej gatezi lotnictwa sa w duzym stopniu
uzaleznione od wiasciwie skonstruowanych regulacji prawnych obejmujacych ten obszar.
Nalezy pamigta¢, ze ten rodzaj statkow powietrznych wymaga przemyslanych
i opracowanych specjalnie na ich potrzeby regulacji, nie wszystkie bowiem zasady
funkcjonujace w lotnictwie tradycyjnym moga zosta¢ zastosowane wprost do lotnictwa
bezzatogowego.

Wiaza sie¢ z tym takze nowe wyzwania dotyczace kwestii bezpieczenstwa, ochrony
I poszanowania praw obywateli, a brak zharmonizowanych przepisow na poziomie
europejskim stanowi obecnie glowna przeszkode dla pelnego otwarcia rynku bezzatlogowych
statkow powietrznych i bezpiecznego zintegrowania ich z europejska przestrzenig powietrzna,

dlatego wazng stala si¢ kwestia uregulowania tego obszaru na poziomie przepisow krajowych.

Il. Zakres regulacji
Przedtozony projekt wprowadza nastepujace zmiany:

1) Nowe brzmienie dotychczasowego § 2 ust. 1 pkt 1 lit. d i f. Przyjmuje si¢, ze wszystkie
statki powietrzne nieposiadajagce zatogi na pokladzie sa ,bezzalogowymi statkami
powietrznymi”, jednak w odniesieniu do statkdw uzywanych jedynie do sportu lub rekreacji
uzywa si¢ okreslenia ,;model latajacy”. Roznica polega jedynie na zastosowaniu, a
wprowadzona w § 2 ust. 1 pkt 1 lit. d i f zmiana ma na celu okreslenie wyraznego
rozroznienia pomiedzy bezzatogowymi statkami powietrznymi uzywanymi rekreacyjnie lub
sportowo (modeli latajagcych) od bezzatogowych statkéw powietrznych uzywanych do celow

zwigzanych np. z prowadzeniem dzialalnosci gospodarczej. Rézne zastosowania pociagaja



bowiem za soba konieczno$¢ zrdznicowania przepisow dla obu rodzajow bezzatogowych
statkbw powietrznych. Wprowadzona zmiana spowoduje jednocze$nie obowigzywanie
przepisow wymienionych w § 2 ust. 1 w stosunku do bezzatogowych statkow powietrznych
uzytkowanych poza =zasiegiem wzroku operatora. Objecie tych statkow przepisami
wymienionymi w § 2 ust. 1 bedzie miato pozytywny wplyw na poziom bezpieczenstwa

wykonywanych tymi statkami operacji lotniczych.

2) Do obecnego wylaczenia ujetego § 2 ust. 3 dodano nowe wylgczenie dotyczace
niestosowania wobec modeli latajagcych oraz bezzalogowych statkow powietrznych o MTOM
nie wigkszej niz 25 kg, wykonujacych loty w zasiggu wzroku operatora, przepisow wydanych
na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze,
Z uwzglednieniem przepiséw okre§lonych w zataczniku nr 6 1 6a do rozporzadzenia. Zmiana
uwzglednia specyfike techniczng omawianych maszyn 1 rodzaj lotow, ktore si¢ nimi
wykonuje. Ma to na celu uproszczenie procedur odnos$nie wykonywania lotow zar6wno

modelami, jak i bezzalogowymi statkami powietrznymi.

3) Zmiana § 2 ust. 5 rozporzadzenia podnosi limit maksymalnej masy startowej modeli
latajacych oraz bezzatogowych statkéw powietrznych uzywanych jedynie w zasiegu wzroku
operatora do 150 kg z obecnych 25 kg. Zmiana podyktowana jest standardami przyjetymi w
innych krajach UE (np.: Wielka Brytania, Szwecja, Norwegia) oraz regulacjami Europejskiej
Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego cedujagcymi nadzor nad bezzatogowymi statkami
powietrznymi o MTOM nie wigkszej niz 150 kg, krajowym nadzorom lotniczym. Zmiana ta
jednoczesnie wylgcza wobec tych modeli i statkow powietrznych obowigzywanie przepisow
art. 121 ust. 6 ustawy — Prawo lotnicze, dotyczace ruchu lotniczego oraz przepisy o
bezzatogowych statkach powietrznych, o ktérych mowa w art. 126 ust. 2-5 ustawy — Prawo
lotnicze. Jest to uzasadnione specyfika wykonywania lotow w zasiegu wzroku operatora,
ktéra w znaczacym stopniu rozni si¢ 0d tradycyjnie wykonywanych lotow. Zwykle loty takie
odbywajg si¢ w promieniu nie wigckszym niz kilkaset metrow od pozycji (miejsca)
znajdowania si¢ operatora, a operator poprzez wzrokowa obserwacj¢ otoczenia modelu lub
bezzatogowego statku powietrznego jest w stanie zapewni¢ mu separacj¢ od przeszkod oraz
innych uzytkownikdw przestrzeni powietrznej. Czesto sa to loty krotkotrwate, wrecz
kilkuminutowe, przez co zastosowanie przepisow art. 121 ust. 6 oraz art. 126 ust. 2-5 ustawy

— Prawo lotnicze w stosunku do lotow w zasigegu wzroku operatora byloby niecadekwatne



(nieuzasadnione) i powyzsze w zadnym stopniu nie wptyneloby na podniesienie poziomu

bezpieczenstwa.

4) Dodanie do § 2 ust. 10 ma na celu wylgczenie z obowigzku posiadania $wiadectwa
kwalifikacji operatora bezzalogowego statku powietrznego uzywanego w celach innych niz
rekreacyjne lub sportowe (UAVO) w stosunku do o0s6b wykonujacych loty inne niz
rekreacyjne lub sportowe bezzalogowymi statkami powietrznymi na uwig¢zi nieposiadajacymi
nape¢du. NajczeSciej sg to balony lub latawce. Z racji ich statego potgczenia z podtozem i
bardzo ograniczonymi mozliwo$ciami sterowania nie beda wymagane uprawnienia do

$wiadczenia ushug z ich wykorzystaniem.

5) Dodanie do § 2 ust. 11 ma na celu zastosowanie do bezzatogowych statkow powietrznych
o masie wickszej niz 25 kg i nie wigkszej niz 150 przepisOw dotyczacych statkow
powietrznych kategorii specjalnej. Przepis ten umozliwi Prezesowi Urzedu Lotnictwa
Cywilnego stwierdzanie zdatnosci do lotu wymienionych statkow powietrznych ich silnikow,
$migiet, cze$ci i akcesoriow w toku ich projektowania, produkcji i eksploatacji przez
wydawanie pozwolenia na wykonywanie lotow, co w przypadku bezzalogowych statkow
powietrznych ciezszych niz 25 kg bedzie mialo pozytywny wplyw na bezpieczenstwo

wykonywanych tymi statkami lotow.

6) Zmiana brzmienia § 4 oraz brzmienia zatgcznika nr 6 i wprowadzenie nowego zatgcznika
nr 6a ma na celu rozdzielenie zasad i warunkéw uzytkowania modeli latajacych oraz
bezzatogowych statkow powietrznych wykonujacych loty w zasiegu wzroku operatora.
Zmiana podyktowana jest zupeinie inng specyfika i przeznaczeniem wykonywanych operacji,
co wymaga okreslenia r6znigcych si¢ od siebie warunkéw uzytkowania. Modele latajace stuza
do rekreacji lub sportu, natomiast bezzatogowymi statkami powietrznymi realizowane sa
roznego rodzaju prace lotnicze (ustugi). Zmiana ma na celu uszczegétowienie warunkoéw
wykonywania lotow, uproszczenie niektorych procedur §wiadczenia ushug z wykorzystaniem
bezzatogowych statkow powietrznych oraz okres$lenie zasad $wiadczenia nimi ustug, co

W sumie przelozy si¢ na podniesienie bezpieczenstwa realizowanych lotow.

W zwiazku z art. 50 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U.
z 2013 r. poz. 885, z pdézn. zm.) nalezy podnies¢, ze projektodawca nie przewiduje, aby

projektowane przepisy mialy wptyw na sektor finanséw publicznych, w tym na zwigkszenie



wydatkow lub zmniejszenie dochoddéw jednostek sektora finanséw publicznych.

Regulacje zawarte w projektowanym rozporzadzeniu nie stanowig przepisow
technicznych w rozumieniu rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w
sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz.

U. Nr 239, poz. 2039, z p6zn. zm.), zatem nie podlega ono notyfikacji.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedstawienia wtasciwym instytucjom i organom
Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu celem uzyskania opinii,

dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia projektu.

Zgodnie z § 52 ust. 1 uchwaty Nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r.
— Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. poz. 979) projekt zostal zamieszczony w

Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji.

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskie;.



Data sporzadzenia

Nazwa projektu 1.12.2014r.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju zmieniajace
rozporzgdzenie W sprawie wylaczenia zastosowania niektorych | 7 ...
przepisOw ustawy — Prawo lotnicze do mniektorych rodzajow | stawa z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze
statkOw powietrznych oraz okreSlenia warunkéw i wymagan | (Dz. U. z 2013 r. poz. 1393 oraz z 2014 r.
dotyczacych uzywania tych statkow. poz. 768)

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace Nr w wykazie prac
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju 434

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
lub Podsekretarza Stanu
Zbigniew Klepacki — Podsekretarz Stanu w MIIiR

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Pawet Szymanski, Departament Personelu Lotniczego w ULC (tel. 520
72 57)

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Celem nowelizujacego rozporzadzenia jest dokonanie zmian w zakresie dotyczacym bezzatogowych statkow
powietrznych. Gwattowny postep technologiczny sprawit, ze obowigzujace w chwili obecnej rozporzadzenie i regulacje z
niego wynikajace nie sg adekwatne do wykorzystywanego obecnie sprzgtu bezzalogowego oraz zakresu ustug jakie sg
nim $wiadczone. Nowelizacja ma za zadanie doprecyzowanie zasad wykonywania lotow i $wiadczenia uslug, co
przetozy si¢ w sposob bezposredni na podniesienie bezpieczenstwa wykonywanych operacji, a takze na rozwdj tej nowe;j
dziedziny lotnictwa. Powyzsze wnioski oparto na wynikach prac Zespotu ds. bezzatogowych statkow powietrznych,
powotanego przez Prezesa ULC w marcu 2013 r.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Zmiana brzmienia przepiséw rozporzadzenia W sprawie wylaczenia zastosowania niektorych przepisow ustawy — Prawo
lotnicze do niektorych rodzajow statkow powietrznych oraz okreslenia warunkéw i wymagan dotyczacych uzywania
tych statkow, doprecyzuje zasady wykonywania lotow i $wiadczenia ustug bezzatogowym statkami powietrznymi, co
skutkowac¢ bedzie zwigkszeniem przejrzystosci przepiséw 1 przystosowaniem ich do gwattownie zmieniajgcej si¢ w tym
obszarze technologii. Wprowadzane zmiany przyczynig si¢ rowniez do uproszczenia niektorych, obowiazujacych
obecnie procedur oraz zwigkszenia bezpieczenstwa.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Brak przepiséw wspolnych dla krajow UE. W niektorych krajach europejskich nie istniejg zadne regulacje w tym obszarze.
W innych, np. Wielkiej Brytanii, Irlandii, Szwecji czy Francji obowigzujg przepisy krajowe, podlegajgce jednak cigglej
ewolucji ze wzgledu na dynamiczny rozwoj technologii w obszarze bezzalogowych statkow powietrznych. Przepisy
opracowane do tej pory w innych krajach UE byty wzorem do opracowania przedmiotowego projektu rozporzadzenia, co
miato na celu czerpanie z doswiadczen innych nadzoréw lotniczych oraz stworzenie w miar¢ mozliwosci spojnych z innymi
stosowanymi w Europie regulacjami w tym zakresie.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrodto danych Oddziatywanie
Prezes Urzedu Lotnictwa 1 podmiot Dane wtasne organu (ULC) Normatywne, bezposrednie
Cywilnego
Podmioty wykonujace Okoto 250 podmiotéw | Dane wlasne organu (ULC) Normatywne, bezposrednie
operacje lotnicze w (liczba ta ro$nie)
zakresie ustug z
wykorzystaniem
bezzatogowych statkow




powietrznych

Jednostki badawcze Okoto 30 podmiotow Dane wiasne organu (ULC) Normatywne, bezpo$rednie

Podmioty produkujace i Okoto 30 podmiotow Dane wtasne organu (ULC) Normatywne, bezposrednie

projektujace bezzalogowe
statki powietrzne, ich
elementy lub systemy

5,

Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

W ramach prac Zespotu ds. bezzalogowych statkow powietrznych, powotanego przez Prezesa ULC w marcu 2013 .
konsultowano si¢ formalnie oraz nieformalnie z przedstawicielami $rodowiska lotniczego dziatajacymi w obszarze
bezzalogowych statkéw powietrznych. Dodatkowo na przetomie lat 2013 i1 2014 przeprowadzono szereg konferencji,
warsztatow oraz seminaridow dotyczacych obszaru bezzatogowych statkow powietrznych oraz wynikajacych z niego
uregulowan prawnych. Do kluczowych konsultantow publicznych w ww. zakresie nalezg m.in.:

Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych, Flytronic, WB Electronics, FlyTech Solutions i wiele innych firm i instytucji.

W ramach konsultacji publicznych projekt otrzymaja:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)
26)
27)
28)
29)
30)
31)
32)
33)
34)
35)
36)
37)
38)
39)
40)
41)
42)
43)

"AEROKRAK" Szkota Latania Rekreacyjnego, Podolany 60, 32-420 Podolany;
"ALBATROS" Wojciech Owczarz, ul. Cegielniana 41, 43-300 Bielsko-Biata;
"AVIATOR"- Mieczystaw Matyasik, ul. Elblaska 45, 87-100 Torun;
"Beskid-Paragliding" - Tomasz Zarzecki, ul. Skosna 11, 43-370 Szczyrk;
"HENOR" Szkota Motolotniowa Henryk Orwat, Powodowo 1, 64-200 Wolsztyn;
"KLIF" Gdynska Szkota Paralotniowa, ul. Gorczycowa 4D4, 81-591 Gdynia;
"KOMPOL" - Szkota Motolotniowa Alojzy Dernbach, Chmielewo 20, 06-150 Swiercze;
"PARAPASJA" Jan Lidke, ul. Elsnera 11/2 B, 94-504 £.6dz;

"TOP" Wojciech Luczynski, ul. Wigzowa 132, 43-378 Rybarzowice;

A. Gdanski - Osrodek Szkolenia Spadochronowego, ul. Powstancow Warszawy 36, 83-000 Pruszcz Gdanski;
Adams' School of PPG Andrzej Adamek, ul. Chemiczna 15, 44-121 Gliwice;
Aeroklub Biatostocki, ul. Ciotkowskiego 2, 15-602 Bialystok;

Aeroklub Bielsko-Bialski, ul. Cieszynska 321, 43-300 Bielsko-Biata;

Aeroklub Czestochowski, ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 4, 42-200 Czgstochowa;
Aeroklub Elblaski, ul. Lotnicza 8 b, 82-300 Elblag;

Aeroklub Gliwicki, 44-100 Gliwice;

Aeroklub Jeleniogorski, ul. L.omnicka-Lotnisko, 58-500 Jelenia Gora;

Aeroklub Kielecki, ul. Jana Pawta 11 9, 26-001 Mastow;

Aeroklub Krakowski, Al. Jana Pawta II 17, 30-969 Krakow;

Aeroklub Kujawski, ul. Torunska 160, 88-100 Inowroctaw;

Aeroklub Leszczynski, ul. Szybownikow 28, 64-100 Leszno;

Aeroklub Lubelski w Radawcu, Radawiec Duzy — Lotnisko, 21-030 Motycz;
Aeroklub L6dzki, ul. Gen. St. Maczka 36, 94-328 £.o0dz;

Aeroklub Mielecki, ul. Kosmonautoéw — Lotnisko, 39-300 Mielec;

Aeroklub Opolski, Polska Nowa Wies$ — Lotnisko; 46-070 Komprachcice;
Aeroklub Podkarpacki, ul. Zwirki i Wigury 9, 38-400 Krosno;

Aeroklub Polski, ul. 17 Stycznia, 00-906 Warszawa;

Aeroklub Poznanski, Lotnisko Kobylnica, 62-006 Poznan;

Aeroklub Péinocnego Mazowsza, Sierakowo 56, 06-300 Przasnysz;

Aeroklub Rybnickiego Okregu Weglowego, ul. Zorska 332 skr. poczt. 117, 44-200 Rybnik;
Aeroklub Rzeszowski, Jasionka — Lotnisko, 36-002 Rzeszow;

Aeroklub Stupski, ul. Kilinskiego 11, 76-200 Stupsk;

Aeroklub Szczecinski, ul. Przestrzenna 10, 70-800 Szczecin;

Aeroklub Slaski w Katowicach, Lotnisko Muchowiec, 40-271 Katowice;
Aeroklub Warminsko-Mazurski, ul. Sielska 34, 10-802 Olsztyn;

Aeroklub Warszawski, ul. Ksi¢zycowa 1, 01-934 Warszawa;

Aeroklub Wtoctawski, Lotnisko Kruszyn, 87-853 Kruszyn,

Aeroklub Wroctawski, Lotnisko Szymandw, 51-180 Wroctaw;

Aeroklub Ziemi Lubuskiej, ul. Skokowa 18, 66-015 Przylep;

Aeroklub Ziemi Pilskiej, ul. Lotnicza 12; 64-920 Pita;

Aeroklub Ziemi Zamojskiej, Mokre 115, 22-400 Zamos¢;

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej, ul. Orta Biatego 12, 78-449 Borne Sulinowo;
AEROTEKA Sp. z 0.0., ul. 3 Maja 49, 05-080 lIzabelin;
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"AIRACTION" Szkota Latania, ul. Andersa 7K, 42-200 Czestochowa;

"Aloha Aviation" TOMASZ CHODYRA, ul. Batorego 4, 59-700 Bolestawiec;

ALTI - Szkota Paralotniowa, ul. Isepnicka 29, 34-315 Miedzybrodzie Zywieckie;

"Altus" Szkota Pilotazu Paralotni, ul. Osikowa 48, 40-181 Katowice;

AOS Politechniki Rzeszowskiej, Bezmiechowa Gorna 111, 38-600 Lesko;

"Atmosfera" Osrodek Szkolenia Spadochronowego, ul. Jaworowa 23, 05-830 Nadarzyn;
"AVIA-TECH" Szkota Lotnicza, ul. Zagorze 1, 38-400 Krosno;

AVIATION SERVICE Stanistaw Nowakowski, ul. Gen. S. Kaliskiego 57, 01-476 Warszawa;
"AXON POLSKA" Krzysztof Romicki, ul. Wielicka 36, 02-657 Warszawa;

"BB-Aero", ul. Zorska 332, 44-200 Rybnik;

"Bielik" - Ryszard Najman, Os. XXV - lecia 22/19, 58-260 Bielawa;

Bieszczadzka Szkota Paralotniowa, ul. Ossolifiskich 8a, 38-600 Lesko;

Biuro Ochrony Rzadu, ul. Podchorazych 38, 00-463 Warszawa;

"Bravo-Delta" M. Cedro, ul. Warszawska 254, 25-414 Kielce;

Centralna Szkota Szybowcowa AP; ul. Szybownikow 28; 64-100 Leszno;

"Cloudbase" Szkota Paralotniowa, ul. Zegrzynska 83/23, 05-120 Legionowo;
"DRAGON" Paralotniowa Szkota Latania Tomasz Kudaszewicz, ul. Wyszynskiego 9 m 94, 15-888 Biatystok;
"Dynamic Sport" Wojciech Pierzynski, ul. Reja 5, 05-070 Sulejowek;

EASYAIR D. Malec s.j., ul. Gen. Wiktora Thommee 1a, 05-102 Nowy Dwor Mazowiecki;
Enter Air Sp. z 0.0., ul. 17 Stycznia 45b, Okecie Business Park, 02-146 Warszawa;
EUROTECH Sp. z 0. 0., ul. Wojska Polskiego 3, 39-300 Mielec

"FALCO" Marcin Sokot, ul. Wolowska 44/23, 02-583 Warszawa,

"Feniks" Szkota Latania, ul. Rozwodowska 21 A, 61-334 Poznan;

FHU "TARM" - SkyDive Torun, ul. Hippiczna 22, 86-005 Biate Btota;

"Fly Adventure" Szkota Sportow Lotniczych, ul. Blankowa 15/17, 58-314 Watbrzych,;
FlyTech Solutions Sp.z 0.0., ul. 28 lipca 1943 32d, 30-233 Krakow;

Flytronic Sp. z 0.0., ul. Bojkowska 43, 44-100 Gliwice;

"GAGARIN" Lubelska Szkota Paralotniowa, L.ucka Kolonia 9, 21-100 Lubartow;
Grzegorz Trzeciak — Bezzatogowce.pl, ul. Heliosa 27A/1, 80-180 Gdansk-Kowale;

"HEY PILOT" Aleksander Opoczynski, ul. Karmelicka 48/3, 31-128 Krakow;

Instytut Lotnictwa, al. Krakowska 110/114, 02-256 Warszawa;

Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych, ul. Ksigcia Bolestawa 6, 01-494 Warszawa,;
JANKI Grzegorz Jankiewicz, ul. Dolna 17 B, 15-641 Klepacze;

KAMIL MANKOWSKI "PROPPG", Podolany 60, 32-420 Gdow;

Kancelaria Prawna "Aerolex", Al. Jozefa Pitsudskiego 11 lok. 30, Rzeszow;

"LANG", ul. Zorska 332, 44-200 Rybnik;

LET SK WILGA, Lakta Gérna 284, 32-731 Zegocina;

Lotnicza Amatorska Federacja Rzeczpospolitej Polskiej - LAF RP, ul. Orta Biatego 12, 78-449 Borne Sulinowo;
MOTO-LOT DG, ul. Kozacka 54/9, 87-100 Torun;

MSP, ul Poligonowa 1/81, 04-051 Warszawa;

"Nauka Latania" Marcin Tobiszewski, ul. Manteuffla 9 m 33, 03-988 Warszawa;
"Omega" Szkota Spadochronowa, Malawa 124, 36-007 Krasne;

OSL Krzysztof Jurkiewicz, ul. Szosa Chetmonska 129/40, 87-100 Torun;

Osrodek Szkolenia Spadochronowego NORMAL Piotr Jafernik, ul. Cieszynska 319, 43-300 Bielsko-Biata;
Parabara.cu Bartosz Kaminski, ul. Batalionu "Zoska" 3/306, 45-282 Opole;

"Paralotnie" Kamil Antkowiak, ul. Kamienna 72a, 84-230 Rumia;

Paralotniowa Szkota Albatrosow, ul. Ksiezycowa 3, 01-934 Warszawa;

"Parapaltech" Andrzej Palenik, ul. Kamieniec Gorny 28, 34-470 Czarny Dunajec;
"Para-Sol" Osrodek Szkolenia Spadochronowego, ul. Zielonogorska 35 a/5, 66-016 Czerwiensk;
"PARASTYLE" Sylwia Grzybowska, ul. Gen. S. Maczka 4, 37-700 Przemysl;
"Pat.Paragliding - Extreme", ul. Mitkowskiego 21, 62-800 Kalisz;

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, ul. Wiezowa 8, 02-147 Warszawa

Polskie Stowarzyszenie Paralotniowe - PSP, ul. Nad Wista 4A, 04-987 Warszawa;
Polskie Stowarzyszenie Sportow Powietrznych, ul. Zytnia 15/12, 01-014 Warszawa;
Poznanska Szkota Latania na Paralotniach s.c., OS$. Rusa 137/2, 61-245 Poznan;
PROAVIATION FPHU Andrzej Skowron, ul. Plazowa 11 a, 38-200 Jasto;

RC-LIPOL, Lotnisko Jasionka 962, 36-002 Jasionka;

SILVAIR Sp. z 0.0., Al. Komisji Edukacji Narodowej 93/B3, 02-777 Warszawa;
"SKOCZEK" Szkota Spadochronowa, ul. Podtatrzanska 7, 34-400 Nowy Targ;
SKRZYDLO - Wojskowy Klub Spadochronowy, ul. Wilenska 14 56-408 Oles$nica;

"Sky Trekking" Szkota Latania Rekreacyjnego, Pl. Zamkowy 4, 89-100 Nakto n/Notecia;




105) SKYDIVE MAZURY Sp. z 0.0., ul. M. Sktodowskiej Curie 24/25, 10-112 Olsztyn;

106)  Skydive.PL Sp. z 0.0., ul. Kraljevska 20/10, 65-945 Zielona Gora;

107)  SkyDive-Club 3Miasto, ul. Stoneczna 1/4, 81-198 Mosty;

108)  Stowarzyszenie Instruktoréw Lotniowych i Paralotniowych, ul. Rydygiera 11/4, 50-248 Wroctaw;
109)  "Szkota Bezpiecznego Latania" Tomasz Wesotowski, ul. Mysliwska 47, 43-370 Szczyrk;

110)  "Szkota Latania" Arkadiusz Pomaranski, ul. Rydygiera 11/4, 50-248 Wroctaw;

111)  Szkota Latania na Paralotniach "MUMINEK" Dariusz Cisek, ul. Legionow 214/7, 87-100 Torun;
112)  Szkota Paralotniowa "Fly2Live", ul. Wicherkiewiczowej 2d/6, 64-500 Szamotuty;

113)  "Szkota Paralotniowa" Tomasz Wojcik, ul. Zakopianska 2B/55, 30-418 Krakow;

114)  Szkota Pilotazu Paralotni "Fly School" Jacek Gocyta, ul. Staszica 86, 41-300 Dagbrowa Gornicza;
115)  Szkota Spadochronowa Marcin Laskowski, ul. Sw. Ducha 88/1/31, 88-100 Inowroctaw;

116)  Szkoty Swobodnego Latania "Glajt", ul. Mtynska 11/11, 78-100 Kotobrzeg;

117)  "Szycie Sprzetu Sportowego" Bogustaw Pelczar, ul. Ponocna 141, 38-422 Kroscienko Wyzne;
118)  WB Electronics S.A., ul. Poznanska 129/133, 05-850 Ozarow Mazowiecki

119)  Wielkopolskie Stowarzyszenie Lotnicze, ul. Migdzychodzka 7¢/9, 60-371 Poznan;

120)  Wyzsza Szkota Oficerska Sit Powietrznych, ul. Dywizjonu 303 nr 35, 08-521 De¢blin;

121) Krajowe Towarzystwo Lotnicze — AOPA Poland, Lotnisko Babice, ul. Gen. Kaliskiego 57 lok. 11, 01-146
Warszawa;

122)  Business Centre Club — Zwigzek Pracodawcow, Plac Zelaznej Bramy 10, 00-136 Warszawa;

123)  Forum Zwigzkéw Zawodowych, Plac Teatralny 4, 85-069 Bydgoszcz;

124) NSZZ ,Solidarno$¢”, ul. Waty Piastowskie 24, 80855 Gdansk;

125)  Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkow Zawodowych, ul. Kopernika 36/40, 00-924 Warszawa;
126)  Polska Konfederacja Pracodawcow Prywatnych — Lewiatan, ul. Zbyszka Cybulskiego 3, 00727 Warszawa;
127)  Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej, ul. Brukselska 7, 03-973 Warszawa;

128)  Zwiazek Rzemiosta Polskiego, skr. poczt. 54, 00-952 Warszawa.

6. Wplyw na sektor finanso6w publicznych

(cenystatez ...... r.)

Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [min zt]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Lqgcznie (0-10)

Dochody ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogétem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodia finansowania

Dodatkowe informacje, | Brak wptywu na sektor finanséw publicznych.

w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10

Lgcznie(0-10)

W ujeciu duze przedsigbiorstwa

sektor mikro-, matych i




pieni¢znym $rednich

(w mln z1, przedsigbiorstw

ceny stale z rodzina, obywatele oraz

,,,,,, r) gospodarstwa domowe

W ujeciu duze przedsigbiorstwa

niepienigznym | sektor mikro-, matych i
$rednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe

Niemierzalne

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrodet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ Inie dotyczy

Woprowadzane sg obciazenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE(szczegoty w odwrdconej tabeli
zgodnosci).

[ ] tak
X nie
] nie dotyczy

[ |zmniejszenie liczby dokumentow
[lzmniejszenie liczby procedur
[Iskrocenie czasu na zatatwienie sprawy

Xlzwiekszenie liczby dokumentow
Xlzwickszenie liczby procedur
[ Iwydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy

[ Jinne: [ Jinne:
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacji. [ ] nie

X nie dotyczy

9. Wplyw na rynek pracy

Nie dotyczy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[Jsrodowisko naturalne [ ldemografia
[ Isytuacja i rozwoj regionalny

[ Jinne:

[ |mienie panstwowe

[linformatyzacja
[ ]zdrowie

Omowienie wplywu

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Rozporzadzenie wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Planowany efekt zostanie osiagniety po wejsciu w zyciu przepisow projektu. Brak koniecznosci okreslenia miernikow.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Nie dotyczy.







