Projekt z dnia 29.10.2015

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJU?"

w sprawie inspekeji jachtéw morskich, instrukeji bezpieczenstwa jachtu morskiego

i wzoru karty bezpieczenstwa jachtu morskiego

Na podstawie art. 23 ust. 5 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim

(Dz. U. z 20151. poz. 611, 1320,1336, 1569 i 1642) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) rodzaje, tryb i zakres przeprowadzania inspekcji jachtéw morskich, w zaleznosci od
rodzaju i dugosci jachtu oraz uzywania jachtu zgodnie z instrukcjg bezpieczenstwa;

2) elementy, jakie zawiera instrukcja bezpieczenstwa jachtu morskiego oraz wytyczne
dotyczace jej opracowania oraz stosowania;

3) sposéb weryfikowania przez organ inspekcyjny prawidlowosci opracowania i sprawdzenia
wplywu stosowania instrukcji bezpieczenstwa jachtu morskiego na poziom ryzyka
wystapienia zagrozen zidentyfikowanych w zwiazku z prowadzong dziatalnoscig lub
uprawiang zegluga;

4) wzor karty bezpieczenstwa jachtu morskiego.

§ 2. 1. Przepisow rozporzadzenia nie stosuje si¢ do:

1) jachtow regatowych rozumianych jako jachty morskie przeznaczone wylacznie do regat i
zawodow sportowych, posiadajace klas¢ regatowa i wazny certyfikat wydany przez
polski zwigzek sportowy, oraz wioslowych lodzi regatowych, uczestniczacych w
treningach lub regatach na wodach morskich, na akwenach znajdujacych si¢ pod stalg

obserwacjg i ostong ratownicza;
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2) roweréw wodnych, kajakow, desek z zaglem, pontondw pneumatycznych bez napedu, bez
wzgledu na wielko$¢, oraz innych podobnych jednostek plywajacych o dtugosci do 5 m,
uprawiajgcych zegluge tylko w porze dziennej, rozumianej jako okres od wschodu do
zachodu Stonca, na polskich obszarach morskich w.odlegtosci do 2 mil morskich od
linii brzegu morskiego;

3) jachtéw rekreacyjnych o dtugosci do 15 m, ktére dobrowolnie nie poddaty sie¢ inspekcji;

4) skuteréw wodnych.

2. Na wniosek armatora jachtu rekreacyjnego, o ktéorym mowa w ust. 1 pkt 3, po
przeprowadzeniu inspekcji wstepnej, moze by¢ wydana karta bezpieczenstwa. Do wydawania

oraz potwierdzania waznosci karty bezpieczenstwa stosuje si¢ przepisy rozporzadzenia.

§ 3. 1. Jacht rekreacyjny, z zastrzezeniem § 7 ust. 1, podlega inspekcji:
1) wstepnej;
2) posredniej;
3) odnowieniowej;
4) doraznej.
2. Jacht komercyjny podlega inspekcji:
1) wstepnej;
2) rocznej;
3) posredniej;
4) odnowieniowe;j;

5) dorazne;.

§ 4. Inspekcja wstepna obejmuje:

1) sprawdzenie waznosci dokumentéw potwierdzajgcych dokonanie na statku przegladéw, o
ktorych mowa w art. 25 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
morskim, zwanej dalej "ustawg",

2) potwierdzenie, ze stan techniczny jachtu morskiego odpowiada stanowi opisanemu w
dokumentach potwierdzajacych dokonanie przegladéw, o ktérych mowa w art. 25 ust. 1
ustawy;

3) potwierdzenie speinienia przez jacht wymagan okreslonych w przepisach dotyczacych

szczegbtowych warunkow bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie,



4) sprawdzenie czy na jachcie znajdujg si¢ oryginaty lub kopie dokumentéw, o ktérych mowa

w art. 25 ust. 1 ustawy.

§ 5. Inspekcja roczna, posrednia i odnowieniowa obejmuje:

1) sprawdzenie czy na jachcie morskim znajduja si¢ oryginal karty bezpieczenstwa oraz
oryginal lub kopie dokumentéw potwierdzajacych dokonanie przegladéw, o ktérych
mowa w art. 25 ust. 1 ustawy;

2) potwierdzenie, ze stan techniczny jachtu morskiego jest zgodny ze stanem opisanym w
dokumentach potwierdzajacych dokonanie przegladdéw, o ktérych mowa w art. 25 ust. 1
ustawys;

3) potwierdzenie spelnienia wymagan okreslonych w przepisach dotyczacych szczegélowych

warunkOw bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie.

§ 6. 1. Zakres inspekcji doraznej obejmuje czynnosci zalezne od okolicznosci, ktore,
zgodnie z art. 20 ust. 1 pkt 5 i ust. 2 ustawy, spowodowaty koniecznos¢ przeprowadzenia tej
inspekcji. _

2. Na wniosek armatora jachtu morskiego o dtugosci do 15 m, jezeli inspekcja dorazna
obejmuje wszystkie czynnosci, o ktérych mowa w § 5, inspekcja ta moze by¢ uznana przez

organ inspekcyjny odpowiednio za inspekcje roczng, posrednig lub odnowieniows.

§ 7. 1. Jacht rekreacyjny o diugosci do 24 m, ktéry, na wniosek armatora skierowany
do dyrektora urzedu morskiego wilasciwego ze wzgledu na port macierzysty jachtu, jest
cksploatowany zgodnie z zatwierdzong przez armatora instrukcja bezpieczenstwa jachtu
morskiego, podlega inspekcji odnowieniowej, a w przypadku, o ktorym mowa w ust. 3, takze
inspekcji posrednie;j.

2. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1, armator jachtu corocznie, w okresie od trzech
miesigcy przed do trzech miesigcy po uplywie daty rocznicowej karty bezpieczenstwa,
przesyla do wlasciwego dyrektora urzedu morskiego informacje o stanie jachtu morskiego
oraz potwierdzenie ~wykonania przegladu technicznego, zgodnie 2z przepisami
klasyfikacyjnymi podmiotu sprawujgcego nadzor techniczny nad jachtem.

3. W przypadku gdy:

1) wynik inspekcji wstepnej, odnowieniowej lub doraznej, jest negatywny lub wykaze, ze:



a) rodzaj faktycznie uprawianej zeglugi nie odpowiada rodzajowi zeglugi opisanemu w
instrukcji bezpieczenstwa, lub
b) instrukcja bezpieczenstwa:
- nie jest stosowana,
- nie zawiera informacji okreslonych w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia, lub
- nie zapewnia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa, w szczegblnosci
niewtasciwie identyfikuje zagrozenia zwigzane z rodzajem uprawianej zeglugi
lub nie identyfikuje wystarczajagcych S$rodk6w minimalizujacych ryzyko
wystgpienia tych zagrozen,

2) armator jachtu morskiego nie przestal do organu inspekcyjnego w okresie od trzech
miesiecy przed uptywem daty rocznicowej karty bezpieczenstwa do trzech miesigcy po
uplywie tej daty informacji o stanie jachtu morskiego

- w celu potwierdzenia karty bezpieczenstwa, jacht powinien by¢é poddany inspekcji

posredniej w okresie nie diuzszym niz trzy lata odpowiednio po przeprowadzeniu inspekcji

wstepnej, odnowieniowej lub doraznej albo po dniu, w ktérym uplynat termin przestania
informacji o stanie jachtu morskiego.

4. W przypadku nieprzeprowadzenia inspekcji posredniej, karta bezpieczenstwa traci
wazno$¢ z uplywem okresu nie dluzszego niz trzy lata odpowiednio po przeprowadzeniu
inspekcji wstepnej, odnowieniowej lub doraznej albo po dniu, w ktérym uplynat termin

przestania informacji o stanie jachtu morskiego.

§ 8. W przypadku jachtu rekreacyjnego, o ktérym mowa w § 7 ust. 1, inspekcja wstepna,

posrednia, odnowieniowa i dorazna obejmuje dodatkowo sprawdzenie, czy:

1) informacja o stanie jachtu rekreacyjnego przesylana przez armatora organowi
inspekcyjnemu w okresie od trzech miesigcy przed uplywem kazdej daty rocznicowe;j
karty bezpieczenstwa do trzech miesigcy po uplywie tej daty zawiera:

a) informacje o elementach, jakie zostaly sprawdzone, naprawione lub wymienione oraz
czynnosciach kontrolnych i konserwacyjnych podjetych przez armatora podczas
weryfikacji stanu jachtu, w celu zapewnienia jej nalezytego utrzymania
eksploatacyjnego,

b) informacje, czy stan jachtu i jego wyposazenia odpowiada stanowi zadeklarowanemu

w tej informacji,



¢) kopie dokumentéw potwierdzajacych dokonanie przegladéw, o ktérych mowa w art.
25 ust. 1 ustawy;

2) instrukcja bezpieczenstwa zawiera wszystkie wymagane elementy.

§ 9. W przypadku jachtu komercyjnego uzywanego do holowania sprzetu ptywajgcego
inspekcja wstgpna, roczna, posrednia, odnowieniowa i dorazna obejmuje dodatkowo
sprawdzenie posiadania i stosowania instrukcji producenta dotyczacej warunkow holowania i

przewozu 0s0b oraz odpowiednich dokumentéw dla sprzetu i wyposazenia holowniczego.

§ 10. Elementy, jakie zawiera instrukcja bezpieczenstwa, oraz wytyczne dotyczace jej

opracowania oraz stosowania okresla zatgcznik nr 1 do rozporzgdzenia.

§ 11. 1. Jacht morski zgloszony do inspekcji powinien by¢ przygotowany do sprawnego
i bezpiecznego jej przeprowadzenia.

2. W przypadku jachtu rekreacyjnego, o ktérym mowa w § 7 ust. 1, armator przekazuje
instrukcje bezpieczenstwa jachtu morskiego organowi inspekcyjnemu jednoczesnie ze
zgloszeniem jachtu rekreacyjnego do inspekc;i.

3. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 2, organ inspekcyjny w ramach inspekcji:

1) weryfikuje, czy instrukcja bezpieczenstwa zawiera elementy okre§lone w zalagczniku nr 1
do rozporzadzenia, i w razie potrzeby wzywa armatora do jej poprawienia lub
uzupetnienia;

2) sprawdza wdrozenie i utrzymywanie systemu eksploatacji jachtu morskiego w oparciu o

instrukcje bezpieczenstwa.

§ 12. 1. Z przeprowadzonej inspekcji sporzadza si¢ protokét, ktéry podpisujg inspektor
inspekcji panstwa bandery i kapitan jachtu morskiego Iub armator albo osoba przez niego

wyznaczona.

2. Protokét sporzadza si¢ w trzech egzemplarzach. Po jednym egzemplarzu protokotu
otrzymuja kapitan jachtu morskiego albo osoba przez niego wyznaczona oraz armator jachtu.
Trzeci egzemplarz protokotu dotacza si¢ do akt sprawy.

3. Do protokotu wpisuje si¢ polecenia i zalecenia dla armatora oraz kapitana jachtu
morskiego, wydane na podstawie wynikéw przeprowadzonej inspekcji, oraz wyznacza termin
ich wykonania.

4. Kapitan jachtu morskiego albo osoba przez niego wyznaczona, przed podpisaniem
protokohu, moze zglosi¢ organowi inspekcyjnemu pisemne zastrzezenia do ustalen protokohu.

5. W terminie 7 dni od dnia zgloszenia zastrzezen do protokolu organ inspekcyjny:



1) uwzglednia zastrzezenia i dokonuje zmian w protokole albo
2) odmawia uwzglednienia zmian w protokole.

6. Armator jachtu morskiego zglasza na piSmie wykonanie polecen i zalecen wydanych
na podstawie wynikow przeprowadzonej inspekcji organowi inspekcyjnemu, ktéry je wydat,

w sposéb okreslony przez ten organ i w terminie przez niego wyznaczonym.

§ 13. 1. Po przeprowadzeniu inspekcji zakonczonej wynikiem pozytywnym, organ
inspekcyjny w terminie do 5 dni roboczych od jej zakonczenia wydaje karte bezpieczenstwa
jachtu morskiego lub potwierdza jej waznosc.

2. W uzasadnionych przypadkach organ inspekcyjny moze bez inspekeji przedtuzyé
wazno$é karty bezpieczenstwa na okres nie dluzszy niz 3 miesigce, w celu dojscia jachtu
morskiego do portu krajowego lub obcego, w ktérym moze zosta¢ przeprowadzona inspekcja.

3. W celu uzyskania przedtuzenia waznosci karty bezpieczenstwa bez inspekcji, armator
lub kapitan jachtu morskiego sktada organowi inspekcyjnemu pisemne o$wiadczenie, Ze jacht
morski i jego wyposazenie znajduje si¢ w stanie, ktéry kwalifikuje go do odbycia rejsu do
portu, w ktérym jacht morski zostanie poddany inspekcji.

4. Karte bezpieczenstwa wydaje si¢ w trzech egzemplarzach, z czego oryginat karty
bezpieczenstwa otrzymuje kapitan jachtu morskiego, a kopie armator oraz organ inspekcyjny.

5. Wz6r karty bezpieczenstwa okresla zalacznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 14.Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY
I ROZWOJU




Zalaczniki do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia ... 2015 r.

(poz. ...)

Zalacznik nr 1

ELEMENTY, JAKIE ZAWIERA INSTRUKCJA BEZPIECZENSTWA JACHTU
MORSKIEGO

ORAZ WYTYCZNE DOTYCZACE OPRACOWYWANIA ORAZ STOSOWANIA
INSTRUKCJI BEZPIECZENSTWA JACHTU MORSKIEGO

I. Instrukcja bezpieczenstwa powinna zawiera¢ co najmniej nast¢pujace elementy:

1) okredlenie przedsigbiorstwa lub osoby odpowiedzialnej za eksploatacje jachtu
(nazwisko lub nazwa armatora, dane kontaktowe);

2) opis rodzajow zeglugi, jakie uprawia sie na jachcie;

3) opis rodzajow zagrozen z zakresu bezpieczenstwa zeglugi, wystepujacych w zwiazku
z rodzajem uprawianej zeglugi;

4) opis dziatan majgcych na celu zmniejszenie ryzyka wystapienia wspomnianych

zagrozen;

5) opis jachtu morskiego, wraz z jego specyfikacja techniczna, wyposazeniem oraz
sposobem eksploatacji i konserwacji;

6) okreslenie informacji dotyczacych systemu monitorowania stanu technicznego jachtu i
jego wyposazenia, w tym odstgpéw czasu miedzy weryfikacja stanu jachtu morskiego oraz
procedury weryfikacji tego stanu oraz wyposazenia wraz ze sposobem dokumentacji
wykonania przedmiotowych czynnosci;

7) okreslenie kwalifikacji zalogi oraz zakresu przeszkolenia, ktére obowigzkowo musza
odby¢ kapitan jachtu oraz zaloga, oraz okreslenie sposobu dokumentowania takiego

przeszkolenia;

8) ustalenie ograniczen zeglugowych dla jachtu morskiego, ktérych kapitan musi
przestrzegac, aby zegluga przebiegala w bezpieczny sposéb. Obejmuje to podanie obszaréw
dalekomorskich, pér roku, warunkéw atmosferycznych, temperatury wody, maksymalne;j
dozwolonej liczby os6b na jachcie itp., ktorych to ograniczen nalezy przestrzegaé w trakcie

eksploatacji jachtu;



9 ustalenie $rodk6w zapobiegawczych, ktore nalezy zastosowaé zar6wno na jachcie, jak
i na lagdzie, aby w przypadku pozaru, wywrotki, zderzenia i podobnych wypadkéw mozna
bylo w mozliwie najwigkszym stopniu zapewni¢ ratunek i utrzymanie przy zyciu wszystkich
0s6b na jachcie do momentu nadejécia pomocy, takze w przypadku znalezienia si¢ tych oséb

w wodzie;
10)  okreslenie zawsze dostepnych mozliwosci wezwania pomocy;

11)  okreslenie procedury przekazywania na lad i przechowywania na ladzie informacji
odnos$nie liczby os6b na jachcie, tak aby informacja ta byla fatwo dostgpna w przypadku
prowadzenia akcji ratunkowe;j;

12)  ustalenie procedury zapoznawania przed rozpoczg¢ciem zeglugi nowych osob na
jachcie z instrukcjg bezpieczenstwa oraz sposobu dokumentowania tego faktu;

13)  opis procedury postepowania po zajsciu incydentu lub wypadku, celem wykrycia
przyczyn i zapobiegania podobnym wydarzeniom w przysztosci.

Opracowanie przez armatora w instrukcji bezpieczenstwa systemu monitorowania stanu
technicznego jachtu i jego wyposazenia, kwalifikacji zalogi i procedur postepowania oraz
wdrozenie i utrzymywanie tego systemu, powinno stuzy¢ ustanowieniu wysokiego poziomu
bezpieczenstwa zeglugi przez zwigkszenie $wiadomosci i zakresu odpowiedzialnosci

armatora.

II. Celem opracowania przez armatora instrukcji bezpieczenstwa jachtu morskiego jest, aby

armator:

1) wskazat siebie jako podmiot odpowiedzialny za bezpieczenstwo zeglugi;

2) ustalit, jakie rodzaje zeglugi uprawia (w przypadku jachtéw rekreacyjnych);
3) opisat czynniki zagrozenia zwigzane z rodzajem uprawianej zeglugi;

4) wprowadzil techniczne i operacyjne srodki zapobiegawcze, ktére w efektywny sposéb
zmniejsza ryzyko wystgpienia zagrozenia;
5) zapewnil, ze jacht morski jest we wlasciwym stanie technicznym i posiadajg

niezbedne wyposazenie;

6) zapewnit, ze wdrozono odpowiednie procedury w celu nalezytego utrzymania
eksploatacyjnego jachtu morskiego oraz wyposazenia;

7) zapewnit, ze liczebno$¢ i kwalifikacje zatogi sg wystarczajace;
8) opisal operacyjne $rodki zapobiegawcze, ktoérych zaloga musi przestrzegaé;
9) opisal srodki zapobiegawcze zapewniajace, ze w razie wypadku mozna w mozliwie

najwigkszym stopniu zapewni¢ ratunek dla wszystkich 0séb na jachcie;



10)  zapewnil mozliwos¢ efektywnego wezwania pomocy w razie wypadku;

11)  zapewnil, ze informacja na temat liczby 0séb na jachcie jest znana i przechowywana
na ladzie oraz latwo dostgpna w razie akcji ratunkowe;j;

12)  zapewnil, ze przed rozpoczgciem zeglugi nowe osoby na jachcie zostana
poinstruowane co do istotnych elementéw bezpieczenstwa na jachcie w oparciu o instrukcje

bezpieczenstwa;

13)  zapewnil gromadzenie do$wiadczen w celu biezacego podwyzszania poziomu
bezpieczenstwa.

III. Armator zapewnia, ze osoba (lub osoby) opracowujaca instrukcje bezpieczenstwa ma
odpowiednig wiedze, umiejetnosci i kompetencje w zakresie zeglugi, w tym posiada:

1) wiedze w zakresie zeglugi na jachtach danego typu;

2) wiedze w zakresie bezpieczenstwa na morzu, nawigacji i ratownictwa morskiego;
3) wiedze na temat facznosci na morzu oraz procedur zakresie 1gcznoscei;

4) wiedze w zakresie znaczenia czynnikéw istotnych dla planowania zeglugi;

5) wiedz¢ w zakresie oceny znaczenia warunkéw atmosferycznych dla zeglugi.

V. Armator dba o to, aby instrukcja bezpieczenstwa rzetelnie przedstawiata rodzaj uprawianej
zeglugi oraz byla na biezaco aktualizowana.

VI. Armator ustanawia procedury gwarantujace, ze kapitan jachtu oraz zaloga kazdorazowo
zapoznajg si¢ z instrukcja bezpieczenstwa.

VII. Instrukcja bezpieczefistwa powinna by¢é zwiezta i czytelna dla wszystkich
uzytkownikow.

VIII. Gdy dla jachtu opracowano instrukcje zgodnie z normg PN-EN ISO 10240 , Male statki
Instrukcja dla wilasciciela”, instrukcja ta moze stanowié cze$¢ instrukcji bezpieczenistwa, bez
potrzeby powtarzania informacji.

IX. Zapisy zwiazane z eksploatacjg jachtu morskiego potwierdzajace dziatanie i stosowanie
opracowanej przez armatora instrukcji bezpieczenstwa jachtu morskiego powinny byé
prowadzone w dzienniku jachtowym.

X. Wyjasnienia, uwagi i przyklady odnos$nie pkt III:

Ad. 1) ,,Armator” jest osobg lub podmiotem w swoim imieniu uprawiajacym zegluge na
danym jachcie. Armator jest odpowiedzialny za wybér rodzaju uprawianej zeglugi oraz za jej
przygotowanie i przeprowadzenie. Armator moze by¢ wiascicielem jachtu morskiego, nie jest



to jednak wymagane. Instrukcja powinna okresla¢ nazwisko lub nazwg armatora oraz jego
dane kontaktowe.

Ad. 2) Nalezy krotko wskazaé rodzaje uprawianej zeglugi, uwzgledniajac rejon uprawianej
zeglugi, pory roku oraz warunki atmosferyczne, w jakich ona przebiega.

Przykiady:

— Rejsy turystyczne po Morzu Baityckim, w okresie [datal]-[data2] na jachcie zaglowym o
dlugosci 12 m, przy sprzyjajgcych warunkach atmosferycznych i temperaturze: (temperatura
wody i powietrza, sila wiatru, stan morza itp.);

— Zegluga turystyczna na Zalewie Szczecifiskim w okresie [datal]-[data2,] w porze dziennej,
przy nastepujgcych warunkach atmosferycznych i temperaturze: (temperatura wody i
powietrza, sita wiatru, stan morza itp.,);

— Rejsy turystyczne po Morzu Baftyckim, w okresie [datal]-[data2] na jachcie zaglowym o
dlugosci 12 m, przy sprzyjajqcych warunkach atmosferycznych i temperaturze: (temperatura
wody i powietrza, sita wiatru, stan morza itp.);

— Zegluga turystyczna na Zalewie Szczecifiskim w okresie [datal]-[data2] przy nastgpujgcych
warunkach atmosferycznych i temperaturze: (temperatura wody i powietrza, sita wiatru, stan

morza itp.);

Ad. 3) Zagrozenia z zakresu bezpieczenstwa zeglugi r6znig si¢ znacznie w zalezno$ci od
rodzaju uprawianej Zeglugi i okoliczno$ci. Na armatora naklada si¢ obowigzek przegladu
konkretnych rodzajéow uprawianej zeglugi w konkretnych okolicznosciach w celu
identyfikacji istotnych zagrozen. Wszystkie istotne zagrozenia nalezy umiesci¢ na liScie w
instrukcji bezpieczenstwa. W przypadku gdy inne zagrozenia zostang zidentyfikowane, nalezy
doda¢ je do listy, gdy tylko zostang one potwierdzone.

Przykiady istotnych zagrozen:

- wypadnigcie za burte;

- wychlodzenie organizmu w skutek oddziatywania niskich temperatur (np. Jjako dodatkowy
czynnik ryzyka dla jachtow uprawiajgcych zegluge po Morzu Battyckim);

- wypadniecie za burte podczas wachty nocnej;

- pozar;

- awaria olinowania stalego grozgca utratq masztu,

- uderzenie o skaly i naruszenie mocowania balastu lub urzgdzenia sterowego,
- kolizja na akwenie o duzym natezeniu ruchu;

- trudne warunki pogodowe, silny wiatr lub sztorm oraz wysoka fala;



Przy zegludze z dzie¢mi i osobami matoletnimi nalezy rozwazy¢ w szczegdlnosci nastgpujgee

zagrozenia:

— Czy osoby przebywajgce na pokiadzie potrafiqg plywaé?

— Czy rodzice/opiekunowie wyrazili zgode na udzial w imprezie zeglarskiej?

Przy zegludze na jachtach osiqgajgcych duzq predkosé nalezy rozwazyé nastgpujqee istotne
zagrozenia:

— Zderzenie/wplyniecie na mielizne (zagrozenie wzrasta na skutek duzej predkosci).

— Ochrona oséb przebywajqcych na pokladzie przed dziataniem sil przyspieszenia i

hamowania.
— Zapobieganie urazom kregostupa itp. podczas gwattownych uderzen jachtu o fale.

— Dostgpnosé¢ osobistych Srodkow ratunkowych i Srodkow bezpieczeristwa oraz ochrony w
celu zapobiegania wypadnieciu za burte lub obrazeniom cielesnym na skutek upadku lub

uderzenia.

— Zapobieganie wyziebieniu na skutek dziatania wiatru lub wody.

Przy zegludze calorocznej na Morzu Batltyckim nalezy rozwazy¢ nastegpujgce istotne

zagrozenia:

— mozliwos$¢ wystgpienia trudnych warunkow pogodowych — silnego wiatru lub sztormu oraz
wysokiej, krotkiej i stromej fali.

— szczegdlne zagrozenie wyzigbieniem na skutek dzialania niskich temperatur wody i

powietrza.
— szczegolne zagrozenie przy zegludze w warunkach silnego oblodzenia.

Ad. 4) Dla kazdego istotnego zagrozenia zidentyfikowanego w instrukcji bezpieczenistwa
armator jest zobowigzany do wprowadzenia Srodka efektywnie zapobiegajgcego lub
zmniejszajgcego ryzyko wystgpienia zagrozenia. Mogg to by¢ $rodki techniczne (konstrukcja
i wyposazenie jachtu) lub srodki operacyjne (ograniczenia w uzytkowaniu, rozklady
alarmowe sporzadzone zgodnie z wymogami § 13 rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 lutego 2012 r. w sprawie bezpiecznego
uprawiania zeglugi przez jachty morskie (Dz. U. poz. 326)).

Przyklady Srodkow zapobiegajgcych lub minimalizujgcych ryzyko wystgpienia czynnikéw
zagrozenia:

Ad. Wypadniecie za burte — np. przeprowadzanie alarmow ¢wiczebnych ,, cztowiek za burtq”,
stale uzycie pneumatycznych pasow ratunkowych, zainstalowane stalowe lajfliny na burtach
Jjachtu, procedury uzycia pasow bezpieczenstwa przy wietrze 6 B i powyzej oraz w nocy.



Ad. Wychlodzenie organizmu w skutek oddzialywania niskich temperatur (np. jako dodatkowy
czynnik ryzyka dla jachtow uprawiajgcych zegluge po Morzu Baltyckim) — np. dodatkowe
wyposazenie w kombinezony ratunkowe, procedury przeszkolenia uzycia Srodkéw ochrony
cieplnej, zasady ubrania na wachcie.

Ad. Wypadnigcie za burtg podczas wachty nocnej, ograniczonej liczby 0s6b na pokladzie - np.
dodatkowe ¢éwiczenia manewru monachijskiego, procedury uzycia pasow bezpieczeristwa w

nocy.

Ad. Pozar — np. procedury przeszkolenia w zakresie bezpiecznych zachowan, dodatkowe
wyposazenie w automatyczng instalacje gaszenia silnika.

Ad. Awaria olinowania stalego grozgca utratq masztu — np. opracowane i wdrozone
procedury kontrolne przy kazdym zdaniu/przejeciu jachtu oraz okresowe kontrole i
konserwacja.

Przykiady jedynie ilustrujg systematyke opracowania instrukcji bezpieczenstwa — zagrozenia
oraz odpowiadajqce im Srodki zapobiegawcze lub zmniejszajqce ryzyko nie sq wyczerpujgco
opisane dla wybranego rodzaju uprawianej zeglugi. We wszystkich przykladach w
rzeczywistosci istnie¢ bedzie wiegcej istotnych zagrozen niz przedstawiono w przykiadach.
Odpowiedzialnosciq armatora jest zidentyfikowanie wszystkich zagrozen zwigzanych z
uprawianiem zeglugi konkretnego rodzaju oraz podjecie decyzji co do tego, jakie Srodki sq
konieczne w celu zapobiegania lub zmniejszenia ryzyka ich wystgpienia. Wszystkie zagrozenia
oraz odpowiadajgce im Srodki zapobiegawcze powinny zosta¢ opisane w wyczerpujgcy

Sposob.
Ad. 5) Opis jachtu morskiego i wyposazenia

Armator powinien zadba¢ o to, aby jacht morski byl odpowiedni do rodzaju uprawianej
zeglugi oraz posiadaly co najmniej wyposazenie wymagane przepisami rozporzagdzenia
Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 lutego 2012 r. w sprawie
bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie. Armator moze okresli¢ dodatkowe
wyposazenie. Powinny zosta¢ okre§lone zaréwno jacht morski, jak i jego specyfikacja
techniczna i wymagane wyposazenie na pokladzie. Z instrukcji musi jednoznacznie wynikag,
wedlug jakich norm zbudowano jacht morski oraz do jakiego zastosowania jest przeznaczona
wedtug norm konstrukcyjnych lub wskazan producenta.

Przyktad:

Jacht rekreacyjna z oznaczeniem CE zgodnie z dyrektywq dotyczqcq rekreacyjnych jednostek
plywajqcych przeznaczona do zeglugi petnomorskiej (kategoria projektowa B: skonstruowana
do zeglugi peinomorskiej, maks. sita wiatru 8, maks. znaczqca wysokos¢ fal 4 m, maks. 6 0séb

na jachcie.

[Specyfikacje techniczne jachtu morskiego i list¢ wyposazenia zawarto w zalaczniku].



Ad. 6) Armator jest odpowiedzialny za zapewnienie, Ze jacht morskie i jego wyposazenie sg
whasciwie eksploatowane i podlegaja ciaglej konserwacji oraz ze opisano, w jaki sposob
mozna t¢ konserwacje zapewni¢. Moze to by¢ zapewnione poprzez wykorzystanie np.:

- listy kontrolnej podczas zdania/przejecia jachtu,
- instrukcji obstugi instalacji okreslajacej wlasciwg eksploatacje,
- wykazu okresowych kontroli i czynnosci konserwacyjnych jachtu i jego sprzgtu.

Ad. 7) W =zalezno$ci od rodzaju uprawianej zeglugi, istotnych zagrozen, S$rodkéow
zapobiegania i charakteru jachtu morskiego, armator jest zobowigzany zapewnié, ze zatoga
jachtu jest odpowiednia i posiada odpowiednie kwalifikacje do bezpiecznego prowadzenia
jachtu, co najmniej takie, jak okreslone w karcie bezpieczenstwa jachtu. Wymogi w zakresie
umieje¢tnosci zalogi sa rézne w zaleznosci od rodzaju zeglugi i danego jachtu morskiego.
Wymogi musza stawaé si¢ bardziej rygorystyczne wraz ze wzrostem wielko$ci jachtu i
zagrozen. W szczego6lnosci zatoga musi by¢ zaznajomiona z wyposazeniem jachtu i instrukcjg
bezpieczenstwa.

Ad. 8) Jezeli armator zidentyfikowal zagrozenia, ktérych wystgpieniu zapobiega si¢ lub
zmniejsza ryzyko za pomocg ograniczen operacyjnych, powinny one byé zamieszczone w
instrukcji bezpieczenstwa. Moze to dotyczy¢ np. ograniczen geograficznych w zakresie
uzytkowania, okreséw w ciggu roku lub w ciagu doby, kiedy zegluga nie moze sie odbywaé,
oraz ewentualnych ograniczen w liczbie os6b znajdujgcych si¢ na jachcie.

Ad. 9) Armator zobowiazany jest zadba¢ o bezpieczenstwo w razie najgorszego mozliwego
wypadku, tzn. w razie gdy osoby przebywajace na jachcie musza go opusci¢ na skutek
zatoniecia, wywrdcenia, pozaru itp. Rozklady alarmowe powinny by¢ opracowane zgodnie z
wytycznymi zawartymi w rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 28 lutego 2012 r. w sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty
morskie i mogg by¢ one cze¢scig instrukcji bezpieczenstwa. Armator moze dodatkowo okreslié
sposoby zapoznawania zalogi z rozkladami alarmowymi i procedurami na wypadek
niebezpieczenstwa oraz sposoby przeprowadzania alarméw ¢wiczebnych.

Nalezy podjac $rodki w celu zapewnienia, zeby w mozliwie najwiekszym stopniu zapewnié
ratunek dla wszystkich os6b w sytuacji utraty jachtu. Mozna to zrealizowa¢ w nastepujgcy

sposob:
— mozliwo$¢ ratunku na tratwie ratunkowej, lub

— mozliwo$é¢ ratunku przez jednostke plynaca bezposrednio za danym jachtem (zegluga w
parach), lub

— ustanowienie gotowos$ci i trybu czuwania na lgdzie, skad moze dotrze¢ ratunek dla
przedmiotowego jachtu;

— inne podobne rozwigzania.



Wykaz nie jest wyczerpujacy. Nalezy podkresli¢, ze istnieje dowolno$¢ w wyborze metody.
Decydujgce jest zapewnienie przez armatora, po analizie wszystkich mozliwie najgorszych
scenariuszy, ze podjeto srodki, ktore w tych wypadkach efektywnie zapewniaja, ze mozna w
mozliwie najwiekszym stopniu zapewni¢ mozliwo$¢ uratowania i zachowania przy zyciu
wszystkich 0s6b do momentu nadej$cia pomocy.

Armator powinien zadbaé o to, aby zagrozenia oraz efektywne $rodki zapobiegania im zostaty

opisane.

Ad. 10) W razie gdy ma miejsce wypadek, decydujace znaczenie ma mozliwosé
natychmiastowego wezwania i udzielenia pomocy. W zalezno$ci od obszaru, ruchu statkow,
warunkéw pogodowych oraz odleglosci od wybrzeza powinno si¢ podja¢ decyzje, jakie
$rodki w sytuacji zagrozenia postuza do efektywnego wezwania pomocy. Minimalne
wyposazenie w urzadzenia radiokomunikacyjne okre$la rozporzadzenie Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 lutego 2012 r. w sprawie bezpiecznego
uprawiania zeglugi przez jachty morskie. Zatoga powinna zawczasu wiedzie¢, jaka pomoc
jest dostepna na danym obszarze, zna¢ dane kontaktowe lub zeglowaé w grupie kilku jachtéw.

Ad. 11) Przed rozpoczeciem zeglugi nalezy upewnic sie, ze osoby niebiorgce udziatu w
samej zegludze zostajg poinformowane co do planowanej dtugosci zeglugi, liczby oséb na
jachcie oraz planowanej trasy. Ponadto powinny obowigzywal stale ustalenia w zakresie
punktéw kontaktowych i sposobu alarmowania w razie gdy na lgdzie uzna sig, ze zegluga
odstgpita od tych ustalen bez wczesniejszego zawiadomienia o zmianie.

Ad. 12) Powinno si¢ wzigé¢ pod uwagg to, czy na jachcie znajduja si¢ osoby niemajgce
uprzedniego doswiadczenia w zeglarstwie lub zeglarstwie morskim. Ma zatem decydujace
znaczenie to, ze wszystkie osoby przed rozpoczgciem zeglugi zostaja poinstruowane
przykladowo co zasad bezpiecznego zachowania na jachcie, uzywania indywidualnych
$rodk6w bezpieczenstwa i Srodkéw ratunkowych, spodziewanego przebiegu zeglugi oraz
zachowania w sytuacji zagrozenia. Armator powinien réwniez zadba¢ o dokumentowanie
tego faktu np. poprzez wykorzystanie kart, w ktérych poszczegdlne rubryki sa podpisywane
po zapoznaniu si¢ z konkretnym fragmentem instrukcji bezpieczefistwa, odbyciem
przeszkolenia w danym zakresie, itp.

Ad. 13) Koniecznie jest, aby na biezagco wyciggano wnioski z awarii, incydentéw i
wypadkow, jesli do takich dojdzie, i zapobiegano podobnym wydarzeniom w przysztosci.



Zalyernik nr 2

RZECZPOSPOLITA POLSKA

KARTA BEZPIECZENSTWA JACHTU MORSKIEGO

[} ] 3 -
wydana na podstawie

art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeristwie morskim (Dz. U. z 2015 r. poz. 611, z p6zn. zm.)
W IMIENIU RZADU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

przez Dyrektora Urzedu Morskiego W .......cccocceeveevevenennnne
Nazwa Jachil; sesensserisesisssssiosesses ATMAlerT  iSiassssessesssmsissses Sygnal rozpoznawczy: = .oeeceicieciienns
Port macierzysty:  .ccceeeiiieniiiiinin, NrrejestrlZ = cussiiiesieseasesssssesnnse Klasary = = casewessmmsns
Typlachtt:.  waesempimsiiams Material: 0 eessessessedsssmresssenins Kategoria projektowa:  .......cccccoiriierianns
ROKDUAOWY: seasscanssmmisaivsivesisns Slocznia/DUdOWNICZY:  iesvenmuessnsssonsasnseessvssstivessaveessiss isiovnssiosssiasssiass inmens sovessnsnsnnsssinssswsins
Pojemnos$é brutto: .....oeieiieenciiiin. Pojemno$¢ netto: i NOSNOSE: = Laessssesssiis
DIUgo$é kadtuba:  ..oveeevreeveeireenriiiianas DIUGOSE POMIATOWA:  weeerrinrereeeeenesnennes
Wolna burta: casssaaniaangseiii Wysoko$€ boczna:  .ooeeeevieiieiininineeenens Zanurzenie maks.:  ceeeeseceeeessesnenena.
Szerokost: = i Liczba grodzi wodoszczelnych:  ........cevevvvieevieninnnnna.
Naped (liczba, typ, moc [kW], nr fabryczny, powierzchnia i rodzaj 0zaglowania): .........cceceuviriminniiiiiiiinieniiiies st e e ne e

Urzadzenia radiokomunikacyjne i radionawigacyjne: ....

.....................................................................................................................................................................................................

. Dyplomy lub certyfikaty / Liczba oséb Srodki ratunkowe (liczba sztuk/oséb)
e o Zegluga «:.oiviviisiiasiiionns - lodzie ratownicze seeneeeeo dla oséb
Kapitan: - ftratwy pneumatyczne =~ ... dia .. os6b
~ kofaratunkowe ... dla .. 0s6b
Oficerowie poktadowi: - pasyratunkowe ... dla o0s6b
- pasy bezpieczefistwa ..., dla......... 0s6b
Starszy mechanik: facznie dia oseb
) - wyrzutnia linki ratunkowej ...

Zaloga z kwalifikacjami: Dopuszczalna liczba pasazeréw:
- wzegludze na akwenach treningowych ~ ......... os6b
Zaloga z kwalifikacjami: - wzegludze ostonietej ... oséb
- wzegludze przybrzeznej = ... oséb
Radiooperator: - wzegludze petnomorskiej] ... oséb
w zegludze oceanicznej ... 0s6b

o Laczna liczba pasazeréw i zalogi:
w zegludze na akwenach treningowych  ......... 0séb
Minimum / Maksimum - wzegludze ostonietej ... 0s6b
— wzegludze przybrzeznej ... oséb
- wzegludze petnomorskiej ... oséb
- wzegludze oceanicznej ... o0s6b

.................................................................................................................................................................................................

w zegludze przy sile wiatru ........ °B i stanie morza ........ (wysokos¢ fali ........ m)
w zegludze przy sile wiatru ........ °B i stanie morza ........ (wysoko$¢ fali ........ m)
Wydany certyfikat zwolnienia nr: ........................

Niniejsza karta jest wazna do dnia*: .........c.cccccceeeene.
Niniejsza karta traci wazno$¢, jezeli jacht morski zostanie uszkodzony lub nastgpig zmiany konstrukcyjne zagrazajgce jego bezpieczeristwu

lub w przypadku braku jej potwierdzenia.
Wydano w:

..................................................................................................................

Miejscowosé, data Pieczgé Podpis

--Z.Sa%‘ ) ezzpl\'lié%d% ?\%d?e f "°9‘a”63 n1§ e Imﬁ’r‘é@ 'ﬁ%"%“@& ?zggqat, z uwzglednieniem lerminu waznosci dokumentu potwierdzajacego przeprowadzenie przegladu
technicznego
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REPUBLIC OF POLAND

YACHT SAFETY CERTIFICATE

issued under the provisions of
Article 23.1 of Act of 18 August 2011 on Maritime Safety (Journal of Laws of 2015, item 611 as amended)

UNDER THE AUTHORITY OF THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF POLAND

by the Director of Maritime Office in ...
Name of yacht:  cooeeiiiiieiiiiiiiiiine Yacht's operator:  ....ccciiiiiiiiinininnnnnee. Distinctive No. or letters: ............cvcvveeeennn.
Portof registry:  ceeeereemmeecencnnnniiinnnees Register NO.:  icccvivmieciiininisassissonens Class? = mesessissnsiiataes
Typeof yacht: .cccivericiiieciiinierisinnns Materialk === sasmisasiesiandiveei Design category:  ...oocoveeveeeieiiieenennnn.
Yearofbtlld: cecsrswimprsssssossonsssssee Shipbuilder/Builder:
Gross tonnNage: .eeeeeeeesceereeneininnin. Netlonnage: @ .eeeeereeceneniennanieceeneees Deadweight: ..,
Lengthof hull: ccvicicassessesisrmessssnease Length acc. o LL 1966: cevvveeerrrecnrenneniicicannns
Freeboard: sesasmsisisusisssssmsiiisin Depth moulded:  ...ooivvvriiiiiiiiieeneies Dralghtmaxs  -sesassmmissc
Breadth: = siicscecsammsivssusssnivisivoes No. of watertight bulkheads:  .....ccccovvvveiireiiiinnneenn.

Propulsion: (number and type, power, serial numbers, surface of sails, type of rig)

Certificates / Number of persons Life-saving appliances
navigation | .....cccececiinennnes navigation | — rescue boats
- inflatable liferafts
- lifebuoys
- lifejackets
- Safety hamess

total for
- line throwing appliances ~  .........
Number of passengers allowed on board:
— intraining areas
~ in sheltered navigation
- in inshore navigation
- in offshore navigation
- in ocean navigation
Total number of crew and passengers:
- intrainingareas ... pers.
— insheltered navigaton ... pers.
- ininshore navigaton ... pers,
- inoffshore navigaton ... pers.
- inoceannavigaton ... pers.

Capacity

Master:

Deck officers:

Chief engineers:
Certified crew:
Certified crew:

Radio operator:

Others:

Minimum / Maximum

THIS IS TO CERTIFY that the above-mentioned yacht has been duly surveyed and can be operated as: ............ccoeevevrercrnnnennn.
sazezan navigation, wind ........ °B and state of sea ........ (height of wave ........ m)
navigation, wind ........ °B and state of sea ........ (height of wave ........ m)
Exemption Certificate No.: ........................
This Certificate is valid until™: ...............cccceil

This Certificate loses its validity after any damage sustained by the yacht or after unauthorised reconstruction affecting its safety or if has
not been endorsed.
Issued at:

............................................................................
.....................................

Place, date Seal Signature

** Yacht Safety Cerlificate is issued for the period not longer than 5 years, according to the validity of the document confirming the technical survey
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Karta nr:
Certificate No.:

ZASWIADCZA SIE na podstawie przeprowadzonej inspekcji, ze jacht speinia stosowne wymagania.
THIS IS TO CERTIFY that, at a survey, the yacht was found to comply with the relevant requirements.

ADNOTACJE DOTYCZACE INSPEKCJI ROCZNYCH | POSREDNIEJ
ENDORSEMENT FOR ANNUAL AND INTERMEDIATE SURVEYS

Inspekcja roczna:
Annual survey:

Miejscowos¢, data / Place, date

....................................

Pieczet / Seal

Podpis / Signature

Inspekcja rocznal/po$rednia:
Annual/intermediate* survey:

Miejscowos¢, data / Place, date

Pieczec¢ / Seal

Podpis / Signature

Inspekcja rocznal/posrednia :
Annualfintermedijate” survey:

Miejscowos¢, data / Place, date

....................................

Pieczec¢ / Seal

....................................

Podpis / Signature

Inspekcja roczna:
Annual survey:

Miejscowos$¢, data / Place, date

Piecze¢ / Seal

Podpis / Signature

¥

Niepotrzebne skresli¢. / Delete as appropriate.
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

CERTYFIKAT ZWOLNIENIA JACHTU MORSKIEGO
YACHT EXEMPTION CERTIFICATE

wydany na podstawie
issued under the provisions of

art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeristwie morskim (Dz. U. z 2015 r. poz. 611, z p62n. zm.)
Article 23.1 of Act of 18 August 2011 on Maritime Safety (Journal of Laws of 2015, item 611 as amended)

W IMIENIU RZADU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
UNDER THE AUTHORITY OF THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF POLAND

21 -5 A ) O
Nazwa jachtu: Armator:
Name OfyaChf.' ....................................... YaCht,S Operatof.' .......................................
Sygnat rozpoznawczy: Nr rejestru:
DiSﬁnCﬁVe NO. or /etters.' ....................................... Registef NO. R P P
Port macierzysty:
Port of registry: .......................................

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE, ze jacht morski, na podstawie
THIS IS TO CERTIFY that the yacht is, under the authority conferred by .........cooceoemmmmreiereeeeeecieeeeeeeeeeeseeeseseooeo

zostat zwolniony od nastepujgcych wymagan:
exempted from the following requirements:

Warunki, jesli istnieja, na jakich wydano niniejszy certyfikat zwolnienia:
Conditions, if any, on which the Exemption Certificate is granted:

Podroze, jesli takie ustalono, dla ktérych wydano niniejszy certyfikat zwolnienia:
Voyages, if any, for which the Exemption Certificate is granted:

Niniejszy .c.ertyﬁi‘(at je_st wa;:‘ny do: pod warunkiem, Ze certyfikat, ktérego niniejszy certyfikat dotyczy, zachowuje waznosé.
This Certificate is valid until: ~ .................... subject to the Certificate to which this Certificate is attached remaining valid.
Wydany w:
Issued at:

Miejscowosc, data / Place, date | Pieczet/Seal Podpis / Signature
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UZASADNIENIE

Projektowane rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie inspekcji jachtow
morskich, instrukcji bezpieczenstwa jachtu morskiego 1 wzoru karty bezpieczenstwa jachtu
morskiego, zwane dalej ,,rozporzadzeniem”, stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego
zawartego w art. 23 ust. 5 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz.
U. z2015 r. poz. 611, z p6zn. zm.), zwane] dalej ,,ustawa”.

Celem projektowanego rozporzadzenia jest okreslenie rodzaju, trybu 1 zakresu
przeprowadzania inspekcji jachtow morskich, w zalezno$ci od rodzaju 1 dtugosci jachtu oraz
uzywania jachtu w oparciu o instrukcje bezpieczenstwa, elementow, ktore powinna zawierac¢
instrukcja bezpieczenstwa oraz wytyczne dotyczace jej opracowania oraz stosowania, a takze
sposobu weryfikowania przez organ inspekcyjny prawidtowosci opracowania i stosowania
instrukcji bezpieczenstwa oraz wzoru karty bezpieczenstwa jachtu morskiego.

Zgodnie z dotychczas obowigzujacymi przepisami, § 2 przewiduje wylaczenie z zakresu
projektowanego rozporzadzenia jachtow regatowych, jednostek takich jak rowery wodne,
kajaki, deski z zaglem, pontony pneumatyczne bez napedu, bez wzgledu na wielkos¢, oraz
innych podobnych jednostek ptywajacych o dtugosci do 5 m, uprawiajacych zegluge tylko w
porze dziennej, rozumiang jako okres od wschodu do zachodu Stonca, na polskich obszarach
morskich w odlegtosci do 2 mil morskich od linii brzegu morskiego, a takze jachtéw
rekreacyjnych o dlugosci do 15 m, o ile dobrowolnie nie poddaty sie inspekcji, oraz skuterow
wodnych. W odniesieniu do jachtéw regatowych, doprecyzowano, ze chodzi o jachty
posiadajacego wazne certyfikat jachtu regatowego wydawany przez Offshore Racing Council
(ORC) — Rade Regat Morskich — ktorego przedstawicielem w Polsce jest Biuro Pomiarowe
IMS przy PZZ. Doprecyzowanie ma zapobiec ewentualnemu naduzywaniu wylgczenia
jachtow regatowych z zakresu rozporzadzenia.

W przepisach § 3 okreslono rodzaje inspekcji, ktorym podlegaja jachty, w zaleznosci od ich
rodzaju (jachty rekreacyjne i komercyjne), dtugosci (jachty o dlugosci do 24 m i1 pozostate)
oraz tego, czy armator zdecydowal si¢ eksploatowaé jednostke zgodnie z instrukcja
bezpieczenstwa.

Biorac pod uwage fakt wieksze] odpowiedzialnosci, jaka spoczywa na armatorze, ktory
prowadzi na jachcie morskim dziatalno$¢ komercyjna, obowiazki inspekcyjne w stosunku do
jachtow komercyjnych sa wieksze — podlegaja one inspekcjom wstepnym, rocznym,
posrednim, odnowieniowym oraz doraznym. Natomiast jachty rekreacyjne nie podlegaja
inspekcjom rocznym, a wazno$¢ karty bezpieczenstwa potwierdzajg podczas inspekcji
posrednich.

Zgodnie z art. 22a ustawy jacht morski moze by¢ uzywany do zeglugi morskiej zgodnie z
opracowang przez armatora i zweryfikowang przez organ inspekcyjny podczas inspekcji
instrukcja bezpieczenstwa jachtu morskiego. Organ inspekcyjny sprawdza, czy uzywanie
jachtu w oparciu o instrukcje bezpieczenstwa zapobiega lub zmniejsza do akceptowalnego
poziomu ryzyko wystapienia zagrozen zidentyfikowanych w zwiazku z prowadzona na
jachcie dziatalno$cig lub uprawiang zeglugg.
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Opracowanie przez armatora w instrukcji bezpieczenstwa systemu monitorowania stanu
technicznego jachtu 1 jego wyposazenia, kwalifikacji zatogi 1 procedur bezpiecznego
postepowania oraz wdrozenie 1 utrzymywanie tego systemu powinno stuzy¢ ustanowieniu
wysokiego poziomu bezpieczenstwa zeglugi poprzez zwickszenie swiadomosci 1 zakresu
odpowiedzialnosci armatora. Armatorzy jachtow rekreacyjnych o dlugosci do 24 m, ktorzy
zdecyduja si¢ na przedmiotowe rozwigzanie, beda podlega¢ tylko inspekcjom
odnowieniowym. W stosunku do tych jachtéw nie bedzie zatem istnial obowiazek
posredniego potwierdzania waznosci karty bezpieczenstwa. Armator jachtu morskiego
eksploatowanego w oparciu o instrukcje bezpieczenstwa bedzie przekazywal dyrektorowi
urzedu morskiego coroczng informacje o stanie jachtu. Wytyczne dotyczace opracowywania i
stosowania instrukcji bezpieczenstwa oraz elementy, jakie powinna ona zawiera¢ okreslono w
zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia.

Armatorzy jachtowi moga albo potwierdzaé waznos¢ karty bezpieczenstwa w systemie
inspekcji na zasadach obowigzujacych dotychczas, albo przejac¢ czes¢ odpowiedzialnosci za
nalezyte utrzymanie eksploatacyjne jednostki 1 jej wyposazenia. Oznacza to réwnoczesnie
zwolnienie z obowigzku zglaszania jachtu do inspekcji okresowych.

Przepis § 4 ust. 3 nakazuje jednak powrdci¢ do zwyktego cyklu inspekcji potwierdzajacych
waznos¢ karty bezpieczenstwa, jesli podczas inspekcji odnowieniowej, okresowej lub
doraznej okaze si¢, ze instrukcja bezpieczenstwa nierzetelnie opisuje rodzaj uprawiane]
zeglugi, a co za tym idzie nieprawidlowo identyfikuje rodzaje ryzyka zwigzane z
uprawianiem tego rodzaju zeglugi, instrukcja nie jest stosowana w praktyce lub nie ustanawia
odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa.

W przepisach § 5-8 projektowanego rozporzadzenia okreslono zakres inspekcji. Inspekcje
wstepne, roczne, posrednie i1 odnowieniowe obejmuja swym zakresem catoksztatt
bezpieczenstwa jachtu i maja na celu stwierdzenie, czy stan techniczny jachtu odpowiada
zapisom zawartym w dokumentach wydanych przez podmioty sprawujace nadzor techniczny
nad jachtem, a zatem uznane organizacje lub podmioty upowaznione przez Ministra
Infrastruktury 1 Rozwoju na podstawie art. 26 ust. 1 ustawy, oraz czy wyposazenie jachtu
odpowiada przepisom. W przypadku jachtu morskiego eksploatowanego zgodnie z instrukcja
bezpieczenstwa zakres inspekcji zostal dodatkowo okreslony w § 8 projektu rozporzadzenia.
W przypadku jachtu komercyjnego uzywanego do holowania sprzgtu ptywajacego inspekcje
obejmuja rowniez sprawdzenie posiadania 1 stosowania instrukcji producenta dotyczace]
warunkow holowania 1 przewozu oséb. Natomiast inspekcja dorazna obejmuje wybrane
elementy bezpieczenstwa jachtu lub catoksztalt jego bezpieczenstwa. Zgodnie z projektem
rozporzadzenia, inspekcja dorazna obejmujaca catoksztalt bezpieczenstwa jachtu, na wniosek
armatora, moze by¢ uznana przez organ inspekcyjny za inspekcje roczng, posrednig lub
odnowieniows.

Nastepnie okreslono tryb przeprowadzania inspekcji. Zgodnie z art. 19 ust. 1 pkt 1 ustawy
armator lub kapitan jachtu sa obowigzani zglosi¢ jacht do inspekcji wstepnych, rocznych,
posrednich 1 odnowieniowych. Réwniez inspekcje dorazne przeprowadza si¢ na zlecenie
armatora, kapitana, ale takze jezeli organ inspekcyjny uzna to za konieczne, w szczegdlnosci
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po zdarzeniu majgcym znamiona awarii jachtu, lub zmianie w jego kadtubie lub urzadzeniach,
ktore moga wptynaé na bezpieczenstwo jachtu lub zalogi. Tryb przeprowadzania inspekcji
obejmuje: przygotowanie do inspekcji (§ 11 projektu rozporzadzenia), przeprowadzenie
inspekcji, sporzadzenie protokotu z inspekcji (§ 12 projektu rozporzadzenia), wydanie karty
bezpieczenstwa (§13 projektu rozporzadzenia). Zatacznik nr 2 do rozporzadzenia okresla
wzor karty bezpieczenstwa. Projektodawca przewidzial rowniez szczegdlny przypadek, w
ktorym waznos¢ karty bezpieczenstwa moze by¢ przedtuzona bez inspekcji w celu dojscia
jachtu morskiego do portu krajowego lub obcego, w ktérym moze zosta¢ przeprowadzona
inspekcja (§ 13).

Proponuje si¢, zeby rozporzadzenie weszto w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Nie zachodzi koniecznos¢ przedstawiania przedmiotowego projektu rozporzadzenia
wlasciwym instytucjom 1 organom Unii Europejskiej, zgodnie z § 39 uchwaty nr 190 Rady
Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M. P. poz.
979).

Rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie z § 4 rozporzadzenia
Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm 1 aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z p6zn. zm.). Nie
istnieje rowniez konieczno$¢ przedstawiania projektu rozporzadzenia whasciwym instytucjom
i organom Unii Europejskiej, zgodnie z § 39 uchwaly Nr 190 Rady Ministrow z dnia 29
pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. poz. 979).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z p6zn. zm.), projekt rozporzadzenia zostal
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju.
Projekt rozporzadzenia zostal zamieszczony réwniez na stronie internetowe] Rzadowego
Centrum Legislacji w zaktadce Rzadowy Proces Legislacyjny.

Organizacje o charakterze lobbingowym, wymienione w rejestrze podmiotéw wykonujacych
zawodowa dziatalno$¢ lobbingowa (bip.msw.gov.pl), nie zglosity zainteresowania pracami
nad projektem rozporzadzenia.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.
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Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
lub Podsekretarza Stanu Nr w wykazie prac
Dorota Py¢, Podsekretarz Stanu 605
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Marta Grabowska, Departament Transportu Morskiego 1 Bezpieczenstwa
Zeglugi w MIiR;

tel. 22 630 19 76; e-mail: marta.grabowska@mir.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Potrzeba okreslenia rodzaju, trybu i1 zakresu przeprowadzania inspekeji jachtow morskich, w zaleznosci od parametrow
jachtu, elementéw, ktére powinna zawieraé¢ instrukcja bezpieczenstwa oraz wytycznych dotyczacych jej opracowania i
stosowania, a takze wzoru dokumentu bezpieczenstwa jachtu morskiego.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Przepisy wykonawcze okreslajace tryb 1 zakres przeprowadzania inspekcji jachtow przez urzedy morskie pozwolg na
sprawne przeprowadzanie inspekcji 1 wydawanie dokumentow bezpieczenstwa jachtu. Okreslenie elementow oraz
wytycznych dot. opracowywania przez armatora instrukcji bezpieczenistwa ma na celu umocowanic w prawic
ustanowionego przez armatora systemu monitorowania stanu technicznego jachtu 1 jego wyposazenia, kwalifikacji zalogi 1
procedur bezpiecznego postgpowania oraz wdrozenie 1 utrzymywanie tego systemu, co powinno shuzy¢ ustanowieniu
wysokiego poziomu bezpieczenstwa zeglugi poprzez zwickszenie swiadomoscei 1 zakresu odpowiedzialnosci armatora.
Armatorzy jachtow o dlugosci do 24 m, ktérzy zdecyduja si¢ na przedmiotowe rozwigzanie, beda podlega¢ zmniejszonym
obowiazkom inspekcyjnym, co przyczyni si¢ do redukcji obcigzen administracyjnych.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolno$ci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Nie wypracowano jednolitych rozwigzan w zakresie obowigzkow inspekeyjnych 1 dokumentéw wydawanych jednostkom
niepodlegajacym konwencjom migdzynarodowym, do jakich nalezg jachty. Kwestie te nie sa uregulowane w przepisach
mi¢dzynarodowych ani unijnych. W zwigzku z powyzszym kazde panstwo moze ustanowi¢ wlasny system inspekcji
Jachtow, majac na uwadze organizacje wlasnej administracji morskiej oraz warunki Zeglugi jachtu specyficzne dla danego
akwenu. Nie ma jednolitego podejscia panstw czlonkowskich UE w przedmiotowym zakresie. W zwigzku z powyZszym
proponowane rozwigzanie jest dostosowane do organizacji administracji morskiej w Polsce, polskich obszaréw morskich
oraz rodzajow zeglugi uprawianych przez jachty o polskiej przynaleznosci.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrodlo danych Oddzialywanie
Administracja morska Projekt oddzialuje na urzedy morskie, szacunki W chwili obecnej brakuje

trzy inspektoraty wlasne MIiR przepisow wykonawczych, w

bezpieczenstwa zeglugi oparciu o ktore bylyby

w Urzgdach Morskich przeprowadzane inspekcje

—w sumie ok 30 osob. jachtow 1 wydawane
dokumenty bezpieczenstwa. Od
strony praktycznej jedyng

zmiang ma by¢ wprowadzenie
mozliwosci eksploatowania
Jjachtu w oparciu o instrukcje

bezpieczenstwa.
Armatorzy jachtow o ok. 800 jachtow szacunki wlasne MIiR i Wprowadzenie mozliwosci
polskiej przynaleznosci Urzedow Morskich cksploatowania jachtu w

oparciu o instrukcje
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bezpieczenstwa powinno
przyczyni¢ si¢ do zwickszenia
poziomu bezpieczenstwa i

zmniejszenia obcigzen

biurokratycznych.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

W ramach konsultacji publicznych planuje si¢ przestanie projektu rozporzadzenia do:

L partnerow spolecznych, na podstawie odpow1edn10 art. 19 ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o zwigzkach zawodowych
(Dz. U. 22014 r. poz. 167) lub art. 16 ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o organizacjach pracodawcow (Dz. U. Nr 55, poz. 235,
z pézn. zm.):

L. Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych

2, NSZZ . Solidarnos¢™

3. Forum Zwigzkéw Zawodowych

4, Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskigj

5 Konfederacja Lewiatan

6. Zwiagzek Pracodawcdéw Business Centre Club

7. Zwigzek Rzemiosta Polskiego

IL innych podmiotéw:

1. Polski Rejestr Statkow S.A. w Gdansku

2. Polski Zwigzek Zeglarski

3. Stowarzyszenie Armatorow Jachtowych

4, Stowarzyszenie Armatorow Jachtéw Komercyjno-Sportowych SAJKS
5. Akademia Kusznierewicza

6. Mazowiecki Klub Zeglarski

7. Towarzystwo Zeglarskic , Bryfok”

8. Gdanska Federacja Zeglarska.
Szczegolowe informacje na temat wynikéw konsultagji zostana zamieszczone w raporcie z konsultacji publicznych.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystale z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln z1]

Dochody ogdlem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Saldo ogolem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Zrbdla finansowania

Dodatkowe informacje, | Brak wplywu.
w tym wskazanie
zrédel danych 1
przyjetych do obliczen
zalozen

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsi¢biorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsi¢biorcéw oraz na




rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian

0 1 2 3 5 10 Lqcznie (0-10)

W ujeciu duze przedsigbiorstwa

pienicznym sektor mikro-, matych 1

(wmln zL, s'redniqh .

ceny stale z przeds1¢b10rsm

...... r) rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe
(dodaj/usun)

W ujeciu duze przedsigbiorstwa

niepieni¢znym sektor mikro-, matych 1
srednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe
(dodaj/usun)

Niemierzalne Armatorzy jachtow o Uzyskajg mozliwos¢ eksploatowania jachtu w oparciu o instrukcje

polskiej przynaleznosci

bezpieczenstwa, co powinno przyczyni¢ si¢ do zwickszenia poziomu
bezpieczenstwa 1 zmnigjszenia obcigzen biurokratycznych. W szczegdlnosct
armatorzy jachtow ecksploatujagcy swoje jednostki za granica beda mogli
zmniejszy¢ koszty inspekcji (oplaty za podrdz 1 pobyt inspektora).

(dodaj/usun)

Dodatkowe informacje,

w tym wskazanie
zrddel danych 1

przyjetych do obliczen

zalozen

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ | nie dotyczy

Wprowadzane sg obciazenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwrocongj tabeli

zgodnosci).

[ ]tak
[ ] nie
[ ] nie dotyczy

[ zmniejszenie liczby dokumentow
X zmniejszenie liczby procedur

X skrécenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ]inne:

[] zwigkszenie liczby dokumentow
[] zwiekszenie liczby procedur
[ ] wydluzenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ] inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich

elektronizacji.

[ ]tak
[ ]nie
X nie dotyczy

Komentarz:

Armatorzy, ktorzy zdecyduja sie eksploatowac jacht w oparciu o instrukcje bezpieczenstwa beda podlegaé zmnigjszonym
obowigzkom inspekcyjnym.

9. Wplyw na rynek pracy

Brak

10. Wplyw na pozostale obszary




[ ] érodowisko naturalne [ ] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwdj regionalny [ ] mienie panstwowe [ ] zdrowie
[ ]inne:

Brak

Omowienie wplywu

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wydanie rozporzadzenia.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Ewaluacja nastapi w ramach okresowych spotkan z administracjg morska, podczas ktérych analizowane beda m.in. liczba
przeprowadzonych inspekcji jachtow i liczba opracowanych przez armatorow instrukcji bezpieczenstwa.

13. Zalgczniki (istotne dokumenty Zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak







