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Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zmianie ustawy o Kkierujacych
pojazdami oraz niektorych innych
ustaw.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskiej.

Jednoczes$nie uprzejmie informuje, ze do prezentowania stanowiska Rzadu
w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister

Cyfryzaciji.
Z powazaniem

(-) Beata Szydto



Projekt
USTAWA

z dnia

o zmianie ustawy o kierujacych pojazdami oraz niektérych innych ustaw”

Art. 1. W ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz. U. z 2016 .

poz. 627, 904, 1241 i 1579) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1)

2)

3)

4)

w art. 102 ust. 1d otrzymuje brzmienie:

,»1d. Jezeli osoba kierowata pojazdem silnikowym pomimo wydania decyzji
administracyjnej o zatrzymaniu jej prawa jazdy na podstawie ust. 1 pkt 4 lub 5 albo
zatrzymania prawa jazdy na podstawie art. 135 ust. 1 pkt 1la ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, starosta wydaje decyzje administracyjna
0 przedtuzeniu okresu, na ktory zatrzymano prawo jazdy, do 6 miesi¢cy. Jezeli decyzja,
o ktorej mowa w ust. lc, nie zostala jeszcze wydana, starosta wydaje te decyzj¢ na okres
6 miesigcy.”;

w art. 103 w ust. 1 pkt 5 otrzymuje brzmienie:
»D) kierowania pojazdem silnikowym w przedtuzonym okresie, o ktdrym mowa

w art. 102 ust. 1d;”;

w art. 134 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,,5. Okres posiadania uprawnien do kierowania pojazdami, o ktérym mowa
wart. 33 ust. 1 pkt 2 lit. b 1 pkt 3 oraz w art. 58 ust. 1 pkt 2, dla osob, ktore uzyskaty
uprawnienia do kierowania pojazdami po dniu 3 czerwca 2018 r., liczy si¢ od dnia
zakonczenia okresu probnego, o ktorym mowa w art. 91 ust. 1.7,
art. 135a otrzymuje brzmienie:

,»Art. 135a. Do dnia 3 czerwca 2018 r. starosta wydaje decyzje, o ktérej mowa
wart. 99 ust. 1 pkt 2 lit. a, pkt 3 lit. a oraz pkt 5, na podstawie odpisu wyroku
przestanego przez sad w trybie art. 182 § 1 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks

karny wykonawczy.”;

&y

Niniejsza ustawa zmienia si¢ nastgpujace ustawy: ustawe z dnia 23 pazdziernika 2013 r. 0 zmianie ustawy —
Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw, ustawe z dnia 26 czerwca 2014 r. o zmianie ustawy
o kierujagcych pojazdami, ustawe z dnia 20 marca 2015 r. o zmianie ustawy — Kodeks karny oraz niektorych
innych ustaw, ustawe z dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych
innych ustaw, ustawe¢ z dnia 16 grudnia 2015 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
niektorych innych ustaw oraz ustawe z dnia 22 grudnia 2015 r. o zmianie ustawy o dzialach administracji
rzadowej oraz niektorych innych ustaw.



5)

6)

7)

w art. 136 ust. 1-4 otrzymuja brzmienie:

,»1. W stosunku do osob, ktore dopuscity si¢ naruszen przepisOw ruchu drogowego
przed dniem 4 czerwca 2018 r. i naruszenia te skutkowaty przekroczeniem liczby
24 punktéw za naruszenia przepisow ruchu drogowego, a w przypadku kierowcow,
ktorzy dopuscili si¢ tych naruszen w okresie jednego roku od wydania po raz pierwszy
prawa jazdy — liczby 20 punktow, stosuje sie tryb postepowania oraz skutki wedtug
stanu prawnego na dzien popelnienia naruszenia powodujacego przekroczenie
dopuszczalnej liczby punktéw. W tym celu Policja moze przetwarza¢ dane zgromadzone
w trybie art. 130 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

2. Naruszenia popelnione przed dniem 4 czerwca 2018 r. 1 odpowiadajace im
otrzymane punkty usuwa si¢ z ewidencji z uptywem roku od dnia naruszenia.

3. Przekaz informacji dotyczacych naruszen popetionych przed dniem 4 czerwca
2018 r. nastepuje wedlug stanu prawnego na dzien popetnienia naruszenia.

4. Kopie wpiséw dotyczacych naruszen popetnionych przed dniem 4 czerwca
2018 r. zgromadzonych przez Policj¢ w ewidencji kierowcoéw naruszajacych przepisy
ruchu drogowego, o ktorej mowa w art. 130 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
0 ruchu drogowym, przenosi si¢ do centralnej ewidencji kiecrowcow.”;
art. 138a otrzymuje brzmienie:

,»Art. 138a. Oplate ewidencyjng, o ktdrej mowa w art. 28 ust. 8 1 9, art. 31 ust. 3,
art. 33 ust. 2 pkt 1, art. 38 ust. 2 pkt 1, art. 58 ust. 2 pkt 1, art. 77 ust. 2 pkt 1, art. 85
ust. 8, art. 87 ust. 3 pkt 1, art. 101 ust. 1 pkt 3 oraz ust. 2 pkt 3, art. 109 ust. 1, 3 i 4,
art. 110 1 art. 117 ust. 3 pkt 1, pobiera si¢ od dnia 4 czerwca 2018 r.”;

w art. 138b:
a) wust. 1 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,Organy wlasciwe prowadzace ewidencje, o ktérych mowa odpowiednio w art. 33

ust. 1 pkt 9, art. 38 ust. 2, art. 58 ust. 1 pkt 10, art. 77 ust. 1 pkt 5, art. 87 ust. 2

pkt4 i art. 117 ust. 2 pkt 8, przekazuja do centralnej ewidencji kierowcoéw dane,

zgromadzone do dnia 3 czerwca 2018 r., w nastepujacym zakresie:”,
b) w ust. 1a wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,Organy wlasciwe prowadzace ewidencje, o ktorych mowa odpowiednio w art. 30

ust. 1, art. 86 ust. 4 1 art. 116 ust. 4, 1 rejestry dziatalno$ci regulowanej, o ktorych

mowa odpowiednio w art. 28 ust. 1, art. 85 ust. 1 1 art. 114 ust. 1, przekazuja do



8)
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centralnej ewidencji kierowcow dane, zgromadzone do dnia 3 czerwca 2018 r.,
W nastepujacym zakresie:”;

w art. 139 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. b, art. 43 ust. 2 pkt 4, art. 44 ust. 1 pkt 2 lit. b i ust. 3 pkt 2,
art. 67 ust. 2 pkt 2, art. 82 ust. 1 pkt 4 lit. c, art. 91-95, art. 98, art. 99 ust. 1 pkt 3
lit. c i pkt 4, ust. 2 pkt 1 lit. b oraz ust. 3, art. 100, art. 101, art. 102 ust. 1 pkt 2,
art. 103 ust. 1 pkt 2 i 3 oraz ust. 2, art. 105 ust. 1 i 2, art. 112 ust. 1 pkt 1 lit. b,
art. 124 ust. 7, art. 125 pkt 10 lit. g w zakresie art. 114 ust. 1 pkt 1 lit. b ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, pkt 13 oraz pkt 16
w zakresie art. 140 ust. 1 pkt 3, 3a i pkt 4 lit. a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym, oraz art. 136 ust. 1-3, ktore wchodza w zycie z dniem

4 czerwca 2018 r.”.

Art. 2. W ustawie z dnia 23 pazdziernika 2013 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu

drogowym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1446, z 2014 r. poz. 486 i 1589 oraz

z 2015 r. poz. 12731 2183) art. 7 otrzymuje brzmienie:

,»Art. 7. Optate ewidencyjna, o ktorej mowa w art. 8 ust. 4 1 5 ustawy zmienianej

w art. 1, pobiera si¢ od dnia 4 czerwca 2018 r.”.

Art. 3. W ustawie z dnia 26 czerwca 2014 r. o zmianie ustawy o kierujgcych pojazdami

(Dz. U. poz. 970 oraz z 2015 r. poz. 2183) art. 12 otrzymuje brzmienie:

LArt. 12. 1. Do dnia 3 czerwca 2018 r. osoba skierowana na badanie, o ktorym
mowa w art. 99 ust. 1 pkt 2 lub pkt 3 lit. a, b i d ustawy zmienianej w art. 1, jest
obowigzana do:

1) poddania si¢ badaniu w terminie miesigca od dnia dorgczenia decyzji

0 skierowaniu;

2) przedstawienia staroscic odpowiedniego orzeczenia lekarskiego lub orzeczenia
psychologicznego w terminie 3 miesiecy od dnia dor¢czenia decyzji o skierowaniu.

2. Do dnia 3 czerwca 2018 r. starosta wydaje decyzje¢ administracyjna
0 skierowaniu kierowcy lub osoby kierujacej tramwajem na kontrolne sprawdzenie
kwalifikacji, o ktorym mowa w art. 114 ust. 1 pkt 1 lit. b ustawy z dnia 20 czerwca

1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z pdzn. zm.z)).

2)

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 1448, z 2013 r.
poz. 700, 991, 1446 i 1611, z 2014 r. poz. 312, 486, 529, 768, 822 i 970, z 2015 r. poz. 211, 541, 591, 933,



Kierowca lub osoba kierujgca tramwajem skierowani na egzamin panstwowy

przystepuja do kontrolnego sprawdzenia kwalifikacji w trybie art. 99 ust. 1 pkt 1 ustawy

zmienianej w art. 1.”.

Art. 4. W ustawie z dnia 20 marca 2015 r. o zmianie ustawy — Kodeks karny oraz

niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 541 i 2183) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1)

2)

w art. 7w ust. 1:

a)

b)

wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,D0 dnia 3 czerwca 2018 r..”,

pkt 1-3 otrzymujg brzmienie:

»1) podmiot, ktory ujawnil popelnienie naruszenia, 0 ktérym mowa w art. 135

2)

3)

ust. 1 pkt la ustawy wymienionej w art. 4 lub wydal prawomocne
rozstrzygnigcie za to naruszenie, niezwlocznie powiadamia o tym staroste
wlasciwego ze wzgledu na miejsce zamieszkania kierujgcego pojazdem;
podstawg wydania decyzji, o ktorej mowa w art. 102 ust. 1 pkt 4 i 5 oraz
ust. 1d i art. 103 ust. 1 pkt 5 ustawy wymienionej w art. 5, jest informacja,
o0 ktérej mowa odpowiednio w pkt 1 lub 3;

organ kontroli ruchu drogowego, ktory stwierdzit kierowanie pojazdem
silnikowym w okoliczno$ciach, o ktoérych mowa w art. 102 ust. 1d albo
art. 103 ust. 1 pkt 5 ustawy wymienionej w art. 5, niezwtocznie powiadamia
0 tym starost¢ wtasciwego ze wzgledu na miejsce zamieszkania kierujacego

pojazdem;”;

art. 8 1 art. 9 otrzymujg brzmienie:

»Art. 8. Przepis art. 135 ust. 1 pkt 1 lit. h ustawy, o ktérej mowa w art. 4, traci moc

Z dniem 4 czerwca 2018 r.

Art. 9. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem

art. 5 pkt 7 lit. b, w zakresie dotyczacym art. 102 ust. 1b ustawy wymienionej w art. 5,

ktory wehodzi w zycie z dniem 4 czerwca 2018 r.”.

1038, 1045, 1273, 1326, 1335, 1359, 1649, 1830, 1844, 1893, 2183 i 2281 oraz z 2016 r. poz. 266, 352

i 1250.
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Art. 5. W ustawie z dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym

oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 1273, 2183 i 2281 oraz z 2016 r. poz. 352)

wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

2)

3)

w art. 1 w pkt 17, w art. 100aa ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. W ewidencji gromadzi si¢ takze dane zgromadzone do dnia 3 czerwca 2018 .
przez organy wilasciwe w sprawach wydawania uprawnien do Kierowania pojazdami
w zwigzku z tworzeniem profilu kandydata na kierowce.”;
art. 11 otrzymuje brzmienie:

SArt. 11. 1. Zaklady ubezpieczen przekazujg do centralnej ewidencji pojazdow
dane i informacje zgromadzone do dnia 3 czerwca 2018 r. w zakresie, 0 ktorym mowa
w art. 80b ust. 1 pkt 6 i 11 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejsza
ustawa.

2. Organy wlasciwe w sprawach wydawania uprawnien do kierowania pojazdami
przekazujg do centralnej ewidencji kierowcoéw dane i1 informacje zgromadzone do dnia
3 czerwca 2018 r. w zakresie wynikajacym z utworzenia profilu kandydata na kierowce,
wedlug stanu prawnego na dzien 3 czerwca 2018 r.

3. Organy rejestrujace oraz organy wiasciwe w sprawach wydawania uprawnien do
kierowania pojazdami przekazujg odpowiednio do centralnej ewidencji pojazdow
i centralnej ewidencji kierowcoéw dane i informacje zgromadzone do dnia 3 czerwca
2018 r., a nieprzekazane do ewidencji, wedtug stanu prawnego na dzien 3 czerwca
2018 r.

4.  Przewodniczacy  powiatowych  zespotow do  spraw  orzekania
0 niepetnosprawnosci przekazujg do centralnej ewidencji posiadaczy kart parkingowych
dane i informacje zgromadzone w okresie od dnia 1 lipca 2014 r. do dnia 3 czerwca
2018 r. w zakresie, o ktorym mowa w art. 100g ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1
W brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.”;
art. 18 otrzymuje brzmienie:

»Art. 18. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 4 czerwca 2018 1., z wyjatkiem:

1) art. 6 pkt 5-7 oraz art. 8, ktore wchodza w zycie po uptywie 14 dni od dnia
ogloszenia;

2) art. 2, ktory wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2016 r.;

3) art. 1 pkt 2-5 oraz pkt 8 w zakresie dodawanego art. 80bh ust. 1, 3-5, ust. 6 pkt 2

i 3 oraz ust. 8, ktore wchodzg w zycie z dniem 1 stycznia 2017 r.”.
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Art. 6. W ustawie z dnia 16 grudnia 2015 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu

drogowym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 2183) art. 10 otrzymuje brzmienie:

»Art. 10. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 31 grudnia 2015 r., z wyjatkiem art. 2,

ktéry wchodzi w zycie z dniem 4 czerwca 2018 r.”.

Art. 7. W ustawie z dnia 22 grudnia 2015 r. o zmianie ustawy o dzialach administracji

rzagdowej oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 2281) w art. 45 pkt 2 otrzymuje

brzmienie:

»2) art. 29 pkt 6, ktory wchodzi w zycie z dniem 4 czerwca 2018 r.;”.

Art. 8. 1. Podmiot odpowiedzialny za prowadzenie elektronicznego katalogu marek

i typow pojazdow homologowanych oraz dopuszczonych do ruchu

Rzeczypospolitej Polskiej opracowuje nastepujace dane dotyczace pojazdow:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)

marke;

model (nazw¢ handlow3);

typ;

wariant;

wersje;

kod Instytutu Transportu Samochodowego;

rodzaj pojazdu;

podrodzaj pojazdu;

przeznaczenie pojazdu;

kategori¢ pojazdu;

numer $wiadectwa homologacji krajowej lub Wspdlnoty Europejskiej;
odstepstwo od homologacji;

liczbe miejsc siedzacych;

liczbe miejsc stojacych;

rodzaje paliwa;

pojemnos¢ skokowg silnika;

maksymalng moc netto silnika;

stosunek mocy silnika do masy wiasnej (dotyczy tylko motocykli);
zamontowany katalizator;

maksymalng mase catkowita;

dopuszczalng masg¢ catkowita;

na terytorium



22) mase¢ wlasng;
23) maksymalng tadownos¢;
24) dopuszczalng tadownos¢;
25) maksymalng mase catkowita ciagnietej przyczepy z hamulcem,;
26) maksymalng mase catkowitg ciaggnictej przyczepy bez hamulca;
27) najwickszy dopuszczalny nacisk osi;
28) najwickszy maksymalny nacisk osi;
29) dopuszczalng masg catkowitg zespotu pojazdow;
30) liczbe osi.
2. Dane, o ktérych mowa w ust. 1, sg uzywane przez starostow przy przekazywaniu

danych do centralnej ewidencji pojazdéw do dnia 3 czerwca 2018 r.

Art. 9. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2017 r.



UZASADNIENIE

System informatyczny pod nazwa Centralna Ewidencja Pojazdow 1 Kierowcow
(CEPIK) to jeden z najczesciej uzywanych przez obywateli dla potrzeb zatatwiania ich
codziennych spraw urzedowych systemow teleinformatycznych panstwa.

Poczawszy od wrzesnia 2013 r. realizowana jest kolejna odstona tego projektu —
CEPIK 2.0 — ktéry ma zaowocowa¢ wdrozeniem jednego z najbardziej rozleghtych
systemow teleinformatycznych w Polsce. Jego rozlegtos¢ 1 ztozonos¢ powoduje, iz
oddziatuje on na wielu interesariuszy, z ktorych cze$¢ realizuje funkcje kluczowe dla
zapewnienia porzadku i bezpieczenstwa publicznego. Do najwazniejszych podmiotéw,
ktorych aktywnos¢ i kooperacja w projekcie jest kluczowa i niezbedna do zapewnienia
udanego wdrozenia CEPIK 2.0 nalezg: starostwa powiatowe, Policja, Gtowny Inspektor
Transportu  Drogowego, Polska Wytwornia Papieréw Wartosciowych S.A.,
wojewodzkie os$rodki ruchu drogowego, osrodki szkolenia kierowcoéw oraz stacje
kontroli pojazdéw. W ustawie z dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu
drogowym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1273, z p6zn. zm.) zostaly
zawarte zmiany majace stworzy¢ ramy prawne dla realizacji projektu informatycznego
CEPIK 2.0, ktdérego celem jest przebudowa i modernizacja centralnej ewidencji
pojazdow (CEP), centralnej ewidencji kierowcow (CEK), a takze budowa centralnej
ewidencji posiadaczy kart parkingowych (CEPKP). Zaktadata ona poszerzenie danych
gromadzonych w CEP i CEK, ustanowienie zasad wyja$niania niezgodnosci, stworzenie
jednolitych ram technicznych dla wprowadzania danych do CEP, CEK i CEPKP,
ustanowienie zasady wprowadzania danych do ewidencji w czasie wykonania czynnosci
skutkujacej konieczno$cig przekazania danych oraz rozszerzenie katalogu podmiotow
uprawnionych do dostepu do danych zgromadzonych w ewidencjach. Ustawa miata
wejs¢ w zycie z dniem 4 stycznia 2016 r.

Na podstawie ustawy z dnia 16 grudnia 2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu
drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 2183) termin wejscia w zycie
WW. przepisdéw zwigzanych z realizacjg projektu informatycznego CEPiK 2.0. zostat
zmieniony na 1 stycznia 2017 r.

Przesunigcie terminu uruchomienia zmodernizowanego Systemu Informatycznego
Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow, budowanego w ramach projektu
informatycznego CEPiK 2.0, zwigzane bylo z niedostatecznym przygotowaniem

uzytkownikéw systemu do wdrozenia (tj. niedostosowaniem zewngtrznych systemow



teleinformatycznych podmiotow zasilajacych CEP 1 CEK), w szczegdlnosci systemow
eksploatowanych w starostwach, kluczowych dla realizacji zadanh zwigzanych
Z rejestracja pojazdow i wydawaniem uprawnien do kierowania pojazdami.

W zwiazku z informacjami uzyskanymi od interesariuszy systemu Minister
Cyfryzacji zlecil przeprowadzenie audytu, dotyczacego stanu przygotowania do
wdrozenia CEPIK 2.0.

Jedng z zasadniczych rekomendacji wynikajacych z tego audytu jest konieczno$¢
zmiany 1 urealnienia harmonogramu wdrozenia CEPIK 2.0, w zwigzku z wysokim
ryzykiem nieudanego wdrozenia systemu w terminie do 1 stycznia 2017 r. z uwagi na
brak  wytworzonych  wszystkich ~ komponentow  infrastruktury  systemow
teleinformatycznych dla wszystkich interesariuszy projektu — przedstawicieli
uzytkownikow koncowych systemow dziedzinowych komunikujacych si¢ z baza
centralng (starostwa, o$rodki szkolenia kierowcow, stacje kontroli pojazdow, Policja).

Projekt ustawy o zmianie ustawy o kierujacych pojazdami oraz niektorych innych
ustaw, przedluzajacy kolejny raz vacatio legis dla przepisow wdrazajacych system
CEPIK 2.0 ma pozwoli¢ na kompleksowe przygotowanie modernizacji i uruchomienia
systemu.

Proces przetaczenia na zmodernizowany system jest procesem skomplikowanym
| wigze si¢ z migracjg bardzo duzej ilo$ci danych z wielu zrodet oraz przelgczeniem
duzej ilosci podmiotow. Konieczno$¢ zweryfikowania i potwierdzenia poprawnos$ci
komunikacji oraz wykonania testow zwigzanych z uruchomieniem systemu jest rowniez
procesem, ktorego skomplikowanie wynika gloéwnie ze zréznicowania i1 liczby
koncowych odbiorcow ustug — 380 powiatow, ponad 4 tysigce stacji kontroli pojazdow,
ponad 7 tysiecy osrodkow szkolenia kierowcow.

Proces przelaczenia na zmodernizowany system powinien by¢ przeprowadzony
w okresie, w ktorym zdecydowana wigkszo$¢ systemow teleinformatycznych
podmiotéw realizujgcych zadania z wykorzystaniem Systemu Informatycznego
Centralnej Ewidencji Pojazdoéw i Kierowcdw, nie jest wykorzystywana przez
uzytkownikéw. Z punktu widzenia kalendarza i1 rozlozenie w nim tzw. dhlugich
weekendow, optymalnym terminem umozliwiajacym techniczne  wdrozenie
zmodernizowanego systemu bez zaktocen jest dzien 4 czerwca 2018 r. W tym terminie

przewiduje si¢ wejscie w zycie nowelizowanych przepisow oraz wdrozenie CEPIK 2.0.



Dzigki temu terminowi bedzie bowiem mozliwe przeprowadzenie produkcyjnego
uruchomienia systemu w dniach 2 i 3 czerwca 2018 r.

W zwigzku z przesunigciem terminu wdrozenia zmodernizowanego systemu
niezbedne jest dostosowanie przepisow nastepujacych ustaw:

1) ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz. U. z 2016 r.
poz. 627, z pdzn. zm.);

2) ustawy z dnia 23 pazdziernika 2013 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu
drogowym oraz niektdrych innych ustaw (Dz. U. poz. 1446, z p6zn. zm.);

3) ustawy z dnia 26 czerwca 2014 r. o zmianie ustawy o kierujgcych pojazdami

(Dz. U. poz. 970, z p6zn. zm.);

4) ustawy z dnia 20 marca 2015 r. 0 zmianie ustawy — Kodeks karny oraz niektdrych
innych ustaw (Dz. U. poz. 541, z pézn. zm.);

5) ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 1273, z p6zn. zm.);

6) ustawy z dnia 16 grudnia 2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym

oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 2183);

7) ustawy z dnia 22 grudnia 2015 r. o zmianie ustawy o dziatach administracji

rzgdowej oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 2281).

Przewidziane w art. 1-7 projektu ustawy zmiany ww. ustaw ograniczajg si¢ do
zmiany terminu wej$cia w zycie ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy —
Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw na dzien 4 czerwca 2018 r. oraz
dostosowania innych terminow wskazanych w ww. ustawach do nowego terminu
wejscia w zycie ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy — Prawo 0 ruchu
drogowym oraz niektdrych innych ustaw.

W konsekwencji nowelizacji ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z pézn. zm.) dokonanej ustawg z dnia
z 10 pazdziernika 2012 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych
innych ustaw (Dz. U. poz. 1448, z p6zn. zm.) zmienione zostaty akty wykonawcze do
tej ustawy. W efekcie zmienil si¢ charakter katalogu marek pojazdéw: z materiatu
obligatoryjnego do wykorzystywania przez organy, na material poréwnawczy.
Opcjonalne wykorzystywanie katalogu, a tym samym dowolno$¢ przy wprowadzaniu
danych technicznych pojazdow, prowadzi do powstawania bledow w danych (np.

btedow przy wpisywaniu do ewidencji marek samochodow). Artykut 8 projektu ustawy



przewiduje, ze podmiot odpowiedzialny za prowadzenie elektronicznego katalogu
marek i typdw pojazdow homologowanych oraz dopuszczonych do ruchu na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej opracowuje katalog danych dotyczacych pojazdéw. Dane te
maja by¢ uzywane przez starostow przy przekazywaniu danych do centralnej ewidencji
pojazdow do dnia 4 czerwca 2018 r. Obligatoryjne stosowanie katalogu danych
zagwarantuje, ze do dnia uruchomienia projektu informatycznego CEPIK 2.0 beda
przekazywane poprawne dane, co utatwi w pozniejszym czasie ich migracje.

Dodatkowo projektowana ustawa przewiduje w art. 4 pkt 1 lit. b zmiang¢ brzmienia
przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1-3 ustawy z dnia 20 marca 2015 r. 0 zmianie ustawy —
Kodeks karny oraz niektorych innych ustaw. Zmiana ma wyeliminowa¢ luke prawng
pozwalajaca osobom popelniajagcym m.in. naruszenie polegajace na kierowaniu
pojazdem z predkos$cig przekraczajaca dopuszczalng o wigcej niz 50 km/h na obszarze
zabudowanym, na omijanie przepisow o zatrzymaniu prawa jazdy na 3 miesiace, przez
nieokazanie tego dokumentu podczas kontroli drogowe;j.

Obecnie podstawag do rozpoczecia postgpowania w sprawie wydania decyzji
0 zatrzymaniu prawa jazdy w trybie art. 102 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 5 stycznia
2011 r. o kierujacych pojazdami jest informacja o fizycznym zatrzymaniu prawa jazdy
podczas kontroli drogowej, na podstawie art. 135 ust. 1 pkt 1a ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym. Oznacza to, ze brak zatrzymanego prawa jazdy
podczas kontroli determinuje, do czasu uruchomienia systemu teleinformatycznego
CEPIK 2.0, brak mozliwosci wydania przez staroste decyzji administracyjnej
0 zatrzymaniu prawa jazdy. Wystarczy wiec, ze kierowca powie policjantowi w trakcie
kontroli, ze zapomnial wzig¢ ze sobg prawa jazdy, a otrzyma wylacznie mandat za brak
dokumentu w trakcie jazdy i uniknie zatrzymania prawa jazdy.

Projektowana zmiana polega na zastgpieniu przepisu dotyczacego informacji
0 zatrzymaniu prawa jazdy jako podstawy do wydania decyzji administracyjnej
0 zatrzymaniu prawa jazdy, przepisem dotyczacym informacji o popetnionym
naruszeniu, jako podstawy do wydania tej decyzji. Spowoduje to, ze podstawa do
wszczgcia postgpowania o zatrzymaniu prawa jazdy bedzie wylacznie fakt popetnienia
naruszenia — bez wzgledu na to, czy dojdzie do zatrzymania prawa jazdy na drodze
przez Policje, co uniemozliwi unikanie zatrzymania prawa jazdy przez kierowcow,

Ktorzy nie okazg dokumentu prawa jazdy podczas kontroli na drodze.



Ponadto projekt ustawy przewiduje nowy obowigzek dla podmiotu, ktory ujawnit
popetnienie naruszenia lub wydal prawomocne rozstrzygnigcie za to naruszenie, aby
niezwlocznie powiadomit o tym staroste wlasciwego ze wzgledu na miejsce
zamieszkania kierujacego pojazdem. Dodatkowo proponuje si¢ dokonanie jeszcze
jednej nowelizacji, ktora ma na celu wyeliminowanie luki prawnej. Zgodnie
z przepisem art. 99 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych
pojazdami, starosta jest obowigzany skierowaé¢ osobe, ktora kierowala pojazdem
W stanie nietrzezwosci, w stanie po spozyciu alkoholu lub srodka dziatajacego podobnie
do alkoholu, na odpowiedni kurs reedukacyjny. Zgodnie z przepisem art. 99 ust. 2 pkt 1
lit. b ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami, starosta ma obowigzek
dokona¢ tego na podstawie informacji uzyskanej od administratora centralnej ewidencji
kierowcéw. Centralna ewidencja kierowcOw nie gromadzi obecnie takich danych.
Bedzie je gromadzi¢ po wejsciu przepisow wprowadzajacych CEPIK 2.0. W obecnym
stanie prawnym informacja o kierowaniu pojazdami pod wptywem alkoholu wplywa
bezposrednio do starosty od sagdu w postaci odpisu wyroku, a wigc starosta mimo, ze
taka informacj¢ posiada, nie moze wyda¢ decyzji o skierowaniu kierowcy na
odpowiedni kurs reedukacyjny. Z tego powodu w projektowanym art. 135a ustawy
Z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami dodano, ze do czasu uruchomienia
CEPIK 2.0 starosta wydaje decyzje, o ktorej mowa w art. 99 ust. 1 pkt 5 ww. ustawy, na
podstawie odpisu wyroku przestanego przez sad w trybie art. 182 § 1 ustawy z dnia
6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny wykonawczy.

Projekt dookresla réwniez rodzaje pojazdow, ktérymi kierowanie w okresie
obowigzywania decyzji o zatrzymaniu prawa jazdy bedzie skutkowato wydluzeniem
okresu zatrzymania dokumentu lub cofnigciem uprawnienia do kierowania pojazdami.
Obecnie obowigzujace przepisy stanowig ogolnie o kierowaniu pojazdem, a wigc
kazdym, w tym réwniez rowerem, czy pojazdem zaprzegowym. Bioragc pod uwage
powyzsze oraz dolegliwos$¢, jaka skutkuje wydanie decyzji o zatrzymaniu prawa jazdy
za wspomniane naruszenia, zasadne jest doprecyzowanie w projekcie, ze naruszenie
musi by¢ zwigzane z kierowaniem pojazdem silnikowym. W zwigzku z tym projekt
ustawy przewiduje dokonanie stosownych zmian w art. 102 ust. 1d i art. 103 ust. 1 pkt 5
ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami oraz w art. 7 ust. 1 pkt 3
ustawy z dnia 20 marca 2015 r. o zmianie ustawy — Kodeks karny oraz niektorych

innych ustaw.



Ustawa wejdzie w catosci w zycie z dniem 1 stycznia 2017 r., co umozliwi
skuteczne przesunigcie termindow wejscia w zycie ww. ustaw na 4 czerwca 2018 r.

Efektem przyjecia ww. projektu ustawy bedzie konieczno$é nowelizacji
27 rozporzadzen Ministra Cyfryzacji oraz 4 rozporzadzen Ministra Infrastruktury
i Budownictwa. Projektowane zmiany bedg sprowadzaty si¢ do zmiany terminu wejscia
w zycie tych rozporzadzen na 4 czerwca 2018 r. Dzigki wprowadzeniu zmian
W przepisie o wejsciu w zycie ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy — Prawo
o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw, dwa rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i  Budownictwa dotyczace optat (niezwigzane z projektem
informatycznym CEPIK 2.0) wejda w zycie z dniem 1 stycznia 2017 r.

Skutki finansowe zwigzane z wprowadzeniem CEPIK 2.0 zostaly przewidziane
w ustawie z dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
niektorych innych ustaw. Ewentualne skutki finansowe zwigzane 2z przyjeciem
przedmiotowego projektu ustawy dla budzetu panstwa i budzetow jednostek samorzadu
terytorialnego moga by¢ zwigzane ze zmiang harmonogramu uruchamiania ww.
projektu informatycznego, ale powinny one miesci¢ si¢ w skutkach przewidzianych dla
realizacji calego projektu.

Projekt ustawy nie zawiera przepisow technicznych w rozumieniu rozporzadzenia
Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.)
1 w zwigzku z tym nie wymaga notyfikacji.

Projekt ustawy nie zostal poddany konsultacjom publicznym ani uzgodnieniom
miegdzyresortowym.

Projektowana ustawa jest zgodna z prawem Unii Europejskiej.

Projekt ustawy nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom i instytucjom
Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania

opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.



Nazwa projektu Data sporzadzenia
Projekt ustawy o zmianie ustawy o kierujacych pojazdami oraz 27 pazdziernika 2016 .
niektérych innych ustaw

. . Lo . . Zrédlo:
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace

Ministerstwo Cyfryzacji — resort wiodacy
Nr w wykazie prac:
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
lub Podsekretarza Stanu

Minister Cyfryzacji Anna Strezynska

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Lukasz Bonczek, Ministerstwo Cyfryzacji, tel. 22 2455824

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

1. System informatyczny pod nazwa Centralna Ewidencja Pojazdow i Kierowcow (CEPIK) to jeden z najczesciej
uzywanych przez obywateli dla potrzeb zatatwiania ich codziennych spraw urzedowych systemow teleinformatycznych
panstwa.

Poczawszy od wrze$nia 2013 r. realizowana jest kolejna odstona tego projektu — CEPIK 2.0 — ktéry ma zaowocowac
wdrozeniem jednego z najbardziej rozlegltych systemow teleinformatycznych w Polsce. Jego rozlegto$¢ i ztozonos¢
powoduje, iz oddziatuje on na wielu interesariuszy, z ktorych czg¢s¢ realizuje funkcje kluczowe dla zapewnienia porzadku
i bezpieczenstwa publicznego. Do najwazniejszych podmiotow, ktorych aktywnos¢ i kooperacja w projekcie jest
kluczowa i niezbedna do zapewnienia udanego wdrozenia CEPIK 2.0, naleza: starostwa powiatowe (a tym samym
Polska Wytwornia Papierow Wartosciowych S.A, ktora jest glownym dostawca rozwigzania), Policja, Glowny Inspektor
Transportu Drogowego, wojewddzkie osrodki ruchu drogowego, osrodki szkolenia kierowcow oraz stacje kontroli
pojazddw.

W ustawie z dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U.
poz. 1273, z pézn. zm.) zostaly zawarte zmiany majgce stworzy¢ ramy prawne dla realizacji projektu informatycznego
CEPIK 2.0, ktérego celem jest przebudowa i modernizacja centralnej ewidencji pojazdow (CEP), centralnej ewidencji
kierowcoOw (CEK), a takze budowa centralnej ewidencji posiadaczy kart parkingowych (CEPKP). Zaktadata ona
poszerzenie danych gromadzonych w CEP i CEK, ustanowienie zasad wyjasniania niezgodnosci, stworzenie jednolitych
ram technicznych dla wprowadzania danych do CEP, CEK i CEPKP, ustanowienie zasady wprowadzania danych do
ewidencji w czasie wykonania czynnosSci skutkujgcej koniecznos$cig przekazania danych oraz rozszerzenie katalogu
podmiotéw uprawnionych do dostepu do danych zgromadzonych w ewidencjach. Ustawa miata wejS¢ w zycie z dniem
4 stycznia 2016 r.

Na podstawie ustawy z dnia 16 grudnia 2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych
ustaw (Dz. U. poz. 2183) termin wejscia w zycie ww. przepisOw zwigzanych z realizacja projektu informatycznego
CEPiK 2.0 zostat zmieniony na 1 stycznia 2017 r.

Przesunigcie terminu uruchomienia zmodernizowanego Systemu Informatycznego Centralnej Ewidencji Pojazdow
i Kierowcow, budowanego w ramach projektu informatycznego CEPiK 2.0, zwigzane byto z niedostatecznym
przygotowaniem uzytkownikow systemu do wdrozenia (tj. niedostosowaniem zewngtrznych systemow
teleinformatycznych podmiotow zasilajacych CEP i CEK), w szczegolnosci systemow eksploatowanych w starostwach,
kluczowych dla realizacji zadan zwigzanych z rejestracjg pojazdéw i wydawaniem uprawnien do kierowania pojazdami.
W zwiagzku z inwentaryzacja przejetego od 1 stycznia 2016 r. projektu CEPiK 2.0 przez Ministerstwo Cyfryzacji a takze
informacjami uzyskanymi od interesariuszy systemu, Minister Cyfryzacji zlecil przeprowadzenie audytu, dotyczacego
stanu przygotowania do wdrozenia CEPIK 2.0.

Jedna z zasadniczych rekomendacji wynikajacych z tego audytu jest konieczno$¢ zmiany i urealnienia harmonogramu
wdrozenia CEPIK 2.0, w zwigzku z wysokim ryzykiem nieudanego wdrozenia systemu w terminie do 1 stycznia 2017 r.
z uwagi na brak wytworzonych wszystkich komponentéw infrastruktury systemow teleinformatycznych dla wszystkich
interesariuszy projektu — przedstawicieli uzytkownikow koncowych systeméw dziedzinowych komunikujgcych sie
z baza centralng (starostwa, osrodki szkolenia kierowcow, stacje kontroli pojazdow, Policja).

2. Dodatkowo projektowana ustawa przewiduje:

— w art. 4 pkt 1 lit. b — m.in. zmiane brzmienia przepisu art. 7 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 20 marca 2015 r. o zmianie
ustawy — Kodeks karny oraz niektérych innych ustaw, w celu wyeliminowania luki prawnej pozwalajacej osobom
popelniajagcym m.in. naruszenie polegajace na kierowaniu pojazdem z predkoscig przekraczajaca dopuszczalng
o wiecej niz 50 km/h na obszarze zabudowanym na omijanie przepisow o zatrzymaniu prawa jazdy na 3 miesigce,
przez nieokazanie tego dokumentu podczas kontroli drogowej,

— w art. 1 pkt 4 — dokonanie jeszcze jednej nowelizacji, ktéra ma na celu wyeliminowanie luki prawnej. Zgodnie
z przepisem art. 99 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz. U. z 2016 r. poz. 627,
z pdzn. zm.), starosta jest obowigzany skierowa¢ osobe, ktdra kierowala pojazdem pod wplywem alkoholu lub $rodka
dziatajacego podobnie do alkoholu, na odpowiedni kurs reedukacyjny. Zgodnie z przepisem art. 99 ust. 2 pkt 1 lit. b




ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami starosta ma obowigzek dokonaé¢ tego na podstawie
informacji uzyskanej od administratora centralnej ewidencji kierowcdw. Centralna ewidencja kierowcow nie gromadzi
obecnie takich informacji. Bedzie je gromadzi¢ po wejsciu przepiséw wprowadzajgcych CEPIK 2.0. W obecnym
stanie prawnym informacja o kierowaniu pojazdami pod wptywem alkoholu wptywa bezposrednio do starosty od sadu
W postaci odpisu wyroku, a wiec starosta, pomimo ze takg informacje posiada, nie moze wyda¢ decyzji o skierowaniu
kierowcy na kurs reedukacyjny. Z tego powodu w projektowanym przepisie wskazano, ze do czasu uruchomienia
CEPIK 2.0 starosta wydaje decyzje, o ktorej mowa w art. 99 ust. 1 pkt 5 ustawy wymienionej w art. 5, na podstawie
odpisu prawomocnego orzeczenia sadu.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W zwigzku z konieczno$cig urealnienia harmonogramu wdrozenia CEPIK 2.0 konieczne, jest znowelizowanie

nastepujacych ustaw:

1) ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz. U. z 2016 r. poz. 627, z p6zn. zm.);

2) ustawy z dnia 23 pazdziernika 2013 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw
(Dz. U. poz. 1446, z pdzn. zm.);

3) ustawy z dnia 26 czerwca 2014 r. o zmianie ustawy o kierujacych pojazdami (Dz. U. poz. 970, z p6zn. zm.);

4) ustawy z dnia 20 marca 2015 r. o zmianie ustawy — Kodeks karny oraz niektdrych innych ustaw (Dz. U. poz. 541,
Z pézn. zm.);

5) ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U.
poz. 1273, z pézn. zm.);

6) ustawy z dnia 16 grudnia 2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U.
poz. 2183);

7) ustawy z dnia 22 grudnia 2015 r. o zmianie ustawy o dziatach administracji rzadowej oraz niektorych innych ustaw
(Dz. U. poz. 2281).

Proces przetaczenia na zmodernizowany system powinien by¢ przeprowadzony w okresie, w ktorym zdecydowana

wigkszos¢ systemow teleinformatycznych podmiotéw realizujacych zadania z wykorzystaniem Systemu

Informatycznego Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow, nie jest wykorzystywana przez uzytkownikow. Z punktu

widzenia kalendarza i roztozenia w nim tzw. dtugich weekendéw, optymalnym terminem umozliwiajgcym techniczne

wdrozenie zmodernizowanego systemu bez zaklocen jest dzien 4 czerwca 2018 r. W tym terminie przewiduje si¢ wejscie

w zycie przepisow oraz wdrozenie CEPIK 2.0. Dzigki temu terminowi bedzie bowiem mozliwe przygotowanie

produkcyjnego uruchomienia systemu w poprzedzajacych dniach 2 i 3 czerwca 2018 r.

Ponadto w efekcie uchwalenia ustawy, usunig¢te z systemu prawa zostang dwie luki prawne wymienione w pkt

1 OSR.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnos$ci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Nie dotyczy.
4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt
Grupa Wielko$¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Kierowcy (réwniez Okoto 20 min Dane z centralnej ewidencji Przesuniecie terminu
potencjalni nabywcy kierowcow kierowcéw uruchomienia systemu CEPIK
pojazdow) 2.0
Zaktady ubezpieczen 31 Dane Komisji Nadzoru Przesunigcie terminu
Finansowego uruchomienia systemu CEPIK
2.0
Stacje Kontroli Pojazdéw | 4500 Dane Polskiej Izby Stacji Przesunigcie terminu
Kontroli Pojazdéw uruchomienia systemu CEPIK
2.0
Organy administracji Okres$lenie doktadne;j - Przesuniecie terminu
publicznej oraz podmioty liczby nie jest mozliwe uruchomienia systemu CEPIK
komercyjne 2.0
Organy kontroli ruchu Policja, Zandarmeria Informacja ogdlnodostepna Przesuniecie terminu
drogowego Wojskowa, Straz uruchomienia systemu CEPIK
Graniczna, organy 2.0
celne, Inspekcja
Transportu
Drogowego, Straz
gminna
Starostowie, prezydenci 399 Dane GUS Przesuniecie terminu
miast uruchomienia systemu CEPIK




2.0

Dyrektor Transportowego 1 Informacja ogdlnodostepna Przesunigcie terminu

Dozoru Technicznego uruchomienia systemu CEPIK
2.0

Ubezpieczeniowy Fundusz | 1 Informacja og6lnodostepna Przesunigcie terminu

Gwarancyjny uruchomienia systemu CEPIK
2.0

Marszatkowie wojewodztw | 16 Informacja ogo6lnodostgpna Przesunigcie terminu
uruchomienia systemu CEPIK
2.0

Wojewodzkie Osrodki 49 Informacja ogdlnodostepna Przesunigcie terminu

Ruchu Drogowego uruchomienia systemu CEPIK
2.0

Wojewodowie 16 Informacja ogdlnodostepna Przesuniecie terminu
uruchomienia systemu CEPIK
2.0

Kierownicy osrodkow okoto 7000 - Przesunigcie terminu

szkolenia kierowcow uruchomienia systemu CEPIK
2.0

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt nie byt poddany konsultacjom publicznym ani opiniowaniu.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny statez ... r1.)

Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mIn zi]

Dochody ogétem

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogolem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogoélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodta finansowania

Nie dotyczy.

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodel
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Skutki finansowe zwigzane z wprowadzeniem CEPIK 2.0 zostaly przewidziane w ustawie
z dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych
ustaw. Ewentualne skutki finansowe zwigzane z przyjeciem przedmiotowego projektu ustawy
dla budzetu panstwa i budzetow jednostek samorzadu terytorialnego mogg by¢ zwigzane ze
zmiang harmonogramu uruchamiania ww. projektu informatycznego, ale powinny one miesci¢
si¢ w skutkach przewidzianych dla realizacji catego projektu.

Projekt planu finansowego Funduszu CEPiK na 2016 r. nie wymaga zmiany, bowiem $rodki
finansowe wykazane w § 4300 — ustugi na modernizacj¢ CEPiK 2.0 zostang wykorzystane
zgodnie z harmonogramem do 31 grudnia 2016 r. Z kolei $rodki finansowe wykazane w § 6120
— Rezerwa na zakupy inwestycyjne, do chwili obecnej nie zostaly wykorzystane, poniewaz
realizacja zlecen dotyczacych zakupu sprzetu ma by¢ realizowana na koniec 2016 r. (na chwile
obecng trudno okresli¢ w jakiej wysokosci).

Projekt planu finansowego Funduszu CEPiK na 2017 r. rowniez nie wymaga zmiany, bowiem
na 2017 r. zaplanowano $rodki w tych samych pozycjach i w ich zakresie begdg realizowane
zadania.




Srodki niewykorzystane zostana ulokowane w lokatach terminowych i beda mogly by¢é
wykorzystane w 2018 r.
Wydatki podmiotéw wykonujacych zadania i czynnosci przewidziane w projekcie ustawy,
pokrywane z budzetu panstwa, beda finansowane w ramach limitow wydatkdw planowanych
corocznie dla odpowiednich cz¢éci budzetowych — bez koniecznosci ich zwigkszania, a wejscie
projektowanej regulacji w zycie nie bedzie podstawg o ubiegania si¢ o dodatkowe Srodki
Z budzetu panstwa na ten cel.

7. Wplyw na konkurencyjno$é¢ gospodarki i przedsiebiorczo$é, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejécia w zycie zmian 0 1 2 10  |Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsiebiorstwa | 0 0 0 0 0
pieni¢znym sektor mikro-, matych | O 0 0 0 0
(w min zi, i $rednich
ceny state przedsigbiorstw
z...r) rodzina, obywatele 0 0 0 0 0 0 0
oraz gospodarstwa
domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa | Nie dotyczy.
niepienieznym | sektor mikro-, matych | Nie dotyczy.
i Srednich
przedsiebiorstw
rodzina, obywatele Nie dotyczy.
oraz gospodarstwa
domowe
Niemierzalne Przedsiebiorstwa Nie dotyczy.
Dodatkowe

informacje, w tym
wskazanie zrodel
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Nie dotyczy.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwrocone;j

tabeli zgodnosci).

[ ] tak
[ ] nie
X nie dotyczy

[ zmniejszenie liczby dokumentéw
[] zmniejszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[ zwiekszenie liczby dokumentow
[] zwigkszenie liczby procedur
[ ] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ]inne: [ ]inne:
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacji. [ nie

X nie dotyczy

Komentarz:

Projekt ustawy przesuwa wejscie w zycie wskazywanych ustaw, nie wprowadza zadnych obcigzen regulacyjnych.

9. Wplyw na rynek pracy

Nie dotyczy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[ ] srodowisko naturalne

[] sytuacja i rozwoj regionalny

[ ] inne: nauka i kultura

[] demografia

[ ] mienie panstwowe

[] informatyzacja
[ ] zdrowie

Omowienie wptywu

Nie dotyczy.




11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Dzigki przesunigciu terminu wejscia w zycie ustaw, ktorych przepisy stuza uruchomieniu systemu informatycznego
CEPIK 2.0, mozliwe bedzie zaangazowanie wszystkich interesariuszy w prace nad uruchomieniem systemu CEPIK 2.0
i skuteczne uruchomienie produkcyjne systemu.

Uczestniczgce W projekcie ministerstwa oraz podlegte im jednostki, zaangazowane w dostosowanie swoich systemow
dziedzinowych do nowych przepisow oraz ich integracji z bazg centralng CEPIK 2.0, opracujag nowe harmonogramy
realizacji zadan po swojej stronie, ktore po skonsolidowaniu i zsynchronizowaniu stworzg nowy kompleksowy
harmonogram catego projektu CEPiK 2.0. Kompleksowy i zsynchronizowany harmonogram musi umozliwia¢ skuteczny
nadzor i §ledzenie postgpow nad realizacja wszystkich zadan zaangazowanych w projekt interesariuszy, poniewaz tylko
takie zintegrowane dzialanie kluczowych interesariuszy tego projektu umozliwi osiagni¢cie zaktadanego celu wdrozenia,
jakim jest oddanie do uzywania kompleksowego rozwigzania informatycznego utatwiajacego uzytkownikom zatatwianie
spraw urzedowych zwiazanych z uzyskiwaniem dokumentéw poswiadczajacych uprawnienia do kierowania pojazdami
badz rejestracje pojazdow.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie dotyczy.

13. ZalaczniKi (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Nie dotyczy.
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Pani

Jolanta Rusiniak
Sekretarz Rady Ministréw

Opinia
o zgodnoéci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o zmianie ustawy o kierujqcych
pojazdami oraz niektérych innych ustaw, wyrazona przez ministra wlaéciwego do spraw
cztonkostwa Rzeczypospolitej Polskiej w Unii Europejskiej

Szanowna Pani Minister,

w zwigzku z przedfozonym projektem ustawy pozwalam sobie wyrazi¢ ponizsza opinie.

Projekt ustawy nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskiej.

Z powazaniem

Pani Anna Strezyriska

' sekretarz Stanu
Minister Cyfryzacji Pod
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