Projekt z dnia 28.07.2016 1.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I BUDOWNICTWADY

w sprawie wysokoS$ci wplaty lotniczej w 2017 r.

Na podstawie art. 26d ust. 7 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z
2016 r. poz. 605 i 904) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okre$la wysoko$¢ wplaty z tytutu kosztow realizowania przez
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego zadan panstwowej wladzy nadzorujgcej zwigzanych z
zapewnianiem stuzb zeglugi powietrznej, o ktérej mowa w art. 26d ust. 1 ustawy z dnia 3

lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, zwanej dalej ,,wptatg lotnicza”.
§ 2. Wysokos¢ wptaty lotniczej na rok 2017 wynosi 10 362 132 zt.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2017 r.
MINISTER
INFRASTRUKTURY
I BUDOWNICTWA

W porozumieniu:

MINISTER FINANSOW

" Minister Infrastruktury i Budownictwa kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1
ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegolowego

zakresu éi;cia}ania Ministra Infrastruktury i Budownictwa (Dz. U. poz. 1907 i 2094).
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UZASADNIENIE

I. Potrzeba i cel wydania rozporzadzenia

Przedmiotowa regulacja stanowi wykonanie przepisu art. 26d ust. 7 ustawy z dnia 3
lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2016 r. poz. 605 i 904), zwanej dalej ,,ustawg —
Prawo lotnicze™.

Niniejsze rozporzadzenie jest aktem wydawanym corocznie — od roku 2012 na
podstawie art. 26d ust. 7 ustawy — Prawo lotnicze, a w latach wczeéniejszych na podstawie
art. 129a ust. 2 tejze ustawy.

Zgodnie z art. 26d ust. 7 ustawy — Prawo lotnicze minister wlasciwy do spraw
transportu w porozumieniu z ministrem wilasciwym do spraw finanséw publicznych okre§la,
w drodze rozporzadzenia, wysoko$¢ wplaty lotniczej, o ktdrej mowa w ust. 1 tego artykutu,
uwzgledniajagc w szczeg6lnosci koszty realizacji zadan i naklad pracy Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego, zwanego dalej ,,Prezesem Urzgdu”, ponoszone przy wykonywaniu
zadan nadzoru nad instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej. Sposéb ustalania
wplaty lotniczej oraz warunki i terminy jej uiszczania okre$lone sg w treéci ustawy — Prawo
lotnicze (art. 26d ust. 1-6), natomiast jedyna kwestia pozostajacg do uregulowania w
rozporzadzeniu jest wysoko$¢ tej wplaty.

Koniecznos¢ wydania niniejszego rozporzadzenia wynika z przepisdw rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) nr 391/2013 z dnia 3 maja 2013 r. ustanawiajgcego wspolny
system oplat za korzystanie ze shuzb zeglugi powietrznej (Dz. Urz. UE L 128 z 09.05.2013,
str. 31), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr 391/2013/UE”, oraz rozporzadzenia (WE) nr
550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania
stuzby zeglugi powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Dz. Urz. UE L
96 z 31.03.2004, z pézn. zm.). Przytoczone powyzej akty prawne Unii Europejskiej stanowia,
ze oplaty nawigacyjne — ktorych elementem sa koszty Urzedu Lotnictwa Cywilnego,
zwanego dalej ,,Urzedem”, zwigzane ze sprawowaniem nadzoru nad shuzbami zeglugi
powietrznej — ustalane s3 na okres roku kalendarzowego. Tym samym na kazdy rok

wydawane jest odrgbne rozporzadzenie okre$lajace wysoko$é wplaty lotniczej na dany rok.

II. Zakres regulacji
Zgodnie z wymienionymi powyzej aktami prawnymi Unii Europejskiej, optaty

nawigacyjne muszg by¢ ustalane w oparciu o koszty ponoszone w zwigzku z zapewnianiem



stuzb zeglugi powietrznej, na ktére to koszty skladaja si¢ koszty ponoszone przez instytucje
zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej oraz przez krajowa wiadze nadzorujacg. Koszty
ponoszone przez wladze krajowe moga zosta¢ wigczone do podstawy kosztowej oplat
pobieranych przez instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej pod warunkiem, ze sg
one ponoszone przez te wladze w zwigzku z zapewnianiem stuzb zeglugi powietrznej.
Oznacza to, ze do podstawy kosztowej oplat nawigacyjnych mogg by¢ wliczane tylko i
wylacznie te koszty, ktére sa ponoszone przez Urzad. Nalezy bowiem wskazaé, ze Prezes
Urzedu pelni funkcje krajowej wladzy nadzorujacej, w zwigzku z realizacjg funkcji
zwigzanych z zapewnianiem stuzb Zzeglugi powietrznej, w tym funkcji nadzorczych w
rozumieniu przepiséw dotyczacych tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej
oraz biezgcego nadzoru nad realizacjg zadan przez instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi
powietrznej.

Okreslona w przepisach niniejszego rozporzadzenia kwota wplaty lotniczej uiszczanej
przez instytucj¢ zapewniajacg shizby zeglugi powietrznej, ktéra w podstawach kosztowych
optat nawigacyjnych na rok 2017 uwzglgdnia koszty ponoszone przez Prezesa Urzedu, w
roku 2017 wyniesie 10 362 132 PLN. Na t¢ kwote sktadaja sie:

— wydatki Urzedu zwigzane ze shuzbami zeglugi powietrznej planowane na 2017 r.,
stanowigce tzw. koszty ustalone, okre$lone w tresci planu skutecznodci dziatania dla
stuzb zeglugi powietrznej na lata 2015-2019" , zwanego dalej ,,Planem”, w wysoko$ci
10 819 785,62 PLN,

— korekta inflacyjna za rok 2015 dotyczaca optat trasowych, pomniejszajgca kwote
wplaty lotniczej na rok 2017, w wysokosci 278 158,95 PLN,

— korekta inflacyjna za rok 2015 dotyczaca oplat terminalowych, pomniejszajgca kwote

wplaty lotniczej na rok 2017, w wysokosci 179 494,91 PLN.

Whtlata lotnicza 2017 (wartosci w PLN)

Wydatki Urzgdu zwiazane z zeglugg powietrzng planowane na rok 2017

. e i 10 819 785,62
wg Planu
Korekta inflacyjna 2015 (koszty trasowe oraz terminalowe) —457 653,86
Whplata lotnicza ogolem 10 362 131,76

! Plan opracowany na podstawie przepiséw rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 390/2013 z dnia 3
maja 2013 r. ustanawiajacego system skuteczno$ci dziatania dla stuzb zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych
(Dz. Urz. UE L 128 z 09.05.2013, str. 1), zatwierdzony przez Zarzad Baltyckiego Funkcjonalnego Bloku
Przestrzeni Powietrznej, po uprzednim zatwierdzeniu zalacznika dotyczacego efektywnosci kosztowej na
poziomie krajowym przez ministra wia$ciwego do spraw transportu.




Kwota ta zostala skalkulowana zgodnie z przepisami rozporzadzenia nr 391/2013/UE i
odzwierciedla koszty ponoszone przez Urzad w zwigzku ze sprawowaniem przez Prezesa
Urzedu nadzoru nad stuzbami zeglugi powietrznej.

Kalkulacja planowanych na 2017 rok kosztow zwigzanych z zegluga powietrzng
(kosztéw ustalonych) oparta zostala o zaangazowanie pracownikéw Urzedu w zadania
zwigzane ze stuzbami zeglugi powietrznej, z uwzglednieniem planowanego (plan z I pot.
2014 r.) ksztaltowania si¢ w roku 2017 czynnikoéw zewngtrznych wplywajacych na naktad
pracy pracownikow Urzedu w obszarze stuzb zeglugi powietrznej (do czynnikéw tych naleza
m.in. liczba instytucji zapewniajagcych stuzby zeglugi powietrznej, liczba organéw
zapewniajacych te shuzby, liczba licencjonowanego przez Prezesa Urzedu personelu kontroli
ruchu lotniczego, liczba osrodkéw szkolenia personelu stuzb ruchu lotniczego) oraz o ogdlny
budzet Urzgdu. Przyjety w tym zakresie sposob okredlania kosztéw odpowiada stosowanemu
w latach ubieglych dla okreslenia wysokosci wplaty lotniczej. Podstawg dla okre$lenia
udziatu kosztéw zwigzanych ze shuzbami zeglugi powietrznej w ogélnym budzecie Urzedu
byl — analogicznie jak w latach ubieglych — udzial pracownikéw zaangazowanych w
realizacj¢ tych zadan w ogdle pracownikéw w komdrkach merytorycznych Urzedu (mierzony
etatami). W ramach kosztéw zwigzanych ze stuzbami zeglugi powietrznej uwzglednione sa
wszystkie zadania realizowane przez Prezesa Urzedu w zwigzku z tymi stuzbami (wynikajace
z odpowiednich przepiséw prawa Unii Europejskiej, miedzynarodowych i krajowych), jak
rowniez odpowiednia czg$¢ kosztéw procesdéw wspomagajacych (koszty posrednie).
Okreslone w tresci niniejszego rozporzadzenia koszty Urzedu planowane na rok 2017
odpowiadajg kwocie kosztow ustalonych Urzedu okreslonej w Planie, ktéry zostat
zatwierdzony przez Komisj¢ Europejska. Koszty te obejmuja koszty zwiazane ze stuzbami
trasowymi i terminalowymi.

Korekta inflacyjna wplywajgca na warto§¢ wptlaty lotniczej w roku 2017 wynika z
brzmienia art. 7 ust. 1 akapit trzeci rozporzadzenia nr 391/2013/UE, zgodnie z ktérym réznice
migdzy kosztami ustalonymi wyrazonymi w wartosciach nominalnych przed okresem
odniesienia a ustalonymi kosztami skorygowanymi na podstawie r6znicy miedzy rzeczywista
inflacjag odnotowang przez Komisj¢ Europejska w zharmonizowanym indeksie cen
konsumpcyjnych Eurostat opublikowanym w kwietniu roku n® a zalozeniem inflacyjnym

okres$lonym w planie skuteczno$ci dziatania dla roku poprzedzajacego okres odniesienia i dla

2 dla roku 2015 w kwietniu roku 2016



kazdego roku okresu odniesienia przenosi si¢ na rok n+2>, Na etapie opracowywania Planu
przyjeto wskazniki inflacji na poziomie: 1,458% dla roku 2014 oraz 2,375% dla roku 2015,
podczas gdy rzeczywista inflacja wg danych Eurostat wyniosla w tym okresie odpowiednio
0,1% oraz -0,7%. PowyZsza réznica w poziomach inflacji (nizsza rzeczywista inflacja niz
zaktadana) skutkuje powstaniem korekty pomniejszajacej wysoko$é wplaty lotniczej na rok
2017. Od roku 2015 korekta inflacyjna liczona jest zar6wno w odniesieniu do optat trasowych
jak i optat terminalowych.

Koszty Prezesa Urzgdu zwigzane z zZegluga powietrzng (koszty ustalone) nie sg
powigzane ze zmianami w wielko$ciach ruchu lotniczego. Jednoczesnie w zwiazku z faktem,
ze wplata lotnicza w roku n (oparta na kosztach ustalonych Urzedu) jest uiszczana w roku n
przez instytucj¢ zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej w wysokoséci okreslonej w
rozporzadzeniu niezaleznie od faktycznej wielkosci ruchu lotniczego w tymze roku n, wplata
lotnicza na rok n+2 (w omawianym przypadku na rok 2017) nie jest korygowana o warto$é
kwot odzyskanych z nadwyzka lub niecatkowicie w wyniku wahai natezenia ruchu
dotyczacych roku n (w omawianym przypadku roku 2015). Kwoty odzyskane z nadwyzka lub
niecatkowicie w wyniku wahan natgzenia ruchu, o ktérych mowa w zalgczniku IV pkt 2.2
ppkt (viii) oraz zalaczniku V pkt 2.2 ppkt (viii) rozporzadzenia nr 391/2013/UE, stanowiace
jedna z korekt do obliczenia stawek jednostkowych oplat nawigacyjnych na dany rok (zasada
ujmowania korekt dotyczacych rozliczenia roku n (rok 2015) w roku n+2 (rok 2017)), ktére
liczone s3 réwniez w odniesieniu do ustalonych kosztéw Urzedu, sg zatrzymywane lub
ponoszone sg w calo$ci przez instytucje zapewniajacg stuzby zeglugi powietrznej uiszczajaca
wplate lotniczg (Polska Agencje Zeglugi Powietrznej).

Zgodnie z art. 26d ust. 3 ustawy — Prawo lotnicze wplata lotnicza uiszczana jest
corocznie w 12 miesigcznych ratach. Z przepisu tego, jak rowniez pozostatych rozwigzan
zawartych w art. 26d ustawy — Prawo lotnicze wynika, Ze wplate lotnicza okresla si¢ na dany
rok kalendarzowy. W projektowanym rozporzadzeniu okre$§lona zostala wplata lotnicza
dotyczgca roku 2017. Zaproponowany termin wejscia w zycie rozporzadzenia z dniem 1
stycznia 2017 r. pozostaje zatem adekwatny do przepiséw ustawy — Prawo lotnicze,
zwlaszeza wobec art. 26d ust. 6, z ktérego wynika, ze niezaleznie od dnia wejicia w zycie
rozporzagdzenia raty nalezne za okres od 1 stycznia danego roku kalendarzowego do
ostatniego dnia miesigca, w ktérym weszto w zycie rozporzadzenie wydane na podstawie art.

26d ust. 7 (a wige dot. wplaty lotniczej) wplaca si¢ w terminie 14 dni od dnia wejscia w zycie

? dla roku 2015 na rok 2017



tego rozporzadzenia. Z przepisu tego mozna réwniez wysnué wniosek, ze rozporzadzenie w
sprawie wplaty lotniczej nie powinno wchodzi¢ w Zzycie wczesniej niz 1 stycznia roku
kalendarzowego, ktérego wptata dotyczy, bowiem mogloby wywolywaé watpliwoséé co do
obowigzku uiszczenia pierwszej raty za przyszty rok kalendarzowy w terminie 14 dni od dnia

wejscia w zycie rozporzgdzenia.

IIL. Informacje zwiazane z procedowaniem projektu

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym w
przepisach dotyczacych funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw
prawnych oraz nie wymaga przestawienia wlasciwym instytucjom i organom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu.

Zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalno$ci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. poz. 1414, z pdézn. zm.) projekt rozporzadzenia zostanie
udostgpniony na stronach urzedowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu
Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa .

Stosownie do postanowien § 52 ust. 1 uchwaly Nr 190 Rady Ministréw z dnia 29
pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M. P. poz. 979 oraz z 2015 r. poz.
1063) — projekt rozporzadzenia zostanie udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces
Legislacyjny.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.



Data sporzadzenia

Nuzwa projekiu | . 28.07.20167.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie

wysokosci wplaty lotniczej w 2017 r. Zrédlo:

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujgce ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa, Ministerstwo Finansdow [Pz, oz 20150 002,600 1 204)

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu

Iub Podsekretarza Stanu Nr w wykazie prac legislacyjnych MIiB
Jerzy Szmit — Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury i | 9(
Budownictwa

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Anna Blazejczyk ( 630 12 06)

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Celem wydania rozporzadzenia jest wykonanie upowaznienia zawartego w art. 26d ust. 7 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. —
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2016 r. poz. 605 i 904), zwanej dalej ,,ustawa — Prawo lotnicze”, a takze zapewnienie
mozliwoscei uiszezenia przez instytucje zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej (Polska Agencje Zeglugi Powietrznej)
wplaty lotniczej, o ktérej mowa w przywolanym przepisie prawa,

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Z uwagi na brzmienie art. 26d ustawy — Prawo lotnicze wydanie przedmiotowego rozporzadzenia jest jedynym
rozwigzaniem zapewniajacym mozliwos¢ uiszczenia tej wplaty w roku 2017,

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Z uwagi na fakt, iz podstawg dla finansowania zadan panstwowej wladzy nadzorujgcej zwigzanych ze stuzbami zeglugi
powietrznej z oplat nawigacyjnych sg przepisy unijne zawarte w:

1) rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) nr 391/2013 z dnia 3 maja 2013 r. ustanawiajagcym wspdlny system
oplat za korzystanie ze shuzb zeglugi powietrznej (Dz. Urz. UE L 128 z 09.05.2013, str. 31), zwanym dalej
wrozporzadzeniem nr 391/2013/UE”, oraz

2) rozporzadzeniu (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
zapewniania stuzby zeglugi powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Dz. Urz. UE L 96 z
31.03.2004, z. pézn. zm.),

w innych pafistwach cztonkowskich Unii Europejskiej wystepuje taki sam mechanizm polegajacy na uwzglednianiu tych
kosztéw w oplatach nawigacyjnych. W zakresie okreslania wysokosci tych kosztéw w innych panstwach UE zastosowanie
majg analogiczne zasady jak lezace u podstaw okreslenia wysokosci wplaty lotniczej uregulowanej w omawianym
rozporzadzeniu krajowym.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielkosé Zrédto danych Oddzialywanie
Prezes Urzedu Lotnictwa 1 Urzad Lotnictwa Cywilnego Biezaca weryfikacja uiszczania
Cywilnego wplaty w terminach

okreslonych w ustawie — Prawo
lotnicze oraz rozliczenie
kosztow po zakoriczeniu roku

2017
Polska Agencja Zeglugi 1 Urzad Lotnictwa Cywilnego Koniecznos¢ uiszczenia wplaty
Powietrznej lotniczej we wskazanej
wysokosci
Uzytkownicy statkow kilkaset Urzad Lotnictwa Cywilnego Posrednie finansowanie
powietrznych wykonujacy kosztow stanowiagcych
loty w polskiej przestrzeni podstawe ustalenia wysokosci
powietrznej, w tym wplaty lotniczej poprzez
przewoznicy lotniczy uiszczane oplaty nawigacyjne

(trasowe i terminalowe)

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji




Konsultacje wysokosci kosztéw Urzedu Lotnictwa Cywilnego, zwanego dalej ,,Urzedem”, planowanych na rok 2017
stanowigcych podstawe ustalenia wplaty lotniczej mialy miejsce w okresie kwiecien-maj 2014 r. w ramach konsultacji
planu skutecznosci dziatania stuzb zeglugi powietrznej na drugi okres odniesienia (lata 2015-2019) oraz w ramach
konsultacji optat nawigacyjnych, o ktérych mowa w art. 9 rozporzadzenia nr 391/2013/UE. W konsultacjach tych udzial
wzigli m.in. przedstawiciele: instytucji zapewniajacych shuzby zeglugi powietrznej (w tym Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej), uzytkownikéw statkéw powietrznych wykonujacych loty w polskiej przestrzeni powietrznej (w tym
przewoznikéw lotniczych oraz organizacji ich reprezentujacych), zarzadzajacych lotniskami uzytku publicznego w
Polsce oraz zwigzkéw zawodowych. Projekt planu skutecznosci dzialania zostat opublikowany na stronie internetowej
Urzgdu 1 kazdy zainteresowany podmiot miat mozliwo$¢ zapoznania sig¢ z jego trescig, w ramach ktorej przedstawione
zostaly takze koszty Urzedu, ktdre stanowia podstawe dla okreslenia wplaty lotniczej okreslonej w rozporzadzeniu. W
zakresie wykonanych w roku 2015 kosztéw Urzedu, ktére takze wplywaja na wysoko$é wplaty lotniczej (poprzez
zastosowanie mechanizmu korekty inflacyjnej w odniesieniu do kosztéw Urzedu przypisanych do kosztéw trasowych oraz
terminalowych) Prezes Urzedu zorganizowal spotkanie konsultacyjne, w ktérym udzial wzieli przedstawiciele
wyznaczonych instytucji zapewniajgcych stuzby Zeglugi powietrznej (w tym Polskiej Agencji Zeglugi Powietrzne;j),
przedstawiciele przewoznikéw lotniczych oraz organizaciji ich reprezentujacych. Spotkanie odbyto si¢ dnia 19 maja 2016
r. w siedzibie Urzgdu. Podczas konsultacji nie zgloszono zastrzezen do wysokosci kosztéw i korekt, ktére stanowia
podstawe dla okreslenia wplaty lotniczej na rok 2017.

Dodatkowe konsultacje zostang przeprowadzone z nastepujgcymi podmiotami:
1. Aircraft Management and Consulting sp. z 0.0.
2. BARIP
3. Centrum Ustug Logistycznych
4. Enter Air sp. z o0.0.
5. General Aviation Services sp. z 0.0.
6. HELICOPTER. PL S.A.
7. Husair sp. z 0.0.
8. IATA Polska
9. Ibex—U.L. sp. z 0.0.
10. Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej PIB
11. Jet Story sp. z 0.0.
12. Krajowa Rada Lotnictwa
13. Lotnicze Przedsigbiorstwo Ustugowe ,,Heliseco” sp. z 0.0.
14. Lotnisko Mielec sp. z 0.0.
15. Migdzynarodowy Port Lotniczy Warszawa-Modlin sp. z 0.0.
16. Niezalezny Samorzadny Zwigzek Zawodowy ,,Solidarno$é
17. Ogdlnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych
18. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej
19. Polska Konfederacja Pracodawcéw Prywatnych — Lewiatan
20. Polskie Linie Lotnicze LOT S. A.
21. Port Lotniczy Radom S.A.
22. Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej
23. Przedsigbiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze”
24. Radom Meteo sp. z 0.0.
25. Royal-Star sp. z 0.0.
26. Salt Aviation sp. z 0.0.
27. SKY TAXI sp. z 0.0.
28. Small Planet Airlines sp. z 0.0.
29. Smart Jet sp. z 0.0.
30. Sprintair Cargo sp. z 0.0.
31. Sprintair S. A.
32. SPZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe
33. Travel Service Polska sp. z 0.0.
34, Warmia i Mazury sp. z 0.0.
35. Zwiazek Regionalnych Portéw Lotniczych
36. Zwigzek Rzemiosta Polskiego
37. Zwiazek Zawodowy Kontroleréw Ruchu Lotniczego
38. Zwigzek Zawodowy Pracownikéw Portu Lotniczego Warszawa — Okecie
39. Zwiazek Zawodowy Pracownikéw PPL, pracownikéw spotek z udzialem przedsigbiorstwa i lotnisk
niekomunikacyjnych
40. Zwigzek Zawodowy Pracownikéw Ruchu Lotniczego
41. Zwigzek Zawodowy Pracownikdéw Technicznych Ruchu Lotniczego.




Wyniki przeprowadzonych konsultacji publicznych zostang oméwione w Raporcie z konsultacji.

6. Wplyw na sektor finansoéw publicznych

(ceny state z 2017 r.)

Skutki w okresie 10 lat od wejécia w zycie zmian [mln zi]

Dochody ogélem

10 10

budzet pafistwa

10 10

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet pafistwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogolem

10 10

budzet paristwa

10 10

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrédla finansowania

Przychody Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej pochodzace z optat nawigacyjnych (trasowych i
terminalowych).

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zatozefi

Kwota wptlaty lotniczej jest okreslana na jeden rok kalendarzowy. W zwigzku z tym skutki dla
sektora finanséw publicznych ograniczono wylgcznie do roku 2017, a kwota dochodéw budzetu
panstwa zostala wyrazona w warto$ciach roku 2017,

7. Wplyw na kenkurencyjnos¢ gospodarki i przedsi¢biorczosé, w tym funkcjonowanie przedsi¢biorcéw oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lagcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 10 10
pienieznym sektor mikro-, matych i
(wmln z}, s$rednich
ceny stale z prze(‘isu;bmrstw
2016 1) rodzina, obywatele oraz

gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsiebiorstwa
niepienigznym | sektor mikro-, matych i

$rednich

przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz

gospodarstwa domowe
Niemierzalne

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
Zrodet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

Przedstawiono wplyw na Polska Agencje Zeglugi Powietrznej, ktéra jest odpowiedzialna za
uiszczanie wplaty lotniczej.

Projektowana regulacja, ze wzglgdu na kwote wplaty lotniczej zblizona wysokoscia do lat
poprzednich, co do =zasady nie wplynie na przedsiebiorstwa transportu lotniczego
(przewoznikéw lotniczych) oraz innych uzytkownikéw statkow powietrznych wykonujacych
loty w polskiej przestrzeni powietrznej, w szczegdlnosci majgc na uwadze przyjeta do
kalkulacji stawek jednostkowych optat nawigacyjnych rosnaca prognoze ruchu lotniczego,
czego skutkiem jest wyzszy mianownik dziatania shuzacego ustaleniu wysokosci stawki oplaty
nawigacyjnej (gdzie licznikiem jest kwota kosztéw), skutkujacy utrzymaniem stawki optaty na
zblizonym poziomie.




8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

X] nie dotyczy
Wprowadzane sg obciazenia poza bezwzglednie []tak
wymaganymi przez UE (szczeg6ly w odwréconej tabeli | [ nie
zgodnosci). [] nie dotyczy
[ ] zmniejszenie liczby dokumentéw [] zwigkszenie liczby dokument6w
[] zmniejszenie liczby procedur [_] zwiekszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy [[] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[ ] inne: [] inne:
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich []tak
elektronizacji. [] nie
[] nie dotyczy
Komentarz:

Rozporzadzenie nie wplywa na obowigzki, ktére wynikaja z tresci juz obowigzujacych przepiséw ustawowych oraz
regulacji UE. Rozporzadzenie okresla jedynie kwote wplaty.

9. Wplyw na rynek pracy

Przepisy rozporzadzenia nie wplyna na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] érodowisko naturalne [[] demografia [] informatyzacja
[[] sytuacja i rozwéj regionalny [] mienie panstwowe [] zdrowie
inne:

Omoéwienie wplywu Przepisy rozporzadzenia nie wplyna na pozostate obszary.

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Rozporzadzenie bedzie wykonywane w okresie od dnia 1 stycznia do dnia 20 grudnia 2017 r., zgodnie z przepisami art. 26d
ust. 3—6 ustawy — Prawo lotnicze.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Ewaluacja nastapi w lutym 2018 r., a miernikiem bedzie procent kwoty uiszczonej wplaty lotnicze;j.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty Zrédiowe, badania, analizy itp.)

Brak.




