Projekt z dnia 30.11.2015r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I BUDOWNICTWA"

W sprawie interoperacyjnosci systemu kolei”

Na podstawie art. 25ta ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

(Dz. U. 22015 r. poz. 1297, z pozn. zm.3)) zarzadza sig, co nastepuje:

1)
2)

3)
4)

5)

6)

7)

8)

9)

1)

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

wykaz sktadnikow interoperacyjnos$ci dla podsystemow;

zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu kolei dla podsystemow i
sktadnikéw interoperacyjnosci;

warunki przeprowadzania weryfikacji WE podsystemu;

warunki wydawania i aktualizowania deklaracji weryfikacji WE podsystemu;

tres¢ deklaracji weryfikacji WE podsystemu 1 posredniej deklaracji weryfikacji WE
podsystemu oraz zakres dokumentacji technicznej zataczanej do tych deklaracji,
procedury  weryfikacji pojazdow  kolejowych niezgodnych z technicznymi
specyfikacjami interoperacyjnosci, zwanymi dalej , TSI”, oraz tres¢ deklaracji
weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI;

tres¢ deklaracji WE zgodnos$ci lub przydatnosci do stosowania sktadnika
interoperacyjnosci;

wykaz parametréw pojazdu kolejowego do skontrolowania w celu dopuszczenia do
eksploatacji pojazddéw kolejowych niezgodnych z TSI,

wykaz podmiotow uprawnionych do przeprowadzania badan niezbednych do

dopuszczenia do eksploatacji pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

ustawa — ustawg z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym;

Minister Infrastruktury i Budownictwa kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1
ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu dziatania Ministra Infrastruktury i Budownictwa (Dz. U. poz. 1907).

Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swej regulacji dokonuje wdrozenia dyrektywy 2008/57/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie
(Dz. Urz. UE L 191 7 18.07.2008, str. 1, z p6zn. zm.).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2015 r. poz. 1741, 1753 i 1777.



2)

3)

4)

5)

6)

wnioskodawca — zarzadce infrastruktury, przewoznika kolejowego, dysponenta,
producenta albo jego upowaznionego przedstawiciela majacego siedzibe na terytorium
panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, wykonawce modernizacji, inwestora,
podmiot zamawiajacy albo importera pojazdu kolejowego, ktory wystepuje do
notyfikowanej jednostki certyfikujacej, a w przypadku pojazdéw kolejowych
niezgodnych z TSI — do podmiotu uprawnionego, z wnioskiem o przeprowadzenie
procedury weryfikacji podsystemu;

pojazd kolejowy niezgodny z TSI — pojazd kolejowy nieujety we wiasciwej TSI lub

niespelniajacy w catosci albo w cze$ci wymagan okreslonych we wtasciwych TSI, lub

objety odstepstwami od obowiazku stosowania wtasciwych TSI,

wymiana w ramach utrzymania — wymiana czg$ci na inne czg$ci o identycznych albo

lepszych funkcjach i osiaggach w ramach utrzymania prewencyjnego lub naprawczego;

parametry podstawowe — wymagania prawne, techniczne 1 eksploatacyjne, okreslone w

TSI,

modyfikacja — wszelkie zmiany wprowadzane w dopuszczonym do eksploatacji

podsystemie strukturalnym, objetym deklaracja weryfikacji WE podsystemu, do ktérych

naleza:

a) zmiany wynikajace z wymiany w ramach utrzymania oraz inne zmiany, ktére nie
wiaza si¢ z odstgpstwem od zapisow dokumentacji technicznej dolaczanej do
deklaracji weryfikacji WE podsystemu,

b) zmiany inne niz wynikajace z modernizacji lub odnowienia, ktore wiaza si¢ z
odstgpstwem od zapisow dokumentacji technicznej dotaczanej do deklaracji
weryfikacji WE podsystemu, oraz nie maja zadnego wplywu na zasadnicze cechy
konstrukcyjne podsystemu istotne dla zapewnienia zgodno$ci podsystemu z
parametrami podstawowymi,

c) zmiany inne niz wynikajace z modernizacji lub odnowienia, ktére wiaza si¢ z
odstepstwem od zapisow dokumentacji technicznej dotaczane; do deklaracji
weryfikacji WE podsystemu, oraz maja wplyw na zasadnicze cechy konstrukcyjne
podsystemu istotne dla zapewnienia zgodnosci podsystemu z parametrami

podstawowymi.

§ 3. Wykaz sktadnikow interoperacyjnosci dla podsysteméw okresla zatacznik nr 1 do

rozporzadzenia.



§ 4. Zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu kolei dla

podsystemoéw 1 sktadnikdéw interoperacyjnosci okresla zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 5. 1. Wnioskodawca przekazuje notyfikowanej jednostce certyfikujacej dokumentacje
techniczng niezbedna do przeprowadzenia procedur weryfikacji WE podsystemu
strukturalnego okreslona w decyzji Komisji 2010/713/UE z dnia 9 listopada 2010 r. w
sprawie modutow procedur oceny zgodnosci, przydatnosci do stosowania i weryfikacji WE
stosowanych w technicznych specyfikacjach interoperacyjno$ci przyjetych na mocy
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE (Dz. Urz. UE L 319 z 04.12.2010,
str. 1).

2. Jezeli w sklad podsystemu wchodza budowle lub urzadzenia ujete w wykazie, o
ktorym mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 22f ust. 14 pkt 2 ustawy,
dokumentacja techniczna dotyczaca tych budowli lub urzadzen obejmuje:

1) wykaz budowli lub urzadzen wchodzacych w sktad podsystemu;
2) kopie $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli lub typu urzadzen;

3) kopie dokumentéw, o ktorych mowa w art. 22f ust. 8 pkt 1 albo 2 ustawy.

§ 6. 1. Notyfikowana jednostka certyfikujaca, ktora przeprowadza procedure weryfikacji
WE podsystemu, potwierdza posrednim certyfikatem weryfikacji WE podsystemu, ze czg$¢
podsystemu, dla ktérej nie stosuje si¢ TSI, speinia zasadnicze wymagania poprzez
zastosowanie krajowych specyfikacji technicznych i1 dokumentéw normalizacyjnych, o
ktorych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy.

2. Na podstawie posredniego certyfikatu weryfikacji WE podsystemu wnioskodawca
wystawia deklaracje¢ spetnienia przez czg$¢ podsystemu, dla ktorej nie stosuje sig¢ TSI,
zasadniczych wymagan poprzez zastosowanie krajowych specyfikacji technicznych i
dokumentoéw normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art.

25t ustawy.

§ 7. 1. W ramach procedury weryfikacji WE podsystemu notyfikowana jednostka
certyfikujaca monitoruje przez caly okres produkcji podsystemu spelnianie przez ten
podsystem wymagan okreslonych w dokumentacji technicznej, o ktorej mowa w § 8 ust. 2.

2. Wnioskodawca zapewnia notyfikowanej jednostce certyfikujacej dostep do:

1) placow budowy, warsztatdw produkcyjnych, przestrzeni skladowania oraz w

stosownych przypadkach do urzadzen produkcyjnych lub testujacych oraz do wszelkich



innych pomieszczen, jakie notyfikowana jednostka certyfikujaca uzna za konieczne do

wykonania swych zadan;

2) dokumentéw koniecznych do przeprowadzenia monitorowania, w szczego6lnosci
harmonograméw budowy lub modernizacji podsystemu oraz do dokumentacji
technicznej dotyczacej danego podsystemu.

3. Notyfikowana jednostka certyfikujaca potwierdzajaca zgodno$¢ z zasadniczymi
wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei przeprowadza okresowe audyty
oraz po kazdym przeprowadzonym audycie przekazuje sprawozdanie audytowe podmiotom
odpowiedzialnym za wdrazanie podsystemu lub sktadnika interoperacyjnosci.

4. Notyfikowana jednostka certyfikujaca moze:

1) zazada¢ swej obecnosci na niektorych etapach budowy podsystemu;

2) zlozy¢ niezapowiedziana wizyte na placu budowy lub w warsztacie produkcyjnym,
podczas ktorej moze przeprowadzi¢ pelny albo czgSciowy audyt, oraz dostarczy¢
podmiotom  odpowiedzialnym za  wdrozenie  podsystemu lub  sktadnika
interoperacyjnosci sprawozdanie z wizyty oraz, w przypadku przeprowadzenia audytu —
sprawozdanie z audytu,

3) monitorowaé podsystem, w ktérym zamontowano skladnik interoperacyjnosci, aby
oceni¢ — jezeli wymaga tego wtasciwa TSI — jego przydatnos$¢ do stosowania w systemie
kolei.

5. Dokumentacja przebiegu weryfikacji WE podsystemu jest sporzadzana przez
notyfikowana jednostke certyfikujaca w zakresie wilasciwym dla wykonanych przez nia
czynnoS$ci 1 jest przekazywana wnioskodawcy jako potwierdzenie posredniego certyfikatu
weryfikacji WE podsystemu albo certyfikatu weryfikacji WE podsystemu.

6. Dokumentacja przebiegu weryfikacji WE podsystemu jest zataczana do posredniej
deklaracji weryfikacji WE podsystemu albo deklaracji weryfikacji WE podsystemu, ktora
wnioskodawca sktada do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w przypadku, o ktérym
mowa w art. 25¢e ust. 2 ustawy.

7. Dokumentacja przebiegu weryfikacji WE podsystemu przekazywana jest przez
wnioskodawceg Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego na informatycznym no$niku
danych, w rozumieniu art. 3 pkt 1 ustawy z dnia 17 lutego 2005 r. o informatyzacji
dziatalnosci podmiotow realizujacych zadania publiczne (Dz. U. z 2014 r. poz. 1114), w

postaci dokumentu elektronicznego pozbawionego mozliwosci jego modyfikacji.



8. Wnioskodawca przechowuje kopi¢ dokumentacji przebiegu weryfikacji WE

podsystemu przez caly okres eksploatacji podsystemu. Kopia tej dokumentacji jest

udostgpniana na zadanie krajowego organu do spraw bezpieczenstwa z innego panstwa

cztonkowskiego Unii Europejskie;.

§ 8. 1. Deklaracja weryfikacji WE podsystemu infrastruktura, energia, sterowanie —

urzadzenia przytorowe, sterowanie — urzadzenia poktadowe 1 tabor dla pojazdéw zgodnych z

TSI powinna zawierac:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

odniesienie do dyrektywy, TSI oraz wilasciwych przepisow krajowych, z ktéorymi
podsystem jest zgodny;

odniesienie do TSI lub ich czgsci, zgodno§¢ z ktdérymi nie zostala zbadana podczas
procedury weryfikacji WE, oraz do przepisow krajowych, ktore zostaly zastosowane w
przypadku odstgpstwa, czgsciowego stosowania TSI w odniesieniu do modernizacji lub
odnowienia, okresu przejsciowego dla TSI lub szczegdlnego przypadku;

nazw¢ 1 adres podmiotu wystawiajacego deklaracj¢ weryfikacji WE podsystemu, a w
przypadku gdy jest to inny podmiot niz producent — takze firmg i adres producenta;
og6lny opis podsystemu;

nazwy i adresy oraz numery identyfikacyjne notyfikowanych jednostek certyfikujacych,
ktore przeprowadzity procedur¢ weryfikacji WE podsystemu 2z zasadniczymi
wymaganiami;

nazwy i adresy oraz numery identyfikacyjne notyfikowanych jednostek certyfikujacych,
notyfikowanych jednostek kontrolujacych lub notyfikowanych laboratoriow, ktore
przeprowadzily oceng zgodnosci z innymi przepisami Unii Europejskiej, o ile byla ona
wymagana;

nazwy 1 adresy notyfikowanych jednostek certyfikujacych, ktore dokonaty
potwierdzenia, o ktérym mowa w § 6 ust. 1;

nazwy 1 adresy jednostek oceniajacych, ktore sporzadzity raporty w sprawie oceny
bezpieczenstwa, w przypadkach wymaganych przepisami Unii Europejskiej
dotyczacymi wspdlne] metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny 1 oceny
ryzyka;

odniesienie do dokumentow zawartych w dokumentacji technicznej zwiazanej z
przeprowadzona weryfikacja WE podsystemu,

informacje o statych lub czasowych warunkach, ktére powinien spetnia¢ podsystem, w

tym o ewentualnych ograniczeniach jego eksploatacji;



11)

12)

termin waznoS$ci deklaracji weryfikacji WE podsystemu, jezeli zostata wydana na czas
okreslony;
imi¢ i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej do sktadania podpisu w imieniu

podmiotu wystawiajacego deklaracje weryfikacji WE podsystemu;

13) date wystawienia deklaracji weryfikacji WE podsystemu.

2. Dokumentacja techniczna dotaczana do deklaracji weryfikacji WE podsystemu
obejmuje:
1) dokumenty okreslajace cechy charakterystyczne podsystemu, w szczegdlnosci

2)
3)

4)

5)

6)
7)

8)

odpowiednio: ogoélne 1 szczegdlowe rysunki wykonawcze, schematy elektryczne i
hydrauliczne, schematy obwoddéw sterowania, opisy systemow przetwarzania danych i
automatyki o stopniu szczegdétowosci wystarczajacym do udokumentowania
przeprowadzonej weryfikacji WE podsystemu, instrukcje obstugi i utrzymania;

wykaz sktadnikdw interoperacyjnosci zawartych w podsystemie;

kopie deklaracji WE zgodno$ci lub przydatnosci do stosowania skladnikow
interoperacyjnos$ci, o ktorych mowa w pkt 2, oraz kopie protokotow z
przeprowadzonych, przez jednostki notyfikowane na podstawie specyfikacji
europejskich, testow 1 badan;

posrednie certyfikaty weryfikacji WE podsystemu i1 posrednie deklaracje weryfikacji
WE podsystemu, o ile zostalty wydane;

certyfikat weryfikacji WE podsystemu podpisany przez jednostke notyfikowana
odpowiedzialng za przeprowadzenie procedury weryfikacji WE podsystemu wraz z
dotaczonymi zapisami obliczeniowymi oraz sprawozdaniami z przeprowadzonych wizyt
1 audytow;

inne certyfikaty weryfikacji wydane zgodnie z odpowiednimi przepisami;

raport w sprawie oceny bezpieczenstwa wydany przez jednostk¢ oceniajaca w
przypadkach okreslonych w przepisach Unii Europejskiej dotyczacych wspolnej metody
oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka;

opis czesci podsystemu, dla ktorej nie stosuje si¢ TSI, wraz z dokumentacja techniczna,
o ktérej mowa w § 5 ust. 2, w przypadku gdy w sktad podsystemu wchodza budowle 1
urzadzenia ujgte w wykazie, o ktérym mowa przepisach wydanych na podstawie art. 22f

ust. 14 pkt 2 ustawy.



3. Posrednia deklaracja weryfikacji WE podsystemu wydawana dla catosci albo czesci
podsystemu na etapie jego projektowania lub budowy zawiera informacje, o ktérych mowa w
ust. 1.

4. Dokumentacja techniczna dotaczana do posredniej deklaracji weryfikacji WE
podsystemu obejmuje elementy, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 1 1 2, dotyczace catosci albo
czesci podsystemu na etapie jego projektowania lub budowy.

5. Deklaracja weryfikacji WE podsystemu, posrednia deklaracja weryfikacji WE
podsystemu oraz dokumentacja techniczna, o ktérej mowa w ust. 2 i 4, powinny byc¢

sporzadzone w j¢zyku polskim.

§ 9. 1. Procedury weryfikacji pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI okresla
zatacznik nr 3 do rozporzadzenia.
2. Deklaracja weryfikacji pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI powinna zawierac:

1) wskazanie przepiséw krajowych, z ktérymi zgodnos$¢ zostata sprawdzona;

2) nazwe 1 adres podmiotu wystawiajacego deklaracje weryfikacji pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI, a w przypadku gdy jest to inny podmiot niz producent — takze firme¢
i adres producenta;

3) ogdlny opis podsystemu;

4) nazweg 1 adres podmiotu uprawnionego, ktory przeprowadzit procedury weryfikacji
pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI z przepisami krajowymi;

5) mnazwe 1 adres jednostki oceniajacej, ktéra sporzadzita raport w sprawie oceny
bezpieczenstwa, o ile zostal sporzadzony w toku weryfikacji pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI;

6) odniesienie do dokumentow zawartych w dokumentacji technicznej zwigzane] z
przeprowadzona weryfikacja;

7) informacje o statych lub czasowych warunkach, ktore powinien spelnia¢ podsystem, w
tym o ewentualnych ograniczeniach jego eksploatacji;

8) termin waznoS$ci deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, jezeli
zostata wydana na czas okreslony;

9) imi¢ 1 nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej do sktadania podpisu w imieniu
podmiotu wystawiajacego deklaracje weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z
TSI,

10) date wystawienia deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI.



§ 10. 1. W przypadku modyfikacji, o ktorych mowa w § 2 pkt 6 lit. b i ¢, producent albo
jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibg na terytorium panstwa cztonkowskiego
Unii Europejskiej, podmiot zamawiajacy, wykonawca modernizacji, importer, inwestor,
dysponent, zarzadca infrastruktury albo przewoznik kolejowy:

1) wykazuje, czy modyfikacja wptywa na zasadnicze cechy konstrukcyjne podsystemu,
ktore sa istotne dla zgodno$ci z parametrami podstawowymi;

2) w przypadku stwierdzenia wplywu, o ktorym mowa w pkt 1, ocenia, czy modyfikacja
spetnia przestanki uznania jej za modernizacje¢ lub odnowienie;

3) rozstrzyga w oparciu o ustalenia, o ktorych mowa w pkt 1 1 2, czy wymagane jest
zaangazowanie notyfikowanej jednostki certyfikujacej w celu przeprowadzenia
weryfikacji WE podsystemu, w zakresie wprowadzanej modyfikacji.

2. W przypadku gdy modyfikacja nie wplywa na zasadnicze cechy konstrukcyjne, o
ktéorych mowa w ust. 1 pkt 1, producent albo jego upowazniony przedstawiciel majacy
siedzibg na terytorium panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, podmiot zamawiajacy,
wykonawca modernizacji, importer, inwestor, dysponent, zarzadca infrastruktury albo
przewoznik kolejowy dokonuje aktualizacji odniesien do dokumentéw zawartych w
dokumentacji technicznej towarzyszacej deklaracji weryfikacji WE podsystemu, w formie
aneksu do deklaracji weryfikacji WE podsystemu.

3. W przypadku gdy modyfikacja wplywa na zasadnicze cechy konstrukcyjne, o
ktorych mowa w ust. 1 pkt 1:

1) producent albo jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibg na terytorium panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej, podmiot zamawiajacy, wykonawca modernizacji,
importer, inwestor, dysponent, zarzadca infrastruktury albo przewoznik kolejowy
sporzadza uzupetiajaca deklaracje weryfikacji WE podsystemu w odniesieniu do tych
parametrow podstawowych, ktorych dotyczy modyfikacja;

2) do uzupehiajacej deklaracji weryfikacji WE podsystemu stosuje si¢ odpowiednio
przepisy § 8 ust. 1 oraz zatacza si¢ wykaz dokumentow z pierwotnej dokumentacji
technicznej dotaczonej do pierwotnej deklaracji weryfikacji WE podsystemu, ktére
stracity waznos¢;

3) do dokumentacji technicznej dofaczanej do uzupelniajacej deklaracji weryfikacji WE
podsystemu zalacza si¢ uzasadnienie wykazujace, ze wplyw modyfikacji ogranicza si¢

do parametrow podstawowych, o ktérych mowa w pkt 1;



4) pierwotna deklaracja weryfikacji WE zachowuje wazno$¢ w odniesieniu do parametrow
podstawowych, ktérych modyfikacja nie dotyczy.

4. Przepis ust. 3 stosuje si¢ rowniez do modernizacji, dla ktérych nie jest wymagane
uzyskanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji, oraz odnowien.

5. Producent albo jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibe na terytorium
panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, podmiot zamawiajacy, wykonawca modernizacji,
importer, inwestor, dysponent, zarzadca infrastruktury albo przewoznik kolejowy moze
wydaé uzupetniajaca deklaracje weryfikacji WE podsystemu w przypadku przeprowadzenia
dodatkowych weryfikacji podsystemu, w szczegolnosci gdy takie dodatkowe weryfikacje sa
niezbgdne dla celow dodatkowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji w innym
panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej. Zakres uzupetniajacej deklaracji weryfikacji WE

podsystemu ogranicza si¢ do zakresu dodatkowych weryfikacji.

§ 11. 1. Deklaracja WE zgodno$ci lub przydatnosci do stosowania sktadnika
interoperacyjnosci powinna zawierac:

1) odniesienie do dyrektywy, z ktora sktadnik interoperacyjnosci jest zgodny;

2) nazwe i adres podmiotu wystawiajacego deklaracj¢ WE zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania sktadnika interoperacyjnosci, a w przypadku gdy jest to inny podmiot niz
producent — to takze nazwg 1 adres producenta;

3) nazwg 1 typ lub rodzaj sktadnika interoperacyjnosci;

4)  opis modutow zastosowanych przy dokonywaniu oceny zgodnos$ci lub przydatnosci do
stosowania sktadnika interoperacyjnosci z zasadniczymi wymaganiami;

5) opis sktadnika interoperacyjnosci oraz warunki jego eksploatacji;

6) mnazwy 1 adresy notyfikowanych jednostek certyfikujacych, ktore uczestniczyly w
procedurze oceny zgodnos$ci lub przydatnosci do stosowania  sktadnika
interoperacyjno$ci z zasadniczymi wymaganiami — o ile wymagal tego zastosowany
modul;

7)  wskazanie zastosowanych specyfikacji europejskich w przypadku ich zastosowania;

8) wskazanie okresu, na jaki zostal wydany certyfikat zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania sktadnika interoperacyjnosci, a w przypadku gdy certyfikat zostat wydany na
czas okreslony lub warunkowo — wskazanie warunkow jego wydania;

9) 1imie 1 nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej do sktadania podpisu w imieniu
podmiotu wystawiajacego deklaracj¢ WE zgodnos$ci lub przydatnosci do stosowania

sktadnika interoperacyjnosci;
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10) date wystawienia deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika
interoperacyjnosci.

2. Deklaracja WE zgodnosci Ilub przydatnosci do stosowania sktadnika
interoperacyjno$ci powinna by¢ sporzadzona w jezyku polskim oraz w jezyku wskazanym
przez podmiot, ktoéry poddat sktadnik interoperacyjnosci ocenie zgodnosci z zasadniczymi
wymaganiami.

§ 12. Wykaz parametréw pojazdu kolejowego do skontrolowania w celu dopuszczenia
do eksploatacji pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI okresla zatacznik nr 4 do

rozporzadzenia.

§ 13. 1. Na wniosek podmiotu ubiegajacego si¢ 0 wydanie zezwolenia na dopuszczenie

do eksploatacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI wykaz parametrow okreslonych w

zataczniku nr 4 do rozporzadzenia moze zosta¢ ograniczony przez Prezesa Urzedu Transportu

Kolejowego, gdy spetnione zostang tacznie nastgpujace warunki:

1) modernizowany typ pojazdu kolejowego posiada S$wiadectwo dopuszczenia do
eksploatacji typu, zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji, lub inny dokument
potwierdzajacy dopuszczenie do eksploatacji w innym panstwie cztonkowskim Unii
Europejskiej lub w ruchu migdzynarodowym,;

2) mozliwo$¢ ograniczenia zakresu parametrow zostala wykazana przez podmiot
ubiegajacy si¢ o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu
kolejowego niezgodnego z TSI w ramach procesu oceny ryzyka przeprowadzonego
zgodnie z przepisami Komisji Europejskiej dotyczacymi wspolnej metody oceny
bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka;

3) podmiot uprawniony pozytywnie zaopiniowal mozliwo$¢ ograniczenia zakresu
parametrow koniecznych do skontrolowania 1 okreslit ich wymagany zakres.

2. Zakres ograniczenia, o ktorym mowa w ust. 1, nie moze obejmowac¢ parametréw
odnoszacych si¢ do tych elementdw typu pojazdu kolejowego, ktore zostalty poddane

modernizacji, 1 uktadow, na ktére modernizacja ma bezposredni wptyw.

§ 14. W przypadku pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, przystosowanego do
poruszania si¢ po torach kolejowych i drogach publicznych (pojazdu szynowo-drogowego),
wymagany zakres parametrow koniecznych do skontrolowania obejmuje wytacznie pkt 1-4,

7, 11 1 13 zalacznika nr 4 do rozporzadzenia.
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§ 15. Wykaz podmiotow uprawnionych do przeprowadzania badan niezbg¢dnych do
dopuszczenia do eksploatacji pojazdoéw kolejowych niezgodnych z TSI okresla zatacznik nr 5

do rozporzadzenia.

§ 16. 1. Zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego wydane
przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia zachowuja wazno$¢ przez okres, na
jaki zostaly wydane.

2. Posrednie certyfikaty weryfikacji WE podsystemu, posrednie deklaracje weryfikacji
WE podsystemu, certyfikaty weryfikacji WE podsystemu, deklaracje weryfikacji WE
podsystemu oraz deklaracje zgodnosci z typem, wydane przed dniem wejsScia w zycie
niniejszego rozporzadzenia, zachowuja wazno$¢ 1 sa zalaczane do wniosku o wydanie
zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego.

3. Do postgpowan dotyczacych zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu
strukturalnego wszczetych, a niezakonczonych przed dniem wejScia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

4. Do procedur weryfikacji WE podsysteméw z zasadniczymi wymaganiami
dotyczacymi interoperacyjnos$ci systemu kolei, o wszczeciu ktorych Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego zostal poinformowany przed dniem wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia, zgodnie z art. 25cb ust. 3 ustawy, 1 niezakonczonych przed tym dniem,
stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

§ 17. 1. Zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego niezgodnego z
TSI wydane przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia zachowuja wazno$¢
przez okres, na jaki zostalty wydane.

2. Certyfikaty weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI wydane przed dniem
wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia zachowuja wazno$¢ 1 sa zalaczane do wniosku
o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego niezgodnego z
TSL

3. Do postgpowan dotyczacych zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu
kolejowego niezgodnego z TSI wszczetych, a niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie

niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.
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§ 18. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 marca 2016 1.

MINISTER INFRASTRUKTURY
I BUDOWNICTWA

4 Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 6 listopada 2013 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei (Dz. U. poz.

1297 oraz z 2014 r. poz. 1976), ktore traci moc z dniem wej$cia w zycie ustawy z dnia 25 wrzesnia 2015 r.
0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 1741).



Zataczniki do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia ........ 2015 .

Zalacznik nr 1

WYKAZ SKEADNIKOW INTEROPERACYJINOSCI DLA PODSYSTEMOW

I. Uzyte w zataczniku okreslenia oznaczaja:

ERTMS - europejski system zarzadzania ruchem kolejowym obejmujacy systemy

ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R;

ERTMS/ETCS — system umozliwiajacy kontrolg prowadzenia pociagu przez

maszyniste;

ERTMS/GSM-R — przeznaczony dla kolei, cyfrowy, naziemny, system tacznoS$ci

radiowej zapewniajacy taczno$¢ glosowa pomigdzy pracownikami zatrudnionymi na

stanowiskach zwiazanych z prowadzeniem ruchu kolejowego a pracownikami
zatrudnionymi przy obsludze pociagéw oraz umozliwiajacy przesylanie danych
zwiazanych z zarzadzaniem ruchem kolejowym;

STM — specyficzny modut transmisyjny posredniczacy migdzy urzadzeniami

poktadowymi ERTMS/ETCS a:

a) eksploatowanym na polskich liniach kolejowych systemem bezpiecznej kontroli
jazdy pociagu, nalezacym do klasy systemow automatycznego ostrzegania, jakim
jest system Samoczynnego Hamowania Pociagu, oraz

b) wykorzystywana na polskich liniach kolejowych funkcja hamowania obszarowego,

jaka jest funkcja ,,radiostop”.

II. Sktadniki interoperacyjnosci dla systemu kolei:
Podsystem infrastruktura:

1.1. szyny,

1.2. systemy przytwierdzen,

1.3. podkiady.

Podsystem infrastruktura w aspekcie ,,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania
sie””:

2.1. wyswietlacze,

2.2. podjazdy peronowe,
2.3. podnosniki peronowe.

Podsystem energia: sie¢ trakcyjna.
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4.  Podsystem sterowanie:

4.1. nalezace do podsystemu sterowanie — urzadzenia poktadowe:

4.1.1.
4.1.2.
4.1.3.
4.1.4.
4.1.5.
4.1.6.

poktadowy ERTMS/ETCS,

urzadzenia odometryczne,

interfejs zewnetrznego STM,

radiotelefon kabinowy GSM-R,

radio GSM-R na potrzeby transmisji danych ETCS,
karta SIM GSM-R;

4.2. nalezace do podsystemu sterowanie — urzadzenia przytorowe:

4.2.1.
4.2.2.
4.2.3.
4.2.4.
4.2.5.
4.2.6.

Centrum Sterowania Radiowego (RBC),

urzadzenie do radiowego przesylania informacji uaktualniajacych,
eurobalisa,

europetla,

koder do eurobalisy,

koder do europetli.

5. Podsystem tabor:

5.1. dla lokomotyw i wagonoéw pasazerskich:

5.1.1.
5.1.2.
5.1.3.
5.1.4.
5.1.5.
5.1.6.
5.1.7.
5.1.8.
5.1.9.
5.1.10.
5.1.11.
5.1.12.
5.1.13.
5.1.14.
5.1.15.

samoczynny centralny zderzak-sprzeg,
reczny sprzeg koncowy,

sprzegi ratunkowe,

kota,

zabezpieczenie przed poslizgiem kot (WSP),
Swiatla czotowe,

swiatta sygnatowe,

Swiatta konca pociagu,

sygnaty dzwigkowe,

pantograf,

naktadki stykowe,

wylacznik gtowny,

fotel maszynisty,

przylaczenie systemu oprozniania toalet,

przytacze wlotowe do napelniania zbiornikéw wody;

5.2. dla wagondw towarowych:



5.3.
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5.2.1. uktad biegowy,

5.2.2. zestaw kotowy,

5.2.3. koto,

5.24. oS,

5.2.5. oznaczenie sygnatowe konca pociagu;

dla wagonow pasazerskich w aspekcie ,,Osoby o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢’:

5.3.1. interfejs urzadzenia sterujacego drzwiami,

5.3.2. toaleta standardowa,

5.3.3. toaleta uniwersalna,

5.3.4. przewijak dla dzieci,

5.3.5. interfejs urzadzenia do wzywania pomocy,

5.3.6. wySwietlacze wewngtrzne 1 zewngtrzne,

5.3.7. urzadzenia wspomagajace wsiadanie: ruchome stopnie i ruchome platformy,
5.3.8. urzadzenia wspomagajace wsiadanie: rampy do wsiadania,

5.3.9. urzadzenia  wspomagajace  wsiadanie:  podnos$niki  pokladowe.



Zalacznik nr 2

ZASADNICZE WYMAGANIA DOTYCZACE INTEROPERACYJNOSCI SYSTEMU

KOLEI DLA PODSYSTEMOW I SKEADNIKOW INTEROPERACYJNOSCI

1. Wymagania ogoélne

1.1. Bezpieczenstwo:

1.1.1. Czegsci sktadowe systemu kolei, majace wptyw na bezpieczenstwo funkcjonowania

systemu, w tym szczegolnie zwiazane z ruchem kolejowym, powinny by¢ projektowane,

konstruowane, wytwarzane, montowane, budowane, utrzymywane i monitorowane w sposob

zapewniajacy bezpieczenstwo funkcjonowania systemu kolei, w tym w przypadkach zaburzen

tego funkcjonowania.

1.1.2. Parametry dotyczace oddzialywania ,,tor-pojazd” powinny zapewnia¢ stabilno$¢

pociagu gwarantujaca jego bezpieczna jazde z maksymalng dozwolona predkoscia oraz

spetnia¢ wymagania oddziatywania taboru na podsystem infrastruktura. Parametry uktadu

hamulcowego powinny zagwarantowa¢ zatrzymanie pociagu na danej drodze hamowania

przy maksymalnej dozwolonej predkosci na danym odcinku linii kolejowe;.

1.1.3. Czesci sktadowe systemu kolei powinny by¢ projektowane, konstruowane,

wytwarzane, montowane 1 budowane w taki sposob, aby:

1.1.3.1. wytrzymywaty normalne lub wyjatkowe obciazenia, ktorym beda poddawane

podczas ich eksploatacji,

1.1.3.2. minimalizowaly skutki awarii majacych wptyw na poziom bezpieczenstwa

funkcjonowania systemu.

1.1.4. Czgsci sktadowe systemu kolei uwaza sig za spelniajace warunki bezpieczenstwa

funkcjonowania systemu kolei opisane w pkt 1.1.1-1.1.3, w przypadku gdy:

1.1.4.1. w procesie projektowania, konstruowania, wytwarzania, montowania, budowy,

utrzymywania i monitorowania czg¢sci sktadowych systemu kolei stosowano parametry

jakosciowe oraz $rodki ostroznos$ci opisane we wtasciwych specyfikacjach europejskich w

zakresie co najmniej rOwnym minimalnym parametrom jakosciowym oraz minimalnym

sugerowanym srodkom ostroznosci lub nieprzekraczajacym maksymalnym parametrom

jakosciowym oraz maksymalnym sugerowanym $rodkom ostroznosci,

1.1.4.2. sa one projektowane, konstruowane, wytwarzane, montowane, budowane,

utrzymywane i monitorowane z zastosowaniem odpowiednich regulacji znajdujacych si¢ w

wykazie wlasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych,

ktorych zastosowanie umozliwia spetnienie zasadniczych wymagan dotyczacych
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interoperacyjno$ci systemu kolei zawartych w przepisach wydanych na podstawie art. 25t
ustawy.

1.1.5. Konstrukcja pojazdéw kolejowych oraz budowli i urzadzen wchodzacych w sktad linii
kolejowych systemu kolei, jak i rodzaj stosowanych w nich materiatéw powinny w
przypadku pozaru ogranicza¢ powstawanie i rozprzestrzenianie si¢ ognia i dymu oraz skutki
ich dziatania.

1.1.6. Urzadzenia obstugiwane przez pracownikéw kolejowych lub pasazerow powinny by¢
zaprojektowane w taki sposob, aby w dajacych si¢ przewidzie¢ przypadkach ich uzycie, w
sposOb zgodny z instrukcjami obstugi, nie zagrazato zdrowiu ani nie zmniejszato poziomu
ogolnego bezpieczenstwa.

1.2. Niezawodno$¢ i bezpieczenstwo: czgsci sktadowe systemu kolei zwiazane z ruchem
pociagdbw powinny by¢ monitorowane i utrzymywane w sposob zapewniajacy ich prawidtowa
eksploatacje w projektowanych warunkach.

1.3. Zdrowie:

1.3.1. w pojazdach kolejowych oraz infrastrukturze kolejowej nie wolno uzywaé materialow
mogacych, z powodu sposobu ich uzycia, stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia os6b majacych do
nich dostep.

1.3.2. materiaty stosowane w pojazdach kolejowych i infrastrukturze kolejowej powinny by¢
wybierane 1 wykorzystywane w sposob zapewniajacy ograniczenie, zwlaszcza w przypadku
pozaru, emisji szkodliwych 1 niebezpiecznych oparéw lub gazéw, w tym produktow
termicznego rozktadu i spalania.

1.4. Ochrona $rodowiska naturalnego:

1.4.1. system kolei powinien by¢ projektowany zgodnie z przepisami o ochronie srodowiska
w sposob uwzgledniajacy skutki oddziatywania na srodowisko naturalne, wynikajace z jego
lokalizacji i eksploatacji.

1.4.2. materialy stosowane do budowy i utrzymania elementow systemu kolei nie powinny
emitowac oparow lub gazow oraz produktow termicznego rozktadu i spalania szkodliwych
lub niebezpiecznych dla srodowiska, zwtaszcza w przypadku pozaru,

1.4.3. pojazdy kolejowe i urzadzenia zapewniajace ich zasilanie z sieci elektroenergetycznej
powinny by¢ zaprojektowane 1 wytworzone w taki sposob, aby zapewniaty kompatybilnos¢
elektromagnetyczna z urzadzeniami, instalacjami lub sieciami, ktérych funkcjonowanie
mogtyby zaktocac,

1.4.4. system kolei powinien by¢ tak zaprojektowany i powinien funkcjonowaé w taki
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sposob, aby:

1.4.4.1. na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych w obszarach
sasiadujacych z infrastruktura kolejowa, spetnione zostalty wymagania ochrony przed hatasem
w $rodowisku,

1.4.4.2. nie powodowa¢ wytwarzania niedopuszczalnego poziomu hatasu w kabinie
maszynisty.

1.4.5. funkcjonowanie systemu kolei nie moze powodowac osiagnigcia niedopuszczalnego
poziomu drgania gruntu w odniesieniu do dziatan i obszaroéw potozonych w poblizu
infrastruktury kolejowej i bedacych w normalnym stanie utrzymania.

1.5. Zgodnos¢ techniczna:

1.5.1. charakterystyki urzadzen stacjonarnych stosowanych w infrastrukturze kolejowe;j
wchodzacej w sktad systemu kolei powinny zapewnia¢ wzajemna zgodno$¢ techniczna tych
urzadzen,

1.5.2. parametry techniczne pojazdéw kolejowych powinny by¢ zgodne z parametrami
technicznymi urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego stosowanych w
infrastrukturze kolejowej,

1.5.3. w przypadkach tych czesci systemu kolei, dla ktorych trudno uzyska¢ zgodnos¢,
dopuszcza si¢ stosowanie rozwiagzan tymczasowych, pozwalajacych docelowo uzyskac
zgodnos¢.

1.6. Dostgpnosc:

1.6.1. Podsystemy infrastruktura i tabor powinny zapewnia¢ dostgpnos¢ dla osob
niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej w celu zapewnienia tym
osobom dostgpu na rownych zasadach z innymi osobami za pomoca zapobiegania
powstawaniu barier lub ich usuwania oraz za pomoca wszelkich innych wiasciwych §rodkow.
Powyzsze obejmuje dziatania na etapach: projektowania, budowy, odnawiania, modernizacji,
utrzymania i eksploatacji odpowiednich ogélnodostepnych czgsci podsystemu,

1.6.2. Podsystemy ruch kolejowy i aplikacje telematyczne dla przewozow pasazerskich
powinny zapewnia¢ niezbg¢dne funkcjonalnosci w celu utatwiania dostgpu dla 0sob
niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej na rownych zasadach z
innymi osobami za pomoca zapobiegania powstawaniu barier lub ich usuwania oraz za
pomocg innych wiasciwych §rodkow.

2. Wymagania dla podsystemu infrastruktura

2.1. Infrastruktura kolejowa wchodzaca w sktad systemu kolei, do ktérej maja dostgp
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pasazerowie, powinna by¢ zaprojektowana 1 wykonana w taki sposob, aby ograniczata
mozliwo$¢ powstania zagrozenia dla ich zdrowia.

2.2. W podsystemie infrastruktura, w celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego w
systemie kolei, powinny by¢ stosowane $rodki:

2.2.1. zapobiegajace niepozadanemu dostgpowi do urzadzen przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego oraz miejsc ich instalacji,

2.2.2. ograniczajace ryzyko narazenia pasazerow na niebezpieczenstwo na stacjach, przez
ktdre pociagi przejezdzaja bez zatrzymania.

2.3. Podsystem infrastruktura powinien by¢ tak zaprojektowany i wybudowany, aby
ograniczy¢ zagrozenia dla bezpieczenstwa osob, w tym zwiazane z drogami dostepu,
ewakuacji, peronami, no$noscia elementéw konstrukcji, mozliwos$cia wystapienia pozaru.
Dtugie tunele i wiadukty powinny by¢ projektowane, budowane i eksploatowane z
uwzglednieniem specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych stosowanych w
systemie kolei.

2.4. Ogolnodostepne czesci podsystemu infrastruktura powinny zapewnia¢ dostepnos¢ dla
0s6b niepetnosprawnych 1 0séb o ograniczonej sprawnosci ruchowej zgodnie z pkt 1.6.1.

3. Wymagania dla podsystemu energia

3.1. Urzadzenia i budowle przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego, sktadniki
interoperacyjnosci oraz inne obiekty wchodzace w sktad podsystemu energia powinny by¢
wykonane 1 utrzymane w taki sposob, aby ich funkcjonowanie w kazdych warunkach nie
obnizato poziomu bezpieczenstwa osob, pojazdow kolejowych oraz elementéw podsystemu
sterowanie eksploatowanych w systemie kolei.

3.2. Wplyw funkcjonowania urzadzen i budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego wchodzacych w sktad podsystemu energia na srodowisko nie moze przekraczac
dopuszczalnych warto$ci okreslonych w przepisach o ochronie srodowiska.

3.3. Urzadzenia i budowle przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wchodzace w
sktad podsystemu strukturalnego o nazwie energia powinny:

3.3.1. umozliwia¢ pojazdom kolejowym osiaganie wymaganych parametrow pracy,

3.3.2. by¢ kompatybilne z odbierakami pradu zamontowanymi na pojazdach kolejowych.
4. Wymagania dla podsystemu sterowanie

4.1. Urzadzenia i budowle przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wchodzace w
sktad podsystemu sterowanie oraz procedury zwiazane z prowadzeniem ruchu kolejowego

powinny umozliwia¢ pociagom jazdg przy zachowaniu wymaganego poziomu
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bezpieczenstwa. Czesci sktadowe podsystemu zainstalowane w kabinie maszynisty powinny
umozliwia¢ niezakldcona jazdg pociagu, zgodnie z zatozonymi warunkami, w catym systemie
kolei.

4.2. Urzadzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wchodzace w sktad
podsystemu sterowanie powinny by¢ tak skonstruowane, aby w warunkach awaryjnych
zapewniaty bezpieczny przejazd pociagu, ktory otrzymat juz zezwolenie na jazde.

4.3. Po wprowadzeniu do uzytkowania urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego wchodzacych w sktad podsystemu sterowanie, wprowadzane p6zniej czesci
podsystemu o nazwie infrastruktura i nowy tabor powinny by¢ dostosowane do jego
wykorzystania.

5. Wymagania dla podsystemu tabor

5.1. W podsystemie tabor konstrukcja pojazdow kolejowych i potaczen migdzy nimi
powinna by¢ zaprojektowana w taki sposob, aby chronita pasazeréw oraz przedziaty
pasazerskie 1 obstugi oraz kabing maszynisty w czasie kolizji lub wykolejenia.

5.2. Tabor poruszajacy si¢ w tunelach o dtugosci ponad 1000 m powinien by¢ projektowany,
budowany i eksploatowany w sposob zapewniajacy spetnienie szczegdlnych warunkow
bezpieczenstwa z uwzglednieniem przepisdéw i norm wymaganych w systemie Kolei.

5.3. Pojazdy kolejowe powinny by¢:

5.3.1. wyposazone w:

5.3.1.1. systemy hamowania zapewniajace charakterystyke hamowania oraz oddzialywania
»tor-pojazd”, ktorych parametry sa zgodne z konstrukcja toro6w 1 obiektow inzynieryjnych
oraz z systemami sygnalizaciji,

5.3.1.2. system awaryjnego o$wietlenia o nat¢zeniu i czasie dzialania zapewniajacy
wymagany poziom bezpieczenstwa,

5.3.1.3. wewngtrzny system naglasniajacy umozliwiajacy obstudze pociagu i personelowi
nadzoru ruchu przekazywanie informacji pasazerom,

5.3.1.4. urzadzenia rejestrujace parametry jazdy, uwzgledniajace harmonizacjg zbieranych i
przetwarzanych danych;

5.3.2. projektowane, konstruowane, budowane i eksploatowane w taki sposob, aby:

5.3.2.1. uniemozliwi¢ dostgp 0sob nieuprawnionych do urzadzen i instalacji elektrycznych
znajdujacych si¢ pod napigciem,

5.3.2.2. w przypadku zagrozenia, za pomoca odpowiednich urzadzen, pasazerowie mieli

mozliwo$¢ powiadomienia o nim maszynisty lub innego pracownika zatrudnionego przy
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obstudze tego pojazdu oraz pracownicy zatrudnieni przy obstudze pojazdu mieli mozliwo$¢
skontaktowania si¢ z maszynista,

5.3.2.3. system otwierania i zamykania drzwi wejsciowych zapewnial pasazerom
bezpieczenstwo,

5.3.2.4. byty zapewnione odpowiednio oznakowane wyj$cia awaryjne,

5.3.2.5. zapewnione byto spetnienie szczegdlnych warunkow bezpieczenstwa w tunelach o
dhugosci przekraczajacej 1000 m.

5.4. Urzadzenia i instalacje elektryczne stanowiace wyposazenie pojazdow kolejowych nie
powinny obniza¢ poziomu bezpieczenstwa i1 zaktoca¢ funkcjonowania urzadzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego.

5.5. W podsystemie tabor, konstrukcja istotnych dla bezpieczenstwa i eksploatacji
elementow wyposazenia pojazdow kolejowych, uktadéw jezdnych, napedowych i hamowania
oraz system kontroli i sterowania pojazdem kolejowym powinny, w dajacych sig¢ przewidzie¢
sytuacjach awaryjnych, umozliwia¢ jazde pociagu bez ujemnych skutkéw dla pozostatych
elementow wyposazenia tych pojazdow.

5.6. Urzadzenia i instalacje elektryczne wchodzace w sktad podsystemu tabor powinny by¢
zgodne technicznie z urzadzeniami wchodzacymi w sktad podsystemu strukturalnego
sterowanie.

5.7. Charakterystyki odbierakow pradu zamontowanych na pojazdach trakcyjnych powinny
umozliwia¢ im jazde z wykorzystaniem systemOw zasilania energig elektryczna, stosowanych
w systemie kolei.

5.8. Charakterystyki pojazdow kolejowych powinny umozliwia¢ im jazdg na tych liniach
kolejowych wchodzacych w sktad systemu kolei, na ktorych jest przewidziana eksploatacja
tych pojazdéw, z uwzglednieniem warunkéw klimatycznych.

5.9. Ogodlnodostgpne czgsci podsystemu tabor powinny zapewnia¢ dostgpnos¢ dla osob
niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej zgodnie z pkt 1.6.1.

6. Wymagania dla podsystemu utrzymanie

6.1. Urzadzenia techniczne oraz procedury utrzymania stosowane w zaktadach utrzymania
taboru powinny zapewni¢ bezpieczne funkcjonowanie podsystemu utrzymanie oraz nie
powinny:

6.1.1. stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia oraz bezpieczenstwa personelu zaktadow,

6.1.2. przekracza¢ dopuszczalnych poziomdw zanieczyszczen lub nat¢zen innego rodzaju

czynnikow uciazliwych dla srodowiska.
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6.2. Urzadzenia wchodzace w sktad podsystemu utrzymanie powinny zapewniac
bezpieczenstwo, ochrong zdrowia i wygode ich uzycia przez personel zaktadow utrzymania
taboru przy obstudze wszystkich typoéw pojazdow kolejowych w systemie kolei, dla ktorych
zostaly one przeznaczone.

6.3. Instalacje zwiazane z utrzymaniem pojazdéw kolejowych powinny zapewniaé
funkcjonowanie gwarantujace obstudze bezpieczenstwo, zdrowie i tatwos¢ obstugi pojazdow
kolejowych, na potrzeby ktorych zostaty zaprojektowane.

7. Wymagania dla podsystemu ruch kolejowy

7.1. Zasady eksploatacji sieci kolejowej oraz kwalifikacje posiadane przez maszynistow i
pozostaly personel poktadowy, a takze przez pracownikdéw zatrudnionych przy zarzadzaniu
ruchem kolejowym, powinny, przy uwzglednieniu zréznicowania warunkéw wystepujacych
w ruchu krajowym oraz na granicach panstw, zapewniaé bezpieczenstwo ruchu kolejowego i
efektywnos¢ funkcjonowania systemu kolei.

7.2. Stosowane przez przewoznikow kolejowych oraz zarzadcow infrastruktury zasady
eksploatacji i utrzymania systemu kolei, w tym systemy zapewnienia jako$ci w zaktadach
utrzymania taboru oraz na stanowiskach zarzadzania ruchem kolejowym, a takze posiadane
kwalifikacje 1 szkolenia odbyte przez zatrudniony tam personel, powinny zapewnia¢ wysoki
poziom bezpieczenstwa funkcjonowania, niezawodnos¢, dyspozycyjnos¢ i efektywnosé
systemu kolei.

7.3. Zasady eksploatacji powinny przewidywac niezbedne funkcjonalnosci w celu
zapewnienia mozliwos$ci dostgpu dla 0sob niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej
sprawnosci ruchowe;j.

8. Wymagania dla podsystemu aplikacje telematyczne dla przewozoéw pasazerskich i
przewozow towarowych

8.1. Aplikacje telematyczne stosowane przez zarzadcoOw infrastruktury i przewoznikoéw
kolejowych powinny zapewni¢ jako$¢ ustug dotyczacych przewozoéw pasazerskich i
towarowych na minimalnym poziomie ustalonym dla systemu kolei, a w szczegdlnosci:
8.1.1. bazy danych, oprogramowanie komputerowe i protokoty komunikacyjne,
wykorzystywane dla realizacji aplikacji telematycznych, powinny by¢ tak zaprojektowane,
aby zapewni¢ jak najwigksze mozliwosci wymiany danych pomigdzy r6znymi aplikacjami
oraz ro6znymi operatorami systemow telematycznych;

8.1.2. aplikacje telematyczne powinny zapewnic¢ tatwy dostep do informacji ich

uzytkownikom;
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8.1.3. sposob uzycia, modyfikacji, zarzadzania i utrzymania baz danych, oprogramowania
komputerowego i protokoty komunikacyjne powinny zapewnia¢ efektywnos¢
funkcjonowania i jako$¢ systemow telematycznych na poziomie wymaganym w systemie
kolei;

8.1.4. eksploatacja systemow telematycznych powinna odbywac¢ si¢ przy zapewnieniu
warunkow dotyczacych ergonomii i ochrony zdrowia uzytkownikow, okreslonych odrgbnymi
przepisami;

8.1.5. powinien zosta¢ zapewniony odpowiedni poziom uczciwos$ci i niezawodnosci w
zakresie gromadzenia 1 przekazywania informacji dotyczacych bezpieczenstwa;

8.1.6. gromadzenie i przesytanie danych powinno by¢ prowadzone z uwzglgdnieniem
zréznicowania zawartosci i struktury danych dotyczacych bezpieczenstwa funkcjonowania
systemu Kolei;

8.1.7. aplikacje telematyczne dla przewozow pasazerskich powinny przewidywaé niezbedne
funkcjonalnosci w celu zapewnienia mozliwosci dostgpu dla oséb niepelnosprawnych i 0sob

0 ograniczonej sprawnosci ruchowe;j.



Zalacznik nr 3

PROCEDURY WERYFIKACJI POJAZDOW KOLEJOWYCH NIEZGODNYCH Z TSI
I. Warunki i tryb dokonywania weryfikacji
1. Whnioskodawca przed dopuszczeniem do eksploatacji pojazdu kolejowego niezgodnego z
TSI powinien podda¢ go procedurze weryfikacji obejmujacej tacznie:
1.1. procedurg badania typu, o ktérej mowa w pkt II.1, przeprowadzana jednorazowo dla
egzemplarza reprezentatywnego dla danego typu pojazdu kolejowego, do ktérego zaliczony
zostal pojazd kolejowy niezgodny z TSI,
1.2. wybrana przez siebie procedure weryfikacji zgodnosci z typem, o ktorej mowa w pkt
I1.2 albo pkt 11.3.
2. Podmiot uprawniony dokonuje weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI z
zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnos$ci systemu kolei przez
sprawdzenie jego zgodnosci z wymaganiami okreslonymi w krajowych specyfikacjach
technicznych i dokumentach normalizacyjnych, o ktorych mowa w przepisach wydanych na
podstawie art. 25t ustawy.
3. Wnhnioskodawca zwraca si¢ do podmiotu uprawnionego z wnioskiem o przeprowadzenie
weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI zgodnie z wybrana przez siebie
procedura weryfikacji zgodnosci z typem, okreslona w pkt I1.2 lub pkt I1.3.
4. W przypadku gdy typ pojazdu kolejowego, do ktorego zostat zaliczony pojazd kolejowy
niezgodny z TSI, poddawany weryfikacji nie posiada certyfikatu badania typu, przed
przystapieniem do weryfikacji zgodnosci z typem, o ktdrej mowa w pkt 1.3, wnioskodawca
zwraca si¢ do podmiotu uprawnionego z wnioskiem o przeprowadzenie badania typu zgodnie
z procedura okreslong w pkt I1.1.
5. Po dokonaniu procedury weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, podmiot
uprawniony potwierdza spetnianie zasadniczych wymagan przez ten pojazd, wydajac
certyfikat weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, na bazie ktdrego
wnioskodawca wystawia deklaracje weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI,
ktora zatacza do wniosku o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji, o ktorym
mowa w art. 23b ust. 6 ustawy.
I1. Procedury weryfikacji
1. Modut B — Badanie typu
1.1. Badanie typu jest czgscia procedury weryfikacji, przez ktéra podmiot uprawniony bada

rozwiazanie techniczne pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI oraz weryfikuje i
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poswiadcza, ze rozwiazanie to spetnia wymagania okreslone we wlasciwych krajowych
specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych, o ktorych mowa w przepisach
wydanych na podstawie art. 25t ustawy, majacych do niego zastosowanie.

1.2. Badanie typu przeprowadza si¢ przez:

1.2.1. oceng adekwatnos$ci rozwiazania technicznego pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI
poprzez zbadanie dokumentacji technicznej i dowodow potwierdzajacych, o ktorych mowa w
pkt 1.3, oraz

1.2.2. badanie egzemplarza reprezentatywnego dla danego typu pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI, zwanego dalej ,,typem”.

1.3. Pojazd kolejowy niezgodny z TSI moze obejmowac kilka wersji, pod warunkiem
przedstawienia dowodow potwierdzajacych, ze rd6znice migedzy poszczegdlnymi wersjami nie
maja wplywu na poziom bezpieczenstwa.

1.4. Wnioskodawca sktada do wybranego przez siebie podmiotu uprawnionego wniosek o
przeprowadzenie badania typu. Wniosek zawiera:

1.4.1. nazwg i adres wnioskodawcy,

1.4.2. pisemna deklaracjg, ze taki sam wniosek nie zostat ztozony do innego podmiotu
uprawnionego,

1.4.3. dokumentacjg techniczna, o ktérej mowa w pkt 1.6.

1.5. Whnioskodawca oddaje pojazd kolejowy niezgodny z TSI do dyspozycji podmiotu
uprawnionego. Podmiot uprawniony moze zada¢ kolejnych egzemplarzy pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI, jezeli wymaga tego program badan.

1.6. Dokumentacja techniczna powinna umozliwia¢ oceng zgodnosci czgsci pojazdu
kolejowego niezgodnej z TSI z wymaganiami okreslonymi we wlasciwych krajowych
specyfikacjach technicznych 1 dokumentach normalizacyjnych, o ktorych mowa w przepisach
wydanych na podstawie art. 25t ustawy, oraz obejmuje w zakresie niezbednym do dokonania
procedury badania typu projekt, produkcj¢ i eksploatacjg pojazdu kolejowego niezgodnego z
TSI. Dokumentacja techniczna zawiera nastgpujace elementy:

1.6.1. ogoblny opis typu,

1.6.2. rysunki wykonawcze pojazdu niezgodnego z TSI oraz rysunki i schematy, w
szczegolnosci elementdw, podzespotéw oraz obwododw wraz z opisami wyjasniajacymi
niezbgdnymi do ich zrozumienia,

1.6.3. wykaz wlasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentow

normalizacyjnych, o ktorych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy,
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zastosowanych w catosci albo czgsciowo oraz, w przypadku ich niestosowania, opis
rozwiazan potwierdzajacy spetnienie zasadniczych wymagan okreslonych w zataczniku nr 2
do rozporzadzenia,

1.6.4. wyniki, w szczegdlnosci obliczen projektowych, lub wyniki przeprowadzonych badan,
1.6.5. protokoty badan,

1.6.6. informacje dotyczace badan i testow przewidzianych do przeprowadzenia podczas
produkcji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI,

1.6.7. informacje o procedurze gromadzenia danych umozliwiajace ich odczytanie i oceng,
jezeli informacje te nie sa zgodne z TSI — w przypadku pojazdow kolejowych niezgodnych z
TSI wyposazonych w rejestratory danych.

1.7. Podmiot uprawniony bada dokumentacj¢ techniczna w celu sprawdzenia, czy pojazd
kolejowy niezgodny z TSI jest wykonany zgodnie z ta dokumentacja, oraz identyfikuje
elementy zaprojektowane zgodnie z odpowiednimi krajowymi specyfikacjami technicznymi i
dokumentami normalizacyjnymi, o ktorych mowa w przepisach wydanych na podstawie art.
25t ustawy, a takze elementy, ktore zaprojektowano, nie stosujac tych specyfikacji i
dokumentéw, w szczegdlnosci:

1.7.1. bada dokumentacje techniczna w odniesieniu do projektu i procedur produkeji,

1.7.2. ocenia zastosowane elementy, jezeli nie sa one zgodne z odpowiednimi krajowymi
specyfikacjami technicznymi i dokumentami normalizacyjnymi, o ktorych mowa w
przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy,

1.7.3. przeprowadza lub zleca przeprowadzenie odpowiednich badan i testow w celu
ustalenia, czy wybrane przez wnioskodawce krajowe specyfikacje techniczne i dokumenty
normalizacyjne zostaty prawidlowo zastosowane.

1.8. Podmiot uprawniony uzgadnia z wnioskodawca miejsce przeprowadzenia badan i
testow.

1.9. W przypadku gdy typ pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI spetnia majace do niego
zastosowanie wymagania, podmiot uprawniony wydaje wnioskodawcy certyfikat badania
typu dla pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI.

1.10. Certyfikat badania typu zachowuje wazno$¢ co najmniej przez okres 7 lat, ktéry moze
by¢ przedtuzany.

1.11. W certyfikacie badania typu zamieszcza si¢ nazwe i adres wnioskodawcy, wnioski z
przeprowadzonego badania oraz dane niezbedne do identyfikacji zatwierdzonego typu.

1.12. Podmiot uprawniony dotacza do certyfikatu badania typu wykaz odpowiednich czg$ci
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dokumentacji technicznej i przechowuje ich kopie.

1.13. Podmiot uprawniony, ktory odmowi wnioskodawcy wydania certyfikatu badania typu,
uzasadnia przyczyng odmowy oraz wskazuje srodki odwolawcze.

1.14. Wnioskodawca informuje na biezaco podmiot uprawniony, ktory przechowuje
dokumentacj¢ techniczna dotyczaca certyfikatu badania typu, o modyfikacjach, ktore
wprowadzil lub planuje wprowadzi¢ do zatwierdzonego pojazdu kolejowego niezgodnego z
TSI.

1.15. Podmiot uprawniony przekazuje innym podmiotom uprawnionym informacje o
wycofanych certyfikatach badania typu lub o odmowach ich wydania.

1.16. Podmiot uprawniony przekazuje innym podmiotom uprawnionym, na ich uzasadniony
wniosek, kopie wydanych certyfikatow badania typu wraz z ich uzupekieniami.

1.17. Wnioskodawca przechowuje przez okres 10 lat od dnia wyprodukowania ostatniego
pojazdu kolejowego danego typu dokumentacj¢ techniczng oraz egzemplarze certyfikatow
badania typu.

2. Modut D — Zgodnos¢ z typem w oparciu o system zarzadzania jako$cia w ramach procesu
produkcji

2.1. Weryfikacja w oparciu o system zarzadzania jako$cia w ramach procesu produkcji to
czes$¢ procedury weryfikacji, wedtug ktérej wnioskodawca wywiazuje si¢ z wymagan
okreslonych w pkt 2.2 1 2.6 oraz zapewnia i deklaruje na swoja wytaczna odpowiedzialnos¢,
ze pojazd kolejowy niezgodny z TSI jest zgodny z typem opisanym w certyfikacie badania
typu, o ktérym mowa w pkt 1.9, 1 spelnia wymagania, ktore dotycza tego pojazdu
kolejowego.

2.2. Wnioskodawca powinien posiada¢ zatwierdzony certyfikatem system zarzadzania
jakoscia w zakresie procesu produkcji, kontroli koncowej i badan gotowych pojazdéw
kolejowych niezgodnych z TSI, zgodnie z pkt 2.3, a takze podlega¢ nadzorowi zgodnie z pkt
2.5.

2.3. System zarzadzania jako$cia.

2.3.1. Wnioskodawca sktada do wybranego przez siebie podmiotu uprawnionego wniosek o
oceng systemu jako$ci. Wniosek zawiera:

2.3.1.1. nazwe i adres wnioskodawcy,

2.3.1.2. pisemna deklaracjg, ze ten sam wniosek nie zostat ztozony u zadnego innego
podmiotu uprawnionego,

2.3.1.3. strukturg organizacyjna zarzadzania projektem oraz nazwg i adres kazdego
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uczestniczacego w procesie podmiotu,

2.3.1.4. dane techniczne typu pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI bedacego przedmiotem
wniosku,

2.3.1.5. dokumentacj¢ dotyczaca systemu zarzadzania jakoscia,

2.3.1.6. dokumentacje¢ techniczna zatwierdzonego typu oraz kopig certyfikatu badania typu, o
ktorym mowa w pkt 1.9, jak réwniez zalacznikow do niego.

2.3.2. System zarzadzania jako$cia powinien zapewnia¢ zgodno$¢ pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI z typem opisanym w certyfikacie badania typu, o ktérym mowa w pkt 1.9,
oraz z wymaganiami dotyczacymi tego pojazdu.

2.3.2.1. Wszystkie elementy pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, wymagania i
postanowienia przyjete przez wnioskodawce powinny by¢ przez niego udokumentowane W
sposob systematyczny i uporzadkowany, w formie pisemnych deklaracji, procedur i
instrukcji.

2.3.2.2. Dokumentacja systemu zarzadzania jako$cig powinna umozliwia¢ spojna
interpretacj¢ programow i plandw jakosci, ksiag jakosci i zapisow dotyczacych jakosci, w
szczegbdlnosci powinna zawierac opis:

2.3.2.2.1. celoéw dotyczacych jakosci oraz struktury organizacyjnej, zakresu
odpowiedzialnos$ci 1 uprawnien kierownictwa wnioskodawcy w odniesieniu do jakos$ci
pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI,

2.3.2.2.2. procesow produkcji, procesow zarzadzania jako$cia i technik kontroli jakosci oraz
procesow i dziatan systematycznych, ktore beda stosowane, w szczego6lnosci zatwierdzania
procedur montazu czg$ci pojazdu kolejowego niezgodnej z TSI,

2.3.2.2.3. badan i testow, ktore beda przeprowadzane przed, podczas i po zakonczeniu
procesu produkcji, oraz czgstotliwos¢ ich przeprowadzania,

2.3.2.2.4. zapisow dotyczacych jakosci: protokolow kontroli, wynikéw badan, danych
dotyczacych wzorcowania, protokotéw dotyczacych kwalifikacji lub uprawnien
odpowiednich pracownikdéw, w szczegolnosci wykonujacych montaz niezgodnej z TSI czgsci
pojazdu kolejowego,

2.3.2.2.5. $rodkdw monitorowania osiggania wymaganej jakosci pojazdu kolejowego oraz
skuteczno$ci funkcjonowania systemu zarzadzania jakoscia.

2.3.3. Podmiot uprawniony ocenia system zarzadzania jako$cia w celu stwierdzenia, czy
speinia on wymagania okreslone w pkt 2.3.2.

2.3.3.1. Podmiot uprawniony zaktada zgodnos$¢ z tymi wymaganiami w odniesieniu do
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elementéw systemu zarzadzania jakos$cia, ktore sa zgodne z odpowiednimi wymaganiami
normy krajowej wdrazajacej norme zarzadzania jakoscia, norm¢ zharmonizowana lub
specyfikacjg techniczna.

2.3.3.2. Jezeli zgodnos$¢ pojazdu kolejowego z wymaganiami okreslonymi we wlasciwych
krajowych specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych, o ktérych mowa w
przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, jest okreslana na podstawie wigcej niz
jednego systemu zarzadzania jakoscia, podmiot uprawniony bada w szczegolnosci:
2.3.3.2.1. czy zalezno$ci i powiazania migdzy systemami zarzadzania jako$cia sa w sposob
przejrzysty udokumentowane oraz

2.3.3.2.2. czy ogolny zakres obowiazkow oraz uprawnien kierownictwa wnioskodawcy
dotyczacych zgodnosci gotowego pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI jest w wyrazny
sposob przekazany kazdemu podmiotowi uczestniczacemu w realizacji przedsigwzigcia i
przez niego uznany.

2.3.3.3. Audyt przeprowadza si¢ w sposob odpowiedni dla rozpatrywanego pojazdu
kolejowego, przy uwzglednieniu szczegdlnego wkiadu wnioskodawcy.

2.3.3.4. W przypadku gdy wnioskodawca stosuje certyfikowany przez inna akredytowana
jednostke certyfikujaca system zarzadzania jako$cia w odniesieniu do produkeji, kontroli
koncowej i badan gotowych pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI, podmiot uprawniony
uwzglednia to podczas oceny. W takim przypadku podmiot uprawniony dokonuje
szczegotowe) oceny jedynie okreslonych dokumentdw oraz zapisdw dotyczacych systemu
zarzadzania jako$cia w odniesieniu do pojazdu kolejowego. Podmiot uprawniony nie ocenia
ponownie catej ksiggi jako$ci ani wszystkich procedur ocenionych juz przez akredytowana
jednostke certyfikujaca system zarzadzania jakos$cia.

2.3.3.5. W sklad zespotu audytorskiego podmiotu uprawnionego do przeprowadzania badan
w odniesieniu do pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI oceniajacego system zarzadzania
jakoscia powinny wchodzi¢ osoby z do§wiadczeniem w zakresie systemOw zarzadzania
jakoscia oraz co najmniej jedna osoba dysponujaca takze do§wiadczeniem w dziedzinie
budowy, eksploatacji i badan pojazdow kolejowych, oraz znajomoscia wymagan wtasciwych
krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, o ktorych mowa w
przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy dotyczacych pojazdow kolejowych i TSI
dotyczacych pojazdéw kolejowych.

2.3.3.6. Audyt obejmuje wizyte oceniajaca w zaktadach podmiotdéw uczestniczacych w

procesie produkcji. Zesp6ot audytorski dokonuje przegladu dokumentacji technicznej, o ktorej
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mowa w pkt 2.3.1.6, w celu zweryfikowania zdolnosci podmiotow uczestniczacych w
procesie produkcji do zidentyfikowania wymagan wlasciwych krajowych specyfikacji
technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, o ktorych mowa w przepisach wydanych na
podstawie art. 25t ustawy, oraz do przeprowadzenia niezbednych badan zapewniajacych
zgodno$¢ pojazdu kolejowego z tymi wymaganiami.

2.3.3.7. Podmiot uprawniony powiadamia wnioskodawcg o podjetej decyzji i zamieszcza w
powiadomieniu wnioski z audytu oraz uzasadnienie decyzji wynikajacej z oceny wraz z
pouczeniem o procedurze odwotawczej. W przypadku gdy ocena systemu zarzadzania
jakoscia dostarczylta przekonujacych dowodéw potwierdzajacych spelnianie wymagan
okreslonych w pkt 2.3.2, podmiot uprawniony wydaje wnioskodawcy certyfikat systemu
zarzadzania jakoscia, zatwierdzajacy, w ramach przeprowadzanej procedury weryfikacji,
posiadany przez wnioskodawce system zarzadzania jakoscia.

2.3.4. Wnioskodawca powinien spelni¢ wymagania wynikajace z zatwierdzonego systemu
zarzadzania jakoS$cia 1 zapewni¢ jego wiasciwe i1 efektywne funkcjonowanie i utrzymywanie.
2.3.5. Wnioskodawca na biezaco powiadamia podmiot uprawniony, ktory zatwierdzit system
zarzadzania jako$cia, 0 zamierzonych zmianach w tym systemie majacych wplyw na projekt,
produkcje 1 kontrolg¢ koncowa, badania 1 funkcjonowanie typu pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI, w tym o zmianach w zakresie certyfikatu systemu zarzadzania jakos$cia.
2.3.5.1. Podmiot uprawniony ocenia proponowane zmiany i podejmuje decyzje, czy
zmieniony system zarzadzania jakoscia spetnia wymagania okreslone w pkt 2.3.2, czy tez jest
wymagana ponowna jego ocena.

2.3.5.2. Podmiot uprawniony powiadamia wnioskodawcg o decyzji, o ktorej mowa w pkt
2.3.5.1. W powiadomieniu zamieszcza wnioski z dokonanej oceny proponowanych zmian
wraz z uzasadnieniem podjgtej decyzji.

2.3.6. Podmiot uprawniony informuje pozostate podmioty uprawnione o certyfikatach
systemow zarzadzania jakos$cia, ktorych wydania odmowit lub ktore zawiesit, cofnat albo
poddat innym ograniczeniom, a takze, na ich zadanie, o certyfikatach systemow zarzadzania
jakoscia, ktore wydat.

2.4. Weryfikacja przeprowadzana przez podmiot uprawniony.

2.4.1. Wnioskodawca sktada wniosek o weryfikacje pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI
do wybranego przez siebie podmiotu uprawnionego wraz z dokumentacja zawierajaca:
2.4.1.1. nazwg i adres wnioskodawcy,

2.4.1.2. dokumentacjg¢ techniczna zatwierdzonego typu oraz kopig certyfikatu badania typu, o
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ktorym mowa w pkt 1.9, jak réwniez zalacznikow do niego oraz, jezeli nie sq zawarte w tej
dokumentacji:

2.4.1.3. opis ogolny pojazdu kolejowego, projektu konstrukcyjnego i struktury,

2.4.1.4. dokumenty niezbedne do zestawienia dokumentacji technicznej, o ktérej mowa w
pkt 2.6.3.3, dotaczanej do deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego,

2.4.1.5. odrebna dokumentacje zawierajaca zestaw danych wymaganych do wprowadzenia w
rejestrze infrastruktury i w europejskim rejestrze typow pojazdow dopuszczonych do
eksploataciji,

2.4.1.6. wykaz zastosowanych w catosci lub czg$ciowo norm zharmonizowanych lub innych
wilasciwych specyfikacji technicznych, do ktorych odniesienia opublikowano w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej, oraz opisy rozwiazan przyjetych w celu spetnienia wymagan
wlasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, o ktérych
mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, jezeli takie normy
zharmonizowane nie zostaty zastosowane. W przypadku czgsciowego zastosowania norm
zharmonizowanych w dokumentacji technicznej okresla sig, ktore czgséci zostaty zastosowane
oraz ktore nie zostaty zastosowane wraz z uzasadnieniem niemozliwosci ich zastosowania,
2.4.1.7. warunki uzytkowania pojazdu kolejowego, w szczegolno$ci ograniczenia
uzytkowania o charakterze technicznym,

2.4.1.8. opisy i wyjasnienia niezbedne do zrozumienia zasad funkcjonowania i zasad
utrzymania pojazdu kolejowego,

2.4.1.9. warunki utrzymania i dokumentacjg¢ techniczna dotyczaca utrzymania pojazdu
kolejowego,

2.4.1.10.wymagania techniczne okreslone we wtasciwych krajowych specyfikacjach
technicznych i dokumentach normalizacyjnych, o ktorych mowa w przepisach wydanych na
podstawie art. 25t ustawy, ktdore nalezy uwzgledni¢ podczas produkcji, utrzymania lub
eksploatacji typu pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI,

2.4.1.11.inne wlasciwe dowody techniczne, ktore wykazuja, iz wezesniejsze kontrole lub
testy zostaty przeprowadzone z wynikiem pozytywnym, w porownywalnych warunkach,
przez wlasciwe podmioty,

2.4.1.12.warunki integracji pojazdu kolejowego w jego srodowisku systemowym oraz
niezbedne warunki dotyczace interfejsoOw z innymi podsystemami,

2.4.1.13.wyniki wykonanych obliczen projektowych i przeprowadzonych badan,

2.4.1.14.ewentualne sprawozdania z badan i testow,
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2.4.1.15.dokumentacj¢ dotyczaca produkcji, montazu, kontroli koncowej i badan gotowego
pojazdu kolejowego,

2.4.1.16.wykaz podmiotéw uczestniczacych w produkcji, montazu i instalacji pojazdu
kolejowego,

2.4.1.17.wykazanie, ze produkcja, kontrola koncowa i1 badania gotowych pojazdow
kolejowych sa objete zatwierdzonym systemem zarzadzania jako$cia wnioskodawcy, a takze
istnieja odpowiednie dowody potwierdzajace jego efektywnosé,

2.4.1.18.wskazanie podmiotu uprawnionego odpowiedzialnego za zatwierdzanie systemu
zarzadzania jakoscia 1 nadzor nad nim.

2.4.2. Wybrany przez wnioskodawceg podmiot uprawniony w pierwszej kolejnosci bada
wniosek pod wzgledem waznosci certyfikatu badania typu, o ktérym mowa w pkt 1.9, oraz
zatacznikow do niego.

2.4.3. Jezeli podmiot uprawniony uzna, ze certyfikat badania typu utracit wazno$¢ lub nie
spetnia wymogow 1 ze niezbgdne jest nowe badanie typu, odmawia wnioskodawcy dokonania
weryfikacji pojazdu kolejowego i uzasadnia swoja odmowe.

2.4.4. W procedurze weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI podmiot
uprawniony przed wydaniem certyfikatu weryfikacji, o ktérym mowa w pkt 2.6, sprawdza:
2.4.4.1. zgodnos¢ pojazdu z dokumentacja, o ktorej mowa w pkt 2.4.1,

2.4.4.2. wszystkie elementy projektu i budowy,

2.4.4.3. warunki integracji pojazdu kolejowego w jego srodowisku systemowym i niezbedne
warunki dotyczace interfejsow z innymi podsystemami, wykorzystujac do tego celu
informacje zawarte w rejestrze infrastruktury i w europejskim rejestrze typow pojazdow
dopuszczonych do eksploatacji,

2.4.4.4. spehienie parametrow, o ktorych mowa w zataczniku nr 4 do rozporzadzenia, z
uwzglednieniem mozliwych ograniczen ich zakresu, o ktéorych mowaw § 13 ust. 11§ 14
rozporzadzenia.

2.5. Nadzoér w ramach odpowiedzialno$ci podmiotu uprawnionego.

2.5.1. Nadzér wykonywany przez podmiot uprawniony jest sprawowany w celu
sprawdzenia, czy wnioskodawca odpowiednio spelnia wymagania wynikajace z
zatwierdzonego systemu zarzadzania jako$cia.

2.5.2. Wnioskodawca powinien umozliwi¢ podmiotowi uprawnionemu dostep do stanowisk
produkcji, kontroli, badania i przechowywania pojazdoéw kolejowych w celu dokonania

audytow oraz dostarczy¢ niezbgdne informacje, w szczegdlnosci:
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2.5.2.1. dokumentacj¢ dotyczaca systemu zarzadzania jakoscia,

2.5.2.2. zapisy dotyczace jakosci:

2.5.2.2.1. protokoty kontroli,

2.5.2.2.2. wyniki badan,

2.5.2.2.3. dane dotyczace wzorcowania oraz

2.5.2.2.4. protokoty dotyczace kwalifikacji 1 uprawnien pracownikow bioracych udziat w
procesie.

2.5.3. Podmiot uprawniony przeprowadza okresowo audyty w celu sprawdzenia, czy
wnioskodawca utrzymuje 1 stosuje system zarzadzania jako$cia, oraz przekazuje
wnioskodawcy sprawozdania z audytow.

2.5.3.1. Podmiot uprawniony przeprowadza w pierwszym roku wytwarzania pojazdu
niezgodnego z TSI co najmniej dwa audyty.

2.5.3.2. Podmiot uprawniony ustala czgstotliwos¢ kolejnych audytéw, przy czym powinny
si¢ one odbywac z czgstotliwos$cia co najmniej raz na dwa lata.

2.5.3.3. W przypadku gdy wnioskodawca stosuje zatwierdzony system zarzadzania jako$cia,
podmiot uprawniony uwzglednia to podczas okresowych audytow.

2.5.4. Podmiot uprawniony moze dodatkowo przeprowadza¢ niezapowiedziane audyty u
wnioskodawcy, okreslajac potrzebg i czgstotliwos$¢ ich przeprowadzania na podstawie
przyjetego systemu audytow. Podmiot uprawniony do przeprowadzania badan w odniesieniu
do podsystemow niezgodnych z TSI, ustalajac system audytow, powinien uwzgledni¢ w
szczegolnosci:

2.5.4.1. rodzaj pojazdu w tym pojazd trakcyjny, wagon pasazerski, wagon towarowy, pojazd
specjalny,

2.5.4.2. wyniki poprzednich audytow,

2.5.4.3. potrzebg sprawdzenia wynikow dziatan korygujacych,

2.5.4.4. warunki zwiazane z zatwierdzeniem systemu zarzadzania jakos$cia, jezeli ma to
zastosowanie,

2.5.4.5. znaczace zmiany w organizacji produkcji, deklaracji polityki jakosci produkcji lub
technologii produkcji.

2.5.4.6. Podczas audytow podmiot uprawniony moze, jezeli jest to niezbedne, przeprowadzaé
badania 1 testy lub zleca¢ ich przeprowadzenie w celu sprawdzenia, czy system jakosci
funkcjonuje wlasciwie.

2.5.4.7. Podmiot uprawniony przekazuje wnioskodawcy sprawozdania z audytow i protokoty
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z przeprowadzonych badan i testow.

2.5.5. Podmiot uprawniony odpowiedzialny za weryfikacj¢ pojazdu kolejowego, o ile nie
prowadzi nadzoru nad wszystkimi odno$nymi systemami zarzadzania jakos$cia zgodnie z pkt
2.3.2, koordynuje dziatania w zakresie nadzoru prowadzone przez pozostate podmioty
uprawnione lub akredytowane jednostki certyfikujace system zarzadzania jakoscia
odpowiedzialne za to zadanie, w celu:

2.5.5.1. uzyskania pewnosci, ze zarzadzanie wzajemnymi zalezno$ciami migdzy
poszczegbdlnymi systemami zarzadzania jakos$cia, odnoszacymi si¢ do pojazdu kolejowego,
jest prowadzone w sposob prawidtowy,

2.5.5.2. zgromadzenia, we wspolpracy z wnioskodawca, elementow niezbgdnych do oceny w
celu zagwarantowania spdjnosci poszczegolnych systemow zarzadzania jakoscia oraz
og6lnego nadzoru nad nimi.

2.5.5.3. W ramach tej koordynacji podmiot uprawniony posiada uprawnienia do:

2.5.5.3.1. otrzymywania dokumentacji dotyczacej zatwierdzenia i nadzoru wydawanej przez
pozostale podmioty uprawnione lub akredytowane jednostki certyfikujace system zarzadzania
jakoscia,

2.5.5.3.2. uczestniczenia w audytach, o ktorych mowa w pkt 2.5.3, oraz

2.5.5.3.3. inicjowania dodatkowych audytéw, o ktérych mowa w pkt 2.5.4, w zakresie swojej
odpowiedzialnos$ci 1 wraz z pozostatymi podmiotami uprawnionymi lub akredytowanymi
jednostkami certyfikujacymi system zarzadzania jakoscia.

2.6. Certyfikat weryfikacji i deklaracja weryfikacji.

2.6.1. W przypadku gdy pojazd jest zgodny z typem opisanym w certyfikacie badania typu, o
ktorym mowa w pkt 1.9, oraz spetnia majace do niego zastosowanie wymagania wtasciwych
krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, o ktérych mowa w
przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, podmiot uprawniony wydaje
wnioskodawcy certyfikat weryfikacji dla pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI spetniajacy
nastgpujace warunki:

2.6.1.1. certyfikat powinien zawiera¢ doktadne odestanie do majacych zastosowanie
wlasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentow normalizacyjnych, o ktérych
mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, z ktérymi podmiot uprawniony
zbadal zgodnos$¢ w procesie weryfikacji oraz powinien jednoznacznie potwierdzac ich
spetnienie,

2.6.1.2. certyfikat powinien by¢ podzielony na dwie czg$ci, z ktorych jedna dotyczy $cisle
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zgodnosci technicznej pojazdu kolejowego z siecia kolejowa, a druga — zgodnos$ci pojazdu
kolejowego z wymaganiami technicznymi okreslonymi we wtasciwych krajowych
specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach
wydanych na podstawie art. 25t ustawy.

2.6.2. W certyfikacie weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI zamieszcza si¢
nazwge 1 adres wnioskodawcy, wnioski z przeprowadzonych badan, a takze oznaczenie i dane
niezbgdne do identyfikacji zatwierdzonego egzemplarza pojazdu kolejowego niezgodnego z
TSI oraz informacje o miejscach prowadzenia procesu produkc;ji.

2.6.3. Whnioskodawca na podstawie certyfikatu weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego
z TSI sporzadza pisemna deklaracj¢ weryfikacji dla pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI 1
przechowuje ja przez caly okres eksploatacji. Deklaracja weryfikacji musi zawiera¢
oznaczenie i dane niezbgdne do identyfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, dla
ktorego zostata sporzadzona, oraz informacje o miejscach prowadzenia procesu produkc;ji.
2.6.3.1. Wnioskodawca podczas sporzadzania deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI powinien odnies¢ si¢ w niej do nastepujacych certyfikatow:

2.6.3.1.1. certyfikatu systemu zarzadzania jakoscia, o ktorym mowa w pkt 2.3.3.7, oraz
ewentualne sprawozdania z audytu, o ktérych mowa w pkt 2.5.3,

2.6.3.1.2. certyfikatu badania typu, o ktorym mowa w pkt 1.9, 1 zalacznikéw do niego.
2.6.3.2. Deklaracja weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI zawiera informacje,
o ktorych mowa w § 9 ust. 2 rozporzadzenia.

2.6.3.3. Do deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI dotacza si¢
dokumentacj¢ techniczna, za zebranie ktorej jest odpowiedzialny podmiot uprawniony.
Zakres tej dokumentacji obejmuje:

2.6.3.3.1. dokumenty okreslajace parametry techniczne zwiazane z pojazdem kolejowym
niezgodnym z TSI, w tym ogélne i szczegotowe rysunki powykonawcze, schematy
elektryczne 1 hydrauliczne, schematy obwodow sterowania, opisy systemow przetwarzania
danych 1 automatyki, wytyczne dotyczace serwisu, instrukcje obstugi 1 utrzymania,
dokumenty odnoszace si¢ do warunkow 1 ograniczen uzytkowania, stosownie dla danego
pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI,

2.6.3.3.2. wykaz wiaczonych do pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI sktadnikoéw
interoperacyjnosci,

2.6.3.3.3. kopie deklaracji zgodnosci WE lub przydatnosci do stosowania sktadnikow

interoperacyjnosci, jezeli takie sktadniki sa zastosowane,
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2.6.3.3.4. kopie sprawozdan z przeprowadzonych, przez podmioty uprawnione na podstawie
specyfikacji europejskich, badan i testow,

2.6.3.3.5. certyfikat weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI wraz z:

2.6.3.3.5.1. obliczeniami,

2.6.3.3.5.2. zastrzezeniami podmiotu uprawnionego zgloszonymi przy wykonywaniu
czynnosci zwiazanych z procedura weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, ktore
nie zostaly przez niego wycofane,

2.6.3.3.5.3. sprawozdaniem podmiotu uprawnionego z przeprowadzonych audytoéw,
2.6.3.3.5.4. posrednimi certyfikatami weryfikacji 1 posrednimi deklaracjami weryfikacji,
jezeli zostaty wydane,

2.6.3.3.5.5. kopia certyfikatu badania typu pojazdu kolejowego,

2.6.3.3.5.6. kopia certyfikatu systemu zarzadzania jakoscia,

2.6.3.3.6. inne certyfikaty, o ile zostaly wydane,

2.6.3.3.7. raport w sprawie oceny bezpieczenstwa wydany przez jednostke oceniajaca w
przypadkach okreslonych w przepisach Komisji Europejskiej dotyczacych wspolnej metody
oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka.

2.6.3.4. Kopie deklaracji werytfikacji udostgpnia si¢ na zadanie wtasciwych organow.

2.7. Przez caly okres eksploatacji pojazdu kolejowego wnioskodawca przechowuje do
dyspozycji wtasciwych organow:

2.7.1. wniosek, o ktérym mowa w pkt 2.3.1,

2.7.2. zatwierdzone zmiany, o ktérych mowa w pkt 2.3.5,

2.7.3. decyzje i sprawozdania podmiotu uprawnionego, o ktorych mowa w pkt 2.3.5.2,2.5.3
125.4.7,

2.7.4. dokumentacje techniczna, o ktorej mowa w pkt 2.6.3.3.

2.8. Podmiot uprawniony przekazuje innym podmiotom uprawnionym informacje o
wycofanych certyfikatach weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI lub o
odmowach ich wydania.

2.9. Podmiot uprawniony przekazuje innym podmiotom uprawnionym, na ich uzasadniony
whniosek, kopie wydanych certyfikatow weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI
wraz z ich uzupetnieniami.

3. Modut E — Zgodno$¢ z typem w oparciu o system zarzadzania jako$cia produktu

3.1. Weryfikacja w oparciu o system zarzadzania jakos$cia produktu to cze$¢ procedury

weryfikacji, wedlug ktorej wnioskodawca wywiazuje si¢ z wymagan okreslonych w pkt 3.2 1



_37-

3.6 oraz zapewnia i deklaruje na swoja wytaczna odpowiedzialno$¢, ze pojazd kolejowy
niezgodny z TSI jest zgodny z typem opisanym w certyfikacie badania typu, o ktérym mowa
w pkt 1.9, i spelnia wymagania, ktore dotycza tego pojazdu kolejowego.

3.2. Wnioskodawca powinien posiada¢ zatwierdzony certyfikatem system zarzadzania
jakoscia w zakresie kontroli koncowej i badan gotowych pojazdow kolejowych niezgodnych
z TSI, zgodnie z pkt 3.3, a takze podlega¢ nadzorowi zgodnie z pkt 3.5.

3.3. System zarzadzania jakoscia.

3.3.1. Wnioskodawca sktada do wybranego przez siebie podmiotu uprawnionego wniosek o
oceng systemu jakosci. Wniosek zawiera:

3.3.1.1. nazwg i adres wnioskodawcy,

3.3.1.2. pisemna deklaracje, ze ten sam wniosek nie zostat ztozony u zadnego innego
podmiotu uprawnionego,

3.3.1.3. strukturg organizacyjna zarzadzania projektem oraz nazwe i adres kazdego
uczestniczacego w procesie podmiotu,

3.3.1.4. dane techniczne typu pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI bedacego przedmiotem
wniosku,

3.3.1.5. dokumentacj¢ dotyczaca systemu zarzadzania jakoS$cia,

3.3.1.6. dokumentacjg techniczna zatwierdzonego typu oraz kopig certyfikatu badania typu, o
ktorym mowa w pkt 1.9, jak rowniez zatacznikow do niego.

3.3.2. System zarzadzania jako$cia powinien zapewnia¢ zgodnos$¢ pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI z typem opisanym w certyfikacie badania typu, o ktorym mowa w pkt 1.9,
oraz z wymaganiami dotyczacymi tego pojazdu.

3.3.2.1. Wszystkie elementy pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, wymagania i
postanowienia przyjete przez wnioskodawcg powinny by¢ przez niego udokumentowane w
sposob systematyczny i uporzadkowany, w formie pisemnych deklaracji, procedur i
instrukcji.

3.3.2.2. Dokumentacja systemu zarzadzania jako$cia powinna umozliwia¢ spdjna
interpretacj¢ programéow 1 planéw jakosci, ksiag jakosci 1 zapisOw dotyczacych jakosci, w
szczegblnosci powinna zawierac opis:

3.3.2.2.1. celow dotyczacych jakosci oraz struktury organizacyjnej, zakresu
odpowiedzialnos$ci 1 uprawnien kierownictwa wnioskodawcy w odniesieniu do jakos$ci
pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI,

3.3.2.2.2. badan i testow, ktore begda przeprowadzane po zakonczeniu procesu produkc;ji,
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3.3.2.2.3. zapisow dotyczacych jakosci: protokotéw kontroli, wynikow badan, danych
dotyczacych wzorcowania, protokotéw dotyczacych kwalifikacji lub uprawnien
odpowiednich pracownikéw, w szczegolnos$ci wykonujacych montaz niezgodnej z TSI czg$ci
pojazdu kolejowego,

3.3.2.2.4. srodkow monitorowania skutecznosci funkcjonowania systemu zarzadzania
jakoscia.

3.3.3. Podmiot uprawniony ocenia system zarzadzania jako$cia w celu stwierdzenia, czy
spetnia on wymagania okre$lone w pkt 3.3.2.

3.3.3.1. Podmiot uprawniony zaktada zgodnos¢ z tymi wymaganiami w odniesieniu do
elementow systemu zarzadzania jakoscia, ktore sa zgodne z odpowiednimi wymaganiami
normy krajowej wdrazajacej normg zarzadzania jakoscia, normg zharmonizowang lub
specyfikacje techniczna.

3.3.3.2. Jezeli zgodno$¢ pojazdu kolejowego z wymaganiami okre§lonymi we wlasciwych
krajowych specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych, o ktérych mowa w
przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, jest okre§lana na podstawie wigcej niz
jednego systemu zarzadzania jakoscia, podmiot uprawniony bada w szczegolnosci:
3.3.3.2.1. czy zalezno$ci 1 powigzania migdzy systemami zarzadzania jakoscia sa w sposob
przejrzysty udokumentowane oraz

3.3.3.2.2. czy og6lny zakres obowiazkow oraz uprawnien kierownictwa wnioskodawcy
dotyczacych zgodnosci gotowego pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI jest w wyrazny
sposob przekazany kazdemu podmiotowi uczestniczacemu w realizacji przedsigwzigcia i
przez niego uznany.

3.3.3.3. Audyt przeprowadza si¢ w sposob odpowiedni dla rozpatrywanego pojazdu
kolejowego, przy uwzglednieniu szczegdlnego wkladu wnioskodawcy.

3.3.3.4. W przypadku gdy wnioskodawca stosuje certyfikowany przez akredytowana
jednostke certyfikujaca system zarzadzania jakoScia w zakresie kontroli koncowej i badan
gotowych pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI, podmiot uprawniony uwzglednia to
podczas oceny. W takim przypadku podmiot uprawniony dokonuje szczegdétowej oceny
jedynie okreslonych dokumentow oraz zapisow dotyczacych kontroli koncowej i badania
gotowych pojazdow kolejowych. Podmiot uprawniony nie ocenia ponownie catej ksiggi
jakosci ani wszystkich procedur ocenionych juz przez akredytowana jednostke certyfikujaca
system zarzadzania jakoscia.

3.3.3.5. W skiad zespotu audytorskiego podmiotu uprawnionego do przeprowadzania badan
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w odniesieniu do pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI oceniajacego system zarzadzania
jakoscia powinny wchodzi¢ osoby z doswiadczeniem w zakresie systemow zarzadzania
jako$cia oraz co najmniej jedna osoba dysponujaca takze doswiadczeniem w dziedzinie
budowy, eksploatacji i badan pojazdow kolejowych, oraz znajomos$cia wymagan wlasciwych
krajowych specyfikacji technicznych i dokumentow normalizacyjnych, o ktérych mowa w
przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, dotyczacych pojazdow kolejowych i TSI
dotyczacych pojazdoéw kolejowych.

3.3.3.6. Audyt obejmuje wizyte oceniajaca w zaktadach podmiotow uczestniczacych w
procesie produkcji. Zesp6t audytorski dokonuje przegladu dokumentacji technicznej, o ktorej
mowa w pkt 3.3.1.6, w celu zweryfikowania zdolno$ci podmiotow uczestniczacych w
procesie produkcji do zidentyfikowania wymagan witasciwych krajowych specyfikacji
technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach wydanych na
podstawie art. 25t ustawy, oraz do przeprowadzenia niezb¢dnych badan zapewniajacych
zgodnos¢ pojazdu kolejowego z tymi wymaganiami.

3.3.3.7. Podmiot uprawniony powiadamia wnioskodawce o podj¢tej decyzji i zamieszcza w
powiadomieniu wnioski z audytu oraz uzasadnienie decyzji wynikajacej z oceny wraz z
pouczeniem o procedurze odwotawczej. W przypadku gdy ocena systemu zarzadzania
jakos$cia dostarczyta przekonujacych dowodoéw potwierdzajacych spetnianie wymagan
okreslonych w pkt 3.3.2, podmiot uprawniony wydaje wnioskodawcy certyfikat systemu
zarzadzania jakoS$cia, zatwierdzajacy, w ramach przeprowadzanej procedury weryfikacji,
posiadany przez wnioskodawcg system zarzadzania jakos$cia.

3.3.4. Wnioskodawca powinien spetni¢ wymagania wynikajace z zatwierdzonego systemu
zarzadzania jakoS$cia 1 zapewni¢ jego wlasciwe 1 efektywne funkcjonowanie 1 utrzymywanie.
3.3.5. Wnioskodawca na biezaco powiadamia podmiot uprawniony, ktory zatwierdzit system
zarzadzania jako$cia, o zamierzonych zmianach w tym systemie majacych wptyw na kontrolg
koncowa, badania i funkcjonowanie typu pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, w tym o
zmianach w zakresie certyfikatu systemu zarzadzania jakoscia.

3.3.5.1. Podmiot uprawniony ocenia proponowane zmiany i podejmuje decyzjg, czy
zmieniony system zarzadzania jakos$cia spelnia wymagania okre§lone w pkt 3.3.2, czy tez jest
wymagana ponowna jego ocena.

3.3.5.2. Podmiot uprawniony powiadamia wnioskodawce o decyzji, o ktorej mowa w pkt
3.3.5.1. W powiadomieniu zamieszcza wnioski z dokonanej oceny proponowanych zmian

wraz z uzasadnieniem podjetej decyzji.



40—

3.3.6. Podmiot uprawniony informuje pozostate podmioty uprawnione o certyfikatach
systemow zarzadzania jakoscia, ktérych wydania odmoéwit lub ktore zawiesit, cofnat albo
poddal innym ograniczeniom, a takze, na ich zadanie, o certyfikatach systeméw zarzadzania
jakoscia, ktére wydat.

3.4. Weryfikacja przeprowadzana przez podmiot uprawniony

3.4.1. Wnioskodawca sktada wniosek o weryfikacje pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI
do wybranego przez siebie podmiotu uprawnionego. Whniosek zawiera:

3.4.1.1. nazwe i adres wnioskodawcy,

3.4.1.2. dokumentacj¢ techniczng zatwierdzonego typu oraz kopig certyfikatu badania typu, o
ktéorym mowa w pkt 1.9, jak rowniez zatacznikow do niego oraz, jezeli nie sa zawarte w tej
dokumentacji:

3.4.1.3. opis ogdlny pojazdu kolejowego, projektu konstrukcyjnego i struktury,

3.4.1.4. dokumenty niezbedne do zestawienia dokumentacji technicznej dotaczanej do
deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego, o ktorej mowa w pkt 3.6.3.3,

3.4.1.5. odrebna dokumentacj¢ zawierajaca zestaw danych wymaganych do wprowadzenia w
rejestrze infrastruktury i w europejskim rejestrze typow pojazdow dopuszczonych do
eksploataciji,

3.4.1.6. wykaz zastosowanych w cato$ci lub czg¢§ciowo norm zharmonizowanych lub innych
wlasciwych specyfikacji technicznych, do ktorych odniesienia opublikowano w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej, oraz opisy rozwiazan przyjetych w celu spetnienia wymagan
wlasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentow normalizacyjnych, o ktérych
mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, jezeli takie normy
zharmonizowane nie zostaty zastosowane. W przypadku czgsciowego zastosowania norm
zharmonizowanych w dokumentacji technicznej okresla sig, ktore czgsci zostaly zastosowane
oraz ktdre nie zostaty zastosowane, wraz z uzasadnieniem niemozliwos$ci ich zastosowania,
3.4.1.7. warunki uzytkowania pojazdu kolejowego, w szczegdlnos$ci ograniczenia
uzytkowania o charakterze technicznym,

3.4.1.8. opisy i wyjasnienia niezbgdne do zrozumienia zasad funkcjonowania i zasad
utrzymania pojazdu kolejowego,

3.4.1.9. warunki utrzymania i dokumentacjg¢ techniczna dotyczaca utrzymania pojazdu
kolejowego,

3.4.1.10.wymagania techniczne okreslone we wlasciwych krajowych specyfikacjach

technicznych i dokumentach normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach wydanych na
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podstawie art. 25t ustawy, ktore nalezy uwzgledni¢ podczas produkeji, utrzymania lub
eksploatacji typu pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI,

3.4.1.11.inne wlasciwe dowody techniczne, ktére wykazuja, iz wcze$niejsze kontrole lub
testy zostaty przeprowadzone z wynikiem pozytywnym, w poréwnywalnych warunkach,
przez wlasciwe podmioty,

3.4.1.12.warunki integracji pojazdu kolejowego w jego srodowisku systemowym oraz
niezbedne warunki dotyczace interfejsow z innymi podsystemami,

3.4.1.13.wyniki wykonanych obliczen projektowych, przeprowadzonych badan,
3.4.1.14 . ewentualne sprawozdania z badan 1 testow,

3.4.1.15.dokumentacj¢ dotyczaca kontroli koncowej 1 badan gotowego pojazdu kolejowego,
3.4.1.16.wykaz podmiotow uczestniczacych w produkcji, montazu i instalacji pojazdu
kolejowego,

3.4.1.17.wykazanie, ze kontrola koncowa i badania gotowych pojazdow kolejowych sa objete
zatwierdzonym systemem zarzadzania jakoscia wnioskodawcy, a takze istnieja odpowiednie
dowody potwierdzajace jego efektywnosc,

3.4.1.18.wskazanie podmiotu uprawnionego odpowiedzialnego za zatwierdzanie systemu
zarzadzania jako$cia i nadzor nad nim.

3.4.2. Wybrany przez wnioskodawcg podmiot uprawniony w pierwszej kolejnosci bada
whniosek pod wzgledem waznos$ci certyfikatu badania typu, o ktorym mowa w pkt 1.9, oraz
zatacznikéw do niego.

3.4.3. Jezeli podmiot uprawniony uzna, ze certyfikat badania typu utracit wazno$¢ lub nie
spetnia wymogow i ze niezbgdne jest nowe badanie typu, odmawia wnioskodawcy dokonania
weryfikacji pojazdu kolejowego 1 uzasadnia swoja odmowg.

3.4.4. W procedurze weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI podmiot
uprawniony przed wydaniem certyfikatu weryfikacji, o ktérym mowa w pkt 3.6, sprawdza:
3.4.4.1. zgodnos¢ pojazdu z dokumentacja, o ktorej mowa w pkt 3.4.1,

3.4.4.2. wszystkie elementy projektu i budowy,

3.4.4.3. warunki integracji pojazdu kolejowego w jego $srodowisku systemowym i niezbedne
warunki dotyczace interfejsow z innymi podsystemami, wykorzystujac do tego celu
informacje zawarte w rejestrze infrastruktury i w europejskim rejestrze typow pojazdow
dopuszczonych do eksploatacji,

3.4.4.4. spehienie parametrow, o ktérych mowa w zataczniku nr 4 do rozporzadzenia, z

uwzglednieniem mozliwych ograniczen ich zakresu, o ktorych mowaw § 13 ust. 11§ 14
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rozporzadzenia.

3.5. Nadzér w ramach odpowiedzialno$ci podmiotu uprawnionego.

3.5.1. Nadzér wykonywany przez podmiot uprawniony jest sprawowany w celu
sprawdzenia, czy wnioskodawca odpowiednio spelnia wymagania wynikajace z
zatwierdzonego systemu zarzadzania jakos$cia.

3.5.2. Wnioskodawca powinien umozliwi¢ podmiotowi uprawnionemu dostep do stanowisk
kontroli, badania i przechowywania pojazdéw kolejowych w celu dokonania audytow oraz
dostarczy¢ niezbgdne informacje, w szczegolnosci:

3.5.2.1. dokumentacj¢ dotyczaca systemu zarzadzania jakosScia,

3.5.2.2. zapisy dotyczace jakosci:

3.5.2.2.1. protokoty kontroli,

3.5.2.2.2. wyniki badan,

3.5.2.2.3. dane dotyczace wzorcowania oraz

3.5.2.2.4. protokoty dotyczace kwalifikacji 1 uprawnien pracownikdéw bioracych udziat w
procesie.

3.5.3. Podmiot uprawniony przeprowadza okresowo audyty w celu sprawdzenia, czy
wnioskodawca utrzymuje i stosuje system zarzadzania jako$cia, oraz przekazuje
wnioskodawcy sprawozdania z audytow.

3.5.3.1. Podmiot uprawniony przeprowadza w pierwszym roku wytwarzania pojazdu
niezgodnego z TSI co najmniej dwa audyty.

3.5.3.2. Podmiot uprawniony ustala czgstotliwos¢ kolejnych audytow, przy czym powinny
si¢ one odbywac z czgstotliwoscia co najmniej raz na dwa lata.

3.5.3.3. W przypadku gdy wnioskodawca stosuje zatwierdzony system zarzadzania jakoscia,
podmiot uprawniony uwzglednia to podczas okresowych audytow.

3.5.4. Podmiot uprawniony moze dodatkowo przeprowadzac niezapowiedziane audyty u
wnioskodawcy, okreslajac potrzebg i czgstotliwos¢ ich przeprowadzania na podstawie
przyjetego systemu audytéw. Podmiot uprawniony do przeprowadzania badan w odniesieniu
do podsystemdéw niezgodnych z TSI, ustalajac system audytow, powinien uwzgledni¢ w
szczegblnosci:

3.5.4.1. rodzaj pojazdu, w tym pojazd trakcyjny, wagon pasazerski, wagon towarowy, pojazd
specjalny,

3.5.4.2. wyniki poprzednich audytow,

3.5.4.3. potrzebeg sprawdzenia wynikow dziatan korygujacych,
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3.5.4.4. warunki zwiazane z zatwierdzeniem systemu zarzadzania jakos$cia, jezeli ma to
zastosowanie,

3.5.4.5. znaczace zmiany w organizacji produkcji, deklaracji polityki jakosci produkeji lub
technologii produkcji.

3.5.4.6. Podczas audytow podmiot uprawniony moze, jezeli jest to niezbedne, przeprowadzac
badania i testy lub zleca¢ ich przeprowadzenie w celu sprawdzenia, czy system jakoSci
funkcjonuje wlasciwie.

3.5.4.7. Podmiot uprawniony przekazuje wnioskodawcy sprawozdania z audytow i protokoty
z przeprowadzonych badan i testow.

3.5.5. Podmiot uprawniony odpowiedzialny za weryfikacje pojazdu kolejowego, o ile nie
prowadzi nadzoru nad wszystkimi odno$nymi systemami zarzadzania jako$cia zgodnie z pkt
3.3.2, koordynuje dziatania w zakresie nadzoru prowadzone przez pozostate podmioty
uprawnione lub akredytowane jednostki certyfikujace system zarzadzania jakos$cia
odpowiedzialne za to zadanie, w celu:

3.5.5.1. uzyskania zapewnienia, ze zarzadzanie wzajemnymi zalezno$ciami migdzy
poszczegolnymi systemami zarzadzania jako$cia, odnoszacymi si¢ do pojazdu kolejowego,
jest prowadzone w sposob prawidlowy,

3.5.5.2. zgromadzenia, we wspolpracy z wnioskodawca, elementow niezbgdnych do oceny w
celu zagwarantowania spojnosci poszczeg6dlnych systemoéw zarzadzania jakoscia oraz
ogolnego nadzoru nad nimi.

3.5.5.3. W ramach tej koordynacji podmiot uprawniony posiada uprawnienia do:

3.5.5.3.1. otrzymywania dokumentacji dotyczacej zatwierdzenia i nadzoru wydawanej przez
pozostate podmioty uprawnione lub akredytowane jednostki certyfikujace system zarzadzania
jakoscia,

3.5.5.3.2. uczestniczenia w audytach okreslonych w pkt 3.5.3 oraz

3.5.5.3.3. inicjowania dodatkowych audytow, okreslonych w pkt 3.5.4, w zakresie swojej
odpowiedzialnos$ci 1 wraz z pozostatymi podmiotami uprawnionymi lub akredytowanymi
jednostkami certyfikujacymi system zarzadzania jakoscia.

3.6. Certyfikat weryfikacji i deklaracja weryfikacji.

3.6.1. W przypadku gdy pojazd jest zgodny z typem opisanym w certyfikacie badania typu, o
ktorym mowa w pkt 1.9, oraz spetnia majace do niego zastosowanie wymagania wtasciwych
krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, o ktérych mowa w

przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, podmiot uprawniony wydaje



— 44 —

wnioskodawcy certyfikat weryfikacji dla pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI spetniajacy
nastgpujace warunki:

3.6.1.1. certyfikat powinien zawiera¢ doktadne odestanie do majacych zastosowanie
wlasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, o ktérych
mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, z ktérymi podmiot uprawniony
zbadal zgodnos$¢ w procesie weryfikacji oraz powinien jednoznacznie potwierdzac ich
spehienie,

3.6.1.2. certyfikat powinien by¢ podzielony na dwie czgsci, z ktorych jedna dotyczy $cisle
zgodnosci technicznej pojazdu kolejowego z siecia kolejowa, a druga — zgodnos$ci pojazdu
kolejowego z wymaganiami technicznymi okres§lonymi we wtasciwych krajowych
specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach
wydanych na podstawie art. 25t ustawy.

3.6.2. W certyfikacie weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI zamieszcza si¢
nazwg i adres wnioskodawcy, wnioski z przeprowadzonych badan, a takze oznaczenie i1 dane
niezbgdne do identyfikacji zatwierdzonego egzemplarza pojazdu kolejowego niezgodnego z
TSI oraz informacje o miejscach prowadzenia procesu produkc;ji.

3.6.3. Whnioskodawca na podstawie certyfikatu weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego
z TSI sporzadza pisemna deklaracj¢ weryfikacji dla pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI 1
przechowuje ja przez caly okres eksploatacji. Deklaracja weryfikacji musi zawiera¢
oznaczenie 1 dane niezbgdne do identyfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, dla
ktérego zostala sporzadzona, oraz informacje o miejscach prowadzenia procesu produkc;ji.
3.6.3.1. Wnioskodawca podczas sporzadzania deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI powinien odnies$¢ si¢ w niej do nastgpujacych certyfikatow:

3.6.3.1.1. certyfikatu systemu zarzadzania jakoscia, o ktorym mowa w pkt 3.3.3.7, oraz
ewentualne sprawozdania z audytu, o ktorych mowa w pkt 3.5.3,

3.6.3.1.2. certyfikatu badania typu, o ktorym mowa w pkt 1.9, 1 zalacznikéw do niego.
3.6.3.2. Deklaracja weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI zawiera informacje,
o ktorych mowa w § 9 ust. 2 rozporzadzenia.

3.6.3.3. Do deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI dolacza sig
dokumentacjg techniczna, za zebranie ktorej jest odpowiedzialny podmiot uprawniony.
Zakres tej dokumentacji obejmuje:

3.6.3.3.1. dokumenty okreslajace parametry techniczne zwiazane z pojazdem kolejowym

niezgodnym z TSI, w tym ogélne i szczegdtowe rysunki powykonawcze, schematy
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elektryczne 1 hydrauliczne, schematy obwodow sterowania, opisy systemow przetwarzania
danych 1 automatyki, wytyczne dotyczace serwisu, instrukcje obstugi 1 utrzymania,
dokumenty odnoszace si¢ do warunkow i ograniczen uzytkowania, stosownie dla danego
pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI,

3.6.3.3.2. wykaz wtaczonych do pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI sktadnikow
interoperacyjnosci,

3.6.3.3.3. kopie deklaracji zgodno$ci WE lub przydatnosci do stosowania sktadnikéw
interoperacyjnosci, jezeli takie sktadniki sa zastosowane,

3.6.3.3.4. kopie sprawozdan z przeprowadzonych, przez podmioty uprawnione na podstawie
specyfikacji europejskich, badan i testow,

3.6.3.3.5. certyfikat weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI wraz z:

3.6.3.3.5.1. obliczeniami,

3.6.3.3.5.2. zastrzezeniami podmiotu uprawnionego zgtoszonymi przy wykonywaniu
czynnos$ci zwigzanych z procedura weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, ktore
nie zostaty przez niego wycofane,

3.6.3.3.5.3. sprawozdaniem podmiotu uprawnionego z przeprowadzonych audytow,
3.6.3.3.5.4. posrednimi certyfikatami weryfikacji i posrednimi deklaracjami weryfikacji,
jezeli zostaty wydane,

3.6.3.3.5.5. kopia certyfikatu badania typu pojazdu kolejowego,

3.6.3.3.5.6. kopia certyfikatu systemu zarzadzania jakoscia,

3.6.3.3.6. inne certyfikaty, o ile zostaty wydane,

3.6.3.3.7. raport w sprawie oceny bezpieczenstwa wydany przez jednostkg oceniajaca w
przypadkach okreslonych w przepisach Komisji Europejskiej dotyczacych wspdlnej metody
oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny 1 oceny ryzyka.

3.6.3.4. Kopie deklaracji weryfikacji udostgpnia si¢ na zadanie wtasciwych organow.

3.7. Przez caty okres eksploatacji pojazdu kolejowego wnioskodawca przechowuje do
dyspozycji wtasciwych organow:

3.7.1. wniosek, o ktorym mowa w pkt 3.3.1,

3.7.2. zatwierdzone zmiany, o ktérych mowa w pkt 3.3.5,

3.7.3. decyzje i sprawozdania podmiotu uprawnionego, o ktorych mowa w pkt 3.3.5.2, 3.5.3
13.5.4.7,

3.7.4. dokumentacje¢ techniczna, o ktorej mowa w pkt 3.6.3.3.

3.8. Podmiot uprawniony przekazuje innym podmiotom uprawnionym informacje o
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wycofanych certyfikatach weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI lub o
odmowach ich wydania.

3.9. Podmiot uprawniony przekazuje innym podmiotom uprawnionym, na ich uzasadniony
wniosek, kopie wydanych certyfikatow werytikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI

wraz z ich uzupetieniami.



Zalacznik nr 4

WYKAZ PARAMETROW POJAZDU KOLEJOWEGO DO SKONTROLOWANIA W
CELU DOPUSZCZENIA DO EKSPLOATACIJI POJAZDOW KOLEJOWYCH
NIEZGODNYCH Z TSI
Dokumentacja ogoélna z uwzglednieniem opisu nowego, odnowionego lub
zmodernizowanego pojazdu 1 jego przeznaczenia, projektu, napraw, informacji
dotyczacych eksploatacji i utrzymania, dokumentacji techniczne;.
Konstrukcja i czg$ci mechaniczne, w tym: integralno$¢ mechaniczna i interfejs migdzy
pojazdami z uwzglednieniem urzadzen ciggtowo-zderznych, przejsé
migdzywagonowych, wytrzymatos$¢ konstrukcji pojazdu i jego wyposazenia, pojemno$¢
tadunkowa, bezpieczenstwo bierne w tym zewngtrzna i wewngtrzna wytrzymatosé
zderzeniowa.
Wspotdziatanie pojazdu z torem i1 zagadnienia skrajni, w tym: interfejsy mechaniczne z
infrastruktura z uwzglednieniem zachowania statycznego i dynamicznego, skrajni
budowli i skrajni tadunkowej, szerokos$ci toru, uktadow biegowych.
Urzadzenia hamowania, w tym: urzadzenia zapobiegajace poslizgowi kot i urzadzenia
sterowania hamowaniem oraz skuteczno$¢ hamowania sluzbowego, nagltego 1
postojowego.
Kwestie dotyczace pasazeréw: urzadzenia dla pasazerow 1 otoczenie, w ktorym
podrozuja pasazerowie, w tym okna i drzwi dla pasazeréw, wymogi w zakresie
dostosowania pojazdu dla 0s6b o ograniczonych mozliwosciach poruszania sig.
Warunki srodowiskowe 1 skutki dziatania sit aerodynamicznych: wptyw $rodowiska na
pojazd oraz wptyw pojazdu na Srodowisko, w tym warunki aerodynamiczne oraz
interfejs migdzy pojazdem a czescia przytorowa systemu kolei 1 interfejs miedzy
pojazdem a otoczeniem.
Wymogi w zakresie zewngtrznych systemOw ostrzegania, oznakowania, funkcji 1
integralnosci oprogramowania: zewngtrzne systemy ostrzegania, oznakowanie,
funkcjonalno$¢ 1 integralno$¢ oprogramowania, w tym funkcje dotyczace
bezpieczenstwa majace wpltyw na zachowanie pociagu oraz magistrala komunikacyjna
pociagu.
Poktadowe systemy zasilania i1 sterowania: w tym pokladowe systemy napedu, zasilania
1 sterowania, a takze interfejs miedzy pojazdem a infrastruktura zasilajaca oraz

wszystkie aspekty kompatybilnosci elektromagnetycznej w tym: dopuszczalne poziomy
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zaktocen generowanych do sieci trakcyjnej oraz wplywu zakldécen na urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym, poziomy zaktocen generowanych wewnatrz i na
zewnatrz pojazdu oraz rejestratory parametréw jazdy.

Urzadzenia dla personelu, interfejsy i $srodowisko: urzadzenia poktadowe, interfejsy,
warunki 1 $rodowisko pracy dla personelu w tym wymagania kabiny maszynisty i
interfejsu migdzy pojazdem kolejowym a maszynista, druzyna trakcyjna, personelem
poktadowym i pasazerami.

Bezpieczenstwo przeciwpozarowe i1 ewakuacja; rodzaj zastosowanych materiatow i
wyroboOw; wyposazenie w urzadzenia przeciwpozarowe, oznakowanie awaryjne i
gasnice.

Obsluga: w tym urzadzenia poktadowe i interfejsy przeznaczone dla czynnos$ci
obstlugowych.

Pokladowe urzadzenia bezpiecznej kontroli jazdy pociagu i pokltadowe urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym: w tym wszystkie urzadzenia poktadowe niezbg¢dne dla
zapewnienia bezpieczenstwa oraz pokladowe urzadzenia bezpiecznej kontroli jazdy
pociagébw dopuszczonych do jazd po sieci oraz wplyw tych urzadzen na przytorowa
czes¢ systemu kolejowego.

Wymogi eksploatacyjne, w tym: szczegdlne wymogi eksploatacyjne dla pojazdow z
uwzglednieniem trybu pracy podczas awarii 1 przywracania sprawnosci pojazdu.
Kwestie dotyczace tadunkow, w tym: szczegdlne wymogi dotyczace zabezpieczenia
tadunkéw 1 ochrony Srodowiska z uwzglednieniem specjalnego wyposazenia

wymaganego dla przewozu tadunkow niebezpiecznych.



Zalacznik nr 5

WYKAZ PODMIOTOW UPRAWNIONYCH DO PRZEPROWADZANIA BADAN
NIEZBEDNYCH DO DOPUSZCZENIA DO EKSPLOATACJI POJAZDOW
KOLEJOWYCH NIEZGODNYCH Z TSI

1. Instytut Kolejnictwa

ul. Chtopickiego 50

04-275 Warszawa

2. Instytut Pojazdéw Szynowych ,, Tabor”

ul. Warszawska 181

61-055 Poznan

3. Transportowy Dozoér Techniczny

ul. Chatubinskiego 8

00-613 Warszawa
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Projekt z dnia 30.11.2015 r.

UZASADNIENIE

1. Informacje ogolne

Projektowane rozporzadzenie stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego okre§lonego

w art. 25ta ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2015 r.

poz. 1297, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa”, w brzmieniu nadanym przez ustawe z dnia 25

wrzesnia 2015 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 1741), zwana dalej

,ustawa zmieniajaca”. Zgodnie z nowym brzmieniem delegacji ustawowej minister wlasciwy

do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, dla systemu kolei:

1) wykaz sktadnikow interoperacyjnosci dla podsystemow;

2) zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu kolei dla podsystemow
I sktadnikow interoperacyjnosci,

3) warunki przeprowadzania weryfikacji WE podsystemu;

3a) warunki wydawania i aktualizowania deklaracji weryfikacji WE podsystemu;

4) tre§¢ deklaracji weryfikacji WE podsystemu i posredniej deklaracji weryfikacji WE
podsystemu oraz zakres dokumentacji technicznej zataczanej do tych deklaracji,

5) procedury weryfikacji pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI oraz tres¢ deklaracji
weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI,

6) tres¢ deklaracji WE zgodno$ci lub przydatnosci do stosowania sktadnika
interoperacyjnosci;

7) wykaz parametrow pojazdu kolejowego do skontrolowania w celu dopuszczenia do
eksploatacji pojazdoéw kolejowych niezgodnych z TSI,

8) wykaz podmiotow uprawnionych do przeprowadzania badan niezbgdnych do
dopuszczenia do eksploatacji pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI.

W zwiazku ze zmiana delegacji do wydania rozporzadzenia dotychczasowe rozporzadzenie

Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 6 listopada 2013 r.

W sprawie interoperacyjnosci systemu kolei (Dz. U. poz. 1297 oraz Dz. U. z 2014 r. poz.

1976) wydane na tej podstawie utraci moc z dniem 1 marca 2016 r., a wigc z dniem wejScia

W zycie ustawy zmieniajacej. Niezbedne staje si¢ tym samym wydanie nowego

rozporzadzenia wykonujacego delegacjg okreslong w art. 25ta ust. 1 ustawy.

Rozszerzenie delegacji ustawowej do wydania rozporzadzenia miato na celu umozliwienie

transpozycji do polskiego porzadku prawnego dyrektywy Komisji 2014/106/UE z dnia

5 grudnia 2014 r. zmieniajacej zalaczniki V 1 VI do dyrektywy Parlamentu Europejskiego

50
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i Rady 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspolnocie (Dz. Urz. UE
L 355 z 12.12.2014 r., str. 42), zwanej dalej ,,dyrektywa 2014/106/UE”. Przedmiotowa
dyrektywa wprowadza zmiany w obszarze tre$ci deklaracji weryfikacji WE podsystemow
(zatacznik I do dyrektywy) oraz warunkow przeprowadzania weryfikacji WE podsystemu
(zatacznik II). Dotycza one gltownie wprowadzenia procedury postgpowania w przypadku
wprowadzania modyfikacji w podsystemie objetym deklaracja weryfikacji WE. W zwiazku
Z powyzszym, aby unikna¢ watpliwoséci prawnych odnosnie mozliwosci uregulowania ww.
kwestii w rozporzadzeniu wydanym na mocy dotychczasowe] delegacji, w ustawie
zmieniajacej rozszerzono ja o pkt 3a, ktory umozliwia okreslenie w rozporzadzeniu
warunkéw wydawania i aktualizowania deklaracji WE podsystemu. Zmiana ta pozwoli na
wdrozenie przepisow dyrektywy 2014/106/UE w ramach nowego rozporzadzenia.

2. Szczegolowy opis zmian w stosunku do obecnego rozporzadzenia
2.1. Definicje

Do katalogu definicji, okreslonego w § 2 rozporzadzenia, dodawane sa trzy nowe definicje,
ktére sa niezbedne dla prawidlowej implementacji przepisow dyrektywy 2014/106/UE.
Dotycza one poj¢¢ ,wymiany w ramach utrzymania”, ,,parametrow podstawowych”
i ,modyfikacji”. Tre$¢ pierwszych dwoch z nich zostala przygotowana na podstawie
analogicznych definicji zawartych odpowiednio w lit. p i k w art. 2 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci
systemu kolei we Wspolnocie (Dz. Urz. UE L 191 z 18.07.2008 r., str. 1, z p6zn. zm.), zwanej
dalej ,,dyrektywa 2008/57/WE”. W przypadku definicji ,,wymiany w ramach utrzymania”
zostata ono uzupelniona o wskazanie, ze czg$ci montowane do podsystemu moga réwniez
posiada¢ lepsze funkcje i osiagi. Oryginalna definicja zawarta w dyrektywie dopuszcza
wymiang jedynie na cz¢$ci o identycznych funkcjach 1 osiagach, co w niedalekiej przysztosci
— wraz z produkcja nowszych odpowiednikéw dotychczas stosowanych czgsci — mogloby
niepotrzebnie ogranicza¢ mozliwo$¢ zastosowania tego przepisu 1 generowaé nadmierne
obciazenia po stronie podmiotow.

Definicja ,,modyfikacji” zostala przygotowana na bazie pkt 110 zalecenia Komisji (UE)
2014/897/UE z dnia 5 grudnia 2014 r. w sprawie kwestii zwiqzanych z dopuszczaniem do
eksploatacji i uzytkowaniem podsystemow strukturalnych i pojazdow na podstawie dyrektyw
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE i2004/49/WE (Dz. Urz. UE L 355
z212.12.2014 r., str. 59), zwanego dalej ,,zaleceniem 2014/897/UE”, oraz przepisow pkt 2
zalacznika V do dyrektywy 2008/57/WE w brzmieniu wprowadzonym dyrektywa
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2014/106/UE. W celu jasnego rozdzielenia nowego mechanizmu zarzadzania modyfikacjami
od istniejacych juz rozwiazan prawnych w zakresie odnowien czy modernizacji
podsystemoéw, pozostawiono te dwa pojgcia poza definicja ,,modyfikacji”’. Zabieg ten pozwoli
roOwniez na uniknig¢cie ewentualnych nieporozumien na tle interpretacji nowych przepiséw, w
sytuacji gdy te taczylyby w jednej definicji pojecia ,,odnowienia” i ,,modernizacji”’, ktore
posiadaja juz swoje definicje w art. 4 pkt 43 1 44 ustawy.

Dodatkowo w definicji ,,wnioskodawcy”, okreSlonej w § 2 pkt 2 rozporzadzenia,
doprecyzowano, ze upowazniony przedstawiciel producenta powinien mie¢ siedzibg¢ na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Zmiana ta ma na celu zachowanie spojnosSci z ustawa.

2.2. Zakres odpowiedzialnos$ci jednostki notyfikowanej w kontek$cie dokumentacji

W § 7 ust. 5 rozporzadzenia doprecyzowano, w $lad za pkt 2.3.4. w zataczniku II do
dyrektywy 2014/106/UE, ze jednostka notyfikowana jest odpowiedzialna za zebranie
dokumentacji technicznej w zakresie wlasciwym dla realizowanych przez nia czynnosci.
Przepis ten (podobnie jak kilka innych wynikajacych z transponowanej dyrektywy) ma na
celu wyrazne zaznaczenie faktu, ze w proces weryfikacji WE moze by¢ zaangazowana wigcej
niz jedna jednostka notyfikowana.

2.3. Zawartos¢ deklaracji weryfikacji i dokumentacji technicznej

W § 8 ust. 1 rozporzadzenia doprecyzowano dotychczasowy katalog niezb¢dnych informacji,
jakie musza by¢ umieszczone w deklaracji weryfikacji WE podsystemu infrastruktura,
energia, sterowanie i tabor dla pojazdow zgodnych z TSI poprzez uzupehienie o:

e odniesienie do TSI 1 odpowiednich przepiséw krajowych (pkt 1),

e odniesienie do TSI lub ich czg$ci, zgodno$¢ z ktérymi nie zostata zbadana podczas

procedury weryfikacji WE, oraz do przepisoéw krajowych, majacych zastosowanie
w okreslonych przypadkach (pkt 2),

e wskazanie numeru identyfikacyjnego notyfikowanej jednostki certyfikujacej (pkt 5),

e wskazanie danych identyfikacyjnych innych jednostek zaangazowanych w procedurg
weryfikacji WE (pkt 6 — 8).
Ponadto w ust. 5 doprecyzowano, ze zaréwno deklaracja weryfikacji WE podsystemu,
posrednia deklaracja weryfikacji WE podsystemu, jak i dokumentacja techniczna, do nich
dotaczana, powinny by¢ sporzadzone w jezyku polskim.
W odniesieniu do deklaracji weryfikacji podsystemu tabor w zakresie pojazdéw niezgodnych
z TSI wymagane zmiany dotyczace jej zawarto$ci ograniczaja si¢ wytacznie do dodania

obowiazku wskazania nazwy i adresu jednostki oceniajacej sporzadzajacej raport w sprawie
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oceny bezpieczenstwa, o ile zostal on sporzadzony.

Dodatkowo, w § 8 ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia doprecyzowano w §lad za dyrektywa,
ze rysunki i schematy dotaczane do dokumentacji technicznej podsystemow infrastruktura,
energia, sterowanie i tabor dla pojazdéw zgodnych z TSI powinny by¢ sporzadzone w stopniu
szczegblowosci  wystarczajacym do udokumentowania przeprowadzonej weryfikacji
zgodno$ci. Zmiana w pkt 7 dotyczy z kolei zmiany nieaktualnego odwotania do przepisow
rozporzadzenia Komisji (WE) nr 352/2009 z dnia 24 kwietnia 2009 r. w sprawie przyjecia
wspolnej metody oceny bezpieczenistwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka, o ktérej mowa
w art. 6 ust. 3 lit. a dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE
L 108 z 29.04.2009, str. 4), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr 352/2009”, ktére zostato
zastapione rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia
2013 r. w sprawie wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka
i Uchylajqce rozporzqdzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121 z 03.05.2013 r., str. 8),
zwanym dalej ,,rozporzadzeniem nr 402/2013”. Z uwagi jednak na przejSciowe stosowanie
dwoch rozporzadzen (na podstawie art. 2 ust. 6 rozporzadzenia nr 402/2013, ktory utrzymuje
W mocy przepisy rozporzadzenia nr 352/2009 w odniesieniu do projektow, ktore byly na
zaawansowanym etapie realizacji w momencie wejScia w zycie nowych przepisow),
odwotanie sformutowano bez wskazywania konkretnego aktu prawnego, a zamiast tego
postugujac si¢ zwrotem powszechnie uzywanym w przepisach Unii Europejskiej, jak rowniez
funkcjonujacym w przepisach krajowych np. w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 10 grudnia 2014 r. zmieniajqCym rozporzqdzenie w sprawie ogolnych
warunkow technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych (Dz. U. z 2015 r., poz. 25).

2.4. Zarzadzanie modyfikacjami w podsystemach dopuszczonych do eksploatacji

Rozporzadzenie wprowadza nowy § 10, w ktérym nakreslono zasady dokonywania procedury
weryfikacji WE podsystemow w przypadku wprowadzania do nich modyfikacji. W celu
pelnego opisania tych zasad projektujac przepisy w tym zakresie, obok wymagan dyrektywy
2014/106/UE, wzigte pod uwage zostalo rowniez zalecenie 2014/897/UE.

Projektowane rozporzadzenie przewiduje trzy rodzaje modyfikacji, jakie moga by¢
wprowadzane do podsystemow, ktore zostaly szczegotowo zdefiniowane w § 2 pkt 6
rozporzadzenia. Warto przy tym ponownie podkresli¢, ze pojgcie ,,modyfikacji”” nie obejmuje
modernizacji oraz odnowien, dodatkowo za$§ caly proces zarzadzania modyfikacjami nie
dotyczy ,,wymian w ramach utrzymania”, na co wskazuje § 10 ust. 1.

Proces zarzadzania modyfikacjami sktada¢ si¢ bedzie z dwoch etapow. W pierwszej
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kolejnosci podmiot dokonuje analizy modyfikacji 1 zasadno$ci zaangazowania notyfikowane;j
jednostki certyfikujacej, zgodnie z § 10 ust. 1 rozporzadzenia, a nastgpnie przeprowadza
stosowne zmiany w dokumentacji podsystemu, wedtug zasad okreslonych w § 10 ust. 2 lub 3
rozporzadzenia — w zalezno$ci od rodzaju wprowadzanej modyfikacji.

Zgodnie z dyrektywa 2014/106/UE za okreslenie rodzaju modyfikacji, zgodnie z § 2 pkt 6 lit.
b lub ¢ rozporzadzenia, odpowiedzialny jest podmiot wprowadzajacy modyfikacje. Pojecie to
wydaje si¢ jednak zbyt ogoélne i niejednoznaczne, aby mozliwe bylo jego wprowadzenie do
rozporzadzenia. Nieco inaczej kwesti¢ ta przedstawia zalecenie 2014/897/UE, ktore w pkt 113
wskazuje, ze =zarzadzanie modyfikacjami to =zadanie producentdow lub podmiotow
zamawiajacych. Nie wydaje si¢ jednak, aby tak drastyczne ograniczenie kregu podmiotow
zaangazowanych w procedur¢ zarzadzania modyfikacja, bylo wlasciwe, zwazywszy, ze takie
ograniczenie nie znajduje potwierdzenia w dyrektywie 2014/106/UE.

Z tego wzgledu okres$lajac katalog podmiotow, ktore beda uprawnione do realizacji procedur
opisanych w § 10 rozporzadzenia positkowano si¢ przepisami ustawy oraz rozporzadzenia,
ktére — oprocz producenta oraz podmiotu zamawiajacego — w roznych przepisach
dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei wymieniaja réwniez takie rodzaje podmiotoéw,
jak upowazniony przedstawiciel producenta majacy siedzib¢ na terytorium panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej, przewoznik kolejowy, zarzadca infrastruktury, dysponent,
wykonawca modernizacji, inwestor czy importer. Projektodawca nie znalazt uzasadnienia dla
pominigcia w przepisach § 10 rozporzadzenia ktoregokolwiek podmiotu z powyzszych
Z uwagi na jego mozliwe zaangazowanie w proces zarzadzania modyfikacja.

Nalezy jednak podkresli¢, ze nie wszystkie wymienione podmioty musza dokonywaé procesu
opisanego w § 10 rozporzadzenia. Proces ten musi by¢ bowiem wykonany tylko raz
W odniesieniu do danej modyfikacji, a zatem wystarczajace jest, aby dokonat go wylacznie
jeden z wymienionych podmiotow.

Zgodnie z projektowanym § 10 ust. 1 podmiot wykazuje, czy modyfikacja wplywa na
zasadnicze cechy konstrukcyjne podsystemu, ktore sa istotne dla zgodnosci z parametrami
podstawowymi. Przepisy europejskie nie wskazuja, na czym konkretnie to ,,wykazanie” ma
polegaé, ani wobec kogo ma by¢ dokonywane. Nalezy w zwiazku z tym spodziewac sig, ze
znaczenie tego pojgcia bedzie sprowadzalo si¢ do zapewnienia gotowo$ci podmiotu do
uzasadnienia podjetej przez siebie decyzji w przypadku jej zakwestionowania.

Ponadto sposob konstrukcji  przepisow § 10 rozporzadzenia, oparty na pojeciach
»zasadniczych cech konstrukcyjnych podsystemu” i1 ,parametrow podstawowych” jest

zbiezny z przepisami dyrektywy 2014/106/UE oraz zalecenia 2014/897/UE. Ustawodawca
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europejski wyraznie pozostawil w tym konteks$cie pewna elastycznos¢ po stronie podmiotow
Iz tego wzgledu na gruncie rozporzadzenia nie jest mozliwe doktadne dookreslenie tych
poje¢. Wynika to réwniez z trudno$ci w ujgciu w przepisach wszystkich mozliwych do
zaistnienia sytuacji. Z uwagi na powyzsze uwarunkowania zasadne wydaje si¢ wypracowanie
przez wszystkie zainteresowane podmioty dziatajace w sektorze kolejowym wytycznych
dotyczacych interpretacji i stosowania przepisoOw § 10 rozporzadzenia.

W przypadku stwierdzenia, ze modyfikacja wplywa na zasadnicze cechy konstrukcyjne
podsystemu, ktore sg istotne dla zgodnosci z parametrami podstawowymi, podmiot musi
rozwazy¢, czy dana modyfikacja speilnia przestanki uznania jej za modernizacje lub
odnowienie w rozumieniu art. 4 pkt 43 i 44 ustawy. Ponadto podmiot podejmuje réwniez
decyzje, czy niezbedne jest zaangazowanie notyfikowanej jednostki certyfikujacej w celu
przeprowadzenia weryfikacji podsystemu w zakresie dokonanych zmian, co wynika z pkt 113
zalecenia 2014/897/UE.

Po przeprowadzeniu procesu, o ktorym mowa w § 10 ust. 1 rozporzadzenia, podmiot
dysponuje wiedza, do jakiej kategorii moze zosta¢ zaliczona wprowadzana przez niego
modyfikacja, od czego uzaleznione jest jego dalsze postgpowanie. Postgpowanie w przypadku
zmian niebedacych odnowieniem lub modernizacja, ktore nie wptywaja na zasadnicze cechy
konstrukcyjne podsystemu istotne dla zgodno$ci z parametrami podstawowymi, ale
jednoczesnie nie spelniaja przestanek zakwalifikowania jako ,,wymiany w zakresie
utrzymania”, okresla § 10 ust. 2. Przepis ten zobowiazuje podmiot do opracowania aneksu do
deklaracji weryfikacji WE, w ktérym zaktualizowane zostana odniesienia do dokumentéw
zawartych w dokumentacji technicznej, stanowiace zgodnie z § 8 ust. 1 pkt 5 zmienianego
rozporzadzenia, obowiazkowy element takiej deklaracji. Przyjeta w rozporzadzeniu
konstrukcja przepisu, oparta na wydaniu aneksu do deklaracji weryfikacji WE, wynika
Z wymogow pkt 2.1 zalacznika V do dyrektywy 2008/57/WE, w brzmieniu wprowadzonym
dyrektywa 2014/106/UE, ktore wskazuje na brak potrzeby sporzadzenia nowej deklaracji
weryfikacji WE. Dodatkowo sporzadzenie aneksu zamiast wydania nowej deklaracji
weryfikacji WE podsystemu wydaje si¢ rOwniez uzasadnione z uwagi na fakt, ze zarzadzaé
modyfikacja niekoniecznie musi ten sam podmiot, ktéry pierwotnie wystawil deklaracje
weryfikacji. Tym samym aneks, jako odrgbny dokument, ktéry moze by¢é roéwniez
wystawiony przez odrgbny podmiot, bgdzie w sposob jasny odzwierciedlat zakres
odpowiedzialnosci za dokonane zmiany w podsystemie — w przypadku aneksu bedzie to
podmiot go wystawiajacy, za§ w pozostatym, niezmienionym zakresie — odpowiedzialnosc¢

nadal spoczywa¢ bedzie na podmiocie, ktory wystawil deklaracje weryfikacji WE
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podsystemu.

W przypadku modyfikacji wptywajacych na zasadnicze cechy konstrukcyjne podsystemu,
ktore sa istotne dla zgodnosci z parametrami podstawowymi, ale niebgdacych modernizacja
wymagajaca uzyskania nowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji, niezbg¢dne jest
przeprowadzenie postgpowania opisanego w § 10 ust. 3. Podmiot sporzadza zatem
uzupehniajaca deklaracje weryfikacji WE, ktéra odnosi si¢ jednak tylko i wylacznie do
parametréw podstawowych, ktére sa objete modyfikacja. Z tego wzgledu wymagane jest, aby
podmiot uzasadnit, ze zakres modyfikacji ogranicza si¢ tylko do okreslonych parametrow
podstawowych. Nastepnie podmiot wskazuje, ktore dokumenty w pierwotnej wersji
dokumentacji technicznej traca waznos$¢. Pierwotna deklaracja weryfikacji zachowuje jednak
wazno$¢ w odniesieniu do parametrow podstawowych, ktére nie uleglty zmianie.

Powyzsze postgpowanie dotyczy réwniez odnowien oraz modernizacji, dla ktorych nie zostata
wydana decyzja stwierdzajaca konieczno$¢ uzyskania nowego zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji (§ 10 ust. 4). W przypadku modernizacji podsystemu, dla ktorego Prezes UTK
nakazal uzyskaniec nowego dopuszczenia do eksploatacji, zastosowanie ma procedura
uzyskania nowego zezwolenia, okreslona w rozdziale 4b ustawy.

W § 10 ust. 5 wprowadzono mozliwos¢ wydawania uzupetiajacych deklaracji weryfikacji,
w przypadku przeprowadzenia dodatkowych weryfikacji podsystemu, w szczegdlnosci gdy sa
one niezbgdne dla celoéw dodatkowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji w innym
panstwie cztonkowskim. W takiej sytuacji zakres uzupetniajacej deklaracji weryfikacji
ogranicza si¢ do zakresu przeprowadzonych dodatkowych weryfikacji.

2.5. Dopuszczanie do eksploatacji pojazdow szynowo-drogowych

Oproécz zmian wynikajacych z wdrozenia dyrektywy 2014/106/UE w ramach projektowanego
rozporzadzenia wprowadzono rowniez nowy przepis § 14, przewidujacy ograniczenie zakresu
parametrow do skontrolowania przed uzyskaniem zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji
w przypadku pojazdoéw szynowo-drogowych. Zmiana ta ma na celu usunigcie probleméw
zwiazanych z dopuszczaniem do eksploatacji tych pojazdow, ktdre z racji swej specyfiki nie
powinny podlega¢ analogicznym badaniom, jak standardowe pojazdy kolejowe.

2.6. Zalaczniki do rozporzadzenia

W rozporzadzeniu zaktualizowano réwniez zatacznik nr 1 okre$lajacy wykaz sktadnikow
interoperacyjnosci dla podsystemOow. Zmiana ta byla konieczna z uwagi na publikacjg
w 2014 r. szeregu nowych TSI, ktérych zakres stosowania zostal rozszerzony na cata sie¢

kolejowa Unii Europejskiej. W efekcie w zataczniku zrezygnowano z dotychczasowego

56



— 57 —

podziatu na kolej konwencjonalna i1 kolej duzych predkosci oraz zaktualizowano liste
sktadnikow interoperacyjnosci, ktore przy okazji publikacji nowych TSI réwniez ulegly
Zmianie.

W zakresie zatacznika nr 2, okreslajacego zasadnicze wymagania dla podsystemow,
wprowadzono niewielkie poprawki w pkt 1.3.2 (zrezygnowano z odestania do pkt 1.3.1
I zastapiono je sformutowaniem opisowym), 1.4.4 i 3.2 (dostosowanie do przepisow Prawa
ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2013 r. poz. 1232, z pdzn. zm.)).

Zatacznik nr 3 do rozporzadzenia, ktory opisujace procedury dokonywania weryfikacji
pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI, pozostat praktycznie niezmieniony w stosunku do
obecnie obowiazujacych przepiséw. Jedyna modyfikacja wprowadzona w ramach tego
zalacznika to uzupehlnienie odwotania w pkt 2.4.4.4 i 3.4.4.4 o wprowadzany w ramach
projektu nowy § 14.

W zalaczniku nr 4 nie wprowadzano zmian, za§ w zalaczniku nr 5 zaktualizowano jedynie
adres siedziby Transportowego Dozoru Technicznego.

2.7. Przepisy przejsciowe i koncowe

W celu zapewnienia sprawnego przejscia na wymagania nowego rozporzadzenia
zaprojektowano przepisy przejsciowe, zgodnie z ktérymi okreslone deklaracje i certyfikaty
wydane przed dniem wejScia w zycie rozporzadzenia, zachowuja wazno$¢ 1 uprawniaja do
ubiegania si¢ o zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji. Wprowadzono réwniez przepis
umozliwiajacy kontynuacj¢ na podstawie obowiazujacych przepiséw procedur weryfikacji
WE rozpoczgtych przed wejsciem w zycie rozporzadzenia, o ktorych wszczeciu Prezes UTK
zostat poinformowany, zgodnie z art. 25cb ust. 3 ustawy.

Rozporzadzenie wejdzie w Zycie z dniem 1 marca 2016 r., co jest pochodna daty wejscia
W zycie ustawy zmieniajacej.

Projektowana regulacja nie zawiera przepisow technicznych w rozumieniu rozporzadzenia
Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65,
poz. 597) i nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedtozenia instytucjom 1 organom Unii Europejskiej
oraz Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania konsultacji
lub uzgodnienia.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.

Z chwila rozpoczecia procesu konsultacji spotecznych 1 uzgodnien migdzyresortowych
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projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach
internetowych Rzadowego Centrum Legislacji, zgodnie z § 52 uchwaty Nr 190 Rady

Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. poz. 979

oraz z 2015 r. poz. 1063).
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Nazwa projektu: Data sporzadzenia:
Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie | 30.11.2015r.
interoperacyjnosci systemu kolei
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace: Zrédlo:

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa Upowaznienie ustawowe
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu | Nr w wykazie prac:

lub Podsekretarza Stanu: 626

Piotr Stomma, Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury
i Budownictwa

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu:

Piotr Sieczkowski, glowny specjalista w Wydziale Legislacyjnym w
Departamencie Transportu Kolejowego;

tel. 22 630 19 62; Piotr.Sieczkowski@mir.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Koniecznos¢ wydania nowego rozporzadzenia w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei wynika ze zmiany delegacji do jego
wydania, ktéra wprowadza ustawa z dnia 25 wrzes$nia 2015 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 1741).
Przedmiotowa delegacja jest zawarta w art. 25ta ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2015
r. poz. 1297, z pdézn. zm.) i zostanie rozszerzona o okreslenie warunkéw wydawania i aktualizowania deklaracji weryfikacji
WE podsystemu. Zmiana ta umozliwi transpozycje dyrektywy 2014/106/UE Komisji z dnia 5 grudnia 2014 r. zmieniajacej
zataczniki V i VI do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we
Wspdlnocie (Dz. Urz. UE L 355 z 12.12.2014 r., str. 42).

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W stosunku do obecnie obowiazujacego rozporzadzenia wprowadzone zostana zmiany w obszarze zawartosci
dokumentoéw tworzonych w ramach procedury weryfikacji WE podsystemow (deklaracje weryfikacji,
dokumentacja techniczna). Ponadto rozporzadzenie zostanie uzupetnione o okreslenie sposobu postgpowania w
przypadku wprowadzania modyfikacji do juz dopuszczonych podsystemow. Rozporzadzenie wprowadzi rowniez
ulatwienia w odniesieniu do dopuszczania do eksploatacji pojazdow szynowo-drogowych (ograniczenie zakresu
niezbednych badan).

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegoélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Kazde panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej, poza Republika Cypru i Republika Malty, na terenie ktorych
nie istnieje system kolei, zobowiazane jest do wdrozenia przepiséw unijnych dyrektyw dotyczacych transportu
kolejowego. Z uwagi na wspolny we wszystkich panstwach cztonkowskich materiat zrodtowy, jakim jest
podlegajaca transpozycji dyrektywa 2014/106/UE, nalezy spodziewac sig, Ze rozwiazania przyjg¢te przez inne
kraje Unii Europejskiej beda analogiczne do rozwigzan przewidzianych w projekcie rozporzadzenia.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielko§¢ | Zrodto danych Oddzialywanie

Licencjonowani 105 UTK Bezposrednie — zmiana zasad

przewoznicy kolejowi sporzadzania deklaracji weryfikacji WE,
wprowadzania modyfikacji do
podsystemow

Zarzadcy infrastruktury | 11 UTK Bezposrednie — zmiana zasad

sporzadzania deklaracji weryfikacji WE,
wprowadzania modyfikacji do
podsystemow

Producenci 50 MIR Bezposrednie — zmiana zasad
sporzadzania deklaracji weryfikacji WE,
wprowadzania modyfikacji do
podsystemow
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Jednostki notyfikowane | 4 Baza NANDO Posrednie — zmiana zasad sporzadzania
deklaracji weryfikacji WE

Podmioty uprawnione 3 MIR Posrednie — zmiana zasad sporzadzania
deklaracji weryfikacji

Administracja publiczna |1 MIR Posrednie — zmiana zasad sporzadzania

(Prezes UTK) deklaracji WE

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt ramach konsultacji publicznych zostanie przekazany nast¢pujacym podmiotom:
1) PKPS.A,;
2) PKPPLKS.A,;
3) PKP Cargo S.A;
4) PKEP Intercity S.A;;
5) Koleje Mazowieckie sp. z 0.0.;
6) Przewozy Regionalne sp.z 0.0.;
7) Certyfikacja Infrastruktury Transportu sp. z 0.0.;
8) Instytut Kolejnictwa;
9) Instytut Pojazdow Szynowych ,,Tabor”;
10) Transportowy Dozér Techniczny;
11) Fundacja ,,Pro Kolej”;
12) I1zba Gospodarcza Transportu Ladowego;
13) Railway Business Forum;
14) Zwiazek Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych;
15) Zwiazek Pracodawcow Kolejowych;
16) Niezalezny Samorzadny Zwiazek Zawodowy ,,Solidarnos¢”;
17) Ogolnopolskie Porozumienie Zwiazkow Zawodowych;
18) Forum Zwiazkow Zawodowych.

Omowienie wynikow konsultacji publicznych zostanie zawarte w Raporcie z konsultacji.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystatez ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [min zi]

0 [1 [2 [3 [4 [5 [6 [7 [8 |9 [10 [ zgcomie(0-10)

Dochody ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodia finansowania

Dodatkowe informacje, | Rozporzadzenie nie spowoduje obciazenia budzetu panstwa i budzetéw jednostek samorzadu
w tym  wskazanie | terytorialnego.

zrodet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen
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7. Wplyw na konkurencyjno$é gospodarki i przedsigbiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow

oraz na rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w Zycie zmian 0 1 2 5 10 Lqcznie (0-10)
W ujeciu | duze przedsigbiorstwa
pienieznym sektor mikro-, matych i
$rednich
(w min z1, przedsigbiorstw
ceny stale z
...... r.)
W ujeciu | duze przedsigbiorstwa Uproszczenie procesu uzyskiwania dopuszczenia do eksploatacji pojazdow
niepieni¢znym szynowo-drogowych.
sektor mikro-, matych i | Uproszczenie procesu uzyskiwania dopuszczenia do eksploatacji pojazdow
$rednich szynowo-drogowych.
przedsigbiorstw
Niemierzalne (dodaj/usun)

Dodatkowe informacje,
w tym  wskazanie
Zrodet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sa obciazenia poza bezwzglednie | [ ] tak

X nie

wymaganymi przez UE (szczegoty w odwrdconej

tabeli zgodnosci).

[] nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentow [ ] zwiekszenie liczby dokumentoéw
[ ] zmniejszenie liczby procedur X] zwiekszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy [ ] wydhuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ]inne: [ ]inne:

Wprowadzane obciazenia sa przystosowane do ich | [ ] tak
elektronizacji. [ ] nie

X nie dotyczy

Komentarz: Rozporzadzenie wprowadza obowiazek okreslonego postepowania w przypadku wprowadzania
modyfikacji do juz dopuszczonego podsystemu (np. obowiazek sporzadzenia uzupeiniajacej deklaracji

weryfikacji WE podsystemu).

9. Wplyw na rynek pracy

Rozporzadzenie nie wplynie na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] $rodowisko naturalne [] demografia [ ] informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny [ ] mienie panstwowe [ ] zdrowie

[ ]inne:

Omowienie wpltywu:

11. Planowane wykonanie przepisoéw aktu prawnego
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Rozporzadzenie wejdzie w zycie 1 marca 2016 r. Data ta jest zbiezna z terminem wej$cia w zycie ustawy z dnia
25 wrzesnia 2015 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 1741), ktéra wprowadza
modyfikacje do delegacji ustawowej do wydania przedmiotowego rozporzadzenia.

12. W jaki spos6b i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Projekt zostanie notyfikowany jako transpozycja przepisow europejskich i poddany ocenie przez Komisje
Europejska pod katem zgodnosci z przepisami dyrektyw podlegajacych transpozycji w ramach projektu
rozporzadzenia.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)
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TABELA ZBIEZNOSCI
zawierajgca takze wyszczegolnione przepisy niebedace transpozycja prawa UE

Do projektu z dnia 30.11.2015 r.

TYTUL PROJEKTU:

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei

TYTUEL WDRAZANEGO AKTU PRAWNEGO / WDRAZANYCH

Dyrektywa 2014/106/UE Komisji z dnia 5 grudnia 2014 r. zmieniajaca zalaczniki V i VI do dyrektywy

AKTOW PRAWNYCH Y Parla’ment_u Europejskiego i Rady 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we
Wspélnocie
PRZEPISY UNII EUROPEJSKIEJ ?
Koni ¥z Uzasadnienie
OMIECZNOSE uwzglednienia w projekcie
a5 . 3) wdrozenia Jedn. red. a3 N . " przepisow
Jedn. red. Tres¢ przepisu UE *) Tres¢ przepisu/6w projektu (*) e
minimalne wymogi
T/N
/ prawa UE (**)
Art. 1 Zataczniki V i VI do dyrektywy 2008/57/WE zastegpuje sig N
odpowiednio tekstem zatacznikow I i II do niniejszej dyrektywy.
Art. 2 1.Panstwa cztonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, T Art. 1 pkt 17) w art. 25ta w ust. 1 po pkt 3 dodaje si¢ pkt
wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej 17 ustawy o | 3a w brzmieniu:
dyrektywy najpo6zniej do dnia 1 stycznia 2016 r. Niezwtocznie zm. ustawy 3a) warunki wydawania i aktualizowania
przekazuja Komisji tekst tych przepisow. Przepisy przyjgte przez 0 TK deklaracji weryfikacji WE podsystemu;”;
panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy
lub odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej publikacji. Metody Art. 5 Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 marca
dokonywania takiego odniesienia okreslane sa przez panstwa ustawy o 2016 r., z wyjatkiem art. 1 pkt 2 lit. b—d oraz
cztonkowskie. zm. ustawy | pkt 14, ktoére wchodza w zycie z dniem 1
2.Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych 0TK stycznia 2016 .
przepisow prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie objgte] §18 § 18. Rozporzadzenie wehodzi w zycie z Z uwagi na termin wejscia
niniejsza dyrektywa. dniem 1 marca 2016 r. w Zycie ustawy
3.0Obowiazki w zakresie transpozycji i wdrozenia niniejszej zmieniajacej ustawe o
dyrektywy nie maja zastosowania do Republiki Cypryjskiej i transporcie kolejowym nie
Republiki Malty, dopdki na ich terytoriach nie powstanie system jest mozliwe ustanowienie
kolei. weczesniejszej daty wejscia
w zycie rozporzadzenia.
Art. 3 Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej N
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskie;j.
Art. 4 Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich. N
Zal. 1 »wZALACZNIK V. DEKLARACJA WERYFIKACJI WE PODSYSTEMOW”
Zat. Ipkt 1 | DEKLARACJA WERYFIKACJI WE PODSYSTEMOW T Art. 1 pkt 2 | c) pkt 35-35b otrzymuja brzmienie:
Z(_j' Deklaracja weryfikacji WE podsystemu jest deklaracja sporzadzona lit. ¢ ustawy ,»35) deklaracja weryfikacji WE podsystemu —
pierwsze 0zm.

przez »wnioskodawcg« w rozumieniu art. 18, w ktdorej oswiadcza on

o$wiadczenie producenta albo jego




64—

na swa wylaczna odpowiedzialno$¢, ze dany podsystem, ktory zostat
poddany stosownym procedurom weryfikacji, spelnia wymagania
odpowiednich przepiséw unijnych, w tym wszelkich odpowiednich
przepisow krajowych.

ustawy 0
TK

upowaznionego przedstawiciela majacego
siedzibg na terytorium panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej, podmiotu
zamawiajacego, wykonawcy modernizacji,
importera, inwestora, dysponenta, zarzadcy
infrastruktury albo przewoznika kolejowego
stwierdzajace, na jego wylaczna
odpowiedzialno$¢, ze podsystem, ktory zostat
poddany procedurze weryfikacji WE
podsystemu, jest zgodny z zasadniczymi
wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnos$ci systemu kolei i spetnia
wymagania zawarte w odpowiednich
przepisach Unii Europejskiej oraz przepisach
krajowych;

35a) posrednia deklaracja weryfikacji WE
podsystemu — o$wiadczenie producenta albo
jego upowaznionego przedstawiciela
majacego siedzibg na terytorium panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej, podmiotu
zamawiajacego, wykonawcy modernizacji,
importera, inwestora, dysponenta, zarzadcy
infrastruktury albo przewoznika kolejowego
stwierdzajace, na jego wylaczna
odpowiedzialnos¢, ze podsystem w catosci
albo w czesci, na etapie projektowania lub
budowy, jest zgodny z zasadniczymi
wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnosci systemu kolei i spetnia
wymagania zawarte w odpowiednich
przepisach Unii Europejskiej oraz przepisach
krajowych;

35b) deklaracja WE zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania sktadnika
interoperacyjnosci — o$wiadczenie producenta
albo jego upowaznionego przedstawiciela
majacego siedzibg na terytorium panstwa
czlonkowskiego Unii Europejskiej, podmiotu
zamawiajacego, wykonawcy modernizacji,
importera, inwestora, dysponenta, zarzadcy
infrastruktury albo przewoznika kolejowego
stwierdzajace, na jego wylaczna
odpowiedzialnos$¢, ze sktadnik
interoperacyjnosci jest zgodny z zasadniczymi
wymaganiami dotyczacymi
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interoperacyjnosci systemu kolei i spetnia
wymagania zawarte w odpowiednich
przepisach Unii Europejskiej oraz przepisach
krajowych, lub potwierdzajace, ze sktadnik
interoperacyjnosci jest przydatny do
stosowania;”,

Zat. I pkt 1
zd. drugie

Deklaracja weryfikacji WE oraz dokumentacja towarzyszaca musza
by¢ oznaczone data i podpisane.

§ 8 ust.
pkt 12 13

1

§ 8. 1. Deklaracja weryfikacji WE
podsystemu infrastruktura, energia,
sterowanie — urzadzenia przytorowe,
sterowanie — urzadzenia poktadowe i tabor
dla pojazdéw zgodnych z TSI powinna
zawierac: (...)

12) imi¢ i nazwisko oraz podpis osoby
upowaznionej do sktadania podpisu w
imieniu podmiotu wystawiajacego deklaracjg
weryfikacji WE podsystemu;

13) datg wystawienia deklaracji weryfikacji
WE podsystemu.

Zat. 1 pkt 1
zd. trzecie i
czwarte

Deklaracja weryfikacji WE musi opiera¢ si¢ na informacjach
uzyskanych w wyniku zastosowania procedury weryfikacji WE
podsystemow okreslonej w zataczniku VI. Deklaracja ta musi by¢
sporzadzona w tym samym j¢zyku co dokumentacja techniczna
towarzyszaca deklaracji weryfikacji WE i musi zawiera¢ co
najmniej:

Art. 25cb
ust. 7b
ustawy o
TK

7b. Na podstawie certyfikatu weryfikacji WE
podsystemu, producent podsystemu albo jego
upowazniony przedstawiciel, zarzadca,
przewoznik kolejowy, dysponent, importer,
wykonawca modernizacji, inwestor albo
podmiot zamawiajacy wystawia deklaracje
weryfikacji WE podsystemu, do ktorej
zatacza dokumentacjg techniczng okre§lona w
przepisach wydanych na podstawie art. 25ta
ust. 1 pkt 4.

§ 8ust. 5

5. Deklaracja weryfikacji WE podsystemu,
posrednia deklaracja weryfikacji WE
podsystemu oraz dokumentacja techniczna, o
ktérej mowa w ust. 2 i 4, powinny by¢
sporzadzone w jezyku polskim.

Zat. I pkt 1
lit. a

a) odniesienie do niniejszej dyrektywy, TSI oraz obowiazujacych
przepisow krajowych;

§ 8 ust. 1
pkt 1

1) odniesienie do dyrektywy, TSI oraz
wiasciwych przepiséw krajowych, z ktérymi
podsystem jest zgodny;

Zat. I pkt 1
lit. b

b) odniesienie do TSI lub ich czgsci, zgodnos¢ z ktoérymi nie zostala
zbadana podczas procedury weryfikacji WE, oraz do przepiséw
krajowych, ktdre zostaty zastosowane w przypadku odstgpstwa,
czgsciowego stosowania TSI w odniesieniu do modernizacji lub
odnowienia, okresu przej$ciowego dla TSI lub szczegdlnego

§ 8ust. 1
pkt 2

2) odniesienie do TSI lub ich czgsci,
zgodno$¢ z ktorymi nie zostata zbadana
podczas procedury weryfikacji WE, oraz do
przepisow krajowych, ktore zostaty
zastosowane w przypadku odstepstwa,
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przypadku;

czesciowego stosowania TS| w odniesieniu
do modernizacji, okresu przejsciowego dla
TSI lub szczegdlnego przypadku;

Zat. Ipkt1 |c)nazwe i adres »wnioskodawcy« w rozumieniu art. 18 (z podaniem T § 8 ust. 3) nazwg i adres podmiotu wystawiajacego
lit. c nazwy handlowej i pelnego adresu; w przypadku upowaznionego deklaracje weryfikacji WE podsystemu, a w
. . e . . pkt 3 . . o
przedstawiciela z podaniem rowniez nazwy handlowej podmiotu przypadku gdy jest to inny podmiot niz
zamawiajacego lub producenta); producent - takze firmg i adres producenta;
Zat. I pkt 1 | d) krétki opis podsystemu; T § 8 ust. 4) og6lny opis podsystemu;
lit. d pkt 3
Zat. Ipkt 1 |e)nazwy i adresy oraz numery identyfikacyjne jednostek T § 8 ust. 5) nazwy i adresy oraz numery
lit. e notyfikowanych, ktore przeprowadzity weryfikacje WE, o ktorych pkt 5 identyfikacyjne notyfikowanych jednostek
mowa w art. 18; certyfikujacych, ktore przeprowadzilty
procedurg weryfikacji WE podsystemu z
zasadniczymi wymaganiami;
Zat. Ipkt 1 | f) nazwy i adresy oraz numery identyfikacyjne jednostek T § 8 ust. 6) nazwy i adresy oraz numery
lit. f notyfikowanych, ktore przeprowadzily ocene zgodnosci z innymi pkt 6 identyfikacyjne notyfikowanych jednostek
przepisami wynikajacymi z Traktatu; certyfikujacych, notyfikowanych jednostek
kontrolujacych lub notyfikowanych
laboratoriow, ktore przeprowadzity oceng
zgodnosci z innymi przepisami Unii
Europejskiej, o ile byta ona wymagana;
Zat. Ipkt 1 | g) nazwy i adresy wyznaczonych podmiotow, ktore przeprowadzity T § 8 ust. 7) nazwy i adresy notyfikowanych jednostek
lit. g weryfikacje zgodnoSci z przepisami krajowymi, o ktérych mowa w pkt 7 certyfikujacych, ktore dokonaty
art. 17 ust. 3; potwierdzenia, o ktérym mowa w § 6 ust. 1;
Zat. Ipkt 1 |h)nazwe i adres podmiotow przeprowadzajacych oceng, ktore T § 8 ust. 8) nazwy i adresy jednostek oceniajacych,
lit. h sporzadzity sprawozdania z oceny bezpieczenstwa zwiazane ze pkt 8 ktore sporzadzity raport w sprawie oceny
stosowaniem wspolnych metod oceny bezpieczenstwa (CSM) w bezpieczenstwa, w przypadkach wymaganych
odniesieniu do oceny ryzyka w przypadkach wymaganych zgodnie z przepisami Unii Europejskiej dotyczacymi
niniejsza dyrektywa; wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w
zakresie wyceny i oceny ryzyka;
Zat. Ipkt1 |i) odniesienia do dokumentow zawartych w dokumentacji T § 8 ust. 9) odniesienie do dokumentow zawartych w
lit. i technicznej towarzyszacej deklaracji weryfikacji WE; pkt 9 dokumentacji technicznej zwiazanej z
przeprowadzong weryfikacja WE
podsystemu;
Zat. Ipkt 1 |]j) wszelkie odpowiednie tymczasowe lub ostateczne przepisy, T § 8 ust. 10) informacje o statych lub czasowych
lit. j ktorym musza odpowiadaé podsystemy, oraz w szczegdlnosci, w pkt 10 warunkach, ktore powinien speniaé

stosownych przypadkach, ewentualne ograniczenia lub warunki
eksploatacji;

podsystem, w tym o ewentualnych
ograniczeniach jego eksploatacji;

66



— 67—

Zat. Ipkt 1 | k) tozsamo$¢ sygnatariusza (tj. osoby fizycznej lub osob fizycznych T § 8ust. 1 12) imig¢ i nazwisko oraz podpis osoby

lit. k upowaznionych do podpisania deklaracji). pkt 12 upowaznionej do sktadania podpisu w imieniu
podmiotu wystawiajacego deklaracje
weryfikacji WE podsystemu;

Zat. I pkt 1 | W przypadku odniesienia w zataczniku VI do »posredniego T § 8ust. 3 3. Poérednia deklaracja weryfikacji WE

zd. ostatnie | potwierdzenia weryfikacji« do deklaracji tej stosuje si¢ przepisy podsystemu wydawana dla catosci albo czgsci

niniejszej sekcji. podsystemu na etapie jego projektowania lub

budowy zawiera informacje, o ktorych mowa
wust. 1.

Zak. I pkt 2 | DEKLARACJA WERYFIKACJI WE PODSYSTEMOW W T § 2 pkt4-6 | 4) wymiana w ramach utrzymania — wymiana

PRZYPADKU MODYFIKACJI

W przypadku modyfikacji podsystemu, ktora nie stanowi wymiany
w ramach utrzymania i jest obj¢ta deklaracja weryfikacji WE, stosuje
si¢ ponizsze przepisy, nie naruszajac przepisow art. 20.

czesci na inne czedei o identycznych albo
lepszych funkcjach i osiagach w ramach
utrzymania prewencyjnego lub naprawczego;

5) parametry podstawowe — wymagania
prawne, techniczne i eksploatacyjne,
okre$lone w TSI;

6) modyfikacja — wszelkie zmiany
wprowadzane w dopuszczonym do
eksploatacji podsystemie strukturalnym,
objetym deklaracja weryfikacji WE
podsystemu, do ktérych naleza:

a) zmiany wynikajace z wymiany w ramach
utrzymania oraz inne zmiany, ktore nie wiaza
si¢ z odstgpstwem od zapiséw dokumentacji
technicznej dotaczanej do deklaracji
weryfikacji WE podsystemu,

b) zmiany inne niz wynikajace z modernizacji
lub odnowienia, ktére wiaza si¢ z
odstepstwem od zapisow dokumentacji
technicznej dotaczanej do deklaracji
weryfikacji WE podsystemu, oraz nie maja
zadnego wpltywu na zasadnicze cechy
konstrukcyjne podsystemu istotne dla
zapewnienia zgodnosci podsystemu z
parametrami podstawowymi,

) zmiany inne niz wynikajace z modernizacji
lub odnowienia, ktore wiaza si¢ z
odstepstwem od zapisow dokumentacji
technicznej dotaczanej do deklaracji
weryfikacji WE podsystemu, oraz maja
wplyw na zasadnicze cechy konstrukcyjne
podsystemu istotne dla zapewnienia
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zgodnosci podsystemu z parametrami
podstawowymi.

§ 10ust. 1 | §10. 1. W przypadku modyfikacji, o ktérych | W celu lepszego
mowa w § 2 pkt 6 lit. b i ¢, producent albo zrozumienia przepis zostat
jego upowazniony przedstawiciel majacy rozbudowany dla
siedzibg na terytorium panstwa uwzglednienia
czlonkowskiego Unii Europejskiej, podmiot | dodatkowych wyjasnien
zamawiajacy, wykonawca modernizacji, zawartych w pkt 113
importer, inwestor, dysponent, zarzadca zalecenia Komisji (UE)
infrastruktury albo przewoznik kolejowy: 2014/897/UE z dnia 5
1) wykazuje, czy modyfikacja wptywa na grUdn_'? 20;[4 r. wsprawie
zasadnicze cechy konstrukcyjne podsystemu, | kwestii zwiazanych z
ktore sa istotne dla zgodnosci z parametrami dopuszczarll?m do
podstawowymi; eksploatacji i
. . uzytkowaniem
2) w przypadku stwierdzenia wptywu, o .
, . podsystemow
ktérym mowa W pl_(t L ocenia, czy strukturalnych i pojazdow
modyfikacja spetnia przestanki uznania jej za na podstawie dvrekt
S e podstawie dyrektyw
modernizacj¢ lub odnowienie; Parlamentu Europejskiego i
3) rozstrzyga w oparciu o ustalenia, o ktorych Rady 2008/57/WE i
mowa w pkt 1i 2, czy wymagane jest 2004/49/WE (Dz. Urz. UE
zaangazowanie notyfikowanej jednostki L 3552 12.12.2014 r., str.
certyfikujacej w celu przeprowadzenia 59).
weryfikacji WE podsystemu, w zakresie
wprowadzanej modyfikacji.
Zat. I pkt 2.1. Jezeli podmiot wprowadzajacy modyfikacje wykaze, ze T § 10 ust. 2 | 2. W przypadku gdy modyfikacja nie wptywa
2.1 modyfikacja nie wptywa na zasadnicze cechy konstrukcyjne na zasadnicze cechy konstrukcyjne, o ktorych
podsystemu, ktore sa istotne dla zgodnos$ci z wymaganiami mowa w ust. 1 pkt 1, producent albo jego
dotyczacymi parametrow podstawowych: upowazniony przedstawiciel majacy siedzibg
a) podmiot wprowadzajacy modyfikacje aktualizuje odniesienia do na terytorium panstwa cztonkowskiego Unii
dokumentoéw zawartych w dokumentacji technicznej towarzyszacej Europejskiej, podmiot zamawiajacy,
deklaracji weryfikacji WE; \(livykonawca modgrnlgaf(frjl, ImIF(Jorter, Iltr)lwestor,
b) nie ma potrzeby sporzadzenia nowej deklaracji weryfikacji WE. pzzsgx?/r(;z?ltif]?g;oi;?/;ndois(:;?lj;u;]{tialfzacji
odniesien do dokumentoéw zawartych w
dokumentacji technicznej towarzyszacej
deklaracji weryfikacji WE podsystemu, w
formie aneksu do deklaracji weryfikacji WE
podsystemu.
Zat. T pkt 2.2. Jezeli podmiot wprowadzajacy modyfikacj¢ wykaze, ze T § 10 ust. 3 | 3. W przypadku gdy modyfikacja wptywa na
2.2 modyfikacja wptywa na zasadnicze cechy konstrukcyjne zasadnicze cechy konstrukcyjne, o ktorych

podsystemu, ktore sa istotne dla zgodnosci z wymaganiami

mowa w ust. 1 pkt 1:
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dotyczacymi niektorych parametréw podstawowych:

§ 10 ust. 4

4. Przepis ust. 3 stosuje sig¢ rOwniez do
modernizacji, dla ktorych nie jest wymagane
uzyskanie zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji, oraz odnowien.

Doprecyzowanie
kontekscie pkt
zalecenia 2014/897/UE.

w
110

Zat. I pkt
2.2lit. a

a) podmiot wprowadzajacy modyfikacj¢ sporzadza uzupetniajaca
deklaracjg weryfikacji WE w odniesieniu do tych parametrow
podstawowych, ktorych to dotyczy;

§ 10 ust. 3
pkt 1

3. W przypadku gdy modyfikacja wptywa na
zasadnicze cechy konstrukcyjne, o ktorych
mowa w ust. 1 pkt 1:

1) producent albo jego upowazniony
przedstawiciel majacy siedzibg na terytorium
panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej,
podmiot zamawiajacy, wykonawca
modernizacji, importer, inwestor, dysponent,
zarzadca infrastruktury albo przewoznik
kolejowy sporzadza uzupetniajaca deklaracje
weryfikacji WE podsystemu w odniesieniu do
tych parametréw podstawowych, ktorych
dotyczy modyfikacja;

Zat. I pkt
2.21lit. b

b) uzupetniajacej deklaracji weryfikacji WE towarzyszy wykaz
dokumentow w pierwotnej dokumentacji technicznej towarzyszace;j
pierwotnej deklaracji weryfikacji WE, ktdre stracity wazno$¢;

§ 10 ust. 3
pkt 2

2) do uzupehiajacej deklaracji weryfikacji
WE podsystemu stosuje si¢ odpowiednio
przepisy § 8 ust. 1 oraz zalacza sig¢ wykaz
dokumentoéw z pierwotnej dokumentacji
technicznej dotaczonej do pierwotnej
deklaracji weryfikacji WE podsystemu, ktore
stracity wazno$¢;

Zat. I pkt
2.2lit.c

¢) dokumentacja techniczna towarzyszaca deklaracji weryfikacji WE
zawiera wykazanie, ze wptyw modyfikacji ogranicza si¢ do
parametrow podstawowych, o ktorych mowa w lit. a);

§ 10 ust. 3
pkt 3

3) do dokumentacji technicznej dotaczanej do
uzupetniajacej deklaracji weryfikacji WE
podsystemu zatacza si¢ uzasadnienie
wykazujace, ze wptyw modyfikacji ogranicza
si¢ do parametrow podstawowych, o ktorych
mowa w pkt 1;

Zat. 1 pkt
2.2lit.d

d) przepisy sekcji 1 niniejszego zalacznika stosuje si¢ odpowiednio
do wspomnianej uzupetniajacej deklaracji weryfikacji WE;

§ 10 ust. 3
pkt 2

2) do uzupetniajacej deklaracji weryfikacji
WE podsystemu stosuje si¢ odpowiednio
przepisy § 8 ust. 1 oraz zalacza sig¢ wykaz
dokumentow z pierwotnej dokumentacji
technicznej dotaczonej do pierwotnej
deklaracji weryfikacji WE podsystemu, ktore
stracilty waznos¢;

Zat. I pkt
2.21lit. e

e) pierwotna deklaracj¢ weryfikacji WE uwaza si¢ za wazng w
odniesieniu do parametrow podstawowych, ktoérych modyfikacja nie
dotyczy.

§ 10 ust. 3
pkt 4

4) pierwotna deklaracja weryfikacji WE
zachowuje wazno$¢ w odniesieniu do
parametrow podstawowych, ktorych
modyfikacja nie dotyczy.
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Zah. 1pkt3 | DEKLARACJA WERYFIKACJI WE PODSYSTEMOW W T § 10 ust. 3 | 5. Producent albo jego upowazniony
PRZYPADKU DODATKOWYCH WERYFIKACJI pkt 5 przedstawiciel majacy siedzibg na terytorium
Mozna uzupetni¢ deklaracjg weryfikacji WE podsystemu w panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej,
przypadku przeprowadzenia dodatkowych weryfikacji, w podmiot zamawiajacy, wykonawca
szczegllnosei gdy takie dodatkowe weryfikacje sa niezbedne do mOdelefiCJI, importer, iInwestor , d){sponent,
celow dodatkowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji. W zarzadca mfra}struktur}l albo przewoznik
takim przypadku zakres deklaracji uzupetniajacej ogranicza si¢ do kolejowy moze Wydaf uzupelniajaca
zakresu dodatkowych weryfikacji. deklaracj¢ weryfikacji WE_ podsystemu w

przypadku przeprowadzenia dodatkowych
weryfikacji podsystemu, w szczegolnosci gdy
takie dodatkowe weryfikacje sa niezbedne dla
celow dodatkowego zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji w innym
panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej.
Zakres uzupetniajacej deklaracji weryfikacji
WE podsystemu ogranicza si¢ do zakresu
dodatkowych weryfikacji.

Zal. 11 »ZALACZNIK VI. PROCEDURA WERYFIKACJI WE PODSYSTEMOW?”

Zat. Il pkt | | ZASADY OGOLNE T Art. 1 pkt 2 | b) po pkt 33a dodaje si¢ pkt 33b w brzmieniu:
»Weryfikacja WE« oznacza procedurg przeprowadzang przez lit. b ustawy ,»33b) procedura weryfikacji WE podsystemu
wnioskodawce w rozumieniu art. 18 w celu wykazania, ze spetnione 0 zm. — czynnosci podejmowane przez producenta
zostaty wymagania odpowiednich przepiséw unijnych, w tym ustawy o albo jego upowaznionego przedstawiciela
wszelkich przepisow krajowych, odnoszace si¢ do podsystemu i ze K majacego siedzibg na terytorium panstwa
mozna zezwoli¢ na dopuszczenie podsystemu do eksploatacji. cztonkowskiego Unii Europejskiej, podmiot

zamawiajacy, wykonawcg modernizacji,
importera, inwestora, dysponenta, zarzadcg
infrastruktury albo przewoznika kolejowego,
majace na celu wykazanie, ze podsystem jest
zgodny z zasadniczymi wymaganiami
dotyczacymi interoperacyjnosci systemu
kolei, spelnia wymagania zawarte w
odpowiednich przepisach Unii Europejskiej
oraz przepisach krajowych i moze zosta¢
dopuszczony do eksploatacji w systemie
kolei;”,

Zat. 1l pkt 2 | CERTYFIKAT WERYFIKACJI WYDAWANY PRZEZ N
JEDNOSTKE NOTYFIKOWANA

Zat Il pkt | Wprowadzenie T Art. 25¢ch 1. Notyfikowana jednostka certyfikujaca

21 Do celoéw niniejszej dyrektywy weryfikacja poprzez odniesienie do ust. 117 d°k0m!Je We.ryf'kacj' WE ppdsystemu z

ustawy zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi

TSI jest procedura, w ramach ktorej jednostka notyfikowana
sprawdza i potwierdza certyfikatem, ze podsystem jest zgodny z
odpowiednimi technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci

interoperacyjnosci systemu kolei okreslonymi
w przepisach wydanych na podstawie art.
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(TS). 25ta ust. 1.
Nie narusza to zobowigzan podmiotu zamawiajacego lub producenta 7. Po dokonaniu pozytywnej weryfikacji WE
(tj. »wnioskodawcy« w rozumieniu art. 18) do stosowania si¢ do podsystemu, notyfikowana jednostka
innych obowiazujacych przepisow wynikajacych z Traktatu, w tym certyfikujaca wydaje certyfikat weryfikacji
do wszelkich weryfikacji dokonywanych przez organy WE podsystemu.
przeprowadzajace oceng, wymaganych na mocy innych przepisow.
Zat. Il pkt | Posrednie potwierdzenie weryfikacji N
2.2
Zat. Il pkt | Zasady T Art. 25ch 5. Jezeli przewiduje to odpowiednia TSI lub
22.1zd. Na wniosek podmiotu zamawiajacego lub producenta (tj. ust. 5 na Za[dz%ni.e producenta podsystemu albo jego
pierwsze whioskodawcy w rozumieniu art. 18) weryfikacje mozna ustawy upowaznionego p.rzedstawwlela, zarzadcy,
przeprowadzi¢ w odniesieniu do czgsci podsystemu lub mozna je przewoznika kolejowego, dysponenta,
ograniczy¢ do okre§lonych etapéw procedury weryfikacji. !mportera, WykonaW(_:y mOdem'Z.a?J"
inwestora albo podmiotu zamawiajacego,
mozna podzieli¢ podsystem na okreslone
czegsei lub sprawdzi¢ jego zgodnosé z
zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnosci systemu kolei na
okreslonych etapach procedury weryfikacji
WE. Sprawdzenia zgodnosci z zasadniczymi
wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnos$ci systemu kolei mozna
dokonac¢ takze dla okres§lonej czgsci
podsystemu na okre$lonym etapie tej
procedury.
Zat. Il pkt | W takich przypadkach wyniki weryfikacji mozna udokumentowaé w T Art. 25ch 5a. Po przeprowadzeniu czynnosci, o ktdrych
2.2.1zd. »posrednim potwierdzeniu weryfikacji« wydanym przez jednostke ust. 5a-5b mowa w ust. 5, jezeli spelnione sa zasadnicze
drugie notyfikowana wybrana przez podmiot zamawiajacy lub producenta ustawy wymagania dotyczace interoperacyjnosci
(tj. wnioskodawce w rozumieniu art. 18). systemu kolei, notyfikowana jednostka
certyfikujaca wydaje posredni certyfikat
weryfikacji WE podsystemu.
5b. Na podstawie posredniego certyfikatu
weryfikacji WE podsystemu podmiot, o
ktérym mowa w ust. 5, na rzecz ktorego
wystawiono ten certyfikat, wystawia
posrednig deklaracjg weryfikacji WE
podsystemu, do ktorej zatacza dokumentacjg
techniczng okreslong w przepisach wydanych
na podstawie art. 25ta ust. 1 pkt 4.
Zat. Il pkt | Posrednie potwierdzenie weryfikacji musi zawiera¢ odniesienie do T Art. 25ch 5c. Dokumenty, o ktérych mowa w ust. 5a i
2.2.1 zd. TSI, ktorych dotyczyta ocena zgodnosci. ust. 5¢ Sb, zawieraja odniesienie do wlasciwych TSI,
trzecie ustawy ktorych dotyczyta ocena zgodnosci.
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Zat. I pkt | CzeSci podsystemu T Art. 1 pkt4 | a) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

22.2. Whnioskodawca w rozumieniu art. 18 moze ztozy¢ wniosek o lit. a ustawy ,»J. Na wniosek producenta podsystemu albo
posrednie potwierdzenie weryfikacji dla kazdej z czg$ci, na ktore 0zm. jego upowaznionego przedstawiciela,
postanawia podzieli¢ podsystem. Kazda czg$¢ sprawdza sig na ustawy o zarzadcy, przewoznika kolejowego,
kazdym etapie zgodnie z pkt 2.2.3. K dysponenta, importera, wykonawcy

modernizacji, inwestora albo podmiotu
zamawiajacego, mozna podzieli¢ podsystem
na okreslone czgsci lub sprawdzi¢ jego
zgodno$¢ z zasadniczymi wymaganiami
dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei
na okreslonych etapach procedury weryfikacji
WE. Sprawdzenia zgodno$ci z zasadniczymi
wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnos$ci systemu kolei mozna
dokona¢ takze dla okres§lonej czgsci
podsystemu na okreslonym etapie tej
procedury.”,

Zal. Il pkt | Etapy procedury weryfikacji T Art. 25¢cb 4. Notyfikowana jednostka certyfikujaca

223 Podsystem lub okreslone cze$ci podsystemu sprawdza sig na kazdym ust. 4 przeprowadza weryfikacje WE podsystemu z
z nastepujacych etapow: ustawy .zasadmczym} wymaganiami dotyczqcyml

L . interoperacyjnosci systemu kolei, obejmujaca
a) cato$ciowy projekt; o .
rowniez interfejsy danego podsystemu z
b) produkcja: budowa, w tym w szczegdlnosci prace w zakresie systemem, do ktorego zostaje on wiaczony na
inzynierii ladowej 1 wodnej, wytwarzanie, montaz elementow oraz etapie:
kompleksowa regulacja; 1) projektowania,
¢) testy koncowe. 2) budowy,
Wr'nosk(.)dawca.(w rozumieniu art. .1.8) moze z’rozyc wniosek o . 3) koficowych préb podsystemu
posrednie potwierdzenie weryfikacji dla etapu projektu (wlacznie z o __
badaniami typu) oraz dla etapu produkcji catego podsystemu lub -na pOdSFaW'e InformaCJl zawa}rtych w TSI
kazdej z czg$ci, na ktore wnioskodawca postanowit go podzieli¢ oraz Whrej.estrzg infrastruktury W
(zob. pkt 2.2.2). europejskim rejestrze typow p_(_)]azd()w
dopuszczonych do eksploataciji.

Zat. Il pkt | Certyfikat weryfikacji N

2.3.

Zat. 1L pkt | Jednostki notyfikowane odpowiedzialne za weryfikacje dokonuja T Art. 25¢ch 4. Notyfikowana jednostka certyfikujaca

2.3.1. oceny projektu, produkeji i testow koncowych podsystemu oraz ust. 4, 7-7b | przeprowadza weryfikacjg¢ WE podsystemu z
sporzadzaja certyfikat weryfikacji przeznaczony dla podmiotu ustawy zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi

zamawiajacego lub producenta (tj. wnioskodawcy w rozumieniu art.
18), ktory z kolei sporzadza deklaracjg weryfikacji WE. Certyfikat
weryfikacji musi zawiera¢ odniesienie do TSI, ktorych dotyczyta
ocena zgodnosci.

Jezeli zgodno$¢ podsystemu ze wszystkimi stosownymi TSI nie

interoperacyjnosci systemu kolei, obejmujaca
réwniez interfejsy danego podsystemu z
systemem, do ktorego zostaje on wiaczony na
etapie:

1) projektowania,
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zostata sprawdzona (np. w przypadku odstgpstwa, czgsciowego
stosowania TSI w odniesieniu do modernizacji lub odnowienia,
okresu przejsciowego dla TSI lub szczegodlnego przypadku),
certyfikat weryfikacji zawiera doktadne odniesienie do TSI lub ich
czesci, zgodnos¢ z ktdrymi nie zostata zbadana przez jednostke
notyfikujaca podczas procedury weryfikacji.

2) budowy,

3) koncowych prob podsystemu

- na podstawie informacji zawartych w TSI
oraz w rejestrze infrastruktury i w
europejskim rejestrze typéw pojazdow
dopuszczonych do eksploataciji.

7. Po dokonaniu pozytywnej weryfikacji WE
podsystemu, notyfikowana jednostka
certyfikujaca wydaje certyfikat weryfikacji
WE podsystemu.

7a. Jezeli notyfikowana jednostka
certyfikujaca nie sprawdzita w catosci albo w
czg$ci zgodnosci ze wszystkimi TSI, ktore
maja zastosowanie dla danego podsystemu,
certyfikat weryfikacji WE podsystemu
zawiera doktadne odniesienie do TSI albo ich
czesced, z ktorymi zgodno$¢ nie zostata
sprawdzona.

7b. Na podstawie certyfikatu weryfikacji WE
podsystemu, producent podsystemu albo jego
upowazniony przedstawiciel, zarzadca,
przewoznik kolejowy, dysponent, importer,
wykonawca modernizacji, inwestor albo
podmiot zamawiajacy wystawia deklaracjg
weryfikacji WE podsystemu, do ktorej
zatacza dokumentacjg techniczng okre§long w
przepisach wydanych na podstawie art. 25ta
ust. 1 pkt 4.

Zat. 11 pkt
2.3.2.

W przypadku wydania posrednich potwierdzen weryfikacji jednostka
notyfikowana odpowiedzialna za weryfikacj¢ podsystemu
uwzglednia te posrednie potwierdzenia weryfikacji oraz, przed
wydaniem certyfikatu weryfikacji:

a) weryfikuje, czy posrednie potwierdzenia weryfikacji prawidtowo
obejmuja stosowne wymogi TSI;

b) sprawdza wszystkie aspekty nieobjete posrednimi
potwierdzeniami weryfikacji; oraz

¢) sprawdza koncowe testy catego podsystemu.

Art. 25cb
ust. 6

ustawy

6. W procedurze weryfikacji WE podsystemu
notyfikowana jednostka certyfikujaca
uwzglednia posrednie certyfikaty weryfikacji
WE podsystemu i sprawdza:

1) zgodno$¢ podsystemu z projektem i
posrednimi certyfikatami weryfikacji WE
podsystemu, o ile uprzednio zostaty wydane;
2) (uchylony);

3) czy certyfikaty, o ktérych mowa w pkt 1,
uwzgledniaja wymagania TSI

4) zgodno$¢ catego podsystemu z
zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnosci systemu kolei okre§lonymi
w TSI oraz w przepisach wydanych na
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podstawie art. 25t;

5) kompletno$¢ i poprawno$¢ deklaracji WE
zgodnosci lub przydatnosci do stosowania
sktadnika interoperacyjnosci wraz z kopiami
certyfikatow WE zgodnosci lub przydatnosci
do stosowania sktadnika interoperacyjnosci
dla wszystkich sktadnikow interoperacyjnosci
zastosowanych w podsystemie;

6) czy budowle i urzadzenia ujete w wykazie,
o ktorym mowa w art. 22f ust. 14 pkt 2,
wchodzace w sktad podsystemu, zostaty
dopuszczone do eksploatacji zgodnie z
przepisami ustawy;

7) wszystkie elementy podsystemu nieobjete
posrednimi certyfikatami weryfikacji WE
podsystemu;

8) wyniki koncowych prob podsystemu.

Zat. Il pkt | W przypadku modyfikacji podsystemu juz objgtego certyfikatem T Art. 1 pkt b) po ust. 8 dodaje si¢ ust. 8a w brzmieniu:
2.33. weryfika}cji jednostka notyfikowana wykonuje tylko te badania i 141it. b ,.8a. W przypadku dokonania zmian w
testy, .ktore sa istotne 1 niezbgdne, tzn. ocena d(.)tyc.zy tylko tych ustawy o podsystemie objetym certyfikatem
czgsci podsystemu, ktore ulegly zmianie, oraz ich interfejséw z zm. ustawy weryfikacji WE, notyfikowana jednostka
niezmienionymi czg$ciami podsystemu. 0 TK certyfikujaca zaangazowana do
przeprowadzenia weryfikacji WE tego
podsystemu wykonuje wylacznie istotne i
niezbgdne badania oraz testy tych czgsci
podsystemu, ktore uleglty zmianie, oraz ich
interfejsow z niezmienionymi czg§ciami
podsystemu.”;
Zat. Tl pkt | Kazda jednostka notyfikowana uczestniczaca w weryfikacji T §6ust.5 5. Dokumentacja przebiegu weryfikacji WE
234 podsystemu sporzadza dokumentacj¢ techniczna zgodnie z art. 18 podsystemu jest sporzadzana przez
ust. 3, obejmujaca zakres jej czynnos$ci. notyfikowana jednostke certyfikujaca w
zakresie wlasciwym dla wykonanych przez
nig czynnosci i jest przekazywana
wnioskodawcy jako potwierdzenie
posredniego certyfikatu weryfikacji WE
podsystemu albo certyfikatu weryfikacji WE
podsystemu.
Zat. I pkt | Dokumentacja techniczna towarzyszaca deklaracji weryfikacji N
2.4 WE
Zat. 1l pkt | Dokumentacjg techniczng towarzyszaca deklaracji weryfikacji WE T § 8ust. 2 2. Dokumentacja techniczna dotaczana do
2.4 gromadzi wnioskodawca (w rozumieniu art. 18) i musi ona zawiera¢ deklaracji weryfikacji WE podsystemu
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nastegpujace elementy:

obejmuje:

Zat. 1l pkt | a) parametry techniczne zwigzane z projektem, w tym ogolne i T § 8ust. 2 1) dokumenty okre$lajace cechy
241it. a szczegotowe rysunki powykonawcze, schematy elektryczne i pkt 1 charakterystyczne podsystemu, w
hydrauliczne, schematy obwod6w sterowania, opisy systemow szczegllnosci odpowiednio: ogodlne i
przetwarzania danych i automatyki o stopniu szczegotowoscli szczegOtowe rysunki wykonawcze, schematy
wystarczajacym do udokumentowania przeprowadzonej weryfikacji elektryczne i hydrauliczne, schematy
zgodnosci, instrukcje obshugi i utrzymania itd., stosowne dla danego obwodow sterowania, opisy systemow
podsystemu; przetwarzania danych i automatyki o stopniu
szczegotowosci wystarczajacym do
udokumentowania przeprowadzonej
weryfikacji WE podsystemu, instrukcje
obstugi i utrzymania;
Zatl. Il pkt | b) wykaz wchodzacych w sktad podsystemu sktadnikoéw T § 8ust. 2 2) wykaz sktadnikow interoperacyjno$ci
241it. b interoperacyjnosci, o ktorych mowa w art. 5 ust. 3 lit. d); pkt 2 zawartych w podsystemie;
Zal. 1l pkt | ¢) dokumentacje techniczne, o ktéorych mowa w art. 18 ust. 3, T §6ust.5 5. Dokumentacja przebiegu weryfikacji WE | Patrz rowniez transpozycja
241it. c sporzadzone przez kazda z jednostek notyfikowanych podsystemu jest sporzadzana przez pkt 2.3.4 w zataczniku II.
uczestniczacych w weryfikacji podsystemu, ktore zawieraja: notyfikowana jednostkg certyfikujaca w
zakresie wlasciwym dla wykonanych przez
nia czynnosci i jest przekazywana
whnioskodawcy jako potwierdzenie
posredniego certyfikatu weryfikacji WE
podsystemu albo certyfikatu weryfikacji WE
podsystemu.
Zat. 11 pkt — kopie deklaracji zgodnosci WE oraz, w stosownych T § 8ust. 2 3) kopie deklaracji WE zgodnosci lub
24 1it. c przypadkach, deklaracji przydatnosci do stosowania WE pkt 3 przydatnos$ci do stosowania sktadnikow
tiret sporzadzonych dla sktadnikow interoperacyjnosci, o ktdrych interoperacyjnosci, o ktorych mowa w pkt 2,
pierwsze mowa w art. 5 ust. 3 lit. d), w stosownych przypadkach wraz z oraz kopie protokotéw z przeprowadzonych,
odpowiednimi zapisami obliczeniowymi oraz kopia protokotéw z przez jednostki notyfikowane na podstawie
testow i badan przeprowadzonych przez jednostki notyfikowane specyfikacji europejskich, testow i badan;
na podstawie wspolnych specyfikacji technicznych,
Zat. II pkt — posrednie potwierdzenia weryfikacji, o ile s dostgpne, ktdre T § 8ust. 2 4) posrednie certyfikaty weryfikacji WE
24 1it.c towarzysza certyfikatowi weryfikacji, w tym wyniki weryfikacji pkt 4 podsystemu i posrednie deklaracje weryfikacji
tiret drugie przez jednostke notyfikowana waznosci tych posrednich WE podsystemu, o ile zostaty wydane;
potwierdzen weryfikacji,
Zat. 11 pkt — certyfikat weryfikacji wraz z odpowiednimi zapisami T § 8ust. 2 5) certyfikat weryfikacji WE podsystemu
241it.c obliczeniowymi, kontrasygnowany przez jednostke notyfikowana pkt 5 podpisany przez jednostke notyfikowana

tiret trzecie

odpowiedzialna za weryfikacjg, stwierdzajacy zgodnosé
podsystemu z wymogami stosownych TSI i wymieniajacy
wszelkie zastrzezenia odnotowane podczas wykonywania
czynnosci i niecofnigte; do certyfikatu weryfikacji powinny by¢

odpowiedzialna za przeprowadzenie
procedury weryfikacji WE podsystemu wraz z
dotaczonymi zapisami obliczeniowymi oraz
sprawozdaniami z przeprowadzonych wizyt i
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takze dotaczone sprawozdania z inspekcji i audytu sporzadzone
przez t¢ sama jednostkg w zwiazku z jej zadaniami, zgodnie z pkt
252i253;

audytow;

Zat. Il pkt | d) certyfikaty weryfikacji wydane zgodnie z innymi aktami T § 8ust. 2 6) inne certyfikaty weryfikacji wydane
241it.d prawnymi wynikajacymi z Traktatu; pkt 6 zgodnie z odpowiednimi przepisami;
Zat. Il pkt | e) jezeli zgodnie z art. 15 wymagana jest weryfikacja bezpiecznej T § 8ust. 2 7) raport w sprawie oceny bezpieczenstwa
24 lit. e integracji, do stosownej dokumentacji technicznej wlacza si¢ pkt 7 wydany przez jednostke oceniajaca w
sprawozdania oceniajace dotyczace wspolnych metod oceny przypadkach okreslonych w przepisach Unii
bezpieczenstwa (CSM) w odniesieniu do oceny ryzyka, o ktdrych Europejskiej dotyczacych wspdlnej metody
mowa w art. 6 ust. 3 dyrektywy 2004/49/WE. oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i
oceny ryzyka;
Zat. Il pkt | Nadzér sprawowany przez jednostki notyfikowane N
2.5
Zat. I pkt | 2.5.1. Jednostka notyfikowana odpowiedzialna za kontrolg produkcji T § 7 ust. 2 2. Whnioskodawca zapewnia notyfikowanej
251 budowy podsystemu musi mie¢ staly dostgp do placow budowy, jednostce certyfikujacej dostep do:
warsztatow produkcyjnych, miejsc sktadowania oraz, w stosownych 1) placéw budowy, warsztatow
przypadkach, df) urza[dzeﬁ suzacych pr.ef.abrykaCJl L ] produkcyjnych, przestrzeni sktadowania oraz
przeprowadzaniu te.st(')w, jak tez, ogodlniej, 40 \y.szelklch obiektow, w stosownych przypadkach do urzadzen
ktore uzna ona za niezbgdne w ramach ,reallzaCJl _swych zadafl._ produkeyjnych lub testujacych oraz do
Jednostka notyﬁk_owar'la musi otrzymac¢ od podmlotu zamawiajacego wszelkich innych pomieszczen, jakie
lub producenta (tj. wnioskodawcy w rozumieniu art: 18) wszelkie notyfikowana jednostka certyfikujaca uzna za
dokumer_nty konieczne do tego celu, aw szczegodlnosci plany konieczne do wykonania swych zadan;
wdrazania oraz dokumentacj¢ techniczng dotyczaca danego , .
2) dokumentow koniecznych do
podsystemu. . : -
przeprowadzenia monitorowania, w
szczegolnosci harmonogramoéw budowy lub
modernizacji podsystemu oraz do
dokumentacji technicznej dotyczacej danego
podsystemu.
Zat. Il pkt | 2.5.2. Jednostka notyfikowana odpowiedzialna za kontrolg T § 7ust. 3 3. Notyfikowana jednostka certyfikujaca
252 wdrozenia musi okresowo przeprowadza¢ audyty celem potwierdzajaca zgodno$¢ z zasadniczymi
potwierdzenia zgodnosci z odpowiednimi TSI. Musi ona dostarczy¢ wymaganiami dotyczacymi
sprawozdanie z audytu podmiotom odpowiedzialnym za wdrazanie. interoperacyjnosci systemu kolei
Jej obecnoé¢ moze by¢ wymagana na pewnych etapach budowy. przeprowadza okresowe audyty oraz po
kazdym przeprowadzonym audycie
przekazuje sprawozdanie audytowe
podmiotom odpowiedzialnym za wdrazanie
podsystemu lub sktadnika interoperacyjnosci.
Zat. 1l pkt | 2.5.3. Ponadto jednostka notyfikowana moze sktadaé T § 7 ust. 4 4. Notyfikowana jednostka certyfikujaca
253 niezapowiedziane wizyty na placu budowy lub w warsztacie pktli2 moze:

produkcyjnym. Podczas takich wizyt jednostka notyfikowana moze

1) zazada¢ swej obecnosci na niektorych
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przeprowadzi¢ petny lub czg$ciowy audyt. Musi ona dostarczy¢
podmiotom odpowiedzialnym za wdrozenie sprawozdanie z
inspekcji oraz — w stosownych przypadkach — sprawozdanie z
audytu.

etapach budowy podsystemu;

2) zlozy¢ niezapowiedziana wizyt¢ na placu
budowy lub w warsztacie produkcyjnym,
podczas ktorej moze przeprowadzi¢ petny
albo czgéciowy audyt, oraz dostarczy¢
podmiotom odpowiedzialnym za wdrozenie
podsystemu lub sktadnika interoperacyjnosci
sprawozdanie z wizyty oraz, w przypadku
przeprowadzenia audytu — sprawozdanie z
audytu;

Zal. Il pkt | 2.5.4. Jednostka notyfikowana musi by¢ zdolna do monitorowania T § 7ust. 4 3) monitorowac podsystem, w ktorym
254 podsystemu, w ktérym zamontowano sktadnik interoperacyjnosci, pkt 3 zamontowano sktadnik interoperacyjnosci,
aby oceni¢ — jezeli wymaga tego odpowiednia TSI — jego aby oceni¢ — jezeli wymaga tego wlasciwa
przydatno$¢ do stosowania w otoczeniu kolejowym, do ktdrego jest TSI — jego przydatno$¢ do stosowania w
on przeznaczony. systemie kolei.
Zal. Il pkt | Przechowywanie dokumentacji T Art. 25ca 4. Podmioty, o ktérych mowa w art. 25¢b ust.
26 Producent lub podmiot zamawiajacy (tj. wnioskodawca w ust. 418 3iart. 25¢cc usrt. 8, sa 0b0w1?[zane .
rozumieniu art. 18) musi przechowywaé przez caly okres ustawy przechowywa¢ dokumentacjg techniczna
eksploatacji podsystemu kopie dokumentacji technicznej dotyczaca po.dsyst_emu i sktadnika )
towarzyszacej deklaracji weryfikacji WE. Kopia ta musi zostaé Interoperacyjnosci oraz prrz.eblegu i wynikow
przestana kazdemu panstwu cztonkowskiemu, ktére o to wystapi. dokonanej oceny zgodnosci przez caly okres
. s . eksploatacji podsystemu lub sktadnika
Dokumentacjg przedktadana z wnioskiem o zezwolenie na interoperacyjnosci.
dopuszczenie do eksploatacji przedktada si¢ krajowemu organowi o ) )
ds. bezpieczenstwa w panstwie cztonkowskim, w ktorym sktadany 8. Dokumentag_e; i korespondencje zwiazang z
jest wniosek o zezwolenie. Krajowy organ ds. bezpieczenstwa moze oceng zgodnosci przedstawiang Prezesowi
zazada¢, aby cze$¢ lub czesci dokumentdéw przedktadanych wraz z UTK sporzadza sig w jezyku polskim.
wnioskiem o zezwolenie zostata(-y) przethumaczona(-e) na jezyk § 7 ust. 8 8. Wnioskodawca przechowuje kopie
tego organu. dokumentacji przebiegu weryfikacji WE
podsystemu przez caly okres eksploatacji
podsystemu. Kopia tej dokumentacji jest
udostepniana na zadanie krajowego organu do
spraw bezpieczenstwa z innego panstwa
czlonkowskiego Unii Europejskie;j.
§ 8ust. 5 5. Deklaracja weryfikacji WE podsystemu,
posrednia deklaracja weryfikacji WE
podsystemu oraz dokumentacja techniczna, o
ktorej mowa w ust. 2 i 4, powinny by¢
sporzadzone w jezyku polskim.
Zat. 11 pkt Publikacja T Art. 25s ust. | 2. Notyfikowane jednostki certyfikujace sa
2.7 Kazda jednostka notyfikowana musi okresowo publikowaé istotne 2 ustawy obowiazane do publikowania na swoich

informacje dotyczace:

stronach internetowych, corocznie, w terminie
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a) otrzymanych wnioskow o weryfikacjg i posrednie potwierdzenie
weryfikacji;

b) wnioskow o oceng zgodnosci i przydatnosci do stosowania
sktadnikow interoperacyjnosci;

¢) wydanych posrednich potwierdzen weryfikacji lub przypadkow
odmowy ich wydania;

d) wydanych certyfikatow zgodnosci i certyfikatow przydatnosci do
stosowania WE lub przypadkéw odmowy ich wydania;

e) wydanych certyfikatow weryfikacji lub przypadkow odmowy ich
wydania.

do konca pierwszego kwartatu:
1) wykazu wnioskow o dokonanie:

a) weryfikacji WE podsystemu oraz o
dokonanie posredniej weryfikacji WE
podsystemu,

b) oceny WE zgodnosci lub przydatnosci
do stosowania sktadnika
interoperacyjnosci;

2) informacji o wydanych:
a) certyfikatach weryfikacji WE
podsystemu i przypadkach odmowy ich
wydania,

b) posrednich certyfikatach weryfikacji
WE podsystemu i przypadkach odmowy
ich wydania,

c) certyfikatach WE zgodno$ci lub
przydatnosci do stosowania sktadnika
interoperacyjnosci i przypadkach
odmowy ich wydania.

Zat. I pkt | Jezyk T Art. 25ca 8. Dokumentacj¢ i korespondencj¢ zwigzang z

28. Dokumentacja oraz korespondencja dotyczaca procedury weryfikacji ust. 8 oceng zgodnosci przedstawiang Prezesowi
WE musza byé sporzadzane w jezyku urzedowym Unii ustawy UTK sporzadza sig W jgzyku polskim.
obowi.a(zujaccym w panstwie czionkows.kim,.w ktorym ma siedzibe § S ust. 5 5. Deklaracja weryfikacji WE podsystemu,
podmlpt zamawiajacy lub producent 4. wmoskodgwca w posrednia deklaracja weryfikacji WE
rozumieniu .art. 18), lqb w jezyku urZQdowym_Uml.zaaprobowanym podsystemu oraz dokumentacja techniczna, o
przez pod_mlot zamawiajacy lub producenta (tj. wnioskodawce w ktorej mowa w ust. 2 i 4, powinny byé
rozumieniu art. 18). sporzadzone w jezyku polskim.

Zat. I pkt 3 | CERTYFIKAT WERYFIKACJI WYDAWANY PRZEZ N
PODMIOT WYZNACZONY

Zat. 1l pkt | Wprowadzenie T Art. 25d ust. | 1. W przypadkach:

31 116 ustawy 1) okreslonych w art. 25f lub

W przypadku gdy maja zastosowanie przepisy krajowe, weryfikacja
obejmuje procedurg, w ramach ktérej podmiot wyznaczony na
podstawie art. 17 ust. 3 akapit trzeci (podmiot wyznaczony)
sprawdza i potwierdza certyfikatem, ze podsystem odpowiada
przepisom krajowym bedacym przedmiotem powiadomienia zgodnie
z art. 17 ust. 3, w odniesieniu do kazdego panstwa cztonkowskiego,
w ktorym zamierzone jest ubieganie si¢ o zezwolenie na
dopuszczenie podsystemu do eksploatacji.

2) sieci kolejowych albo ich czgsci
nieobjgtych obowiazkiem stosowania TSI, lub
3) typow urzadzen i typow budowli, o ktorych
mowa w art. 22f ust. 1, nieujetych we
wiasciwej TSI jako sktadniki
interoperacyjnosci, lub

4) szczegoblnych i punktow otwartych dla
ktorych konieczne jest zastosowanie
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przepisow technicznych niezawartych we
wlasciwej TSI

- Prezes UTK ustala listg wlasciwych
krajowych specyfikacji technicznych i
dokumentéw normalizacyjnych, ktérych
zastosowanie umozliwia spetnienie
zasadniczych wymagan dotyczacych
interoperacyjnosci systemu kolei.

6. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1,
weryfikacja podsystemu strukturalnego w
oparciu o krajowe specyfikacje techniczne i
dokumenty normalizacyjne, jest prowadzona
przez notyfikowane jednostki certyfikujace.

Art. 25cb
ust. 6 pkt 4
iust. 7

ustawy

6. W procedurze weryfikacji WE podsystemu
notyfikowana jednostka certyfikujaca
uwzglednia posrednie certyfikaty weryfikacji
WE podsystemu i sprawdza:

(..)

4) zgodno$¢ catego podsystemu z
zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnosci systemu kolei okreslonymi
w TSI oraz w przepisach wydanych na
podstawie art. 25t;

7. Po dokonaniu pozytywnej weryfikacji WE
podsystemu, notyfikowana jednostka
certyfikujaca wydaje certyfikat weryfikacji
WE podsystemu.

Zat. 11 pkt
3.2 zd.
pierwsze

Certyfikat weryfikacji

Podmiot wyznaczony sporzadza certyfikat weryfikacji przeznaczony
dla podmiotu zamawiajacego lub producenta (tj. wnioskodawcy w
rozumieniu art. 18).

Certyfikat musi zawiera¢ doktadne odestanie do przepisow
krajowych, zgodnos¢ z ktérymi podmiot wyznaczony zbadal w
procesie weryfikacji.

W przypadku przepiséw krajowych dotyczacych podsystemow
wchodzacych w sktad pojazdu podmiot wyznaczony dzieli certyfikat
na dwie czgsci, z ktorych jedna zawiera odestanie do przepisow
krajowych $cisle dotyczacych kompatybilnosci technicznej migdzy
pojazdem a dana siecia, a druga — do wszystkich pozostatych
przepisow krajowych.

Pkt 2.6.1 w
zal. nr 3

2.6.1. W przypadku gdy pojazd jest zgodny z
typem opisanym w certyfikacie badania typu,
o ktorym mowa w pkt 1.9, oraz spetnia
majace do niego zastosowanie wymagania
wlasciwych krajowych specyfikacji
technicznych i dokumentoéw
normalizacyjnych, o ktéorych mowa w
przepisach wydanych na podstawie art. 25t
ustawy, podmiot uprawniony wydaje
whnioskodawcy certyfikat weryfikacji dla
pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI
spelniajacy nastgpujace warunki:

2.6.1.1. certyfikat powinien zawierac
doktadne odestanie do majacych zastosowanie
wilasciwych krajowych specyfikacji
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technicznych i dokumentow
normalizacyjnych, o ktorych mowa w
przepisach wydanych na podstawie art. 25t
ustawy, z ktérymi podmiot uprawniony
zbadat zgodno$¢ w procesie weryfikacji oraz
powinien jednoznacznie potwierdza¢ ich
Spehienie,

2.6.1.2. certyfikat powinien by¢ podzielony
na dwie czgsci, z ktorych jedna dotyczy $cisle
zgodnosci technicznej pojazdu kolejowego z
siecig kolejowa, a druga - zgodnosci pojazdu
kolejowego z wymaganiami technicznymi
okreslonymi we whasciwych krajowych
specyfikacjach technicznych i dokumentach
normalizacyjnych, o ktorych mowa w
przepisach wydanych na podstawie art. 25t

ustawy.

Zat. 11 pkt
3.3

Dokumentacja techniczna

Dokumentacja techniczna sporzadzona przez podmiot wyznaczony i
towarzyszaca certyfikatowi weryfikacji w przypadku przepisow
krajowych musi zosta¢ wlaczona do dokumentacji technicznej
towarzyszacej deklaracji weryfikacji WE, o ktorej mowa w pkt 2.4, i
musi zawiera¢ dane techniczne istotne dla oceny zgodnosci
podsystemu z tymi przepisami krajowymi.

Pkt 2.6.2-

2.6.3 w zal.

nr3

2.6.2. W certyfikacie weryfikacji pojazdu
kolejowego niezgodnego z TSI zamieszcza
si¢ nazwg i adres wnioskodawcy, wnioski z
przeprowadzonych badan, a takze oznaczenie
i dane niezbedne do identyfikacji
zatwierdzonego egzemplarza pojazdu
kolejowego niezgodnego z TSI oraz
informacje o miejscach prowadzenia procesu
produkgji.

2.6.3. Whnioskodawca na podstawie
certyfikatu weryfikacji pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI sporzadza pisemna
deklaracj¢ weryfikacji dla pojazdu
kolejowego niezgodnego z TSI i przechowuje
ja przez caty okres eksploatacji. Deklaracja
weryfikacji musi zawiera¢ oznaczenie i dane
niezbedne do identyfikacji pojazdu
kolejowego niezgodnego z TSI, dla ktérego
zostata sporzadzona, oraz informacje o
miejscach prowadzenia procesu produkcji.

Pkt 2.6.3.3
w zal. nr 3

2.6.3.3. Do deklaracji weryfikacji pojazdu
kolejowego niezgodnego z TSI dotacza sig
dokumentacjg techniczna, za zebranie ktorej
jest odpowiedzialny podmiot uprawniony.
Zakres tej dokumentacji obejmuje:

2.6.3.3.1. dokumenty okre$lajace parametry
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techniczne zwiazane z pojazdem kolejowym
niezgodnym z TSI, w tym ogélne i
szczegodtowe rysunki powykonawcze,
schematy elektryczne i hydrauliczne,
schematy obwodow sterowania, opisy
systemow przetwarzania danych i automatyki,
wytyczne dotyczace serwisu, instrukcje
obstugi i utrzymania, dokumenty odnoszace
si¢ do warunkow i ograniczen uzytkowania,
stosownie dla danego pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI,

2.6.3.3.2. wykaz wilaczonych do pojazdu
kolejowego niezgodnego z TSI sktadnikow
interoperacyjnosci,

2.6.3.3.3. kopie deklaracji zgodnosci WE lub
przydatnos$ci do stosowania sktadnikow
interoperacyjnosci, jezeli takie sktadniki sa
zastosowane,

2.6.3.3.4. kopie sprawozdan z
przeprowadzonych, przez podmioty
uprawnione na podstawie specyfikacji
europejskich, badan i testow,

2.6.3.3.5. certyfikat weryfikacji pojazdu
kolejowego niezgodnego z TSI wraz z:

2.6.3.3.5.1. obliczeniami,

2.6.3.3.5.2. zastrzezeniami podmiotu
uprawnionego zgloszonymi przy
wykonywaniu czynnosci zwiazanych z
procedura weryfikacji pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI, ktére nie zostaty przez
niego wycofane,

2.6.3.3.5.3. sprawozdaniem podmiotu
uprawnionego z przeprowadzonych audytow,
2.6.3.3.5.4. posrednimi certyfikatami
weryfikacji i posrednimi deklaracjami
weryfikacji, jezeli zostaly wydane,
2.6.3.3.5.5. kopig certyfikatu badania typu
pojazdu kolejowego,

2.6.3.3.5.6. kopia certyfikatu systemu
zarzadzania jakoscia,

2.6.3.3.6. inne certyfikaty, o ile zostaty
wydane,
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2.6.3.3.7. raport w sprawie oceny
bezpieczenstwa wydany przez jednostke
oceniajaca w przypadkach okreslonych w
przepisach Komisji Europejskiej dotyczacych
wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w
zakresie wyceny i oceny ryzyka.

Zat. I pkt | Jezyk T Art. 25ca 8. Dokumentacjg i korespondencjg zwiazana z
3.4 Dokumentacja oraz korespondencja dotyczaca procedury weryfikacji ust. 8 oceng zgodnosci przedstawiang Prezesowi
WE musza by¢ sporzadzane w jezyku urzedowym Unii ustawy UTK sporzadza sig W jezyku polskim.
obowiazujacym w panstwie cztonkowskim, w ktorym ma siedzibg
podmiot zamawiajacy lub producent (tj. wnioskodawca w
rozumieniu art. 18), lub w jezyku urzedowym Unii zaaprobowanym
przez podmiot zamawiajacy lub producenta (tj. wnioskodawceg w
rozumieniu art. 18).
Zal. Il pkt 4 | WERYFIKACJA CZESCI PODSYSTEMOW ZGODNIE Z T Art. 25ch 5. Jezeli przewiduje to odpowiednia TSI lub
ART. 18 UST. 5 ust. 5-5¢ na zadanie producenta podsystemu albo jego
ustawy upowaznionego przedstawiciela, zarzadcy,

Jezeli certyfikat weryfikacji ma by¢ wydany dla niektorych czgsci
podsystemu, przepisy niniejszego zatacznika stosuje si¢ odpowiednio
do tych czesci.

przewoznika kolejowego, dysponenta,
importera, wykonawcy modernizacji,
inwestora albo podmiotu zamawiajacego,
mozna podzieli¢ podsystem na okreslone
czg$cei lub sprawdzi¢ jego zgodno$é z
zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnos$ci systemu kolei na
okreslonych etapach procedury weryfikacji
WE. Sprawdzenia zgodnosci z zasadniczymi
wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnosci systemu kolei mozna
dokona¢ takze dla okreslonej czgsci
podsystemu na okre$lonym etapie tej
procedury.

5a. Po przeprowadzeniu czynnosci, o ktorych
mowa w ust. 5, jezeli spetnione sa zasadnicze
wymagania dotyczace interoperacyjnosci
systemu kolei, notyfikowana jednostka
certyfikujaca wydaje posredni certyfikat
weryfikacji WE podsystemu.

5b. Na podstawie posredniego certyfikatu
weryfikacji WE podsystemu podmiot, o
ktorym mowa w ust. 5, na rzecz ktorego
wystawiono ten certyfikat, wystawia
posrednig deklaracje weryfikacji WE
podsystemu, do ktorej zatacza dokumentacjg
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techniczna okre$lona w przepisach wydanych
na podstawie art. 25ta ust. 1 pkt 4.

Sc. Dokumenty, o ktérych mowa w ust. 5a i
Sb, zawieraja odniesienie do wiasciwych TSI,
ktorych dotyczyta ocena zgodnosci.

§6

§ 6. 1. Notyfikowana jednostka certyfikujaca,
ktora przeprowadza procedureg weryfikacji
WE podsystemu, potwierdza posrednim
certyfikatem weryfikacji WE podsystemu, ze
czg$¢ podsystemu, dla ktdrej nie stosuje si¢
TSI, spetnia zasadnicze wymagania poprzez
zastosowania krajowych specyfikacji
technicznych i dokumentow
normalizacyjnych, o ktérych mowa w
przepisach wydanych na podstawie art. 25t
ustawy.

2. Na podstawie posredniego certyfikatu
weryfikacji WE podsystemu wnioskodawca
wystawia deklaracj¢ spetnienia przez cze§é
podsystemu, dla ktorej nie stosuje si¢ TSI,
zasadniczych wymagan poprzez zastosowanie
krajowych specyfikacji technicznych i
dokumentéw normalizacyjnych, o ktorych
mowa w przepisach wydanych na podstawie
art. 25t ustawy.

§7ust.5

5. Dokumentacja przebiegu weryfikacji WE
podsystemu jest sporzadzana przez
notyfikowana jednostke certyfikujaca w
zakresie wlasciwym dla wykonanych przez
nia czynnosci i jest przekazywana
wnioskodawcy jako potwierdzenie
posredniego certyfikatu weryfikacji WE
podsystemu albo certyfikatu weryfikacji WE
podsystemu.

§ 8ust. 3-5

3. Po$rednia deklaracja weryfikacji WE
podsystemu wydawana dla catosci albo czgsci
podsystemu na etapie jego projektowania lub
budowy zawiera informacje, o ktorych mowa
w ust. 1.

4. Dokumentacja techniczna dotaczana do
posredniej deklaracji weryfikacji WE

podsystemu obejmuje elementy, o ktérych
mowa w ust. 2 pkt 1 i2, dotyczace calosci
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albo czgéci podsystemu na etapie jego
projektowania lub budowy.

5. Dokumentacja techniczna, o ktorej mowa w
ust. 2 14, powinna by¢ sporzadzona w jezyku
polskim.

Y w wypadku projektu usuwajacego naruszenie Komisji nalezy wpisa¢ nr naruszenia, zas§ w wypadku wykonywania orzeczen Trybunatu Sprawiedliwosci (czy to w trybie prejudycjalnym czy

skargowym) nalezy poda¢ date wyroku i sygnaturg sprawy
2 tabele zbieznosci dla przepisow Unii Europejskiej mozna wygenerowaé przy pomocy systemu e-Step (www.e-step.pl/urzednik). W wypadku konieczno$ci dodania uzasadnienia dla

przekroczenia minimum europejskiego nalezy doda¢ odpowiednia kolumng
3)

w tej czg$ci nalezy wskaza¢ przepisy dyrektywy, decyzji ramowej, przepisy prawa UE, ktorych naruszenie wskazata Komisja lub ktérych wyktadni dokonal Trybunal Sprawiedliwos$ci

Y w tej czeSci nalezy wskaza¢ wszystkie przepisy projektu aktu prawnego, ktore nie zostaly wymienione w pierwszej czgsci tabeli. Ze wzgledu na konieczno$¢ ograniczenia projektow

implementujacych prawo UE do przepisow wylacznie i §cisle dostosowawczych przepisy wykraczajace poza ten zakres powinny mie¢ charakter wyjatkowy i by¢ opatrzone uzasadnieniem
koniecznosci ich wprowadzenia .

(¥*) jezeli do wdrozenia danego przepisu UE potrzebne jest oprocz przepisu przenoszacego tre$é, takze wprowadzenie przepisOw zapewniajacych stosowanie (np. przepisy proceduralne, przepisy
karne itp.), w tabeli powinny znaleZ¢ si¢ wszystkie te przepisy wraz z oznaczeniem ich jednostek redakcyjnych

(**) w wypadku wprowadzenia przepisow, ktore przekraczaja minimum ustanowione przepisami UE (o ile jest to dopuszczalne) konieczne jest uzasadnienie zastosowania takiej normy
Uzywane skroty:
ustawa - ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2015 r. poz. 1297, 1741, 1753 i 1777),

W przypadku przywotania wylacznie jednostki redakcyjnej bez wskazania aktu (tj. bez wskazania ,,ustawy” czy ,;rozp. ws. ISK”), odwotanie dotyczy projektu, dla ktorego przygotowano
niniejsza tabele zbieznosci.
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