Projekt
W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
PREZYDENT
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ]

podaje do powszechnej wiadomosci:

W dniu 19 stycznia 1996 r. zostato sporzadzone w Genewie Europejskie porozumienie

w sprawie gtéwnych srédladowych drog wodnych o znaczeniu migdzynarodowym (AGN).

Po zaznajomieniu si¢ z powyzszym Porozumieniem, w imieniu Rzeczypospolitej

Polskiej oswiadczam, ze:

— zostato ono uznane za shuszne, zarowno w catosci, jak i kazde z postanowien w nim
zawartych,

— Rzeczpospolita Polska postanawia przystapi¢ do tego Porozumienia,

— postanowienia Porozumienia sg ratyfikowane, przyjete, potwierdzone i beda

niezmiennie zachowywane.

Na dowod czego zostat wydany akt niniejszy, opatrzony pieczgcia Rzeczypospolitej

Polskiej.

Dano w Warszawie, dnia

PREZYDENT

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ]

Andrzej Duda

PREZES RADY MINISTROW

Beata Szydto



Projekt
USTAWA

z dnia

o ratyfikacji Europejskiego porozumienia w sprawie glownych srodladowych drog
wodnych o znaczeniu miegdzynarodowym (AGN), sporzadzonego w Genewie

dnia 19 stycznia 1996 r.

Art. 1. Wyraza si¢ zgode na dokonanie przez Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej
ratyfikacji Europejskiego porozumienia w sprawie gtéwnych $roédladowych drog wodnych

0 znaczeniu miedzynarodowym (AGN), sporzadzonego w Genewie dnia 19 stycznia 1996 r.

Art. 2. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.



UZASADNIENIE

1. Wyjasnienie potrzeby i celu zwigzania Rzeczypospolitej Polskiej umowa
mi¢dzynarodowa

Europejskie porozumienie o glownych Srédladowych drogach wodnych o znaczeniu

miedzynarodowym (AGN) zostato sporzagdzone w Genewie w dniu 19 stycznia 1996 r. pod

auspicjami Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych.

Intencja Porozumienia jest rozwijanie mi¢dzynarodowego transportu na $rodladowych
drogach wodnych w Europie, ktory w poréwnaniu z innymi $rodkami transportu ladowego
charakteryzuje si¢ niskimi kosztami i posiada szereg zalet prosrodowiskowych, przyczyniajac
si¢ do obnizenia niekorzystnego wplywu na $rodowisko spowodowanego przez sektor

transportowy.

W szczegOlnosci celem AGN jest ustanowienie ram prawnych koniecznych do ustalenia
skoordynowanego planu rozwoju i budowy sieci srodladowych drog wodnych o znaczeniu

mi¢dzynarodowym na podstawie uzgodnionych parametrow dotyczacych infrastruktury.

Sie¢ ujeta w Porozumieniu AGN podzielona jest na dziewi¢¢ gtéwnych wodnych ciggow

transportowych o dlugosci ponad 27 tys. km, ktore tacza porty ponad 37 krajow europejskich.

Na terytorium Polski, w ramach europejskiego systemu $roédladowych drog wodnych

0 znaczeniu mi¢dzynarodowym, znajduja si¢ odcinki trzech gtownych szlakoéw wodnych, tj.:

1) Droga wodna E30 — przebiegajaca Odrzanska Droga Wodna, taczaca Morze Battyckie
w Swinoujéciu z Dunajem w Bratystawie,

2) Droga wodna E40 — taczaca Morze Battyckie od Gdanska z Morzem Czarnym w
Odessie,

3) Droga Wodna E70 — taczaca Odrg¢ z Zalewem Wislanym i stanowigca czg$¢
europejskiego szlaku komunikacyjnego wschod-zachod taczacego Klajpede =z
Rotterdamem.

Porozumienie wskazuje réwniez dwanascie portow srodladowych o migdzynarodowym
znaczeniu zlokalizowanych w dziesigciu miastach:

1) Swinoujscie,

2) Szczecin,

3) Kostrzyn,

4) Wroctaw,



5) Kotzle,

6) Gliwice,

7) Gdansk,

8) Bydgoszcz,

9) Warszawa,

10) Elblag.
Wykaz $rodladowych drog  wodnych okreslonych  w  Porozumieniu jest spojny
Z postanowieniami zawartymi w przyjetych uchwata nr 79 Rady Ministréw z dnia 14 czerwca
2016 r. ,,Zatozeniach do plandw rozwoju $rodladowych drég wodnych w Polsce na lata

2016-2020 z perspektywa do roku 2030

Aktualnie wymienione w AGN drogi wodne na terenie Polski, z wyjatkiem krotkich
odcinkdéw na dolnej Odrze i dolnej Wisle, nie speiniajg minimalnych mig¢dzynarodowych
warunkow zeglownosci okreslonych przez Porozumienie. Jednakze w mys$l art. 2
Porozumienia zaliczenie ich do drog wodnych migdzynarodowego znaczenia jest mozliwe
przy wskazaniu jako przestanki faktu, Ze dziatanie to jest uzasadnione konieczno$cig

wlaczenia wybranych polskich drog wodnych do europejskiej sieci drog wodnych.

Polska jako czlonek Porozumienia zobowiazuje si¢ do zapewnienia na objetych
Porozumieniem drogach wodnych warunkéw nawigacyjnych spekliajacych kryteria
wlasciwe dla Srodladowych drog wodnych o znaczeniu mi¢dzynarodowym, tzw. klasy
»E” odpowiadajacej co najmniej IV Kklasie zeglowno$ci. Termin realizacji tego

zobowiazania nie jest okreslony.

Nalezy zaznaczyé¢, ze wskazane w zalaczniku III $rodladowe drogi wodne z wyjatkiem
potaczenia Wista-Bug (odcinek E40), po uzyskaniu przez nie standardu okreslonego przez
AGN, moga i powinny sta¢ si¢ docelowo elementami sieci bazowej transeuropejskiej sieci
transportowej TEN-T. Obecnie poza 97,3 kilometrowym fragmentem w dolnym odcinku
Odry polskie $rodladowe drogi wodne nie sg elementem europejskiej sieci transportowe;j
TEN-T. Przed kolejng rewizja sieci TEN-T w 2023 r. Polska powinna mie¢ gotowe i przyjete

programy przebudowy drég wodnych, wskazanych do wpisania do sieci.

Przystapienie Polski do Porozumienia AGN bedzie zatem krokiem w kierunku realizacji
postanowien Biatej Ksiegi — Planu utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu —
dazenie do osiggnigcia konkurencyjnego i1 zasobooszczednego systemu transportu (czyli

strategii Unii Europejskiej dotyczacej rozwoju transportu), zgodnie z ktora:



— do 2030 r. 30% drogowego transportu towaréw na odleglosciach wigkszych niz
300 km nalezy przenies¢ na inne $rodki transportu, np. transport wodny lub kolej, zas
do 2050 r. powinno to by¢ ponad 50% tego typu transportu,

— do 2030 r. stworzona bedzie w peini funkcjonalna ogdlnounijna multimodalna sie¢
bazowa TEN-T (transeuropejskiej sieci transportowej), zas do 2050 r. nastapi
osiggnigcie wysokiej jakosci 1 przepustowosci tej sieci, jak rodwniez stworzenie
odpowiednich ustug informacyjnych.

Realizacja postanowien Konwecji AGN pozwoli Polsce takze w pelniejszy sposéb wdrazac
unijny Program NAIADES II, ktéry skupia si¢ na wprowadzaniu dtugofalowych zmian
strukturalnych w sektorze $rodladowego transportu wodnego w celu umozliwienia mu

pelnego wiaczenia si¢ w strategi¢ ,,Europa 2020”.

Celem programu NAIADES 1I jest stworzenie odpowiednich warunkéw dla srodladowego
transportu  wodnego, by stal sie on S$rodkiem transportu wysokiej jakosci: dobrze
zarzadzanym, wydajnym, bezpiecznym, zintegrowanym w lancuch transportu
intermodalnego, z wysokiej jako$ci miejscami pracy zajmowanymi przez wykwalifikowanych

pracownikow oraz spelniajagcym wysokie standardy w zakresie ochrony srodowiska.

2. Wskazanie réznic miedzy dotychczasowym i projektowanym stanem prawnym
Polska poprzez rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji
srodladowych drog wodnych (Dz. U. poz. 695) zaadaptowata do porzadku prawnego i stosuje
nomenklature (klasyfikacje) drog wodnych z AGN. Pomimo tego zauwazalne sg réznice
W dotychczasowym  stanie  prawnym  pomiedzy  wskazanym  rozporzadzeniem
i Porozumieniem AGN, w ktorym wystepuje wigksza liczba klas drog wodnych: Vla, VIb,
Vic i VII. Poza tym w Europejskim porozumieniu o gtownych $rodladowych drogach
wodnych o znaczeniu mig¢dzynarodowym nie podzielono Kklasy | na la i Ib, tak jak
w przypadku polskiego prawodawstwa. Roéznica pomigdzy wyzej wymienionym
rozporzadzeniem i Porozumieniem AGN jest roéwniez widoczna w przypadku niektdrych
parametrow eksploatacyjnych, dotyczy to migdzy innymi minimalnego przeswitu pod
mostami ponad WWZ (,,wysoka woda zeglowna™), gdyz na polskich $rodladowych drogach
wodnych nie przewiduje si¢ ruchu statkow transportujgcych 4 warstwy kontenerdw.
Ujednolicenie ww. rdznic jest planowane w perspektywie dlugoterminowej w toku realizacji

postanowien Porozumienia zwigzanych z rozwojem srodladowych drog wodnych w Polsce.



Europejskie porozumienie o gtoéwnych $rodladowych drogach wodnych o znaczeniu
mi¢dzynarodowym zawiera 18 artykutow oraz 3 zalaczniki, w ktorych okre§lone zostaty

gtowne warunki oraz zakres rzeczowy Porozumienia.

Artykut 1 dotyczy okreslenia sieci sktadajacej sie z drog wodnych $rodladowych i portow

miedzynarodowego znaczenia, wskazanych w zatacznikach I i Il Porozumienia.

Do technicznych i operacyjnych parametréw sieci odnosi si¢ art. 2, ktory okresla, ze sie¢
srédladowych drog wodnych migdzynarodowego znaczenia spetnia parametry podane
w zatgczniku Il do Porozumienia lub zostanie przystosowana do zgodnos$ci

Z postanowieniami tego zatacznika w wyniku przysztych prac modernizacyjnych.
Zgodnie z art. 3 integralng cz¢s¢ Porozumienia stanowig zataczniki:

. Drogi wodne $rodladowe o znaczeniu miedzynarodowym — zawierajacy wykaz
srodladowych drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym;

Il.  Porty zeglugi srodladowej o znaczeniu migdzynarodowym — zawierajacy wykaz portow
zeglugi $rodladowej o znaczeniu migdzynarodowym;

I1l.  Parametry techniczne i eksploatacyjne drég wodnych $rodladowych o znaczeniu
migedzynarodowym — okreslajacy parametry techniczne i kryteria operacyjne drog
wodnych kat. E (miedzynarodowych, spetniajacych kryteria co najmniej IV klasy
zeglowno$ci) oraz parametry techniczne i operacyjne portéw sroédladowych kat. E.

Depozytariuszem Porozumienia zgodnie z art. 4 jest Sekretarz Generalny Organizacji

Naroddéw Zjednoczonych.

Zasady dotyczace podpisania, ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia Porozumienia regulujg
art. 5-6. Panstwo, ktére nie podpisato Porozumienia do 30 wrze$nia 1997 r., moze na
podstawie art. 7 przystapi¢ do Porozumienia tylko w drodze przystapienia poprzez zlozenie

odpowiedniego dokumentu Sekretarzowi Generalnemu ONZ.

Artykut 8 reguluje wejscie w zycie przepisow Porozumienia, ze wskazaniem, iz jego przepisy
w przypadku przystapienia na podstawie ust. 2 wchodzag w zycie po 90 dniach od dnia

ztozenia dokumentu akces;ji.

Zasady rozstrzygania sporoOw pomiedzy stronami Porozumienia okreslone w art. 10
wprowadzajg instytucje arbitrazu, majgca zastosowanie w przypadku zgdania jednej ze stron

uczestniczacych w sporze.



W przypadku tresci art. 11 Porozumienia dotyczacego wylgczenia panstwa
przystepujacego do Porozumienia z arbitrazowej procedury rozstrzygania sporow, nie jest
planowane podczas prowadzonego procesu ratyfikacyjnego Porozumienia, skorzystanie

Z powyzsze] mozliwosci wytgczenia z procedury arbitrazu.

Tryb, sposob i1 zasady przyjmowania poprawek do Porozumienia i zatgcznikéw I-III reguluja

natomiast artykuty od 12 do 14.

Wypowiedzenie Porozumienia nastepuje w drodze pisemnego powiadomienia skierowanego
do Sekretarza Generalnego ONZ i1 wchodzi w zycie po uplywie roku od daty otrzymania

przez Sekretarza powiadomienia.

3. Wskazanie przewidywanych skutkéw spolecznych, gospodarczych, finansowych,
politycznych i prawnych, zwiazanych z wejSciem w Zycie umowy
miedzynarodowej, wraz z okreSleniem zZrédel finansowania

Ogoblny bilans rozwoju infrastruktury wykorzystywanej do zeglugi $rodladowej bedzie
w $rednim i dtugim okresie korzystny zar6wno pod wzglgdem gospodarczym i finansowym,
jak rowniez pod wzgledem spolecznym, $rodowiskowym oraz politycznym. Gospodarcze
skutki przyjecia Porozumienia dzielg si¢ na kilka kategorii. W wymiarze strategicznym dla
gospodarki Polski, glownym beneficjentem rozwoju transportu s$rodladowego beda
dynamicznie rozwijajace si¢ najwazniejsze porty morskie, dla ktorych bedzie on — oprocz
transportu kotowego i szynowego — integralng galezig transportu zapewniajaca efektywne

potaczenie z zapleczem.

Najwazniejszym skutkiem podazowym przy realizacji zamierzen inwestycyjnych bedzie
rozw0j infrastruktury $rodladowych drég wodnych oraz przylegtych portow. Bardzo istotne
dla gospodarki beda skutki popytowe: rozwojowi infrastruktury bedzie towarzyszyl coraz
wickszy popyt na ustugi transportowe w sektorze transportu $roédladowego, multi oraz
intermodalnego oraz powigzane z nimi inne ustugi zwigzane z logistyka. Jednocze$nie
inwestycje w infrastruktur¢ wykorzystywana przez zegluge $rddladowa przyczynig si¢ do
wzrostu produkcji $srodkow transportu oraz wystapienia znaczacych efektow mnoznikowych
Z rozwoju turystyki i rekreacji, ktore beda zrodtem dochodéw budzetu panstwa i budzetow

samorzadow.

W okresie realizacji inwestycji konieczne bedzie poniesienie znacznych nakladow
finansowych na przebudowg istniejacej lub budowe nowej infrastruktury do standardéw

mi¢dzynarodowej drogi wodnej, czyli co najmniej IV klasy zeglowno$ci. Naklady



inwestycyjne na srodladowe drogi wodne, stanowigce warunek rozwoju zeglugi srédladowe;,
roztoza si¢ na wiele lat i beda wymagaly relatywnie niewielkich rocznych naktadow
inwestycyjnych, co sprawia, ze w obecnej trudnej sytuacji budzetowej ich realizacja jest
realna. Kompleksowe i szczegdélowe dane finansowe odno$nie planowanych inwestycji beda
dostepne po przeprowadzeniu studiow wykonalnosci dla poszczegolnych odcinkow drog
wodnych, o ktorych mowa w ,,Zatozeniach do planéw rozwoju $rédladowych drog wodnych
w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030”. Jednocze$nie szacunkowe koszty

planowanych inwestycji przedstawiajg si¢ nastepujaco:

— ok. 30,7 mld zt na modernizacj¢ Odrzanskiej Drogi Wodnej (E-30) wraz z budowa
polskiego odcinka potaczenia Dunaj-Odra-Eaba oraz Kanatem Slaskim,
— ok. 31,5 mld zt na kaskadyzacj¢ Dolnej Wisty,
— od ok. 8,1 do ok. 25,5 mld z} na budowe polaczenia Wista-Brzes¢ (w zalezno$ci od
wariantu).
Nalezy jednak wyraznie podkresli¢, ze przystapienie do AGN nie determinuje horyzontu
czasowego na dostosowanie migdzynarodowych drég wodnych na terenie Polski do standardu

okreslonego w Porozumieniu.

W zwigzku z powyzszym nalezy zauwazy¢, ze przystgpienie do Porozumienia nie bedzie
stanowito automatycznej akceptacji wydatkéw w ww. wielko$ci, bowiem wszelkie dziatania
w tym zakresie mozliwe s3 dopiero po przedstawieniu szczegdtowego montazu finansowego
inwestycji, wskazania faktycznych zrodetl finansowania oraz powinny uwzglgdniaé¢ nie tylko
korzysci Srodowiskowe, turystyczne czy infrastrukturalne, ale takze istotne kwestie

finansowe.

Przy oszacowywaniu finansowych skutkéw przyjecia AGN istotny jest fakt, Zze infrastruktura
zapewniajaca dogodne warunki zeglugi $rédladowej jest wielofunkcyjna. Nieodzowne dla
tworzenia dobrych warunkéw nawigacyjnych budowle pigtrzace (takie jak np. stopnie wodne)
pelnig kluczowa role w ochronie przeciwpowodziowej, umozliwiajac retencje wody na
potrzeby ludnosci, rolnictwa oraz przemystu. Stopnie wodne s3 takze przeprawami
drogowymi mig¢dzy brzegami rzek, a zbiorniki powstajagce w wyniku pigtrzenia wod petnia
rowniez funkcje rekreacyjne i turystyczne. Rola transportowa jest wiec jedng ze sktadowych

budowanej na rzece wielofunkcyjnej infrastruktury.

Realizacja wszystkich elementéw programu rozwoju $rédladowych dréog wodnych

w standardzie mi¢dzynarodowym wymagac¢ bedzie montazu finansowego. Wérdéd podmiotow



mogacych finansowo zaangazowaé si¢ w tego typu inwestycje nalezy wskazaé przede
wszystkim producentow energii. Dla przyktadu koszt zapewnienia funkcji energetycznej
(wybudowania elektrowni wodnej) na stopniu wodnym - najwazniejszym elemencie
infrastruktury drog wodnych — szacuje si¢ aktualnie na ok. 30% catkowitych kosztow stopnia
wodnego 1 powigzane] z nim infrastruktury. Dla poréwnania: szacuje si¢, ze koszt
zapewnienia funkcji transportowej na stopniu wodnym (wybudowanie $luzy) stanowi
ok.10%. Zainteresowane zaangazowaniem si¢ w  inwestycje umozliwiajace
spoteczno-gospodarczy rozwo6j dzieki wykorzystaniu potencjalu drég wodnych sa rowniez

samorzady terytorialne na poziomie lokalnym i regionalnym.

W zwiazku z powyzszym zaklada si¢, ze zrodlem finansowania inwestycji na drogach

wodnych bedg m.in. $rodki pochodzace z:

— budzetu Unii Europejskiej z programéw takich jak CEF i z innych programéw
finansowanych z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego lub Funduszu
Spojnosci (w tym na rozwoj sieci TEN-T),

— instrumentow finansowych (np. w ramach Europejskiego Funduszu na rzecz
Inwestycji Strategicznych, w ramach tzw. Planu Junckera),

— zrodet prywatnych (w tym od przedsiebiorcow, w szczegolnosci zainteresowanych
zagospodarowaniem energetycznego potencjalu rzek, wiascicieli portow lub
przedsigbiorstw logistycznych, w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego),

— budzetow samorzadow terytorialnych,

— budzetu panstwa lub funduszy celowych (gléwnie jako zrédto wktadu wiasnego do
przedsigwzie¢ wspotfinansowanych ze srodkow Unii Europejskiej).

Jednoczes$nie nalezy zaznaczy¢, ze finansowanie inwestycji na $rédladowych drogach
wodnych odbywac si¢ bedzie zgodnie z zatozeniami budzetowymi oraz z poszanowaniem
dyscypliny finansow  publicznych, przy jednoczesnym zatozeniu finansowania
przedmiotowych inwestycji w mozliwie jak najwigkszym =zakresie ze S$rodkéw

pozabudzetowych.

Jednym z mozliwych sposobow wspierajacych finansowanie inwestycji w srodladowe drogi
wodne moze byé projektowany Fundusz Rozwoju Srédladowych Drég Wodnych (FRSDW),
ktory bedzie stanowil podstawe mechanizmu finansowania przyszitych inwestycji
prowadzonych na $rédladowych drogach wodnych. W celu sprawnego i1 efektywnego

funkcjonowania FRSDW konieczne bedzie ustalenie statych zrodet jego finansowania.



W zwiazku z tym przewiduje si¢, ze Fundusz bedzie zasilany corocznie czes$cig Srodkow

generowanych przez gospodarke wodng.

W obecnie projektowanej ustawie — Prawo wodne planowane jest powotanie Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego ,,Wody Polskie”, odpowiedzialnego za pozyskiwanie i gromadzenie
srodkow finansowych generowanych przez gospodarke wodng. W uwagach do projektowane;j
ustawy — Prawo wodne, Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej wskazuje na
konieczno$¢ przekazania cze$¢ $Srodkow pozyskiwanych przez PGW ,,Wody Polskie” na
realizacje inwestycji na $rodladowych drogach wodnych. W koncepcji MGMiZS srodki te
beda gromadzone na rachunku FRSDW. Wysoko$¢ srodkow bedzie warunkowata mozliwosci
inwestycyjne na $rodladowych drogach wodnych wyrazone wydolnoscia finansowa FRSDW.
Fundusz, w celu zwigkszenia kapitalu, powinien mie¢ réwniez mozliwos¢ emisji obligacji

I zaciggania kredytow oraz posiada¢ gwarancje skarbu panstwa.

Spodziewane korzysci z rozwoju infrastruktury wykorzystywanej do transportu srodladowego
w perspektywie dlugoterminowej szacuje si¢ na ok. 300 mld zl. Przedstawione w projekcie
dane pochodza z analiz prowadzonych przez zespoly eksperckie z osrodkow akademickich
oraz z opracowan zleconych przez samorzady wojewodztw zainteresowanych rozwojem

srodladowych drog wodnych ze wzgledu na spodziewane istotne korzysci gospodarcze.

Oproécz korzysci typowo gospodarczych, takich jak zwigkszenie konkurencyjno$ci gldéwnych
portéw morskich lub produkcja energii, obejmuja one rowniez bardzo istotne i wymierne
korzysci z tytulu uniknigcia kosztéw powodzi czy kosztow pozaréw laséw, jak rowniez
korzysci zwigzane z retencja wody na potrzeby ludno$ci, rolnictwa oraz przemystu.
Dodatkowo uwzglednione zostaty korzysci zrozwoju przedsigbiorczosci, w tym efekty

mnoznikowe zwigzane z przemystem turystycznym.

Rozwdj infrastruktury i uzeglowienie gtdéwnych polskich rzek bedg miaty pozytywne skutki
spoteczne. Pobudzi aktywno$¢ lokalnych spoteczno$ci ukierunkowang na dziatania
prorozwojowe oraz zaaktywizuje w szczegélnoSci samorzady terytorialne na wszystkich
poziomach do realizacji programdéw spotecznego i gospodarczego wykorzystania drog

wodnych oraz szerzej — infrastruktury na potrzeby zeglugi srodladowe;.
Zeglugowe wykorzystanie rzek sprzyja¢ bedzie takze osiagnieciu celow $rodowiskowych
wyznaczanych zgodnie z przepisami Unii Europejskiej, w tym réwniez wymienionej juz

retencji wody. Nalezy podkresli¢, ze transport §rodladowy (obok transportu morskiego) jest



najbardziej przyjazng srodowisku gatezig transportu. W globalnym rozrachunku jego rozwoj

przyczyni si¢ do obnizenia kosztéw zewngtrznych transportu ogétem.

Skutki przyjecia Porozumienia AGN obejma przede wszystkim zacie$nienie wspotpracy
W szczegdlnosci z Republika Czeska 1 Stowacja w stosunkach dwustronnych 1 w ramach
Grupy Wyszehradzkiej. Polska, jako strona umowy AGN, prowadzi¢ bedzie z Republika
Federalng Niemiec dialog dotyczacy przystosowania granicznego odcinka Odrzanskiej Drogi

Wodnej do co najmniej IV klasy zeglownosci.

Polska zaproponuje stronom zaangazowanym w rozwo6j Odrzanskiej Drogi Wodnej powotanie
Miedzynarodowej Komisji Odrzanskiej na wzor funkcjonujgcych obecnie Centralnej Komisji
Zeglugi na Renie i Komisji Zeglugi po Dunaju. W tym zakresie przewiduje sie $cisly
wspotprace z Republika Czeska, Republika Stowacka, a takze z Republikg Federalng Niemiec

w kontekscie europejskich korytarzy transportowych.

Porozumienie AGN bedzie rowniez prowadzi¢ do intensywniejszej wspolpracy z Bialorusig

i Ukraing.

4. Podmioty prawa krajowego, ktorych dotyczy umowa mi¢dzynarodowa, w tym
zakres, w jakim umowa miedzynarodowa dotyczy osob fizycznych i prawnych

Biorgc pod uwage zakres Porozumienia AGN 1 zwigzang z tym konieczno$¢ modernizacji

polskich drog wodnych stanowigcych czg$¢ europejskiej sieci drog wodnych, ustalenia co do

wykonywania zapisow Porozumienia, co do zasady, prowadzone bedg przede wszystkim na

szczeblu resortowym przy udziale co najmniej:

— ministra wlasciwego do spraw zeglugi srédladowe;,

— ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej,

— ministra wlasciwego do spraw gospodarki wodne;,

— ministra wlasciwego do spraw rozwoju regionalnego,

— ministra wlasciwego do spraw gospodarki,

— ministra wtasciwego do spraw finansoOw publicznych,

— ministra wlasciwego do spraw transportu,

— ministra wlasciwego do spraw srodowiska.
Realizacja postanowien Porozumienia bedzie wptywata na samorzady terytorialne, podmioty
wykonujace dzialalno$¢ gospodarczg w zakresie produkcji, transportu, logistyki, robot
budowlanych, turystyki i1 rekreacji, a takze na podmioty prowadzace dziatalno$¢ zwigzang

z energetycznym wykorzystaniem rzek.



5. Sposob, w jaki umowa dotyczy spraw uregulowanych w prawie wewnetrznym
Tres¢ Porozumienia AGN jest zgodna z obowigzujacymi przepisami prawa i na tym etapie nie
bedzie wymaga¢ zmian w krajowym porzadku prawnym. Ponadto przystgpienie do
Porozumienia nie bedzie wymagaé¢ wydania nowych aktow prawnych, a takze wigze si¢
rowniez ze spetnieniem przestanki okreslonej w art. 89 ust. 1 pkt 4 Konstytucji RP, tj.
znacznego obcigzenia panstwa pod wzgledem finansowym, co wymaga odpowiedniego

trybu zwigzania RP przedmiotowa umowa mig¢dzynarodowa.

Majac na uwadze powyzsze, podkreslenia wymaga, ze zakres spraw objetych Porozumieniem
odnosi si¢ migdzy innymi do nast¢pujacych dokumentéw na poziomie strategicznym:
,Zatozenia do planow rozwoju $rodladowych drog wodnych w Polsce na lata
2016-2020 z perspektywa do roku 2030”. Dokument wyznacza najwazniejsze
kierunki krajowej polityki srodladowej i bezposrednio odwotuje si¢ do AGN,
— ,,Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”. Dokument wskazuje, ze
Odrzanska droga wodna bedzie posiada¢ 11 klas¢ zeglownosci,
— Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do roku 2030)” oraz
merytorycznie powigzana z nig ,,Strategia rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020”.
SRT wskazuje, ze jednym z kierunkéw interwencji w odniesieniu do infrastruktury
transportu wodnego s$rodladowego bedzie dostosowanie infrastruktury ustalonych
polskich $rodladowych drog wodnych Iub ich odcinkow do wymagan europejskiej
sieci drdg wodnych oraz ze do roku 2020 powinna zosta¢ podjeta decyzja w sprawie
budowy potaczenia wodnego $rodladowego Dunaj — Odra — Laba (DOL)
spelniajgcego wymogi co najmniej IV klasy zeglownosci, jak réwniez w sprawie

budowy Kanatu Slaskiego taczacego Odre z Wista.

Na poziomie regionalnym przyjecie Porozumienia bedzie wptywaé¢ na dokumenty
strategiczne poszczegolnych wojewddztw:

— Strategie¢ Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego 2020,

— Strategic Rozwoju Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego do roku 2020 — Plan

modernizacji 2020+,

— Strategi¢ Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014-2020,

— Strategi¢ Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2020,

— Strategi¢ Rozwoju Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2011-2020,
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Strategic Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 r. ,Innowacyjne
Mazowsze”,

Strategi¢ Rozwoju Wojewodztwa Opolskiego do 2020 r.,

Strategie Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020,

Strategi¢ Rozwoju Wojewodztwa Slaskiego ,,Slaskie 2020+,

Strategi¢ Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do 2020 roku. Wielkopolska 2020,

Strategi¢c Rozwoju Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020.

Ponadto Porozumienie AGN w zakresie obowigzywania odnosi¢ si¢ bedzie réwniez do

nastepujacych aktow prawnych:

ustawa z dnia 4 wrzesnia 2007 r. o dziatach administracji rzadowej (Dz. U. z 2016 r.
poz. 543, z pézn. zm.), znowelizowana w dniu 19 listopada 2015 r., utworzyla nowy
dziat ,zegluga $rodladowa”, ktéory obejmuje sprawy kluczowe w zakresie
Porozumienia, dotyczace funkcjonowania oraz rozwoju $rédladowych dréog wodnych
w zakresie zeglugi $rodladowej, budowy oraz modernizacji $rodladowych drog
wodnych oraz wspotpracy miedzynarodowej na wodach granicznych oraz ujgtych
w systemie miedzynarodowych droég wodnych,

ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. — Prawo wodne (Dz. U. z 2015 r. poz. 469, z p6zn.
zm.), w szczego6lnosci art. 22 dotyczacy utrzymania publicznych $rédladowych wod
powierzchniowych, art. 26 w sprawie regulacji obowiazkéw wiasciciela srédladowych
wod powierzchniowych czy tez art. 66 w odniesieniu do przeprowadzania inwestycji
dot. urzadzen wodnych, urzadzen komunikacyjnych lub przesytowych oraz innych
robot mogacych mie¢ wptyw na $rdédladowe drogi wodne. Nalezy rowniez zauwazy¢,
ze realizacja postanowien Porozumienia bedzie odnosi¢ si¢, co do zasady, do
okreslonego sposobu gospodarowania wodami, o ktorym mowa w ustawie z dnia
18 lipca 2001 r. — Prawo wodne,

ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (Dz. U. z 2013 r. poz. 1458,
Z pézn. zm.), w zakresie art. 42 dot. podziatu drog wodnych §rédladowych na drogi
0 charakterze regionalnym i mi¢dzynarodowym oraz regulacji art. 43 w sprawie
obowigzku nalezytego utrzymania dréog wodnych. Ponadto art. 43 dotyczy takze
sposobu wynagradzania oraz okreslenia administracji drogi wodnej odpowiedzialnej

za nalezyte utrzymanie drég wodnych.
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Jednoczesnie realizacja postanowien Porozumienia AGN w perspektywie dlugoterminowe;j
bedzie si¢ wigza¢ z nowelizacja rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 7 maja 2002 r.
w sprawie klasyfikacji $rodladowych drog wodnych (Dz. U. poz. 695) dotyczacego
szczegotowego sposobu klasyfikacji $rodladowych drég wodnych, w tym podziatu
srodladowych drog wodnych na klasy; wykazu $rodladowych drog wodnych o znaczeniu
regionalnym i mig¢dzynarodowym oraz regulacji dotyczacych rozbudowy lub modernizacji
$rédladowych drog wodnych. Przyszta nowelizacja bedzie dotyczy¢ przede wszystkim
doprecyzowania nomenklatury stosowanej w rozporzadzeniu z nomenklaturg stosowang

w Porozumieniu.

Realizacja postanowien Porozumienia w zakresie zapewnienia na wymienionych
W Porozumieniu drogach wodnych odpowiednich warunkéw nawigacyjnych bedzie
wymagata zgodno$ci z przepisami z zakresu zasad ochrony i korzystania ze $rodowiska
naturalnego. W szczeg6lnosci dotyczy to nastepujacych aktéw prawnych:

— ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2016 r.
poz. 672, z pdzn. zm.), w regulacjach dotyczacych okreslenia zasady ochrony
srodowiska oraz warunkow korzystania z jego zasobow, z uwzglednieniem wymagan
ZrOWnowazonego rozwoju,

— ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2015 r. poz. 1651,
z p6zn. zm.), art. 33 i art. 34 dotyczacy ochrony obszarow Natura 2000,

— Uustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o srodowisku 1 jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 353, z pdzn. zm.), zwlaszcza w zakresie dziatu
Il rozdzialu 4 dot. uprawnien organizacji pozarzadowych w postepowaniach dot.
wydania ocen oddziatywania na S$rodowisko realizowanych inwestycji na
srodladowych drogach wodnych,

— rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzigé

mogacych znaczgco oddzialywac na Ssrodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 71).

6. Srodki prawne, jakie powinny zosta¢ przyjete w celu wykonania umowy
mie¢dzynarodowej
Zgodnie z art. 12 ust. 2 ustawy z dnia 14 kwietnia 2000 r. o umowach migdzynarodowych

(Dz. U. poz. 443, z pézn. zm.) zwigzanie Rzeczypospolitej Polskiej Porozumieniem nastapi
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w drodze ratyfikacji za uprzednig zgoda wyrazong w ustawie, ze wzgledu na spetnienie
przestanki okreslonej w art. 89 ust. 1 pkt 4 Konstytucji RP, tj. przystapienie do umowy
migdzynarodowej, gdyz umowa ta dotyczy znacznego obcigzenia panstwa pod wzgledem

finansowym.
Ogtoszenie w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej spowoduje, ze przedmiotowa

umowa stanie si¢ czes$cig krajowego porzadku prawnego, a jej postanowienia beda

bezposrednio stosowane na zasadach okreslonych w art. 91 Konstytucji RP.
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EUROPEJSKIE POROZUMIENIE W SPRAWIE GEOWNYCH SRODLADOWYCH DROG
WODNYCH O ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM (AGN)

UMAWIAJACE SIE STRONY,

ZDAJAC SOBIE SPRAWE z potrzeby utatwienia i rozwijania
miedzynarodowego transportu poprzez wykorzystanie $srdédladowych
drdég wodnych w Europie,

SWIADOME spodziewanego wzrostu miedzynarodowego transportu
towaréw wynikajacego z rosnacej miedzynarodowej wymiany
handlowej,

PODKRESLAJAC istotna role $rédladowego transportu wodnego,
ktéry w pordwnaniu z innymi Srodkami transportu Srdédladowego
niesie korzysci ekonomiczne i ekologiczne, a takze oferuje
niewykorzystany potencjat infrastruktury i jednostek
ptywajacych, przez co moze ograniczy¢ koszty spoleczne 1
negatywny wpiyw na $Srodowisko transportu srddladowego jako
catosci,

W PRZEKONANIU, ze zwiekszenie wydajnosci i atrakcyjnosci
dla klientéw $rddlgdowego transportu wodnego w Europie wymaga
ustanowienia ram prawnych, ktdére dadza podstawy skoordynowanego
planu rozwoju i budowy sieci $srédladowych drdég wodnych o
znaczeniu miedzynarodowym w oparciu o ustalong infrastrukture i
parametry operacyjne,

UZGODNI%ZY, co nastepuje:

Artykui 1
WYZNACZENIE SIECI

Umawiajace sie Strony przyjmuja postanowienia niniejszego
Porozumienia jako skoordynowany plan rozwijania i budowy sieci
$§rbédladowych drég wodnych, zwanej dalej ,siecia $rddladowych
drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym” lub ,siecig drég
wodnych o oznaczeniu E”, ktérego realizacje zamierzajg podjac¢ w
ramach swoich stosownych programéw. Sie¢ drég wodnych o
oznaczeniu E sklada sie ze Srdéddlgadowych drég wodnych i portdw o
znaczeniu miedzynarodowym opisanych w Aneksie I i II do
niniejszego Porozumienia.



Artykut 2

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA I OPERACYJNA SIECI

Sie¢ Srédladowych drdég wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym, o ktdérej mowa w art. 1, bedzie odpowiadac
charakterystyce zawartej w Aneksie III do niniejszego
Porozumienia lub zostanie dostosowana do postanowien tego
Aneksu poprzez wprowadzenie ulepszen w przysziosci.

Artykut 3

ANEKSY

Aneksy do niniejszego Porozumienia stanowiag jego
integralng czesc.
Artykul 4

WYZNACZENIE DEPOZYTARIUSZA

Depozytariuszem niniejszego Porozumienia jest Sekretarz
Generalny Organizacji Naroddéw Zjednoczonych.

Artykut 5

PODPIS

1. Porozumienie bedzie dostepne w Biurze Organizacji Naroddéw
Zjednoczonych w Genewie do podpisu przez panstwa, ktdére sa
czlonkami Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw
Zjednoczonych lub zostaly dopuszczone do Komisji w charakterze
doradczym zgodnie z ust. 8 i 11 Zakresu dzialtania Komisji, w
okresie od 1 pazZzdziernika 1996 r. do 30 wrzes$nia 1997 r.

2. Zlozone podpisy beda przedmiotem ratyfikacji, przyjecia
lub zatwierdzenia.

Artykul 6
RATYFIKACJA, PRZYJECIE LUB ZATWIERDZENIE

1. Niniejsze Porozumienie podlega ratyfikacji, przyjeciu lub
zatwierdzeniu zgodnie z art. 5 wust. 2.

2 Ratyfikacja, przyjecie lub zatwierdzenie zostana dokonane
przez zlozenie dokumentu u Sekretarza Generalnego Organizacji
Narodéw Zjednoczonych.

Artykut 7



PRZYSTAPIENIE

1. Dowolne pahstwo wymienione w art. 5 ust. 1 moze przystapic
do niniejszego Porozumienia poczawszy od 1 pazZdziernika 1996 r.

2. Przystapienie nastepuje w drodze ztozenia dokumentu u
Sekretarza Generalnego Organizacji Naroddw Zjednoczonych.

Artykul 8
WEJSCIE W ZYCIE

1. Niniejsze Porozumienie wchodzi w zycie 90 dni od dnia, w
ktérym rzady pieciu panstw ztozyly dokumenty ratyfikacji,
przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia, pod warunkiem Zze co
najmniej jedna droga wodna nalezaca do sieci $rdédladowych drég
wodnych o znaczeniu miedzynarodowym w sposdb ciagty taczy
terytoria co najmniej trzech panstw, ktdére ziozyly taki
dokument.

2. Jesli warunek ten nie zostanie speiniony, Porozumienie
wchodzi w zycie 90 dni po dacie zlozenia dokumentu ratyfikaciji,
przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia, co bedzie oznaczailo
speinienie tego warunku.

3 s W przypadku kazdego panstwa sktadajacego dokument
ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia po
rozpoczeciu okresu 90 dni, o ktérym mowa w ust. 1 i 2
niniejszego artykulu, Porozumienie wchodzi w zycie 90 dni od
daty zlozenia wyzej wymienionego dokumentu.

Artykul 9
OGRANICZENIA W STOSOWANIU POROZUMIENIA

de » Zaden z zapisdw niniejszego Porozumienia nie bedzie
interpretowany w sposéb uniemozliwiajacy ktérejkolwiek z
Umawiajacych sie Stron podjecie dziatan zgodnych z
postanowieniami Karty Naroddw Zjednoczonych i ograniczonych
potrzeba danej sytuacji, ktdére uzna ona za niezbedne do
zapewnienia swego zewnetrznego lub wewnetrznego bezpieczenstwa.

2. O zastosowaniu takich $rodkdéw, ktdére muszag mieé charakter
tymczasowy, nalezy niezwlocznie powiadomié¢ depozytariusza,
okreslajac jednoczesnie ich charakter.

Artykui 10

ROZSTRZYGANIE SPOROW



1. Wszelkie spory zwiazane z interpretacja lub stosowaniem
niniejszego Porozumienia, ktdére wynikly pomiedzy co najmniej
dwoma Umawiajgacymi sie Stronami i nie mogg zosta¢ przez te
Strony rozwigzane w drodze negocjacji lub innymi 3Srodkami,
zostang skierowane do arbitrazu, jesli ktérakolwiek z
Umawiajacych sie Stron zaangazowanych w spdr ziozy taki
wniosek, i przediozone co najmniej Jjednemu arbitrowi wybranemu
za obopdbélng zgoda Stron uczestniczacych w sporze. Jesli
uczestniczace w sporze Strony nie uzgodnia wyboru arbitra lub
arbitrédw w ciagu trzech miesiecy od zlozenia wniosku o
arbitraz, ktérakolwiek z tych Stron moze zwrdcié¢ sie do
Sekretarza Generalnego Organizacji Naroddw Zjednoczonych o
wyznaczenie jednego arbitra, ktdéremu spdr zostanie przediozony
do rozstrzygniecia.

2.4 Rozwigzanie przedstawione przez arbitra lub arbitréw
wyznaczonych zgodnie z ust. 1 niniejszego artykuiu bedzie
wigzace dla Umawiajacych sie Stron uczestniczacych w sporze.

Artykut 11

ZASTRZEZENIA

W momencie podpisania niniejszego Porozumienia lub
zlozenia dokumentu ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia 1lub
przystapienia kazde panstwo moze zadeklarowaé¢, Ze nie uwaza sie
za zwlazane tresciag art. 10 niniejszego Porozumienia.

Artykut 12

POPRAWKI DO POROZUMIENIA

1. Tekst niniejszego Porozumienia moze zosta¢ zmieniony
zgodnie z procedura okres$long w niniejszym artykule, z
wyjatkiem sytuacji przewidzianych w art. 13 i 14 ponizej.

2. Na wniosek Umawiajacej sie Strony tekst kazdej poprawki
zgtoszonej do niniejsze]j Konwencji zostanie rozpatrzony przez
Giéwna Grupe Robocza ds. Srédladowego Transportu Wodnego
Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Naroddéw
Zjednoczonych.

3. W przypadku, gdy tekst zgloszonej poprawki zostanie
przyjety wiekszoscia dwdch trzecich glosdw obecnych i
gtosujacych Umawiajacych sie Stron, Sekretarz Generalny
Organizacji Naroddéw Zjednoczonych przekaze go wszystkim
Umawiajacym sie Stronom do zatwierdzenia.



4. Kazda zgloszona poprawka przekazana zgodnie z ust. 3
niniejszego artykulu wejdzie w zZycie w stosunku do wszystkich
Umawiajacych sie Stron 3 miesiace po uplywie
dwunastomiesiecznego okresu biegnacego od daty przekazania
poprawki, pod warunkiem Ze w przedmiotowym okresie 12 miesiecy
zadne z Panstw bedacych Umawiajgca sie Strona nie zitozy
sprzeciwu u Sekretarza Generalnego Organizacji Naroddéw
Zjednoczonych.

5. W przypadku wniesienia sprzeciwu wobec zgiloszonej poprawki
w trybie przewidzianym w ust. 4 niniejszego artykulu poprawka
zostanie uznana za nieprzyjeta i nie bedzie posiadata Zzadnej
mocy.

Artykut 13

POPRAWKI DO ANEKSU I i II

1. Poprawki do Aneksu I i II do niniejszego Porozumienia moga
by¢ wnoszone w trybie przewidzianym w niniejszym artykule.

2. Na wniosek Umawiajgce] sie Strony kazda poprawka zgloszona
przez nia do Aneksu I i II do niniejszego Porozumienia zostanie
rozpatrzona przez Gléwna Grupe Robocza ds. Srédladowego
Transportu Wodnego Europejskiej Komisji Gospodarcze]
Organizacji Narodéw Zjednoczonych.

3. W przypadku gdy tekst zgtoszonej poprawki zostanie
przyjety wiekszoscig giosdw obecnych i glosujacych Umawiajacych
sie Stron, Sekretarz Generalny Organizacji Naroddéw
Zjednoczonych przekaze go do zatwierdzenia Umawiajacym sie
Stronom, ktdérych bezposrednio dotyczy zgioszona poprawka. Dla
potrzeb niniejszego artykulu uznaje sie, Ze poprawka
bezposrednio dotyczy Umawiajacej sie Strony, jes$li w przypadku
dodania nowej $rdédladowej drogi wodnej lub portu o znaczeniu
miedzynarodowym lub wprowadzenia zmian ich dotyczacych
przedmiotowa $rddlgdowa droga wodna przebiega przez jej
terytorium lub dany port znajduje sie na je]j terytorium.

4. Kazda zgloszona poprawka przekazana zgodnie z ust. 2 i 3
niniejszego artykulu zostanie uznana za przyjeta, Jjesli w
okresie szes$ciu miesiecy po dacie jej przekazania przez
depozytariusza zadna z Umawiajacych sie Stron, ktdrych
zgtloszona poprawka bezpodrednio dotyczy, nie powiadomi
Sekretarza Generalnego Organizacji Naroddéw Zjednoczonych o swym



sprzeciwie wobec zgloszonej poprawki.

5. Poprawki przyjete w opisanym trybie zostang przekazane do
wiadomo$ci wszystkim Umawiajacym sie Stronom przez Sekretarza
Generalnego Organizacji Naroddw Zjednoczonych i wejda w zycie
trzy miesiace od daty ich ogioszenia przez depozytariusza.

6. W przypadku wniesienia sprzeciwu wobec zgloszonej
poprawki w trybie przewiedzianym w ust. 4 niniejszego artykulu
poprawka zostanie uznana za nieprzyjeta i nie bedzie posiadata
zadnej mocy.

7. Depozytariusz bedzie niezwlocznie informowany przez
sekretariat Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Narodéw Zjednoczonych o Umawiajacych sie Stronach, ktérych
proponowana poprawka bezposrednio dotyczy.

Artykul 14

POPRAWKI DO ANEKSU III

1. Poprawki do Aneksu III do niniejszego Porozumienia moga
by¢é wprowadzane w trybie przewidzianym w niniejszym artykule.

2 Na wniosek Umawiajgcej sie Strony tekst poprawki
zgtoszonej przez te Strone do Aneksu III do niniejszego
Porozumienia zostanie rozpatrzony przez Gléwng Grupe Roboczg
ds. Srédladowego Transportu Wodnego Europejskiej Komisiji
Gospodarczej Organizacji Naroddéw Zjednoczonych.

3 W przypadku gdy tekst zgloszonej poprawki zostanie
przyjety wiekszoscia gtosdw obecnych i glosujgcych Umawiajacych
sie Stron, Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw
Zjednoczonych przekaze go wszystkim Umawiajgcym sie Stronom do
zatwierdzenia.

4., Kazda zgiloszona poprawka przekazana zgodnie z ust. 3
niniejszego artykulu zostanie uznana za przyjeta, chyba Ze w
okresie sze$ciu miesiecy po dacie jej przekazania co najmniej
jedna piata Umawiajgcych sie Stron powiadomi Sekretarza
Generalnego Organizacji Naroddéw Zjednoczonych o swoim
sprzeciwie wobec zgiloszonej poprawki.

9« Poprawki przyjete zgodnie z ust. 4 niniejszego artykuiu
zostang przekazane do wiadomos$ci wszystkim Umawiajacym sie
Stronom przez Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw
Zjednoczonych i wejdg w Zzycie trzy miesigce od daty przekazania
w stosunku do wszystkich Umawiajacych sie Stron z wyjatkiem



tych, ktére powiadomity Sekretarza Generalnego Organizacji
Narodéw Zjednoczonych o swoim sprzeciwie wobec zgloszonej
poprawki w okresie szes$ciu miesiecy po dacie jej przekazania w
trybie przewidzianym w ust. 4 niniejszego artykulu.

6. Jesli co najmniej jedna piata Umawiajacych sie Stron
zglosi sprzeciw wobec zgtoszonej poprawki w trybie
przewidzianym w ust. 4 niniejszego artykulu, poprawka zostanie
uznana za nieprzyjeta i nie bedzie posiadata zadnej mocy.

Artykut 15

WYPOWIEDZENIE

1. Kazda z Umawiajacych sie Stron moze wypowiedzie¢ niniejsze
Porozumienie poprzez pisemng notyfikacje skierowanag do
Sekretarza Generalnego Organizacji Naroddéw Zjednoczonych.

25 Wypowiedzenie wchodzi w zycie jeden rok od daty otrzymania
wspomnianej notyfikacji przez Sekretarza Generalnego
Organizacji Naroddéw Zjednoczonych.

Artykul 16

WYGASNIECIE

Jesli po wejsciu w zZycie niniejszego Porozumienia liczba
Umawiajgcych sie Stron w dowolnym okresie 12 kolejnych miesiecy
zmniejszy sie ponizej pieciu, Porozumienie przestanie
obowigzywaé¢ 12 miesiecy od dnia, w ktérym pigte panstwo
przestato by¢ Umawiajaca sie Strona.

Artykui 17

NOTYFIKACJE I POWIADOMIENIA DEPOZYTARIUSZA

Oprécz notyfikacji i powiadomien przewidzianych w
niniejszym Porozumieniu, funkcje Sekretarza Generalnego
Organizacji Naroddw Zjednoczonych jako depozytariusza
odpowiadaja postanowieniom Czes$ci VII Konwencji wiedeniskiej o
prawie traktatdw sporzadzonej dnia 23 maja 1969 r.

Artykul 18

TEKSTY AUTENTYCZNE

Oryginal niniejszego Porozumienia, ktdérego egzemplarze
sporzadzone w jezyku angielskim, francuskim i rosyjskim sa
jednakowo autentyczne, zostanie zloZony u Sekretarza



Generalnego Organizacji Naroddédw Zjednoczonych.

NA DOWOD POWYZSZEGO nizej podpisani, nalezycie do tego
upowaznieni, podpisali niniejsze Porozumienie.

Sporzadzono w Genewie, dnia 19 stycznia 1996 r.



Aneks I
SRODLADOWE DROGI WODNE O ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM

Klasyfikacja srédladowych drdég wodnych
o znaczeniu miedzynarodowym

1. Wszystkim $rédladowym drogom wodnym o znaczeniu
miedzynarodowym (drogi wodne o oznaczeniu E) nadaje sie dwu-,
cztero- lub szes$ciocyfrowe numery, ktdére poprzedzone sa literag
,,E“ .

2. Gidownym czesSciom sktadowym sieci drég wodnych o oznaczeniu
E nadaje sie numery dwucyfrowe, za$ ich odgalezieniom oraz
wtérnym odgatezieniom (,odgatezienia odgatezien“), odpowiednio
numery cztero- i szesciocyfrowe.

35 Magistralne $rdédlgdowe drogi wodne, ktére biegna gidwnie w
kierunku péinoc-poitudnie, zapewniajac dostep do portdw morskich
1 1aczac ze sobg baseny morskie, oznacza sie za pomoca numerodw
10, 20, 30, 40 oraz 50, w kolejnosci rosnacej, w kierunku z
zachodu na wschéd.

4. Magistralne 3srédladowe drogi wodne, ktdére biegna gidwnie w
kierunku zachéd-wschéd oraz przecinajg co najmniej trzy
$rdédladowe drogi wodne wymienione powyzej w punkcie 3, oznacza
sie za pomocag numerdédw 60, 70, 80 oraz 90, w kolejnosci
rosnacej, w kierunku z pdéinocy na poitudnie.

5 Pozostale gtdéwne Srddladowe drogi wodne identyfikuje sie
na podstawie dwucyfrowych numerdédw mieszczacych sie w przedziale
miedzy numerami dwdéch magistralnych $rédladowych drdg wodnych,
o ktdérych mowa w punkcie 3 i 4 powyze]j, pomiedzy ktdérymi sg one
zlokalizowane.

6. W przypadku odgalezien (lub odgatezien odgaiezien)
pierwsze dwie (badZz cztery) cyfry wskazuja odpowiedni element
sieci srdédladowych drég wodnych wyzszego rzedu, natomiast
ostatnie dwie cyfry okreslaja poszczegdlne odgatezienia,
numerowane kolejno od poczatku do konca elementu wyzszego
rzedu, jak pokazano w tabeli ponizZej. Do numeracji odgalezien
prawostronnych stosuje sie liczby parzyste, natomiast do
numeracji odgaltezien lewostronnych liczby nieparzyste.
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Wykaz Ssrédladowych drdég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym

NR DROGI WODNEJ O OZNACZENIU E
Magistralne|Pozostatle
drogi wodne 1éwne
e 9 . |Odgatezienia
drogi
wodne OPIS PRZEBIEGU DROGI*
1 2 3 4
| |
lE 01 ‘ Dunkierka-Douai-Valenciennes-
Condé-Pommeroeul-Mons-
Charleroi-Namur-Liége-
Maastricht, Moerdijk do
Rotterdamu/Europoort przez
rzeki Moze, Kil, Noord oraz
Nowa Moze
E ¢1-02 Moza od Namur do Givet
E 01-04 Kanat Liege-Visé
E 01-04-01 |Kanat Monsin
£ 01-01 Kwaadmechelen-Dessel-Bocholt-
Nederweert-Wessem-Kanat Mozy
E 01-06 Kanat van St. Andries
E 01-03 Zuid-Willemsvaart od Mozy do
's-Hertogenbosch
E 02 Zeebrugge-Brugia-Deinze-
Kortrijk-Lille-Bauvin
E 02-02 Kanat Brugia-Ostenda
E 02-02-01 |Kanal Plassendale-Nieuwpoort
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E 02-04

Kanal Leie-Roeselare

+
T

Gorinchem-Moerdijk~Terneuzen-
Gandawa przez Nieuwe Merwede,
Potaczenie wodne Skalda-Ren,
Kanat Terneuzen-Gandawa i
Kanat Okrezny Gandawy

E 04

Vlissingen-Antwerpia-
Rupelmonde-Bruksela-Seneffe
przez Skalde Zachodnig, Boven-
Zeeschelde, Rupel, Kanaty
Bruksela-Rupel i Charleroi-
Bruksela

[Compiégne-Skalda] -
Valenciennes-Condé-Tournai-
Gandawa-Dendermonde-Antwerpia-
Hasselt-Genk-Liége przez Oise,
Polaczenie Sekwana-Nord, Haut
Escaut, Bovenschelde, Kanail
Okrezny Gandawy, Boven-
Zeeschelde i Kanal Alberta

E 05-02

Peronnes-Pommeroeul przez
Kanat Nimy-Blaton-Peronnes

E 05-01

Kanal Bossuit-Kortrijk

E 05-04

Blaton-Ath-Aalst-Dendermonde
przez Kanal Blaton-Ath i
Dender

E 05-06

Viersel-Duffel-ujscie rzeki
Rupel przez Netekanaal,
Beneden-Nete i Rupel

Potaczenie Antwerpia-Skalda-
Ren




-12-

07

Kanal Okrezny Gandawy-
Merendree-Eeklo przez Kanat
Gandawa-Ostenda-[Maldegem-
Zeebrugge]

10

Rotterdam/Europoort~Lobith

przez Starg Moze, Merwede 1
Waal, Ren [Niffer, Miluza,

Besangon- St. Symphorien]-

Lyon-Marsylia-Fos

E 10-01

Kanal Wesel-Datteln, Kanatl
Datteln-Hamm

E 10-~03

Kanat Ren-Herne

E 10-05

Ruhra

E 10-07

Rzeka Neckar za Plochingen

E 10-09

Rzeka Ren od Niffer do
Rheinfelden

E 10-02

[Saona-Mozelal

E 10-04

Potgczenie Rodan-Séte

E 10-06

Rodan i1 Kanat St. Louis:
Barcarain-Fos

11

IJmuiden-Tiel przez Kanatl
Morza Pdinocnego oraz Kanat
Amsterdam—-Ren

E 11-01

Zaan

12

Heumen-Nijmegen-Arnhem~-Zwolle-
Morze Wattowe przez Kanat
Moza-Waal, Waal, Dolny Ren,
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IJssel 1 IJsselmeer

E 12-02

Zwolle-Meppel przez Zwarte
Water i Meppeldiep

E 12-04

Ketelmeer-Zwartsluis przez
Ramsdiep

L3

Morze Pé6inocne-Emden-Dortmund
przez Ems i Kanat Dortmund-Ems

14

Rzeka Wezera od Morza
Pétnocnego przez Bremerhaven i
Breme do Minden

15

Amsterdam-Lemmer-Groningen-
Delfzijl-Emden-Ddrpen-
Oldenburg- Elsfleth przez
IJsselmeer, Kanal Ksiezniczki
Matgorzaty, Kanatl Van
Starkenborgh, Eemskanaal, Ems,
Kanal Dortmund-Ems, Kanat
Nadbrzezny 1 Hunte

E 15-01

Kanat Van Harinxma od
Fonejacht do Harlingen

20

Rzeka faba od Morza Pdéinocnego
przez Hamburg, Magdeburg,
UsScie nad taba, Mielnik i
Pardubice-[Potaczenie laba-
Dunaj]

Kanat Boczny %aby

Rzeka Sotawa do Lipska

Rzeka Weiltawa: Mielnik-Praga-
Slapy
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Rzeka Trave od Morza
Battyckiego przez Kanal lLaba-
Lubeka do %Laby

30

Swinoujécie-Szczecin-rzeka
Odra od Szczecina przez
Wroctaw do Kozla [Polagczenie
Odra-Dunaj]

’E 30-01

Kanal Gliwicki

Szczecin-0Odra Zachodnia-Kanatl
Hohensaaten- Friedrichsthaler

40

[Rzeka Wista od Gdanska do
Warszawy-Brzescia] -Pinsk-
Dniepr przez Kijéw do
Chersonia

E 40-02

Rzeka Boh /Poitudniowy Bug/ do
Mikolajowa

E 41

Klajpeda-Zalew Kuronski-rzeka
Niemen-Kowno

50

Sankt Petersburg przez Kanat
Wotzansko-Balitycki do
Wytiegra-Rybinsk-rzeka Woitga
od Rybinska przez Nizny
Nowogrdéd, Kazan i Wolgograd do
Astrachania

E 50-02

Rybinsk-Moskwa

E 50-02-02

Rzeka Woitga od Dubnej do Tweru

E 50-01

Rzeka Kama od ujscia do
Solikamska




] G

60

Szlak przybrzezny od
Gibraltaru na pdinoc wzdiluz
wybrzezy Portugalii,
Hiszpanii, Francji, Belgii,
Holandii i Niemiec, przez
Kanal Kilonski, wzdiuz
wybrzezy Niemiec, Polski,
Litwy, Estonii i Rosji do
Sankt Petersburga-Kanaiu
WolZansko-Battyckiego, Kanatl
Biatomorsko-Battycki wzdiuz
wybrzezy Morza Biatego do
Archangielska wraz ze
srédladowymi drogami wodnymi
dostepnymi tylko z tego szlaku

60-02

Rzeka Gwadalkiwir do Sewilli

60-04

Rzeka Duero do granicy
panstwowej portugalsko-
hiszpanskiej

60-06

Zyronda i Garonna do Castets~
en-Dorthe

60-08

Loara do Nantes

60-01

Szlak przybrzezny wzdiuz
zachodniego wybrzeza Wielkiej
Brytanii do Liverpoolu wraz z
Kanatem Manchester-Liverpool

60-03

Szlak przybrzezny wzdluz
wschodniego wybrzeza Wielkiej
Brytanii wraz z rzeka Humber

60-10

Od szlaku przybrzeznego do
Morza Wattowego i do Harlingen

60-12

Od szlaku przybrzeznego do
Ems-Dollard
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E 60-05

Szlak przybrzezny wzdiuz
zachodniego wybrzeza Danii 1
Norwegii

[E 60-07

Szlak przybrzezny wzdluz
zachodniego wybrzeza Szwecji
wraz z rzeka Gota

E 60-09

Szlak przybrzezny wzdluz
wschodniego wybrzeza Szwecji
wraz z jeziorem Melar

E 60-14

Stralsund-Peenemiinde-Wolgast-
Szczecin

E 60-11

Szlak przybrzezny do Finlandii
przez Kanat Saimianski do
Savonlinna-Iisalmi

E 60-11-02

Od E 60-11 do Joensuu-Nurmes

61

‘Rzeka Piana za Anklam

70

Od Europoortu/Rotterdamu do
Arnhem przez Lek i
Benedenrijn-Zutphen-Enschede-
[Twente-Kanal Srédladowy]-
Bergeshtvede-Minden-Magdeburg-
Berlin-Hohensaaten-Kostrzyn-
Bydgoszcz-Elblag-Zalew
Wislany~Kaliningrad-rzeki
Pregota i Dejma-Zalew
Kuronski-Klajpeda

|E 70-01

Hollandse IJssel od Krimpen do
Goudy

|
E 70-03

Zijkanaal do Almelo

E 70-02

Odgatezienie Kanatu
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Srédladowego do Osnabriick

E 70-04 Odgatezienie Kanatu
Srédladowego do Hanoweru-
Linden

E 70-06 Odgatezienie Kanatu

Sr6dladowego do Hildesheim

E 70-08 Odgailezienie Kanailu
Srédladowego do Salzgitter

E 70-05 Kanat Haweli
E 70-10 Sprewa
E 70-12 Kanat Berlin-Spandau

Teltowkanal, Britzer
Verbindungskanal oraz Kanat
Odra-Sprewa

l

E 71-02 Potsdamer Havel

E 71-04 :Teltowkanal—Oststrecke

E 71-06 Droga wodna Dahme, ponizej
Kénigs Wusterhausen

Hawr-Conflans przez Hawr-Kanatl
Tancarville, departament Seine
et Oise [Compiégne-Toul],
przez rzeke Mozele do
Koblencji, rzeke Ren do
Moguncji, rzeke Men do
Bambergu, Kanal Dunaj-Men,
rzeke Dunaj od Kelheim do
Suliny

E 80-02 Rzeka Sekwana od Tancarville
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do ujscia

80-04 Rzeka Sekwana od Conflans do
Nogent

80-06 Rzeka Saara do Saarbriicken

80-08 Rzeka Drawa do Osijeku

80-10 [Kanat Dunaj-Sawa od Vukovaru
do Samacu]

80-01 Rzeka Cisa do Segedyna

80-01-02 |Rzeka Bega do Timisoary

80~12 Rzeka Sawa do Sisaka

80-03 Rzeka Olt do Slatiny

80-05 Kanal Dunaj-Bukareszt

80—1;‘ Kanal Dunaj-Morze Czarne

80-14-01 |[Kanat Poarta Alba-Navodari

80-07 Rzeka Prut do Ungheni

80-09 Dunaj-Kilia (ramie Dunaju)

80-16 Dunaj - Swiety Jerzy (ramie
Dunaiju)

81

Rzeka Wag od ujscia do Zyliny
i [potaczenie Wag-0Odra]

90

Szlak przybrzezny od
Gibraltaru na poludnie wzdiuz
wybrzezy Hiszpanii, Francji,
Wtoch, Grecji, Turcji,
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Butgarii, Rumunii i Ukrainy
wzdtuz potudniowego wybrzeza
Krymu do Azowa, przez rzeke
Don do Rostowa, Kolacza,
Wolgogradu i Astrachania, wraz
ze Srédladowymi drogami
wodnymi, ktdére sa dostepne
iwylacznie z tego szlaku

E 90-01

Szlak przybrzezZzny na Morzu
Adriatyckim do Triestu

E 90-02

Szlak przybrzezny na Morzu
Czarnym

E 90-03

Rzeka Dniestr od Bialogrodu
nad Dniestrem do Benderdw

E 90-05

Szlak przybrzezny na Morzu
Kaspijskim

91

[Kanatl Mediolan-Pad], rzeka
Pad od Cremony do Volta
Grimana, Kanal Pad-Brondolo
oraz Wenecka Lateralna Droga
Wodna do Monfalcone-Triest

91-02

Pad od Conca di Cremona do
Casaie Monferrato

|91—O4

Droga wodna Ferrara od Ferrary
do Porto Garibaldi

91-06

Po Grande od Volta Grimana do
ujscia

91-01

Mantua-Volta Grimana przez
kanat Fissero-Tartaro-
Canalbianco

91-08

Po di Levante od Kanatu Pad-
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Brondolo do Morza
Adriatyckiego

91-03 [Kanal Padwa-Wenecjal]

* W nawiasach kwadratowych [...] umieszczono odcinki drég
wodnych o oznaczeniu E, ktére w chwili obecnej nie istniejg,
ale sa uwzglednione w stosownych programach rozwoju
infrastruktury.



miedzynarodowym (porty o oznaczeniu E) nadaje sie numery, ktoére
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Aneks II

PORTY ZEGLUGI SRODLADOWEJ O ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM

Klasyfikacja portdéw zeglugi $Srddladowe]

0 znaczeniu miedzynarodowym

Wszystkim portom zeglugi $rédladowej o znaczeniu

obejmuja numer drogi wodnej, do ktérej przynalezy dany port,

tacznik oraz dwie cyfry oznaczajace port na danej drodze wodnej
(numeracja kolejno z zachodu na wschdd i z pdinocy na potudnie)

i sa poprzedzone litera ,P”. Prywatne porty nalezace do

przedsiebiorstw sa oznaczone gwiazdkg (*).

Wykaz portdw zeglugi Srddladowe] o znaczeniu miedzynarodowym

v v w ®vw wvWw W wWw v wWw v W W W W v v W W VW W O

01-01
01-02
g1.—-03
01-04
01-05
01-06
01-07
01-08
01-09
01-10
0d— 1L
01-12
01-13
01-14
01-01-01
01-03-01
02-01
02-02
02-03
02-02-01
02-04-01

Dunkierka (Kanat Dunkierka-Valenciennes, 20,5 km)
Charleroi (Sambra, 38,8 km)

Namur (Moza, 46,3 km)

Liége (Moza, 113,7 km)

Maastricht (Moza, 4,5 km)

Stein(Moza, 21,9 km)

Born (Moza, 29,7 km)

Maasbracht (Moza, 41,8 km)

Roermond (Moza, 74,3 km)

Oss{Moza, 159,1 km)

Dordrecht (Merwede, 974,4 km)

Zwijndrecht (Stara Moza, 980,6 km)

Vlaardingen (Nieuwe Waterweg, 1010,5 km)
Maassluis (Nieuwe Waterweg, 1018,7 km)
Overpelt (Kanal Bocholt-Herentals, 14,8 km)
"s~Hertogenbosch (Zuid-Willemsvaart, 4,0 km)
Zeebrugge (Morze Pdinocne)

Aalter (Kanat Ostenda-Brugia-Gandawa, 22,5 km)
Lille (DelGle, 42,0 km)

Ostenda (Morze Pdéinocne)

Roeselare (Kanal Leie-Roeselare, 0,5 km)



v w ©w©Ww wWwv ©w©Ww wW W wYW W ™Y W WY W %W W Y Y vYv v v W W W YW W W W YW W v v ryv W

02-04-02
J3=U1
03-02
03-03
03-04
04-01
04-02
04-03
04-04
04-05
g5-01
05~02
05-03
05-04
0505
05-06
05-04-01
0p=01
06-02
10-01
10-02
10-03
10-04
10-05
10-06
10-07
10-08
10-09
10-10
10=11
10-12
L0—L13
10-14
10-15
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Izegem (Kanal Leie-Roeselare, 6,4 km)
Moerdijk (Hollands Diep)

Terneuzen (Kanal Terneuzen-Gandawa, 32,5 km)
Zelzate (Kanat Terneuzen-Gandawa, 19,6 Kkm)
Gandawa (Kanat Terneuzen-Gandawa, 4,6 km)
Vlissingen (Skalda Zachodnia)

Beveren (Beneden Zeeschelde, 22,9 km)
Ruisbroek (Kanat Charleroi-Bruksela, 58,8 km)
Grimbergen (Kanat Bruksela-Rupel, 12,2 km)
Bruksela (Kanait Bruksela-Rupel, 62,0 km)
Avelgem (Bovenschelde, 35,7 km)

Melle (Boven-Zeeschelde, 9,9 km)

Meerhout (Kanal Alberta, 80,7 km)

Ham (Kanal Alberta, 73,7 km)

Hasselt (Kanal Alberta, 51,5 km)

Genk (Kanat Alberta, 42,9 km)

Aalst (Dender, 53,7 km)

Antwerpia (Skalda, 102,9 km)

Bergen op Zoom (Kanat Skalda-Ren, 1031,8 km)
Rotterdam (Nowa Moza, 1002,5 km)
Albasserdam (Noord, 981.1 km)

Tiel (Waal, 914,6 km)

Emmerich (Ren, 852,0 km)

Wesel (Ren, 814,0 km)

Rheinberg-Ossenberg* (Ren, 806,0 km)
Orsoy (Ren, 794,0 km)

Walsum-Nordhafen* (Ren, 793,0 km)
Walsum-Sud* (Ren, 791,0 km)

Schwelgern* (Ren, 790,0 km)

Homberg, Sachtleben* (Ren, 774,0 km)
Duisburg-Ruhrort Hdfen (Ren, 774,0 km)
Krefeld (Ren, 762,0 km)

Disseldorf (Ren, 743,0 km)

Neuss (Ren, 740,0 km)
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10-16
10-17
10-18
10-19
10-20
10-21
10-22
10-23
10-24
10-25
10-26
10-27
10-28
10-289
10-30
10-31
10-32
10-33
10-34
10-35
10-36
10-37
10-38
10-39
10-40

10-41
10-42
10-43

10-44
10-45
10-01-01
10-01-02

-23-

Stirzelberg* (Ren, 726,0 km)

Leverkusen* (Ren, 699,0 km)

Kolonia (Ren, 688,0 km)

Wesseling-Godorf* (Ren, 672,0 km)

Bonn (Ren, 658,0 km)

Andernach (Ren, 612,0 km)

Neuwied (Ren, 606,0 km)

Bendorf (Ren, 599,0 km)

Koblencja (Ren, 596,0 km)

Bingen (Ren, 527,0 km)

Wiesbaden (Ren, 500,0 km)

Gernsheim (Ren, 462,0 km)

Worms (Ren, 444,0 km)

Mannheim (Ren, 424,0 km)

Ludwigshafen (Ren, 420,0 km)

Speyer (Ren, 400,0 km)

Germersheim (Ren, 385,0 km)

Worth (Ren, 366,0 km)

Karlsruhe (Ren, 360,0 km)

Kehl (Ren, 297,0 km)

Strasburg (Ren, 296,0 km)

Breisach (Ren, 226,0 km)

Colmar-Neuf Brisach (Ren, 225,8 km)
Miluza-Ottmarsheim (Grand Canal d’Alsace, 21,0 km)
Fort Louis Stattmatten (Grand Canal d’Alsace,
322,0 km)

Ile Napoléon (Kanal Rodan-Ren, 37,6 km)

Miluza (Kanal Rodan-Ren, 31,0 km)

Aproport (Chalon, Macon, Villefranche-sur-Sadne)
(Saona, odpowiednio 230,0 km, 296,0 km i 335,0 km)
Lyon (Saona, 375,0 km)

Marsylia-Fos (Kanal Marsylia-Rodan, 0,0 km)
Ren-Lippe-Hafen* (Kanal Wesel-Datteln, 1,0 km)
Mari Hils-AG* (Kanal Wesel-Datteln, 38,0 km)
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10-01-83
10-01-04
10-01-05
10-01-06
10=01-07
10-03-01
10-03-02
10-03-03
10-03-04
10-03-05
10-05-01
10-07-01
10-07=02
10-07-03
10-09-01
10-09-02
10-04-01
10-06-01
11-01
11=ir2
1103
11-04
1 1-01—-0)
12-91
12-02
12-03
12-02-01
13=01
13-02
13-03
14-01
14-02
14-03
14-04

Auguste Victoria*

Linen

Berkamen*

Hamm

Schmehausen*

Essen

Coelln-Neuessen*
Ruhr-0Oel*
Gelsenkirchen

Wanne-Eickel

Milheim

Heilbronn
Stuttgart

Plochingen

Huningue

(Ruhra,

(Ren,

(Neckar,
(Neckar,

(Neckar,
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(Kanat Datteln-Hamm,
(Kanal Datteln-Hamm,

(Kanal Datteln-Hamm, 34,0 km)
(Kanal Ren-Herne,

(Kanal Ren-Herne,

(Kanat Ren-Herne,

8,0 km)

200,
168,4 km)

Rheinhdfen beider Basel

Sete
Fos
IJmond

Zaanstad

Amsterdam

Utrecht
Zaandam
Nijmegen

Arnhem

(Zatoka Fos,

(Zaan,

(Kanat Amsterdam-Ren,

(Zzaan,

(Waal,

(Kanatl Rodan-Seéete,

1,4 km)

2,0 km)

11,0

(Kanat Datteln-Hamm,

16,0 km)

(Kanal Ren-Herne,
22,0 km)

(Kanal Ren-Herne,

110,0 km)
186,0 km)

0 km)

(Ren,

96,0 km)

odcinek morski)

(Kanal Morza Pdéinocnego,

(Kanat Morza Pdinocnego,

35,0 km)

(Kanat Wesel-Datteln,

km)

22,0 km)

24,0 km)

32,0 km)

4,7 km)

20,6

884,6 km)

(Dolny Ren,

885,8 km)

Zwolle

(IJssel,

980,7 km)

Meppel
Emsland*
Miinster

Dortmund

Bremerhaven

Nordenham

Brake

Brema

(Meppelerdiep,

10,5 km)

(Kanal Dortmund-Ems,

(Kanatl Dortmund-Ems,

(Kanat Dortmund-Ems,

(Wezera,

(Wezera,

(Wezera,

(Wezera,

41,0 km)

4,0-8,0 km)

151,0 km)

68,0 km)

1,0 km)

66,0-68,0 km)
54,0-64,0 km)

39,0 km)

47,0 km)

17,0km)

159,38-169,95 km)

km)
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15-01 Lelystad (IJsselmeer)

15-02 Lemmer (Kanal Ksiezniczki Malgorzaty, 90,5 km)
15-03 Groningen (Starkenborghkanaal, 7,0 km)
15-04 Emden (Ems, 41,0 km)

15-05 Leer (Ems, 14,0 km)

15-06 Oldenburg* (Hunte, 0,0-5,0 km)

15-01-01 Leenwarden (Haringsmakanaal, 23,7 km)

20-01 Cuxhaven (%Laba, 724,0 km) 1/

20-02 Brunsbiittel (Elbehafen, 693,0 km) 1/

20-03 Bitzfleet* (Laba, 668,0 km) 1/

20-04 Hamburg (%Laba, 618,0-639,0 km) 1/

20-05 Lauenburg (Laba, 568,0 km) 1/

20-06 Tangermiinde (%Zaba, 388,0 km) 1/

20-07 Kieswerk Rogatz* (Laba, 354,0 km) 1/

20-08 Magdeburger Hafen (Laba, 330,0 oraz 333,0 km) 1/
20-09 Schénebeck (faba, 315,0 km) 1/

20-10 Aken (aba, 277,0 km) 1/

20-11 Torgau(kaba, 154,0 km) 1/

20-12 Kieswerk Mihlberg* (%faba, 125,0 km)

20-13 Riesa (Zaba, 109,0 km) 1/

20-14 Drezno (faba, 57 i 61 km) 1/

20-15 D&&in (Laba, 98,2 oraz 94,2 km) 1/

20-16 Uscie nad kaba (%taba, 75,3 oraz 72,5 km) 1/
20-17 Mielnik (%Laba, 3,0 km) 1/

20-04-01 Halle-Trotha (Sotawa, 86,0 km)
20-06-01 Praga (Weittawa, 46,5 oraz 55,5 km)

1/ Odlegios$ci do portéw na Labie sa mierzone: w Niemczech
- od granicy panstwowe] czesko-niemieckiej; w Republice
Czeskiej - od ujscia Weiltawy do faby w Mielniku.
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21-01 Lubeka (Trave, 2,0-8,0 km)

30-01 Swinoujécie (Morze Baltyckie - ujscie Odry)
30-02 Szczecin (Odra, 741,0 km)

30-03 Kostrzyn (Odra, 617,0 km)

30-04 Wroctaw (Odra, 255,0 km)

30-05 Kozle (Odra, 96,0 km)

30-01-01 Gliwice (Kanal Gliwicki, 41,0 km)

40-01 Gdansk (Morze Baltyckie - ujscie Wisty)

40-02 Bydgoszcz (Wista, 772,3 km i Brda, 2,0 km)

40-03 Warszawa (Wista, 520,0 km i Kanal Zeranski, 2,0
km)

40-04 Czernihdéw (Dniepr, 1070,0 km)

40-05 Kijéw (Dniepr, 856,0 km)

40-06 Czerkasy (Dniepr, 653,0 km)

40-07 Krzemienczuk (Dniepr, 541,0 km)

40-08 Dnieprodzierzynsk (Dniepr, 429,0 km)

40-09 Dniepropietrowsk (Dniepr, 393,0 km)

40-10 Zaporoze (Dniepr, 308,0 km)

40-11 Nowa Kachowka (Dniepr, 96,0 km)

40-12 Chersoni (Dniepr, 28,0 km)

40-02-01 Mikotajéw (Boh /Potudniowy Bug/, 95,0 km)

41-01 Ktajpeda port rzeczny (Zalew Kuronski)

41-02 Neringa (Zalew Kuronski)

41-03 Jurbork (Niemen, 126,0 km)

41-04 Kowno (Niemen, 219,0 km)

50-01 Sankt Petersburg port morski (Newa, 1397,0 km) 2/

50-02 Sankt Petersburg port rzeczny (Newa, 1385,0 km) 2/

50-03 Podporozje (Kanal Wotzansko-Battycki, 1045,0 km)
2/

50-04 Czerepowiec (Kanal Wolzansko-Bailtycki, 540,0 km)
2/

2/ Odlegtos¢ od Moskwy Portu Potudniowego.
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50-05
50-06
50-07
50-08
50-09
50-10
50-11
50-12
50-02-01

50-02-02

50-02-03

50-01-01
60-01
60-02
60-03
60-04
60-05
60-06
60-07
60-08
60-09
60-10
60-11
60-12
60-13
60-14
60-15
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Jarostaw (Wotga, 520,0 km) 2/

Nizny Nowogrdéd (Wolga, 907,0 km) 2/

Kazan (Wolga, 1313,0 km) 2/

Uljanowsk (Wotga, 1541,0 km) 2/

Samara (Wolga, 1746,0 km) 2/

Saratéw (Woitga, 2175,0 km) 2/

Wolgograd (Woiga, 2560,0 km) 2/

Astrachan (Wotga, 3051,0 km) 2/

Moskwa Port Pdinocny (Kanat imienia Moskwy, 42,0
km) 2/

Moskwa Port Zachodni (Kanat imienia Moskwy, 32,0
km) 2/

Moskwa Port Poludniowy (Kanal imienia Moskwy, 0,0
km) 2/

Perm (Kama, 2269,0 km) 2/

Scheveningen (Morze Pélnocne)

Den Helder (Morze Pdinocne)

Brunsbilittel (Kanal Kilonski, 2,0-5,0 km)
Rendsburg (Kanal Kilonski, 62,0 km)

Kilonia (Kanal Kilonski, 96,0 km)

Flensburg

Wismar

Rostock

Stralsund

Greifswald

Sventoji (Morze Battyckie)

Wyborg (Zatoka Wyborska)

Pietrozawodsk (Jezioro Onega, 1009,0 km) 2/
Archangielsk port morski (ujscie Dwiny Pdinocnej)

Archangielsk port rzeczny (ujscie Dwiny Pdéinocnej)
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60-02-01
60-04-01
60-04-02
60-04-03
60-06-01
60=08-01
60-10-01
60-12-01
60=~11-01
60-11-02
60-11-03
60-11-04
60-11-08
60-11-06

60-11—-07

60-11-08

60-02-01
60-04-01
60-04-02
60-04-03
60-06-01
60-08-01
60-10-01
60=12-=01
60-11-01
60-11-02
60-11-03
60-11-04
60-11-05
60-11-06

60-11-07

..28._.
Sewilla (Gwadalkiwir,
5,0 km)
49,0 km)
101,0 km)

80,0 km)
Duero (Douro,
Sardoura (Douro,
Régua-Lamego (Douro,
Bordeaux (Zyronda i Garonna, 359,0 km)
Nantes (Loara, 645,0 km)
Harlingen

Delfzijl

(Morze Wattowe)
(Morze Wattowe)
Mustola (39.0 km od ujscia Kanatu Saimianskiego)
Kaukas* (52,0 km od ujscia Kanaitu Saimianskiego)
Rapasaari* (52,0 km od ujscia Kanalu Saimianskiego)
Joutseno* (67,0 km od ujscia Kanalu Saimianskiego)
Vuoksi* (85,0 km od ujscia Kanalu Saimianskiego)

Varkaus (Port Taipale,

Saimianskiego)

270,0 km od ujécia Kanalu
Varkaus (Port Kosulanniemi*,
Kanalu Saimianskiego)
Varkaus (Port Akonniemi,
Saimianskiego)

270,0 km od ujscia

270,0 km od ujscia Kanatu

Sewilla (Gwadalkiwir, 80,0 km)
5,0 km)
49,0 km)

101,0 km)

Duero (Douro,

Sardoura (Douro,
Régua-Lamego (Douro,
Bordeaux (Zyronda i Garonna, 359,0 km)
Nantes (Loara, 645,0 km)
Harlingen

Delfzijl

(Morze Wattowe)
(Morze Wattowe)
Mustola (39.0 km od ujscia Kanatu Saimianskiego)
Kaukas* (52,0 km od ujscia Kanalu Saimianskiego)
Rapasaari* (52,0 km od ujscia Kanaiu Saimianskiego)
Joutseno* (67,0 km od ujscia Kanatu Saimianskiego)
Vuoksi* (85,0 km od ujscia Kanalu Saimianskiego)

Varkaus (Port Taipale,

Saimianskiego)

270,0 km od ujscia Kanalu

Varkaus (Port Kosulanniemi*, 270,0 km od ujscia

Kanatu Saimianskiego)



P 60-11-08

P 60-=11-09
P 60-11-02-
01

P 60-11-02-
02

61-01
70-01
10-02
70-03
70-04
70-05
70-06
70-07
70-08
70-08
70-10
70-13
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P 70-14

70-15

70-16

70-17

70-01-01
70-03-01
70-03-02
70-02-01
70-04-01
70-06-01
70-08-01
70-10-01
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Varkaus (Port Akonniemi, 270,0 km od ujscia Kanalu
Saimianskiego)
Kuopio (352,0 km od ujscia Kanatu Saimianskiego)

Puhos* (311,0 km od ujs$cia Kanalu Saimianskiego)

Joensuu (346,0 km od ujscia Kanalu Saimianskiego)

Anklam (Piana, 95,0 km)

Wageningen (Dolny Ren, 903,2 km)

Enschede (Twentekanaal, 49,8 km)

Ibbenbiiren (Kanal Srédladowy, 5,0 km)

Minden (Kanat Srédladowy, 100,0-104,0 km)
Hanower (Kanal $rédladowy, 155,0-159,0 km)
Mehrum* (Kanal S$rédladowy, 194,0 km)
Brunszwik (Kanal Srédladowy, 220,0 km)
Brunszwik/Thune* (Kanat Srédladowy, 223,0 km)
Haldensleben (Kanal Srédladowy, 301,0 km)
Niegripp* (Kanat faba-Hawela, 330,0 km)
Deponie Deetz* (Untere Havel-Wasserstrasse, 40,0
km)

Spandau Port Poludniowy (Untere Havel-
Wasserstrasse, 2,0 km)

Elblag (Zalew Wislany)

Kaliningrad port morski (Pregota, 8,0 km)
Kaliningrad port rzeczny(Pregota, 9,0 km)
Gouda (Hollandse IJssel, 1,4 km)

Hengelo (Twentekanaal, 45,1 km)

Almelo (Zijkanaal, 17,6 km)

Osnabrick (Stichkanal, 13,0 km)
Hanower-Linden (Stichkanal, 11,0 km)
Hildesheim (Stichkanal, 15,0 km)

Salzgitter (Stichkanal, 15,0 km)

Kompleks przetadunku towardéw* (odgatezienie Sprewy

na 0,0 km)
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Te-11

T0-12

70-10-02
70-10-03
70-10-04
70-10-05
70-10-06
10-10-07
70-12-01
71-01

71-02

71-83
71-04
711-02=01
71-06-01
71=06~<02
80-01
80-02
80-03
80-04
80-05
80-06
80-07
80-08
80-09
80-10
g0=11
80-12
80-13
80-14
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Brandenburg* (Untere Havel-Wasserstrasse, 60,0 km)
Brandenburg (Untere Havel-Wasserstrasse, 57,0 km)
Nonnendamm (Sprewa, 2,0 km)

Elektrownia Reuter* (Sprewa, 3,0 km)

Elektrownia Charlottenburg* (Sprewa, 8,0 km)
Berlin Westhafen (Westhafenkanal, 3,0 km)

Berlin Osthafen (Sprewa, 21,0 km)

Cieplownia Klingenberg (Sprewa, 25,0 km)
Elektrownia Moabit* (Kanat Berlin-Spandau, 9,0 km)
Punkt przetadunkowy towardw Teltowkanal*
(Teltowkanal, 31,0-34,0 km)

Punkt przetadunkowy towardw Oberschoneweide (Kanatl
Odra-Sprewa, 28,0-29,0 km)

Eisenhiittenstadt EKO* (Kanal Odra-Sprewa, 122,0 km)
Eisenhiittenstadt (Kanal Odra-Sprewa, 124,0 km)
Poczdam (Potsdamer Havel, 3,0 km)

Niederlehme* (Droga Wodna Dahme, 8,0 km)

Konigs Wusterhausen (Droga Wodna Dahme, 8,0 km)
Hawr (Kanat Hawr-Tancarville, 20,0 km)

Rouen (Sekwana, 242,0 km)

Conflans (Sekwana, 239,0 km)

Frouard (Mozela, 346,5 km)

Metz (Mozela, 297,0-294,0 km)
Mondelange-Richemont (Mozela, 279,5-277,9 km)
Thionville-Illange (Mozela, 271,9-270,1 km)
Mertert (Mozela, 208,0 km)

Trewir (Mozela, 184,0 km)

Bingen (Ren, 527,0 km)

Wiesbaden (Ren, 500,0 km)

Moguncja (Ren, 500,0 km)

Fldrsheim* (Men, 9,0 km)

Raunheim* (Men, 14,0 km)
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80-15
80-16
80-17
80-18
80-19
80-20
80-21
80-22
80-23
80-24
80-25
80-26
80-27
80-28
80=2 9
80-30
80-31
80-32
80-33
80-34
80-35
80-36
80-37
80-38
§0-39
80-40
80-41
80-42
80-43
80-44
80-45
80-46
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Hattersheim* (Men, 17,0 km)
Kelsterbach* (Men, 19,0 km)
Frankfurt* (Men, 22,0-29,0 km)
Frankfurt (Men, 31,0-37,0 km)
Offenbach (Men, 40,0 km)

Hanau (Men, 56,0-60,0 km)
Grosskrotzenburg* (Men, 62,0 km)
Stockstadt (Men, 82,0 km)
Aschaffenburg (Men, 83,0 km)
Triefenstein* (Men, 173,0 km)
Karlstadt* (Men, 227,0 km)

Wirzburg (Men, 246,0-251,0 km)
Schweinfurt (Men, 330,0 km)

Bamberg (Kana* Men-Dunaj, 3,0 km)
Erlangen (Kanat Men-Dunaj, 46,0 km)
Norymberga (Kanat Men-Dunaj, 72,0 km)
Regensburg (Dunaj, 2370,0-2378,0 km)
Deggendorf* (Dunaj, 2281,0-2284,0 km)
Linz (Dunaj, 2128,2-2130,6 km)
Linz-Voéest* (Dunaj, 2127,2 km)
Enns-Ennsdorf (Dunaj, 2111,8 km)
Krems (Dunaj, 2001,5 km)

Wieden (Dunaj, 1916,8-1920,2 km)
Bratystawa (Dunaj, 1867,0 km)
Gydr-Goényu (Dunaj, 1807,0 km)
Komarno (Dunaj, 1767,1 km)

Sturovo (Dunaj, 1722,0 km)
Budapeszt (Dunaj, 1640,0 km)
Szazhalombatta (Dunaj, 1618,7 km)
Dunaujvaros (Dunaj, 1579,0 km)
Dunaféldvar (Dunaj, 1563,0 km)

Baja (Dunaj, 1480,0 km)
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80-47
80-48
80-49
80-50
80-51
B0=52
80-53
80-54
80-55
80-56
80-57
80-58
80-59
80-60
80-61
B0=62
80-63
80-04-01
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Vukovar (Dunaj, 1333,1 km)

Belgrad (Dunaj, 1170,0 km)

Smederevo {(Dunaj, 1116,3 km)

Orszowa (Dunaj, 954,0 km)

Turnu Severin (Dunaj, 931,0 km)
Prahovo (Dunaj, 861,0 km)

tom (Dunaj, 743,0 km)

Turnu Magurele (Dunaj, 597,0 km)
Swisztow (Dunaj, 554,0 km)

Ruse (Dunaj, 495,0 km)

Giurgiu (Dunaj, 493,0 km)

Oltenita (Dunaj, 430,0 km)

Calarasi (Dunaj, 370,5 km)

Braita (Dunaj, 172,0-168,5 km)
Gatacz (Dunaj, 157,0-145,4 km)
Giurgiulesti (Dunaj, 133,0 km) 3/
Reni (Dunaj, 128,0 km)

Port Autonome de Paris:
Gennevilliers (Sekwana, 194,7 km);
Bonneuil-Vigneux (Sekwana, 169,7 km);
Evry (Sekwana, 137,8 km);
Melun (Sekwana, 110,0 km);
Limay-Porcheville (Sekwana, 109,0 km);
Montereau (Sekwana, 67,4 km);
Nanterre (Sekwana, 39,4 km);
Bruyéres-sur-Oise (Oise, 96,9 km);
St. Ouen-1'Auméne (Oise, 119,2 km);

Lagny (Marna, 149,8 km).

3/ Planowane.
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80-06-01
80-08-01
80-01-01
80-14-01
80-14-02
80-14-03
80-09-01
80-09-02
80-09-03
90-01
90-02
90-03
90-04
90-05
90-03-01
90-03-02
91-01
91-02

91-03

91-04
91-05

91-06
91-07
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Dillingen (Saara, 59,0 km)

Osijek (Drawa, 14,0 km)

Segedyn (Cisa, 170,0 km)

Cernavoda (Kanat Dunaj-Morze Czarne, 0,0 km)
Medgidia (Kanal Dunaj-Morze Czarne, 27,5 km)
Konstanca (Kanat Dunaj-Morze Czarne, 64,0 km)
Izmail (Dunaj-Kilia /ramie Dunaju/, 93,0 km)
Kilia (Dunaj-Kilia /ramie Dunaju/, 47,0 km)
Oust-Dunajsk (Dunaj-Kilia /ramie Dunaju/, 1,0 km)
Taganrog (Zatoka Taganroska)

Jejsk (Zatoka Taganroska)

Azow (Don, 3168,0 km)) 2/

Rostéw (Don, 3134,0 km) 2/

Oust-Donieck (Don, 2997,0 km) 2/

Biatogrdéd nad Dniestrem (ujscie rzeki Dniestr)
Bendery (Dniestr, 228,0 km)

Milano Terminale (Kanat Mediolan-Pad, 0,0 km) 4/
Lodi (Kanal Mediolan-Pad, 20,0 km od Milano
Terminale) 4/

Pizzighettone (Kanal Mediolan-Pad, 40,0 km od Milano
Terminale)

Cremona (Pad, 55,0 km od Milano Terminale)

Emilia Centrale (Pad, 145,0 km od Milano Terminale)
4/

Ferrara (Pad, 200,0 km od Milano Terminale)

Adria (Wenecka Lateralna Droga Wodna, 265,0 km od

Milano Terminale)

4/ W budowie lub planowane.
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Chioggia (Wenecka Lateralna Droga Wodna, 285,0 km od
Milano Terminale)

Nogaro (Wenecka Lateralna Droga Wodna, 355,0 km od
Milano Terminale)

Monfalcone (Wenecka Lateralna Droga Wodna, 410,0 km
od Milano Terminale)

Triest (Morze Adriatyckie)

Piacenza (Pad, 35,0 km od Conca di Cremona)

Pawia (Ticino, 98,0 km od Conca di Cremona)

Casale Monferrato (Pad, 183,0 km od Conca di
Cremona)

Garibaldi (Droga Wodna Ferrara, 80,0 km od Ferrary)
Porto Tolle (Po Grande /Pad/, 260,0 km od Milano
Terminale)

Mantua (Kanal Fissero-Tartaro-Canalbianco, 0,0 km)
Ostiglia (Kanal Fissero-Tartaro-Canalbianco, 30,0
km) 4/

Legnago (Kanal Fissero-Tartaro-Canalbianco, 65,0
km) 4/

Rovigo (Kanal Fissero-Tartaro-Canalbianco, 140,0
km) 4/

Conca di Volta Grimana (Kanatl Fissero-Tartaro-

Canalbianco, 170,0 km)
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Aneks III

CHARAKTERYSTYKI TECHNICZNE I OPERACYJNE SRODLADOWYCH DROG

WODNYCH O ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM

(a) Charakterystyka techniczna drég wodnych o oznaczeniu E

Gidéwne charakterystyki techniczne drég wodnych o
oznaczeniu E sa zasadniczo zgodne z klasyfikacja europejskich
$rédladowych drég wodnych przedstawiong w tabeli 1.

Do oceny innych drég wodnych o oznaczeniu E stosuje sie
charakterystyki klas IV-VII, biorac pod uwage nastepujace

zasady:

(1)

(ii)

(iii)

(iv)

Klasa drogi wodne]j okreslana jest na podstawie

wymiardéw poziomych statkdédw motorowych, barek i

zestawdw pchanych, w szczegdlnosci na podstawie
gidéwnych wymiardw standardowych tj. szerokosci

catkowitej;

Tylko drogi wodne speiniajace przynajmniej podstawowe
wymogi klasy IV (minimalne wymiary jednostek 85 m x
9,5 m) moga zosta¢ uznane za drogi wodne o oznaczeniu
E. Ograniczenia dotyczace zanurzenia (mniej niz 2,50
m) oraz minimalnej wysokosci pod mostami (mniej niz
5,25 m) moga zostac dopuszczone jako wyjatek i tylko
w przypadku istniejacych drég wodnych;

Podczas modernizacji drdég wodnych klasy IV (a takze
mniejszych regionalnych drdég wodnych) zaleca sie, aby
zostaly speilnione parametry co najmniej klasy Va;

Nowe drogi wodne o oznaczeniu E powinny natomiast
speinia¢ co najmniej wymagania klasy Vb; w tym
zakresie nalezy zapewni¢ minimalne zanurzenie
wynoszgace 2,80 m;

Podczas modernizacji istniejacych drég wodnych i/lub
budowy nowych nalezy zawsze uwzgledniaé¢ mozliwosc
zeglugi jednostek ptywajacych i zestawdédw o wiekszych
wymiarach;
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(vi) W celu zapewnienia bardziej efektywnego transportu
kontenerowego nalezy zastosowaé najwyzsza mozliwg
wartosé przesdwitu pod mostem, zgodnie z przypisem 4
do tabeli 1; 5/

(vii) Srédladowe drogi wodne przeznaczone do transportu
znacznego wolumenu kontenerdéw, a takze ruchu statkdw
w systemie ro-ro powinny speinia¢ co najmniej wymogi
dla klasy Vb. Dodatkowo mozna zaplanowa¢ wzrost o 7
do 10% szerokosci statkéw wynoszacej 11,4 m dla
zeglugili Jjednostek po $rédladowych drogach wodnych
klasy Va i klas wyzszych w celu uwzglednienia zmian
wymiaréw kontenerdédw w przysziosci oraz wutatwienia
transportu przyczep;

(viii) Na drogach wodnych o zmiennych poziomach gitebokosci
warto$¢ zalecanego zanurzenia powinna odpowiadac
Sredniej warto$ci =zanurzenia, jaka osiagnieto 1lub
przekroczono przez 240 dni w roku (lub przez 60%
okresu zeglugi). O ile jest to mozliwe 1 uzasadnione
z ekonomicznego punktu widzenia, wartosé¢ zalecane]
wysokosci pod mostami (5,25, 7,00 lub 9,10 m) powinna
zosta¢ zagwarantowana w okresie najwyzszego poziomu
wdd sroédladowych;

(ix) Nalezy zapewni¢  Jjednolita klase, zanurzenie i
wysoko$¢é pod mostami dla catej drogi wodnej lub
przynajmniej dla jej znaczacych odcinkéw;

5/ Jezeli za$ odsetek pustych kontenerdw przekroczy 50%, nalezy
rozwazy¢ ustanowienie wartosci minimalnej wysokosci pod mostami
na poziomie wyzszym niz wartos$¢ wskazana w przypisie 4.
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(x) 0 ile to mozliwe, parametry przylegajacych
srédladowych drég wodnych powinny by¢ identyczne lub
podobne;

(x1i) We wszystkich czesciach sieci, ktére sa bezposrednio

potaczone ze szlakami przybrzeznymi, nalezy zapewnié
najwieksze zanurzenie (4,50 m) oraz minimalny
przeswit pod mostami (9,10 m);

(xii) Na drogach wodnych, ktdére tacza istotne porty morskie
z rejonami polozonymi w gtebi kraju i sg
przystosowane do sprawnego ruchu kontenerowego i
rzeczno-morskiego, nalezy zapewni¢ 7,00 m minimalnego
przeswitu pod mostami.

(xiii) Szlaki przybrzezne wymienione w Aneksie I powyze]
maja na celu zapewnlenie integralnos$ci sieci drég
wodnych o oznaczeniu E w caltej Europie i maja by¢
wykorzystywane, w rozumieniu niniejszego
Porozumienia, przez jednostki rzeczno-morskie,
ktérych wymiary powinny - o ile jest to mozliwe i
uzasadnione z ekonomicznego punktu widzenia -
spetnia¢ wymogi dla jednostek motorowych
przystosowanych do Zeglugi na $rédladowych drogach
wodnych klas Va i VIb.

Uznaje sig, ze droga wodna dla transportu kontenerowego musi
speitnia¢ nastepujace wymogi minimalne:

jednostki zZeglugi Srdédladowej o szerokosci 11,4 m oraz diugosci
okoto 110 m musza mie¢ mozliwo$¢ Zeglugi z co najmniej trzema
warstwami kontenerdéw. W przeciwnym razie zestaw pchany moze
zeglowa¢ z dwoma warstwami kontenerdédw, jezeli zapewniona
zostanie dopuszczalna diugos¢ zestawu pchanego wynoszaca 185 m.
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Tabela 1

KLASYFIKACJA EUROPEJSKICH SRODLADOWYCH DROG WODNYCH O ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM i

Rodzaj Klasy Statki motorowe i barki Zestawy pchane Minimaln Symbol
Srédladowe | zeglowne a graficzny na
j drogi j drogi Rodzaj jednostki: charakterystyki ogélne Rodzaj zestawu: charakterystyki ogolne wysokosé mapie
wodnej wodnej pod
Oznaczeni Dlugos¢ Szerokos¢ | Zanurzeni | Ladownos Dlugos | Szerokos | Zanurzeni | Tonaz | .o ciam:
e maksymaln | maksymaln e6/ é é é eb/ 2/
a a -
L (m) B (m) d (m) T(t) L (m) B (m) d (m) T (t) H (m)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
v Johann 80-85 9,5 2,50 1000-1500 85 9,5 2,50-2,80 | 1250- | 5,251ub
Welker 5/ 1450 7,00 s
4/
Va Duze 95-110 11,4 2,50-2,80 | 1500-3000 95-110 11,4 2,50-4,50 | 1600-
& jednostki v 3000 | 595y | S——
g renskie 7’00 lub
=]
o Vb 172- 11,4 | 2,50-4,50 | 3200- | 910
g 185 6000 V| ——
S -
er Via 95-110 22,8 2,50-4,50 | 3200- | 7,00 lub
= = " 6000 | 9,10 | o—
E = ==y
Zz 4/
N
% VIb 3/ 140 15,0 3,90 185- 22,8 2,50-4,50 | 6400- | 7,00 lub
5 :’ 195 12000 9,10 E—
o )Y 4/
Vic 270- 22,8 2,50-4,50 | 9600- 9,10
I
280 | 33,0-34,2 | 2,50-4,50 | 18000 4/ L ——
v 1/ 9600-
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195- 18000
200
)Y
VII 275- 33,0-34,2 | 2,50-4,50 | 14500 9,10
L e
B v - Y —
27000
*/ Klasy I - III nie zostaly wymienione w niniejszej tabeli ze wzgledu na ich regionalne

znaczenie.




-40-

Przypisy do tabeli 1

1/ Pierwsza wartos¢ uwzglednia sytuacje biezaca, natomiast
druga odnosi sie zardéwno do sytuacji w przysziosci, jak i - w
pewnych przypadkach - do sytuacji biezacej.

2/ Uwzglednia bezpieczna odlegtos$¢ wynoszaca okoio 0,30 m
pomiedzy najwyzszym punktem konstrukcji jednostki lub jej
tadunku a mostem.

3/ Uwzglednia oczekiwania dotyczace rozwoju zeglugi ro-ro,
zeglugi kontenerowej oraz zeglugi rzeczno-morskiej.

4/ Sprawdzono dla transportu kontenerowego:

5,25 m dla jednostek przewozacych 2 warstwy kontenerdw;
7,00 m dla jednostek przewozacych 3 warstwy kontenerodw;
9,10 m dla jednostek przewozacych 4 warstwy kontenerdw.

50% kontenerdéw moze by¢ pustych lub nalezy zastosowacd
balast.

é/ Niektdére istniejgce drogi wodne mozna uzna¢ za nalezace
do klasy IV ze wzgledu na maksymalng dopuszczalng diugoscé
jednostek i zestawdw, chociaz maksymalna szeroko$¢ wynosi 11,4
m, a maksymalne zanurzenie 4,00 m.

6/ Wartos¢ zanurzenie danej $rédladowe]j drogi wodnej
nalezy okre$lié¢ w zaleznos$ci od warunkdw lokalnych.

7/ Zestawy sktadajace sie z wiekszej liczby barek moga byc
wykorzystywane takze na niektdérych odcinkach drég wodnych klasy
VII. W takim przypadku wymiary poziome moga przekraczac
wartosci podane w tabeli.

(b) Kryteria operacyjne dla drdég wodnych o oznaczeniu E

Niezawodnos$¢ ruchu miedzynarodowego na drogach wodnych o
oznaczeniu E uzalezniona jest od speinienia nastepujacych
kluczowych wymogdédw operacyjnych:

(1) Swobodny ruch powinien by¢ zapewniony w catym okresie
zeglugi, z wyjatkiem przerw, o ktérych mowa ponizej.

(ii) Okres zeglugi moze byc¢ krétszy niz 365 dni w roku
tylko w rejonach, gdzie wystepuja surowe warunki
klimatyczne, za$ zapewnienie droznos$ci przez
usuniecie lodu z kanaldéw w okresie zimowym nie jest
mozliwe, przez co konieczne jest wprowadzenie zimowe]



(c)

[iii)

]

przerwy w zegludze. W takich przypadkach nalezy
ustalié¢ date rozpoczecia i zakonczenia okresu
zeglugi. Czas trwania przerw w okresie zeglugi
spowodowanych przez zjawiska naturalne takie jak 14éd,
powodzie itp. powinien by¢ ograniczony do minimum
przez zastosowanie odpowiednich $rodkéw technicznych
i organizacyjnych.

Czas trwania przerw w okresie zeglugi spowodowanych
okresowg konserwacje $luz i innymi pracami
hydraulicznymi nalezy ograniczy¢ do minimum.
Uzytkownicy drdég wodnych, na ktdérych planowane sg
prace konserwacyjne, powinni zosta¢ poinformowani o
datach i czasie trwania planowanej przerwy w
zegludze. W przypadku nieprzewidzianej awarii $luz
lub innych elementéw infrastruktury wodnej albo
dziatania innej sily wyZszej czas trwania przerwy
powinien by¢ ograniczony do minimum przez
zastosowanie wszystkich odpowiednich $rodkéw
zaradczych.

Wprowadzanie przerw w okresach niskiego stanu wdéd
jest niedopuszczalne. Na drogach wodnych o zmiennych
poziomach giebokosci zezwala sie natomiast na
uzasadnione ograniczenie dopuszczalnego zanurzenia.
Nalezy jednak zapewnié¢, aby minimalne zanurzenie w
kazdym momencie wynosito 1,20 m, a zalecane lub
charakterystyczne zanurzenie bylo osiagniete lub
przekroczone przez 240 dni w roku. W rejonach
wymienionych w podpunkcie (ii) powyzej nalezy
zapewni¢, aby minimalne zanurzenie wynosilto 1,20 m
$rednio przez 60% czasu trwania okresu zeglugi.

Sluzy, mosty ruchome i inne elementy infrastruktury
powinny zapewnia¢ mozliwos¢ zZzeglugi non-stop (24
godziny na dobe) w dni robocze, jezeli jest to
ekonomicznie uzasadnione. W szczegdlnych przypadkach
dopuszczalne sa wyjatki z przyczyn organizacyjnych
lub technicznych.

W rozsadnym wymiarze czasowym mozliwo$¢ zZeglugi
powinna by¢ takze zapewniona w 3Swieta oraz w
weekendy.

Charakterystyka techniczna i operacyjna portdéw o

oznaczeniu E




B

Uzupelnieniem sieci drég wodnych o oznaczeniu E bedzie
system portdéw zeglugi srdédladowej o znaczeniu miedzynarodowym.
Kazdy port o oznaczeniu E powinien speinia¢ nastepujace
kryteria techniczne i operacyjne:

(1)

(ii)

(iii)

(iv)

(v)

(vi)

(vii)

(viii)

powinien znajdowa¢ sie przy drodze wodnej o
oznaczeniu E;

powinien méc przyjac¢ jednostki lub zestawy pchane
uzywane na danej drodze wodnej o oznaczeniu E,
zgodnie z jej klasa;

powinien by¢ polaczony z gidéwnymi drogami i liniami
kolejowymi (optymalnie nalezacymi do sieci
miedzynarodowych drég i 1linii kolejowych utworzonej
na mocy Umowy europeijskiej o gitéwnych drogach ruchu
miedzynarodowego (AGR), Umowie europejskiej o
giéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych (AGC)
oraz Umowie europejskiej o waznych miedzynarodowych
liniach transportu kombinowanego i obiektach
towarzyszacych (AGTC));

jego taczna zdolnos$é obsitugi tadunkdédw powinna wynosié
co najmniej 0,5 miliona ton rocznie;

powinien zapewnia¢ odpowiednie warunki dla rozbudowy
portowe] strefy przemysitowej;

powinien zapewniaé¢ mozliwo$¢ obsitugi standardowych
konteneréw (nie dotyczy portdw wyspecjalizowanych w
obsludze ladunkéw masowych);

powinien zapewniac¢ dostepnos¢ wszystkich obiektéw
niezbednych do standardowych czynnos$ci zwigzanych z
obstuga ruchu miedzynarodowego;

majac na wzgledzie ochrone Srodowiska, port o
znaczeniu miedzynarodowym powinien zapewniac
dostepnos¢ infrastruktury do utylizacji odpaddw
wytwarzanych na poktadzie jednostek.
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ORGANIZACJA NARODOW ZJEDNOCZONYCH 2 NATIONS

UNIES

ADRES POCZTOWY - ADRESSE POSTALE: UNITED NATIONS, N.Y. 10017
ADRES TELEGRAFICZNY - ADRESSE TELEGRAPHIQUE UNATIONS NEWYORK

Nr referencyjny: C.N.579.2000.TREATIES-4 (Notyfikacja Depozytariusza)

EUROPEJSKIE POROZUMIENIE W SPRAWIE GLOWNYCH SRODLADOWYCH
DROG WODNYCH O ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM (KONWENCJA AGN)

GENEWA, 19 STYCZNIA 1996 R.

KOREKTA ORYGINALNEGO TEKSTU POROZUMIENIA ORAZ KOPII POSWIADCZONYCH ZA ZGODNOSC Z ORYGINALEM

Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjednoczonych, dziatajacy w charakterze depozytariusza i w
odniesieniu do notyfikacji depozytariusza C.N.291.2000.TREATIES-3 z dnia 22 maja 2000 r. dotyczace;j
zgloszonej korekty oryginalu wyzej wymienionego Porozumienia (tekstéw oryginalnych w jezyku angielskim,
francuskim i rosyjskim) oraz kopii po§wiadczonych za zgodno$¢ z oryginatem, informuje:

Do dnia 21 sierpnia 2000 r., w ktérym to dniu uptywa okres informowania o sprzeciwie wobec
zgloszonej korekty, Sekretarzowi Generalnemu nie zgloszono zadnego sprzeciwu.

W zwiazku z tym Sekretarz Generalny wprowadzit wymagane korekty do oryginalu Porozumienia
(tekstow autentycznych w jezyku angielskim, francuskim i rosyjskim), a takze do kopii poswiadczonych za
zgodno$¢ z oryginalem. Protokdt sprostowania zalaczono ponize;j.

21 sierpnia 2000 r.

Do wiadomosci: Stuzby ds. Traktatéw Ministerstw Spraw Zagranicznych oraz stosowne organizacje
miedzynarodowe.



ORGANIZACJA
NARODOW
ZJEDNOCZONYCH

NATIONS UNIES

EUROPEJSKIE POROZUMIENIE W SPRAWIE GLOWNYCH SRODLADOWYCH DROG WODNYCH O
ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM (KONWENCJA AGN)
ZAWARTO W GENEWIE, 19 STYCZNIA 1996 R.

PROTOKOL O SPROSTOWANIU ANEKSU III ustep (a) (ii) POROZUMIENIA

SEKRETARZ GENERALNY ORGANIZACJI NARODOW ZJEDNOCZONYCH, dzialajacy w charakterze
depozytariusza Europejskiego Porozumienia w sprawie Gléwnych Srédladowych Drég Wodnych o Znaczeniu
Miedzynarodowym (Konwencja AGN), zawartego w Genewie 19 stycznia 1996 r. (Porozumienie),

ZWAZYWSZY, ze angielski, francuski i rosyjski tekst autentyczny Aneksu III, ustep (a)(ii) Porozumienia
zawiera bledy,

ZWAZYWSZY, ze odpowiedni projekt ich poprawienia zostat przekazany wszystkim zainteresowanym
panstwom poprzez notyfikacje¢ depozytariusza C.N.291.2000.TREATIES-3 z dnia 22 maja 2000 .,

ZWAZYWSZY, ze do korica okresu 90 dni od daty przekazania nie wptynat do Sekretarza Generalnego zaden
sprzeciw,

SPOWODOWAL, ze wymagane korekty, ktore wskazano w aneksie do niniejszego protokotu o sprostowaniu
zostaly wprowadzone do autentycznego tekstu angielskiego, francuskiego i rosyjskiego Aneksu III, ustep (a)(ii)
Porozumienia, a korekta dotyczy takze poswiadczonych za zgodnosé z oryginatem kopii Porozumienia z 23
paZdziernika 1996 r.

W DOWOD CZEGO, JA
Hans Corell, Podsekretarz Generalny, Radca Prawny, podpisalem niniejszy protokét o sprostowaniu.

Czynnosci dokonano w Siedzibie Gléwnej Organizacji Narodow Zjednoczonych w Nowym Jorku, dnia 22
sierpnia 2000 r.

Hans Corell



C.N.291.2000.TREATIES-3 (Aneks)

Zastapi¢  ustep (a)(ii) Aneksu III nastepujacym tekstem:

"(ii) Tylko drogi wodne spehiajace przynajmniej podstawowe wymagania klasy IV
(minimalne wymiary jednostek ptywajacych 80 m x 9,5 m) mogg zosta¢ uznane za
drogi wodne o oznaczeniu E. Ograniczenia dotyczace zanurzenia (mniejsze niz 2,50 m)
oraz minimalnej wysoko$ci pod mostami (mniejsza niz 5,25 m) mogg zostaé
dopuszczone wylacznie w przypadku istniejacych drég wodnych i powinny byé
traktowane jako wyjatek;”
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ORGANIZACJA NARODOW ZJEDNOCZONYCH Z NATIONS

UNIES

ADRES POCZTOWY - ADRESSE POSTALE: UNITED NATIONS, N.Y. 10017
ADRES TELEGRAFICZNY - ADRESSE TELEGRAPHIQUE UNATIONS NEWYORK

Nr referencyjny: C.N.245.2007.TREATIES-1 (Notyfikacja Depozytariusza)

EUROPEJSKIE POROZUMIENIE W SPRAWIE GLOWNYCH SRODLADOWYCH
DROG WODNYCH O ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM (KONWENCJA AGN)

GENEWA, 19 STYCZNIA 1996 R.

PRZYJECIE POPRAWEK DO POROZUMIENIA AGN '

Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjednoczonych, dzialajacy w charakterze depozytariusza i w
odniesieniu do notyfikacji depozytariusza C.N.161.2006. TREATIES-1 z dnia 28 lutego 2006 r. dotyczacej
poprawek zgloszonych do wyzej wymienionego Porozumienia, informuje:

W okresie 12 miesiecy nastepujacych po dacie wydania notyfikacji depozytariusza Zzadna z
Umawiajacych sie Stron Porozumienia nie wyrazila sprzeciwu. W zwiazku z tym, zgodnie z ustgpem 4 art. 12
zgloszone poprawki do Porozumienia uznaje sie za przyjete i wejda one w zycie w odniesieniu do wszystkich
Umawiajacych sie Stron po trzech miesigcach od daty niniejszej notyfikacji tj. 1 czerwca 2007 r.

1 marca 2007 r.

! Patrz: notyfikacja depozytariusza C.N. 161.2006. TREATIES-1 z dnia 28 lutego 2006 r. (Projekt poprawek do
Porozumienia)

Do wiadomosci: Stuzby ds. Traktatéw Ministerstw Spraw Zagranicznych oraz stosowne organizacje
migdzynarodowe. Notyfikacje depozytariusza udostepniane sa Stalym Przedstawicielstwom przy ONZ przy
pomocy adresu e-mail: missions@un.int. Uwaga: aneksy do notyfikacji depozytariusza sa rozprowadzane
wylacznie jako wydruki. Wydruki notyfikacji depozytariusza sa dostgpne do odbioru przez Stale
Przedstawicielstwa w pokoju NL-300. Notyfikacje takie sa dostgpne takze w Zbiorze Traktatéw ONZ w
Internecie pod adresem http://untreaty.un.org.



ORGANIZACJA NARODOW ZJEDNOCZONYCH S5 NATIONS

UNIES

ADRES POCZTOWY - ADRESSE POSTALE: UNITED NATIONS, N.Y. 10017
ADRES TELEGRAFICZNY - ADRESSE TELEGRAPHIQUE UNATIONS NEWYORK

Nr referencyjny: C.N.161.2006.TREATIES-1 (Notyfikacja Depozytariusza)

EUROPEJSKIE POROZUMIENIE W SPRAWIE GLOWNYCH SRODLADOWYCH
DROG WODNYCH O ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM (KONWENCJA AGN)

GENEWA, 19 STYCZNIA 1996 R.

PROJEKT POPRAWEK DO POROZUMIENIA

Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych, dzialajacy w charakterze depozytariusza,
informuje:

Na czterdziestej dziewiatej sesji, ktora odbyla si¢ w Genewie w dniach 18-20 paZzdziernika 2005 r.
Grupa Robocza ds. $rédladowego Transportu Wodnego Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Narodéw Zjednoczonych (EKGONZ) przyjeta poprawki do Porozumienia AGN zgodnie z ustepem 3 art. 12
wyzej wymienionego Porozumienia.

Zgodnie z ustgpem 3 art. 12 Porozumienia, zgloszone poprawki do Porozumienia zostaly przyjete
jednogtosnie przez obecne i glosujace Umawiajace sie Strony (TRANS/SC.3/168, ustep 21).

Sekretarz Generalny pragnie zwrdci¢ uwage na ustgpy 1-5 art. 12 niniejszego Porozumienia, ktére maja
nastepujace brzmienie:

Al. Niniejsze Porozumienie moze zosta¢ zmienione zgodnie z procedura okre$lona w niniejszym
artykule, z wyjatkiem poprawek opisanych w art. 13 i 14,

2. Na wniosek Umawiajacej si¢ Strony, tekst kazdej poprawki zgloszonej do niniejszego
Porozumienia zostanie rozpatrzony przez Gtéwna Grupg Robocza ds. Srédladowego Transportu
Wodnego Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéow Zjednoczonych.

3. W przypadku, gdy tekst zgloszonej poprawki zostanie przyjety wiekszoscig dwoch trzecich
gloséw obecnych i glosujacych Umawiajacych sie Stron, Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw
Zjednoczonych przesle go wszystkim Umawiajacym sie Stronom do zatwierdzenia.

4. Kazda zgloszona poprawka, ogloszona zgodnie z ustgpem 3 niniejszego artykutu, wejdzie w
zycie w stosunku do wszystkich Umawiajacych si¢ Stron 3 miesigce po uptywie dwunastomiesiecznego
okresu biegnacego od daty zgloszenia poprawki, pod warunkiem, ze w okresie tych 12 miesiecy zadne
o$wiadczenie sprzeciwu wobec zgloszonej poprawki nie zostanie zgloszone Sekretarzowi Generalnemu
Organizacji Narodow Zjednoczonych przez Panstwo bedace Umawiajaca sie Strong.

5. Jezeli zostanie wniesiony jakikolwiek sprzeciw co do zgtoszonej poprawki, zgodnie z ustepem
4 niniejszego artykutu, poprawka zostanie uznana za nieprzyjeta i nie bedzie miala zadnej mocy.@

Do wiadomosci: Stuzby ds. Traktatéw Ministerstw Spraw Zagranicznych oraz stosowne organizacje
migdzynarodowe. Notyfikacje depozytariusza udostgpniane sa Stalym Przedstawicielstwom przy ONZ przy
pomocy adresu e-mail: missions@un.int. Notyfikacje takie sa dostepne takze w Zbiorze Traktatéw ONZ w
Internecie pod adresem http://untreaty.un.org.
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Dokument w jezyku angielskim, francuskim oraz rosyjskim, zawierajacy tre$¢ zgloszonych poprawek
(TRANS/SC.3/168/Add.1) dostepny jest na stronie internetowej Grupy Roboczej ds. Srédladowego Transportu
Wodnego Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(http.://www.unece.org/trans/main/sc3/sc3/sc3rep.html) pod nastepujacym adresem:

http://www.unece.org/trans/doc/2005/sc3/TRANS-SC3-168ale.pdf (angielski)
http://www.unece.org/trans/doc/2005/sc3/TRANS-SC3-168alf.pdf (francuski)
http://www.unece.org/trans/doc/2005/sc3/TRANS-SC3-168alr.pdf (rosyjski)

28 lutego 2006 1.

Do wiadomosci: Stuzby ds. Traktatow Ministerstw Spraw Zagranicznych oraz stosowne organizacje
miedzynarodowe. Notyfikacje depozytariusza udostgpniane sa Stalym Przedstawicielstwom przy ONZ przy
pomocy adresu e-mail: missions@un.int. Notyfikacje takie sg dostgpne takze w Zbiorze Traktatow ONZ w
Internecie pod adresem hitp://untreaty.un.org.
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15 lutego 2006 r.

Oryginal: ANGIELSKI,
FRANCUSKI I ROSYJSKI

EUROPEJSKA KOMISJA GOSPODARCZA
KOMITET TRANSPORTU SRODLADOWEGO

Grupa Robocza ds. Srédlgdowego Transportu Wodnego

RAPORT GRUPY ROBOCZEJ DS. SRODLADOWEGO TRANSPORTU WODNEGO Z
JEJ CZTERDZIESTEJ DZIEWIATEJ SESJI
(18-20 PAZDZIERNIKA 2005 R.)

Uzupehienie 1

Uwaga: Podczas czterdziestej dziewiatej sesji Grupy Roboczej ds. Srédladowego Transportu Wodnego, obecne i
glosujace Umawiajace si¢ Strony Europejskiego Porozumienia w sprawie Giéwnych Srédladowych Drog
Wodnych o Znaczeniu Migdzynarodowym (Konwencja AGN), dziatajac zgodnie ze stosownymi przepisami
zawartymi w art. 12-14 Porozumienia, przyjely jednoglosnie projekty poprawek do Konwencji AGN oraz
Aneksu I, IT i III przedstawione ponizej (TRANS/SC.3/168, ust. 21).

Dodatkowe informacje i wyjasnienia dotyczace tych projektéw poprawek zawarto w dokumencie
roboczym TRANS/SC.3/2005/6.

Zgodnie z wnioskiem, sekretariat przekazal te projekty Sekretarzowi Generalnemu Organizacji
Narodéw Zjednoczonych dzialajacemu w charakterze depozytariusza Konwencji AGN w celu wydania
wymaganych notyfikacji depozytariusza.
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EUROPEJSKIE POROZUMIENIE W SPRAWIE GLOWNYCH SRODLADOWYCH DROG
WODNYCH O ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM (KONWENCJA AGN) '

Projekty poprawek przyiete przez Grupe Robocza ds. Srédladowego Transportu Wodnego
EKGONZ w dniu 20 pazdziernika 2005 r.

GLOWNY TEKST KONWENCJI AGN

1. W preambule do Konwencji AGN po stowach ,,W PRZEKONANIU, ze zwigkszenie wydajnosci i
atrakcyjnosci dla klientéw $rodladowego transportu wodnego w Europie” dodaé: ,,w tym transportu jednostkami
rzeczno-morskimi po szlakach przybrzeznych”.

2, Zmieni¢ drugie zdanie w art. 1 w nastepujacy sposéb:

W rozumieniu Porozumienia, sie¢ drég wodnych o oznaczeniu E sklada si¢ ze srédladowych
drég wodnych i szlakéw przybrzeznych uzywanych przez jednostki rzeczno-morskie oraz portéw o
znaczeniu miedzynarodowym znajdujacych sie przy tych drogach wodnych i szlakach, opisanych w
Aneksie [ i II do niniejszego Porozumienia.

3. Zmienic¢ art. 2 przez okreslenie istniejacego akapitu jako ustep 1 i dodanie nowego wpisu o tresci:

2. Umawiajace si¢ Strony wzywa sie do tworzenia krajowych planéw dziatania lub
dwustronnych albo wielostronnych porozumien, takich jak traktaty miedzynarodowe, wytyczne,
protokoly ustaleri, wspélne badania i inne podobne akty, majace na celu wyeliminowanie istniejacych
zwezen i uzupelnienie brakujacych polaczen w sieci drog wodnych o oznaczeniu E biegnacych przez
terytoria zaangazowanych pafstw.

ANEKS I DO KONWENCJI AGN

4. Zmieni¢ tekst wprowadzajacy do Aneksu dotyczacy klasyfikacji srodladowych drég wodnych o
znaczeniu miedzynarodowym zastepujac stowo magistralne stowem glowne.

5: Zmieni¢ strukture tabeli zawierajacej wykaz $rodladowych drég wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym laczac kolumny 1 i 2 w jedna o nazwie ,,Gléwne drogi wodne” i odpowiednio zmieniajac
numeracj¢ pozostatych kolumn.

6. Po drodze wodnej E-11-01 doda¢ nowa droge wodna E-11-02 o nazwie:

] E 11-02 | Lekkanaal

Umawiajqce sie Strony, ktérych zgloszona poprawka dotyczy bezposrednio (AGN, art. 13(3)): Holandia.

7. Zmieni¢ opis drogi wodnej E 05-04 w nastepujacy sposéb:
| E05-04 ] Rzeka Dender do Aalst
8. Doda¢ nowa droge wodna E-40-01 powyzej drogi wodnej E-40-02 o nazwie:
| E 40-01 | Rzeka Desna od ujscia do Czernihowa

ANEKS 11 DO POROZUMIENIA

9, Usuna¢ informacje dotyczace portu P 40-04.

! Tekst Konwencji AGN znajduje si¢ w dokumencie ECE/TRANS/120 i Corr.l dostepnym pod adresem:
www.unece.org/trans/conventn/legalinst.html.
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10. Zmieni¢ port P 40-02-01 w nastgpujacy sposéb:
P 40-02-01  port rzeczny Mikotajéw (Boh /Poludniowy Bug/, 40,0 km)

11. Doda¢ nowe porty o oznaczeniu E jak nizej:
P 04-03bis Willebroek (Kanat Bruksela-Skalda, 61,3 km)
P 05-07 Centrum i Zachdd (Skalda, 22,0 km)
P 40-04 Brzesé (Muchawiec, 1,5 km)

P 40-04bis  Pinsk (Pina, 12,0 km)

P 40-04ter  Mozyrz (Prype¢, 185,0 km)

P 40-07bis Przedsiebiorstwo Wydobycia i Przetwarzania Rudy Poltawa (Dniepr, 521,0 km)
P 40-08bis  Terminal przetadunkowy (Dniepr, 422,0 km)

P 40-01-01  Czernihow (Desna, 194,5 km)

P 40-02-02  port morski Mikolajéw (Boh /Potudniowy Bug/, 35,0 km)
P-40-02-03  Dniepr-Buhskiy (Boh /Poludniowy Bug/, 16,0 km)

P 80-46bis Apatin (Dunaj, 1401,5 km)

P 80-47bis Backa Palanka (Dunaj, 1295,0 km)

P 80-47ter Nowy Sad (Dunaj, 1253,5 km)

P 80-48bis Panéevo (Dunaj, 1152,8 km)

P 80-01-02  Senta (Cisa, 122,0 km)

P 81-01 Komarno (Wag, 0,0 km)

P 81-02 Sala (Wag, 54,4-54,8 km)

P 81-03 Sered (Wag, 73,8-74,3 km)

P 81-04 Hlohovec (Wag, 124,4-124,7 km)

P 81-05 Pieszczny (Wag, 124,4-127,7 km)

P 81-06 Nowe Miasto nad Wagiem (Wag, 137,4-137,7 km)
P 81-07 Trenczyn (Wag, 158,5-159,0 km)

P 81-08 Dubnica (Wag, 168,1-168,5 km)

P 81-09 Puchov (Wag, 192,9-193,4 km)

P 81-10 Powaska Bystrzyca (Wag, 210,8-211,2 km)
P 81-11 Zylina (Wag, 242,0-243,0 km)

P 81-12 Czadca (polaczenie Wag-Odra, ... km) ¥

Umawiajgce sig Strony, ktorych zgloszona poprawka dotyczy bezposrednio w zakresie portéw P 81-1 do P 81-12
(AGN, art. 13(3)): Stowacja

ANEKS III DO POROZUMIENIA

12. Zmieni¢ ustep (a)(viii) dodajac nowy przypis 6 na korncu pierwszego zdania w brzmieniu:

8 Jednakze w przypadku odcinkéw gérnych biegéw naturalnych rzek, charakteryzujacych sie
czgstymi zmianami poziomu glebokos$ci wod zaleznymi bezposrednio od warunkéw pogodowych
zaleca sig stosowanie okresu wynoszacego Srednio co najmniej 300 dni rocznie.
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7 Planowane.
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ORGANIZACJA NARODOW ZJEDNOCZONYCH Z NATIONS

ADRES POCZTOWY - ADRESSE POSTALE: UNITED NATIONS, N.Y. 10017
ADRES TELEGRAFICZNY - ADRESSE TELEGRAPHIQUE UNATIONS NEWYORK

Nr referencyjny: C.N.670.2006. TREATIES-4 (Notyfikacja Depozytariusza)

EUROPEIJSKIE POROZUMIENIE W SPRAWIE GLOWNYCH SRODLADOWYCH
DROG WODNYCH O ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM (KONWENCJA AGN)

GENEWA, 19 STYCZNIA 1996 R.

PRZYJECIE POPRAWEK DO ANEKSU 1111 DO POROZUMIENIA '

Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych, dzialajacy w charakterze depozytariusza i w
odniesieniu do notyfikacji depozytariusza C.N.163.2006. TREATIES-2 z dnia 28 lutego 2006 r. dotyczacej
poprawek zgloszonych do Aneksu I i II do wyzej wymienionego Porozumienia, informuje:

W okresie sze$ciu miesiecy nastepujacych po dacie wydania notyfikacji depozytariusza zadna z
Umawiajacych si¢ Stron Porozumienia nie wyrazita sprzeciwu. W zwiazku z tym, zgodnie z ust¢gpem 4 art. 13
zgloszone poprawki uznaje si¢ za przyjete.

Zgodnie z ustepem 5 art. 13 poprawki do Porozumienia wejda w zycie w odniesieniu do wszystkich
Umawiajacych si¢ Stron trzy miesiace od daty niniejszej notyfikacji tj. 29 listopada 2006 r.

29 sierpnia 2006 r.

! Patrz: notyfikacja depozytariusza C.N. 163.2006. TREATIES-2 z dnia 28 lutego 2006 r. (Projekt poprawek do
Aneksu [ i II do Porozumienia).

Do wiadomosci: Stuzby ds. Traktatéw Ministerstw Spraw Zagranicznych oraz stosowne organizacje
miedzynarodowe. Notyfikacje depozytariusza sa obecnie wydawane zaréwno jako wydruk, jak i w formie
elektronicznej. Notyfikacje depozytariusza udostepniane sa Statym Przedstawicielstwom przy ONZ przy
pomocy adresu e-mail: missions@un.int. Notyfikacje takie sa takze dostepne w Zbiorze Traktatow ONZ w
Internecie pod adresem http://untreaty.un.org, gdzie zainteresowane strony moga subskrybowac¢ bezposrednie
dostarczenie notyfikacji depozytariusza za posrednictwem poczty e-mail w nowej ustudze automatycznej
subskrypcji. Notyfikacje depozytariusza sa dostepne do odbioru przez Stale Przedstawicielstwa w pokoju NL-
300.
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ORGANIZACJA NARODOW ZJEDNOCZONYCH ° & NATIONS

UNIES

ADRES POCZTOWY - ADRESSE POSTALE: UNITED NATIONS, N.Y. 10017
ADRES TELEGRAFICZNY - ADRESSE TELEGRAPHIQUE UNATIONS NEWYORK

Nr referencyjny: C.N.163.2006.TREATIES-2 (Notyfikacja Depozytariusza)

EUROPEJSKIE POROZUMIENIE W SPRAWIE GLOWNYCH SRODLADOWYCH
DROG WODNYCH O ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM (KONWENCJA AGN)

GENEWA, 19 STYCZNIA 1996 R.

PROJEKT POPRAWEK DO ANEKSU 1111 DO POROZUMIENIA

Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych, dzialajacy w charakterze depozytariusza,
informuje:

Na czterdziestej dziewigtej sesji, ktéra odbyta si¢ w Genewie w dniach 18-20 pazdziernika 2005 r.
Grupa Robocza ds. Srédladowego Transportu Wodnego Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Narodéw Zjednoczonych (EKGONZ) przyjeta poprawki do Aneksu I i II Konwencji AGN zgodnie z ustgpem 3
art. 13 wyzej wymienionego Porozumienia.

Zgodnie z ustgpem 3 art. 13 Porozumienia, zgloszone poprawki do Aneksu I i II do Porozumienia
zostaly przyjete jednoglo$nie przez obecne i glosujace Umawiajace si¢ Strony (TRANS/SC.3/168, ustep 21).

Sekretarz Generalny pragnie zwrdci¢ uwagg na ustgpy 1-7 art. 13 niniejszego Porozumienia, ktére maja
nastgpujace brzmienie:

™ Poprawki do Aneksu I i II do niniejszego Porozumienia wprowadzane sg zgodnie z
procedurg przedstawionag w niniejszym artykule.

2: Na wniosek Umawiajacej si¢ Strony kazda zgloszona przez nia poprawka do Aneksu I
i Il do niniejszego Porozumienia zostanie rozpatrzona przez Gléwna Grupe Robocza ds. Srédladowego
Transportu Wodnego Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych.

3. W przypadku, gdy tekst zgloszonej poprawki zostanie przyjety wigkszosciag glosow
obecnych i glosujacych Umawiajacych sig Stron, Sekretarz Generalny Organizacji Narodow
Zjednoczonych przesle go do zatwierdzenia Umawiajacym si¢ Stronom, ktorych zgloszona poprawka
dotyczy bezposrednio. Dla potrzeb niniejszego artykutu uznaje sie, ze proponowana poprawka dotyczy
bezposrednio Umawiajacej si¢ Strony, jesli w przypadku dodania nowej $rédladowej drogi wodnej lub
portu o znaczeniu miedzynarodowym lub wprowadzenia dotyczacych ich poprawek, dana srédladowa
droga wodna przebiega przez jej terytorium lub dany port znajduje sie na jej terytorium.

4, Kazda zgloszona poprawke ogloszong zgodnie z ustepem 2 i 3 niniejszego artykutu
uznaje sie za przyjeta, jesli w okresie sze$ciu miesigcy nastgpujacych po dacie jej ogloszenia przez
depozytariusza zadna z Umawiajacych si¢ Stron, ktorych zgltoszona poprawka dotyczy bezposrednio,
nie powiadomita Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych o sprzeciwie wobec
zgloszonej poprawki.

5. Kazda przyjeta w ten sposéb poprawka zostanie ogloszona przez Sekretarza
Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych wszystkim Umawiajacym si¢ Stronom i wejdzie w
zycie trzy miesigce od daty jej ogloszenia przez depozytariusza.

6. Jezeli zostanie wniesiony jakikolwiek sprzeciw co do zgloszonej poprawki, zgodnie z
ustepem 4 niniejszego artykutu, poprawka zostanie uznana za nieprzyjeta i nie bedzie miala zadnej
mocy.

7. Depozytariusz zostanie niezwlocznie poinformowany przez sekretariat Europejskiej

Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych o Umawiajacych sie Stronach, ktérych
zgloszona poprawka dotyczy bezposrednio."

Do wiadomosci: Shuzby ds. Traktatow Ministerstw Spraw Zagranicznych oraz stosowne organizacje
miedzynarodowe. Notyfikacje depozytariusza udostepniane sa Stalym Przedstawicielstwom przy ONZ przy
pomocy adresu e-mail: missions@un.int. Notyfikacje takie sa dostgpne takze w Zbiorze Traktatéw ONZ w
Internecie pod adresem http://untreaty.un.org.
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D

Dokument w jezyku angielskim, francuskim oraz rosyjskim, zawierajacy tres¢ zgloszonych poprawek
(TRANS/SC.3/168/Add.1) dostepny jest na stronie internetowej Grupy Roboczej ds. Srédladowego Transportu
Wodnego Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(http://www.unece.org/trans/main/sc3/sc3/sc3rep.html) pod nastgpujacym adresem:

http://www.unece.org/trans/doc/2005/sc3/TRANS-SC3-168ale.pdf (angielski)
http://www.unece.org/trans/doc/2005/sc3/TRANS-SC3-168alf.pdf (francuski)
http://www.unece.org/trans/doc/2005/sc3/TRANS-SC3-168alr.pdf (rosyjski)

28 lutego 2006 r.

Do wiadomosci: Stuzby ds. Traktatow Ministerstw Spraw Zagranicznych oraz stosowne organizacje
miedzynarodowe. Notyfikacje depozytariusza udostepniane sg Stalym Przedstawicielstwom przy ONZ przy
pomocy adresu e-mail: missions@un.int. Notyfikacje takie sa dostepne takze w Zbiorze Traktatow ONZ w
Internecie pod adresem http://untreaty.un.org.
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15 lutego 2006 r.

Oryginal: ANGIELSKI,
FRANCUSKI I ROSYJSKI

EUROPEJSKA KOMISJA GOSPODARCZA
KOMITET TRANSPORTU SRODLADOWEGO

Grupa Robocza ds. Srédlgdowego Transportu Wodnego

RAPORT GRUPY ROBOCZEJ DS. SRODLADOWEGO TRANSPORTU WODNEGO Z
JEJ CZTERDZIESTEJ DZIEWIATEJ SESJI
(18-20 PAZDZIERNIKA 2005 R.)

Uzupetnienie 1

Uwaga: Podczas czterdziestej dziewiatej sesji Grupy Roboczej ds. Srédladowego Transportu Wodnego, obecne i
glosujace Umawiajace sig¢ Strony Europejskiego Porozumienia w sprawie Gléwnych Srédladowych Drég
Wodnych o Znaczeniu Miedzynarodowym (Konwencja AGN), dzialajac zgodnie ze stosownymi przepisami
zawartymi w art. 12-14 Porozumienia, przyjely jednoglosnie projekty poprawek do Konwencji AGN oraz
Aneksu I, IT i Il przedstawione ponizej (TRANS/SC.3/168, ust. 21).

Dodatkowe informacje i wyjasnienia dotyczace tych projektéw poprawek zawarto w dokumencie
roboczym TRANS/SC.3/2005/6.

Zgodnie z wnioskiem, sekretariat przekazat te projekty Sekretarzowi Generalnemu Organizacji
Narodéw Zjednoczonych dzialajacemu w charakterze depozytariusza Konwencji AGN w celu wydania
wymaganych notyfikacji depozytariusza.
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EUROPEJSKIE POROZUMIENIE W SPRAWIE GLOWNYCH
SRODLADOWYCH DROG WODNYCH O ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM
(KONWENCJA AGN) !

Projekty poprawek przyiete przez Grupe Robocza ds. Srédladowego Transportu Wodnego
EKGONZ w dniu 20 pazdziernika 2005 r.

GLOWNY TEKST KONWENCJI AGN

1. W preambule do Konwencji AGN po slowach ,,W PRZEKONANIU, ze zwigkszenie wydajnosci i
atrakcyjnosci dla klientow $rédladowego transportu wodnego w Europie” doda¢: ,,w tym transportu jednostkami
rzeczno-morskimi po szlakach przybrzeznych”.

2 Zmieni¢ drugie zdanie w art. 1 w nastepujacy sposéb:

W rozumieniu Porozumienia, sie¢ drég wodnych o oznaczeniu E sklada sie ze érédladowych
drég wodnych i szlakéw przybrzeznych uzywanych przez jednostki rzeczno-morskie oraz portéw o
znaczeniu migdzynarodowym znajdujacych si¢ przy tych drogach wodnych i szlakach, opisanych w
Aneksie I i II do niniejszego Porozumienia.

3. Zmieni¢ art. 2 przez okreslenie istniejagcego akapitu jako ustep 1 i dodanie nowego wpisu o tresci:

2 Umawiajgce si¢ Strony wzywa si¢ do tworzenia krajowych planéw dzialania lub
dwustronnych albo wielostronnych porozumien, takich jak traktaty miedzynarodowe, wytyczne,
protokoly ustalen, wspdlne badania i inne podobne akty, majace na celu wyeliminowanie istniejagcych
zwezen i uzupenienie brakujacych potaczen w sieci drég wodnych o oznaczeniu E biegnacych przez
terytoria zaangazowanych paristw.

ANEKS I DO KONWENCJI AGN
4, Zmieni¢ tekst wprowadzajacy do Aneksu dotyczacy klasyfikacji $rédladowych drog wodnych o
znaczeniu migdzynarodowym zastepujac stowo magistralne stowem giéwne.

5. Zmieni¢ strukture tabeli zawierajacej wykaz $rédladowych drég wodnych o znaczeniu
migdzynarodowym faczac kolumny 1 i 2 w jedng o nazwie ,,Gléwne drogi wodne” i odpowiednio zmieniajac
numeracje pozostatych kolumn.

6. Po drodze wodnej E-11-01 doda¢ nowa droge wodng E-11-02 o nazwie:

| E 11-02 | Lekkanaal

Umawiajqce sie Strony, ktdrych zgloszona poprawka dotyczy bezposrednio (AGN, art. 13(3)): Holandia.

7. Zmieni¢ opis drogi wodnej E 05-04 w nastepujacy sposdb:

| E 05-04 | Rzeka Dender do Aalst |
8. Doda¢ nowg drogg wodng E-40-01 powyzej drogi wodnej E-40-02 o nazwie:

[ E 40-01 | Rzeka Desna od ujscia do Czernihowa J

ANEKS II DO POROZUMIENIA

9. Usunaé informacje dotyczace portu P 40-04.

! Tekst Konwencji AGN zznajduje si¢ w dokumencie ECE/TRANS/120 i Corr.l dostepnym pod adresem:
www.unece.org/trans/conventn/legalinst.html.
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10. Zmieni¢ port P 40-02-01 w nastepujacy sposob:

P 40-02-01  port rzeczny Mikotajow (Boh /Potudniowy Bug/, 40,0 km)
11. Dodaé nowe porty o oznaczeniu E jak nizej:

P 04-03bis Willebroek (Kanal Bruksela-Skalda, 61,3 km)

P 05-07 Centrum i Zachod (Skalda, 22,0 km)

P 40-04 Brze$¢ (Muchawiec, 1,5 km)

P 40-04bis  Pinsk (Pina, 12,0 km)

P 40-04ter Mozyrz (Prype¢, 185,0 km)

P 40-07bis Przedsigbiorstwo Wydobycia i Przetwarzania Rudy Poltawa (Dniepr, 521,0 km)

P 40-08bis Terminal przetadunkowy (Dniepr, 422,0 km)

P 40-01-01 Czernihéw (Desna, 194,5 km)

P 40-02-02  port morski Mikotajow (Boh /Poludniowy Bug/, 35,0 km)

P-40-02-03  Dniepr-Buhskiy (Boh /Poludniowy Bug/, 16,0 km)

P 80-46bis Apatin (Dunaj, 1401,5 km)

P 80-47bis Backa Palanka (Dunaj, 1295,0 km)

P 80-47ter Nowy Sad (Dunaj, 1253,5 km)

P 80-48bis Pancevo (Dunaj, 1152,8 km)

P 80-01-02 Senta (Cisa, 122,0 km)

P 81-01 Komarno (Wag, 0,0 km)

P 81-02 Sala (Wag, 54,4-54,8 km)

P 81-03 Sered (Wag, 73,8-74,3 km)

P 81-04 Hlohovec (Wag, 124,4-124,7 km)

P 81-05 Pieszczany (Wag, 124,4-127,7 km)

P 81-06 Nowe Miasto nad Wagiem (Wag, 137,4-137,7 km)
P 81-07 Trenczyn (Wag, 158,5-159,0 km)

P 81-08 Dubnica (Wag, 168,1-168,5 km)

P 81-09 Puchov (Wag, 192,9-193,4 km)

P 81-10 Powaska Bystrzyca (Wag, 210,8-211,2 km)
P 81-11 Zylina (Wag, 242,0-243,0 km)

P 81-12 Czadca (polaczenie Wag-Odra, ... km)3‘"‘

Umawiajqce sig Strony, ktérych zgloszona poprawka dotyczy bezposrednio w zakresie portow P 81-1 do P 81-12
(AGN, art. 13(3)): Slowacja

ANEKS III DO POROZUMIENIA

12. Zmieni¢ ustep (a)(viii) dodajac nowy przypis 6 na korcu pierwszego zdania w brzmieniu:

¢ Jednakze w przypadku odcinkéw gémych biegéw naturalnych rzek, charakteryzujacych sie
czestymi zmianami poziomu glebokosci wod zaleznymi bezposrednio od warunkéw pogodowych
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zaleca sig stosowanie okresu wynoszacego srednio co najmniej 300 dni rocznie.

* Planowane.
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Nr referencyjny: C.N.671.2006. TREATIES-4 (Notyfikacja Depozytariusza)

EUROPEJSKIE POROZUMIENIE W SPRAWIE GLOWNYCH SRODLADOWYCH
DROG WODNYCH O ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM (KONWENCJA AGN)

GENEWA, 19 STYCZNIA 1996 R.
PRZYJECIE POPRAWEK DO ANEKSU III DO POROZUMIENIA'

Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych, dzialajacy w charakterze depozytariusza i w
odniesieniu do notyfikacji depozytariusza C.N.164.2006. TREATIES-3 z dnia 28 lutego 2006 r. dotyczacej
poprawek zgloszonych do Aneksu III do wyzej wymienionego Porozumienia, informuje:

W okresie szesciu miesiecy nastepujacych po dacie wydania notyfikacji depozytariusza zadna z
Umawiajacych sie Stron Porozumienia nie wyrazila sprzeciwu. W zwiazku z tym, zgodnie z ustgpem 4 art. 14
zgloszone poprawki uznaje si¢ za przyjete.

Zgodnie z ustepem 5 art. 14 poprawki do Porozumienia wejda w zycie w odniesieniu do wszystkich

Umawiajgcych sie Stron po trzech miesiacach od daty niniejszej notyfikacji tj. 29 listopada 2006 r.

29 sierpnia 2006 r.

! Patrz: notyfikacja depozytariusza C.N. 164.2006. TREATIES-3 z dnia 28 lutego 2006 r. (Projekt poprawek do
Aneksu III do Porozumienia).

Do wiadomosci: Stuzby ds. Traktatéw Ministerstw Spraw Zagranicznych oraz stosowne organizacje
miedzynarodowe. Notyfikacje depozytariusza sa obecnie wydawane zaréwno jako wydruk, jak i w formie
elektronicznej. Notyfikacje depozytariusza udostepniane sg Stalym Przedstawicielstwom przy ONZ przy
pomocy adresu e-mail: missions@un.int. Notyfikacje takie sa takze dostgpne w Zbiorze Traktatow ONZ w
Internecie pod adresem http://untreaty.un.org, gdzie zainteresowane strony moga subskrybowaé bezposrednie
dostarczenie notyfikacji depozytariusza za posrednictwem poczty e-mail w nowej ustudze automatycznej
subskrypcji. Notyfikacje depozytariusza sa dost¢pne do odbioru przez Stale Przedstawicielstwa w pokoju NL-
300.
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UNIES

ADRES POCZTOWY - ADRESSE POSTALE: UNITED NATIONS, N.Y. 10017
ADRES TELEGRAFICZNY - ADRESSE TELEGRAPHIQUE UNATIONS NEWYORK

Nr referencyjny: C.N.164.2006. TREATIES-3 (Notyfikacja Depozytariusza)

EUROPEJSKIE POROZUMIENIE W SPRAWIE GLOWNYCH SRODLADOWYCH
DROG WODNYCH O ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM (KONWENCJA AGN)

GENEWA, 19 STYCZNIA 1996 R.
PROJEKT POPRAWEK DO ANEKSU Il DO POROZUMIENIA

Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych, dziatajacy w charakterze depozytariusza,
informuje:

Na czterdziestej dziewiatej sesji, ktora odbyla sie w Genewie w dniach 18-20 pazdziernika 2005 r.
Grupa Robocza ds. $rédladowego Transportu Wodnego Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Narodéw Zjednoczonych (EKGONZ) przyjeta poprawki do Aneksu III Konwencji AGN zgodnie z ustepem 3
art. 14 wyzej wymienionego Porozumienia.

Zgodnie z ustepem 3 art. 14 Porozumienia, poprawki zgloszone do Aneksu III do Porozumienia zostaly
przyjete jednoglosnie przez obecne i glosujace Umawiajace sig¢ Strony (TRANS/SC.3/168, ustep 21).

Sekretarz Generalny pragnie zwrdci¢ uwage na ustepy 1-6 art. 14 niniejszego Porozumienia, ktére maja
nastepujace brzmienie:

1. Poprawki do Aneksu III do niniejszego Porozumienia moga by¢ wprowadzane w trybie
przewidzianym w niniejszym artykule.

2. Na wniosek Umawiajgcej si¢ Strony tekst poprawki zgloszonej przez t¢ Strong do Aneksu III
do niniejszego Porozumienia zostanie rozpatrzony przez Gléwna Grupe Roboczg ds. Srodladowego
Transportu Wodnego Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych.

3. W przypadku gdy tekst zgloszonej poprawki zostanie przyjety wiekszoscia gtoséw obecnych i
glosujacych Umawiajacych si¢ Stron, Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych
przekaze go wszystkim Umawiajacym sie Stronom do zatwierdzenia.

4. Kazda zgloszona poprawka przekazana zgodnie z ust. 3 niniejszego artykutu zostanie uznana
za przyjeta, chyba Zze w okresie szesciu miesigcy po dacie jej przekazania co najmniej jedna pigta
Umawiajacych si¢ Stron powiadomi Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych o
swoim sprzeciwie wobec zgloszonej poprawki.

5. Poprawki przyjete zgodnie z ust. 4 niniejszego artykulu zostang przekazane do wiadomosci
wszystkim Umawiajacym si¢ Stronom przez Sekretarza Generalnego Organizacji Narodow
Zjednoczonych i wejda w zycie trzy miesiace od daty przekazania w stosunku do wszystkich
Umawiajacych sig Stron z wyjatkiem tych, ktére powiadomily Sekretarza Generalnego Organizacji
Narodéw Zjednoczonych o swoim sprzeciwie wobec zgloszonej poprawki w okresie szesciu miesigcy
po dacie jej przekazania w trybie przewidzianym w ust. 4 niniejszego artykutu.

6. Jesli co najmniej jedna pigta Umawiajacych sie Stron zglosi sprzeciw wobec zgloszonej
poprawki w trybie przewidzianym w ust. 4 niniejszego artykulu, poprawka zostanie uznana za
nieprzyjeta i nie bedzie posiadata zadnej mocy.

Dokument w jezyku angielskim, francuskim oraz rosyjskim, zawierajacy tre$¢ zgloszonych poprawek
(TRANS/SC.3/168/Add.1) dostepny jest na stronie internetowej Grupy Roboczej ds. Srédladowego Transportu
Wodnego Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych:
http://www.unece.org/trans/main/sc3/sc3/sc3rep.html
http://www.unece.org/trans/doc/2005/sc3/TRANS-SC3-168ale.pdf (angielski)
http://www.unece.org/trans/doc/2005/sc3/TRANS-SC3-168alf pdf (francuski)
http://www.unece.org/trans/doc/2005/sc3/TRANS-SC3-168alr.pdf (rosyjski)

Do wiadomosci: Stuzby ds. Traktatéw Ministerstw Spraw Zagranicznych oraz stosowne organizacje
migdzynarodowe. Notyfikacje depozytariusza udostepniane sg Statym Przedstawicielstwom przy ONZ przy
pomocy adresu e-mail: missions@un.int. Notyfikacje takie sa dostepne takze w Zbiorze Traktatéw ONZ w
Internecie pod adresem http://untreaty.un.org.
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28 lutego 2006 r.

Do wiadomoséci: Stuzby ds. Traktatéw Ministerstw Spraw Zagranicznych oraz stosowne organizacje
mig¢dzynarodowe. Notyfikacje depozytariusza udostepniane sa Stalym Przedstawicielstwom przy ONZ przy
pomocy adresu e-mail: missions@un.int. Notyfikacje takie sa dost¢pne takze w Zbiorze Traktatow ONZ w
Internecie pod adresem http://untreaty.un.org.
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Oryginal: ANGIELSKI,
FRANCUSKI [ ROSYJSKI

EUROPEJSKA KOMISJA GOSPODARCZA
KOMITET TRANSPORTU SRODLADOWEGO

Grupa Robocza ds. Srédlgdowego Transportu Wodnego

RAPORT GRUPY ROBOCZEJ DS. SRODLADOWEGO TRANSPORTU WODNEGO
Z JEJ CZTERDZIESTEJ DZIEWIATEJ SESJI
(18-20 PAZDZIERNIKA 2005 R.)

Uzupetienie 1

Uwaga: Podczas czterdziestej dziewiatej sesji Grupy Roboczej ds. Srodladowego Transportu Wodnego, obecne i
glosujace Umawiajace si¢ Strony Europejskiego Porozumienia w sprawie Gtéwnych Srédladowych Drég
Wodnych o Znaczeniu Miedzynarodowym (Konwencja AGN), dzialajac zgodnie ze stosownymi przepisami
zawartymi w art. 12-14 Porozumienia, przyjely jednoglosnie projekty poprawek do Konwencji AGN oraz
Aneksu I, I1 i Il przedstawione ponizej (TRANS/SC.3/168, ust. 21).

Dodatkowe informacje i wyjasnienia dotyczace tych projektéw poprawek zawarto w dokumencie
roboczym TRANS/SC.3/2005/6.

Zgodnie z wnioskiem, sekretariat przekazal te projekty Sekretarzowi Generalnemu Organizacji
Narodéw Zjednoczonych dzialajacemu w charakterze depozytariusza Konwencji AGN w celu wydania
wymaganych notyfikacji depozytariusza.
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EUROPEJSKIE POROZUMIENIE W SPRAWIE GLOWNYCH
SRODLADOWYCH DROG WODNYCH O ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM
(KONWENCJA AGN) !

Projekty poprawek przyiete przez Grupe Robocza ds. Srédladowego Transportu Wodnego
EKGONZ w dniu 20 pazdziernika 2005 r.

GLOWNY TEKST KONWENCJI AGN

1. W preambule do Konwencji AGN po stowach ,,W PRZEKONANIU, ze zwigkszenie wydajnosci i
atrakcyjnosci dla klientow srédladowego transportu wodnego w Europie” dodac: ,,w tym transportu jednostkami
rzeczno-morskimi po szlakach przybrzeznych”

2. Zmieni¢ drugie zdanie w art. 1 w nastepujacy sposdb:

W rozumieniu Porozumienia, sie¢ drég wodnych o oznaczeniu E sklada si¢ ze srodladowych
drog wodnych i szlakéw przybrzeznych uzywanych przez jednostki rzeczno-morskie oraz portéw o
znaczeniu miedzynarodowym znajdujacych sie przy tych drogach wodnych i szlakach, opisanych w
Aneksie I i II do niniejszego Porozumienia.

3; Zmienic¢ art. 2 przez okreslenie istniejacego akapitu jako ustep 1 i dodanie nowego wpisu o tresci:

2, Umawiajace sie Strony wzywa sie do tworzenia krajowych planéw dzialania lub
dwustronnych albo wielostronnych porozumiefi, takich jak traktaty migdzynarodowe, wytyczne,
protokoly ustalen, wspélne badania i inne podobne akty, majace na celu wyeliminowanie istniejacych
zwezen i uzupelnienie brakujacych polaczen w sieci drog wodnych o oznaczeniu E biegnacych przez
terytoria zaangazowanych panstw.

ANEKS 1 DO KONWENCJI AGN
4. Zmieni¢ tekst wprowadzajacy do Aneksu dotyczacy klasyfikacji srodladowych drég wodnych o
znaczeniu miedzynarodowym zastepujac slowo magistralne slowem gléwne.

5. Zmieni¢ strukture tabeli zawierajacej wykaz $rddladowych dréog wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym laczac kolumny 1 i 2 w jedna o nazwie ,,Gléwne drogi wodne” i odpowiednio zmieniajac
numeracj¢ pozostatych kolumn.

6. Po drodze wodnej E-11-01 dodaé nowa droge wodna E-11-02 o nazwie:

| E 11-02 | Lekkanaal

Umawiajqce sig Strony, ktérych =gloszona poprawka dotyczy bezposrednio (AGN, art. 13(3)): Holandia.

A Zmienié opis drogi wodnej E 05-04 w nastepujacy sposéb:
| E 05-04 | Rzeka Dender do Aalst
8. Doda¢ nowa droge wodng E-40-01 powyzej drogi wodnej E-40-02 o nazwie:
| E 40-01 | Rzeka Desna od ujécia do Czernihowa

ANEKS II DO POROZUMIENIA

9. Usuna¢ informacje dotyczace portu P 40-04.

! Tekst Konwencji AGN znajduje si¢ w dokumencie ECE/TRANS/120 i Corr.l dostepnym pod adresem:
www.unece.org/trans/conventr/legalinst.html.
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10. Zmieni¢ port P 40-02-01 w nastepujacy sposob:
P 40-02-01  port rzeczny Mikotajow (Boh /Poludniowy Bug/, 40,0 km)

11. Dodac¢ nowe porty o oznaczeniu E jak nizej:
P 04-03bis Willebroek (Kanat Bruksela-Skalda, 61,3 km)
P 05-07 Centrum i Zachdd (Skalda, 22,0 km)
P 40-04 Brzesé (Muchawiec, 1,5 km)

P 40-04bis  Pinsk (Pina, 12,0 km)

P 40-04ter Mozyrz (Prype¢, 185,0 km)

P 40-07bis  Przedsigbiorstwo Wydobycia i Przetwarzania Rudy Poltawa (Dniepr, 521,0 km)
P 40-08bis Terminal przeladunkowy (Dniepr, 422,0 km)

P 40-01-01  Czernih6w (Desna, 194,5 km)

P 40-02-02  port morski Mikolajow (Boh /Potudniowy Bug/, 35,0 km)
P-40-02-03  Dniepr-Boh (Boh /Poludniowy Bug/, 16,0 km)

P 80-46bis Apatin (Dunaj, 1401,5 km)

P 80-47bis Backa Palanka (Dunaj, 1295,0 km)

P 80-47ter Nowy Sad (Dunaj, 1253,5 km)

P 80-48bis Panéevo (Dunaj, 1152,8 km)

P 80-01-02  Senta (Cisa, 122,0 km)

P 81-01 Komarno (Wag, 0,0 km)

P 81-02 Sala (Wag, 54,4-54,8 km)

P 81-03 Sered (Wag, 73,8-74,3 km)

P 81-04 Hlohovec (Wag, 124,4-124,7 km)

P 81-05 Pieszczany (Wag, 124,4-127,7 km)

P 81-06 Nowe Miasto nad Wagiem (Wag, 137,4-137,7 km)
P 81-07 Trenczyn (Wag, 158,5-159,0 km)

P 81-08 Dubnica (Wag, 168,1-168,5 km)

P 81-09 Puchov (Wag, 192,9-193,4 km)

P 81-10 Powaska Bystrzyca (Wag, 210,8-211,2 km)
P 81-11 Zylina (Wag, 242,0-243,0 km)

P 81-12 Czadca (potaczenie Wag-Odra, ... km) ¥

Umawiajgce sie Strony, ktorych zgloszona poprawka dotyczy bezposrednio w zakresie portow P 81-1 do P 81-12
(AGN, art. 13(3)): Slowacja

ANEKS III DO POROZUMIENIA

12. Zmieni¢ ustep (a)(viii) dodajac nowy przypis 6 na koficu pierwszego zdania w brzmieniu:

8 Jednakze w przypadku odcinkéw gérych biegéw naturalnych rzek, charakteryzujacych sie
czestymi zmianami poziomu glebokos$ci wod zaleznymi bezposrednio od warunkéw pogodowych



TRANS/SC.3/168/Add.1
strona 4

zaleca sie stosowanie okresu wynoszacego $rednio co najmniej 300 dni rocznie.

¥ Planowane.
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ORGANIZACJA NARODOW ZJEDNOCZONYCH N NATIONS

UNIES

ADRES POCZTOWY - ADRESSE POSTALE: UNITED NATIONS, N.Y. 10017
ADRES TELEGRAFICZNY - ADRESSE TELEGRAPHIQUE UNATIONS NEWYORK

Nr referencyjny: C.N.1039.2007.TREATIES-1 (Notyfikacja Depozytariusza)

EUROPEJSKIE POROZUMIENIE W SPRAWIE GLOWNYCH SRODLADOWYCH
DROG WODNYCH O ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM (KONWENCJA AGN)

GENEWA, 19 STYCZNIA 1996 R.

PRZYJECIE POPRAWKI DO KONWENCJI AGN'

Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych, dziatajacy w charakterze depozytariusza i w
odniesieniu do notyfikacji depozytariusza C.N.946.2006. TREATIES-2 z dnia 31 pazdziernika 2006 r. dotyczacej
poprawek zgloszonych do wyzej wymienionej Konwencji AGN, informuje:

W okresie 12 miesigcy nastgpujacych po dacie wydania notyfikacji zadna z Umawiajacych si¢ Stron
Konwencji AGN nie wyrazila sprzeciwu wobec zgloszonej poprawki. W zwiazku z tym, zgodnie z ustepem 4
art. 12 Konwencji AGN, poprawka wchodzi w zycie w odniesieniu do wszystkich Umawiajacych si¢ Stron po
trzech miesiacach od daty uptywu terminu 12 miesigcy tj. 31 stycznia 2008 r.

6 listopada 2007 r.

! Patrz: notyfikacja depozytariusza C.N.946.2006. TREATIES-2 z dnia 31 paZdziernika 2006 r. (Projekt
poprawek do Konwencji AGN).

Do wiadomosci: Stuzby ds. Traktatow Ministerstw Spraw Zagranicznych oraz stosowne organizacje
mi¢dzynarodowe. Notyfikacje depozytariusza sa obecnie wydawane zar6wno jako wydruk, jak i w formie
elektronicznej. Notyfikacje depozytariusza udostgpniane sg Statym Przedstawicielstwom przy ONZ przy
pomocy adresu e-mail: missions@un.int, Notyfikacje takie sg takze dostgpne w Zbiorze Traktatéw ONZ w
Internecie pod adresem http://untreaty.un.org, gdzie zainteresowane strony moga subskrybowa¢ bezposrednie
dostarczenie notyfikacji depozytariusza za posrednictwem poczty e-mail w nowej ustudze automatycznej
subskrypcji. Notyfikacje depozytariusza sa dostgpne do odbioru przez Stale Przedstawicielstwa w pokoju NL-
300.
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ORGANIZACJA NARODOW ZJEDNOCZONYCH ¥ NATIONS

UNIES

ADRES POCZTOWY - ADRESSE POSTALE: UNITED NATIONS, N.Y. 10017
ADRES TELEGRAFICZNY - ADRESSE TELEGRAPHIQUE UNATIONS NEWYORK

Nr referencyjny: C.N.946.2006. TREATIES-2 (Notyfikacja Depozytariusza)

EUROPEJSKIE POROZUMIENIE W SPRAWIE GLOWNYCH SRODLADOWYCH
DROG WODNYCH O ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM (KONWENCJA AGN)

GENEWA, 19 STYCZNIA 1996 R.

PROJEKT POPRAWEK DO KONWENCII AGN

Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych, dzialajgcy w charakterze depozytariusza,
informuje:

Na piecdziesiatej sesji, ktora odbyla si¢ w Genewie w dniach 11-13 pazdziernika 2006 r. Grupa
Robocza ds. Srédladowego Transportu Wodnego Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw
Zjednoczonych (EKGONZ) przyjeta poprawke do Konwencji AGN zawarta w uzupeinieniu do raportu z sesji
(ECE/TRANS/SC.3/174/Add. 1).

Zgodnie z ustepem 3 art. 12 Porozumienia, zgloszona poprawka zostala przyjeta jednoglosnie przez
obecne i glosujace Umawiajace sig Strony.

Sekretarz Generalny pragnie zwréci¢ uwage na ustgpy 1-5 art. 12 niniejszego Porozumienia, ktére maja
nastgpujace brzmienie:

1. Tekst niniejszego Porozumienia moze zosta¢ zmieniony zgodnie z procedura okreslong w niniejszym
artykule, z wyjatkiem sytuacji przewidzianych w art. 13 i 14 ponize;j.

2. Na wniosek Umawiajacej si¢ Strony tekst kazdej poprawki zgloszonej do niniejszej Konwencji zostanie
rozpatrzony przez Gtéwna Grupe Robocza ds. Srédlagdowego Transportu Wodnego Europejskiej
Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych.

3. W przypadku, gdy tekst zgloszonej poprawki zostanie przyjety wigkszoscia dwoch trzecich glosow
obecnych i glosujacych Umawiajacych sig¢ Stron, Sekretarz Generalny Organizacji Narodow
Zjednoczonych przekaze go wszystkim Umawiajacym si¢ Stronom do zatwierdzenia.

4. Kazda zgloszona poprawka przekazana zgodnie z ust. 3 niniejszego artykulu wejdzie w zycie w
stosunku do wszystkich Umawiajacych si¢ Stron 3 miesiace po uplywie dwunastomiesigcznego okresu
biegnacego od daty przekazania poprawki, pod warunkiem ze w przedmiotowym okresie 12 miesiecy
zadne z Panstw bedacych Umawiajaca sig Strona nie zlozy sprzeciwu na rece Sekretarza Generalnego
Organizacji Narodéw Zjednoczonych.

5. W przypadku wniesienia sprzeciwu wobec zgloszonej poprawki w trybie przewidzianym w ust. 4
niniejszego artykutu poprawka zostanie uznana za nieprzyjeta i nie bedzie posiadala zadnej mocy.

Do wiadomosci: Stuzby ds. Traktatéw Ministerstw Spraw Zagranicznych oraz stosowne organizacje
miedzynarodowe. Notyfikacje depozytariusza sa obecnie wydawane zaréwno jako wydruk, jak i w formie
elektronicznej. Notyfikacje depozytariusza udostgpniane sa Stalym Przedstawicielstwom przy ONZ przy
pomocy adresu e-mail: missions@un.int. Notyfikacje takie sa takze dostepne w Zbiorze Traktatow ONZ w
Internecie pod adresem http://untreaty.un.org, gdzie zainteresowane strony moga subskrybowacé bezposrednie
dostarczenie notyfikacji depozytariusza za posrednictwem poczty e-mail w nowej ustudze automatycznej
subskrypcji. Notyfikacje depozytariusza sa dostepne do odbioru przez Stale Przedstawicielstwa w pokoju NL-
300.
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Dokument w jezyku angielskim, francuskim oraz rosyjskim, zawierajacy tre$¢ zgloszonych poprawek
(ECE/TRANS/SC.3/174/Add. 1) dostepny jest na stronie internetowej Grupy Roboczej ds. Srodladowego
Transportu Wodnego Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(www.unece.org/trans/main/sc3/sc3.html) pod nastgpujacym adresem:

http://www.unece.org/trans/doc/2006/sc3/ECE-TRANS-SC3-174ale.doc (angielski)
http://www.unece.org/trans/doc/2006/sc3/ECE-TRANS-SC3-174alf.doc (francuski)

http://www.unece.org/trans/doc/2006/sc3/ECE-TRANS-SC3-174alr.doc (rosyjski)

31 pazdziernika 2006 r.

Do wiadomosci: Stuzby ds. Traktatéw Ministerstw Spraw Zagranicznych oraz stosowne organizacje
miedzynarodowe. Notyfikacje depozytariusza sg obecnie wydawane zaréwno jako wydruk, jak i w formie
elektronicznej. Notyfikacje depozytariusza udost¢pniane sa Stalym Przedstawicielstwom przy ONZ przy
pomocy adresu e-mail: missions@un.int. Notyfikacje takie sa takze dostgpne w Zbiorze Traktatow ONZ w
Internecie pod adresem http://untreaty.un.org, gdzie zainteresowane strony mogg subskrybowaé bezposrednie
dostarczenie notyfikacji depozytariusza za posrednictwem poczty e-mail w nowej ustudze automatycznej
subskrypcji. Notyfikacje depozytariusza sa dostgpne do odbioru przez Stale Przedstawicielstwa w pokoju NL-
300.
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NARODOW

ZJEDNOCZONYCH E
Rada Gospodarcza i géSgLNA
Spoleczna

ECE/TRANS/SC.3/174/Add. 1
27 pazdziernika 2006 r.

Oryginal: ANGIELSKI,
FRANCUSKI I ROSYJSKI

EUROPEJSKA KOMISJA GOSPODARCZA
KOMITET TRANSPORTU SRODLADOWEGO
Grupa Robocza ds. Srédladowego Transportu Wodnego

Sesja pigcdziesigta
Genewa, 11-13 pazdziernika 2006 r.

RAPORT GRUPY ROBOCZE] DS. SR()DLADOWEGO TRANSPORTU WODNEGO
Z JEJ PIECDZIESIATE] SESIJI

Uwaga od sekretariatu

Uzupelnienie

Podczas pigcdziesigtej sesji Grupy Roboczej ds. Srédladowego Transportu Wodnego, obecne i
glosujace Umawiajace sie Strony Europejskiego Porozumienia w sprawie Gléwnych Srédladowych Drog
Wodnych o Znaczeniu Migdzynarodowym (Konwencja AGN), dzialajac zgodnie z przepisami zawartymi w art.
12 Porozumienia, przyjely jednogloénie projekt poprawek do Konwencji AGN przedstawiony ponizej
(ECE/TRANS/SC.3/174, ust. 18).

Dodatkowe informacje i wyjasnienia dotyczace tego projektu poprawek zawarto w dokumencie
roboczym ECE/TRANS/SC.3/2006/7 ust. 2.

Zgodnie z wnioskiem, sekretariat przekazal te projekty Sekretarzowi Generalnemu Organizacji
Narodéw Zjednoczonych dzialajacemu w charakterze depozytariusza Konwencji AGN w celu wydania
wymaganych notyfikacji depozytariusza.

GE.06-
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o EUROPEJSKIE POROZUMIENIE W SPRAWIE GLOWNYCH
SRODLADOWYCH DROG WODNYCH O ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM
(KONWENCJA AGN)

Projekt poprawki przyjety przez Grupe Robocza ds. Srédladowego Transportu Wodnego
EKGONZ w dniu 13 pazdziernika 2006 r.

1. Zmieni¢ art. 1 przez okreslenie istniejacego akapitu jako ustep 1 i dodanie nowego wpisu o tresci:
2. Umawiajace si¢ Strony podejma niezbedne srodki majace na celu skuteczng ochrong
planowanej trasy bedacej czgéciag drog wodnych o oznaczeniu E, majac na wzgledzie ich przyszle
parametry, ktdre nie wystepuja w chwili obecnej, ale ktére zostaly uwzglednione w odpowiednich
programach rozwoju infrastruktury do czasu podjecia decyzji o jej budowie.

! Tekst Konwencji AGN znajduje si¢ w dokumencie ECE/TRANS/120 i Corr. | dostepnym pod adresem:
www.unece.org/trans/conventn/legalinst.html .
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ORGANIZACJA NARODOW ZJEDNOCZONYCH X2 NATIONS

UNIES

ADRES POCZTOWY - ADRESSE POSTALE: UNITED NATIONS, N.Y. 10017
ADRES TELEGRAFICZNY - ADRESSE TELEGRAPHIQUE UNATIONS NEWYORK

Nr referencyjny: C.N.424.2009.TREATIES-2 (Notyfikacja Depozytariusza)

EUROPEIJSKIE POROZUMIENIE W SPRAWIE GLOWNYCH SRODLADOWYCH
DROG WODNYCH O ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM (KONWENCIJA AGN)

GENEWA, 19 STYCZNIA 1996 R.

PRZYJECIE POPRAWEK DO ANEKSU I ORAZ Il DO POROZUMIENIA'

Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjednoczonych, dzialajacy w charakterze depozytariusza i w
odniesieniu do notyfikacji depozytariusza C.N.15.2009.TREATIES-1 z dnia 14 stycznia 2009 r. dotyczacej
poprawek zgloszonych do Aneksu I i I do wyzej wymienionego Porozumienia, informuje:

W okresie szesciu miesigcy nastgpujacych po dacie wydania notyfikacji depozytariusza zadna z
Umawiajacych si¢ Stron Porozumienia nie wyrazita sprzeciwu. W zwiazku z tym, zgodnie z ustgpem 4 art. 13
zgloszone poprawki uznaje si¢ za przyjete.

Zgodnie z ustepem 5 art. 13 poprawki do Porozumienia wejda w zycie w odniesieniu do wszystkich
Umawiajacych sie Stron po trzech miesigcach od daty niniejszej notyfikacji tj. 15 pazdziernika 2009 r.

15 lipca 2009 r.

! Patrz: notyfikacja depozytariusza C.N. 15.2009.TREATIES-1 z dnia 14 stycznia 2009 r. (Projekt poprawek do
Aneksu | i II do Porozumienia).

Do wiadomosci: Stuzby ds. Traktatdow Ministerstw Spraw Zagranicznych oraz stosowne organizacje
miedzynarodowe. Notyfikacje depozytariusza sa obecnie wydawane zaré6wno jako wydruk, jak i w formie
elektronicznej. Notyfikacje depozytariusza udostepniane sa Stalym Przedstawicielstwom przy ONZ przy
pomocy adresu e-mail: missions@un.int. Notyfikacje takie sa takze dostgpne w Zbiorze Traktatow ONZ w
Internecie pod adresem http:/treaties.un.org, gdzie zainteresowane strony moga subskrybowa¢ bezposrednie
dostarczenie notyfikacji depozytariusza za posrednictwem poczty e-mail w nowej automatycznej ushudze
subskrypcji. Notyfikacje depozytariusza sa dostgpne do odbioru przez Stale Przedstawicielstwa w pokoju NL-
300.
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ORGANIZACJA NARODOW ZJEDNOCZONYCH '
UNIES

ADRES POCZTOWY - ADRESSE POSTALE: UNITED NATIONS, N.Y. 10017
ADRES TELEGRAFICZNY - ADRESSE TELEGRAPHIQUE UNATIONS NEWYORK

Nr referencyjny: C.N.15.2009.TREATIES-1 (Notyfikacja Depozytariusza)

EUROPEJSKIE POROZUMIENIE W SPRAWIE GLOWNYCH SRODLADOWYCH
DROG WODNYCH O ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM (KONWENCJA AGN)

GENEWA, 19 STYCZNIA 1996 R.

PROJEKT POPRAWEK DO ANEKSU 1111 DO POROZUMIENIA

Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych, dziatajacy w charakterze depozytariusza,
informuje:

Na pigédziesiatej drugiej sesji Grupa Robocza ds. Srédladowego Transportu Wodnego Europejskiej
Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKGONZ) przyjela niektére poprawki do Aneksu
I i II do Konwencji AGN zgodnie z ustgpem 3 art. 13 wyzej wymienionego Porozumienia.

Zgodnie z ustepem 3 art. 13 Porozumienia, poprawki zgloszone do Aneksu I i II do Porozumienia
zostaly przyjete jednogloénie przez obecne i glosujace Umawiajace sie Strony (ECE/TRANS/SC.3/181, Add. 1).

Sekretarz Generalny pragnie zwroci¢ uwage na ustepy 1-7 art. 13 niniejszego Porozumienia, ktére maja
nastgpujace brzmienie:

1. Poprawki do Aneksu I i II do niniejszego Porozumienia moga by¢ wnoszone w trybie przewidzianym w
niniejszym artykule.

2. Na wniosek Umawiajacej si¢ Strony kazda poprawka zgloszona przez nig do Aneksu I i II do
niniejszego Porozumienia zostanie rozpatrzona przez Gléwng Grupe Robocza ds. Srédladowego
Transportu Wodnego Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych.

3. W przypadku gdy tekst zgloszonej poprawki zostanie przyjety wiekszoscia gtosow obecnych i
glosujacych Umawiajacych si¢ Stron, Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych
przekaze go do zatwierdzenia Umawiajacym si¢ Stronom, ktérych bezposrednio dotyczy zgloszona
poprawka. Dla potrzeb niniejszego artykulu uznaje sie, ze poprawka bezposrednio dotyczy
Umawiajacej si¢ Strony, jesli w przypadku dodania nowej §rédladowej drogi wodnej lub portu o
znaczeniu migdzynarodowym lub wprowadzenia zmian ich dotyczacych przedmiotowa $rédladowa
droga wodna przebiega przez jej terytorium lub dany port znajduje sie na jej terytorium.

4. Kazda zgloszona poprawka przekazana zgodnie z ust. 2 i 3 niniejszego artykulu zostanie uznana za
przyijeta, jesli w okresie szesciu miesiecy po dacie jej przekazania przez depozytariusza zadna z
Umawiajacych si¢ Stron, ktérych zgloszona poprawka bezpo$rednio dotyczy, nie powiadomi Sekretarza
Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych o swoim sprzeciwie wobec zgloszonej poprawki.

5. Poprawki przyjete w opisanym trybie zostang przekazane do wiadomos$ci wszystkim Umawiajacym sie
Stronom przez Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych i wejda w zycie trzy
miesigce od daty ich ogloszenia przez depozytariusza.

6. W przypadku wniesienia sprzeciwu wobec zgloszonej poprawki w trybie przewiedzianym w ust. 4
niniejszego artykutu poprawka zostanie uznana za nieprzyjeta i nie bedzie posiadala zadnej mocy.
Do wiadomosci: Stuzby ds. Traktatéow Ministerstw Spraw Zagranicznych oraz stosowne organizacje
miedzynarodowe. Notyfikacje depozytariusza sa obecnie wydawane zaré6wno jako wydruk, jak i w formie
elektronicznej. Notyfikacje depozytariusza udostgpniane sa Stalym Przedstawicielstwom przy ONZ przy
pomocy adresu e-mail: missions@un.int. Notyfikacje takie sg takze dostgpne w Zbiorze Traktatow ONZ w
Internecie pod adresem http://treaties.un.org, gdzie zainteresowane strony moga subskrybowaé bezposrednie
dostarczenie notyfikacji depozytariusza za posrednictwem poczty e-mail w nowej automatycznej ustudze
subskrypcji. Notyfikacje depozytariusza sa dost¢pne do odbioru przez Stale Przedstawicielstwa w pokoju NL-
300.
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7. Depozytariusz bedzie niezwlocznie informowany przez sekretariat Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodoéw Zjednoczonych o Umawiajacych si¢ Stronach, ktérych proponowana poprawka
bezposrednio dotyczy.

Dokument w jezyku angielskim, francuskim oraz rosyjskim, zawierajacy tres¢ zgloszonych poprawek
(ECE/TRANS/SC.3/181/Add.I) dostepny jest na stronie internetowej Grupy Roboczej ds. Srodladowego
Transportu Wodnego Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(http://www.unece.org/trans/main/sc3/sc3/sc3rep.html) pod nastgpujacym adresem:

http://www.unece.org/trans/doc/2008/sc3wp3/ECE-TRANS-SC3-181ale.pdf (angielski)
http://www.unece.org/trans/doc/2008/sc3wp3/ECE-TRANS-SC3-181alf.pdf (francuski)
http://www.unece.org/trans/doc/2008/sc3wp3/ECE-TRANS-SC3-181alr.pdf (rosyjski)

14 stycznia 2009 r.

Do wiadomosci: Stuzby ds. Traktatow Ministerstw Spraw Zagranicznych oraz stosowne organizacje
migdzynarodowe. Notyfikacje depozytariusza sa obecnie wydawane zaréwno jako wydruk, jak i w formie
elektronicznej. Notyfikacje depozytariusza udostgpniane sa Stalym Przedstawicielstwom przy ONZ przy
pomocy adresu e-mail: missions@un.int. Notyfikacje takie sg takze dostgpne w Zbiorze Traktatéw ONZ w
Internecie pod adresem http://treaties.un.org, gdzie zainteresowane strony mogg subskrybowac bezposrednie
dostarczenie notyfikacji depozytariusza za posrednictwem poczty e-mail w nowej automatycznej ustudze
subskrypcji. Notyfikacje depozytariusza sa dostgpne do odbioru przez Stale Przedstawicielstwa w pokoju NL-
300.



ORGANIZACJA

NARODOW

ZJEDNOCZONYCH E
Rada Gospodarcza i 8é5t0rLNA
Spoleczna

ECE/TRANS/SC.3/181/Add. 1
25 listopada 2008 r.

Oryginal: ANGIELSKI,
FRANCUSKI I ROSYJSKI

EUROPEJSKA KOMISJA GOSPODARCZA
KOMITET TRANSPORTU SRODLADOWEGO
Grupa Robocza ds. Srédladowego Transportu Wodnego

Sesja pigcdziesiata druga
Genewa, 1315 paZzdziernika 2008 r.

RAPORT GRUPY ROBOCZEJ DS. SRODLADOWEGO TRANSPORTU WODNEGO Z
JEJ PIECDZIESIATEJ DRUGIEJ SESJI
(13 -15 PAZDZIERNIKA 2008 R.)

Uzupekienie

Podczas pigédziesiatej drugiej sesji Grupy Roboczej ds. Srédladowego Transportu Wodnego, Umawiajace sie
Strony Europejskiego Porozumienia w sprawie Gléwnych Srédladowych Drég Wodnych o Znaczeniu
Miedzynarodowym (Konwencja AGN), dzialajac zgodnie ze stosownymi przepisami zawartymi w art. 13
Porozumienia, przyjely jednoglosnie propozycje poprawek do Aneksu I i II Porozumienia
(ECE/TRANS/SC.3/181, ust. 14).

Dodatkowe informacje i wyjasnienia dotyczace propozycji poprawek zawarto w dokumencie roboczym
ECE/TRANS/SC.3/2008/3.

Zgodnie z wnioskiem, sekretariat przekazal te projekty Sekretarzowi Generalnemu Organizacji Narodow
Zjednoczonych dzialajacemu w charakterze depozytariusza Konwencji AGN w celu wydania wymaganych
notyfikacji depozytariusza.

GE.08-
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POPRAWKI DO ANEKSU I ORAZ I1 DO EUROPEJSKIEGO POROZUMIENIA W
SPRAWIE GLOWNYCH SRODLADOWYCH DROG WODNYCH O ZNACZENIU
MIEDZYNARODOWYM'

przyiete przez Grupe Robocza ds. Srédladowego Transportu Wodnego w dniu 15 pazdziernika 2008 .

ANEKS 1

1. E 20-04

Zamiast Lipsk wpisa¢ Bad Duerrenberg
2. E-60

Przed E 60-02 dodaé
E 60-01-01 rzeka Medway/Swale do Ridham
E 60-01-03 rzeka Medway do Rochester
E 60-01-05 rzeka Tamiza do mostu Hammersmith
E 60-01-07 rzeka Colne do Rowhedge
E 60-01-09 rzeka Stour (Suffolk) do Mistley
E 60-01-11 rzeka Orwell do Ipswich
E 60-01-13 rzeka Great Ouse do Kings Lyn
E 60-01-15 rzeka Nene do Bevis Hill (w poblizu Wisbech)
E 60-01-17 rzeka Welland do mostu Fossdyke
E 60-01-19 rzeka Witham do Boston (tj. The Haven)
E 60-01-21 rzeka Trent do Gainsborough
E 60-03-02 rzeka Tay do Perth
E 60-03-04 rzeka Forth do Grangemouth
E 60-03-06 rzeka Tyne do Newcastle
E 60-03-08 rzeka Tees do Middlesbrough

Aneks II

3. P 10-09-02

Zamiast Rheinhifen beider Basel wpisaé¢ Szwajcarskie Porty Rerskie (Schweizerische Rheinhifen)
4. P10-42

Usung¢ P 10-42 Mulhouse (Kanal Rodan-Ren, 31,0 km)
5. P1043

Zamienié¢ 10-43 na 10-42

Po nowym wpisie P 40-42 doda¢ P 10-43 Pagny (Saona)

6. P 40-03
Usunaé P 40-03 Warszawa (Wista, 520,0 km i Kanat Zeranski, 2,0 km)
7. P 40-04

! Tekst Konwencji AGN znajduje si¢ w dokumencie ECE/TRANS/120/Rev. 1 i jest dostepny pod adresem
http://www.unece.org/trans/conventn/sc3_legalinst.html.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Zamiast 40-04 wpisac¢ 40-03

P 40-04bis
Zamiast 40-04bis wpisac 40-04
P 40-04ter

Zamiast 40-04ter wpisa¢ 40-04bis
P41-01
Zamiast stowa rzeczny wpisa¢ morski
P41-02
Zamiast Neringa (Zalew Kuronski) wpisaé¢ Nida (Zalew Kuronski, 42,7 km)

Po Nida (Zalew Kuronski, 42,7 km) dodaé przypis o tresci: Odleglos$¢ do portéw litewskich jest
mierzona od portu morskiego w Klajpedzie.

P 41-03

Zamiast Jurbork (Niemen, 126,0 km) wpisa¢ Uostadvaris (Niemen, 61,3 km)

Po Uostadvaris (Niemen, 61,3 km) dodaé przypis_o tresci: Odlegtos$é do portéw litewskich jest
mierzona od portu morskiego w Klajpedzie.

P 80-14-01

Zamiast 80-14-01 wpisa¢ 80-59bis
P 80-14-02

Zamiast 80-14-02 wpisa¢ 80-14-01
P 80-14-03

Zamiast 80-14-03 wpisa¢ 80-14-02
P 80-60
Zamiast 172,0-168,5 wpisa¢ 168,5-172,0
P 80-61
Zamiast 157,0-145,4 wpisa¢ 76,0 Mm-160,0
P 80-64
Zamiast 735-70,0 km wpisa¢ 34,0 Mm-42,0 Mm
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Nr referencyjny: C.N.434.2013.TREATIES-XI.D.5 (Notyfikacja Depozytariusza)

EUROPEJSKIE POROZUMIENIE W SPRAWIE GLOWNYCH SRODLADOWYCH
DROG WODNYCH O ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM (KONWENCJA AGN)

GENEWA, 19 STYCZNIA 1996 R.

PRZYJECIE POPRAWEK DO ANEKSOW I I I DO POROZUMIENIA'

Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjednoczonych, dzialajgcy w charakterze depozytariusza i w
odniesieniu do notyfikacji depozytariusza C.N.18.2013.TREATIES-XI-D-5 z dnia 8 stycznia 2013 r. dotyczace;j
poprawek zgloszonych do Aneksu I i I do wyzej wymienionego Porozumienia, informuje:

W okresie szesciu miesiecy nastepujacych po dacie wydania notyfikacji depozytariusza zadna z
Umawiajacych sie Stron Porozumienia nie wyrazila sprzeciwu. W zwiazku z tym, zgodnie z ustepem 4 art. 13
zgloszone poprawki uznaje si¢ za przyjete.

Zgodnie z ustepem 5 art. 13 poprawki do Porozumienia wejda w zycie w odniesieniu do wszystkich
Umawiajacych si¢ Stron po trzech miesiacach od daty niniejszej notyfikacji tj. 15 pazdziernika 2013 r.

15 lipca 2013 1.

! Patrz: notyfikacja depozytariusza C.N. 18.2013.TREATIES-XI-D-5 z dnia 8 stycznia 2013 r. (Projekt poprawek
do Aneksu I i Il do Porozumienia).

Do wiadomosci: Stuzby ds. Traktatow Ministerstw Spraw Zagranicznych oraz stosowne organizacje
miedzynarodowe. Notyfikacje depozytariusza sag wydawane wylacznie w formie elektronicznej. Notyfikacje
depozytariusza udostepniane sa Stalym Przedstawicielstwom przy ONZ w Zbiorze Traktatéw ONZ dostgpnym
w Internecie pod adresem http:/treaties.un.org, w zakladce ,Depositary Notifications (CNs)*“ [Notyfikacje
Depozytariusza]. Ponadto Stale Przedstawicielstwa oraz inne zainteresowane strony moga subskrybowac
notyfikacje depozytariusza przesylane za posrednictwem wiadomosci e-mail poprzez ustuge automatycznej
subskrypcji ,,Automated Subscription Services* w Sekcji Traktatow; ustuga dostgpna jest réwniez pod adresem
http://treaties.un.org.
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UNIES

ADRES POCZTOWY - ADRESSE POSTALE: UNITED NATIONS, N.Y. 10017
ADRES TELEGRAFICZNY - ADRESSE TELEGRAPHIQUE UNATIONS NEWYORK

Nr referencyjny: C.N.18.2013.TREATIES-XI.D.5 (Notyfikacja Depozytariusza)

EUROPEIJSKIE POROZUMIENIE W SPRAWIE GLOWNYCH SRODLADOWYCH
DROG WODNYCH O ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM (KONWENCJA AGN)

GENEWA, 19 STYCZNIA 1996 R.
PROJEKT POPRAWEK DO ANEKSU I I II DO POROZUMIENIA

Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych, dzialajacy w charakterze depozytariusza,
informuje:

Na piecdziesiatej szostej sesji Grupa Robocza ds. Srodladowego Transportu Wodnego Europejskiej
Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKGONZ) przyjeta poprawki do Aneksu I'i I
Konwencji AGN zgodnie z art. 13 wyzej wymienionego Porozumienia.

Zgodnie z art. 13 Porozumienia, poprawki zgloszone do Aneksu I i Il do Porozumienia zostaly przyjete
jednoglosnie przez obecne i glosujace Umawiajace si¢ Strony (ECE/TRANS/SC.3/193, ustep 14).

Sekretarz Generalny pragnie zwréci¢ uwage na ustepy 1-7 art. 13 niniejszego Porozumienia, ktére maja
nastepujgce brzmienie:

1. Poprawki do Aneksu I i II do niniejszego Porozumienia moga by¢ wnoszone w trybie przewidzianym w
niniejszym artykule.

2. Na wniosek Umawiajace;j si¢ Strony kazda poprawka zgloszona przez nig do Aneksu I i II do
niniejszego Porozumienia zostanie rozpatrzona przez Gtéwna Grupg Robocza ds. Srodladowego
Transportu Wodnego Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych.

3. W przypadku gdy tekst zgloszonej poprawki zostanie przyjety wigkszoscia gloséw obecnych i
glosujacych Umawiajacych si¢ Stron, Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjednoczonych
przekaze go do zatwierdzenia Umawiajacym si¢ Stronom, ktérych bezposrednio dotyczy zgloszona
poprawka. Dla potrzeb niniejszego artykutu uznaje sig, ze poprawka bezposrednio dotyczy
Umawiajacej si¢ Strony, jesli w przypadku dodania nowej $rédlgdowej drogi wodnej lub portu o
znaczeniu migdzynarodowym lub wprowadzenia zmian ich dotyczacych przedmiotowa srodlagdowa
droga wodna przebiega przez jej terytorium lub dany port znajduje si¢ na jej terytorium.

4. Kazda zgloszona poprawka przekazana zgodnie z ust. 2 i 3 niniejszego artykulu zostanie uznana za
przyjeta, jesli w okresie sze$ciu miesigcy po dacie jej przekazania przez depozytariusza zadna z
Umawiajacych si¢ Stron, ktérych zgloszona poprawka bezposrednio dotyczy, nie powiadomi Sekretarza
Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych o swoim sprzeciwie wobec zgloszonej poprawki.

5. Poprawki przyjete w opisanym trybie zostana przekazane do wiadomos$ci wszystkim Umawiajacym si¢
Stronom przez Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych i wejda w zycie trzy
miesiace od daty ich ogloszenia przez depozytariusza.

6. W przypadku wniesienia sprzeciwu wobec zgloszonej poprawki w trybie przewiedzianym w ust. 4
niniejszego artykutu poprawka zostanie uznana za nieprzyjeta i nie bedzie posiadata zadnej mocy.

Do wiadomosci: Stuzby ds. Traktatéw Ministerstw Spraw Zagranicznych oraz stosowne organizacje
miedzynarodowe. Notyfikacje depozytariusza s wydawane wylacznie w formie elektronicznej. Notyfikacje
depozytariusza udostgpniane sg Stalym Przedstawicielstwom przy ONZ w Zbiorze Traktatow ONZ dostepnym
w Internecie pod adresem http://treaties.un.org, w zakladce ,Depositary Notifications (CNs)*“ [Notyfikacje
Depozytariusza]. Ponadto Stale Przedstawicielstwa oraz inne zainteresowane strony moga subskrybowaé
notyfikacje depozytariusza przesylane za posrednictwem wiadomosci e-mail poprzez ustuge automatycznej
subskrypcji ,,Automated Subscription Services* w Sekcji Traktatow; ustuga dostgpna jest réwniez pod adresem
http:/treaties.un.org.
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9-
7. Depozytariusz bedzie niezwlocznie informowany przez sekretariat Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych o Umawiajacych si¢ Stronach, ktérych proponowana poprawka
bezposrednio dotyczy.

Dokument w jezyku angielskim, francuskim oraz rosyjskim, zawierajacy tres¢ zgtoszonych poprawek
(ECE/TRANS/SC.3/193/Add.l) dostgpny jest na stronie internetowej Grupy Roboczej ds. Srédladowego
Transportu Wodnego Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych:

http://www.unece.org/trans/main/sc3/sc3/sc3rep.html pod nast¢pujacym adresem:

http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2012/sc3wp3/ECE-TRANS-SC3 -193ale.pdf (angielski)
http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2012/sc3wp3/ECE-TRANS-SC3-193-addlf.pdf (francuski)
http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2012/sc3wp3/ECE-TRANS-SC3-193-addlr.pdf (rosyjski)

8 stycznia 2013 1.

Do wiadomosci: Shluzby ds. Traktatéw Ministerstw Spraw Zagranicznych oraz stosowne organizacje
miedzynarodowe. Notyfikacje depozytariusza sa wydawane wylacznie w formie elektronicznej. Notyfikacje
depozytariusza udostepniane sg Stalym Przedstawicielstwom przy ONZ w Zbiorze Traktatéw ONZ dostgpnym
w Internecie pod adresem http://treaties.un.org, w zakladce ,Depositary Notifications (CNs)* [Notyfikacje
Depozytariusza]. Ponadto Stale Przedstawicielstwa oraz inne zainteresowane strony moga subskrybowac
notyfikacje depozytariusza przesylane za posrednictwem wiadomosci e-mail poprzez usluge automatycznej
subskrypcji ,,Automated Subscription Services* w Sekcji Traktatéw; ustuga dostepna jest rowniez pod adresem
http://treaties.un.org..
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Rada Gospodarcza i Dystr: Ogélna

23 listopada 2012 1.
Spoleczna
Oryginal: angielski

Europejska Komisja Gospodarcza

Komitet Transportu Srédladowego

Grupa Robocza ds. Srédladowego Transportu Wodnego

Sesja pigédziesiata szdsta
Genewa, 10-12 pazdziernika 2012 r.

IL.

Raport Grupy Roboczej ds. Srédladowego Transportu Wodnego z jej pieédziesiatej
szostej sesji

Uzupelnienie

Poprawki do Europejskiego Porozumienia w sprawie Gléwnych Srédlgdowych Drég Wodnych o
Znaczeniu Miedzynarodowym (Konwencja AGN)

Wstep

1. Podczas pigédziesiatej szostej sesji Grupy Roboczej ds. Srodladowego Transportu Wodnego,
Umawiajace si¢ Strony Europejskiego Porozumienia w sprawie Gtéwnych Srédladowych Drog Wodnych o
Znaczeniu Migdzynarodowym (Konwencja AGN), dzialajac zgodnie ze stosownymi przepisami zawartymi
w art. 13 Porozumienia, przyjely jednoglosnie propozycje poprawek do Aneksu I i II Porozumienia
(ECE/TRANS/SC.3/193, ust. 14).

2. Dodatkowe informacje i wyjasnienia dotyczace propozycji poprawek zawarto w dokumencie
roboczym ECE/TRANS/SC.3/2012/2.
3. Zgodnie z wnioskiem, sekretariat przekazat te projekty Sekretarzowi Generalnemu Organizacji

Narodéw Zjednoczonych dzialajagcemu w charakterze depozytariusza Konwencji AGN w celu wydania
wymaganych notyfikacji depozytariusza.

Gléwny tekst Porozumienia

4. W art. 12, 13 i 14 usungé stowo Gléwna przed Grupa Robocza ds. Srédladowego Transportu
Wodnego.

II1. Aneks I, ,Wykaz Srédladowych Drég Wodnych o Znaczeniu Miedzynarodowym*

5. E 01-03 zamienié *s-Hertogenbosch na Veghel'

6. E 20-04 w rosyjskim tekscie zamieni¢ Tiopen6epr na Iiopenbepra
Przed E 60-02 usungé
E 60-01-01 rzeka Medway/Swale do Ridham
E 60-01-03 rzeka Medway do Rochester

! Umawiajaca si¢ Strona, ktérej zgloszona poprawka dotyczy bezposrednio (AGN, art. 13(3)): Holandia.

GE.12-

Prosimy przekazaé do recyklingu @
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10.
11.
12.

13.

14.

15.
16.

E 60-01-05 rzeka Tamiza do mostu Hammersmith

E 60-01-07 rzeka Colne do Rowhedge

E 60-01-09 rzeka Stour (Suffolk) do Mistley

E 60-01-11 rzeka Orwell do Ipswich

E 60-01-13 rzeka Great Ouse do Kings Lyn

E 60-01-15 rzeka Nene do Bevis Hill (w poblizu Wisbech)

E 60-01-17 rzeka Welland do mostu Fossdyke

E 60-01-19 rzeka Witham do Boston (tj. The Haven)

E 60-01-21 rzeka Trent do Gainsborough

E 60-03-02 rzeka Tay do Perth

E 60-03-04 rzeka Forth do Gransen Mouth

E 60 03-06 rzeka Tyne do Newcastle

E 60-03-08 rzeka Tees do Middlesbrough

Po E 60-03 dodaé

E 60-03-01 Medway/Swale od Sheerness do Ridham

E 60-03-03 Medway od Sheerness do Rochester

E 60-03-05 Tamiza od Canvey Point do mostu Hammersmith
E 60-03-07 Colne do Rowhedge

E 60-03-09 Stour (Suffolk) do Mistley

E 60-03-11 Orwell do Ipswich

E 60-03-13 Great Ouse od The Wash do Kings Lyn

E 60-03-15 Nene od The Wash do Bevis Hill

E 60-03-17 Welland od The Wash do mostu Fossdyke

E 60-03-19 Witham od The Wash do Boston

E 60-03-21 Trent do Trent Falls do Gainsborough

E 60-03-02 Tay od Buddon Ness do Perth

E 60-03-04 Forth od granicy srédladowej drogi wodnej do Grangemouth
E 60-03-06 Tyne od ujscia do Newcastle

E 60-03-08 Tees od ujécia do Middlesbrough

E 60-05 na koncu doda¢ w tym Oslofjord

E 80-03 umiescié ujécie rzeki Aluta do Slatiny w nawiasie kwadratowym®
E 80-05 umiesci¢ Kanal Dunaj-Bukareszt w nawiasie kwadratowym

Po E 91-02 doda¢ nowa droge wodna
E91-01 Rzeka Mincio od ujscia do Lago Inferiore (Mantua)®

Zmienié istniejgcy numer drogi wodnej E 91-01 rna E 91-03 i zamieni¢ Mantua-Volta
Grimana przez kanat Fissero-Tartaro-Canalbianco na Kanal Mantua - Morze Adriatyckie
do Porto Levante

Po nowej E 91-03 dodaé

E 91-03-02 Pad - Kanal Mantua - Morze Adriatyckie przez polaczenie S. Leone

Usungé E 91-08 Po di Levante od Kanalu Pad-Brondolo do Morza Adriatyckiego
Zmieni¢ numer istniejgcej drogi wodnej E 91-03 na E 91-05 [Kanal Padwa-Wenecja)

2 Umawiajaca si¢ Strona, ktorej zgloszona poprawka dotyczy bezposrednio (AGN, art. 13(3)): Rumunia.
3 Umawiajaca si¢ Strona, ktorej zgloszona poprawka dotyczy bezposrednio (AGN, art. 13(3)): Wiochy.
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IV. Aneks 11, ,,Wykaz portéw zeglugi Srédladowej o znaczeniu miedzynarodowym*

17.  Po P 01-02 dodaé

P 01-02bis Charleroi (Kanat Charleroi-Bruksela, 5,6 km)
18.  PoP01-03 dodaé
P 01-03bis Namur (Moza, 54,5 km)
19.  Po P 01-04 dodaé
P 01-04bis Liége (Kanatl Alberta, 9,6 km)
20.  Po P 01-09 dodaé
P 01-09bis Venlo (Moza, 108,0-111,0 km)
P 01-09ter Meerlo/Wanssum (Moza, 133,0 km)
P 01-09quater Gennep (Moza, 153,0 km)
P 01-09quinquies Cuijk (Moza, 167,0 km)
P 01-09sexies Grave (Moza, 174,0 km)
21. POI-10 zamieni¢ 159,1 km na 193,0 km
22.  PoP01-10 dodaé
P 01-10bis Maasdriel (Moza, 212,0 km)
P 01-10ter Waalwijk (kanal Bergsche Maas, 236,0 km)
P 01-10quater Geertruidenberg (kanal Bergsche Maas, 251,0 km)
23.  PoP01-03-01 dodaé
P 01-03-02 Veghel (Zuid-Willemsvaart, 24,0 km)
24,  P03-01 po Hollands Diep dodaé, 986,0 km
25. P 04-01 po Westerschelde dodaé, 14,0 km od ujscia
26.  Po P 05-07 dodaé
P 05-08 Centrum i Zachéd (Canal du Centre, 10,0 km)
27.  Po P 10-02 dodaé
P 10-02bis Gorinchem (Merwede, 956,0 km)
P 10-02ter Zaltbommel (Waal, 935,0 km)
28. P 1041 zamieni¢ Rodan-Ren na Niffer-Mulhouse
29. P 1043 po Saona dodaé 192,75 km
30.  PoP 11-02 dodaé
P 11-02bis Beverwijk (Kanat Morza Péinocnego, 4,5 km)
31.  Po P 12-02 dodaé
P 12-02bis Deventer (Geldersche 1Jssel, 57,3 km)
32.  Po P 12-03 dodaé
P 12-04 Kampen (Geldersche 1Jssel, 106,8 km)
33. P 15-01 zamieni¢ Lelystad (1Jsselmeer) na Almere (IJsselmeer, 15,0 km)
34.  PoP 15-01 dodaé
P 15-01 bis Lelystad (IJsselmeer, 32,0 km)
35.  Po P 15-02 dodaé
P 15-02bis Sneek (Kanat Ksigzniczki Malgorzaty, 43,7 km)
P 15-02ter Zuidhorn (Van Starckenborghkanaal, 15,0 km)

36. P 15-03 dodaé Van przed Starckenborghkanaal
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37.
38.

39.

40.

41.

42.

43,
44.

45.

46.
47.
48.
49.
50.
51.
92,
53.
54.
55.

56.
57.
58.
59.

60.

61.

P 15-01-01
P 20-01

zamienié¢ Leenwarden na Leeuwarden

zmieni¢ przypis do opisu portéw na rzece Labie w nastepujgcy
sposéb: Odleglosci do portéw na rzece Labie sa mierzone w
Niemczech od granicy paristwowej migdzy Czechami a Niemcami
liczac od 0,0 km; w Republice Czeskiej od granicy paristwowej
miedzy Czechami a Niemcami liczac od 726,15 km, aby unikna¢
powtarzania sie odlegtosci dla tych dwéch panstw.*

Zamienié odleglosci dla portéw na rzece Labie na:

P 20-15

P 20-16

P 20-17

Po P 20-17 dodaé
P 20-18

P 20-06-01

Po P 20-06-01 doda¢
P 20-06-02

P 40-04

Po P 40-04 dodaé

P 40-04bis

Dé&Cin (Laba, 737,3 oraz 739,3 km)
Uscie nad Labg (Laba, 761,5 oraz 764,0 km)
Mielnik (Laba, 834,4 km)

Tynec nad Labem (Laba, 933,7 km)

zamieni¢ Praga (Weltawa, 46,5 oraz 55,5 km) na Mirejovice
(Weltawa, 18,9 km)

Praga (Weltawa, 47,4 oraz 55,5 km)
zamieni¢ 12,0 km na 9,0 km’

Mikaszewicze (Prype¢, 40,5 km oraz Kanal Mikaszewicki, 7,0
km)

Zamieni¢ P 40-04bis Mozyrz (Prype¢, 185,0 km) na

P 40-04ter
P 50-03
P 50-06
P 50-07
P 50-08
P 50-09
P 50-10
P 50-11
P 50-12
P 50-02-01
P 50-02-03

P 50-02-02-01

P 50-01-01

P 60-15

Po P 70-01 dodaé

P 70-01bis

P 70-01ter

Po P 70-01-01 dodaé
P 70-01-02

Mozyrz (Prypec¢, 188,0 km)

zamienié 1045,0 km na 1054,0 km*
zamienié 907,0 km na 905,0 km

zamieni¢ 1313,0 km na 1311,0 km
zamieni¢ 1541,0 km na 1528,0 km
zamienié 1746,0 km na 1738,0 km
zamienié. 2175,0 km na 2165,0 km
zamieni¢ 2560,0 km na 2551,0 km

po (Wolga, 3051,0 km) dodaé , port morski
zamienié¢ 42,0 km na 46,0 km

po Kanal imienia Moskwy, 0,0 km dodac¢ rzeka Moskwa 151,0 km
od ujécia do rzeki Oka

zamieni¢ 279,0 km na 272,0 km
zamienié¢ 2269,0 km na 2260,0 km
po ujscie Dwiny Potnocnej dodaé 0,0 km

Lochem (Twentekanaal, 15,5 km)
Hengelo (Twentekanaal, 45,1 km)

Alphen aan den Rijn (Stary Ren, 39,5 km)

Usungé¢ P 70-03-01 Hengelo (Twentekanaal, 45,1 km)

4 Umawiajaca si¢ Strona, ktérej zgloszona poprawka dotyczy bezposrednio (AGN, art. 13(3)): Republika Czeska.
5 Umawiajaca si¢ Strona, ktérej zgloszona poprawka dotyczy bezposrednio (AGN, art. 13(3)): Bialorus.
 Umawiajaca si¢ Strona, ktorej zgloszona poprawka dotyczy bezposrednio (AGN, art. 13(3)): Federacja Rosyjska.
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62.
63.

64.

65.

66.

67.
68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

17

78.

79.

80.
81.
82.

83.
84.

85.
86.

Zamienic¢ P 70-03-02 na P 70-03-01

Po P 80-52 dodaé
P 80-52bis
Po P 80-53 dodaé
P 80-53bis
Po P 80-58 dodaé
P 80-58bis
P 80-59bis

P 80-62
P 80-61

P 81-01

P 81-02

P 81-03

P 81-04

P 81-05

P 81-06

P 81-07

P 81-08

P 81-09

P 81-10

P 81-11

P 90-01
P 90-02
P 90-03

P 90-04
P 90-05

P 91-04

Po P 91-04 dodaé
P 91-04bis

P 91-04ter

Widyn (Dunaj, 790,0 km)’
Orjachowo (Dunaj, 678,0 km)

Silistra (Dunaj, 375,5 km)

zamieni¢ Kanal Dunaj-Morze Czarne, 00,0 km na Dunaj, 298,0
ka

Giurgiulesti (Dunaj, 133,0 km) usungé przypis®

zamieni¢ Dunaj, 76,0 Mm - 160,0 Mm na Dunaj, 76,0 Mm -160,0
km

zamieni¢ Komarno (Wag, 0,0 km) na Sal'a (Wag) z przypisem o
brzmieniu planowane

zamieni¢ Sal'a (Wag, 54,4-54,8 km) na Sered’ (Wag) z przypisem
o brzmieniu planowane

zamieni¢ Sered' (Wag, 73,8-74,3 km) na Hlohovec (Wag) z
przypisem o brzmieniu planowane

zamieni¢ Hlohovec (Wag, 124,4-124,7 km) na Pieszczany (Wag) z
przypisem o brzmieniu planowane

zamieni¢ Pieszczany (Wag, 124,4-127,7 km) na Nowe Miasto nad
Wagiem (Wag) z przypisem o brzmieniu planowane

zamieni¢ Nowe Miasto nad Wagiem (Wag, 137,4-137,7 km) na
Trenczyn (Wag) z przypisem o brzmieniu planowane

zamieni¢ Trenczyn (Wag, 158,5-159,0 km) na Dubnica (Wag) z
przypisem o brzmieniu planowane

zamieni¢ Dubnica (Wag, 168,1-168,5 km) na Puchov (Wag) z
przypisem o brzmieniu planowane

zamieni¢ Puchov (Wag, 192,9-193,4 km) na Powaska Bystrzyca
(Wag) z przypisem o brzmieniu planowane

zamienié Powaska Bystrzyca (Wag, 210,8-211,2 km) na Zylina
(Wag) z przypisem o brzmieniu planowane

zamienié¢ Zylina (Wag, 242,0-243,0 km) na Czadca (polgczenie
Wag-Odra) z przypisem o brzmieniu planowane

po Taganrog doda¢é , port morski

po Jejsk dodaé , port morski

po Azow dodaé , port morski

. . Blad! Nie zdefini ki,
po Rostéw dodaé, port morski®R4 Nie zdefiniowano zaklad

zamienic¢ Don, 2997,0 km na Doniec, 5,0 km od ujscia

zamienié Pad na Kanat Mediolan-Pad

Cremona-Casalmaggiore (Pad)
Mantua Viadana (Pad)

" Umawiajaca si¢ Strona, ktorej zgloszona poprawka dotyczy bezposrednio (AGN, art. 13(3)): Bulgaria.
¥ Umawiajaca si¢ Strona, ktorej zgloszona poprawka dotyczy bezposrednio (AGN, art. 13(3)): Republika Moldawii.
® Umawiajaca si¢ Strona, ktorej zgloszona poprawka dotyczy bezposrednio (AGN, art. 13(3)): Stowacja.
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87.

88.

89.

90.

91.
92,

93.

94.

95

96.

P 91-05

Po P 91-05 dodaé
P 91-05bis

P 90-05ter

P 91-07

P 91-08

P91-09
P 91-04-01

Po P 91-04-01 dodaé
P 91-04-02
P 91-04-03
P 91-04-04

zamieni¢ Emilia Centrale (Pad, 145,0 km od Milano Terminale) na
Boretto R. Emilia Centrale (Pad, 120,0 km od Milano Terminale)

Mantua S. Benedetto (Pad)
Mantua Revere (Pad)

zamieni¢ Wenecka Lateralna Droga Wodna na Kanal Mantua-
Morze Adriatyckie

zamieni¢ Wenecka Lateralna Droga Wodna na Kanal Pad-
Brondolo

zamieni¢ Wenecka Lateralna Droga Wodna na Laguna Wenecka

zamieni¢ Garibaldi (Droga wodna Ferrara, 80,0 km od Ferrary) na
Ferrara (Kanat Ferrara-Porto Garibaldi)

Ferrara S. Giovanni Ostellato (Kanat Ferrara-Porto Garibaldi)
Garibaldi (Droga wodna Ferrara, 80,0 km od Ferrary)
Rawenna

Zmienié¢ numer P 91-01-01 na P 91-03-01 i zamienié¢ (Kanal Fissero-Tartaro-Canalbianco,
0,0 km) »na (Valdaro i porty prywatne) (Kanal Mantua-Morze Adriatyckie, 0,0 km i jeziora

wokol Mantui)
Po P 91-03-01 dodaé

P 91-03-02

P 91 03-03
P 91-03-04
P 91 03-05
P 91 03-06
P 91-03 -07

P 91-03-08

Mantua Roncoferraro/Governolo (Kanal Mantua-Morze
Adriatyckie)
Mantua Ostiglia (KKanat Mantua-Morze Adriatyckie, 30,0 km)

Werona Legnago (Kanal Mantua-Morze Adriatyckie, 65,0 km)
Canda (Kanal Mantua-Morze Adriatyckie)
Rovigo (Kanal Mantua-Morze Adriatyckie, 140,0 km)

Conca di Volta Grimana (Kanal Mantua-Morze Adriatyckie, 170,0
km)
Porto Levante* (Ujscie Po di Levante /Pad/)

Usungdé istniejace porty P 91-01-02 — P 91-01-05




ORGANIZACJA NARODOW ZJEDNOCZONYCH
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ADRES POCZTOWY - ADRESSE POSTALE: UNITED NATIONS, N.Y. 10017
ADRES TELEGRAFICZNY - ADRESSE TELEGRAPHIQUE UNATIONS NEWYORK

Nr referencyjny: C.N.517.2014. TREATIES-X1.D.5 (Notyfikacja Depozytariusza)

EUROPEJSKIE POROZUMIENIE W SPRAWIE GLOWNYCH SRODLADOWYCH
DROG WODNYCH O ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM (KONWENCJA AGN)

GENEWA, 19 STYCZNIA 1996 R.

WEJSCIE W ZYCIE POPRAWEK DO ART. 12, 13 1 14 POROZUMIENIA'

Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjednoczonych, dzialajacy w charakterze depozytariusza i w
odniesieniu do notyfikacji depozytariusza C.N.533.2013. TREATIES-XI.D.5 z dnia 7 sierpnia 2013 r. dotyczacej
poprawek zgloszonych do art. 12, 13 i 14 do wyzej wymienionego Porozumienia, informuje:

W okresie dwunastu (12) miesigcy nastgpujacych po dacie wydania notyfikacji depozytariusza zadna z
Umawiajacych si¢ Stron Porozumienia nie wyrazila sprzeciwu. W zwiazku z tym, zgodnie z ustgpem 4 art. 12
zgloszone poprawki uznaje si¢ za przyjete.

Zgodnie z ustgpem 4 art. 12 poprawki do Porozumienia wejda w zycie w odniesieniu do wszystkich
Umawiajacych si¢ Stron po trzech (3) miesiacach od daty uptywu dwunastu (12) miesiecy od daty publikacji
niniejszej notyfikacji tj. 7 listopada 2014 r.

14 sierpnia 2014 r.

! Patrz: notyfikacja depozytariusza C.N.533.2013. TREATIES-XI.D.5 z dnia 7 sierpnia 2013 r. (Projekt
poprawek do art. 12, 13 i 14 Porozumienia).

Do wiadomosci: Stuzby ds. Traktatéw Ministerstw Spraw Zagranicznych oraz stosowne organizacje
migdzynarodowe. Notyfikacje depozytariusza s wydawane wylacznie w formie elektronicznej. Notyfikacje
depozytariusza udostepniane sa Stalym Przedstawicielstwom przy ONZ w Zbiorze Traktatow ONZ dostepnym
w Internecie pod adresem http:/treaties.un.org, w zakladce ,Depositary Notifications (CNs)“ [Notyfikacje
Depozytariusza]. Ponadto Stale Przedstawicielstwa oraz inne zainteresowane strony moga subskrybowad
notyfikacje depozytariusza przesylane za posrednictwem wiadomo$ci e-mail poprzez ustuge automatycznej
subskrypcji ,,Automated Subscription Services* w Sekcji Traktatow; ustuga dostepna jest réwniez pod adresem
http:/treaties.un.org.
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UNIES

ADRES POCZTOWY - ADRESSE POSTALE: UNITED NATIONS, N.Y. 10017
ADRES TELEGRAFICZNY - ADRESSE TELEGRAPHIQUE UNATIONS NEWYORK

Nr referencyjny: C.N.533.2013.TREATIES-XI.D.5 (Notyfikacja Depozytariusza)

EUROPEJSKIE POROZUMIENIE W SPRAWIE GLOWNYCH SRODLADOWYCH
DROG WODNYCH O ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM (KONWENCJA AGN)

GENEWA, 19 STYCZNIA 1996 R.

PROPOZYCJA POPRAWEK DO ART. 12, 13 I 14 POROZUMIENIA

Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych, dziatajacy w charakterze depozytariusza,
informuje:

Na pigédziesiatej szostej sesji, ktéra odbyla si¢ w Genewie w dniach 10-12 pazdziernika 2012 roku,
Grupa Robocza ds. Srédladowego Transportu Wodnego Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) przyjeta poprawki do Konwencji AGN, zawarte w dokumencie
(ECE/TRANS/SC.3/193/Add.1, Dziat II).

Zgodnie z ustgpem 3 art. 12 Konwencji, zgloszone poprawki zostaty przyjete jednomysinie przez
obecne i glosujace Umawiajace si¢ Strony.

Sekretarz Generalny pragnie zwrdci¢ uwage na ustepy 1-5 art. 12 niniejszego Porozumienia, ktére maja
nastepujace brzmienie:

"1. Niniejsze Porozumienie moze zosta¢ zmienione zgodnie z procedurg opisang w niniejszym
artykule, z wyjatkiem poprawek opisanych w art. 13 i 14,

2. Na wniosek Umawiajacej sig Strony, tekst kazdej poprawki zgloszonej do niniejszego
Porozumienia zostanie rozpatrzony przez Gléwna Grupg Robocza ds. Srédladowego Transportu
Wodnego Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych.

3. W przypadku, gdy tekst zgloszonej poprawki zostanie przyjety wigkszoscia dwaéch trzecich
glosow obecnych i glosujacych Umawiajacych si¢ Stron, Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw
Zjednoczonych przesle go wszystkim Umawiajacym si¢ Stronom do zatwierdzenia.

4. Kazda zgloszona poprawka, ogloszona zgodnie z ustgpem 3 niniejszego artykutu, wejdzie w
zycie w stosunku do wszystkich Umawiajacych si¢ Stron 3 miesiace po uptywie dwunastomiesiecznego
okresu biegnacego od daty zgloszenia poprawki, pod warunkiem, ze w okresie tych 12 miesigcy zadne
o$wiadczenie sprzeciwu wobec zgloszonej poprawki nie zostanie zgloszone Sekretarzowi Generalnemu
Organizacji Narodéw Zjednoczonych przez Parnstwo bgdace Umawiajaca si¢ Strong.

5. Jezeli zostanie wniesiony jakikolwiek sprzeciw co do zgloszonej poprawki, zgodnie z ustepem
4 niniejszego artykutu, poprawka zostanie uznana za nieprzyjeta i nie bedzie miata zadnej mocy."

Do wiadomosci: Stuzby ds. Traktatéw Ministerstw Spraw Zagranicznych oraz stosowne organizacje
migdzynarodowe. Notyfikacje depozytariusza sa wydawane wylacznie w formie elektronicznej. Notyfikacje
depozytariusza udostgpniane sa Staltym Przedstawicielstwom przy ONZ w Zbiorze Traktatéw ONZ dostepnym
w Internecie pod adresem http:/treaties.un.org, w zakladce ,,.Depositary Notifications (CNs)* [Notyfikacje
Depozytariusza]. Ponadto Stale Przedstawicielstwa oraz inne zainteresowane strony moga subskrybowad
notyfikacje depozytariusza przesylane za posrednictwem wiadomosci e-mail poprzez ushuge automatycznej
subskrypcji ,,Automated Subscription Services*“ w Sekcji Traktatow; ustuga dostepna jest réwniez pod adresem
http://treaties.un.org.



(XLD.5)

2

Dokument w jezyku angielskim, francuskim oraz rosyjskim, zawierajacy tres¢ zgloszonych poprawek
(ECE/TRANS/SC.3/193/Add., Dzial II) dostgpny jest na stronie internetowej Grupy Roboczej ds.
Srédladowego Transportu Wodnego Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych

(www.unece.org/trans/main/sc3/sc3/sc3rep.html) pod nastepujacym adresem:

http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2012/sc3wp3/ECE-TRANS-SC3-193ale.pdf (angielski);
http://www.unece.org/fileadmin/D AM/trans/doc/2012/sc3wp3/ECE-TRANS-SC3- 193-addlIf.pdf (francuski);
http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2012/sc3wp3/ECE-TRANS-SC3-193-addlr.pdf (rosyjski).

7 sierpnia 2013 r.

Do wiadomosci: Shuzby ds. Traktatow Ministerstw Spraw Zagranicznych oraz stosowne organizacje
migedzynarodowe. Notyfikacje depozytariusza sa wydawane wylacznie w formie elektronicznej. Notyfikacje
depozytariusza udostepniane sa Stalym Przedstawicielstwom przy ONZ w Zbiorze Traktatow ONZ dostepnym
w Internecie pod adresem http://treaties.un.org, w zakladce ,Depositary Notifications (CNs)“ [Notyfikacje
Depozytariusza]. Ponadto Stale Przedstawicielstwa oraz inne zainteresowane strony moga subskrybowaé
notyfikacje depozytariusza przesylane za posrednictwem wiadomosci e-mail poprzez ustuge automatycznej
subskrypcji ,,Automated Subscription Services“ w Sekcji Traktatow; ushuga dostepna jest rowniez pod adresem
http://treaties.un.org.
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C Dystr: Ogoélna
Rada Gospodarcza 1 23 listopada 2012 r.

Spoleczna
Oryginal: angielski

Europejska Komisja Gospodarcza

Komitet Transportu Srédladowego

Grupa Robocza ds. Srédladowego Transportu Wodnego

Sesja pigcdziesigta szésta
Genewa, 10-12 pazdziernika 2012 r.

II.

Raport Grupy Roboczej ds. Srodladowego Transportu Wodnego z jej pieédziesiatej
szostej sesji

Uzupelnienie

Poprawki do Europejskiego Porozumienia w sprawie Gléwnych Srédladowych Drég Wodnych o
Znaczeniu Miedzynarodowym (Konwencja AGN)

Wstep

1. Podczas pigédziesiatej szostej sesji Grupy Roboczej ds. Srédladowego Transportu Wodnego,
Umawiajace sie Strony Europejskiego Porozumienia w sprawie Gléwnych Srédladowych Drég Wodnych o
Znaczeniu Miedzynarodowym (Konwencja AGN), dzialajac zgodnie ze stosownymi przepisami zawartymi
w art. 13 Porozumienia, przyjely jednoglosnie propozycje poprawek do Aneksu I i II Porozumienia
(ECE/TRANS/SC.3/193, ust. 14).

2, Dodatkowe informacje i wyjasnienia dotyczace propozycji poprawek zawarto w dokumencie
roboczym ECE/TRANS/SC.3/2012/2.

3. Zgodnie z wnioskiem, sekretariat przekazal te projekty Sekretarzowi Generalnemu Organizacji
Narodéw Zjednoczonych dziatajacemu w charakterze depozytariusza Konwencji AGN w celu wydania
wymaganych notyfikacji depozytariusza.

Gléwny tekst Porozumienia

4. W art. 12, 13 i 14 usungé stowo Gtéwna przed Grupa Robocza ds. Srédladowego Transportu
Wodnego.

ITL. Aneks I, ,,Wykaz Srédladowych Drég Wodnych o Znaczeniu Mi¢dzynarodowym*

5. E 01-03 zamieni¢ *s-Hertogenbosch na Veghel'
E 20-04 w rosyjskim tekscie zamieni¢ Hiopen6epr na Jlropenbepra
Przed E 60-02 usungé
E 60-01-01 rzeka Medway/Swale do Ridham

' Umawiajaca si¢ Strona, ktorej zgloszona poprawka dotyczy bezposrednio (AGN, art. 13(3)): Holandia.

GE.12-

Prosimy przekaza¢ do recyklingu @
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10.
11.
12.

13.

14.

15.

E 60-01-03 rzeka Medway do Rochester

E 60-01-05 rzeka Tamiza do mostu Hammersmith

E 60-01-07 rzeka Colne do Rowhedge

E 60-01-09 rzeka Stour (Suffolk) do Mistley

E 60-01-11 rzeka Orwell do Ipswich

E 60-01-13 rzeka Great Ouse do Kings Lyn

E 60-01-15 rzeka Nene do Bevis Hill (w poblizu Wisbech)

E 60-01-17 rzeka Welland do mostu Fossdyke

E 60-01-19 rzeka Witham do Boston (tj. The Haven)

E 60-01-21 rzeka Trent do Gainsborough

E 60-03 -02 rzeka Tay do Perth

E 60-03-04 rzeka Forth do Gransen Mouth

E 60 03-06 rzeka Tyne do Newcastle

E 60-03-08 rzeka Tees do Middlesbrough

Po E 60-03 dodad

E 60-03-01 Medway/Swale od Sheerness do Ridham

E 60-03-03 Medway od Sheerness do Rochester

E 60-03-05 Tamiza od Canvey Point do mostu Hammersmith
E 60-03-07 Colne do Rowhedge

E 60-03-09 Stour (Suffolk) do Mistley

E 60-03-11 Orwell do Ipswich

E 60-03-13 Great Ouse od The Wash do Kings Lyn
E60-03-15 Nene od The Wash do Bevis Hill

E 60-03-17 Welland od The Wash do mostu Fossdyke

E 60-03-19 Witham od The Wash do Boston

E60-03-21 Trent do Trent Falls do Gainsborough

E 60-03-02 Tay od Buddon Ness do Perth

E 60-03-04 Forth od granicy $rédlagdowej drogi wodnej do Grangemouth
E 60-03-06 Tyne od ujscia do Newcastle

E 60-03-08 Tees od uj$cia do Middlesbrough

E 60-05 na koficu doda¢ w tym Oslofjord

E 80-03 umiescié ujécie rzeki Aluta do Slatiny w nawiasie kwadratowym®
E 80-05 umiesci¢ Kanal Dunaj-Bukareszt w nawiasie kwadratowym

Po E 91-02 dodaé nowa droge wodna

E 91-01 Rzeka Mincio od ujécia do Lago Inferiore (Mantua)®

Zmieni¢ istniejgcy numer drogi wodnej E 91-01 na E 91-03 i zamienié Mantua-Volta
Grimana przez kanat Fissero-Tartaro-Canalbianco »a Kanal Mantua - Morze Adriatyckie
do Porto Levante

Po nowej E 91-03 dodaé

E 91-03-02 Pad - Kanat Mantua - Morze Adriatyckie przez polaczenie S.
Leone
Usungé E 91-08 Po di Levante od Kanatu Pad-Brondolo do Morza Adriatyckiego

2 Umawiajaca si¢ Strona, ktérej zgloszona poprawka dotyczy bezposrednio (AGN, art. 13(3)): Rumunia.
3 Umawiajaca si¢ Strona, ktérej zgloszona poprawka dotyczy bezposrednio (AGN, art. 13(3)): Wiochy.

2
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16.  Zmienié numer istniejacej drogi wodnej E 91-03 na E 91-05 [Kanal Padwa-Wenecja]

[11

IV. Aneks I1, ,,Wykaz portéw zeglugi Srédladowej o znaczeniu migdzynarodowym

17.  Po P 01-02 dodaé

P 01-02bis Charleroi (Kanat Charleroi-Bruksela, 5,6 km)
18.  Po P 01-03 dodaé

P 01-03bis Namur (Moza, 54,5 km)
19.  Po P 01-04 dodaé

P 01-04bis Liége (Kanat Alberta, 9,6 km)
20.  Po P 01-09 dodaé

P 01-09bis Venlo (Moza, 100,0-111,0 km)

P 01-09ter Meerlo/Wanssum (Moza, 133,0 km)

P 01-09quater Gennep (Moza, 153,0 km)

P 01-09quinquies Cuijk (Moza, 167,0 km)

P 01-09sexies Grave (Moza, 174,0 km)
21. POI-10 zamieni¢ 159,1 km na 193,0 km
22.  PoP01-10 dodaé

P 01-10bis Maasdriel (Moza, 212,0 km)

P 01-10ter Waalwijk (kanal Bergsche Maas, 236,0 km)

P 01-10quater Geertruidenberg (kanal Bergsche Maas, 251,0 km)
23.  Po P 01-03-01 dodaé

P 01-03-02 Veghel (Zuid-Willemsvaart, 24,0 km)
24. P 03-01 po Hollands Diep dodaé, 986,0 km
25. P 04-01 po Westerschelde dodaé, 14,0 km od ujscia
26.  Po P 05-07 dodaé

P 05-08 Centrum i Zachdd (Canal du Centre, 10,0 km)
27.  Po P 10-02 dodaé

P 10-02bis Gorinchem (Merwede, 956,0 km)

P 10-02ter Zaltbommel (Waal, 935,0 km)
28. P 10-41 zamieni¢ Rodan-Ren na Niffer-Mulhouse
29. P 10-43 po Saona dodaé 192,75 km
30. PoP 11-02 dodaé

P 11-02bis Beverwijk (Kanal Morza Péinocnego, 4,5 km)
31.  PoP 12-02 dodaé

P 12-02bis Deventer (Geldersche Jssel, 57,3 km)
32. PoP 12-03 dodaé

P 12-04 Kampen (Geldersche 1Jssel, 106,8 km)
33. P 15-01 zamieni¢ Lelystad (IJsselmeer) na Almere (1Jsselmeer, 15,0 km)
34.  PoP 15-01 dodaé

P 15-01bis Lelystad (1Jsselmeer, 32,0 km)
35.  PoP 15-02 dodaé

P 15-02bis Sneek (Kanat Ksiezniczki Malgorzaty, 43,7 km)
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36.
37.
38.

39.

40.

41.

42.

43.
44,

45.

46.
47.
48.
49.
50.
51.
52,
53.
54.
99,

56.
57.
58.
59.

60.

P 15-02ter
P 15-03
P 15-01-01
P 20-01

Zuidhorn (Van Starckenborghkanaal, 15,0 km)
doda¢ Van przed Starckenborghkanaal
zamieni¢ Leenwarden na Leeuwarden

zmieni¢ przypis do opisu portéw na rzece Labie nadajgc mu
brzmienie: Odlegtosci do portdéw na rzece Labie sg mierzone w
Niemczech od granicy parstwowej miedzy Czechami a Niemcami
liczac od 0,0 km; w Republice Czeskiej od granicy panstwowej
migdzy Czechami a Niemcami liczac od 726,15 km, aby unikngé
powtarzania si¢ odlegloéci dla tych dwéch pafistw.*

Zamieni¢ odleglosci dla portéw na rzece Labie na:

P 20-15

P 20-16

P 20-17

Po P 20-17 dodaé
P 20-18

P 20-06-01

Po P 20-06-01 dodaé
P 20-06-02

P 40-04

Po P 40-04 dodaé

P 40-04bis

Dégin (Laba, 737,3 oraz 739,3 km)
Uscie nad Labg (Laba, 761,5 oraz 764,0 km)
Mielnik (Laba, 834,4 km)

Tynec nad Labem (Laba, 933,7 km)

zamienic¢ Praga (Weltawa, 46,5 oraz 55,5 km) na Mirejovice
(Weltawa, 18,9 km)

Praga (Weltawa, 47,4 oraz 55,5 km)
zamienié 12,0 km na 9,0 km’

Mikaszewicze (Prype¢, 40,5 km oraz Kanal Mikaszewicki, 7,0
km)

Zamieni¢ P 40-04bis Mozyrz (Prypec, 185,0 km) na

P 40-04ter
P 50-03
P 50-06
P 50-07
P 50-08
P 50-09
P 50-10
P 50-11
P 50-12
P 50-02-01
P 50-02-03

P 50-02-02-01

P 50-01-01

P 60-15

Po P 70-01 dodaé

P 70-01bis

P 70-Olter

Po P 70-01-01 doda¢

Mozyrz (Prype¢, 188,0 km)

zamieni¢ 1045,0 km na 1054,0 km®
zamieni¢ 907,0 km na 905,0 km

zamieni¢ 1313,0 km na 1311,0 km
zamieni¢ 1541,0 km na 1528,0 km
zamienié¢ 1746,0 km na 1738,0 km
zamienic. 2175,0 km na 2165,0 km
zamienic¢ 2560,0 km na 2551,0 km

po (Wolga, 3051,0 km) doda¢ , port morski
zamieni¢ 42,0 km na 46,0 km

po Kanal imienia Moskwy, 0,0 km dodaé rzeka Moskwa 151,0 km
od ujécia do rzeki Oka

zamieni¢ 279,0 km na 272,0 km
zamieni¢ 2269,0 km na 2260,0 km
po ujscie Dwiny Pélnocnej dodaé , 0,0 km

Lochem (Twentekanaal, 15,5 km)
Hengelo (Twentekanaal, 45,1 km)

4 Umawiajaca sig Strona, ktdrej zgloszona poprawka dotyczy bezposrednio (AGN, art. 13(3)): Republika Czeska.
3 Umawiajaca sig Strona, ktorej zgloszona poprawka dotyczy bezposrednio (AGN, art. 13(3)): Biatorus.
8 Umawiajaca sig Strona, ktorej zgloszona poprawka dotyczy bezposrednio (AGN, art. 13(3)): Federacja Rosyjska.

4
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P 70-01-02 Alphen aan den Rijn (Stary Ren, 39,5 km)
61.  Usungé P 70-03-01 Hengelo (Twentekanaal, 45,1 km)

62. Zamienié P 70-03-02 na P 70-03-01
63.  Po P 80-52 dodaé

P 80-52bis Widyn (Dunaj, 790,0 km)’
64.  Po P 80-53 dodaé
P 80-53bis Orjachowo (Dunaj, 678,0 km)
65.  Po P 80-58 doda¢
P 80-58bis Silistra (Dunaj, 375,5 km)
66. P 80-59bis zamieni¢ Kanat Dunaj-Morze Czarne, 00,0 km #a Dunaj, 298,0
km?
67. P80-62 Giurgiulesti (Dunaj, 133,0 km) usungé przypis®
68. P 80-61 zamieni¢ Dunaj, 76,0 Mm - 160,0 Mm na Dunaj, 76,0 Mm -160,0
km
69. P81-01 zamieni¢ Komarno (Wag, 0,0 km) na Sal'a (Wag) z przypisem o
brzmieniu planowane
70. P 81-02 zamieni¢ Sal'a (Wag, 54,4-54,8 km) na Sered’ (Wag) z przypisem
0 brzmieniu planowane
71. P81-03 zamieni¢ Sered' (Wag, 73,8-74,3 km) na Hlohovec (Wag) z
przypisem o brzmieniu planowane
72. P81-04 zamieni¢ Hlohovec (Wag, 124,4-124,7 km) na Pieszczany (Wag) z
przypisem o brzmieniu planowane
73. P81-05 zamienié Pieszczany (Wag, 124,4-127,7 km) na Nowe Miasto nad
Wagiem (Wag) z przypisem o brzmieniu planowane
74. P 81-06 zamieni¢ Nowe Miasto nad Wagiem (Wag, 137,4-137,7 km) na
Trenczyn (Wag) z przypisem o brzmieniu planowane
75. P 81-07 zamieni¢ Trenczyn (Wag, 158,5-159,0 km) na Dubnica (Wag) z
przypisem o brzmieniu planowane
76. P 81-08 zamienié Dubnica (Wag, 168,1-168,5 km) na Puchov (Wag) z
przypisem o brzmieniu planowane
77. P81-09 zamieni¢ Puchov (Wag, 192,9-193,4 km) na Powaska Bystrzyca
(Wag) z przypisem o brzmieniu planowane
78. P 81-10 zamieni¢ Powaska Bystrzyca (Wag, 210,8-211,2 km) na Zylina
(Wag) z przypisem o brzmieniu planowane
79. P8l-11 zamieni¢ Zylina (Wag, 242,0-243,0 km) na Czadca (polaczenie
Wag-Odra) z przypisem o brzmieniu planowane
80. P90-01 po Taganrog dodaé , port morski
81. P90-02 po Jejsk dodaé , port morski
82. P90-03 po Azow dodaé , port morski
83. P90-04 po Rostéw dodac , port morski
84. P 90-05 zamienié Don, 2997,0 km na Doniec, 5,0 km od ujscia
85. P9l1-04 zamieni¢ Pad na Kanal Mediolan-Pad

86. PoP91-04 dodaé

7 Umawiajaca si¢ Strona, ktorej zgloszona poprawka dotyczy bezposrednio (AGN, art. 13(3)): Bulgaria.
& Umawiajaca si¢ Strona, ktérej zgloszona poprawka dotyczy bezposrednio (AGN, art. 13(3)): Republika Moldawii.
? Umawiajaca si¢ Strona, ktérej zgloszona poprawka dotyczy bezposrednio (AGN, art. 13(3)): Stowacja.

5
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87.

88.

89.

90.

91.
92.

93

94.

95

96.

P 91-04bis Cremona-Casalmaggiore (Pad)
P 91-04ter Mantua Viadana (Pad)
P91-05 zamieni¢ Emilia Centrale (Pad, 145,0 km od Milano Terminale) na

Boretto R. Emilia Centrale (Pad, 120,0 km od Milano Terminale)
Po P 91-05 dodaé

P 91-05bis Mantua S. Benedetto (Pad)

P 90-05ter Mantua Revere (Pad)

P91-07 zamieni¢ Wenecka Lateralna Droga Wodna na Kanat Mantua-
Morze Adriatyckie

P 91-08 zamieni¢ Wenecka Lateralna Droga Wodna na Kanat Pad-
Brondolo

P91-09 zamieni¢ Wenecka Lateralna Droga Wodna na Laguna Wenecka

P 91-04-01 zamieni¢ Garibaldi (Droga wodna Ferrara, 80,0 km od Ferrary) na

Ferrara (Kanat Ferrara-Porto Garibaldi)
Po P 91-04-01 dodaé

P 91-04-02 Ferrara S. Giovanni Ostellato (Kanal Ferrara-Porto Garibaldi)
P 91-04-03 Garibaldi (Droga wodna Ferrara, 80,0 km od Ferrary
P 91-04-04 Rawenna

Zmieni¢ numer P 91-01-01 na P 91-03-01 i zamieni¢ (Kanal Fissero-Tartaro-Canalbianco,
0,0 km) na (Valdaro i porty prywatne) (Kanal Mantua-Morze Adriatyckie, 0,0 km i jeziora

wokdét Mantui)

Po P 91-03-01 dodaé

P 91-03-02 Mantua Roncoferraro/Governolo (Kanat Mantua-Morze
Adriatyckie)

P 91 03-03 Mantua Ostiglia (Kanal Mantua-Morze Adriatyckie, 30,0 km)

P 91-03-04 Werona Legnago (Kanal Mantua-Morze Adriatyckie, 65,0 km)

P 91 03-05 Canda (Kanal Mantua-Morze Adriatyckie)

P 91 03-06 Rovigo (Kanal Mantua-Morze Adriatyckie, 140,0 km)

P 91-03 -07 Conca di Volta Grimana (Kanal Mantua-Morze Adriatyckie, 170,0
km)

P 91-03-08 Porto Levante* (Ujscie Po di Levante /Pad/)

Usungé istniejace porty P 91-01-02 — P 91-01-05

Stwierdzam zgodnos¢ z oryginatem

a, .
Dnia ......... gg\,/{gmopzc/ 6 a;
Departamefiid PEElUg Srodiadowef

Podpis ....... Lt VX

Przemystaw Daca
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ORGANIZACJA NARODOW ZJEDNOCZONYCH S22 NATIONS

UNIES

ADRES POCZTOWY - ADRESSE POSTALE: UNITED NATIONS, N.Y. 10017
ADRES TELEGRAFICZNY - ADRESSE TELEGRAPHIQUE UNATIONS NEWYORK

Nr referencyjny: C.N.565.2010.TREATIES-2 (Notyfikacja Depozytariusza)
EUROPEJSKIE POROZUMIENIE W SPRAWIE GLOWNYCH SRODLADOWYCH
DROG WODNYCH O ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM (KONWENCJA AGN)
GENEWA, 19 STYCZNIA 1996 R.
AUSTRIA: RATYFIKACJA

Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych, dzialajacy w charakterze depozytariusza,
informuje:

Wyzej wymieniona czynno$¢ zostata dokonana 30 sierpnia 2010 r. i zawiera:

Zastrzezenie (wersja oryginalna: angielska)

,»Zgodnie z art. 11 Porozumienia, Republika Austrii o§wiadcza, ze nie uwaza si¢ za zwiazang
postanowieniami art. 10 niniejszego Porozumienia”.

Porozumienie wchodzi w zycie dla Austrii dnia 28 listopada 2010 roku, zgodnie z jego art. 8(3), o
nastgpujacym brzmieniu:

"W przypadku kazdego Panstwa skladajacego dokument ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub
przystapienia po rozpoczeciu okresu 90 dni okreslonego w ustgpie 1 i 2 niniejszego artykuhu, Porozumienie
wchodzi w zycie po 90 dniach od daty zlozenia wyzej wymienionego dokumentu."

7 wrzesnia 2010 r.

Do wiadomosci: Shuzby ds. Traktatow Ministerstw Spraw Zagranicznych oraz stosowne organizacje
miedzynarodowe. Notyfikacje depozytariusza sa wydawane wylacznie w formie elektronicznej. Notyfikacje
depozytariusza udostepniane sa Stalym Przedstawicielstwom przy ONZ w Zbiorze Traktatéw ONZ dostgpnym
w Internecie pod adresem http://treaties.un.org, w zakladce ,Depositary Notifications (CNs)“ [Notyfikacje
Depozytariusza]. Ponadto Stale Przedstawicielstwa oraz inne zainteresowane strony mogg subskrybowac
notyfikacje depozytariusza przesylane za posrednictwem wiadomosci e-mail poprzez uslugg automatycznej
subskrypcji ,,Automated Subscription Services* w Sekcji Traktatow; ustuga dostepna jest réwniez pod adresem
http://treaties.un.org.



ORGANIZACJA NARODOW ZJEDNOCZONYCH 2 NATIONS

UNIES

ADRES POCZTOWY - ADRESSE POSTALE: UNITED NATIONS, N.Y. 10017
ADRES TELEGRAFICZNY - ADRESSE TELEGRAPHIQUE UNATIONS NEWYORK

Nr referencyjny: C.N.22.2014. TREATIES-XI.D.5 (Notyfikacja Depozytariusza)
Wydanie ponowne

EUROPEJSKIE POROZUMIENIE W SPRAWIE GLOWNYCH SRODLADOWYCH
DROG WODNYCH O ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM (KONWENCJA AGN)
GENEWA, 19 STYCZNIA 1996 R.

SERBIA: PRZYSTAPIENIE

Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjednoczonych, dzialajacy w charakterze depozytariusza,
informuje:

Wyzej wymieniona czynno$¢ zostata dokonana 10 stycznia 2014 r. i zawiera:
Zastrzezenie (wersja oryginalna: angielska
»Zgodnie z art. 11 Europejskiego Porozumienia w sprawie Gléwnych Srédladowych Drég

Wodnych o Znaczeniu Migdzynarodowym, Republika Serbii nie bedzie zwigzana postanowieniami art. 10
niniejszego Porozumienia”.

* ok Kk ok ok

Porozumienie wchodzi w zycie dla Serbii dnia 10 kwietnia 2014 roku, zgodnie z jego art. 8(3), o
nastepujacym brzmieniu:

"W przypadku kazdego Panstwa skladajacego dokument ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub
przystapienia po rozpoczgciu okresu 90 dni okre$lonego w ustepie 1 i 2 niniejszego artykutu, Porozumienie
wchodzi w zycie po 90 dniach od daty zlozenia wyzej wymienionego dokumentu."

16 stycznia 2014 r.

Stwierdzam zgodnos$¢ z oryginatem

Dnia ....... ngﬁ{sgogg/6” :

partamdudeglugi Srodiadowe]
NACZELNIK WYDZIALU Departamguéodiue
~</ POUDIS 5icer ettt s sudinerssorsasenessarsnsesens
iafek Przemystaw Daca

! Informujemy, ze z powodu bledu dokument przystapienia zlozony przez Republike Serbii w styczniu
2014 roku nie zawieral tekstu powyiszego zastrzezenia.

Do wiadomosci: Stuzby ds. Traktatéw Ministerstw Spraw Zagranicznych oraz stosowne organizacje
miedzynarodowe. Notyfikacje depozytariusza sa wydawane wylacznie w formie elektronicznej. Notyfikacje
depozytariusza udostepniane sa Stalym Przedstawicielstwom przy ONZ w Zbiorze Traktatéw ONZ dostgpnym
w Internecie pod adresem http://treaties.un.org, w zakladce ,Depositary Notifications (CNs)* [Notyfikacje
Depozytariusza]. Ponadto Stale Przedstawicielstwa oraz inne zainteresowane strony moga subskrybowaé
notyfikacje depozytariusza przesylane za posrednictwem wiadomosci e-mail poprzez ustuge automatycznej
subskrypcji ,,Automated Subscription Services* w Sekcji Traktatow; ustuga dostepna jest rowniez pod adresem
http://treaties.un.org.
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EUROPEAN AGREEMENT ON MAIN INLAND WATERWAYS
OF INTERNATIONAL IMPORTANCE (AGN)

THE CONTRACTING PARTIES,

OONSCIOUS of the need to facilitate and develop international
transport by iniand waterways in Europe,

AWARE of the expected increase in the international transport of
goods as a result of growing international trade,

EMPHASIZING the important role of inland water transport, which in
comparison with other modes of inland transport has economic and
ecological advantages and offers spare infrastructure and vessel
capacity and is therefore capable of lowering social costs and negative
impacts on the environment by inland transport as a whole,

CONVINCED that, in order to make international inland water
transport in Europe more efficient and attractive to customers, it is
essential to establish a legal framework which lays down a coordinated
plan for the development and construction of a network of inland
waterways of international importance, based on agreed infrastructure
and operational parameters,

HAVE AGREED as follows:

Article 1

DESIGNATION OF THE NETWORK

The Contracting Parties adopt the provisions of this Agreement as
a coordinated plan for the development and construction of a network of
inland waterways, hereinafter referred to as the “network of inland
waterways of international importance” or "E waterway network"”, which
they intend to undertake within the framework of their relevant
programmes. The E waterway network consists of inland waterways and
ports of international importance as described in annexes I and II to
this Agreement.




Article 2

TECHNICAL AND OPERATIONAL CHARACTERISTICS
OF THE NETWORK

The network of inland waterways of international importance
referred to in article 1 shall conform to the characteristics set out in

annex III to this Agreement or will be brought into conformity with the
provisions of this annex in future improvement work.

Article 3
ANNEXES
The annexes to this Agreement form an integral part of the
Agreement.
Article 4
DESIGNATION OF THE DEPOSITARY

Tbe Secretary-General of the United Nations shall be the
depositary of this Agreement.

Article 5
SIGNATURE

1. This Agreement shall be open at the Office of the United Nations
in Geneva for signature by States which are members of thea United
Nations Economic Commission for Europe or have been admitted to the
Commission in a consultative capacity in conformity with paragraphs 8
and 11 of the Terms of Reference of the Commission, from 1 October 1996
to 30 September 1997.

2. Such signatures shall be subject to ratification, acceptance or
approval.




Article 6
RATIFICATION, ACCEPTANCE OR APPROVAL

1. This Agreement shall be subject to ratification, acceptance or
approval in accordance with paragraph 2 of article 5.

2. Ratification, acceptance or approval shall be effected by the
deposit of an instrument with the Secretary-General of the United
Nations.

Article 7
ACCESSION

1. This Agreement shall be open for accession by any State referred
to in paragraph 1 of article 5 from 1 October 1996 onwards.

2. Accessions shall be effected by the deposif of an instrument with
the Secretary-General of the United Nations.

Article 8
ENTRY INTO FORCE

1. This Agreement shall enter into force 90 days after the date on
which the Governments of five States have deposited an instrument of
ratification, acceptance, approval or accession, provided that one or
more waterways of the network of inland waterways of international
importance 1ink, in a continuous manner, the territories of at least
three of the States which have deposited such an instrument.

2. If this condition is not fulfilled, the Agreement shall enter into
force 90 days after the date of the deposit of the instrument of
ratification, acceptance, approval or accession, whereby the said
condition will be satisfied.

3. For each State which deposits an instrument of ratification,
acceptance, approval or accession after the commencement of the period
of 90 days specified in paragraphs 1 and 2 of this article, the




Agreement shall enter into force 90 days after the date of the deposit
of the said instrument.

Article 9
;o i LIMITS TO THE APPLICATION OF .THE AGREEMENT

- 1. Nothing in this Agreement shall be construed as preventing a
Contracting Party from taking such action, compatible with the
provisions of the Charter of the United Nations and limited to the
exigencies of the situation, as it considers necessary for its external
or internal security.

2. Such measures, which must be temporary, shall be notified
immediately to the depositary and their nature specified.

Article 10
SETTLEMENT OF DISPUTES

1. Any dispute between two or more Contracting Parties which relates
to the interpretation or application of this Agreement and which the
Parties in dispute are unable to settle by negotiation or other means
shall be referred to arbitration if any of the Contracting Parties in
dispute so requests and shall, to that end, be submitted to one or more
arbitrators selected by mutual agreement between the Parties in dispute.
If the Parties in dispute fail to agree on the choice of an arbitrator
or arbitrators within three months after the request for arbitration,
any of those Parties may request the Secretary-General of the United '
Nations to appoint a single arbitrator to whom the dispute shall be
submitted for decision. :

2. The award of the arbitrator or arbitrators appointed in accordance
with paragraph 1 of this article shall be binding upon the Contracting
Parties in dispute.




Article 11

RESERVATIONS

Any State may, at the time of signing this Agreement or of
depositing its instrument of ratification, acceptance, approval or
accession, declare that it does not consider itself bound by article 10
of this Agreement.

Article 12
AMENDMENT OF THE AGREEMENT

1. This Agreement may be amended in ‘accordance with the procedure
specified in this article, except as provided for under articles 13
and 14,

2. At the request of a Contracting Party, any amendment proposed by
it to this Agreement shall be considered by the Principal Working Party
on Inland Water Transport of the United Nations Economic Commission for
Europe.

3. If the proposed amendment is adopted by a two-thirds majority of

the Contracting Parties present and voting, it shall be communicated by
the Secretary-General of the United Nations to all Contracting Parties
for acceptance.

4. Any proposed amendment communicated in accordance with paragraph 3
of this article shall come into force with respect to all Contracting
Parties 3 months after the expiry of a period of 12 months following the
date of its communication, provided that during such period of 12 months
no objection to the proposed amendment shall have been notified to the
Secretary-General of the United Nations by a State which is a
Contracting Party.

5. If an objection to the proposed amendment has been notified in

accordance with paragraph 4 of this article, the amendment shall be
deemed not to have been accepted and shall have no effect whatsoever.




Article 13
AMENDMENT OF ANNEXES I AND II

1. Annexes I and II to this Agreement may be amended in accordance
with the procedure laid down in this article.

2. At the request of a Contracting Party, any amendment proposed by
it to annexes I and II to this Agreement shall be considered by the
Principal Working Party on Inland Water Transport of the United Nations
Economic Commission for Europe.

3. If the proposed amendment is adopted by the majority of the
Contracting Parties present and voting, it shall be communicated by the
Secretary-General of the United Nations to the Contracting Parties
directly concerned for acceptance. For the purpose of this article, a
Contracting Party shall be considered directly concerned if, in the case
of inclusion of a new inland waterway or port of international
importance or in the case of their respective modification, its
territory is crossed by that inland waterway or if the considered port
is situated on the said territory.

4. Any proposed amendment communicated in accordance with

paragraphs 2 and 3 of this article shall be deemed accepted if, within a.
period of six months following the date of its communication by the
depositary, none of the Contracting Parties directly concerned has
notified the Secretary-General of the United Nations of its objection to
the proposed amendment.

5. Any amendment thus accepted shall be communicated by the
Secretary-General of the United Nations to all Contracting Parties and
shall enter into force three months after the date of its communication
by the depositary.

6. If an objection to the proposed amendment has been notified in
accordance with paragraph 4 of this article, the amendment shall be
deemed not to have been accepted and shall have no effect whatsoever.

7. The depositary shall be kept promptly informed by the secretariat
of the Economic Commission for Europe of the Contracting Parties which
are directly concerned by a proposed amendment.




Article 14
AMENDMENT OF ANNEX III

1. Annex III to this Agreement may be amended in accordance with the
procedure specified in this article.

2. At the request of a Contracting Party, any amendment proposed by
it to annex III to this Agreement shall be considered by the Principal
Working Party on Inland Water Transport of the United Nations Economic
Commission for Europe.

3. If the proposed amendment is adopted by the majority of the
Contracting Parties present and voting, it shall be communicated by the
Secretary-General of the United Nations to all Contracting Parties for
acceptance.

4., Any proposed amendment communicated in accordance with paragraph 3
of this article shall be deemed accepted unless, within a period of six
months following the date of its communication, one fifth or more of the
Contracting Parties have notified the Secretary-General of the United
Nations of their objection to the proposed amendment.

5. Any amendment accepted in accordance with paragraph 4 of this
article shall be communicated by the Secretary-General of the United
Nations to all Contracting Parties and shall enter into force three
months after the date of its communication with regard to all
Contracting Parties except those which have already notified the
Secretary~General of the United Nations of their objection to the
proposed amendment within a period of six months following the date of
its communication according to. paragraph 4 of this article.

6. If one fifth or more of the Contracting Parties have notified an
objection to the proposed amendment in accordance with paragraph 4 of
this article, the amendment shall be deemed not to have been accepted
and shall have no effect whatsoever.




Article 15

DENUNCIATION

1. Any Contracting Party may denounce this Agreemeni by written
notification addressed to the Secretary-General of the United Nations.

2. The denunciation shall take effect one year after the date of
receipt by the Secretary-General of the said notification.

Article 16

TERMINATION

1f, after the entry into force of this Agreement, the number of
Contracting Parties for any period of 12 consecutive months is reduced
to less than five, the Agreement shall cease to have effect 12 months
after the date on which the fifth State ceased to be a Contracting
Party.

Article 17

NOTIFICATIONS AND COMMUNICATIONS BY THE DEPOSITARY

In addition to such notifications and communications as this
Agreement may specify, the functions of the Secretary-General of the
United Nations as depositary shall be as set out in Part VII of the
Vienna Convention on the Law of Treaties, concluded on 23 May 1969.

Article 18
AUTHENTIC TEXTS
The original of this Agreement, of which the English, French and

Russian texts are equally authentic, shall be deposited with the
Secretary-General of the United Nations.




IN WITNESS WHEREOF, the undersigned, being duly authorized to that
effect, have signed this Agreement.

Done at Geneva on the nineteenth day of January 1996.

e e e
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Annex 1

INLAND WATERWAYS OF INTERNATIONAL IMPORTANCE

Numbering of inland waterways of
international_importance

1. A1l inland waterways of international importance (E waterways)
shall have two-, four- or six-digit numbers preceded by the letter “"E".

2. Main elementary parts of the E waterway network shall have two-
digit numbers and their branches and secondary branches (“branches of
branches"”) shall have four- and six—-digit numbers, respectively.

‘3.  Trunk inland waterways which follow a mainly north-south direction
providing access to sea ports and connecting one sea basin to another
shall be numbered 10, 20, 30, 40 and 50 in ascending order from west to
east.

4. Trunk inland waterways which follow a mainly west-east direction
crossing three or more inland waterways mentioned in 3 above shall be
numbered 60, 70, 80 and 90 in ascending order from north to south.

5. Other main inland waterways shall be identified by two-digit
numbers between the numbers of the two trunk inland waterways, as
mentioned in 3 and 4 above, between which they are located.

6. In the case of branches (or branches of branches), the first two
(or four) digits shall indicate the relevant higher element of the
waterway network and the last two shall indicate individual branches

numbered in order from the beginning to the end of the higher element as

described in the table below. Even numbers shall be used for right-
hand-side branches and odd numbers for left-hand-side branches.

P L —
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List of inland waterways of international importance

NUMBER OF E WATERWAY

Trunk Other main
waterways | waterways Branches DESCRIPTION OF THE ROUTE®
1 2 3 4
E O1 Dunkerque-Douai-Valenciennes-
Condé-Pommeroeui-Mons—Charleroi-
Namur-Lidge-Maastricht, Moerdijk
to Rotterdam/Europoort via rivers
Maas, Kil, Noord and Nieuwe Maas
E 01-02 Meuse from Namur to Givet
E 01-04 Ligge-Visé Canal
E 01-04-01 |Monsin Canal
E 01-01 Kwaadmechelen-Desse]-Bocholt—
Nederweert-Wessem—-Canal de la
Meuse
E 01-06 Kanaal van St. Andries
E 01-03 2uid-¥Willemsvaart from Maas to
's Hertogenbosch
E 02 Zeebrugge-Brugge-Deinze-Kortrijk-
Lille-Bauvin
E 02-02 Brugge-Oostende Canal
E 02-02-01 |Plassendale-Nieuwpoort Canal
E 02-04 Leie-Roeselare Canal
E 03 Gorinchem-Moerdi jk-Terneuzen—-Gent
via Nieuwe Merwede, Schelde-Rijn
Connection, Terneuzen-Gent Canal
and Gent Circular Canal
E 04 V1issingen-Antwerpen-Rupelmonde—~

Bruxelles-Seneffe via
Westerschelde, Boven-Zeeschelde,
Rupel, Bruxelles-Rupel and
Charleroi-Bruxelles Canals
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NUMBER OF E WATERWAY

Trunk
waterways

Other main
waterways

Branches

DESCRIPTION OF THE ROUTE*

1

2

3

4

E 05

[Compi&gne-Escaut]-Valenciennes—
Condé-Tournai-Gent-Dendermonde-
Antwerpen-Hasselt-Genk-Liége via
Oise, Seine—Nord Connection, Haut
Escaut, Bovenschelde, Gent
Circular Canal, Boven-Zeeschelde
and Albertkanaal

E 05-02

Peronnes-Pommeroeul via Nimy-
Blaton-Peronnes Canal

E 05-01

Bossui t-Kortrijk Canal

E 05-04

Blaton-Ath-Aalst-Dendermonde via
Blaton-Ath Canal and Dender

E 05-06

Viersel-Duffel-Mouth of the Rupel
via Netekanaal, Beneden-Nete and
Rupe

E 06

Antwerpen-Schelds-Rhine Connection

E 07

Gent Circular Canal-Merendres-
Eeklo, via Gent-Oostende Canal-
[Maldegem-Zeebrugge]

E 10

Rotterdam/Europoort-Lobith via
Oude Maas, Merwede and Waal, Rhine
[Niffer, Mulhouse, Besangon-

St. Symphorien]-Lyon-Marseille-Fos

E 10-01

Wesel-Datteln-Kanal, Datteln~-Hamm-
Kanal

E 10-03

Rhein~Herne-Kanal

E 10-05

Ruhr

E 10-07

River Neckar downstream of
Plochingen

E 10-09

River Rhine from Niffer to
Rheinfelden

E 10-02

[Sabne-Moselle]
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NUMBER OF E WATERWAY

Trunk Other main
waterways | waterways Branches

DESCRIPTION OF THE ROUTE®*

i 2 ) 3

4

E 10-04

Rhone-Séte Connection

E 10-08

Rhd&ne and St. Louis Canal:
Barcarain-Fos

IJmuiden-Tiel via Noordzeekanaal
and Amsterdam-Rhine Canal

E 11-01

Zaan

Heumen-Ni jmegen—-Arnhem~Zwolle~
Waddenzee via Maas-Waal Kanaal,
Waal, Nederrijn, IJssel and
I1Jsselmeer

E 12-02

Zwolle-Meppel via Zwarte Water and
Meppeldiep

E 12-04

Ketelmeer-Zwartsluis via Ramsdiep

North Sea-Emden~Dortmund via Ems
and Dortmund-Ems-Kanal

River Weser from the North Sea via
Bremerhaven and Bremen to Minden

Amsterdam-Lemmer-Groningen-
Delfz1ij1-Emden-Dérpen-Oldenburg-
Elsfleth via IJsselmeer, Prinses
Margariet Kanaal, Van Starkenborgh
Kanaal, Eemskanaal, Ems, Dortmund-
Ems-Kanal, KlUstenkanal and Hunte

E 15-01

Van Harinxma Canal from Fonejacht
to Harlingen
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NUMBER OF E WATERWAY

Trunk
waterways

Other main
waterways

Branches

DESCRIPTION OF THE ROUTE®*

1

2

3

4

E 20

River Elbe from the North Sea via
Hamburg, Magdeburg, Usti-nad-
Labem, Malnik and Pardubice-[Elbe~
Danube Connection]

E 20-02

Elbe-Seitenkanal

E 20-04

River Saale up to Leipzig

E 20-06

River Vitava: Melnik-Praha-Slapy

E 21

River Trave from the Baltic Sea
via Elbe-LUbeck~Kanal to Elbe

E 30

Swinoujscie—-Szczecin~-river Oder
from Szczecin via Wroclaw to
Kozle, [Oder-Danube Connection])

E 30-01

Gliwice Canal

E 31

Szczecin-Westoder-Hohensaaten—
Frieédrichsthaler WasserstraBe

E 40

_|Warszawa-Brest]-Pinsk-river Dnipro

{River Wisla from Gdansk to

via Kyiv to Kherson

E 40-02

River Pivdenny Buh up to Mykolaiv

E 4

Klaipeda-Kurshskiy Zaliv-river
Nemunas-Kaunas

E 50

St. Petersburg, via Volgo—
Baltijskiy Waterway to Vytegra-
Rybinsk-river Volga from Rybinsk
via Nizhnij Novgorod, Kazan and
Volgograd to Astrakhan

E 50-02

Rybinsk—-Moskva

E 50-02-02

River Volga from Dubna to Tver

E 50-01

River Kama from its mouth to
Solikamsk
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NUMBER OF E WATERWAY

Trunk
waterways

Other main
waterways

Branches

DESCRIPTION OF THE ROUTE*

1

2

3

4

E 60

Coastal route from Gibraltar to
the north along the coast of
Portugal, Spain, France, Belgium,
Netherlands and Germany, via the
Kiel Canal, along the coast of
Germany, Poland, Lithuania,
Estonia and Russia to Sankt-
Peterburg-Volgo-Baltijskiy
Waterway, Belomorsko-Baltijskiy
Canal, along the coast of the
White Sea to Arkhangelsk, together
with inland waterways which are
only accessible from that route

E 60-02

River Guadalguivir up to Sevilla

E 60-04

River Douro up to Portuguese/
Spanish State border

60-06

Gironde and Garonne up to Castets~
en-Dorthe

E 60-08

Loire up to Nantes

E 60-01

Coastal route along the western
coast of the United Kingdom to
Liverpool, including the
Manchester-Liverpool Canal

60-03

Coastal route along the eastern
coast of the United Kingdom,
including the river Humber

60-10

From coastal route to Waddenzee up
to Harlingen

60-12

From coastal route to Ems-Dollard

E 60-05

Coastal route along the western
coast of Denmark and Norway
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NUMBER OF E WATERWAY

Trunk
waterways

Other main
waterways

Brénches

DESCRIPTION OF THE ROUTE®*

1

2

3

4

E 60-07

Coastal route along the western
coast of Sweden, including the
river G5ta

E 60-09

Coastal route along the eastern
coast of Sweden, including Lake
M&laren

E 60-14

Stralsund-Peenemiinde-Wolgast-
Szczecin

E 60-11

Coastal route to Finland, then via
the Saimaa Canal to Savonlinna-
Iisalmi

E 60-11-02

From £ 60-11 to Joensuu-Nurmes

E 61

River Peene downstream of Anklam

E 70

From Europoort/Rotterdam to Arnhem
via Lek and Benedenrijn-Zutphen-
Enschede-[Twente-Mittelland

Canal ]-Bergeshévede-Minden~
Magdeburg-Ber1in-Hohensaaten~
Kostrzyn-Bydgoszcz~-E1blag-Zalew
Wislany-Kaliningrad-rivers
Pregolia and Dayma-Kurshskiy
2aliv-Klaipeda

E 70-01

Hollandsche Ijssel from Krimpen to
Gouda

E 70-03

Zijkanaal up to Almelo

E 70-02

Mittellandkanal branch to
Osnabriick

E 70-04

Mittellandkanal branch to
Hannover—Linden

E 70-06

Mittellandkanal branch to
Hildesheim :
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NUMBER OF E WATERWAY

Trunk Other main :
waterways | waterways Branches DESCRIPTION OF THE ROUTE®*
1 2 3 4
E 70-08 Mittellandkanal branch to
Salzgitter
E 70-05 Havelkanal
E 70-10 Spree
E 70-12 Berlin-Spandauer Schiffahrtskanal
ET1 Teltowkanal, Britzer
‘ Verbindungskanal and Spree-Oder-
Wasserstrasse
E 71-02 Potsdamer Havel
E 71-04 Teltowkanal-Oststrecke
E 71-06 Dahme-Wasserstrasse, downstream of
Kdnigs Wusterhausen
E 80 Le Havre-Conflans via Le Havre-
Tancarville Canal, Seine et QOise-
[Compidgne-Toul]), via river
Moselle to Koblenz, river Rhine to
Mainz, river Main to Bamberg,
Main-Donau~Kanal, river Danube
from Kelheim to Sulina
E 80-02 River Seine from Tancarville to
estuary
E 80~04 River Seine from Conflans to
Nogent
E 80-06 River Saar up to Saarbrlicken
E 80-08 River Drava up to Osijek
E 80-10 [Danube-Sava Canal from Vucovar to
Samac]
E 80-01 River Tisza up to Szeged
E 80-01-02 [River Bega up to Timisoara
E 80-12 River Sava up to Sisak
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NUMBER OF E WATERWAY

Trunk
waterways

Other main
waterways

Branches

DESCRIPTION OF THE ROUTE®*

i1

2

3

4

E 80-03

River 01t up to Slatina

E 80-05

Danube-Bucuresti Canal

E 80-14

Danube~-Black Sea Canal

E 80-14-01

Poarta Alba-Navodari Canal

E 80-07

River Prut up to Ungheni

E 80-09

Danube-Kilia arm

E 80-16

Danube-St. George arm ?

E 81

River Vah from its mouth to 2ilina
and [Vah-Oder 1ink]

E 90

Coastal route from Gibraltar to
the south along the coast of
Spain, France, Italy, Greece,
Turkey, Bulgaria, Romania and
Ukraine along the southern coast
of the Crimea to Azov, via the
river Don to Rostov-Kalach-
Volgograd-Astrakhan, together with
inland waterways which are only
accessible from that route

E 9001

Coastal route in the Adriatic Sea
to Trieste

E 80-02

Coastal route in the Black Sea

E 90-03

River Dnestr from Belgorod
Dnestrovskiy to Bender

E 90-05

Coastal route in the Caspian Sea

E 91

[Milano-Po Canall, river Po from
Cremona to Volta Grimana, Po-
Brondolo Canal and Veneta Lateral
Waterway to Monfalcone-Trieste

91-02 -~

Po from Conca di Cremona to Casale
Monferrato
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NUMBER OF E WATERWAY

Trunk Other main
waterways | waterways Branches DESCRIPTION OF THE ROUTE=*
1 2 3 4

91-04 Ferrara Waterway from Ferrara to
Porto Garibaldi

91-06 Po Grande from Volta Grimana to
its mouth

91-01 Mantova-Volta Grimana via the
Fissero-Tartaro~Canalbianco
Waterway

91-08 Po di Levante from Po—Brondolo
Canal to the Adriatic Sea

91-03 [Padova-Venezia Canal]

* Portions of E waterways which do not exist at present but

which are included in relevant infrastructure development programmes are
indicated in square brackets [...].




PO —— e e e -

Annex 11

INLAND NAVIGATION PORTS OF INTERNATIONAL IMPORTANCE

Numbering of inland navigation ports of
international importance

A1l inland navigation ports of international importance (E ports)
shall have numbers consisting of the number of the waterway they belong
to followed by a hyphen followed by two digits corresponding to a port
on a specific waterway, numbered in order from west to east and from
north to south and preceded by the letter "P". Private ports belonging
to particular enterprises shall be marked with an asterisk (*).

P 01-01
P 01-02
P 01-03
P 01-04
P 01-05
P 01-06
P 01-07

P 01-08

P 01-09
P 01-10
P 01-11
P 01-12
P 01-13
P 01-14
P 01-01-01
P 01-03-01
P 02-01
P 02-02
P 02-03
P 02-02-01
P 02-04-01
P 02-04-02
P 03-01
P 03-02

List of inland navigation ports of
international importance

Dunkerque (Dunkerque-Valenciennes Canal, 20.5 km)
Charieroi (Sambre, 38.8 km)

Namur (Meuse, 46.3 km)

Liége (Meuse, 113.7 km)

Maastricht (Maas, 4.5 km)

Stein (Maas, 21.9 km) '

Born (Maas, 29.7 km)

Maasbracht (Maas, 41.8 km)

Roermond (Maas, 74.3 km)

Oss (Maas, 159.1 km)

Dordrecht (Mervede, 974.4 km)

Zwijndrecht (Oude Maas, 980.6 km) |
Viaardingen (Nieuwe Waterweg, 1010.5 km)
Maassluis (Nieuwe Waterweg, 1018.7 km) :
Overpelt (Kanaal Bocholt-Herentals, 14.8 km)
's-Hertogenbosch (Zuid-Willemsvaart, 4.0 km)
Zeebrugge (North Sea)

Aalter (Kanal Oostende-Brugge-Gent, 22.5 km)
Lille (Dedle, 42.0 km)

Oostende (North Sea)

Roeselare (Leie-Roeselare Canal, 0.5 km)
Izegem (Leie-Roeselare Canal, 6.4 km)
Moerdijk (Hollands Diep)

Terneuzen (Terneuzen-Gent Canal, 32.5 km)
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P 03-03 Zelzate (Terneuzen-Gent Canal, 19.6 km)
P 03-04 Gent (Terneuzen-Gent Canal, 4.6 km)

P 04-01 Vlissingen (Westerschelde)

P 04~02 Beveren (Beneden Zeeschelde, 22.9 km)

P 04-03 . Ruisbroek (Kanaal Charleroi-Bruxelles, 58.8 km)
P 04-04 Grimbergen (Kanaal Bruxelles-Rupel, 12.2 km)
P 04-05 Bruxelles (Kanaal Bruxelles-Rupel, 62.0 km)
P 05-01 Avelgem (Bovenschelde, 35.7 km)

P 05-02 Melle (Boven-Zeeschelde, 9.9 km)

P 05-03 Meerhout (Albertkanaal, 80.7 km)

P 05-04 Ham (Albertkanaal, 73.7 km)

P 05-05 Hasselt (Albertkanaal, 51.5 km)

P 05-06 Genk (Albertkanaal, 42.9 km)

P 05-04-01 Aalst (Dender, 53.7 km)

P 06-01 Antwerpen (Schelde, 102.9 km)

P 06-02 Bergen op Zoom (Schelde-Rijn Verbinding, 1031.8 km)
P 10-01 Rotterdam (Nieuwe Maas, 1002.5 km)

P 10-02 Albasserdam (Noord, 981.1 km)

P 10-03 Tiel (waal, 914.6 km)

P 10-04 Emmerich (Rhine, 852.0 km)

P 10-05 Wesel (Rhine, 814.0 km)

P 10-06 Rheinberg-Ossenberg* (Rhine, 806.0 km)
P 10-07 Orsoy (Rhine, 794.0 km)

P 10-08 Walsum-Nordhafen* (Rhine, 793.0 km)

P 10-09 walsum-Sud* (Rhine, 791.0 km)

P 10-10 Schwelgern* (Rhine, 790.0 km)

P 10-11 Homberg, Sachtleben* (Rhine, 774.0 km)
P 10-12 Duisburg-Ruhrort Hafen (Rhine, 774.0 km)
P 10-13 Krefeld (Rhine, 762.0 km)

P 10-14 Diusseldorf (Rhine, 743.0 km)

P 10-15 Neuss (Rhine, 740.0 km)

P 10-16 Stlrzelberg* (Rhine, 726.0 km)

P 10-17 Leverkusen* (Rhine, 699.0 km)

P 10-18 K61n (Rhine, 688.0 km)

P 10-19 Wesseling-Godorf+ (Rhine, 672.0 km)

P 10-20 Bonn (Rhine, 658.0 km)

P 10-21 Andernach (Rhine, 612.0 km)

P 10-22 Neuwied (Rhine, 606.0 km)

P 10-23 Bendorf (Rhine, 599.0 km)

P 10-24 Koblenz (Rhine, 596,0 km)

P 10-25 Bingen (Rhine, 527.0 km)

P 10-26 Wiesbaden (Rhine, 500.0 km)

P 10-27 Gernsheim (Rhine, 462.0 km)



P 10-28
P 10-29
P 10-30
P 10-31
10-32
10-33
10-34
10-35
10~36
10-37
10-38
10-39
10-40
10-41
10-42
10-43
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10-44

10-45

10-01-01
10-01-02
10-01-03
10-01-+04
10-01-05
10-01-06
P 10-01-07
P 10-03-01
‘P 10-03-02
P 10-03-03
P 10-03-04
P 10-03-05
P 10-05-01
P 10-07-01
P 10-07-02
P 10-07-03
P 10-08-01
P 10-09-02
P 10-04-01
P 10-06-01
P 11-01

P 11-02

P 11-03

P 11-04

VOV UVVWOVVDO
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Worms (Rhine, 444.0 km)

Mannheim (Rhine, 424.0 km)

Ludwigshafen (Rhine, 420.0 km)

Speyer (Rhine, 400.0 km)

Germersheim (Rhine, 385.0 km)

woérth (Rhine, 366.0 km)

Karlsruhe (Rhine, 360.0 km)

Kehl (Rhine, 297.0 km)

Strasbourg (Rhine, 296.0 km)

Breisach (Rhine, 226.0 km)

Colmar-Neuf Brisach (Rhine, 225.8 km)
Mulhouse-Ottmarsheim (Grand Canal d’Alsace, 21.0 km)
Fort Louis Stattmatten (Grand Canal d’Alsace, 322.0 km)
Ile Napoléon (Rhéne-Rhine Canal, 37.6 km)
Mulhouse (Rhone-Rhine Canal, 31.0 km)

Aproport (Chalon, Macon, Villefranche-sur-Sadne) (Sadne,
230.0 km, 296.0 km and 335.0 km, respectively)
Lyon (Sabne, 375.0 km)

Marseille-Fos (Marseille-RhOne Canal, 0.0 km)
Rhein-Lippe-Hafen* (Wesel-Datteln-Kanal, 1.0 km)
Marl Hlls-AG* (Wesel-Datteln-Kanal, 38.0 km)
Auguste Victoria* (Wesel-Datteln-Kanal, 39.0 km)
Linen (Datteln-Hamm—Kanal, 11.0 km)

Berkamen* (Datteln-Hamm~Kanal, 22.0 km)

Hamm (Datteln-Hamm-Kanal, 34.0 km)

Schmehausen* (Datteln—Hamm~Kanal, 47.0 km)
Essen (Rhein-Herne—-Kanal, 16.0 km)
Coelin-Neuessen* (Rhein-Herne-Kanal, 17.0 km)
Ruhr-Oel* (Rhein-Herne-Kanal, 22.0 km)
Gelsenkirchen (Rhein-Herne-Kanal, 24.0 km)
Wanne-Eickel (Rhein-Herne-Kanal, 32.0 km)
Milheim (Ruhr, 8.0 km)

Heilbronn (Neckar, 110.0 km)

Stuttgart (Neckar, 186.0 Kkm)

Plochingen (Neckar, 200.0 km)

Huningue (Rhine, 168.4 km)

Rheinhifen beider Basel (Rhine, 159.38-169.95 km)
Sate (Rhéne-Sate Canal, 96.0 km)

Fos (Fos Bay, sea section)

IJmond (Noordzeekanaal, 4.7 km)

Zaanstad (Zaan, 1.4 km)

Amsterdam (Noordzeekanaal, 20.6 km)

Utrecht (Amsterdam-Rijnkanaal, 35.0 km)
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P 11-01-01 Zaandam (Zaan, 2.0 km)

P 12-01 Nijmegen (Waal, 884.6 km)

P 12-02 Arnhem (Nederrijn, 885.8 km)

P 12-03 Zwolle (IJssel, 980,.7 km)

P 12-02-01 Meppel (Meppelerdiep, 10.5 km)

P 13-01 Emsland* (Dortmund-Ems-Kanal, 151.0 km)
P 13-02 Minster (Dortmund-Ems~Kanal, 68.0 km)
P 13-03 Dortmund (Dortmund-Ems-Kanal, 1.0 km)
P 14-01 Bremerhaven (Weser, 66.0-68.0 km)

P 14-02 Nordenham (Weser, 54.0-64.0 km)

P 14-03 Brake (Weser, 41.0 km)

P 14~04 Bremen (Weser, 4.0-8.0 km)

P 15-01 Lelystad (IJsselmeer)

P 15-02 Lemmer (Prinses Margarietkanaal, 80.5 km)
P 15-03 Groningen (Starkenborghkanaal, 7.0 km)
P 15-04 Emden (Ems, 41.0 km)

P 15-05 Leer (Ems, 14.0 km)

P 15-06 Oldenburg* (Hunte, 0.0-5.0 km)

P 15-01-01 Leenwarden (Haringsmakanaal, 23.7 km)
P 20-01 Cuxhaven (Elbe, 724.0 km) 1/

P 20-02 Brunsbuttel (Elbehafen, 693.0 km) 1/

P 20-03 BUtzfleet* (Elbe, 668.0 km) 1/

P 20-04 Hamburg (Elbe, 618.0-639.0 km) 1/

P 20-05 Lauenburg (Elbe, 568.0 km) 1/

P 2006 Tangermiinde (Elbe, 388.0 km) 1/

P 20-07 Kieswerk Rog&tz* (Elbe, 354.0 km) 1/

P 20-08 Magdeburger Hafen (Elbe, 330.0 and 333.0 km) 1/
P 20-09 Schénebeck (Elbe, 315.0 km) 1/

P 20-10 Aken (Elbe, 277.0 km) 1/

P 20-11 Torgau (Elbe, 154.0 km) 1/

P 20-12 Kieswerk Mihlberg® (Elbe, 125.0 km) 1/
P 20-13 Riesa (Elbe, 109.0 km) 1/

P 20-14 Dresden (Elbe, 57 and 61 km) 1/

P 20—-15 D&%{n (Elbe, 98.2 and 94.2 km) 1/

P 20-16 Ust{ nad Labem (Elbe, 75.3 and 72.5 km) 1/
P 20-17 M8inik (Elbe, 3.0 km) 1/

P 20-04-01 Halle-Trotha (Saale, 86.0 km)
P 20-06-01 Praha (Vitava, 46.5 and 55.5 km)

1/ Distances to ports on the river Elbe are measured: in
Germany — from the Czech/German State border; in the Czech Republic -
from the junction of rivers Eibe and Vitava at Melnik.



P 40-01

P 50-08
P 50-09
P 50-10
P 50-11
P 50-12
P 50-02-01
P 50-02-02
P 50-02~03
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LObeck (Trave, 2.0-8.0 km)

Swinoujscie (Baltic Sea-mouth of the Oder)

Szczecin (Oder, 741.0 km)

Kostrzyn (Oder, 617.0 km)

Wroclaw (Oder, 255.0 km)

Kozle (Oder, 96.0 km)

Gliwice (Gliwicki Canal, 41.0 km) .

Gdansk (Baltic Sea-mouth of the Wisla)

Bydgoszcz (Wisla, 772.3 km and Brda, 2.0 km)
Warszawa (Wisla, 520.0 km and Zeran Canal, 2.0 km)
Chernihiv (Dnipro, 1070.0 km)

Kyiv (Dnipro, 856.0 km)

Cherkassy (Dnipro, 653.0 km)

Kremenchuk (Dnipro, 541.0 km)

Dniprodzerzhynsk (Dnipro, 429.0 km)

Dnipropetrovsk (Dnipro, 393.0 km)

Zaporizhya (Dnipro, 308.0 km)

Nova. Kakhovka (Dnipro, 96.0 km)

Kherson (Dnipro, 28.0 km)

Mykolaiv (Pivdenny Buh, 95.0 km)

Klaipeda river port (Kurshskiy zZaliv)

Neringa (Kurshskiy Zaliv)

Jurbarkas (Nemunas, 126.0 km)

Kaunas (Nemunas, 219.0 km)

Sankt-Peterburg sea port (Neva, 1397.0 km) 2/
Sankt-Peterburg river port (Neva, 1385.0 km) 2/
Podporozhie (Volgo—-Baltijskiy Waterway, 1045.0 km) 2/
Cherepovets (Volgo-Baltijskiy Waterway, 540.0 km) 2/
Yaroslavl (Volga, 520.0 km) 2/

Nizhniy Novgorod (Volga, 907.0 km) 2/

Kazan (Volga, 1313.0 km) 2/

Ulianovsk (Volga, 1541.0 km) 2/

Samara (Volga, 1746.0 km) 2/

Saratov (Volga, 2175.0 km) 2/

Volgograd (Volga, 2560.0 km) 2/

Astrakhan (Volga, 3051.0 km) 2/

Moskva Northern Port (Kanal imeni Moskvy, 42.0 km) 2/
Moskva Western Port (Kanal imeni Moskvy, 32.0 km) 2/
Moskva Southern Port (Kanal imeni Moskvy, 0.0 km) 2/

P 50-02-02-01 Tver (Volga, 279.0 km) 2/

2/ Distance from Moskva Southern Port.




50-01-01
60-01
60-02
60-03
60-04
60-05
60-06
60-07
60-08
60-09
60-10
60-11
60-12
60-13
60~14
60~15
60~02-01
60-04-01
60-04-02
60-04-03
60-06-01
P 60-08-01
P 60-10-01
P 60-12-01
P 60-11-01
P 60-11-02
P 60-11-03
P 60-11-04
P 60~11-05
P 60-11-06
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P 60-11-07

P 60~11-08

P 60-11-09

P 60-11-02-01
P 60-11-02-02
P 61-01

P 70-01

P 70-02

P 70-03

P 70-04

Perm (Kama, 2269.0 km) 2/

Scheveningen (North Sea)

Den Helder (North Sea)

Brunsbiittel (Kiel Canal, 2.0-5.0 km)

Rendsburg (Kiel Canal, 62.0 km)

Kiel (Kiel Canal, 96.0 km)

Flensburg

Wismar

Rostock

Stralsund

Greifswald

Sventoji (Baltic Sea)

Vyborg (Vyborg Bay)

Petrozavodsk (Lake Onega, 1009.0 km) 2/
Arkhangelsk sea port (Mouth of Severnaja Dvina)
Arkhangelsk river port (Mouth of Severnaja Dvina)
Sevilla (Guadaiquivir, 80.0 km)

Douro (Douro, 5.0 km)

Sardoura (Douro, 49.0 km)

Régua-Lamego (Douro, 101.0 km)

Bordeaux (Gironde and Garonne, 359.0 km)

Nantes (Loire, 645.0 km)

Harlingen (Waddenzee)

Delfzijl (Waddenzee)

Mustola (39.0 km from the mouth of Saimaa Canal)
Kaukas* (52.0 km from the mouth of Saimaa Canal)
Rapasaari* (52.0 km from the mouth of Saimaa Canal)
Joutseno* (67.0 km from the mouth of Saimaa Canal)
Vuoksi* (85.0 km from the mouth of Saimaa Canal)
vVarkaus (Port of Taipale, 270.0 km from the mouth of
Saimaa Canal)

Varkaus (Port of Kosulanniemi®*, 270.0 km from the mouth
of Saimaa Canal)

Varkaus (Port of Akonniemi, 270.0 km from the mouth of
Saimaa Canal)

Kuopio (352.0 km from the mouth of Saimaa Canal)
Puhos* (311.0 km from the mouth of Saimaa Canal)
Joensuu (346.0 km from the mouth of Saimaa Canal)
Anklam (Peene, 95.0 km)

Wageningen (Neder-Rijn, 903.2 km)

Enschede (Twentekanaal, 49.8 km)

Ibbenbiiren (Mittellandkanal, 5.0 km)

Minden (Mittellandkanal, 100.0-104.0 km)



P 70-05
P 70-06
P 70-07
P 70-08
P 70-09
P 70-10
P 70-11
P 70-12
P 70-13
P 70-14

P 70-15

P 70-16

P 70-17

P 70-01-01
P 70-03-01
P 70-03-02
P 70-02-01
P 70-04-01
P 70-06-01
P 70-08-01
P 70-10-01
P 70-10-02
P 70-10-03
P 70-10-04
P 70-10-05
P 70-10-06
P 70-10-07
P 70-12-01

P 71-01.

P 71-02

P 71-03

P 71-04
P 71-02-01
P 71-06-01
P 71-06-02
P 80-01
P 80-02
P 80-03
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Hannover (Mittellandkanal, 1565.0-159.0 km)
Mehrum* (Mittellandkanal, 194.0 km)

Braunschweig (Mittellandkanal, 220.0 km)
Braunschweig/Thune* (Mittellandkanal, 223.0 km)
Haldensleben (Mittellandkanal, 301.0 km)
Niegripp* (Elbe-Havel-Kanal, 330.0 km)
Brandenburg* (Untere Havel-Wasserstrasse, 60.0 km)
Brandenburg (Untere Havel-Wasserstrasse, 57.0 km)
Deponie Deetz* (Untere Havel-Wasserstrasse, 40.0 km)
Spandau South Harbour (Untere Havel-Wasserstrasse,
2.0 km)

Elblag (Zalew WiSlany)

Kaliningrad sea port (Pregolia, 8.0 km)
Kaliningrad river port (Pregolia, 9.0 km)

Gouda (Hollandsche IJssel, 1.4 km)

Hengelo (Twentekanaal, 45.1 km)

Almelo (Zijkanaal, 17.6 km)

Osnabriick (Stichkanal, 13.0 km)

Hannover-Linden (Stichkanal, 11.0 km)

Hildesheim (Stichkanal, 15.0 km)

Salzgitter (Stichkanal, 15.0 km)

Cargo Handling Complex* (branch of the Spree at 0.0 km)
Nonnendamm (Spree, 2.0 km)

Reuter Power Station* (Spree, 3.0 km)
Charlottenburg Power Station* (Spree, 8.0 km)
Westhafen Berlin (Westhafenkanal, 3.0 km)
Osthafen Berlin (Spree, 21.0 km)

Klingenberg Heating Station (Spree, 25.0 km)
Moabit Power Station* (Berlin-Spandauer Schiffahrtskanal,
9.0 km)

Teltowkanal Cargo—-Handling Point* (Teltowkanal,
31.0-34.0 km) ;

Oberschtneweide Cargo-Handling Point (Spree-Oder-
Wasserstrasse, 28.0-29.0 km) ;
Eisenhlittenstadt EKO* (Spree-Oder-Wasserstrasse,
122.0 km)

Eisenhiittenstadt (Spree-Oder-Wasserstrasse, 124.0 km)
Potsdam (Potsdamer Havel, 3.0 km)

Niederiehme* (Dahme-Wasserstrasse, 8.0 km)

Kénigs Wusterhausen (Dahme-Wasserstrasse, 8.0 km)
Le Havre (Le Havre-Tancarville Canal, 20.0 km)
Rouen (Seine, 242.0 km)

Conflans (Seine, 239.0 km)
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P 80-47 Vukovar (Danube, 1333.1 km)

P 80-48 Beograd (Danube, 1170.0 km)

P 80-49 Smederevo (Danube, 1116.3 km)

P 80-50 Orsova (Danube, 954.0 km)

P 80-51 Turnu Severin (Danube, 931.0 km)
P 80-52 Prahovo (Danube, 861.0 km)

P 80-53 Ltom (Danube, 743.0 km)

P 80-54 Turnu Magurele (Danube, 597.0 km)
P 80-55 Svistov (Danube, 554.0 km)

P 80-56 Rousse (Danube, 495.0 km)

P 80-57 Giurgiu (Danube, 493.0 km)

P 80-58 Oltenitza (Danube, 430.0 km)

P 80-59 Calarasi (Danube, 370.5 km)

P 80-60 Braila (Danube, 172.0-168.5 km)
P 80-61 Galati (Danube, 157.0-145.4 km)
P 80-62 Giurgiulesti (Danube, 133.0 km) 3/
P 80-63 Reni (Danube, 128.0 km)

P 80-64 Tulcea (Danube, 73.5~70.0 km)

P 80-04-01 Port Autonome de Paris:
Gennevilliers (Seine, 194.7 km);
Bonneuil-Vigneux (Seine, 169.7 km);
Evry (Seine, 137.8 km);
Melun (Seine, 110.0 km);
Limay-Porcheville (Seine, 109.0 km);
Montereau (Seine, 67.4 km);
Nanterre (Seine, 39.4 km);
Bruygres-sur-Oise (Oise, 96.9 km);
St. Ouen-1’Auméne (Oise, 119.2 km);
Lagny (Marne, 149.8 km).
P 80-06-01 Dillingen (Saar, 59.0 km)
P 80-08-01 Osijek (Drava, 14.0 km)
P 80-01-01 Szeged (Tisza, 170.0 km)
P 80-14-01 Cernavoda (Danube-Black Sea Canal, 0.0 km)
P 80-14-02 Medgidia (Danube-Black Sea Canal, 27.5 km)
P 80-14-03 Constanta (Danube-Black Sea Canal, 64.0 km)
P 80-09-01 Ismail (Danube-Kilia arm, 93.0 km)
P 80-09-02 Kilia (Danube-Kilia arm, 47.0 km)
P 80-09-03 Qust-Dunaisk (Danube-Kilia arm, 1.0 km)
P 90-0t Taganrog (Taganrog Bay)
P 90-02 Eysk (Taganrog Bay)

3/ Planned.




-27-

P 80-04 Frouard (Moselle, 346.5 km)

P 80-05 Metz (Moselle, 297.0-294.0 km)

P 80-06 Mondelange-Richemont (Moselle, 279.5-277.9 km)
P 80-07 Thionville~I1lange (Moselle, 271.9-270.1 km)
P 80-08 Mertert (Moselle, 208.0 km)

P 80-09 Trier (Moselle, 184.0 km)

P 80-10 Bingen (Rhine, 527.0 km)

P 80-11 Wiesbaden (Rhine, 500.0 km)

P 80-12 Mainz (Rhine, 500.0 km)

P 80-13 Flérsheim* (Main, 9.0 km)

P 80-14 Raunheim* (Main, 14.0 km)

P 80-15 Hattersheim* (Main, 17.0 km)

P 80-16 Kelsterbach* (Main, 19.0 km)

P 80-17 Frankfurt* (Main, 22.0-29.0 km)

P 80-18 Frankfurt (Main, 31.0-37.0 km)

P 80-19 Offenbach (Main, 40.0 km)

P 80-20 Hanau (Main, 56.0-60.0 km)

P 80-21 Grosskrotzenburg* (Main, 62.0 km)

P 80-22 Stockstadt (Main, 82.0 km)

P 80-23 Aschaffenburg (Main, 83.0 km)

P 80-24 Triefenstein* (Main, 173.0 km)

P 80-25 Karlstadt* (Main, 227.0 km)

P 80-26 Wirzburg (Main, 246.0-251.0 km)

P 80-27 Schweinfurt (Main, 330.0 km)

P 80-28 Bamberg (Main-Donau~Kanal, 3.0 km)
P 80-29 Erlangen (Main-Donau-Kanal, 46.0 km)
P 80-30 Nirnberg (Main-Donau-Kanal, 72.0 km)
P 80-31 Regensburg (Danube, 2370.0-2378.0 km)
P 80-32 Deggendorf* (Danube, 2281.0-2284.0 km)
P 80-33 Linz .(Danube, 2128.2-2130.6 km)

P 80-34 Linz-Véest* (Danube, 2127.2 km)

P 80-35 Enns-Ennsdorf (Danube, 2111.8 km)

P 80~36 Krems (Danube, 2001.5 km)

P 80-37 Wien (Danube, 1916.8-1920.2 km)

P 80-38 Bratislava (Danube, 1867.0 km)

P 80-39 Gyor-Gényu (Danube, 1807.0 km)

P 80-40 Komarno (Danube, 1767.1 km)

P 80-41 Sturovo (Danube, 1722.0 km)

P 80-42 Budapest (Danube, 1640.0 km)

P 80-43 Szazhalombatta (Danube, 1618.7 km)

P 80-44 Dunaujvaros (Danube, 1579.0 km)

P 80-45 Dunaféldvar (Danube, 1563.0 km)

P 80-46 Baja (Danube, 1480.0 km)



P 90-03
P 90-04
P 90-05
P $0-03-01
P 90-03-02
P 91-01
P 91-02
P 91-03

P 91-04
P 91-05
P 91-06
P 91-07

P 91-08
P 91-09
P 91-10
P 91-11
P 91-12
P 91-02-01
P 91-02-02
P 91-02-03
P 91-04-01
P 91-06-01
P 91-01-01
P 91-01-02
P 91-01-03
P 91-01-04

P 91-01-05

Azov (Don, 3168.0 km) 2/

Rostov (Don, 3134.0 km) 2/

Oust-Donetsk (Don, 2997.0 km) 2/

Belgorod Dnestrovskiy (mouth of the Dnestr River)
Bender (Nistru, 228.0 km)

Milano Terminale (Milano-Po Canal, 0.0 km) 4/

Lodi (Milano-Po Canal, 20.0 km from Milano Terminale) 4/
Pizzighettone (Milano-Po Canal, 40.0 km from Milano '
Terminale)

Cremona (Po, 55.0 km from Milano Terminale)

Emilia Centrale (Po, 145.0 km from Milano Terminale) 4/
Ferrara (Po, 200.0 km from Milano Terminale)

Adria (Veneta Lateral Waterway, 265.0 km from Milano
Terminale)

Chioggia (Veneta Lateral Waterway, 285.0 km from Milano
Terminale)

Marghera (Veneta Lateral Waterway, 300.0 km from Milano
Terminale) :

Nogaro (Veneta Lateral Waterway, 355.0 km from Milano
Terminale)

Monfalcone (Veneta Lateral Waterway, 410.0 km from Milano
Terminale)

Trieste (Adriatic Sea)

Piacenza (Po, 35.0 km from Conca di Cremona)

Pavia (Ticino, 98.0 km from Conca di Cremona)

Casale Monferrato (Po, 183.0 km from Conca di Cremona)
Garibaldi (Ferrara Waterway, 80.0 km from Ferrara)
Porto Tolle (Po Grande, 260.0 km from Milano Terminale)
Mantova (Fissero-Tartaro-Canalbianco Waterway, 0.0 km)
Ostiglia (Fissero-Tartaro-Canalbianco Waterway,

30.0 km) 4/

Legnago (Fissero-Tartaro-Canalbianco Waterway,

65.0 km) &/

Rovigo (Fissero-Tartaro-Canalbianco Waterway,

140.0 km) 4/

Conca di Volta Grimana (Fissero-Tartaro—Canalbianco
Waterway, 170.0 km)

4/ Under construction or planned.
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Annex III

TECHNICAL AND OPERATIONAL CHARACTERISTICS OF
INLAND WATERWAYS OF INTERNATIONAL IMPORTANCE

(a) Technical characteristics of E waterways

The main technical characteristics of E waterways shall generally
be in conformity with the classification of European inland waterways
set out in table 1.

For the evaluation of different E waterways, the characteristics
of classes IV-VII are to be used, taking account of the following
principles:

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

(v)

The class of a waterway shall be determined by the horizontal
dimensions of motor vessels, barges and pushed convoys, and
primarily by the main standardized dimension, namely their
beam or width;

Only waterways meeting at least the basic requirements of
class IV (minimum dimensions of vessels 85 m x 9.5 m) can be
considered as E waterways. Restrictions of draught (less than
2.50 m) and of minimum height under bridges (less than 5.25 m)
can be accepted only for ‘existing waterways and as an
exception;

wWhen modernizing waterways of class IV (as well as smaller
regional waterways), it is recommended that the parameters of
at least class Va should be met;

New E waterways should, however, meet the requirements of
class Vb as a minimum. In this regard, a minimum draught of
2.80 m should be ensured;

when modernizing existing waterways and/or building new ones,
vessels and convoys of greater dimensions should always be
taken into account;




]

(vi) In order to ensure more efficient container transport, the
highest possible bridge clearance value should be ensured in
accordance with footnote 4 of table 1; 5/

(vii) Inland waterways expected to carry a significant volume of
container and ro-ro traffic should meet, as a minimum, the
requirements of class Vb. An increase of 7% to 10% in the
beam value of 11.4 m of specific vessels navigating on inland
waterways of class Va and higher classes may also be envisaged
in order to allow for future developments in container
dimensions and easy transport of trailers;

(viii) On waterways with filuctuating water levels, the value of the
recommended draught should correspond to the draught reached
or exceeded for 240 days on average per year (or for 60% of
the navigation period). The value of the recommended height
under bridges (5.25, 7.00 or 9.10 .m) should be ensured over
the highest navigation level, vhere possible and economically
reasonable;

(ix) A uniform class, draught and height under bridges should be
ensured either for the whole waterway or at least for
substantial sections thereof;

(x) Where possible, the parameters of adjacent inland waterways
should be the same or similar;

(xi) The highest draught (4.50 m) and minimum bridge clearance
(9.10 m) values should be ensured on all parts of the network
that are directly connected with coastal routes;

(xi1) A minimum bridge clearance of 7.00 m should be ensured on
waterways that connect important sea ports with the hinterland
and are suitable for efficient container and river-sea
traffic;

(xiii) Coastal routes listed in annex I above are intended to ensure
the integrity of the E waterways’ network throughout Europe

5/ If, however, the proportion of empty containers exceeds 50%,
observance of a value for the minimum height under bridges which is
higher than that indicated in footnote 4 should be considered.



and are meant to be used, within the meam‘né of this
Agreement, by river—sea vessels whose dimensions should, where
possible and economically viable, meet the requirements for
self-propelled units suitable for navigating on inland
waterways of classes Va and VIb.

The following minimum requirements are considered necessary in
order to make a waterway suitable for container transport:

inland navigation vessels with a width of 11.4 m and a length of
approximately 110 m must be able to operate with three or more
layers of containers; otherwise a permissible length of pushed
convoys of 185 m should be ensured, in which case they could
operate with two layers of containers.




Table 1

CLASSIFICATION OF EUROPEAN INLAND WATERWAYS OF INTERNATIONAL IMPORTANCE */
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e

ol'.ll.!’IEnd Chsrses Motor vessels and barges Pashed convoys Minimum Grapﬂ‘l'c;l
walerways mﬂogame Type of vessel: General characteristics Type of convoy: General characteristics ',::: M 0’,{':,,',,
valerwnys Designation | Maximom | Maximum{ Draught | Tonnage Leupth Beam | Dranght § Tonnage ""2“"
len; beam o & -
L(m) B(m) d(m) T() L(m) BB(m) d(m) T() H(m)
1 2 3 4 § 6 7 8 9 10 11 12 13 14
v Johann 80-85 9.5 2.50 1,000- 85 9.5 2,50- 1,250- { 525 or
Welker 1,500 s 2.80 1,450 7.00 ——
&
=)
o Va Large Rhine| 95-110 114 2.50-2.80| 1,500- o 9s5-110 11.4 2.50- 1,600-
Z vessels 3,000 v 4.50 3000 | 5.5 or s
> ¥ 3 or
& Vb 172.185 | 114 | 250- | 3.200- | %10
g R TSN u 4.50 6, g ==
o Via 95-110 22.8 2.50- 3,200- | 7.00 or
z v 4.50 6,000 | 9.10 =
9 a [ )
:
z Vib ¥ 140 15.0 3.90 185-195 22.8 2.50- 6,400- | 7.00 or
ot ERE v 4.50 12,600 9.10 ——
= SR EY9 v —
&
3 Vie 22.8 2.50- 9,600-
© 4.50 18,000
9.10 ———
33.0- 2.50- 9,600- 4 ——
34.2 4.50 18,000
v
vil 33.0- 2.50- 14,500- | 9.10
34.2 4.50 27,000 & E——
.!’ L —_———]

==

*/ Classes I - III are not mentioned in this table, being of regional importance.
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Footnotes to table 1

1/ The first figure takes into account the existing situations,
whereas the second one represents both future developments and, in some
cases, existing situations.

2/ Allows for a safety clearance of about 0.30 m between the
uppermost point of the vessel’s structure or its load and a bridge.

3/ Allows for expected future developments in ro-ro, container
and river—-sea navigation.

4/ Checked for container transport:

5.25 m for vessels transporting 2 layers of containers;
7.00 m for vessels transporting 3 layers of containers;
9.10 m for vessels transporting 4 layers of containers.

50% of the containers may be empty or ballast should be used.

5/ Some existing waterways can be considered as class IV by
virtue of the maximum permissible length for vessels and convoys, even
though the maximum beam is 11.4 m and the maximum draught 4.00 m.

6/ The draught value for a particular inland waterway to be
determined according to the local conditions.

7/ Convoys consisting of a larger number of barges can also be
used on some sections of waterways of class VII. In this ‘case, the
horizontal dimensions may exceed the values shown in the table.
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(b) Operational criteria for E waterways

E waterways should meet the following essential operational
criteria in order to be able to ensure reliable international traffic:

(i)

(i)

(ii1)

(iv)

(v)

Through traffic should be ensured throughout the navigation
period, with the exception of the breaks mentioned below;

The navigation period may be shorter than 365 days only in
regions with severe climatic conditions, where the maintaining
of channels free of ice in the winter season is not possible
and a winter break is therefore necessary. In these cases,
dates should be fixed for the opening and closure of
navigation. The duration of breaks in the navigation period
caused by natural phenomena such as ice, floods, etc. should
be kept to a minimum by appropriate technical and
organizational measures;

The duration of breaks in the navigation period for regular
maintenance of locks and other hydraulic works should be Kkept
to a minimum. Users of a waterway where maintenance work is
planned should be kept informed of the dates and duration of

- the envisaged break in navigation. In cases of unforeseen

failure of locks or other hydraulic facilities, or other
force majeure, the duration of breaks should be kept as
limited as possible using all appropriate measures to remedy
the situation;

Mo breaks shall be admissible during low water periods. A
reasonable limitation of admissible draught may nevertheless
be allowed on waterways with fluctuating water levels.
However, a minimum draught of 1.20 m should be ensured at all
times, with the recommended or characteristic draught being
ensured or exceeded for 240 days per year. In regions
referred to in subparagraph (ii) above, the minimum draught of
1.20 m should be ensured for 60% of the navigation period on
average;

Operating hours of locks, movable bridges and other
infrastructure works shall be such that round-the-clock
(24-hour) navigation can be ensured on working days, if
economically feasible. In specific cases, exceptions may be
allowed due to organizational and/or technical reasons.
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Reasonable hours of navigation should also be ensured during
public holidays and at weekends.

(c) Technical and operational characteristics of E ports

The network of E waterways shall be complemented by a system of
inland navigation ports of international importance. Each E port should
meet the following technical and operational criteria:

(i) It should be situated on an E waterway;

(ii) It should be capable of accommodating vessels or pushed
convoys used on the relevant E waterway in conformity with its
class;

(iii) It should be connected with main roads and railway lines
(preferably belonging to the network of international roads
and railway lines established by the European Agreement on
Main International Traffic Arteries (AGR), the European
Agreement on Main International Railway Lines (AGC) and the
European Agreement on Important International Combined
Transport Lines and Related Installations (AGTC));

(iv) 1Its aggregate cargo handling capacity should be at least
0.5 million tonnes a year;

(v) 1t should offer suitable conditions for the development of a
port industrial zone;

(vi) It should provide for the handling of standardized containers
(with the exception of ports specialized in bulk cargo
handling);

(vii) A1l the facilities necessary for usual operations in
international traffic should be available;

(viii) With a view to ensuring the protection of the environment,
reception facilities for the disposal of waste generated on
board ships should be available in ports of international
importance.
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POSTAL ADDREES—ADHESSE POSTALE UNITED NATIONS, M.Y, 10017
CABLE ADDRESS——ADRESSE TELECRAPHIQUE UNATIONS NEWYORK

Reference: C.N.579.2000. TREATIES-4 (Depositary Notification)

EUROPEAN AGREEMENT ON MAIN INLAND WATERWAYS OF
INTERNATIONAL [IMPORTANCE (AGN)

GENEVA, 19 JANUARY 1996
CORRECTION TO THE ORIGINAL TEXT OF THE AGREEMENT AND TO THE CERTIFIED TRUE
COPIES

The Secretary-General of the United Nations, acting in his capacity as depositary and with
reference to depositary notification C.N.291.2000.TREATIES-3 of 22 May 2000 relating to the
proposed correction to the original of the above Agreement (English, French and Russian authentic
texts), and to the Certified True Copies, communicates the following:

By 21 August 2000, the date on which the period specified for the notification of objections to
the proposed correction expired, no objection had been notified to the Secretary-General.

Consequently, the Secretary-General has effected the required correction in the original of the
Agreement (English, French, and Russian authentic texts) as well as in the Certified True Copies. The
corresponding Procés-verbal of rectification is transmitted herewith.

21 August 2000

Vv

Attention: Treaty Services of Ministries of Foreign Affairs and of international organizations concerned.



UNITED NATIONS

EUROPEAN AGREEMENT ON MAIN INLAND
WATERWAYS OF INTERNATIONAL
IMPORTANCE (AGN)
CONCLUDED AT GENEVA ON

19 JANUARY 1996

PROCES-VERBAL OF RECTIFICATION
OF ANNEX IIIX ragr a i

OF THE A MENT

THE SECRETARY-GENERAL OF THE
UNITED NATIONS, acting in his
capacity as depositary of the
European Agreement on Main Inland
Waterways of International
Importance (AGN), concluded at
Geneva on 19 January 1996
(Agreement) ,

WHEREAS it appears that the
English, French and Russian
authentic texts of Annex III,
subparagraph (a) (ii) of the
Agreement contain errors,

WHEREAS the corresponding proposal
of correction has been communicated
to all interested States by
depositary notification
C.N.291.2000.TREATIES-3 of
22 May 2000,

WHEREAS at the end of a periocd of
90 days from the date of that
communication, no objection had been
notified to the Secretary-General,

HAS CAUSED the required correction
as indicated in the annex to this
Procés-verbal to be effected in the
English, French and Russian
authentic texts of Annex III,
subparagraph (a) (ii) of the
Agreement, which correction also
applies to the Certified True Copies
of the Agreement established on 23
October 1996.

IN WITNESS WHEREOF, I,
Hans Corell,Under-Secretary-General,
the Legal Counsel, have signed this
Procés-verbal,

Done at the Headquarters of the
United Nations, New York, on
22 August 2000.

Gy

Hans Corell

@ NATIONS UNIES

ACCORD EUROFEEN SUR LES GRANDES VOIES
NAVIGABLES D' IMPORTANCE
INTERNATIONALE (AGN),

CONCLU A GENEVE.

LE 19 JANVIER 1996

ES-VERBAL DE RECTIFI ION
! A ii E L* I
DE _L'ACCORD

LE SECRETAIRE GENERAL DE
L'ORGANISATION DES NATIONS UNIES,
agissant en sa gualité de dépositaire
de l’Accord européen sur les grandes
voies navigables d’importance
internationale (AGN), conclu 3 Genave
le 19 janvier 1996 (Accord),

CONSIDERANT que les textes
authentiques anglais, frangais et
russe de 1l’alinéa a)ii) de
1’Annexe III de 1'Accord comportent
des erreurs,

CONSIDERANT que la proposition de
correction correspondante a &té
communiquée 3 tous les Etats
intéressés par la notification
dépositaire C.N.291.2000.TREATIES-3 du
22 mai 2000,

CONSIDERANT que dans le délai de 90
jours & compter de la date de cette
communication, aucune objection n’a
été notifiée au Secrétaire général,

A FAIT PROCEDER dans les textes
authentiques anglais, frangais et
russe de 1’alinéa a)ii) de
l’Annexe IXI de 1l'Accord & la
correction requise telle qu’indiquée
en annexe au présent procés-verbal,
laquelle correction s’applique
également aux exemplaires certifiés
conformes de 1l‘’Accord établis le 23
octobre 1996.

EN FOI DE QUOI, Nous,
Hans Corell, Secrétaire général
adjoint, Conseiller juridique, avons
signé le présent procés-verbal,

Fait au Siége de l'Organisation des
NabNons Unies, & New York, le
22 goldt 2000.



C.N.291.2000.TREATIES~-3 (Annex/Annexe)

Replace sub-paragraph (a) (ii) of Annex III by the following text:

»(ii) Only waterways meeting at least the basic requirements of

Remplacer le

"ii)

class IV (minimun cimensions of vessels 80 m x 9.5 m) can be
considered as E waterways. Restrictions of draught (less
than 2.50 m) and of minimum height under bridges {less than
5.25 m) can be accepted only for existing waterways and as an
exception;¥

sous-parauraphe &) ii) de l’Annexe III par le texte suivant:

Seules les vcies nevigables répondant au moins aux conditions
fondamentales de la classe IV (dimensions minimales des
bateaux: B0 m x 9,5 m) peuvent &tre considérées comme &tant
des voles navigables E. Des limitations concernant le tirant
d'eau (moins de 2,50 m) et -la hauteur libre nminimale sous les
ponts (moins de 5,25 m) ne peuvent @tre admises que pour les
voies mnavigzbles existantes et & titrxe d'exception;"

Byecro momiryukta a) ii) Tlpunowenuna ITII noMecTitrn cue,u,vmlimﬁ TeHCT:

nii)

TONLKO DBOMULIC MYTN, COOTBETCTRYIOIOUC Mo KPalificit Mepe OCUOBALIM
sapaMeTpaM xyacca IV (Mnuumanvumc rabapsrur cygos 80 M x 9,5 M),
MOI'YT PACCMATPUBATLCA B KAMECTBC BOANLIX UYTCH KaTeropEE E.
Orpaggucius ocagku (;«xcucc 2,50 M) 1 MAUUMANLHOR BLICOTH BPOXOAM
noj; MocraMA (mcuce 5,25 M) jsooyckaloTcs B OOpPRAKE RCKJII0UCDER
TONLKO 1t OTHOMICHNRA CYICCTBYIOIHX ROJUILIX ITyTed;
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UNITED NATIONS @ NATIONS UNIES

POETAL ADDRESS——ADRESSE POSTALE UNITED NATIONS. N.Y. 10017
CABLE ADDRESS—ADRESSE TELEGRAPHIQUE UNATIONS NEWYORK

Reference: C.N.245.2007.TREATIES-1 (Depositary Notification)

EUROPEAN AGREEMENT ON MAIN INLAND WATERWAYS
OF INTERNATIONAL IMPORTANCE (AGN)

GENEVA, 19 JANUARY 1996

ACCEPTANCE OF AMENDMENTS TO THE AGN AGREEMENT!

The Secretary-General of the United Nations, acting in his capacity as depositary and with
reference to depositary notification C.N.161.2006 TREATIES-1 of 28 February 2006 concerning the
amendments proposed to the above Agreement, communicates the following:

Within the period of 12 months following the date of the above depositary notification, none of
the Contracting Parties to the Agreement expressed an objection. Therefore, in accordance with
paragraph 4 of article 12, the proposed amendments to the Agreement are deemed to be accepted and
will enter into force for all Contracting Parties three months after the date of this notification, i.e., on
1 June 2007.

1 March 2007

R

' Refer to depositary notification C.N.161.2006. TREATIES-1 of 28 February 2006
(Proposal of amendments to the Agreement)

Attention: Treaty Services of Ministries of Foreign Affairs and of international organizations concerned.
Depositary notifications are made available to the Permanent Missions to the United Nations at the
following e-mail address: missions@un.int. Note that annexes to the depositary notifications are
distributed in hard copy format only. The hard copy versions of the depositary notifications are
available for pick-up by the Permanent Missions in Room NL-300. Such notifications are also available
in the United Nations Treaty Collection on the Internet at http://untreaty.un.org.
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UNITED NATIONS @ NATIONS UNIES

POSTAL ADDRESS—ADRESSE POSTALE UNITED NATIONS, N.Y. 10017
CABLE ADDRESS——ADRESSE TELEGRAPHIQUE UNATIONS NEWYORK

Reference: C.N.161.2006. TREATIES-1 (Depositary Notification)

EUROPEAN AGREEMENT ON MAIN INLAND WATERWAYS
OF INTERNATIONAL IMPORTANCE (AGN)

GENEVA, 19 JANUARY 1996

PROPOSAL OF AMENDMENTS TO THE AGREEMENT

The Secretary-General of the United Nations, acting in his capacity as depositary,
communicates the following:

At its forty-ninth session held in Geneva from 18 to 20 October 2005, the Working Party on
Intand Water Transport of the United Nations Economic Commission for Europe (UNECE) adopted
certain amendments to the AGN Agreement in accordance with paragraph 3 of article 12 of the above
Agreement.

In accordance with paragraph 3 of article 12 of the Agreement, the proposed amendments to
the Agreement were adopted unanimously by the Contracting Parties present and voting
(TRANS/SC.3/168, paragraph 21).

The Secretary-General wishes to draw attention to paragraphs 1 to 5 of article 12 of the
Agreement, which read as follows:

Al. This Agreement may be amended in accordance with the procedure specified in
this article, except as provided for under article 13 and 14.

2. Attherequest of a Contracting Party, any amendment proposed by it to this
Agreement shall be considered by the Principal Working Party on Inland Water Transport of
the United Nations Economic Commission for Europe.

3. Ifthe proposed amendment is adopted by a two-thirds majority of the
Contracting Parties present and voting, it shall be communicated by the Secretary-General of
the United Nations to all Contracting Parties for acceptance.

4.  Any proposed amendment communicated in accordance with paragraph 3 of this
article shall come into force with respect to all Contracting Parties 3 months after the expiry of
a period of 12 months following the date of its notification, provided that during such period of
12 months no objection to the proposed amendment shall have been notified to the Secretary-
General of the United Nations by a State which is a Contracting Party.

5. Ifan objection to the proposed amendment has been notified in accordance with
paragraph 4 of this article, the amendment shall be deemed not to have been accepted and shall
have no effect whatsoever.@

Attention: Treaty Services of Ministries of Foreign Affairs and of international organizations concerned.
Depositary notifications are made available to the Permanent Missions to the United Nations at the
following e-mail address: missions@un.int. Such notifications are also available in the United Nations
Treaty Collection on the Internet at http://untreaty.un.org.
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The document containing the text in the English, French and Russian languages of the
proposed amendments concerned, TRANS/SC.3/168/Add.1, can be accessed on the website of the
Working Party on Inland Water Transport of the United Nations Economic Commission for Europe:

hitp://www.unece.org/trans/main/sc3/sc3/sc3rep.htm] at:

http.//www.unece.org/trans/doc/2005/sc3/TRANS-SC3-168ale.pdf (English);
http://www.unece.org/trans/doc/2005/sc3/TRANS-SC3-168alf.pdf (French);
http://www.unece.org/trans/doc/2005/sc3/TRANS-SC3-168alr.pdf (Russian).

28 February 2006

Bl

Attention: Treaty Services of Ministries of Foreign Affairs and of international organizations concerned.
Depositary notifications are made available to the Permanent Missions to the United Nations at the
following e-mail address: missions@un.int. Such notifications are also available in the United Nations
Treaty Collection on the Internet at http://untreaty.un.org.
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TRANS/SC.3/168/Add.1
15 February 2006

ENGLISH
Original : ENGLISH, FRENCH
AND RUSSIAN

ECONOMIC COMMISSION FOR EUROPE
INLAND TRANSPORT COMMITTEE

Working Party on Inland Water Transport

REPORT OF THE WORKING PARTY ON INLAND WATER TRANSPORT
ON ITS FORTY-NINTH SESSION
(18 —20 OCTOBER 2005)

Addendum 1

Note: At the forty-ninth session of the Working Party on Inland Water Transport, the Contracting
Parties to the European Agreement on Main Inland Waterways of International Importance
(AGN) present and voting adopted unanimously and in accordance with the relevant provisions
of Articles 12 — 14 of the Agreement, the amendment proposals to the AGN Agreement itself
and to its annexes I, II and III as reproduced below (TRANS/SC.3/168, para. 21).

For background information and explanations on these amendment proposals, refer to the
working document TRANS/SC.3/2005/6.

As requested, the secretariat has transmitted these proposals to the Secretary-General of the
United Nations, in his capacity as depositary to the AGN Agreement, for issuance of the required
depositary notifications.
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EUROPEAN AGREEMENT ON MAIN INLAND WATERWAYS \
OF INTERNATIONAL IMPORTANCE (AGN AGREEMENT) ¥/ ;

Amendment proposals
adopted by the UNECE Working Party on Inland Water Transport
on 20 October 2005

MAIN BODY OF THE AGN AGREEMENT

1. In the preamble of the AGN Agreement after CONVINCED that, in order to make
international inland water transport in Europe add, including the transport by sea-river vesscls
using coastal routes,

2. Amend the second sentence of article 1 to read:

The E waterway network, in terms of this Agreement, consists of inland
waterways and coastal routes used by sea-river vessels as well as ports of international
importance situated on those waterways and routes, as described in annexes I and IT to
this Agreement.

3. Amend Article 2 by numbering the existing entry as paragraph 1 and adding a new
entry reading:
2. Contracting Parties are called upon to establish national action plans

and/or bilateral or multilateral agreements, such as international treaties, guidelines,
memoranda of understanding, joint studies or any other similar arrangements, aimed at
elimination of existing bottlenecks and completion of missing links in the network of
E waterways crossing the territories of countries concerned.

ANNEX I OF THE AGN AGREEMENT

4. Amend the introductory text of the annex concerning the numbering of inland
waterways of international importance by replacing trunk by main.

5. Amend the structure of the table containing the list of inland waterways of international
importance by merging columns 1 and 2 into one called “Main waterways” and renumbering the
rest of the columns accordingly.

6. After the E-11-01 waterway, add new waterway E-11-02 reading:

| E11-02 1 Lekkanaal

Contracting Parties directly concerned (AGN, Article 13(3)): The Netherlands.

v The text of the AGN Agreement is contained in document ECE/TRANS/120 and Corr.1 and may be found at:
www.unece.org/trans/conventn/legalinst.html.
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7. Amend the description of the E 05-04 waterway to read:
I | E 05-04 | River Dender up to Aalst
8. Add new waterway E-40-01 just above the E-40-02 waterway reading:

| E 40-01 | River Desna from the mouth to Chernihiv

ANNEX II OF THE AGREEMENT

9.

10.

11.

Delete information relating to the P 40-04 port.

Amend the P 40-02-01 port as follows:

P 40-02-01

Mykolaiv river port (Pivdenny Buh, 40.0 km)

Add new E ports as follows:

P 04-03bis
P 05-07

P 40-04

P 40-04bis
P 40-04tzer
P 40-07bis
P 40-08bis
P 40-01-01
P 40-02-02
P-40-02-03
P 80-46bis
P 80-47bis
P 80-47ter
P 80-48bis
P 80-01-02

P 81-01

Willebroek (Bruxelles-Schelde Canal, 61.3 km)
Centre and West (Schelde, 22.0 km)

Brest (Mukhovets, 1.5 km)

Pinsk (Pina, 12.0 km)

Mozyr (Pripyat, 185.0 km)

Poltava Ore Mining and Processing Enterprize (Dnipro, 521.0 km)
Cargo handling terminal (Dnipro, 422.0 km)
Chernihiv (Desna, 194.5 km)

Mykolaev sea port (Pivdenny Buh, 35.0 km)
Dnipro-Buhskiy (Pivdenny Buh, 16.0 km)
Apatin (Danube, 1401.5 rm)

Backa Palanka (Danube, 1295.0 km)

Novi Sad (Danube, 1253.5 km)

Panéevo (Danube, 1152.8 km)

Senta (Tisza, 122.0 km)

Komarno (Vah, 0.0 km)
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P 81-02  Sala (Vah, 54.4-54.8 km)
P 81-03  Sered (Vah, 73.8-74.3 km)
P 81-04 Hlohovec (Vah, 124.4-124.7 km)
P81-05 Piestany (Vah, 124.4-127.7 km)
P 81-06 Nove mesto nad Vahom (Vah, 137.4-137.7 km)
P81-07 Trencin (Vah, 158.5-159.0 km)
P81-08 Dubnica (Vah, 168.1-168.5 km)
P 81-09  Puchov (Vah, 192.9-193.4 km)
P81-10 Povazska Bystrica (Vah, 210.8-211.2 km)
P81-11  Zilina (Vah, 242.0-243.0 km)
P81-12  Cadca (Vah— Oder Link, ... km) ¥

Contracting Parties directly concerned with ports P 81-1 — P 81-12, (AGN, Article 13(3)):

Slovakia.

ANNEX III OF THE AGREEMENT

12. Amend paragraph (a)(viii) by adding a new footnote 6 at the end of the first sentence
reading:
ﬁl

year.,

However, for upstream sections of natural rivers characterized by
frequently fluctuating water levels due to strong direct dependence of weather
conditions, it is recommended to refer to a period of at least 300 days on average per

Y Planned.

-
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UNITED NATIONS @ NATIONS UNIES

POSTAL ADDRESS—ADRESSE POSTALE UNITEO NATIONS, N.Y. 10017
CABLE ADDRESS——ADRESSE TELEGRAPHIQUE UNATIONS NEWYORK

Reference: C.N.670.2006. TREATIES-4 (Depositary Notification)

EUROPEAN AGREEMENT ON MAIN INLAND WATERWAYS OF
INTERNATIONAL IMPORTANCE (AGN)

GENEVA, 19 JANUARY 1996

ACCEPTANCE OF AMENDMENTS TO ANNEXES I AND II OF THE AGREEMENT'

The Secretary-General of the United Nations, acting in his capacity as depositary and with
reference to depositary notification C.N.163.2006. TREATIES-2 of 28 February 2006 concerning the
amendments proposed to Annexes | and II of the above Agreement, communicates the following:

Within the period of six months following the date of the above depositary notification, none
of the Contracting Parties to the Agreement expressed an objection. Therefore, in accordance with
paragraph 4 of article 13, the proposed amendments are deemed to be accepted.

Pursuant to the provisions of paragraph 5 of article 13, the amendments to the Agreement will
enter into force for all Contracting Parties three months after the date of this notification, i.e., on
29 November 2006.

29 August 2006

M

' Referto depositary notification C.N.163.2006. TREATIES-2 of 28 February 2006
(Proposal of amendments to Annexes I and I of the Agreement)

Attention: Treaty Services of Ministries of Foreign Affairs and of international organizations concerned.
Depositary notifications are currently issued in both hard copy and electronic format. Depositary
notifications are made available to the Permanent Missions to the United Nations at the following e-mail
address: missions@un.int. Such notifications are also available in the United Nations Treaty Collection
on the Internet at http://untreaty.un.org, where interested individuals can subscribe to directly receive
depositary notifications by e-mail through a new automated subscription service. Depositary
notifications are available for pick-up by the Permanent Missions in Room NL-300.
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UNITED NATIONS @ NATIONS UNIES

POBTAL ADORRES——ADRESSE POSTALE UNITED NATIONS, N.Y, 10017
CABLE ADDRESS~—ADRESSE TELEGRAPHIQUE UNATIONE NEWYORK

Reference: C.N.163.2006.TREATIES-2 (Depositary Notification)

EUROPEAN AGREEMENT ON MAIN INLAND WATERWAYS
OF INTERNATIONAL IMPORTANCE (AGN)

GENEVA, 19 JANUARY 1996

PROPOSAL OF AMENDMENTS TO ANNEXES [ AND II OF THE AGREEMENT

The Secretary-General of the United Nations, acting in his capacity as depositary,
communicates the following:

At its forty-ninth session held in Geneva from 18 to 20 October 2005, the Working Party on
Inland Water Transport of the United Nations Economic Commission for Europe (UNECE) adopted
certain amendments to Annexes I and 11 of the AGN Agreement in accordance with paragraph 3 of
article 13 of the above Agreement.

In accordance with paragraph 3 of article 13 of the Agreement, the proposed amendments to
Annexes | and 11 of the Agreement were adopted unanimously by the Contracting Parties present and
voting (TRANS/SC.3/168, paragraph 21).

The Secretary-General wishes to draw attention to paragraphs 1 to 7 of article 13 of the
Agreement, which read as follows:

"1. Annexes [ and I to this Agreement may be amended in accordance with the °
procedure laid down in this article.

2. Atthe request of a Contracting Party, any amendment proposed by it to annexes I
and II to this Agreement shall be considered by the Principal Working Party on Inland Water
Transport of the United Nations Economic Commission for Europe.

3. [Ifthe proposed amendment is adopted by the majority of the Contracting Parties
present and voting, it shall be communicated by the Secretary-General of the United Nations to
the Contracting Parties directly concerned for acceptance. For the purpose of this article, a
Contracting Party shall be considered directly concerned if, in the case of inclusion of a new
inland waterway or port of international importance or in the case of their respective
modification, its territory is crossed by that inland waterway or if the considered port is
situated on the said territory.

4. Any proposed amendment communicated in accordance with paragraphs 2 and 3
of this article shall be deemed accepted if, within a period of six months following the date of
its communication by the depositary, none of the Contracting Parties directly concerned has
notified the Secretary-General of the United Nations of its objection to the proposed
amendment.

Attention: Treaty Services of Ministries of Foreign Affairs and of international organizations concerned.
Depositary notifications are made available to the Permanent Missions to the United Nations at the
following e-mail address: missions@un.int. Such notifications are also available in the United Nations
Treaty Collection on the Internet at http://untreaty.un.org.
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5. Any amendment thus accepted shall be communicated by the Secretary-General
of the United Nations to all Contracting Parties and shall enter into force three months after the
date of its communication by the depositary.

6. If an objection to the proposed amendment has been notified in accordance with
paragraph 4 of this article, the amendment shall be deemed not to have been accepted and shall
have no effect whatsoever.

7. The depositary shall be kept promptly informed by the secretariat of the
Economic Commission for Europe of the Contracting Parties which are directly concemed by a
proposed amendment."

The document containing the text in the English, French and Russian languages of the
proposed amendments concerned, TRANS/SC.3/168/Add.1, can be accessed on the website of the
Working Party on Inland Water Transport of the United Nations Economic Commission for Europe:
http://www.unece.org/trans/main/sc3/sc3/sc3rep.htm! at:

http://www.unece.org/trans/doc/2005/sc3/TRANS-SC3-168ale.pdf (English);
http://www.unece.org/trans/doc/2005/sc3/TRANS-SC3-168al f.pdf (French);
http://www.unece.org/trans/doc/2005/sc3/TRANS-SC3-168alr.pdf (Russian).

28 February 2006

Bl

Attention: Treaty Services of Ministries of Foreign Affairs and of international organizations concerned.
Depositary notifications are made available to the Permanent Missions to the United Nations at the
following e-mail address: missions@un.int. Such notifications are also available in the United Nations
Treaty Collection on the Internet at http://untreaty.un.org.
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ENGLISH
Original : ENGLISH, FRENCH
AND RUSSIAN

ECONOMIC COMMISSION FOR EUROERE
INLAND TRANSPORT COMMITTEE

Working Party on Inland Water Transport

REPORT OF THE WORKING PARTY ON INLAND WATER TRANSPORT
ON ITS FORTY-NINTH SESSION
(18 —20 OCTOBER 2005)

Addendum 1

Note: At the forty-ninth session of the Working Party on Inland Water Transport, the Contracting
Parties to the European Agreement on Main Inland Waterways of International Importance
(AGN) present and voting adopted unanimously and in accordance with the relevant provisions
of Articles 12 — 14 of the Agreement, the amendment proposals to the AGN Agreement itself
and to its annexes I, II and III as reproduced below (TRANS/SC.3/168, para. 21).

For background information and explanations on these amendment proposals, refer to the
working document TRANS/SC.3/2005/6.

As requested, the secretariat has transmitted these proposals to the Secretary-General of the
United Nations, in his capacity as depositary to the AGN Agreement, for issuance of the required
depositary notifications.
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EUROPEAN AGREEMENT ON MAIN INLAND WATERWAYS
OF INTERNATIONAL IMPORTANCE (AGN AGREEMENT) V

Amendment proposals
adopted by the UNECE Working Party on Inland Water Transport

on 20 October 2005
MAIN BODY OF THE AGN AGREEMENT

1. In the preamble of the AGN Agreement after CONVINCED that, in order to make
international inland water transport in Europe add, including the transport by sea-river vessels
using coastal routes,

2. Amend the second sentence of article 1 to read:

The E waterway network, in terms of this Agreement, consists of inland
waterways and coastal routes used by sea-river vessels as well as ports of international
importance situated on those waterways and routes, as described in annexes I and II to
this Agreement.

3. Amend Article 2 by numbering the existing entry as paragraph 1 and adding a new
entry reading:
2. Contracting Parties are called upon to establish national action plans

and/or bilateral or multilateral agreements, such as international treaties, guidelines,
memoranda of understanding, joint studies or any other similar arrangements, aimed at
elimination of existing bottlenecks and completion of missing links in the network of
E waterways crossing the territories of countries concerned.

ANNEX 1 OF THE AGN AGREEMENT

4, Amend the introductory text of the annex conceming the numbering of inland
waterways of international importance by replacing trunk by main.

5. Amend the structure of the table containing the list of inland waterways of international
importance by merging columns 1 and 2 into one called “Main waterways” and renumbering the
rest of the columns accordingly.

6. After the E-11-01 waterway, add new waterway E-11-02 reading:

E 11-02 ] Lekkanaal

Contracting Parties directly concerned (AGN, Article 13(3)): The Netherlands.

v The text of the AGN Agreement is contained in document ECE/TRANS/120 and Corr.1 and may be found at:
www.unece.org/trans/conventn/legalinst.html.
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7 Amend the description of the E 05-04 waterway to read:
| E 05-04 I River Dender up to Aalst
8. Add new waterway E-40-01 just above the E-40-02 waterway reading:
| E 40-01 | River Desna from the mouth to Chernihiv

ANNEX II OF THE AGREEMENT

9. Delete information relating to the P 40-04 port.

10. Amend the P 40-02-01 port as follows:

P 40-02-01 Mykolaiv river port (Pivdenny Buh, 40.0 km)
11. Add new E ports as follows:

P 04-03bis  Willebroek (Bruxelles-Schelde Canal, 61.3 km)

P 05-07 Centre and West (Schelde, 22.0 km)

P 40-04 Brest (Mukhovets, 1.5 km)

P 40-04bis  Pinsk (Pina, 12.0 km)

P 40-04ter Mozyr (Pripyat, 185.0 km)

P 40-07bis  Poltava Ore Mining and Processing Enterprize (Dnipro, 521.0 km)

P 40-08bis  Cargo handling terminal (Dnipro, 422.0 km)

P 40-01-01 Chernihiv (Desna, 194.5 km)

P 40-02-02 Mykolaev sea port (Pivdenny Buh, 35.0 km)

P-40-02-03 Dnipro-Buhskiy (Pivdenny Buh, 16.0 km)

P 80-46bis  Apatin (Danube, 1401.5 rm)

P 80-47bis Batka Palanka (Danube, 1295.0 km)

P 80-47ter Novi Sad (Danube, 1253.5 km)

P 80-48bis Panéevo (Danube, 1152.8 km)

P 80-01-02 Senta (Tisza, 122.0 km)

P 81-01 Komarno (Vah, 0.0 km)
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P 81-02
P 81-03
P 81-04
P 81-05
P 81-06
P 81-07
P 81-08
P 81-09
P 81-10
P 81-11

P 81-12

Contracting Parties directly concerned with ports P 81-1 — P 81-12, (AGN, Article 13(3)):

Slovakia.

Sala (Vah, 54.4-54.8 km)

Sered (Vah, 73.8-74.3 km)

Hlohovec (Vah, 124.4-124.7 km)

Piestany (Vah, 124.4-127.7 km)

Nove mesto nad Vahom (Vah, 137.4-137.7 km)
Trencin (Vah, 158.5-159.0 km)

Dubnica (Vah, 168.1-168.5 km)

Puchov (Vah, 192.9-193.4 km)

Povazska Bystrica (Vah, 210.8-211.2 km)
Zilina (Vah, 242.0-243.0 km)

Cadca (Vah — Oder Link, ... km) ¥

ANNEX Il OF THE AGREEMENT

12. Amend paragraph (a)(viii) by adding a new footmote 6 at the end of the first sentence
reading:
é‘v

year.

However, for upstream sections of natural rivers characterized by
frequently fluctuating water levels due to strong direct dependence of weather
conditions, it is recommended to refer to a period of at least 300 days on average per

Y Planned.
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UNITED NATIONS @ NATIONS UNIES

POSTAL ADDAESS—ADRESSE POSTALE UNITED NATIONS., N.Y. 10017
CABLE ADDRESE~—ADRESSE TELEGRAPHIQUE UNATYIONS NEWYORK

Reference: C.N.671.2006.TREATIES-4 (Depositary Notification)

EUROPEAN AGREEMENT ON MAIN INLAND WATERWAYS OF
INTERNATIONAL IMPORTANCE (AGN)

GENEVA, 19 JANUARY 1996

ACCEPTANCE OF AMENDMENTS TO ANNEX 11 OF THE AGREEMENT'

The Secretary-General of the United Nations, acting in his capacity as depositary and with
reference to depositary notification C.N.164.2006. TREATIES-3 of 28 February 2006 concerning the
amendments proposed to Annex Il of the above Agreement, communicates the following:

Within the period of six months following the date of the above depositary notification, none
of the Contracting Parties to the Agreement expressed an objection. Therefore, in accordance with
paragraph 4 of article 14, the proposed amendments are deemed to be accepted.

Pursuant to the provisions of paragraph 5 of article 14, the amendments to the Agreement will

enter into force for all Contracting Parties three months after the date of this notification, i.e., on
29 November 2006.

29 August 2006

' Refer to depositary notification C.N.164.2006. TREATIES-3 of 28 February 2006
(Proposal of amendments to Annex III of the Agreement)

Attention: Treaty Services of Ministries of Foreign Affairs and of international organizations concerned.
Depositary notifications are currently issued in both hard copy and electronic format. Depositary
notifications are made available to the Permanent Missions to the United Nations at the following e-mail
address: missions(@un.int. Such notifications are also available in the United Nations Treaty Collection
on the Internet at http://untreaty.un.org, where interested individuals can subscribe to directly receive
depositary notifications by e-mail through a new automated subscription service. Depositary
notifications are available for pick-up by the Permanent Missions in Room NL-300.
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UNITED NATIONS @ NATIONS UNIES
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POSTAL ADDREGS——ADRESFE POSTALE UNITED MATIONE, N.Y, 10017
CABLE ADDRESS—ADRESSE TELEGRAPHIQUE UNATIONS NEWYORK

Reference: C.N.164.2006. TREATIES-3 (Depositary Notification)

EUROPEAN AGREEMENT ON MAIN INLAND WATERWAYS OF
INTERNATIONAL IMPORTANCE (AGN)

GENEVA, 19 JANUARY 1996

PROPOSAL OF AMENDMENTS TO ANNEX III OF THE AGREEMENT

The Secretary-General of the United Nations, acting in his capacity as depositary,
communicates the following:

At its forty-ninth session held in Geneva from 18 to 20 October 2005, the Working Party on
Inland Water Transport of the United Nations Economic Commission for Europe (UNECE) adopted
certain amendments to Annex III of the AGN Agreement in accordance with paragraph 3 of article 14 of
the above Agreement.

In accordance with paragraph 3 of article 14 of the Agreement, the proposed amendments to
Annex 111 of the Agreement were adopted unanimously by the Contracting Parties present and voting
(TRANS/SC.3/168, paragraph 21).

The Secretary-General wishes to draw attention to paragraphs 1 to 6 of article 14 of the
Agreement, which read as follows:

Al. Annex IIl to this Agreement may be amended in accordance with the procedure
specified in this article.

2. At the request of a Contracting Party, any amendment proposed by it to annex 111
to this Agreement shall be considered by the Principal Working Party on Inland Water
Transport of the United Nations Economic Commission for Europe.

3. Ifthe proposed amendment is adopted by the majority of the Contracting Parties
present and voting, it shall be communicated by the Secretary-General of the United Nations to
all Contracting Parties for acceptance.

4.  Any proposed amendment communicated in accordance with paragraph 3 of this
article shall be deemed accepted unless, within a period of six months following the date of its
communication, one fifth or more of the Contracting Parties have notified the
Secretary-General of the United Nations of their objection to the proposed amendment.

5. Any amendment accepted in accordance with paragraph 4 of this article shall be
communicated by the Secretary-General of the United Nations to all Contracting Parties and

Attention: Treaty Services of Ministries of Foreign Affairs and of international organizations concerned.
Depositary notifications are made available to the Permanent Missions to the United Nations at the
following e-mail address: missions@un.int. Such notifications are also available in the United Nations
Treaty Collection on the Internet at http://untreaty.un.org.
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shall enter into force three months after the date of its communication with regard to all
Contracting Parties except those which have already notified the Secretary-General of the
United Nations of their objection to the proposed amendment within a period of six months
following the date of its communication according to paragraph 4 of this article.

6. If one fifth or more of the Contracting Parties have notified an objection to the
proposed amendment in accordance with paragraph 4 of this article, the amendment shall be
deemed not to have been accepted and shall have no effect whatsoever.

The document containing the text in the English, French and Russian languages of the proposed
amendments concerned, TRANS/SC.3/168/Add.1, can be accessed on the website of the Working Party
on Inland Water Transport of the United Nations Economic Commission for Europe:
http://www.unece.org/trans/main/sc3/sc3/sc3rep.htmi at:

http://www.unece.org/trans/doc/2005/sc3/TRANS-SC3-168ale.pdf (English);
http://www.unece.org/trans/doc/2005/sc3/TRANS-SC3-168alf.pdf (French);
hitp://www.unece.org/trans/doc/2005/sc3/TRANS-SC3-168alr.pdf (Russian).

28 February 2006

Sy

Attention: Treaty Services of Ministries of Foreign Affairs and of international organizations concerned.
Depositary notifications are made available to the Permanent Missions to the United Nations at the
following e-mail address: missions@un.int. Such notifications are also available in the United Nations
Treaty Collection on the Internet at http://untreaty.un.org.
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Original : ENGLISH, FRENCH
AND RUSSIAN

ECONOMIC COMMISSION FOR EUROPE
INLAND TRANSPORT COMMITTEE

Working Party on Inland Water Transport

REPORT OF THE WORKING PARTY ON INLAND WATER TRANSPORT
ON ITS FORTY-NINTH SESSION
(18- 20 OCTOBER 2005)

Addendum 1

Note: At the forty-ninth session of the Working Party on Inland Water Transport, the Contracting
Parties to the European Agreement on Main Inland Waterways of International Importance
(AGN) present and voting adopted unanimously and in accordance with the relevant provisions
of Articles 12 — 14 of the Agreement, the amendment proposals to the AGN Agreement itself
and to its annexes I, IT and I as reproduced below (TRANS/SC.3/168, para. 21).

For background information and explanations on these amendment proposals, refer to the
working document TRANS/SC.3/2005/6.

As requested, the secretariat has transmitted these proposals to the Secretary-General of the
United Nations, in his capacity as depositary to the AGN Agreement, for issuance of the required
depositary notifications.
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EUROPEAN AGREEMENT ON MAIN INLAND WATERWAYS
OF INTERNATIONAL IMPORTANCE (AGN AGREEMENT) V

Amendment proposals
adopted by the UNECE Working Party on Inland Water Transport

on 20 October 2005
MAIN BODY OF THE AGN AGREEMENT

1. In the preamble of the AGN Agreement after CONVINCED that, in order to make
international inland water transport in Europe add, including the transport by sea-river vessels
using coastal routes,

2. Amend the second sentence of article 1 to read:

The E waterway network, in terms of this Agreement, consists of inland
waterways and coastal routes used by sea-river vessels as well as ports of international
importance situated on those waterways and routes, as described in annexes I and II to
this Agreement.

3. Amend Article 2 by numbering the existing entry as paragraph 1 and adding a new
entry reading:

2. Contracting Parties are called upon to establish national action plans
and/or bilateral or multilateral agreements, such as international treaties, guidelines,
memoranda of understanding, joint studies or any other similar arrangements, aimed at
elimination of existing bottlenecks and completion of missing links in the network of
E waterways crossing the territories of countries concerned.

ANNEX I OF THE AGN AGREEMENT

4. Amend the introductory text of the annex concerning the numbering of inland
waterways of international importance by replacing trunk by main.

5. Amend the structure of the table containing the list of inland waterways of international
importance by merging columns 1 and 2 into one called “Main waterways” and renumbering the
rest of the columns accordingly.

6. After the E-11-01 waterway, add new waterway E-11-02 reading:

E 11-02 | Lekkanaal

Contracting Parties directly concerned (AGN, Article 13(3)): The Netherlands.

v The text of the AGN Agreement is contained in document ECE/TRANS/120 and Corr.1 and may be found at:

www.unece.org/trans/conventn/legalinst.html.
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T Amend the description of the E 05-04 waterway to read:
I [ E 05-04 I River Dender up to Aalst
8. Add new waterway E-40-01 just above the E-40-02 waterway reading:
[ | E 40-01 I River Desna from the mouth to Chemihiv

ANNEX IT OF THE AGREEMENT

9. Delete information relating to the P 40-04 port.
10. Amend the P 40-02-01 port as follows:
P 40-02-01 Mykolaiv river port (Pivdenny Buh, 40.0 km)
11. Add new E ports as follows:
P 04-03bis Willebroek (Bruxelles-Schelde Canal, 61.3 km)
P 05-07 Centre and West (Schelde, 22.0 km)
P 40-04 Brest (Mukhovets, 1.5 km)
P 40-04bis  Pinsk (Pina, 12.0 km)
P 40-04ter Mozyr (Pripyat, 185.0 km)
P 40-07bis  Poltava Ore Mining and Processing Enterprize (Dnipro, 521.0 km)
P 40-08bis Cargo handling terminal (Dnipro, 422.0 km)
P 40-01-01 Chernihiv (Desna, 194.5 km)
P 40-02-02 Mykolaev sea port (Pivdenny Buh, 35.0 km)
P-40-02-03 Dnipro-Buhskiy (Pivdenny Buh, 16.0 km)
P 80-46bis  Apatin (Danube, 1401.5 rm)
P 80-47bis Bactka Palanka (Danube, 1295.0 km)
P 80-47ter Novi Sad (Danube, 1253.5 km)
P 80-48bis Panéevo (Danube, 1152.8 km)
P 80-01-02 Senta (Tisza, 122.0 km)

P 81-01 Komarno (Vah, 0.0 km)
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P 81-02
P 81-03
P 81-04
P 81-05
P 81-06
P 81-07
P 81-08
P 81-09
P 81-10
P 81-11

P 81-12

Contracting Parties directly concerned with ports P 81-1 — P 81-12, (AGN, Article 13(3)):

Slovakia.

Sala (Vah, 54.4-54.8 km)

Sered (Vah, 73.8-74.3 km)

Hlohovec (Vah, 124.4-124.7 km)

Piestany (Vah, 124.4-127.7 km)

Nove mesto nad Vahom (Vah, 137.4-137.7 km)
Trencin (Vah, 158.5-159.0 km)

Dubnica (Vah, 168.1-168.5 km)

Puchov (Vah, 192.9-193.4 km)

Povazska Bystrica (Vah, 210.8-211.2 km)
Zilina (Vah, 242.0-243.0 km)

Cadca (Vah - Oder Link, ... km) ¥

ANNEX III OF THE AGREEMENT

12. Amend paragraph (a)(viii) by adding a new footnote 6 at the end of the first sentence

reading:
6

year.

However, for upstream sections of natural rivers characterized by
frequently fluctuating water levels due to strong direct dependence of weather
conditions, it is recommended to refer to a period of at least 300 days on average per

= Planned.
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POSTAL ADDRESS5—ADRESSE POSTALE UNITED NATIONS, N.Y. 10017
CABLE ADDRESS——ADRESSE TELECRAPHIQUE UNATIONS NEWYORK

Reference: C.N.1039.2007.TREATIES-1 (Depositary Notification)

EUROPEAN AGREEMENT ON MAIN INLAND WATERWAYS OF
INTERNATIONAL IMPORTANCE (AGN)

GENEVA, 19 JANUARY 1996

ACCEPTANCE OF AMENDMENT TO THE AGN AGREEMENT'

The Secretary-General of the United Nations, acting in his capacity as depositary and with
reference to depositary notification C.N.946.2006. TREATIES-2 of 31 October 2006 concerning the
amendment proposed to the AGN Agreement, communicates the following:

Within the period of 12 months following the date of the above communication, none of the
Contracting Parties to the AGN Agreement expressed an objection to the proposed amendment.
Therefore, in accordance with paragraph 4 of article 12 of the AGN Agreement, the amendment shall
enter into force for all Contracting Parties three months after the expiry of this period of 12 months, i.e.,
on 31 January 2008.

6 November 2007

R

' Refer to depositary notification C.N.946.2006. TREATIES-2 of 31 October 2006
(Proposal of amendments to the AGN Agreement)

Attention; Treaty Services of Ministries of Foreign Affairs and of international organizations concerned.
Depositary notifications are currently issued in both hard copy and electronic format. Depositary
notifications are made available to the Permanent Missions to the United Nations at the following e-mail
address: missions@un.int. Such notifications are also available in the United Nations Treaty Collection
on the Internet at http://untreaty.un.org, where interested individuals can subscribe to directly receive
depositary notifications by e-mail through a new automated subscription service. Depositary
notifications are available for pick-up by the Permanent Missions in Room NL-300.
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POSTAL ADDRESS—ADRESSE POSTALE UNITED NATIONS, N.Y. 10017
CASLE ADDRESS—ADRESSE TELEGRAPHIQUE UNATIONS NEWYORK

Reference: C.N.946.2006. TREATIES-2 (Depositary Notification)

EUROPEAN AGREEMENT ON MAIN INLAND WATERWAYS
OF INTERNATIONAL IMPORTANCE (AGN)

GENEVA, 19 JANUARY 1996

PROPOSAL OF AMENDMENTS TO THE AGN AGREEMENT

The Secretary-General of the United Nations, acting in his capacity as depositary,
communicates the following:

_ Atits fiftieth session held in Geneva from 11 to 13 October 2006, the Working Party on Inland
Water Transport of the United Nations Economic Commission for Europe (UNECE) adopted an
amendment to the AGN Agreement, as contained in the addendum to the report of the session
(ECE/TRANS/SC.3/174/Add.1).

In accordance with paragraph 3 of article 12 of the Agreement, the proposed amendment were
adopted unanimously by the Contracting Parties present and voting.

The Secretary-General wishes to draw attention to paragraphs 1 to 5 of article 12 of the
Agreement, which read as follows:

“1. This Agreement may be amended in accordance with the procedure specified in this
article, except as provided for under articles 13 and 14.

2. Atthe request of a Contracting Party, any amendment proposed by it to this Agreement
shall be considered by the Principal Working Party on Inland Water Transport of the United
Nations Economic Commission for Europe.

3. Ifthe proposed amendment is adopted by a two-thirds majority of the Contracting Parties
present and voting, it shall be communicated by the Secretary-General of the United Nations to
all Contracting Parties for acceptance.

4. Any proposed amendment communicated in accordance with paragraph 3 of this article
shall come into force with respect to all Contracting Parties 3 months after the expiry of a
period of 12 months following the date of its notification, provided that during such period of
12 months no objection to the proposed amendment shall have been notified to the
Secretary-General of the United Nations by a State which is a Contracting Party,

Attention: Treaty Services of Ministries of Foreign Affairs and of international organizations concerned.
Depositary notifications are currently issued in both hard copy and electronic format. Depositary
notifications are made available to the Permanent Missions to the United Nations at the following e-mail
address: missions@un.int. Such notifications are also available in the United Nations Treaty Collection
on the Internet at http://untreaty.un.org, where interested individuals can subscribe to directly receive
depositary notifications by e-mail through a new automated subscription service. Depositary
notifications are available for pick-up by the Permanent Missions in Room NL-300.
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5. 1fan objection to the proposed amendment has been notified in accordance with
paragraph 4 of this article, the amendment shall be deemed not to have been accepted and shall
have no effect whatsoever.”

The document containing the text in the English, French and Russian languages of the
proposed amendment concerned, ECE/TRANS/SC.3/174/Add.1, can be accessed on the website of the
UNECE Working Party on Inland Water Transport (www.unece.org/trans/main/sc3/sc3.html) at the
following address:

www.unece.org/trans/doc/2006/sc3/ECE-TRANS-SC3-174ale.doc (English);
www.unece,org/trans/doc/2006/sc3/ECE-TRANS-SC3-174alf.doc (French);
www.unece.org/trans/doc/2006/sc3/ECE-TRANS-SC3-174air.doc (Russian).

31 October 2006

Attention: Treaty Services of Ministries of Foreign Affairs and of international organizations concerned.
Depositary notifications are currently issued in both hard copy and electronic format. Depositary
notifications are made available to the Permanent Missions to the United Nations at the following e-mai!
address: missions@un.int. Such notifications are also available in the United Nations Treaty Collection
on the Internet at http://untreaty.un.org, where interested individuals can subscribe to directly receive
depositary notifications by e-mail through a new automated subscription service. Depositary
notifications are available for pick-up by the Permanent Missions in Room NL-300.
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ENGLISH
Original: ENGLISH, FRENCH AND
RUSSIAN

ECONOMIC COMMISSION FOR EUROPE
INLAND TRANSPORT COMMITTEE
Working Party on Inland Water Transport

Fiftieth session
Geneva, 11-13 October 2006

REPORT OF THE WORKING PARTY ON INLAND WATER TRANSPORT
AT ITS FIFTIETH SESSION

Note by the secretariat
Addendum

At the fiftieth session of the Working Party on Inland Water Transport, the Contracting
Parties to the European Agreement on Main Inland Waterways of International Importance
(AGN) present and voting adopted unanimously and in accordance with the provisions of Article
12 of the Agreement, the amendment proposal to the AGN Agreement as reproduced below
(ECE/TRANS/SC.3/174, para. 18).

For background information and explanations on this amendment proposal, refer to the
working document ECE/TRANS/SC.3/2006/7, para. 2.

As requested, the secretariat has transmitted the proposal to the Secretary-General of the
United Nations, in his capacity as depositary to the AGN Agreement, for issuance of the required
depositary notifications.

GE.06-



ECE/TRANS/SC.3/174/Add.1
page 2

EUROPEAN AGREEMENT ON MAIN INLAND WATERWAYS
OF INTERNATIONAL IMPORTANCE (AGN AGREEMENT) ¥/

Amendment proposal

adopted by the UNECE Working Party on Inland Water Transport
on 13 October 2006

1. Amend Article 1 by numbering the existing entry as paragraph 1 and adding a new entry
reading:

2.  The Contracting Parties shall take necessary measures with a view to effectively
protect the envisaged route of the portions of E waterways, with due regard to their future
parameters, which do not exist at present but which are included in relevant infrastructure
development programmes until the date when the decision on their construction is taken.

v The text of the AGN Agreement is contained in document ECE/TRANS/120 and Corr.1 and may be found at:
www.unece.org/trans/conventn/legalinst.html.
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UNITED NATIONS @ NATIONS UNIES

POSTAL ADDRESS—ADRESSE POSTALE UNITED NATIONS, N.Y. 10017
CAJLE ADDRESS—ADRESSE TELEGRAFPHIQUE UNATIONS NEWYORK

Reference: C.N.424.2009.TREATIES-2 (Depositary Notification)

EUROPEAN AGREEMENT ON MAIN INLAND WATERWAYS OF
INTERNATIONAL IMPORTANCE (AGN)

GENEVA, 19 JANUARY 1996

ACCEPTANCE OF AMENDMENTS TO ANNEXES 1 AND 1l OF THE AGREEMENT'

The Secretary-General of the United Nations, acting in his capacity as depositary and with
reference to depositary notification C.N.15.2009.TREATIES-1 of 14 January 2009 concerning the
amendments proposed to Annexes I and II of the above Agreement, communicates the following:

Within the period of six months following the date of the above depositary notification, none
of the Contracting Parties to the Agreement expressed an objection. Therefore, in accordance with
paragraph 4 of article 13, the proposed amendments are deemed to be accepted.

Pursuant to the provisions of paragraph 5 of article 13, the amendments to the Agreement will

enter into force for all Contracting Parties three months after the date of this notification, i.e., on
15 October 2009.

15 July 2009

R

' Refer to depositary notification C.N.15.2009.TREATIES-1 of 14 January 2009
(Proposal of amendments to Annexes I and II of the Agreement).

Attention: Treaty Services of Ministries of Foreign Affairs and of international organizations concerned.
Depositary notifications are currently issued in both hard copy and electronic format. Depositary
notifications are made available to the Permanent Missions to the United Nations at the following e-mail
address: missions@un.int. Such notifications are also available in the United Nations Treaty Collection on
the Internet at http://treaties.un.org, where interested individuals can subscribe to directly receive depositary
notifications by e-mail through a new automated subscription service. Depositary notifications are available
for pick-up by the Permanent Missions in Room NL-300.
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POSTAL ADDRESS—ADRESSE POSTALE UNITED NATIONS, N.Y. 10017
CABLE ADORESS—ADRESSE TELEGHAPHIQUE UNATIONS REWYORK

Reference: C.N.15.2009.TREATIES-1 (Depositary Notification)

EUROPEAN AGREEMENT ON MAIN INLAND WATERWAYS OF
INTERNATIONAL IMPORTANCE (AGN)

GENEVA, 19 JANUARY 1996

PROPOSAL OF AMENDMENTS TO ANNEXES | AND Il OF THE AGREEMENT

The Secretary-General of the United Nations, acting in his capacity as depositary,
communicates the following:

At its fifty-second session, the Working Party on Inland Water Transport of the United Nations
Economic Commission for Europe (UNECE) adopted certain amendments to Annexes 1 and II of the
AGN Agreement in accordance with paragraph 3 of article 13 of the above Agreement.

In accordance with paragraph 3 of article 13 of the Agreement, the proposed amendments to
Annexes I and II of the Agreement were adopted unanimously by the Contracting Parties present and
voting (ECE/TRANS/SC.3/181/Add.1).

The Secretary-General wishes to draw attention to paragraphs 1 to 7 of article 13 of the
Agreement, which read as follows:

"1, Annexes | and 11 to this Agreement may be amended in accordance with the
procedure laid down in this article.

2. At the request of a Contracting Party, any amendment proposed by it to
annexes I and II to this Agreement shall be considered by the Principal Working Party on
Inland Water Transport of the United Nations Economic Commission for Europe.

3 If the proposed amendment is adopted by the majority of the Contracting
Parties present and voting, it shall be communicated by the Secretary-General of the United
Nations to the Contracting Parties directly concerned for acceptance. For the purpose of this
article, a Contracting Party shall be considered directly concerned if, in the case of inclusion of
a new inland waterway or port of international importance or in the case of their respective
modification, its territory is crossed by that inland waterway or if the considered port is
situated on the said territory.

Attention: Treaty Services of Ministries of Foreign Affairs and of international organizations concerned.
Depositary notifications are currently issued in both hard copy and electronic format. Depositary
notifications are made available to the Permanent Missions to the United Nations at the following e-mail
address: missions@un.int. Such notifications are also available in the United Nations Treaty Collection on
the Internet at http://untreaty.un.org, where interested individuals can subscribe to directly receive
depositary notifications by e-mail through a new automated subscription service. Depositary notifications
are available for pick-up by the Permanent Missions in Room NL-300.
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4, Any proposed amendment communicated in accordance with paragraphs 2
and 3 of this article shall be deemed accepted if, within a period of six months following the
date of its communication by the depositary, none of the Contracting Parties directly concerned
has notified the Secretary-General of the United Nations of its objection to the proposed
amendment.

5. Any amendment thus accepted shall be communicated by the Secretary-
General of the United Nations to all Contracting Parties and shall enter into force three months
after the date of its communication by the depositary.

6. If an objection to the proposed amendment has been notified in accordance
with paragraph 4 of this article, the amendment shall be deemed not o have been accepted and
shall have no effect whatsoever.

7. The depositary shall be kept promptly informed by the secretariat of the
Economic Commission for Europe of the Contracting Parties which are directly concerned by a
proposed amendment."

The document containing the text in the English, French and Russian languages of the
proposed amendments concerned, ECE/TRANS/SC.3/181/Add.1, can be accessed on the website of the
Working Party on Inland Water Transport of the United Nations Economic Commission for Europe:
http://www.unece.org/trans/main/sc3/sc3/sc3rep.html at:

http://www.unece.org/trans/doc/2008/sc3wp3/ECE-TRANS-SC3-181ale.pdf (English);
http://www.unece.org/trans/doc/2008/sc3wp3/ECE-TRANS-SC3-18alf.pdf (French);
http://www.unece.org/trans/doc/2008/sc3wp3/ECE-TRANS-SC3-181alr.pdf (Russian).

14 January 2009

R

Attention: Treaty Services of Ministries of Foreign Affairs and of international organizations concerned.
Depositary notifications are currently issued in both hard copy and electronic format. Depositary
notifications are made available to the Permanent Missions to the United Nations at the following e-mail
address: missions@un.int. Such notifications are also available in the United Nations Treaty Collection on
the Internet at http://untreaty.un.org, where interested individuals can subscribe to directly receive
depositary notifications by e-mail through a new automated subscription service. Depositary notifications
are available for pick-up by the Permanent Missions in Room NL-300.
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ENGLISH
Original : ENGLISH, FRENCH
AND RUSSIAN

ECONOMIC COMMISSION FOR EUROPE
INLAND TRANSPORT COMMITTEE
Working Party on Inland Water Transport

Fifty-second session
Geneva, 13-15 October 2008

REPORT OF THE WORKING PARTY ON INLAND WATER TRANSPORT
ON ITS FIFTY-SECOND SESSION
(13 -15 OCTOBER 2008)

Addendum

At the fifty-second session of the Working Party on Inland Water Transport, the Contracting
Parties to the European Agreement on Main Inland Waterways of International Importance
(AGN), in accordance with the relevant provisions of Article 13 of the Agreement have
unanimously agreed to adopt the proposed amendments to annexes I and II of the Agreement
(ECE/TRANS/SC.3/181, para. 14). ’

For background information and explanations to the proposed amendments, refer to the working
document ECE/TRANS/SC.3/2008/3.

As requested, the secretariat has transmitted these proposals to the Secretary-General of the
United Nations, in his capacity as depositary to the AGN Agreement, for issuance of the required
depositary notifications.

GE.08-
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AMENDMENTS TO
ANNEXES I AND II OF THE EUROPEAN AGREEMENT ON
MAIN INLAND WATERWAYS OF INTERNATIONAL IMPORTANCE '

adopted by the

Working Party on Inland Water Transport
on 15 October 2008

ANNEX 1
1. E20-04

For Leipzig read Bad Duerrenberg

2. E-60
Before E 60-02 add

E 60-01-01 river Medway/Swale up to Ridham

E 60-01-03 river Medway up to Rochester

E 60-01-05 river Thames up to Hammersmith Bridge
E 60-01-07 river Colne up to Rowhedge

E 60-01-09 river Stour (Suffolk) up to Mistley

E 60-01-11 river Orwell up to Ipswich

E 60-01-13 river Great Ouse up to Kings Lyn

E 60-01-15 river Nene up to Bevis Hill (nr Wisbech)
E 60-01-17 river Welland up to Fossdyke Bridge

E 60-01-19 river Witham up to Boston (i.e., the Haven)
E 60-01-21 river Trent up to Gainsborough

E 60-03-02 river Tay up to Perth

E 60-03-04 river Forth up to Grangemouth

E 60-03-06 river Tyne up to Newcastle

E 60-03-08 river Tees up to Middlesbrough

ANNEX 11
3. P10-09-02
For Rheinhifen beider Basel read Swiss Rhine Ports (Schweizerische Rheinhéfen)

' The text of the AGN Agreement is contained in document ECE/TRANS/120/Rev.1 and may
be found at: <http://www.unece.org/trans/conventn/sc3_legalinst.htm]>.
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11.

12.

13.

14.

15.
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P10-42
Delete P 10-42 Mulhouse (Rhdne-Rhine Canal, 31.0 km)

P 10-43
Replace 10-43 with 10-42
After the new entry P 40-42 add P 10-43 Pagny (Sadne)

P 40-03
Delete P 40-03 Warszawa (Wisla, 520.0 km and Zeran Canal, 2.0 km)

P 40-04
For 40-04 read 40-03

P 40-04bis
For 40-04bis read 40-04

P 40-04ter
For 40-04ter read 40-04bis

For Neringa (Kurshskiy Zaliv) read Nida (Kurshskiy Zaliv, 42.7 km)
After Nida (Kurshskiy Zaliv, 42.7 km) add footnote reading The distance to Lithuanian
ports is measured from the Klaipeda sea port
P41-03
For Jurbarkas (Nemunas, 126.0 km) read Uostadvaris (Nemunas, 61.3 km)

After Uostadvaris (Nemunas, 61.3 km) add footnote reading The distance to Lithuanian
ports is measured from the Klaipeda sea port

P 80-14-01

For 80-14-01 read 80-59bis
P 80-14-02

For 80-14-02 read 80-14-01
P 80-14-03

For 80-14-03 read 80-14-02
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16. P 80-60
For 172.0-168.5 read 168.5-172.0

N

17. P 80-
For 157.0-145.4 read 76.0 Mm-160.0

(=]
—

18. P 80-64
For 735-70.0 km read 34.0 Mm-42.0 Mm

N
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Reference: C.N.434.2013. TREATIES-XL.D.5 (Depositary Notification)

EUROPEAN AGREEMENT ON MAIN INLAND WATERWAYS OF
INTERNATIONAL IMPORTANCE (AGN)

GENEVA, 19 JANUARY 1996

ACCEPTANCE OF AMENDMENTS TO ANNEXES I AND If OF THE AGREEMENT

The Secretary-General of the United Nations, acting in his capacity as depositary and with
reference to depositary notification C.N.18.2013. TREATIES-XI-D-5 of 8 January 2013 concerning the
amendments proposed to Annexes [ and Il of the above Agreement, communicates the following:

Within the period of six months following the date of the above depositary notification, none
of the Contracting Parties to the Agreement expressed an objection. Therefore, in accordance with
paragraph 4 of article 13, the proposed amendments are deemed to be accepted.

Pursuant to the provisions of paragraph 5 of article 13, the amendments to the Agreement will

enter into force for all Contracting Parties three months after the date of this notification, i.e., on 15
October 2013,

15 July 2013

A

! Refer to depositary notification C.N.18.2013. TREATIES-XI-D-5 of 8 January 2013 (Proposal
of amendments to Annexes I and II to the Agreement).

Attention: Treaty Services of Ministries of Foreign Affairs and of international organizations concerned.
Depositary notifications are issued in electronic format only. Depositary notifications are made available to
the Permanent Missions to the United Nations in the United Nations Treaty Collection on the Internet at
http://treaties.un.org, under "Depositary Notifications (CNs)". In addition, the Permanent Missions, as well
as other interested individuals, can subscribe to receive depositary notifications by e-mail through the Treaty
Section's "Automated Subscription Services", which is also available at http://treaties.un.org.
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Reference: C.N.18.2013.TREATIES-XI.D.5 (Depositary Notification)

EUROPEAN AGREEMENT ON MAIN INLAND WATERWAYS OF
INTERNATIONAL IMPORTANCE (AGN)

GENEVA, 19 JANUARY 1996

PROPOSAL OF AMENDMENTS TO ANNEXES I AND 11 TO THE AGREEMENT

The Secretary-General of the United Nations, acting in his capacity as depositary,
communicates the following:

At its fifty-sixth session, the Working Party on Inland Water Transport of the United Nations
Economic Commission for Europe (UNECE) adopted certain amendments to Annexes | and II of the
AGN Agreement in accordance with article 13 of the above Agreement.

In accordance with article 13 of the Agreement, the proposed amendments to
Annexes I and I of the Agreement were adopted unanimously by the Contracting Parties present and
voting (ECE/TRANS/SC.3/193, paragraph 14).

The Secretary-General wishes to draw attention to paragraphs 1 to 7 of article 13 of the
Agreement, which read as follows:

"T. Annexes [ and II to this Agreement may be amended in accordance with the
procedure laid down in this article.

2. At the request of a Contracting Party, any amendment proposed by it to
annexes [ and II to this Agreement shall be considered by the Principal Working Party on
Intand Water Transport of the United Nations Economic Commission for Europe.

3. If the proposed amendment is adopted by the majority of the Contracting
Parties present and voting, it shall be communicated by the Secretary-General of the United
Nations to the Contracting Parties directly concerned for acceptance. For the purpose of this
article, a Contracting Party shall be considered directly concerned if, in the case of inclusion of
a new inland waterway or port of international importance or in the case of their respective
modification, its territory is crossed by that inland waterway or if the considered port is
situated on the said territory.

Attention: Treaty Services of Ministries of Foreign Affairs and of international organizations concerned.
Depositary notifications are issued in electronic format only. Depositary notifications are made available to
the Permanent Missions to the United Nations in the United Nations Treaty Collection on the Internet at
http://treaties.un.org, under "Depositary Notifications (CNs)". In addition, the Permanent Missions, as well
as other interested individuals, can subscribe to receive depositary notifications by e-mail through the Treaty
Section's "Automated Subscription Services", which is also available at http://treaties.un.org.
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4. Any proposed amendment communicated in accordance with paragraphs 2
and 3 of this article shall be deemed accepted if, within a period of six months following the
date of its communication by the depositary, none of the Contracting Parties directly concerned
has notified the Secretary-General of the United Nations of its objection to the proposed
amendment.

5. Any amendment thus accepted shall be communicated by the Secretary-
General of the United Nations to all Contracting Parties and shall enter into force three months
after the date of its communication by the depositary.

6. If an objection to the proposed amendment has been notified in accordance
with paragraph 4 of this article, the amendment shall be deemed not to have been accepted and
shall have no effect whatsoever.

7. The depositary shall be kept promptly informed by the secretariat of the
Economic Commission for Europe of the Contracting Parties which are directly concerned by a
proposed amendment."”

The document containing the text in the English, French and Russian languages of the
proposed amendments concerned, ECE/TRANS/SC.3/193/Add.1, can be accessed on the website of the
Working Party on Inland Water Transport of the United Nations Economic Commission for Europe:
http://www.unece.org/trans/main/sc3/sc3/sc3rep.htm! at:

http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2012/sc3wp3/ECE-TRANS-SC3-193ale.pdf
(English)
htip://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2012/sc3wp3/ECE-TRANS-SC3-193-add I f.pdf
(French)
http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2012/sc3wp3/ECE-TRANS-SC3-193-add Ir.pdf
(Russian)

8 January 2013

Attention: Treaty Services of Ministries of Foreign Affairs and of international organizations concerned.
Depositary notifications are issued in electronic format only. Depositary notifications are made available to
the Permanent Missions to the United Nations in the United Nations Treaty Collection on the Internet at
http://treaties.un.org, under "Depositary Notifications (CNs)". In addition, the Permanent Missions, as well
as other interested individuals, can subscribe to receive depositary notifications by e-mail through the Treaty
Section's "Automated Subscription Services", which is also available at http://treaties.un.org.
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Original: English

Economic Commission for Europe

Inland Transport Committee
Working Party on Inland Water Transport

Fifty-sixth session
Geneva, 10-12 October 2012

GE.12-

Report of the Working Party on Inland Water Transport on
its fifty-sixth session

Addendum

Amendments to the European Agreement on Main Inland Waterways
of International Importance (AGN)

Introduction

1. At the fifty-sixth session of the Working Party on Inland Water Transport, the
Contracting Parties to the European Agreement an Main Inland Waterways of International
Importance (AGN), in accordance with the relevant provisions of Article 13 of the
Agreement, unanimously agreed to adopt the proposed amendments to annexes [ and II of
the Agreement (ECE/TRANS/SC.3/193, para. 14).

2 For background information and explanations to the proposed amendments, refer to
the working document ECE/TRANS/SC.3/2012/2.

3. As requested, the secretariat has transmitted these proposals to the Secretary-General

of the United Nations, in his capacity as depositary to the AGN Agreement, for issuance of
the required depositary notifications.

Main text of the Agreement

4. In Articles 12, 13 and 14 delete Principal in front of Working Party on Inland Water
Transport.

Flese rocyss &



ECE/TRANS/SC.3/193/Add.1

IHI. Annex I, “List of Inland Waterways of International

Importance”

E01-03
E 20-04

replace *s Hertogenbosch by Veghel'
in the Russian text replace Jropenbepr by iopenbepra

7. Before E 60-02 delete

E 60-01-01
E 60-01-03
E 60-01-05
E 60-01-07
E 60-01-09
E 60-01-11
E 60-01-13
E 60-01-15
E 60-01-17
E 60-01-19
E 60-01-21
E 60-03-02
E 60-03-04
E 60-03-06
E 60-03-08
8. After E 60-03 add
E 60-03-01
E 60-03-03
E 60-03-05
E 60-03-07
E 60-03-09
E 60-03-11
E 60-03-13
E 60-03-15
E 60-03-17
E 60-03-19
E 60-03-21
E 60-03-02

river Medway/Swale up to Ridham

river Medway up to Rochester

river Thames up to Hammersmith Bridge
river Colne up to Rowhedge

river Stour (Suffolk) up to Mistley

river Orwell up to Ipswich

river Great Ouse up to Kings Lyn

river Nene up to Bevis Hill (nr Wisbech)
river Welland up to Fossdyke Bridge
river Witham up to Boston (i.e., the Haven)
river Trent up to Gainsborough

river Tay up to Perth

river Forth up to Gransen Mouth

river Tyne up to Newcastle

river Tees up to Middlesbrough

Medway/Swale from Sheerness to Ridham
Medway from Sheerness to Rochester
Thames from Canvey Point to Hammersmith Bridge
Colne up to Rowhedge

Stour (Suffolk) up to Mistley

Orwell up to Ipswich

Great Ouse from the Wash to Kings Lyn
Nene from the Wash to Bevis Hill

Welland from the Wash to Fossdyke Bridge
Witham from the Wash to Boston

Trent from Trent Falls to Gainsborough
Tay from Buddon Ness to Perth

! Contracting Party directly concened (AGN, Article 13(3)): the Netherlands.
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9.

10.
1.
12,

13.

E 60-03-04
E 60-03-06
E 60-03-08
E 60-05
E 80-03
E 80-05

Forth from the Inland Waterway Limit to Grangemouth
Tyne from the mouth to Newcastle

Tees from the mouth to Middlesbrough

at the end adq including the Oslofjord

put River Olt up to Slatina in square brackets®

put Danube — Bucuresti Canal in square brackets®

After E 91-02 add new waterway

E 91-01

River Mincio from the mouth to Lago Inferiore (Mantova)®

Renumber existing E 91-01 waterway as E 91-03 and replace Mantova-Volta
Grimana via the Fissero-Tartaro-Canalbianco Waterway by Mantova — Adriatic Sea Canal
up to Porto Levante’

Po — Mantova—Adriatic Sea Canal via S. Leone Link®

Delete E 91-08 Po di Levante from Po-Brondolo Canal to the Adriatic Sea’

Renumber existing E 91-03 waterway as E 91-05 [Padova-Venezia Canal}’,

Annex II, “List of inland navigation ports of international

Charleroi (Charleroi-Bruxelles Canal, 5.6 km)
Namur (Meuse, 54.5 km)
Liége (Albert Canal, 9.6 km)

Venlo (Maas, 108.0-111.0 km)'
Meerlo/Wanssum (Maas, 133.0 km)'
Gennep (Maas, 153.0 km)'

Cuijk (Maas, 167.0 km)'

Grave (Maas, 174.0 km)'

replace 159.1 km by 193.0 km'

14.  After new E 91-03 add
E 91-03-02

15.

16.

importance”

17.  After P 01-02 add
P 01-02bis

18.  After P 01-03 add
P 01-03bis

19.  After P 01-04 add
P 01-04bis

20.  After P 01-09 add
P 01-09bis
P 01-09ter
P 01-09quater
P 01-09quinquies
P 01-09sexies

21. PO1-10

22.  After P 01-10 add
P 01-10bis

Maasdriel (Mass, 212.0 km)*

2 Contracting Party directly concemed (AGN, Article 13(3)): Romania.
¥ Contracting Party directly concerned (AGN, Article 13(3)): Italy.
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23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

3L

32.

33,
34.

35.

36.

37.
38.

P 01-10ter
P 01-10quater

Waalwijk (Bergsche Maas, 236.0 km)'
Geertruidenberg (Bergsche Maas, 251.0 km)'

After P 01-03-01 add

P 01-03-02

P 03-01

P 04-01

After P 05-07 add
P 05-08

After P 10-02 add
P 10-02bis

P 10-02ter

P 1041

P 1043

After P 11-02 add
P 11-02bis

After P 12-02 add
P 12-02bis

After P 12-03 add
P 12-04

P 15-01

After P 15-01 add
P 15-01bis

After P 15-02 add
P 15-02bis

P 15-02ter

P 15-03

P 15-01-01

P 20-01

Veghel (Zuid-Willemsvaart, 24.0 km)'
afier Hollands Diep add , 986.0 km'
afier Westerschelde add , 14.0 km from the mouth'

Centre and West (Canal du Centre, 10.0 km)

Gorinchem (Merwede, 956.0 km)'
Zaltbommel (Waal, 935.0 km)'

replace Rhone-Rhine by Niffer-Mulhouse
after Sabne add , 192.75 km

Beverwijk (Noordzeekanaal, 4.5 km)'

Deventer (Geldersche 1ssel, 57.3 km)'

Kampen (Geldersche [ssel, 106.8 km)'
replace Lelystad (LJsselmeer) by Almere (I)sselmeer, 15.0 km)'

Lelystad (IJsselmeer, 32.0 km)'

Sneck (Prinses Margrietkanaal, 43.7 km)'
Zuidhorn (Van Starckenborghkanaal, 15.0 km)'
add Van in front of Starckenborghkanaal
replace Leenwarden by Leeuwarden'

amend footnote to the description of ports on the River Elbe to

read Distances to ports on the River Elbe are measured: in Germany — from the
Czech/German State border starting from 0.0 km; in the Czech Republic — from the
German/Czech State border starting from 726.15 km to avoid duplication of distances in the
two countries concerned*

39.

Replace the distances for ports situated on the River Elbe to read

P 20-15
P 20-16

Deé&in (Elbe, 737.3 and 739.3 km)"
Usti nad Labem (Elbe, 761.5 and 764.0 km)*

4 Contracting Party directly concerned (AGN, Article 13(3)): Czech Republic
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P 20-17 Mglnik (Elbe, 834.4 km)*
40.  After P 20-17 add
P 20-18 Tynec nad Labem (Elbe, 933.7 km)*
41. P 20-06-01 replace Praha (Vitava, 46.5 and 55.5 km) &y Mifejovice

(Vltava, 18.9 km)*
42, After P 20-06-01 add

P 20-06-02 Praha (Vltava, 47.4 and 55.5 km)®*
43. P40-04 replace 12.0 km by 9.0 km®
44.  After P 4004 add
P 40-04bis Mikashevichi (Pripyat, 40.5 km and Mikashevichi Canal,
7.0 km)®
45.  Replace P 40-04bis Mozyr (Pripyat, 185.0 km) by
P 40-04ter Mozyr (Pripyat, 188.0 km)*
46. P50-03 replace 1,045.0 km by 1,054.0 km®
47. P 50-06 replace 907.0 km by 905.0 km®
48. P 5007 replace 1,313.0 km by 1,311.0 km®
49. P50-08 replace 1,541.0 km by 1,528.0 km®
50. P 50-09 replace 1,746.0 km by 1,738.0 km®
51.  PS0-10 replace 2,175.0 km by 2,165.0 km®
52.  P50-11 replace 2,560.0 km by 2,551.0 km®
53. P50-12 after (Volga, 3,051.0 km)’ add , sea port6
54. P 50-02-01 replace 42.0 km by 46.0 km®
55. P 50-02-03 after Kanal imeni Moskvi, 0.0 km add Moskva River 151.0

km, from its confluence with Oka River®
56. P 50-02-02-01 replace 279.0 km by 272.0 km®

57. P50-01-01 replace 2,269.0 km by 2,260.0 km®
58. P60-15 after Mouth of Severnaja Dvina add , 0.0 km®
59.  After P 70-01 add
P 70-01bis Lochem (Twentekanaal, 15.5 km)'
P 70-01ter Hengelo (Twentekanaal, 45.1 km)'
60.  Afier P 70-01-01 add
P 70-01-02 Alphen aan den Rijn (Oude Rijn, 39.5 km)'

61.  Delete P 70-03-01 Hengelo (Twentekanaal, 45.1 km)'
62.  Replace P 70-03-02 by P 70-03-01'

¥ Contracting Party directly concerned (AGN, Article 13(3)): Belarus.
¢ Contracting Party directly concerned (AGN, Article 13(3)): Russian Federation.



ECE/TRANS/SC3/193/Add.1

63.  After P 80-52 add

P 80-52bis Vidin (Danube, 790.0 km)’
64.  After P 80-53 add

P 80-53bis Oriahovo (Danube, 678.0 km)’
65.  After P 80-58 add

P 80-58bis Silistra (Danube, 375.5 km)’
66. P 80-59bis replace Danube-Black Sea Canal, 00.0 km by Danube, 298.0
kmz
67. P80-62 Giurgiulesti (Danube, 133.0 km) delete footnote®
68. P 8061 replace Danube, 76.0 Mm — 160.0 Mm by Danube, 76.0 Mm
— 160.0 km®
69. P381-01 replace Komarno (Vah, 0.0 km) by SaPa (Vah) with a footnote
reading planned®
70. P81-02 replace Sala (Vih, 54.4-54.8 km) by Sered’ (Vih) with a
footnote reading planned®
71. P81-03 replace Sered’ (Vah, 73.8-74.3 km) by Hlohovec (Vdh) with a
footnote reading planned’
72. PB81-04 replace Hlohovec (Véh, 124.4-124.7 km) by Piestany (Vih)
with a footnote reading planned®
73. P81-05 replace PiesCany (Vah, 124.4-127.7 km) by Nové mesto nad
Viahom (Vzh) with a footnote reading planned’
74. P 81-06 replace Nové mesto nad Vahom (Vah, 137.4-137.7 km) by
Trengin (Vah) with a footnote reading planned’
75. P81-07 replace Trenéin (Vdh, 158.5-159.0 km) by Dubnica (Vah) with
a footnote reading planned’
76. P81-08 replace Dubnica (Vah, 168.1-168.5 km) by Piichov (Véh) with
a footnote reading planned®
71. P81-09 replace Pichov (Vah, 192.9-193.4 km) by PovaZska Bystrica
(Vah) with a footnote reading planned®
78. P8I-I10 replace Povaiska Bystrica (Vih, 210.8-211.2 km) by Zilina
(Vih) with a footnote reading planned®
79. P8i-11 replace Zilina (Viah, 242.0-243.0 km) by Cadca (Vah-Oder
Link) with a footnote reading planned®
80. P90-01 after Taganrog add , sea port®
81. P90-02 afier Eysk add , sea port®
82. P90-03 after Azov add , sea port®
83. P 90-04 afier Rostov add , sea port®

? Contracting Party directly concerned (AGN, Article 13(3)): Bulgaria.
* Contracting Party directly concerned (AGN, Article 13(3)): Republic of Moldova.
9 Contracting Party directly concemned (AGN, Article 13(3)): Slovakia.
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84. P90-05 replace Don, 2,997.0 km by Severskiy Donets, 5.0 ki from the
mouth®
85. P91-04 replace Po by Milano-Po Canat’
86.  After P 91-04 add
P 91-04bis Cremona-Casalmaggiore (Po)’
P 91-04ter Mantova Viadana (Po)’
87. P91-05 replace Emilia Centrale (Po, 145.0 km from Milano Terminale)

by Boretto R. Emilia Centrale (Po, 120.0 km from Milano Terminale)’
88.  After P 91-05 add

P 91-05bis Mantova S. Benedetto (Po)’
P 90-05ter Mantova Revere (Po)’
89. P91-07 replace Veneta Lateral waterway by Mantova-Adriatic Sea
Canal®
90. P91-08 replace Veneta Lateral waterway by Po-Brondolo Canal®
91. P91-09 replace Veneta Lateral waterway by Laguna Veneta®
92, P91-04-01 replace Garibaldi (Ferrara Waterway, 80.0 km from Ferrara) by

Ferrara (Ferrara-Porto Garibaldi Canal)®

93.  After P 91-04-01 add

P 91-04-02 Ferrara S. Giovanni Ostellato (Ferrara-Porto Garibaldi Canal)®
P 91-04-03 Garibaldi (Ferrara Waterway, 80,0 km from Ferrara)®
P 91-04-04 Ravenna’

94.  Renumber P 91-01-01 as P 91-03-01 and replace (Fissero-Tartaro-Canalbianco
Waterway, 0.0 km) by (Valdaro and private ports) (Mantova-Adriatic Sea Canal, 0.0 km
and Mantova Lakes)’

95.  Afier P 91-03-01 add

P 91-03-02 Mantova Roncoferraro/Governolo (Mantova-Adriatic Sea
Canal)®

P 91-03-03 Mantova Ostiglia (Mantova-Adriatic Sea Canal, 30.0 km)’

P 91-03-04 Verona Legnago (Mantova-Adriatic Sea Canal, 65.0 km)°

P 91-03-05 Canda (Mantova-Adriatic Sea Canal)’

P 91-03-06 Rovigo (Mantova-Adriatic Sea Canal, 140.0 km)’

P91-03-07 Conca di Volta Grimana (Mantova-Adriatic Sea Canal,
170.0 km)?

P 91-03-08 Porto Levante* (Po di Levante mouth)’

96.  Delete existing ports P 91-01-02 — P 91-01-05°,
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Reference: C.N.517.2014. TREATIES-X1.D.5 (Depositary Notification)

EUROPEAN AGREEMENT ON MAIN INLAND WATERWAYS OF
INTERNATIONAL IMPORTANCE (AGN)

GENEVA, 19 JANUARY 1996

ENTRY INTO FORCE OF AMENDMENTS TO ARTICLES 12, 13 AND 14 OF THE AGREEMENT !

The Secretary-General of the United Nations, acting in his capacity as depdsitary and with
reference to depositary notification C.N.533.2013.TREATIES-XLD.5 of 7 August 2013 concerning the
amendments proposed to articles 12, 13 and 14 of the above Agreement, communicates the following:

Within the period of twelve (12) months following the date of the above depositary
notification, none of the Contracting Parties to the Agreement expressed an objection. Therefore, in
accordance with paragraph 4 of article 12, the proposed amendments are deemed to be accepted.

Pursuant to the provisions of paragraph 4 of article 12, the amendments to the Agreement will

enter into force for all Contracting Parties three (3) months after the expiry of the period of twelve (12)
months from the date of the above notification, i.e., on 7 November 2014.

14 August 2014

=L

! Refer to depositary notification C.N.533.2013.TREATIES-X1.D.5 of 7 August 2013
(Proposal of amendments to articles 12, 13 and 14 of the Agreement).

Attention: Treaty Services of Ministries of Foreign Affairs and of international organizations
concerned. Depositary notifications are issued in electronic format only. Depositary notifications are
made available to the Permanent Missions to the United Nations in the United Nations Treaty
Collection on the Internet at https://treaties.un.org, under "Depositary Notifications (CNs)". In addition,
the Permanent Missions, as well as other interested individuals, can subscribe to receive depositary
notifications by e-mail through the Treaty Section's "Automated Subscription Services", which is also
available at https://treaties.un.org.
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Reference: C.N.533.2013.TREATIES-XI.D.5 (Depositary Notification)

EUROPEAN AGREEMENT ON MAIN INLAND WATERWAYS OF
INTERNATIONAL IMPORTANCE (AGN)

GENEVA, 19 JANUARY 1996

PROPOSAL OF AMENDMENTS TO ARTICLES 12, 13 AND 14 OF THE AGREEMENT

The Secretary-General of the United Nations, acting in his capacity as depositary,
communicates the following:

At its fifty-sixth session held in Geneva from 10 to 12 October 2012, the Working Party on
Inland Water Transport of the United Nations Economic Commission for Europe (UNECE) adopted
amendments to the AGN Agreement, as contained in document (ECE/TRANS/SC.3/193/Add.1, Section
1.

In accordance with paragraph 3 of article 12 of the Agreement, the proposed amendments were
adopted unanimously by the Contracting Parties present and voting.

The Secretary-General wishes to draw attention to paragraphs 1 to 5 of article 12 of the
Agreement, which read as follows:

“1. This Agreement may be amended in accordance with the procedure specified in this article,
except as provided for under articles 13 and 14.

2. At the request of a Contracting Party, any amendment proposed by it to this Agreement shall
be considered by the Principal Working Party on Inland Water Transport of the United Nations
Economic Commission for Europe.

3. If the proposed amendment is adopted by a two-thirds majority of the Contracting Parties
present and voting, it shall be communicated by the Secretary-General of the United Nations to
all Contracting Parties for acceptance.

4. Any proposed amendment communicated in accordance with paragraph 3 of this article shall
come into force with respect to all Contracting Parties 3 months after the expiry of a period of
12 months following the date of its notification, provided that during such period of 12 months
no objection to the proposed amendment shall have been notified to the Secretary-General of
the United Nations by a State which is a Contracting Party.

5. If an objection to the proposed amendment has been notified in accordance with paragraph 4
of this article, the amendment shall be deemed not to have been accepted and shall have no
effect whatsoever.”

Attention: Treaty Services of Ministries of Foreign Affairs and of international organizations concerned.
Depositary notifications are issued in electronic format only. Depositary notifications are made available to
the Permanent Missions to the United Nations in the United Nations Treaty Collection on the Internet at
http://treaties.un.org, under "Depositary Notifications (CNs)". In addition, the Permanent Missions, as well
as other interested individuals, can subscribe to receive depositary notifications by e-mail through the Treaty
Section's "Automated Subscription Services”, which is also available at http://ftreaties.un.org.
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The document containing the texts in the English, French and Russian languages of the
proposed amendments concerned, ECE/TRANS/SC.3/193/Add.1, Section I, can be accessed on the
website of the Working Party on Inland Water Transport of the United Nations Economic Commission

for Europe (www.unece.org/trans/main/sc3/sc3/sc3rep.html) at the following address:

http://www .unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2012/sc3wp3/ECE-TRANS-SC3-193ale.pdf (English);
http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2012/sc3wp3/ECE-TRANS-SC3-193-add | f.pdf (French);
http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2012/sc3wp3/ECE-TRANS-SC3-193-add Ir.pdf (Russian).

7 August 2013

P %i’"

Attention: Treaty Services of Ministries of Foreign Affairs and of international organizations concerned.
Depositary notifications are issued in electronic format only. Depositary notifications are made available to
the Permanent Missions to the United Nations in the United Nations Treaty Collection on the Internet at
http://treaties.un.org, under "Depositary Notifications (CNs)". In addition, the Permanent Missions, as well
as other interested individuals, can subscribe to receive depositary notifications by e-mail through the Treaty
Section's "Automated Subscription Services", which is also available at http://treaties.un.org.
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, \Q/ Economic and Social Council b Gener

v 23 November 2012
w
Original: English

Economic Commission for Europe
Inland Transport Committee
Working Party on Inland Water Transport

Fifty-sixth session
Geneva, 10—-12 October 2012

Report of the Working Party on Inland Water Transport on
its fifty-sixth session ’

Addendum

Amendments to the European Agreement on Main Inland Waterways
of International Importance (AGN)

I. Introduction

1. At the fifty-sixth session of the Working Party on Inland Water Transport, the
Contracting Parties to the European Agreement on Main Inland Waterways of International
Importance (AGN), in accordance with the relevant provisions of Article 13 of the
Agreement, unanimously agreed to adopt the proposed amendments to annexes I and II of
the Agreement (ECE/TRANS/SC.3/193, para. 14).

2, For background information and explanations to the proposed amendments, refer to
the working document ECE/TRANS/SC.3/2012/2.

3. As requested, the secretariat has transmitted these proposals to the Secretary-General
of the United Nations, in his capacity as depositary to the AGN Agreement, for issuance of
the required depositary notifications.

II. Main text of the Agreement

4, In Articles 12, 13 and 14 delete Principal in front of Working Party on Inland Water
Transport.

GE.12- . Plesse ncy:ln@
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III. Annex I, “List of Inland Waterways of International

Importance”
E01-03 replace ’s Hertogenbosch by Veghel'
E 20-04 in the Russian text replace Qiwopeubepr by liopenbepra
Before E 60-02 delete
E 60-01-01 river Medway/Swale up to Ridham
E 60-01-03 river Medway up to Rochester
E 60-01-05 river Thames up to Hammersmith Bridge
E 60-01-07 river Colne up to Rowhedge
E 60-01-09 river Stour (Suffolk) up to Mistley
E 60-01-11 river Orwell up to Ipswich
E 60-01-13 river Great Ouse up to Kings Lyn
E 60-01-15 river Nene up to Bevis Hill (nr Wisbech)
E 60-01-17 river Welland up to Fossdyke Bridge
E 60-01-19 river Witham up to Boston (i.e., the Haven)
E 60-01-21 river Trent up to Gainsborough
E 60-03-02 river Tay up to Perth
E 60-03-04 river Forth up to Gransen Mouth
E 60-03-06 river Tyne up to Newcastle
E 60-03-08 river Tees up to Middlesbrough
8. Afier E 60~03 add
E 60-03-01 Medway/Swale from Sheerness to Ridham
E 60-03-03 Medway from Sheerness to Rochester
E 60-03-05 Thames from Canvey Point to Hammersmith Bridge
E 60-03-07 Colne up to Rowhedge
E 60-03-09 Stour (Suffolk) up to Mistley
E 60-03-11 Orwell up to Ipswich
E 60-03-13 Great Ouse from the Wash to Kings Lyn
E 60-03-15 Nene from the Wash to Bevis Hill
E 60-03-17 Welland from the Wash to Fossdyke Bridge
E 60-03-19 Witham from the Wash to Boston
E 60-03-21 Trent from Trent Falls to Gainsborough
E 60-03-02 Tay from Buddon Ness to Perth

! Contracting Party directly concemed (AGN, Article 13(3)): the Netherlands.
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Iv.

9.

10.
11
12.

13.

E 60-03-04
E 60-03-06
E 60-03-08
E 60-05
E 80-03
E 80-05

Forth from the Inland Waterway Limit to Grangemouth
Tyne from the mouth to Newcastle

Tees from the mouth to Middlesbrough

at the end add including the Oslofjord

put River Olt up to Slatina in square brackets®

put Danube — Bucuresti Canal in square brackets®

After E 91-02 add new waterway

E91-01

River Mincio from the mouth to Lago Inferiore (Mantova)’

Renumber existing E 91-01 waterway as E 91-03 and replace Mantova-Volta
Grimana via the Fissero-Tartaro-Canalbianco Waterway by Mantova - Adriatic Sea Canal
up to Porto Levante®

Po — Mantova~Adriatic Sea Canal via S. Leone Link®

Delete E 91-08 Po di Levante from Po-Brondolo Canal to the Adriatic Sea®
Renumber existing E 91-03 waterway as E 91-05 [Padova-Venezia Canal]’,

Annex I, “List of inland navigation ports of international

Charleroi (Charleroi-Bruxelles Canal, 5.6 km)
Namur (Meuse, 54.5 km)
Liége (Albert Canal, 9.6 km)

Venlo (Maas, 108.0-111.0 km)'
Meerlo/Wanssum (Maas, 133.0 km)'
Gennep (Mass, 153.0 km)'

Cuijk (Mass, 167.0 km)'

Grave (Maas, 174.0 km)'

replace 159.1 km by 193.0 km'

14.  After new E 91-03 add
E 91-03-02

15.

16.

importance”

17.  After P 01-02 add
P 01-02bis

18.  After P01-03 add
P 01-03bis

19.  Afier P 01-04 add
P 01-04bis

20.  Afier P 0109 add
P 01-09bis
P 01-D9ter
P 01-09quater
P 01-09quinquies
P 01-09sexies

2l.  PO1-10

22.  After P 01-10 add
P 01-10bis

Maasdriel (Maas, 212.0 km)'

2 Contracting Party directly concerned (AGN, Article 13(3)): Romania.
3 Contracting Party directly concerned (AGN, Article 13(3)): Italy.
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23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

3L

32

33,
34.

35,

36.

37
38.

P 01-10ter
P 01-10quater

Waalwijk (Bergsche Maas, 236.0 km)'
Geertruidenberg (Bergsche Maas, 251.0 km)'

After P 01-03-01 add

P 01-03-02

P 03-01

P 04-01

After P 05-07 add
P 05-08

After P 10-02 add
P 10-02bis

P 10-02ter

P 1041

P 1043

After P 1102 add
P 11-02bis

Afier P 12-02 add
P 12-02bis

After P 12-03 add
P 12-04

P 15-01

After P 15-01 add
P 15-01bis

After P 1502 add
P 15-02bis

P 15-02ter

P 15-03

P 15-01-01

P 20-01

Veghel (Zuid-Willemsvaart, 24.0 km)'
afier Hollands Diep add , 986.0 km'
after Westerschelde add , 14.0 km from the mouth'

Centre and West (Canal du Centre, 10.0 km)

Gorinchem (Merwede, 956.0 km)'
Zaltbommel (Waal, 935.0 km)'

replace Rhdone-Rhine by Niffer-Mulhouse
after Sadne add , 192.75 km

Beverwijk (Noordzeekanaal, 4.5 km)'
Deventer (Geldersche lJssel, 57.3 km)'

Kampen (Geldersche [Jssel, 106.8 km)'
replace Lelystad (IJsselmeer) by Almere (IJsselmeer, 15.0 km)'

Lelystad (IJsselmeer, 32.0 km)'

Sneek (Prinses Margrictkanaal, 43.7 km)'
Zuidhorn (Van Starckenborghkanaal, 15.0 km)'
add Van in front of Starckenborghkanaal
replace Leenwarden by Leeuwarden'

amend footnote to the description of ports on the River Elbe to

read Distances to ports on the River Elbe are measured: in Germany — from the
Czech/German State border starting from 0.0 km; in the Czech Republic — from the
German/Czech State border starting from 726.15 km to avoid duplication of distances in the
two countries concerned*

39.

Replace the distances for ports situated on the River Elbe 10 read

P 20-15
P 20-16

D&éin (Elbe, 737.3 and 739.3 km)*
Ustf nad Labem (Elbe, 761.5 and 764.0 km)*

* Contracting Party directly concemed (AGN, Article 13(3)): Czech Republic.
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P 20-17 Meélnik (Elbe, 834.4 km)*
40.  After P 2017 add
P20-18 Tynec nad Labem (Elbe, 933.7 km)"*
41. P20-06-01 replace Praha (Vltava, 46.5 and 55.5 km) by Mitejovice
(Vitava, 18.9 km)*
42.  After P 20-06-01 add
P 20-06-02 Praha (Vltava, 47.4 and 55.5 km)*
43, P40-04 replace 12.0 km by 9.0 km’
44, Afier P 4004 add
P 40-04bis Mikashevichi (Pripyat, 40.5 km and Mikashevichi Canal,
7.0 km)’
45.  Replace P 40-04bis Mozyr (Pripyat, 185.0 km) by
P 40-0dter Mozyr (Pripyat, 188.0 km)*®
46. P 50-03 replace 1,045.0 km by 1,054.0 km®
47. P50-06 replace 907.0 km by 905.0 km®
48, P 5007 replace 1,313.0 km by 1,311.0 km®
49. P 50-08 replace 1,541.0 km by 1,528.0 km®
50. PS50-09 replace 1,746.0 km by 1,738.0 km®
51. P50-10 replace 2,175.0 km by 2,165.0 km®
52.  P50-11 replace 2,560.0 km by 2,551.0 km®
53. P50-12 after (Volga, 3,051.0 km)® add , sea port®
54. P 50-02-01 replace 42.0 km by 46.0 km®
55. P 50-02-03 after Kanal imeni Moskvi, 0.0 km add Moskva River 151.0

km, from its confluence with Oka River®
56. P 50-02-02-01 replace 279.0 km by 272.0 km®

57. P 50-01-01 replace 2,269.0 km by 2,260.0 km®
58. P60-15 after Mouth of Severnaja Dvina add , 0.0 km®
59.  After P 7001 add
P 70-01bis Lochem (Twentekanaal, 15.5 km)'
P 70-0lter Hengelo (Twentekanaal, 45.1 km)'
60.  After P 70~01-01 add
P 70-01-02 Alphen aan den Rijn (Oude Rijn, 39.5 km)'

61.  Delete P 70-03-01 Hengelo (Twentekanaal, 45.1 km)'
62.  Replace P 70-03-02 by P 70-03-01'

* Contracting Party directly concerned (AGN, Article 13(3)): Belarus.
¢ Contracting Party directly concerned (AGN, Article 13(3)): Russian Federation.
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63.  After P 80-52 add

P 80-52bis Vidin (Danube, 790.0 km)’
64.  After P 80-53 add

P 80-53bis Oriahovo (Danube, 678.0 km)’
65.  Afier P 80-58 add

P 80—58bis Silistra (Danube, 375.5 km)’
66. P 80-59bis replace Danube-Black Sea Canal, 00.0 km by Danube, 298.0
kmz
67. P80-62 Giurgiulesti (Danube, 133.0 km) delete footnote®
68. P 80-61 replace Danube, 76.0 Mm — 160.0 Mm by Danube, 76.0 Mm
— 160.0 km®
69. PB81-01 replace Komarno (Vih, 0.0 km) by SaPa (Véh) with a footnote
reading planned’
70. P81-02 replace 8ala (Vah, 54.4-54.8 km) by Sered’ (Vah) with a
footnote reading planned’
71. P81-03 replace Sered’ (Véah, 73.8-74.3 ki) by Hlohovec (Vih) with a
footnote reading planned®
72. P81-04 replace Hiohovec (Vdah, 124.4-124.7 km) by PicStany (Vih)
with a footnote reading planncd®
73. P81-05 replace Piesfany (Vah, 124.4-127.7 km) by Nové mesto nad
Vihom (Vah) with a footnote reading planned®
74. P81-06 replace Nové mesto nad Vihom (Véh, 137.4-137.7 km) by
Trentin (Véh) with a footnote reading planned®
75. P8I1-07 replace Trenéin (Vih, 158.5-159.0 km) by Dubnica (Vah) with
a footnote reading planned®
76. P 81-08 replace Dubnica (Vah, 168.1-168.5 km) by Pichov (Vih) with
a footnote reading planned®
77. P81-09 replace Puchov (Vah, 192.9-193.4 km) by Povaiska Bystrica
(Vih) with a footnote reading planned®
78. P81-10 replace Povasska Bystrica (Vah, 210.8-211.2 km) by Zilina
(Vih) with a footnote reading planned®
79. P8l1-11 replace Zilina (Vah, 242.0-243.0 km) by Cadca (Vah-Oder
Link) with a footnote reading planned’
80. P90-0! after Taganrog add , sea port®
81. P90-02 after Eysk add , sea port®
82. P90-03 after Azov add , sea port®
83. P90-04 after Rostov add , sea port(’

7 Contracting Party directly concerned (AGN, Article 13(3)): Bulgaria.
¥ Contracting Party directly concerned (AGN, Article 13(3)): Republic of Moldova.
® Contracting Party directly concerned (AGN, Article 13(3)): Slovakia.



ECE/TRANS/SC.3/193/Add.1

84. P90-05

mouth®

85. P91-04

86.  After P 91-04 add
P 91-04bis
P 91-Odter

87. P91-05

replace Don, 2,997.0 km by Severskiy Donets, 5.0 km from the

replace Po by Milano-Po Canal®

Cremona-Casalmaggiore (Po)’
Mantova Viadana (Po)
replace Emilia Centrale (Po, 145.0 km from Milano Terminale)

by Boretto R. Emilia Centrale (Po, 120.0 km from Milano Terminale)®

88. . Afier P 91-05 add

P 91-05bis
P 90-05ter
89. P91-07
Canal®
90. P91-08
91. P91-09
92, P91-04-01

Mantova S. Benedetto (Po)’
Mantova Revere (Po)’

replace Veneta Lateral waterway by Mantova-Adriatic Sea

replace Veneta Lateral waterway by Po-Brondolo Canal®
replace Veneta Lateral waterway by Laguna Veneta®
replace Garibaldi (Ferrara Waterway, 80.0 km from Ferrara) by

Ferrara (Ferrara-Porto Garibaldi Canal)®
93.  After P 91-04-01 add

P 91-04-02
P 91-04-03
P 91-04-04

Ferrara S. Giovanni Ostellato (Ferrara-Porto Garibaldi Canat)’
Garibaldi (Ferrara Waterway, 80.0 km from Ferrara)®

Ravenna®

94.  Renumber P 91-01-01 as P 91-03-01 and replace (Fissero-Tartaro-Canalbianco
Waterway, 0.0 km) by (Valdaro and private ports) (Mantova-Adriatic Sea Canal, 0.0 km

and Mantova Lakes)®

95.  After P 91-03-01 add

P 91-03-02
Canal)’

P 91-03-03
P 91-03-04
P 91-03-05
P 91-03-06

P 91-03-07
170.0 km)*

P 91-03-08

Mantova Roncoferraro/Governolo (Mantova-Adriatic  Sea

Mantova Ostiglia (Mantova-Adriatic Sea Canal, 30.0 km)’
Verona Legnago (Mantova-Adriatic Sea Canal, 65.0 km)?
Canda (Mantova-Adriatic Sea Canal)’

Rovigo (Mantova-Adriatic Sea Canal, 140.0 km)®

Conca di Volta Grimana (Mantova-Adriatic Sea Canal,

Porto Levante* (Po di Levante mouth)®

96.  Delete existing poris P 91-01-02 — P 91-01-05°.

Stwierdzam zgodno$c z oryginatem
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UNITED NATIONS @ NATIONS UNIES

POSTAL ADDREEGS—ADRESSE POSTALE UNITED NATIONS, N.Y. 10017
CADLE ADDAESS~—ADRESSE TELEGRAPHIQUE UNATIONS NEWYORK

Reference: C.N.565.2010.TREATIES-2 (Depositary Notification)

EUROPEAN AGREEMENT ON MAIN INLAND WATERWAYS OF
INTERNATIONAL IMPORTANCE (AGN)

GENEVA, 19 JANUARY 1996

AUSTRIA: RATIFICATION

The Secretary-General of the United Nations, acting in his capacity as depositary,
communicates the following:

The above action was effected on 30 August 2010, with:

Reservation (Original: English)

“In accordance with article 1] of the Agreement, the Republic of Austria declares that it does
not consider itself bound by article 10 of this Agreement.”

The Agreement will enter into force for Austria on 28 November 2010 in accordance with its
article 8 (3) which reads as follows:

"For each State which deposits an instrument of ratification, acceptance, approval or accession
after the commencement of the period of 90 days specified in paragraphs 1 and 2 of this article, the
Agreement shall enter into force 90 days after the date of the deposit of the said instrument.”

7 September 2010

’U
—
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Attention: Treaty Services of Ministries of Foreign Affairs and of international organizations concerned.
Depositary notifications are issued in electronic format only. Depositary notifications are made available to
the Permanent Missions to the United Nations in the United Nations Treaty Collection on the Internet at
http://treaties.un.org, under "Depositary Notifications (CNs)". In addition, the Permanent Missions, as well
as other interested individuals, can subscribe to receive depositary notifications by e-mail through the Treaty
Section's "Automated Subscription Services", which is also available at http://treaties.un.org.
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POSTAL ADDRECE——ADNERER POSTALE UNITED NATIONS., N.¥Y, 10017
CABLE ADDAESS—ADRESSE TELEGRAPHIQUE UMATIONS NEWYOAX

Reference: C.N.22.2014.TREATIES-XI.D.5 (Depositary Notification)
Reissued '

EUROPEAN AGREEMENT ON MATN INLAND WATERWAYS OF
INTERNATIONAL IMPORTANCE (AGN)

GENEVA, 19 JANUARY 1996

SERBIA: ACCESSION

The Secretary-General of the United Nations, acting in his capacity as depositary,
communicates the following:

The above action was effected on 10 January 2014, with:

Reservation (Original: English)

“In accordance with Article 11 of the European Agreement on Main Inland Waterways
of International Importance, the Republic of Serbia shall not be bound under Article 10 of this
Agreement.”

kR

The Agreement will enter into force for Serbia on 10 April 2014 in accordance with its article
8 (3) which reads as follows:

"For each State which deposits an instrument of ratification, acceptance, approval or accession

after the commencement of the period of 90 days specified in paragraphs 1 and 2 of this article, the
Agreement shall enter into force 90 days after the date of the deposit of the said instrument.”

16 January 2014

. =L

! It will be noted that, due to an error, the instrument of accession deposited by the Republic of
Serbia on Januvary 2014, omitted to include the text of the above reservation.

Attention: Treaty Services of Ministries of Foreign Affairs and of international organizations
concermned. Depositary notifications are issued in electronic format only. Depositary notifications are
made available to the Permanent Missions to the United Nations in the United Nations Treaty
Collection on the Internet at hitp:/treaties.un.org, under "Depositary Notifications (CNs)". In addition,
the Permanent Missions, as well as other interested individuals, can subscribe to receive depositary
notifications by e-mail through the Treaty Section's "Automated Subscription Services", which is also
available at http://treaties.un.org.
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UZASADNIENIE

1. Wyjasnienie potrzeby i celu zwiazania Rzeczypospolitej Polskiej umowa
miedzynarodowg

Europejskie porozumienie o glownych Sréodladowych drogach wodnych o znaczeniu

miedzynarodowym (AGN) zostalo sporzadzone w Genewie w dniu 19 stycznia 1996 r. pod

auspicjami Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych.

Intencja Porozumienia jest rozwijanie mi¢dzynarodowego transportu na S$rodladowych
drogach wodnych w Europie, ktory w poréwnaniu z innymi $rodkami transportu ladowego
charakteryzuje si¢ niskimi kosztami 1 posiada szereg zalet prosrodowiskowych, przyczyniajac
si¢ do obnizenia niekorzystnego wplywu na Srodowisko spowodowanego przez sektor

transportowy.

W szczegolnosci celem AGN jest ustanowienie ram prawnych koniecznych do ustalenia
skoordynowanego planu rozwoju 1 budowy sieci srédladowych drég wodnych o znaczeniu

migdzynarodowym na podstawie uzgodnionych parametrow dotyczacych infrastruktury.

Sie¢ ujeta w Porozumieniu AGN podzielona jest na dziewie¢ gtownych wodnych ciggow

transportowych o dtugosci ponad 27 tys. km, ktore tagczg porty ponad 37 krajow europejskich.

Na terytorium Polski, w ramach europejskiego systemu s$rodladowych drog wodnych

0 znaczeniu mi¢dzynarodowym, znajduja si¢ odcinki trzech gtéwnych szlakéw wodnych, tj.:

1) Droga wodna E30 — przebiegajaca Odrzanskg Droga Wodna, faczaca Morze Baltyckie
w Swinoujéciu z Dunajem w Bratystawie,

2) Droga wodna E40 — laczaca Morze Baltyckie od Gdanska z Morzem Czarnym w
Odessie,

3) Droga Wodna E70 — faczaca Odr¢ z Zalewem Wislanym i stanowigca czgs$¢
europejskiego szlaku komunikacyjnego wschod-zachdd 1laczacego Klajpede =z
Rotterdamem.

Porozumienie wskazuje réwniez dwanascie portow S$rodladowych o migedzynarodowym
znaczeniu zlokalizowanych w dziesigciu miastach:

1) Swinoujicie,

2) Szczecin,

3) Kostrzyn,

4) Wroctaw,



5) Kozle,

6) Gliwice,

7) Gdansk,

8) Bydgoszcz,

9) Warszawa,

10) Elblag.
Wykaz $rédladowych drog wodnych okreslonych w  Porozumieniu jest spojny
Z postanowieniami zawartymi w przyjetych uchwata nr 79 Rady Ministréw z dnia 14 czerwca
2016 r. ,,Zatozeniach do planéw rozwoju s$rédladowych dréog wodnych w Polsce na lata

20162020 z perspektywa do roku 2030”.

Aktualnie wymienione w AGN drogi wodne na terenie Polski, z wyjatkiem krotkich
odcinkéw na dolnej Odrze 1 dolnej Wisle, nie spetlniaja minimalnych miedzynarodowych
warunkow zeglownos$ci okreslonych przez Porozumienie. Jednakze w mysl art. 2
Porozumienia zaliczenie ich do drog wodnych miedzynarodowego znaczenia jest mozliwe
przy wskazaniu jako przestanki faktu, ze dziatanie to jest uzasadnione koniecznosciag

wiaczenia wybranych polskich drog wodnych do europejskiej sieci drog wodnych.

Polska jako czlonek Porozumienia zobowigzuje si¢ do zapewnienia na objetych
Porozumieniem drogach wodnych warunkéw nawigacyjnych spelniajacych Kkryteria
wlasciwe dla Srédladowych drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym, tzw. klasy
»E” odpowiadajacej co najmniej IV Kklasie zeglowno$ci. Termin realizacji tego

zobowiazania nie jest okreslony.

Nalezy zaznaczy¢, ze wskazane w zalaczniku III $roédladowe drogi wodne z wyjatkiem
potaczenia Wista-Bug (odcinek E40), po uzyskaniu przez nie standardu okre$lonego przez
AGN, moga 1 powinny sta¢ si¢ docelowo elementami sieci bazowej transeuropejskiej sieci
transportowej TEN-T. Obecnie poza 97,3 kilometrowym fragmentem w dolnym odcinku
Odry polskie $rodladowe drogi wodne nie s3 elementem europejskiej sieci transportowej
TEN-T. Przed kolejng rewizja sieci TEN-T w 2023 r. Polska powinna mie¢ gotowe i przyjete

programy przebudowy drog wodnych, wskazanych do wpisania do sieci.

Przystapienie Polski do Porozumienia AGN bedzie zatem krokiem w kierunku realizacji
postanowien Biatej Ksiegi — Planu utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu —
dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczgdnego systemu transportu (czyli

strategii Unii Europejskiej dotyczacej rozwoju transportu), zgodnie z ktora:



— do 2030 r. 30% drogowego transportu towaréw na odleglosciach wickszych niz
300 km nalezy przenie$¢ na inne $rodki transportu, np. transport wodny lub kolej, za$
do 2050 r. powinno to by¢ ponad 50% tego typu transportu,

— do 2030 r. stworzona bgdzie w peli funkcjonalna ogdlnounijna multimodalna sie¢
bazowa TEN-T (transeuropejskiej sieci transportowej), za§ do 2050 r. nastgpi
osiggnigcie wysokiej jakosci i przepustowosci tej sieci, jak rowniez stworzenie
odpowiednich ushug informacyjnych.

Realizacja postanowien Konwecji AGN pozwoli Polsce takze w pehiejszy sposob wdrazaé
unijny Program NAIADES II, ktory skupia si¢ na wprowadzaniu dlugofalowych zmian
strukturalnych w sektorze $rodladowego transportu wodnego w celu umozliwienia mu

pelnego wiaczenia si¢ w strategie ,,Europa 2020”.

Celem programu NAIADES II jest stworzenie odpowiednich warunkow dla $srédladowego
transportu  wodnego, by stat si¢ on S$rodkiem transportu wysokiej jakosci: dobrze
zarzadzanym, wydajnym, bezpiecznym, zintegrowanym w lancuch transportu
intermodalnego, z wysokiej jako$ci miejscami pracy zajmowanymi przez wykwalifikowanych

pracownikow oraz spetniajgcym wysokie standardy w zakresie ochrony srodowiska.

2. Wskazanie roznic miedzy dotychczasowym i projektowanym stanem prawnym
Polska poprzez rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasytikacji
srodlagdowych drog wodnych (Dz. U. poz. 695) zaadaptowata do porzadku prawnego i stosuje
nomenklature (klasyfikacje) drog wodnych z AGN. Pomimo tego zauwazalne sg rdznice
W dotychczasowym  stanie = prawnym  pomi¢dzy  wskazanym  rozporzadzeniem
i Porozumieniem AGN, w ktorym wystepuje wieksza liczba klas drog wodnych: Vla, VIb,
VIc i VII. Poza tym w Europejskim porozumieniu o gldwnych $roédladowych drogach
wodnych o znaczeniu migdzynarodowym nie podzielono klasy | na la i Ib, tak jak
w przypadku polskiego prawodawstwa. Rodznica pomigdzy wyzej wymienionym
rozporzadzeniem i1 Porozumieniem AGN jest roéwniez widoczna w przypadku niektorych
parametrow eksploatacyjnych, dotyczy to mig¢dzy innymi minimalnego przeswitu pod
mostami ponad WWZ (,,wysoka woda Zeglowna™), gdyz na polskich $rodladowych drogach
wodnych nie przewiduje si¢ ruchu statkow transportujacych 4 warstwy kontenerow.
Ujednolicenie ww. rdznic jest planowane w perspektywie dlugoterminowej w toku realizacji

postanowien Porozumienia zwigzanych z rozwojem $rodladowych drég wodnych w Polsce.



Europejskie porozumienie o gléwnych $rodladowych drogach wodnych o znaczeniu
mie¢dzynarodowym zawiera 18 artykulow oraz 3 zalgczniki, w ktorych okreslone zostaly

glowne warunki oraz zakres rzeczowy Porozumienia.

Artykut 1 dotyczy okreslenia sieci sktadajacej si¢ z drog wodnych $roédladowych i portow

miedzynarodowego znaczenia, wskazanych w zatacznikach I i I Porozumienia.

Do technicznych i operacyjnych parametréw sieci odnosi si¢ art. 2, ktory okres$la, ze sie¢
srodladowych drég wodnych miedzynarodowego znaczenia spelnia parametry podane
w zatgczniku Il do Porozumienia lub zostanie przystosowana do zgodnosci

Z postanowieniami tego zalacznika w wyniku przysztych prac modernizacyjnych.
Zgodnie z art. 3 integralng cz¢$¢ Porozumienia stanowig zatgczniki:

l. Drogi wodne $rodladowe o znaczeniu miedzynarodowym - zawierajacy wykaz
srodladowych drog wodnych o znaczeniu migdzynarodowym;

Il.  Porty zeglugi $rédladowej o znaczeniu migdzynarodowym — zawierajacy wykaz portow
zeglugi srodladowej o znaczeniu mi¢dzynarodowym;

[1l.  Parametry techniczne i eksploatacyjne drog wodnych $rodladowych o znaczeniu
mi¢dzynarodowym — okreslajacy parametry techniczne i kryteria operacyjne drog
wodnych kat. E (miedzynarodowych, spetniajacych kryteria co najmniej IV klasy
zeglownosci) oraz parametry techniczne i operacyjne portow srodladowych kat. E.

Depozytariuszem Porozumienia zgodnie z art. 4 jest Sekretarz Generalny Organizacji

Narodéw Zjednoczonych.

Zasady dotyczace podpisania, ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia Porozumienia reguluja
art. 5-6. Panstwo, ktore nie podpisato Porozumienia do 30 wrzesnia 1997 r., moze na
podstawie art. 7 przystapi¢ do Porozumienia tylko w drodze przystapienia poprzez zlozenie

odpowiedniego dokumentu Sekretarzowi Generalnemu ONZ.

Artykut 8 reguluje wejscie w zycie przepisOw Porozumienia, ze wskazaniem, iz jego przepisy
w przypadku przystapienia na podstawie ust. 2 wchodza w zycie po 90 dniach od dnia

zlozenia dokumentu akcesji.

Zasady rozstrzygania sporéw pomig¢dzy stronami Porozumienia okre$lone w art. 10
wprowadzaja instytucj¢ arbitrazu, majaca zastosowanie w przypadku zadania jednej ze stron

uczestniczacych w sporze.



W  przypadku tresci art. 11 Porozumienia dotyczgcego wylaczenia panstwa
przystepujacego do Porozumienia z arbitrazowej procedury rozstrzygania sporoOw, nie jest
planowane podczas prowadzonego procesu ratyfikacyjnego Porozumienia, skorzystanie

Z powyzszej mozliwosci wylaczenia z procedury arbitrazu.

Tryb, sposob i zasady przyjmowania poprawek do Porozumienia i zatacznikéw I-III reguluja

natomiast artykuly od 12 do 14.

Wypowiedzenie Porozumienia nast¢gpuje w drodze pisemnego powiadomienia skierowanego
do Sekretarza Generalnego ONZ 1 wchodzi w zycie po uptywie roku od daty otrzymania

przez Sekretarza powiadomienia.

3. Wskazanie przewidywanych skutkéw spolecznych, gospodarczych, finansowych,
politycznych i prawnych, zwiazanych z wejsciem w Zycie umowy
miedzynarodowej, wraz z okresleniem Zrédel finansowania

Ogoblny bilans rozwoju infrastruktury wykorzystywanej do zeglugi $rodladowej bedzie
w $rednim i dlugim okresie korzystny zarowno pod wzgledem gospodarczym i finansowym,
jak rowniez pod wzgledem spotecznym, srodowiskowym oraz politycznym. Gospodarcze
skutki przyjecia Porozumienia dzielg si¢ na kilka kategorii. W wymiarze strategicznym dla
gospodarki Polski, glownym beneficjentem rozwoju transportu sSrédladowego beda
dynamicznie rozwijajace si¢ najwazniejsze porty morskie, dla ktorych bedzie on — oprocz
transportu kolowego 1 szynowego — integralng galezig transportu zapewniajaca efektywne

polaczenie z zapleczem.

Najwazniejszym skutkiem podazowym przy realizacji zamierzen inwestycyjnych bedzie
rozwoj infrastruktury $rédladowych drég wodnych oraz przyleglych portow. Bardzo istotne
dla gospodarki beda skutki popytowe: rozwojowi infrastruktury bedzie towarzyszyt coraz
wigkszy popyt na uslugi transportowe w sektorze transportu $rédladowego, multi oraz
intermodalnego oraz powigzane z nimi inne ushigi zwigzane z logistyka. Jednocze$nie
inwestycje w infrastruktur¢ wykorzystywang przez zegluge Srodladowa przyczynig si¢ do
wzrostu produkcji §rodkow transportu oraz wystapienia znaczacych efektow mnoznikowych
Z rozwoju turystyki i1 rekreacji, ktore beda zrodlem dochodéw budzetu panstwa i budzetow

samorzadow.

W  okresie realizacji inwestycji konieczne bedzie poniesienie znacznych nakladow
finansowych na przebudowg istniejacej lub budowe nowej infrastruktury do standardow

miedzynarodowej drogi wodnej, czyli co najmniej IV klasy zeglownosci. Naklady



inwestycyjne na §rodladowe drogi wodne, stanowigce warunek rozwoju zeglugi $rodladowe;,
rozloza si¢ na wiele lat i beda wymagaty relatywnie niewielkich rocznych nakladow
inwestycyjnych, co sprawia, ze w obecnej trudnej sytuacji budzetowej ich realizacja jest
realna. Kompleksowe 1 szczegdlowe dane finansowe odnosnie planowanych inwestycji beda
dostepne po przeprowadzeniu studiow wykonalnosci dla poszczegdlnych odcinkow drog
wodnych, o ktérych mowa w ,,Zalozeniach do planow rozwoju $rodladowych drog wodnych
w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030”. Jednocze$nie szacunkowe koszty

planowanych inwestycji przedstawiajg si¢ nastepujaco:

— ok. 30,7 mld zt na modernizacj¢ Odrzanskiej Drogi Wodnej (E-30) wraz z budowa
polskiego odcinka potaczenia Dunaj-Odra-Laba oraz Kanatem Slaskim,
— ok. 31,5 mld zt na kaskadyzacj¢ Dolnej Wisty,
— od ok. 8,1 do ok. 25,5 mld zt na budowg polaczenia Wista-Brzes¢ (w zaleznosci od
wariantu).
Nalezy jednak wyraznie podkresli¢, ze przystgpienie do AGN nie determinuje horyzontu
czasowego na dostosowanie mi¢dzynarodowych drog wodnych na terenie Polski do standardu

okreslonego w Porozumieniu.

W zwigzku z powyzszym nalezy zauwazy¢, ze przystgpienie do Porozumienia nie bedzie
stanowito automatycznej akceptacji wydatkow w ww. wielkosci, bowiem wszelkie dziatania
w tym zakresie mozliwe sg dopiero po przedstawieniu szczegdélowego montazu finansowego
inwestycji, wskazania faktycznych zrodet finansowania oraz powinny uwzgledniaé nie tylko
korzysci $rodowiskowe, turystyczne czy infrastrukturalne, ale takze istotne kwestie

finansowe.

Przy oszacowywaniu finansowych skutkéw przyjecia AGN istotny jest fakt, ze infrastruktura
zapewniajagca dogodne warunki zeglugi $rodladowej jest wielofunkcyjna. Nieodzowne dla
tworzenia dobrych warunkow nawigacyjnych budowle pietrzace (takie jak np. stopnie wodne)
petnig kluczowa role w ochronie przeciwpowodziowej, umozliwiajac retencj¢ wody na
potrzeby ludnos$ci, rolnictwa oraz przemyshi. Stopnie wodne s3 takze przeprawami
drogowymi miedzy brzegami rzek, a zbiorniki powstajace w wyniku pigtrzenia wod pelniag
rowniez funkcje rekreacyjne i turystyczne. Rola transportowa jest wigc jedna ze skladowych

budowanej na rzece wielofunkcyjnej infrastruktury.

Realizacja wszystkich elementéw programu rozwoju $rodladowych drég wodnych

w standardzie migdzynarodowym wymaga¢ bedzie montazu finansowego. Wsrdd podmiotow



mogacych finansowo zaangazowaé si¢ w tego typu inwestycje nalezy wskazaé przede
wszystkim producentow energii. Dla przyktadu koszt zapewnienia funkcji energetyczne;j
(wybudowania elektrowni wodnej) na stopniu wodnym - najwazniejszym elemencie
infrastruktury drog wodnych — szacuje si¢ aktualnie na ok. 30% catkowitych kosztow stopnia
wodnego i powigzanej z nim infrastruktury. Dla pordéwnania: szacuje si¢, ze koszt
zapewnienia funkcji transportowej na stopniu wodnym (wybudowanie $luzy) stanowi
ok. 10%.  Zainteresowane zaangazowaniem si¢ W  inwestycje  umozliwiajgce
spoteczno-gospodarczy rozwdj dzigki wykorzystaniu potencjatu drog wodnych sg rowniez

samorzady terytorialne na poziomie lokalnym 1 regionalnym.

W zwiazku z powyzszym zaklada si¢, ze zrodtem finansowania inwestycji na drogach

wodnych bedg m.in. $rodki pochodzace z:

— budzetu Unii Europejskiej z programow takich jak CEF 1 z innych programow
finansowanych z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego lub Funduszu
Spojnosci (w tym na rozwoj sieci TEN-T),

— instrumentow finansowych (np. w ramach Europejskiego Funduszu na rzecz
Inwestycji Strategicznych, w ramach tzw. Planu Junckera),

— zrodel prywatnych (w tym od przedsigbiorcow, w szczegdlnosci zainteresowanych
zagospodarowaniem energetycznego potencjalu rzek, wilascicieli portow lub
przedsi¢biorstw logistycznych, w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego),

— budzetow samorzadow terytorialnych,

— budzetu panstwa lub funduszy celowych (gtdwnie jako zrédto wkiadu wiasnego do
przedsiewzie¢ wspotfinansowanych ze srodkow Unii Europejskiej).

Jednocze$nie nalezy zaznaczy¢, ze finansowanie inwestycji na $rodladowych drogach
wodnych odbywa¢ si¢ bedzie zgodnie z zaloZzeniami budzetowymi oraz z poszanowaniem
dyscypliny finansow  publicznych, przy jednoczesnym zalozeniu finansowania
przedmiotowych inwestycji w mozliwie jak najwigkszym zakresie ze S$rodkow

pozabudzetowych.

Jednym z mozliwych sposobow wspierajacych finansowanie inwestycji w $rodladowe drogi
wodne moze by¢ projektowany Fundusz Rozwoju Srédladowych Drog Wodnych (FRSDW),
ktory bedzie stanowil podstawe mechanizmu finansowania przysztych inwestycji
prowadzonych na $rédladowych drogach wodnych. W celu sprawnego i efektywnego

funkcjonowania FRSDW konieczne bedzie ustalenie statych zrédet jego finansowania.



W zwigzku z tym przewiduje si¢, ze Fundusz bedzie zasilany corocznie czgsécig srodkow

generowanych przez gospodarke wodnag.

W obecnie projektowanej ustawie — Prawo wodne planowane jest powotanie Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego ,,Wody Polskie”, odpowiedzialnego za pozyskiwanie i gromadzenie
srodkow finansowych generowanych przez gospodarke wodna. W uwagach do projektowanej
ustawy — Prawo wodne, Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej wskazuje na
konieczno$¢ przekazania cze$¢ srodkow pozyskiwanych przez PGW ,,Wody Polskie” na
realizacje inwestycji na $rodladowych drogach wodnych. W koncepcji MGMIZS srodki te
beda gromadzone na rachunku FRSDW. Wysoko$é srodkow bedzie warunkowata mozliwosci
inwestycyjne na $rodladowych drogach wodnych wyrazone wydolnoscia finansowa FRSDW.
Fundusz, w celu zwigkszenia kapitalu, powinien mie¢ rowniez mozliwos¢ emisji obligacji

I zaciggania kredytow oraz posiada¢ gwarancje skarbu panstwa.

Spodziewane korzysci z rozwoju infrastruktury wykorzystywanej do transportu srodladowego
W perspektywie dlugoterminowej szacuje si¢ na ok. 300 mld zt. Przedstawione w projekcie
dane pochodzg z analiz prowadzonych przez zespoly eksperckic z osrodkoéw akademickich
oraz zopracowan zleconych przez samorzady wojewodztw zainteresowanych rozwojem

srodlagdowych drog wodnych ze wzgledu na spodziewane istotne korzysci gospodarcze.

Oproécz korzysci typowo gospodarczych, takich jak zwigkszenie konkurencyjnosci glownych
portdw morskich lub produkcja energii, obejmuja one réwniez bardzo istotne i wymierne
korzysci z tytulu uniknigecia kosztow powodzi czy kosztéw pozarow lasow, jak rowniez
korzysci zwigzane z retencja wody na potrzeby ludnosci, rolnictwa oraz przemystu.
Dodatkowo uwzglgdnione zostaly korzysci z rozwoju przedsigbiorczosci, w tym efekty

mnoznikowe zwigzane z przemyslem turystycznym.

Rozwoj infrastruktury i uzeglowienie glownych polskich rzek beda miaty pozytywne skutki
spoteczne. Pobudzi aktywno$¢ lokalnych spotecznosci ukierunkowang na dziatania
prorozwojowe oraz zaaktywizuje w szczeg6lnosci samorzady terytorialne na wszystkich
poziomach do realizacji programoéw spolecznego i1 gospodarczego wykorzystania drog

wodnych oraz szerzej — infrastruktury na potrzeby zeglugi $rodladowe;.
Zeglugowe wykorzystanie rzek sprzyjaé bedzie takze osiggnieciu celow $rodowiskowych
wyznaczanych zgodnie z przepisami Unii Europejskiej, w tym réwniez wymienionej juz

retencji wody. Nalezy podkresli¢, ze transport srodladowy (obok transportu morskiego) jest



najbardziej przyjazng srodowisku galezia transportu. W globalnym rozrachunku jego rozwoj

przyczyni si¢ do obnizenia kosztow zewnetrznych transportu ogdtem.

Skutki przyjecia Porozumienia AGN obejmag przede wszystkim zacie$nienie wspoOtpracy
w szczegdlnosci z Republika Czeska 1 Slowacja w stosunkach dwustronnych i w ramach
Grupy Wyszehradzkiej. Polska, jako strona umowy AGN, prowadzi¢ bedzie z Republika
Federalng Niemiec dialog dotyczacy przystosowania granicznego odcinka Odrzanskiej Drogi

Wodnej do co najmniej IV klasy zeglownosci.

Polska zaproponuje stronom zaangazowanym w rozwd¢j Odrzanskiej Drogi Wodnej powotanie
Miegdzynarodowej Komisji Odrzanskiej na wzor funkcjonujgcych obecnie Centralnej Komisji
Zeglugi na Renie i Komisji Zeglugi po Dunaju. W tym zakresie przewiduje si¢ $cislg
wspolprace z Republikg Czeska, Republika Stowacka, a takze z Republikg Federalng Niemiec

w kontekscie europejskich korytarzy transportowych.

Porozumienie AGN bedzie rowniez prowadzi¢ do intensywniejszej wspOtpracy z Bialorusig

i Ukraing.

4. Podmioty prawa krajowego, ktorych dotyczy umowa miedzynarodowa, w tym
zakres, w jakim umowa mi¢dzynarodowa dotyczy oséb fizycznych i prawnych

Biorac pod uwage zakres Porozumienia AGN 1 zwigzang z tym konieczno$¢ modernizacji

polskich dr6g wodnych stanowigcych cze$¢ europejskiej sieci drog wodnych, ustalenia co do

wykonywania zapisdOw Porozumienia, co do zasady, prowadzone bgda przede wszystkim na

szczeblu resortowym przy udziale co najmniej:

ministra wlasciwego do spraw zeglugi srodladowe;,

— ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej,

— ministra wlasciwego do spraw gospodarki wodne;j,

— ministra wlasciwego do spraw rozwoju regionalnego,

— ministra wlasciwego do spraw gospodarki,

— ministra wlasciwego do spraw finanséw publicznych,

— ministra wlasciwego do spraw transportu,

— ministra wlasciwego do spraw srodowiska.
Realizacja postanowien Porozumienia bedzie wptywala na samorzady terytorialne, podmioty
wykonujace dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie produkcji, transportu, logistyki, robot
budowlanych, turystyki i rekreacji, a takze na podmioty prowadzace dzialalno$¢ zwiazang

z energetycznym wykorzystaniem rzek.



5. Sposob, w jaki umowa dotyczy spraw uregulowanych w prawie wewne¢trznym
Tres¢ Porozumienia AGN jest zgodna z obowigzujacymi przepisami prawa i na tym etapie nie
bedzie wymaga¢ zmian w krajowym porzadku prawnym. Ponadto przystapienie do
Porozumienia nie bedzie wymaga¢ wydania nowych aktow prawnych, a takze wigze si¢
rowniez ze spetnieniem przestanki okreslonej w art. 89 ust. 1 pkt 4 Konstytucji RP, tj.
znacznego obcigzenia panstwa pod wzgledem finansowym, co wymaga odpowiedniego

trybu zwigzania RP przedmiotowg umowg miedzynarodowa.

Majac na uwadze powyzsze, podkreslenia wymaga, ze zakres spraw objetych Porozumieniem
odnosi si¢ migdzy innymi do nastgpujacych dokumentéw na poziomie strategicznym:
,Zalozenia do planéw rozwoju srodladowych drog wodnych w Polsce na lata
2016-2020 z perspektywa do roku 2030”. Dokument wyznacza najwazniejsze
kierunki krajowej polityki srodladowej 1 bezposrednio odwotuje si¢ do AGN,
— ,,Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”. Dokument wskazuje, ze
Odrzanska droga wodna bedzie posiadac 111 klasg zeglownoSci,
— Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do roku 2030)” oraz
merytorycznie powigzana z nig ,,Strategia rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020”.
SRT wskazuje, ze jednym z kierunkéw interwencji w odniesieniu do infrastruktury
transportu wodnego $rodladowego bedzie dostosowanie infrastruktury ustalonych
polskich $rodladowych drog wodnych lub ich odcinkéw do wymagan europejskiej
sieci drog wodnych oraz ze do roku 2020 powinna zosta¢ podj¢ta decyzja w sprawie
budowy polgczenia wodnego $rodladowego Dunaj — Odra — Laba (DOL)
spetiajacego wymogi co najmniej IV klasy zeglownosci, jak rowniez w sprawie

budowy Kanatu Slaskiego taczacego Odre z Wisla.

Na poziomie regionalnym przyjecie Porozumienia bedzie wptywaé na dokumenty
strategiczne poszczegolnych wojewddztw:

— Strategi¢ Rozwoju Wojewoddztwa Dolnoslaskiego 2020,

— Strategic Rozwoju Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego do roku 2020 — Plan

modernizacji 2020+,
— Strategie Rozwoju Wojewodztwa Lubelskiego na lata 2014—2020,
— Strategie¢ Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2020,
— Strategie¢ Rozwoju Wojewodztwa Matopolskiego na lata 2011-2020,

10



Strategiec Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do 2030 r. ,Innowacyjne
Mazowsze”,

Strategi¢ Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego do 2020 r.,

Strategi¢ Rozwoju Wojewoddztwa Pomorskiego 2020,

Strategie¢ Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,.Slaskie 2020+,

Strategi¢ Rozwoju Wojewodztwa Wielkopolskiego do 2020 roku. Wielkopolska 2020,

Strategi¢ Rozwoju Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020.

Ponadto Porozumienie AGN w zakresie obowigzywania odnosi¢ si¢ bedzie rowniez do

nastepujacych aktow prawnych:

ustawa z dnia 4 wrzesnia 2007 r. o dziatach administracji rzadowej (Dz. U. z 2016 r.
poz. 543, z pdzn. zm.), znowelizowana w dniu 19 listopada 2015 r., utworzyta nowy
dziat ,zegluga $rodladowa”, ktory obejmuje sprawy kluczowe w zakresie
Porozumienia, dotyczace funkcjonowania oraz rozwoju $roédladowych drog wodnych
w zakresie zeglugi $rodladowej, budowy oraz modernizacji $rodladowych drog
wodnych oraz wspotpracy migedzynarodowej na wodach granicznych oraz ujetych
w systemie miedzynarodowych drog wodnych,

ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. — Prawo wodne (Dz. U. z 2015 r. poz. 469, z pdzn.
zm.), W szczegolnosci art. 22 dotyczgcy utrzymania publicznych $roédlagdowych wod
powierzchniowych, art. 26 w sprawie regulacji obowigzkow wiasciciela srédladowych
woOd powierzchniowych czy tez art. 66 w odniesieniu do przeprowadzania inwestycji
dot. urzadzen wodnych, urzadzen komunikacyjnych lub przesylowych oraz innych
robot mogacych mie¢ wptyw na $rddladowe drogi wodne. Nalezy rowniez zauwazyc,
ze realizacja postanowien Porozumienia begdzie odnosi¢ si¢, co do zasady, do
okreslonego sposobu gospodarowania wodami, 0 ktorym mowa w ustawie z dnia
18 lipca 2001 r. — Prawo wodne,

ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rdédladowej (Dz. U. z 2013 r. poz. 1458,
Z p6zn. zm.), w zakresie art. 42 dot. podziatu dréog wodnych $rdédladowych na drogi
0 charakterze regionalnym i mig¢dzynarodowym oraz regulacji art. 43 w sprawie
obowigzku nalezytego utrzymania drog wodnych. Ponadto art. 43 dotyczy takze
sposobu wynagradzania oraz okreslenia administracji drogi wodnej odpowiedzialnej

za nalezyte utrzymanie drog wodnych.
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Jednocze$nie realizacja postanowien Porozumienia AGN w perspektywie dlugoterminowe;]
bedzie si¢ wigzaé z nowelizacja rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 7 maja 2002 r.
w sprawie klasyfikacji $roédladowych drég wodnych (Dz. U. poz. 695) dotyczacego
szczegblowego sposobu klasyfikacji $rodladowych dréog wodnych, w tym podziatu
srédladowych drog wodnych na klasy; wykazu $rodladowych dréog wodnych o znaczeniu
regionalnym i migdzynarodowym oraz regulacji dotyczacych rozbudowy lub modernizacji
srodladowych drég wodnych. Przyszta nowelizacja bedzie dotyczy¢ przede wszystkim
doprecyzowania nomenklatury stosowanej w rozporzadzeniu z nomenklaturg stosowang

w Porozumieniu.

Realizacja postanowien Porozumienia w zakresie zapewnienia na wymienionych
W Porozumieniu drogach wodnych odpowiednich warunkow nawigacyjnych bedzie
wymagata zgodnosci z przepisami z zakresu zasad ochrony i1 korzystania ze Srodowiska
naturalnego. W szczegdlnosci dotyczy to nastepujacych aktéw prawnych:

— ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2016 r.
poz. 672, z po6zn. zm.), w regulacjach dotyczacych okreslenia zasady ochrony
srodowiska oraz warunkow korzystania z jego zasobow, z uwzglednieniem wymagan
ZrOwnowazonego rozwoju,

— ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2015 r. poz. 1651,
Z pézn. zm.), art. 33 i art. 34 dotyczacy ochrony obszaré6w Natura 2000,

— Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 353, z p6ézn. zm.), zwlaszcza w zakresie dziatu
Il rozdzialu 4 dot. uprawnien organizacji pozarzadowych w postepowaniach dot.
wydania ocen oddzialywania na S$rodowisko realizowanych inwestycji na
srédladowych drogach wodnych,

— rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzig¢

mogacych znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 71).

6. Srodki prawne, jakie powinny zosta¢ przyjete w celu wykonania umowy
mi¢dzynarodowej
Zgodnie z art. 12 ust. 2 ustawy z dnia 14 kwietnia 2000 r. o umowach mi¢dzynarodowych

(Dz. U. poz. 443, z pozn. zm.) zwiagzanie Rzeczypospolitej Polskiej Porozumieniem nastapi
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w drodze ratyfikacji za uprzednig zgoda wyrazona w ustawie, ze wzglgdu na spetnienie
przestanki okreslonej w art. 89 ust. 1 pkt 4 Konstytucji RP, tj. przystapienie do umowy
miedzynarodowej, gdyz umowa ta dotyczy znacznego obcigzenia panstwa pod wzgledem

finansowym.
Ogloszenie w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej spowoduje, ze przedmiotowa

umowa stanie si¢ czes$cig krajowego porzadku prawnego, a jej postanowienia beda

bezposrednio stosowane na zasadach okreslonych w art. 91 Konstytucji RP.
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