Projekt

0 zegludze srodladowe;j.

Rozdziatl
Przepisy ogdlne

Art. 1.1. Ustawa reguluje sprawy zwiazane z uprawianiem zeglugi na $rodladowych
drogach wodnych, a w szczegdinosci w zakresie: organéw administracii zeglugi
srodladowej i ich kompetenciji, warunkow uprawiania zeglugi, rejestru administracyjnego
| pomierzania statkéw, bezpieczenstwa zeglugi obejmujgcego: budowe statku, jego state
urzadzenia i wyposazenie, kwalifikacje i skiad zalogi, klasyfikacji i utrzymania
srédladowych drég wodnych, pilotazu oraz wypadkow 2eg|Ugowych.

2. W sprawach nie uregulowanych w niniejszej ustawie stosuje sie przepisy
Kodeksu cywilnego i przepisy Prawa przewozowego.

3. Ustawa nie narusza przepiséw o ochronie i ksztattowaniu $rodowiska oraz
przepisow Prawa wodnego.

Art. 2.1. Ustawa ma zastosowanie do zeglugi uprawianej na wodach $rédladowych

uznanych za zeglowne na podstawie przepisbw Prawa wodnego, zwanych dalej
»Srédladowymi drogami wodnymi”,

2. Przepisy ustawy stosuje sie takze do statkoéw wykonujacych zarobkowy przewoz
0sob lub towardw, roboty techniczne, potow ryb badz zajmujgcych sie eksploatacjg ztoz
kruszyw na innych wodach $rédladowych niz okreslone w ust. 1.

3. Granice migdzy wodami $rédladowymi a wodami morskimi okreélaja przepisy
Prawa wodnego.

4. Przepisow ustawy nie stosuje sie do statkéw Sit Zbrojnych Rzeczypospolitei
Polskiej, Policji i Strazy Granicznej oraz polskich statkow morskich przebywajacych na
srédlgdowych drogach wodnych, z wyjatkiem przepiséw bezpieczenstwa ruchu.

1



sygnalizacji i {gcznosci oraz oznakowania drog wodnych - wydanych na podstawie art. 43
ust. 1 pkt2,3i5.

Art. 3. 1. W rozumieniu ustawy:

1) statek - oznacza urzadzenie ptywajace o napedzie mechanicznym lub bez
napedu mechanicznego, w tym rowniez promy, wodoloty i poduszkowce -
przeznaczone lub uzywane na srédladowych drogach wodnych do:

a) przewozu towardow lub osoéb,

b) pchania lub holowania,

c) inspekgji, nadzoru nad bezpieczenstwem ruchu zeglugowego lub szkolenia,

d) ratowania zycia i mienia,

e) potowu ryb,

f) wykonywania prac technicznych, utrzymania szlak6w zeglownych i
eksploatacji ztoz kruszyw,

g) uprawiania sportu i rekreacji,

h) jako zaklady kapielowe, przystanie, pomieszczenia warsztatowe, mieszkalne,
biurowe, gastronomiczne i hotelowe,

2) armator - oznacza wiasciciela statku lub osobe, ktéra uzyskata od wiasciciela
tytut prawny do witadania statkiem we wiasnym imieniu,

3) port lub przystan - oznacza akwen i grunt oraz zwiazana z nimi infrastrukture,
znajdujace sie w granicach portu lub przystani,

4) szlak zeglowny - oznacza pas wody przeznaczony dla zeglugi,
5) glebokosc tranzytowa - oznacza najmniejsza glebokosé szlaku zeglownego

okreélonego odcinka drogi wodnej.

2. Statkiem o napgdzie mechanicznym jest statek posiadajacy mechaniczne
urzadzenia napedowe niezaleZnie od sposobu ich zamocowania.

Rozdziat i
Organy administracji zeglugi $érédladowej

Art.4.1. Organami administracji zeglugi $rodladowej sa;
1) minister wlasciwy do spraw transportu,




2) kierownicy urzeddw zeglugi $rodiadowej - jako terenowe organy administracii
zeglugi srodigdowej.

2. Kierownicy urzedow zegiugi srodladowej podiegajg ministrowi wasciwemu do
spraw transportu.

Art. 5. Kierownika urzedu zeglugi $rodigdowe] powotuje i odwotuje minister
wtasciwy do spraw transportu.

Art. 6.1. Kierownik urzedu zeglugi Srodigdowe] wykonuje swoje zadania przy
pomocy urzedu zeglugi srodladowe.

2. Urzedy zeglugi $rodladowej tworzy i znosi w drodze rozporzadzenia minister

wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw
administracji.

3. Minister wtasciwy do spraw transportu okresla w drodze rozporzadzenia
terytorialny zakres dziatania kierownikéw urzedéw zeglugi srodladowe;j i siedziby urzedow
oraz kategorie pracownikdw uprawnionych do wykonywania zadan, o ktérych mowa w art.
8 ust. 2 pkt 2-7, majac na wzgledzie w szczegblnosci charakter tych zadan.

4. Organizacje urzedu zeglugi $rodladowej oraz szczegdtowy zakres dziatania

kierownika urzedu zeglugi érodladowej okresla statut nadany w drodze zarzadzenia przez
ministra wlasciwego do spraw transportu.

Art. 7. 1. Pracownicy urzeddw zeglugi srodladowej okreslonych kategorii nosza
w czasie wykonywania obowigzkow stuzbowych umundurowanie.

2. Minister wtasciwy do spraw transporiu okresli, w drodze rozporzadzenia
kategorie pracownikéw obowigzanych do noszenia umundurowania, sposdb jego

przydziatu i wzory tego umundurowania, majac na uwadze petnione przez pracownikow
czynnosci stuzbowe.

Art. 8. 1. Do terenowych organdw administracji zeglugi srédladowej nalezg sprawy
z zakresu administracji rzadowej zwiazane z uprawianiem Zzeglugi na $rodlgdowyci:
drogach wodnych w zakresie unormowanym niniejsza ustawa.




2. W szczegolnosci do terenowych organéw administracji zeglugi Srodladowe]

nalezq sprawy:

1) bezpieczenstwa zeglugi érédigdowej,

2) przeprowadzania inspekgeji statkow,

3) kontroli przestrzegania przepiséw dotyczacych zeglugi na $rodigdowych drogach
wodnych, w portach, przystaniach | zimowiskach,

4) kontroli stanu oznakowania szlaku zeglownego, $luz, pochylni, mostéw, urzadzen nad
wodami i wejsé do portéw,

S} przeprowadzania dochodzen w sprawach wypadkow zeglugowych,

©) kontroli dokumentow przewozowych i zgodno$ci przewozonego przez statek
tadunku z tymi dokumentami,

7) kontroli  obcych statkéw w  zakresie zgodnosci  wykonywanych przewozow
Z postanowieniami uméw miedzynarodowych oraz pozwolef na te przewozy.

Art. 9.1. Wykonujge zadania, o ktdrych mowa w art. 8 ust. 2 pkt 2-7, uprawnieni do
inspekcji pracownicy urzedéw zeglugi $rodladowej zwani dale] inspektorami”, maja
prawo wejscia i przebywania na statkach, na budowlach wodnych stuzacych zegludze,

w portach, przystaniach i zimowiskach, a takze do podptywania i cumowania statkéw
inspekeyjnych do tych obiektow.

2. W czasie wykonywania czynnosci stuzbowych inspektorzy majg prawo do:
1) kontrolowania czy statki sg uprawnione do dziatalnosci jaka uprawiajg i czy zegluga
wykonywana jest zgodnie z przepisami prawa i umowami miedzynarodowymi,
2) kontroli dokumentow statkowych, przewozowych i zatogi,
3) zadania wyjasnien i podejmowania wszelkich czynnosci  hiezbednych do
przeprowadzenia kontroli na pokiadzie, w tadowniach i innych pomieszczeniach
statku,

4) dokonywania  wpiséw  dotyczacych przeprowadzone] kontroli  w  dzienniku
poktadowym statku.

3. Kierownicy statkow i inne osoby odpowiedzialne za statki powinni stosowac sie

do doraznych zalecen i dyspozycji wydawanych w zakresie bezpieczenstwa zeglugi przez
inspektorow.

Art. 10.1. W wypadku stwierdzenia zaniedbar zagrazajgcych bezpieczerstwu
zeglugi, statku lub przebywajacych na nim oséb albo zagrazajacych zanieczyszczeniem
Srodowiska lub ze wzgledy na uchybienia sanitarne inspektor moze, do czasu usuniecia
usterek, zatrzymac lub skierowaé¢ statek do najblizszego miejsca postoju i na ten czas
zatrzymac $wiadectwo zdolnosci zeglugowej i dokument kwalifikacyjny kierownika statku.
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2. O zatrzymaniu obcego statku niezwiocznie powiadamia sie na pismie
administracje panistwa, w ktorym zostato wystawione $wiadectwo zdolnosci zeglugowe;,
z podaniem przyczyn, kidre uzasadnialy zatrzymanie statku.

Art. 11.1. Statki inspekcyjne urzedéw  zeglugi srodladowej podnoszg flage
panstwowa z godiemn Rzeczypospolitej Polskiej, okreslong w odrebnych przepisach.

2. W czasie wykonywania zadan statki inspekeyjne urzedow zeglugi sradigdowej
podnosza takze flage stuzbowa,.

3. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli w drodze zarzadzenia wzor flagi
stuzbowej i sposob oznakowania statkéw inspekeyjnych.

Art. 12 1. Kierownicy urzedéw zeglugi srodladowej wydajg miejscowe przepisy
prawne okreslajace na obszarze ich dzialania, szczegotowe warunki bezpieczenstwa
ruchu i postoju statkow wynikajgce 2 charakteru i wtasciwosci drég wodnych. Przepisy te
wydaje sie w uzgodnieniu z administracjg drogi wodnej.

2. Przepisy, o ktérych mowa w ust. 1, sg wydawane w drodze rozporzadzenia
podiegajacego ogloszeniu w wojewodzkim dzienniku urzedowym wiasciwym ze wzgledu
na terytorialny zakres obowigzywania tego rozporzadzenia.

Rozdziat I
Warunki uprawiania zeglugi.

Art. 13. 1. Statkiem polskim w rozumieniu niniejszej ustawy jest statek, ktory
stanowi wlasno$é:

1) Skarbu Paristwa,
2) osoby prawnej majacej siedzibe w Polsce,
3) obywatela polskiego zamieszkatego w Polsce.

2. Zegluge na polskich srodladowych drogach wodnych moga uprawiaé statk
polskie oraz statki obce na warunkach i w zakresie okreslonym w umowach

miedzynarodowych, zawartych przez Rzeczpospolitg Polska z panstwem przynaleznosci
statku, z zastrzezeniem ust. 3.




3. W wypadku braku umdw miedzynarodowych, o ktérych mowa w ust. 2, statki
obce, z zastrzezeniem ust. 4 moga uprawia¢ zegluge na polskich srodigdowych drogach
wodnych po uzyskaniu pozwolenia:

1) ministra witasciwego do spraw transportu - w razie regularne] zeglugi migdzy
polskimi portami lub miedzy portem polskim, a obcym,

2) kierownika urzedu zeglugi srodiadowej wlasciwego terytoriainie dla miejsca
przekroczenia granicy Panstwa - w pozostatych wypadkach.

4. Przepisu ust. 3 nie stosuje sie, bez wzgledu na przynaleznosé panstwowa, do
statkéw uzywanych wytacznie do uprawiania sportu i rekreacii.

5. Pozwolenie wydaje sie na podstawie pozytywnego wyniku inspekcji statku
dokonanej przez organ, o ktérym mowa w ust. 3 pkt 2 oraz na podstawie technicznej
oceny statku wydanej przez polskg instytucje klasyfikacyjng, z zastrzezeniem obowigzku
korzystania z ustug pilota, jezeli kierownik statku nie posiada polskiego dokumentu
kwalifikacyjnego lub dokumentu uznanego na podstawie art. 34 ust. 5.

6. Pozwolenie moze by¢ wydane na jedng podréz lub na czas okreslony, nie
diuzszy jednak niz okres waznosci dokumentu zdolnosci zeglugowe| statku.

7. Organ wydajgcy pozwolenie odmawia w drodze decyzji administracynej
wydania pozwolenia, jezeli statek nie odpowiada warunkom drogi wodne) lub

wymaganiom wyposazenia, bezpieczenstwa zeglugi i warunkom ochrony srodowiska
okreslonym w art. 26.

8. Za wydanie pozwolen, o ktérym mowa w ust. 3 pobiera sie optaty.

9. Minister wiasciwy do spraw transportu okresli w drodze rozporzadzenia wzory
i tryb wydawania pozwolen, o kiérych mowa w ust. 3, a takze wysokos$é oplat za ich
wydanie, w zaleznoéci od tego, czy pozwolenia dotycza regularnej zeglugi miedzy

polskimi portami lub miedzy portem polskim a obcym, czy pozostatych przypadkéw
uprawiania zeglugi.

Art. 14.1. Kierownik statku uprawiajacego zegluge na poiskich s$rodladowych

drogach wodnych, z zastrzezeniem ust. 3, jest obowigzany do sktadania okresowych
informacji ewidencyjnych.

2. Informacje, o ktorych mowa w ust. 1 kierownik statku sktada na formularzu
ewidencyjnym po zakonczeniu kazdej podrézy.



3. Obowiazek, o ktérym mowa w ust. 1, nie dotyczy kierownikow:
1) statkéw towarowych o nosnosci nie przekraczajacej 50 ton,
2) statkoéw pasazerskich,
3) promow,
4) statkow wykorzystywanych do celow niehandlowych,
5) statkow towarowych wykorzystywanych wylacznie do magazynowania towarow,
6) statkéw uzywanych do potowu ryb.

4. Minister whasciwy do spraw transportu okre$li w drodze rozporzadzenia wzor
formularza ewidencyjnego, o ktérym mowa w ust. 2, zawierajacego nastepujace dane:
mase przewozonych towardw w tonach, rodzaj towaréw, miejsce zatadunku i wytadunku,
odlegto$¢ przewozu w kilometrach drogi wodnej przebytej przez statek, rodzaj statku
i panistwo rejestracji statku, punkty skladania formularzy ewidencyjnych i szczegotowy
sposob postgpowania ze ztozonymi formuiarzami, w tym sposéb ich przechowywania.

Art. 15.1. Z zastrzezeniem ust. 4 dziatalnosé przewoznika w transporcie krajowym
| migdzynarodowym w zakresie zarobkowego przewozu fowarow statkami zeglugi
srodladowej moga podejmowac przedsigbiorcy, ktérzy odpowiadaja wymogowi zdolnosc
zawodowej, potwierdzonemu zaswiadczeniem okreslonym w ust. 5 albo zatrudniajg co
najmniej jedna osobe posiadajgcy takie zaswiadczenie.

2. Wymog zdolnosci zawodowej, o ktérym mowa w ust. 1, polega na posiadaniu
podstawowej wiedzy w zakresie elementdéw prawa cywilnego, handlowego, finansowego,
pracy, podatkowego, w zakresie ubezpieczen, formalnosci celnych i granicznych,
bezpieczenstwa Zzeglugi, standardéow technicznych statkow i technicznych aspektow

dziatalnosci przewoznika, a takze z zakresu umow migdzynarodowych regulujacych ceny
i warunki transportu.

3. Wymog zdolnosci zawodowe] nie dotyczy przedsiebiorcow wymienionych w ust.
1 wykonujacych przewozy towaréw:
1) na potrzeby wtasne,
2) statkami o tadownosci nie przekraczajacej 200 ton,
3) promami,

4} na wodach $rodlgdowych innych niz okreslone w art. 2 ust. 1.

4. Uznaje sig, ze wymog zdolno$ci zawodowe] spetniajg osoby, ktore:
1) ukonczyly szkote wyzszg o specjalizacii transportowej, atbo
2} ukonczyly szkote $rednia o kierunku zegluga $rodiadowa, albo



3) posiadaja  kwalifikacje zawodowe uprawniajagce do zajmowania
kierownika statku o tadownosci przekraczajgcej 200 ton, albo

4} odbyty kurs, ktérego program uwzglednia tematyke wymieniona w ust. 2, albo

5) w okresie 24 miesiecy prowadzity dziatalnosé przewozowa w Zzegludze $rodladowej
albo byty zatrudnione u przedsiebiorcy przy prowadzeniu dziatalnosci transportowej,

stanowiska

5. Zaswiadczenia o spetnieniu wymogu zdolnosci zawodowej wydaja, na pisemny
wniosek zainteresowanej osoby, terenowe organy administracji zeglugi $rodladowej. Do
wniosku o wydanie zaswiadczenia o spetnieniu wymogu zdolnosci zawodowej nalezy
dotgczyé: Swiadectwo ukoniczenia szkoty, o ktorej mowa w ust. 4 pkt 1 i 2 albo dokument
potwierdzajacy kwalifikacje, o ktérym mowa w ust. 4 pkt 3 albo $wiadectwo ukonczenia

kursu, o ktorym mowa w ust. 4 pkt 4 albo dokument potwierdzajacy prowadzenie
dziatalnosci przewozowej, o ktoérej mowa w ust. 4 pkt 5.

6. Za wydanie zaswiadczenia pobiera sie opfaty.

7. Minister wiasciwy do spraw transportu okreéli, w drodze rozporzadzenia wzor
Zaswiadczenia, o ktdérym mowa w ust. 5, oraz wysokose oplaty za jego wydanie, Kierujgc
si¢ zasadami obowigzujacymi w przepisach miedzynarodowych.

8. Uznaje sig zaswiadczenia o speMnieniu wymogu zdolnoéci zawodowej, wydane
zgodnie z postanowieniami przepiséw obowigzujacych we Wspdlnotach Europejskich
wsprawie dostepu do wykonywania zawodu przewoznika towardw w zegludze
srodiadowej w transporcie krajowym i miedzynarodowym oraz wZajemnego uznawania
dyplomoéw |, zaswiadczen i innych dowodow kwalifikacji formalnych.,

9. Minister wlasciwy do spraw transportu, majac na wzgledzie przepis ust.8, ustali
w drodze rozporzadzenia wykaz panstw, w ktorych wydane zaswiadczenia o spetnieniu

wymogu zdolnosci zawodowe] bedg uznawane przez organy administracji zeglugi
srodladowe;.

Rozdziatlv
Rejestr administracyjny i pomierzanie statkéw.

Art.  16.1. Statki polskie podlegaja  obowiazkowi wpisu do rejestru
administracyjnego polskich statkéw zeglugi $rodladowe;, zwanego dalej |,

rejestrem”,
z zastrzezeniem ust, 2i 3.




2. Przepisy ust.1 nie dotyczg statkéw uzywanych wylacznie do uprawiania sportu
i rekreacji oraz statkéw uzywanych do polowu ryb bez napgdu mechanicznego o lloczynie
dtugosci i szerokosci nie przekraczajacym 20 m2 i o napedzie mechanicznym o mocy do
20 KW. Sprawy rejestracji tych statkow regulujg odrebne przepisy.

3. Do rejestru moze byé czasowo wpisany statek, nie bedacy statkiem polskim,
jezeli osoby wymienione w art, 13 ust. 1 pkt 21 3 przedstawia umowe okreslajacg prawc
do dysponowania statkiem oraz pisemng zgode wiasciwych organdw paristwa statego
rejestru statku na czasowy wpis do polskiego rejestru.

Art. 17. 1. Rejestr prowadza terenowe organy administracji zeglugi $rodigdowe;,
wiasciwe dla portu macierzystego statku.

2. Wpis do rejestru nastepuje na podstawie pisemnego wniosku. Do ztozenia
wniosku o wpis statku do rejestru obowigzany jest armator, niezwiocznie po wybudowaniu
statku w kraju lub po przybyciu statku do kraju, w razie nabycia za granica.

Art. 18. 1. Rejestr sktada sie z ksiag rejestrowych, w ktorych wpisuje sie:

1) kolejny numer rejestracyjny statku i date wpisu, '

2) nazwe statku lub inny znak roZzpoznawczy,

3) nazwe portu macierzystego statku,

4) rodzaj i przeznaczenie statku,

5) rok, miejsce budowy, nazwe stoczni i numer budowy oraz okresienie materiatu
gtownego, z ktdrego jest statek zbudowany,

6) rodzaj i ilos¢ glownych maszyn napedowych, taczng ich moc w kW, a takze ilogé
I rodzaj pednikéw,

7) wymiary statku,

8) oznaczenie | adres armatora statku i osoby upowaznionej do dysponowania statkiem
wraz z numerem identyfikacyinym REGON nadanym podmiotowi przez urzad
statystyczny oraz oznaczeniami kodowymi adresu przyjetymi w krajowym rejestrze
urzedowym podziatu terytoriainego kraju ,TERYT". W przypadku braku numeru
identyfikacyjnego REGON wpisuje sie numer PESEL.

2. Kazda zmiana danych, o ktérych mowa w ust. 1, podlega wpisaniu do rejestru.

Obowigzek zgtoszenia zmiany danych spoczywa na armatorze w terminie 14 dni od
wystgpienia zmiany.

3. Do zgtoszenia statku do rejestru nalezy dotaczy¢ dowdd wykreslenia z rejestru.

jezeli statek byt uprzednio wpisany do rejestru w innym organie rejestrowym polskin fub
zagranicznym.




4. Po wpisaniu statku do rejestru terenowy organ administracji zeglugi

srodigdowej wydaje armatorowi dokument rejestracyjny stanowigcy dowod polskiej
przynaleznosci statku.

5. Odmowa wpisania statku do rejestru nastepuje w formie decyzi
administracyjnej.

Art. 19. 1. Statek wykresla sie z rejestru na wniosek armatora lub z urzedu jezeli
utracit cechy obiektu plywajgcego.

2. Wykres$leniu z rejestru podiega takze statek w razie zmiany przynaleznosci

panstwowej lub zmiany portu macierzystego, powodujace] zmiane wlasciwosci organu
rejestrowego.

Art. 20. Za czynnodci zwiazane z wpisem do rejestru i zmianami w rejestrze
pobiera sie optaty, ktére stanowig dochody budzetu panstwa.

Art. 21. Minister wlasciwy do spraw transportu okres$li w drodze rozporzadzenia
wzory ksiag rejestrowych, majac na uwadze dane, o ktorych mowa w art. 18 ust. 1
i dokumentu rejestracyjnego oraz szczegotowy tryb postepowania zwigzanego z wpisem

do rejestru, a takze wysokosé opiat, zwigzanych z wpisem do rejestru i zmianami
W rejestrze.

Art. 22._ Do statkéw wpisanych do rejestru statkéw zeglugi $rodigdowej stosuje sie
przepisy Kodeksu morskiego o zastawie na statku.

Art. 23. 1. Statki zeglugi srddladowej przeznaczone do przewozu tadunkow

podlegajg obowiazkowi pomiarowemu. Pomiar statku polega na ustaleniu jego no$nosci
oraz wymiardw statku.

2. Obowigzkowi pomiarowemu w ograniczonym zakresie podlegajg rowniez statki
zeglugi $rodladowej nie przeznaczone do przewozu tadunkow o dtugosci wiekszej niz
20 m oraz statki pasazerskie, holowniki, pchacze i lodotamacze niezaleznie od diugosai
catkowitej, w celu okreslenia wypornosci i wymiarow statku.

3. Pomiaru statku dokonuje organ pomiarowy, wydajac na jego podstawie
Swiadectwo pomiarowe na okres nie dtuzszy niz 15 lat. '

4. Organem pomiarowym jest Polski Rejestr Statkow.
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5. Statki inne niz wymienione w ust. 1 i 2 mogg byé zaopatrzone w $wiadectwo
pomiarowe na zyczenie armatora.

Art. 24. Za pomiar statku Polski Rejestr Statkéw pobiera optaty pomiarowe.

Art. 25. Minister wtasciwy do spraw transportu okresii, w drodze rozporzadzenia,
przepisy szczegdlowe dotyczace sposobu pomierzania, uwzgledniajace w szczegoInosci
postanowienia konwencji o pomierzaniu statkow zeglugi srodiadowej, trybu postepowania
pomiarowego, wzory $wiadectw pomiarowych oraz wysokosci opfat pomiarowych,

Rozdziat V
Bezpieczenstwo zeglugi.

Art. 26. Statek moze by¢ uzywany w zegludze $rédladowej, jezeli odpowiada
przepisanym wymaganiom bezpieczefistwa w zakresie:
1) budowy, jego statych urzadzer i wyposazenia,
2) wiasciwosci manewrowych,
3) ochrony czystosci wod, powietrza i emisji hatasu,
4) warunkow sanitarnych oraz bezpieczenstwa i higieny pracy.
5) sktadu i kwalifikacji zatogi.

Art. 27. 1. W celu zapewnienia spehienia wymagan, o ktorych mowa w art. 26 pkt
1-3, statek i jego stale urzadzenia podiegajg nadzorowi technicznemu polskie] instytucii
kiasyfikacyinej, dziatajacej pod nazwa ,Polski Rejestr Statkdow”, z zastrzezeniem ust. 4.

2. Nadzor techniczny obejmuje budowe, odbudowe, przebudowe, remont statku
ijego urzadzen oraz przeglady zasadniczy, okresowy | dorazny. Za rownowazne
z nadzorem nad budowa statkéw przeznaczonych wylacznie do uprawiania sportu lub
rekreacji uwaza sie posiadanie przez taki statek oznaczenia CE, stwierdzajacego
spetnienie podstawowych wymagan bezpieczenstwa okreslonych w obowigzujgcych we
Wspdlnotach  Europejskich postanowieniach w  sprawie harmonizacji przepisdw
dotyczacych jachtow i todzi turystycznych.

3. Speinienie wymagan w zakresie budowy statku, jego statych urzadzen,
wiasciwosci manewrowych i ochrony czystosci wod, powietrza i emisji hatasu, o ktdrych

mowa w art. 26 pkt 1-3, Polski Rejestr Statkéw stwierdza po dokonaniu przegiadu,
w dokumencie kiasyfikacyjnym.
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4. Minister wiasciwy do spraw transportu moze w drodze rozporzgdzema wytaczyé
spod nadzoru, o ktérym mowa w ust. 1 i 2, statki bez napedu mechanicznego o iloczynie
najwickszej dtugosci i szerokosci nie przekraczajacym 50 m2i o napedzie mechanicznym

0 mocy do 30 kW, okreSlajac tryb przeprowadzania przegladéw technicznych tych
statkdw.

Art. 28. 1. Statek moze byé¢ dopuszczony do zeglugi po uzyskaniu $wiadectwa
zdolnosci zeglugowej, stwierdzajacego ze statek odpowiada wymaganiom okreslonym
wart. 26 pkt 14. W $wiadectwie zdolnosci zeglugowej okresla si¢ rowniez sklad
i kwalifikacje zatogi niezbedne dla bezpiecznej zeglugi.

2. Dla statkéw uzywanych do przewozu towaréw o nodnosci 15 ton i wiekszej, do
przewozu wiecej niz 12 oséb oraz dla statkéw przeznaczonych do holowania lub pchania
- wydaje sie $wiadectwa zdolnosci zeglugowe] odpowiadajace wymaganiom przepiséw
obowiazujacych we Wspdlnotach Europejskich, ktorego wzor okreslajg przepisy wydane
na podstawie art. 33 ustawy.

3. Dla statkow nie wymienionych w ust. 2 wydaje sie uproszczone swiadectwa
zdolnosci zeglugowe.

4. Przepisu ust. 1 nie stosuje sie do statkow:
1) uzywanych wytacznie do uprawiania sportu i rekreacji bez napedu mechanicznego
| 0 napedzie mechanicznym o mocy silnikéw mniejszej niz 75 kW,
2) innych niz wymienione w pkt 1 bez napedu mechanicznego o floczynie dtugosci
i szerokosci nie przekraczajacym 20 m 2 i o napedzie mechanicznym o mocy silnikow
do 20 kW,

3) spetniajacych wymagania okreslone w Konwengcji 0 zegludze na Renie.

5. Swiadectwa zdolnosci zeglugowej wydajg terenowe organy administracji zeglugi
srodladowej, wiasciwe dla portu macierzystego statku na wniosek armatora. Swiadectwa
zdolnosci zeglugowej wydaje sie na czas oznaczony w zaleznoéci od rodzaju statku.

6. Uznaje sig $wiadectwa zdolnoéci zeglugowej obcych statkéw wydane - zgodnie
z postanowieniami obowigzujacych we Wspoinotach Europejskich  przepisow
o wzajemnym uznawaniu $wiadectw zdolnosci zeglugowej w zegludze $rodladowe] ~

przez panstwa, ktorych wykaz ustali minister wlasciwy do spraw transportu w drodze
rozporzadzenia.
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Art. 29. 1. Do wniosku o wydanie $wiadectwa zdoinosci zeglugowej nalezy
zataczyc:

1) dokument klasyfikacyjny Poiskiego Rejestru Statkéw oraz wyciag ze $wiadectwa
pomiarowego,

2) orzeczenie Urzedu Dozoru Technicznego o stanie kottéw parowych lub zbiornikéw
cisnieniowych przeznaczonych do procesdw technologicznych, jezeli statek w takie
kotty lub zbiorniki jest wyposazony,

3)dia statku nowo zbudowanego Ilub przebudowanego z wytaczeniem statkow
uzywanych do uprawiania sportu i rekreacji:

a) orzeczenie Panstwowej Inspekcji Pracy o dopuszczeniu statku do eksploatacji pod
wzgledem bezpieczenstwa i higieny pracy,

b) opini¢  wojewddzkiego inspektora sanitarnego o dopuszczeniu statku do
eksploatacji pod wzgledem wymagan sanitarnych,

c) orzeczenie wojewoddzkiego inspektora ochrony $rodowiska o dopuszczeniu
statku do eksploatacji pod wzgiedem ochrony przed zanieczyszczeniem wod
| powietrza oraz przed emisja hatasu,

4) dla statku uzywanego wylacznie do uprawiania sportu | rekreacji o napedzie
mechanicznym o mocy wiekszej niz 75 kW - wyciag z dokumentu rejestracyjnego,
o ktérym mowa w art. 64, oraz orzeczenie, o ktérym mowa w pkt 3 lit. c.

2. Podstawe do wydania swiadectwa zdolnosci zeglugowej stanowig dokumenty

wymienione w ust. 1 oraz pozytywny wynik inspekcji statku przeprowadzonej przez organ
wydajacy to swiadectwo.

3. Organ wydajacy $wiadectwo zdolnosci zeglugowej, w drodze decyzi

administracyjnej, odmawia jego wydania, gdy nie zostaly spetnione warunki okre$lone
w ust, 2.

4. Przepisy ust. 1 - 3 stosuje sie odpowiednio do wniosku o przedtuzenie waznosci
swiadectwa zdolnosci zeglugowej.

Art. 30. 1. Swiadectwo zdolnosci zeglugowej cofa sie w razie:
1) uszkodzenia kadiuba statku lub jego urzadzen zagrazajacego bezpieczenstwu
zeglugi,
2) przebudowy lub remontu statku powodujgcego zmiang jego charakterystyki,

3) utraty lub zawieszenia waznoéci dokumentéw, ktore stanowity podstawe do
wydania $wiadectwa zdolnosci zeglugowej,

4) gdy stan techniczny statku nie odpowiada warunkom, ktore stanowity podstawe do
wydania $wiadectwa zdolno$ci zeglugowe|.
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2. Swiadectwo zdolnosci zeglugowej moze byé cofniete w razie stwierdzenia
zaniedban zagrazajacych bezpieczefistwu zeglugi, pasazeréw lub zalogi, a takze na
udokumentowany wniosek Panstwowe; Inspekcji Pracy, Inspekgji Sanitarnej, Urzedu
Dozoru Technicznego lub wojewédzkiego inspektora ochrony $rodowiska.

3. Swiadectwo zdolnosci zeglugowej cofa w drodze decyzji administracyjnej
terenowy organ administracji zeglugi srodladowej wilasciwy dla miejsca, w ktorym
znajduje sie statek w czasie stwierdzenia utraty zdolnosci zeglugowej, zawiadamiajac
niezwiocznie o tym fakcie armatora statku i organ, ktéry wydat swiadectwo.

Art. 31. W szczegolnie uzasadnionych przypadkach, statek nie posiadajacy
Swiadectwa zdolnoéci zeglugowej moze byé dopuszczony do jednorazowej podrozy nie
zwigzanej z eksploatacja, na podstawie jednorazowego zezwolenia wydanego przez

terenowy organ administracji zeglugi érodiadowej. W zezwoleniu okreéla sig droge wodng
I termin wazno$ci zezwolenia.

Art. 32. Za wydanie i przedtuzenie terminu waznosci $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej oraz za dokonanie w nim zmian, a takze za wydanie zezwolenia, o ktarym
mowa w art. 31, pobiera sie oplaty stanowigce dochod budzetu panstwa.

Art. 33. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli w drodze rozporzadzenia
wzory swiadectw zdolnosci zeglugowej i terminy na jakie sie je wydaje w zaleznosci od
rodzajow statkéw, o ktdrych mowa w art. 28 ust. 2 i 3, tryb ich wydawania, przediuzania
icofania, a takze wysokoéci optat okreslonych w art. 32, majgc na wzgledzie
obowigzujace w tym zakresie przepisy miedzynarodowe.

Art. 34. 1. Statki powinny posiada¢ zaloge w sktadzie i o kwalifikacjach
zapewniajacych bezpieczenstwo zeglugi.

2. Potwierdzeniem posiadania niezbednych kwalifikacji, o ktdrych mowa w ust. 1
jest:
1) patent Zzeglarski uprawniajacy do kierowania statkiem,
2) patent mechanika statkowego uprawniajacy do obstugi maszyn napedowych,
3) swiadectwo uprawniajace do zajmowania innych stanowisk na statku.

3. Patent zeglarski moze zawiera¢ ograniczenia, co do rodzaju statkow i drog
wodnych, a patent mechanika statkowego co do rodzaju statku.
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4. Patenty i Swiadectwa wydajg terenowe organy administracji zeglugi $rodlgdowe;].

5. Uznaje sig dokumenty kwalifikacyjne kierownikow obcych statkow, wydane
zgodnie z postanowieniami :

1) obowigzujacych we Wspoéinotach Europejskich przepisow dotyczacych warunkdow
uzyskiwania krajowych patentéw kapitanéw statkow do przewozu towaréw
| pasazerow srodiadowymi drogami wodnymi — przez parnstwa, ktorych wykaz ustali
minister wtasciwy do spraw transportu w drodze rozporzadzenia,

2} Konwenciji o zegludze na Renie.

6. Kwalifikacje zatog statkéw uzywanych do uprawiania sportu i rekreacji reguluja
odrgbne przepisy.

Art. 35. 1. Do uzyskania patentu lub $wiadectwa wymagane jest:
1) ukoriczenie 18 lat,

2) posiadanie stanu zdrowia odpowiedniego do pracy na statkach zeglugi Srddladowej
potwierdzonego swiadectwem zdrowia,

3) posiadanie praktyki ptywania na statkach Zzeglugi Srodladowe] w charakterze
czionka zatogi,

4) zlozenie egzaminu z zakresu wymaganej wiedzy i umiejetnosci,

2. Egzaminy przeprowadzaja, powolane przez ministra wtasciwego do spraw
transportu, komisje egzaminacyjne na podstawie ustatonych wymagan egzaminacyjnych

ina podstawie regulaminu pracy komisji. Za udziat w pracach komisji egzaminacyjnej
przystuguje wynagrodzenie.

3. Za przeprowadzane egzaminy oraz za wydanie patentu i $wiadectwa pobiera sie
oplaty, ktére stanowia dochéd budzetu pafistwa.

Art. 36. 1. Minister wiasciwy do spraw transportu okresli w drodze rozporzadzenia:

1) rodzaje | wzory patentow i $wiadectw, o kiérych mowa w art. 34 ust. 2, oraz wykaz
stanowisk na statkach w zalezno$ci od rodzajow statkéw i drog wodnych,

2) czas praktyki ptywania na statkach zeglugi $rddigdowej, zakres wiedzy i wymagan
egzaminacyjnych niezbednych dla uzyskania patentow i $wiadectw oraz tryb ich
przyznawania,

3) ilos¢, sktad i regulamin dziatania komisji egzaminacyjnych, wysokosci optat za
przeprowadzanie egzamindw i wydanie patentu lub $wiadectwa, a takze zasady
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wynagradzania czlonkéw komisji egzaminacyjnych kierujac sig rozwiazaniami
obowigzujacymi w przepisach miedzynarodowych.

2. Minister wtasciwy do spraw zdrowia okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki
zdrowotne wymagane od osob wykonujacych prace na statkach ze s8zczegolnym
uwzglednieniem standéw chorobowych i utomnosci uniemozliwiajacych wykonywanie tej
pracy oraz tryb uznawania osob za zdolne iub niezdolne do wykonywania pracy na

statkach zeglugi $rédladowej | wystawiania $wiadectw zdrowia, o ktorych mowa w art. 35
ust. 1 pkt 2.

Art. 37. 1. Czonkowie zatog statkéw zeglugi $rodigdowe] powinni posiadac
dokumenty zeglarskie:

1) ksigzeczke zeglarska - na statkach uprawiajacych zegluge migdzynarodowa,
2) ksiazeczke pracy - na statkach nie uprawiajgcych zeglugi migdzynarodowej.

2. Dokumenty zeglarskie stwierdzaja przebieg pracy na statkach zeglugi
srodladowej, a ksigzeczka zeglarska uprawnia ponadto do przekraczania granicy
pansiwa.

3. Przepiséw ust. 1 i 2 nie stosuje sie do statkow przeznaczonych lub uzywanych
do uprawiania sportu lub rekreacji w tym do amatorskiego potowu ryb oraz do statkéw
uzywanych do potowu ryb na innych wodach érédladowych niz okreslone w art.2 ust. 1.

Art. 38. 1. Dokumenty Zeglarskie wydajg terenowe organy administracji zeglugi
srédladowej na czas nieokreslony. Ksigzeczke 2eglarska, z zastrzezeniem ust. 2. wydaje

Si¢ po uprzednim zasiegnigciu opinii organu wiasciwego w sprawach paszportowych.
Negatywna opinia tego organu jest podstawa do odmowy wydania ksigzeczki zeglarskiej.

2. Wymogu zasiegnigcia opinii nie stosuje sie, jezeli ubiegajacy sie o wydanie
ksigzeczki zeglarskiej posiada wazny paszport.

3. Za wydanie dokumentu zeglarskiego pobiera sie optaty.

4. Terenowy organ administracji zeglugi $rodiadowej odmawia w drodze decyzji
administracyjnej wydania dokumentu zeglarskiego osobie, ktora:
1) nie ukoniczyla 18 roku zycia, z zastrzezeniem ust, 5,

2} jest niezdolna do wykonywania pracy na statku ze wzgledu na stan zdrowia.

5. Wymogu ukonczenia 18 roku zycia nie stosuje sie wobec mtodocianego,
zatrudnionego lub majacego byé zatrudnionym na statku, w celu nauki zawodu.
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Art. 39. Terenowy organ administracji zeglugi srodigdowej cofa w drodze decyzji
administracyjnej dokument zeglarski z przyczyn okreslonych w art. 38 ust. 4 pkt 2, z tym
ze ksigzeczke zeglarskg cofa takze jezeli wobec jej posiadacza zachodzg przestanki
odmowy wydania paszportu, okreslone w art. 6 ust. 1 2 ustawy z dnia 29 listopada
1990 r. o paszportach (Dz.U. z 1991 r. Nr 2, poz. 3iz 1997 r. Nr 114, poz. 739).

Art. 40. Minister wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrami

wlasciwymi do spraw wewnetrznych i do spraw zagranicznych okresli w drodze
rozporzadzenia:

1) wzory dokumentdw zeglarskich,

2) tryb wystawiania, wymiany i cofania dokumentow zeglarskich, rodzaj dokonywanych
w nich adnotacji urzedowych i wpiséw, a takze sposob i tryb ich dokonywania,

3) wysokos¢ optat pobieranych za wystawienie dokumenty zeglarskiego, uwzgledniajac
przeznaczenie i rodzaj tych dokumentéw.

Art. 41. 1. Srédladowe drogi wodne w zaleznosci od klas dzielg sie na drogi wodne
0 Zzhaczeniu:

1) regionainym,
2) miedzynarodowym.

2. Klase drogi wodnej okreéla sie:
1) maksymalnymi parametrami statkéw, jakie moga byc dopuszczone do zeglugi,

2) wielkoscig minimalnego przeéwitu pod mostami, rurociggami i innymi urzadzeniami
krzyzujacymi sie z drogg wodna.

3. Rada Ministrow w drodze rozporzadzenia, ustali szczegotowe zasady
klasyfikacji $rédlgdowych drog wodnych w oparciu o kryteria okreslone w ust. 2 oraz
dokona podziatu tych drég wodnych na kiagsy, okresli drogi wodne o znaczeniu
regionalnym i o znaczeniu miedzynarodowym oraz ustali warunki eksploatacyjne
i projektowe dla poszczegolnych klas drog wodnych, z uwzglednieniem wigzacych
Rzeczpospolitg Polska uméw miedzynarodowych.

Art. 42. 1. Srédlgdowe drogi wodne powinny byé utrzymywane w sposob
zapewniajgcy bezpieczng zegluge poprzez:

1} zapewnienie nalezytego stanu technicznego oraz obstugi budowli i urzadzen
hydrotechnicznych stuzacych zegludze,

2) utrzymanie i poprawe warunkow eksploatacyjnych odpowiednich do kiasy drogi
wodnej, o kt6rych to warunkach jest mowa w art.41 ust.3,
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3) oznakowanie  nawigacyjne  szlaku Zzeglownego, budowli i  urzadzen
hydrotechnicznych, przeszkdd nawigacyinych oraz budowli i linii przesytowych
krzyzujacych sie z drogg wodna.

2. Utrzymanie $rodlgdowych drog wodnych w stanie zapewniajacym bezpieczng
zegluge, z zastrzezeniem ust. 3, nalezy do jednostek organizacyjnych ministra
wiasciwego do spraw gospodarki wodnej. Organizacje i zakres dziatania tych jednostek
zwanych dalej ,administracjg drogi wodnej’ reguluja odrgbne przepisy wydane przez
ministra wlasciwego do spraw gospodarki wodne;.

3. Oznakowanie nawigacyjne w portach oraz urzadzen, budowli i linii przesytowych
krzyzujacych sie z droga wodna nalezy do ich wiascicieli. Sposob oznakowania powinien
by¢ uzgodniony z administracjg drogi wodnej.

4. Administracja drég wodnych oglasza w formie komunikatow aktualne warunki
zeglugowe na $rédladowych drogach wodnych oraz terminy otwarcia i zamknigcia drag
wodnych dla zeglugi oraz wydaje informator o srédiadowych drogach wodnych
Zeglownych.

Art. 43. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu wydaje w drodze rozporzadzenia
przepisy normujace:

1) wymagania technicznego bezpieczenstwa i wtasciwosci manewrowych statku,

2) zasady ruchu, sygnalizacje i facznos¢ radiowa na srodlgdowych drogach wodnych,

3) systemy oznakowania $rédladowych drég wodnych obejmujace rodzaje i wzory
znakow zeglugowych,

4) oznakowanie i wyposazenie statkéw,

5) warunki ruchu i postoju statkéw w portach i przystaniach,

8) minimainy sklad zatogi w zaleznosci od czasu pracy statku,

7) przewoz materiatéw niebezpiecznych,

8) rodzaje, wzory i sposdb prowadzenia dziennikéw i innych  dokumentow
wymaganych dla statkbw w szczegélnosci umowami i  porozumieniami
miedzynarodowymi.

2. Minister wiasciwy do spraw transportu moze, w drodze rozporzadzenia uznad za
obowiazujace przepisy techniczne Polskiego Rejestru Statkow w zakresie budowy,
wyposazenia | wlasciwosci manewrowych statkow.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu w uzgodnieniu z ministrem wiasciwym do
spraw Srodowiska okresli w drodze rozporzagdzenia warunki dotyczace ochrony czystosci
wod, powietrza i emisji hatasu uwzgledniajac miedzynarodowe standardy w tym zakresie.
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4. Minister whasciwy do spraw transportu kierujgc sie dazeniem do zblizeniz
przepisow prawa krajowego do standardéw miedzynarodowych moze, w drodze
rozporzadzenia wprowadzaé do stosowania rezolucje i zalecenia dotyczacs
bezpieczenstwa zeglugi, uchwalane przez organizacje miedzynarodowe.

Rozdziat Vi
Pilotaz

Art. 44, 1. Pilotazem jest $wiadczenie ustug majacych na celu utatwienie ruchu
zeglugowego, polegajacych na udzielaniu kierownikowi statku zeglugi  $rodladowe;
i morskiego przebywajacego na srodiadowych drogach wodnych informacji i porad
potrzebnych do prowadzenia statku na drodze wodnej.

2. Ustugi w zakresie pilotazu moga organizowad osoby fizyczne, prawne i inne
Jednostki organizacyjne nie posiadajgce osobowosci prawnej.

3. Zasady odptatnosci za ustugi pilotowe regulujg odrebne przepisy.

Art. 45. 1. Obowigzkowi pilotazu podlegaja;
1) polskie statki morskie i zeglugi $rodlgdowej, ktérych kierownicy nie posiadaja
odpowiednich uprawnien do kierowania statkami na danej drodze wodnej,

2) obce statki morskie i zeglugi srodladowej, z wyjatkiem statkow uzywanych do
uprawiania sportu i rekreacji.

2. Kierownik statku podlegajacego obowigzkowi pilotazu powinien korzystac
Z ustug pilota posiadajgcego odpowiednie kwalifikacje.

3. Korzystanie z ustug pilota nie zwalnia kierownika statku z odpowiedzialnosci za
kierownictwo statku.

4.Z obowigzku pilotazu sg zwolnione statki, ktorych kierownicy posiadaja
,Swiadectwo zwolnienia z pilotazu” lub dokumenty uznane w trybie art. 34 ust. 5 oraz

statki panstw, z ktorymi zawarte umowy przewidujg wzajemne uznawanie dokumentévs
kwalifikacyjnych w Zegludze srodladowej.

5. Warunkiem uzyskania $éwiadectwa zwolnienia z pitotazu jest:
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1) odbycie co najmniej pieciu rejséw po danej drodze wodnej, potwierdzonych
przez pilota,

2) pozytywna ocena sprawdzianu ze znajomosci drogi wodnej i miejscowych
przepisow zeglugowych.

Art. 46. 1. Pilotaz moze by¢ wykonywany przez osoby posiadajace kwalifikacje
pilota Zeglugi $rodladows;.

2. Pilotem zeglugi srodladowej moze zostaé osoba posiadajgca patent zeglarski
uprawniajacy do kierowania wszystkimi statkami, dodatkowa co najmniej 12 miesieczng
praktyke ptywania nabyta po uzyskaniu patentu na drodze wodnej, ktdrej ma dotyczyé

uprawnienie, odpowiednie warunki zdrowotne i ktora zZtozy z wynikiem pomysinym
egzamin na pilota.

3. Egzaminy na pilota i sprawdziany, o ktérych mowa w art. 45 ust. 5 pkt 2
przeprowadzajg komisje egzaminacyjne okreélone w art. 35 ust. 2.

4. Poiwierdzeniem posiadania kwalifikacji pilota zeglugi srédladowej  jest
uprawnienie pilotowe.

5. Uprawnienia pilotowe i $wiadectwa zwoinienia z pilotazu wydajg terenowe

organy administracji zeglugi srodladowej wiasciwe dia drogi wodnej, ktorej uprawnienia
dotycza.

8. Za przeprowadzenie egzaminu i sprawdzianu oraz za wydanie uprawnien

pilotowych i $wiadectw zwolnienia z pilotazu pobiera sig opfaty, ktére stanowig dochody
budzetu panstwa.

Art. 47 1. Pilot ponosi wobec armatora odpowiedzialno$¢ za szkody spowodowane

swoim dziataniem chyba, ze udowodni dotozenie nalezytej starannosct wymagane;] przy
swiadczeniu ustugi pilotowej.

2. Wobec o0séb trzecich za szkody wyrzadzone przez pilota odpowiada armator,
tak jak za szkody wyrzadzone przez czlonka zatogi statku.

3. W razie razacego naruszenia przez pilota przepiséw zeglugowych, kierownik
urzedu zeglugi $rédladowej, na mocy decyzji administracyjnej, moze w zaleznosci od
stopnia zagrozenia bezpieczeristwa zeglugi:

1) udzieli¢ pilotowi ostrzezenia o grozacym zawieszeniu uprawnienia pilotowego,
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2) zawiesi¢ uprawnienia pilotowe na okres do 12 miesigcy.

Art. 48. Minister wiasciwy do spraw transportu okresli w drodze rozporzadzenia;

1) szczegdlowe warunki wykonywania pilotazu i sprawowania nadzoru nad jege
wykonywaniem, a takze wymierzania kar w razie stwierdzenia razacego naruszenia
przez pilota przepisoéw regulujgcych ruch i postd) statkow,

2) tryb przeprowadzania egzaminéw na pilota i sprawdzianéw dla uzyskania
swiadectwa zwolnienia z pilotazu oraz wysokosci oplat za egzaminy | sprawdziany,

3) wzory i tryb wydawania uprawnien pilotowych i swiadectw zwolnienia z pilotazu,
a takze wysokosci oplat za ich wydanie uwzgledniajac obowigzki kierownika statku
i pilota oraz przypadki, w ktorych pilot moze odmoéwic wykonywania pilotazu.

Rozdziat Vii
Wypadki zeglugowe

Art. 49. 1. Wypadkami zeglugowymi w rozumieniu niniejszej ustawy sg zdarzenia
Zwigzane z ruchem lub postojem statku, w wyniku ktdrych nastapito uszkodzenie ciata,
rozstr6j zdrowia lub $mieré cztowieka, albo nastapito uszkodzenie mienia lub nie dajace
sig natychmiast usunaé zaktocenie ruchu zegiugowego.

2. W szczegolnosci do wypadkow zeglugowych zalicza sie:
1) utoniecie pasazera lub czlonka zatogi,
2) zatonigcie statku,

3) zderzenie sie statkow,
4) pozar lub wybuch na statku,
5) uszkodzenie statku wskutek wejscia na mielizne lub przeszkode podwodna,

6) uszkodzenie przez statek budowli wodnej, mostu lub przewodow krzyzujacych sie
z drogq wodna,

7) nadzwyczajne zagrozenie srodowiska.

Art. 50. 1. W razie zaistnienia wypadku zeglugowego kierownik statku podejmuje
niezwlocznie wszelkie dziatania zmierzajace do ratowania ludzi i mienia oraz do
zminimalizowania rozmiaréw szkody.

2. Kierownicy statkéw znajdujacych sie¢ w pobiizu miejsca wypadku zeglugowegao
obowigzani sg do udziglenia pomocy w dziataniach, o ktorych mowa w ust. 1.
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Art. 51. 1. O zaistnieniu wypadku zeglugowego, kierownik statku obowigzany jest
niezwlocznie zawiadomi¢ whasciwego terytorialnie kierownika urzedu zeglugi srodladowej
| postepowac stosownie do otrzymanych polecen.

2. W razie ciezkiego uszkodzenia ciata, émierci czlowicka wybuchu lub pozaru na

statku, zatonigcia statku badz zniszczenia mienia znacznej wartosci, kierownik statku
zawiadamia takze Policje oraz prokuratora.

3. W razie nadzwyczajnego zanieczyszczenia $rodowiska w wyniku wypadku
zeglugowego kierownik statku zawiadamia o tym fakcie wojewddzkiego inspektora

ochrony $rodowiska, alarmujac jednoczeénie stuzby ratownicze wlasciwe] terenowo
jednostki Panstwowe] Strazy Pozarnej.

4. Fakt zaistnienia wypadku zeglugowego kierownik statku odnotowuje w dzienniku
poktadowym z podaniem daty, godziny, miejsca, okolicznosci i rodzaju wypadku oraz
zabezpiecza $lady | dowody w sprawie.

Art. 52. 1. Kierownik urzedu zeglugi srodladowej po ofrzymaniu zawiadomienia
o wypadku Zzeglugowym przeprowadza niezwiocznie dochodzenie w celu ustalenia
okolicznosci, przyczyn i rozmiarow szkody.

2. W dochodzeniu, o ktérym mowa w ust. 1, moze uczestniczyé przedstawiciel
armatora i administracji drogi wodnej.

Art. 53. 1. Wypadki zeglugowe rozpoznajg komisje ds. wypadkow zeglugowych,
dziatajace przy terenowych organach administracji zeglugi $rodiadowsj, ktore Zapewniaja
ich obstuge administracyjng i ponosza koszty dziatania tych komisii.

2. Komisja do spraw wypadkow zeglugowych rozpoznaje wypadek na wniosek

kierownika urzedu zeglugi Srédlgdowe] prowadzacego dochodzenie, po przedstawieniu
akt z tego dochodzenia.

3. Komisja do spraw wypadkéw zeglugowych rozpoznaje sprawe w sktadzie
trzyosobowym w obecnoéci petnomocnika armatora.

4. Cztonkow komisji do spraw wypadkow zeglugowych powoluje na okres trzech lat

minister wtasciwy do spraw transportu sposrdd osdb posiadajacych wysokie kwalifikacje
zawodowe i praktyke w zakresie zagadnief wystepujacych przy wypadkach zeglugowych.
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5. Cztonkom komisji do spraw wypadkéw zeglugowych, za kazde posiedzenie dla
rozpoznania sprawy przystuguje wynagrodzenie.

Art. 534. 1. Komisja do spraw wypadkow zeglugowych po rozpoznaniu wypadku
zeglugowego wydaje postanowienie zawierajace: ustalenie czasu, miejsca, rodzaju
i nastgpstw wypadku zeglugowego, dokiadne ustalenie przyczyn wypadku ze
wskazaniem - o ile to mozliwe - os6b winnych spowodowania wypadku.

2. Od postanowienia, o ktérym mowa w ust.1, stuzy odwotanie do ministra
wiasciwego do spraw transportu.

Art. 55. 1. W razie stwierdzenia naruszenia przepisow zeglugowych lub przepisow
dotyczacych obstugi maszyn albo urzadzen statku, ktore stworzyto zagrozenie
wypadkiem zeglugowym, sprawcy tego zagrozenia udziela sie ostrzezenia o grozacym
zawieszeniu uprawnien zawodowych, wynikajacych z posiadanego dokumentu
kwalifikacyjnego.

2. W razie spowodowania w ciagu 12 miesiecy od udzielenia ostrzezenia.

ponownego naruszenia przepiséw, sprawcy zagrozenia zawiesza sie uprawnienia na
okres do 12 miesiecy.

3. Gztonkowi zalogi statku, ktdry spowodowat wypadek lub przyczynit sie do jego
powstania przez naruszenie obowigzujacych przepiséw lub przez razace zaniedbanie
swoich obowigzkéw zawiesza sie uprawnienia wynikajace z dokumentu kwalifikacyjnego

na okres do 12 miesigcy, warunkujge ich przywrocenie zioZzeniem egzaminu
sprawdzajacego.

4. Jezeli w wyniku wypadku zeglugowego nastapita smier¢ czlowieka lub znaczna
szkoda, sprawca wypadku moze by¢ pozbawiony uprawnien zawodowych wynikajacych
z posiadanego dokumentu kwalifikacyjnego na zawsze.

5. O ostrzezeniu, zawieszeniu lub pozbawieniu uprawnien Zawodowych orzeka
kierownik urzedu Zeglugi érodigdowej na mocy decyzji administracyjnej na podstawie

wnioskow komisji z rozpoznania sprawy wypadku zeglugowego.

Art. 56. Do dochodzenia, o ktérym mowa w art. 52 ust. 1, i rozpoznawania
wypadkow zeglugowych stosuje sig przepisy kodeksu postgpowania administracyjnego.
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Art. 57. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli w drodze rozporzgdzenia
szczegotowy tryb postepowania w zwigzku z wypadkami zeglugowymi, majac na uwadze
w szczegolnosci kwalifikacje wypadkow, o ktdérych mowa w art. 49 ust, 2, obowiazki
kierownika statku, zmierzajace do ratowania ludzi i mienia oraz do zminimalizowania
rozmiardw szkody, tryb pracy komisji do spraw wypadkéw Zeglugowych i liczbe jej
czionkow przy poszczegdlnych urzedach Zzeglugi $rddlgdowej, a takze wysokosce
wynagrodzenia, o ktérym mowa w art. 53 ust. 5.

RozdziatVil
Przepisy karne

Art. 58. Kio:

1) dokonuje przewozu tadunkéw niezgodnie z dokumentami przewozowymi,

2) wykonuje przewozy obcym statkiem niezgodnie z postanowieniami uméw
migdzynarodowych albo pozwolen na przewozy,

3) uprawia zegluge statkiem obcym bez wymaganego pozwolenia,

4) nie dopeinia ohowigzku zlozenia formularza ewidencyjnego,

5) wykonuje zarobkowy przew6z towardw statkami o tadownoséci wiekszej niz 200 ton bez
spetnienia wymogu zdolnosci zawodowej podlega karze grzywny.

Art. 58. Kto wykracza przeciw obowiazkowi:
1) wpisu statku do rejestru,
2) dokonania pomiaru statku
podlega karze grzywny:.

Art. 60. Kto uprawia Zegluge statkiem bez waznego swiadectwa zdolnosci
zeglugowej lub jednorazowego zezwolenia podiega karze grzywny.

Art. 61. Kto:
1) kieruje statkiem albo zajmuje stanowisko cztonka zatogi statku nie posiadajac do
tego wtasciwego dokumentu kwalifikacyjnego,
2) bedac czionkiem zalogi statku nie posiada dokumentu potwierdzajgcego warunki
zdrowia odpowiednie do zajmowanego stanowiska,
3) nie posiada dokumentu zeglarskiego
podlega karze grzywny.

Art.62. Kto wykracza przeciw przepisom w zakresie:
1) ruchu i sygnalizacji na $rédladowych drogach wodnych,
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2) oznakowania, wyposazenia i dokumentow statkow,

3) warunkow ruchu i postoju statkdw w portach i na zimowiskach,
4) sktadu zatogi statku i norm czasu pracy,

5) przewozu statkami materiaiéw niebezpiecznych,

8) pilotazu na érodlgdowych drogach wodnych,

7) warunkéw sanitarnych na statkach,

8) warunkéw bezpieczenstwa i higieny pracy na statkach,

9) ochrony $rodowiska

podlega karze grzywny.

Art. 63. Orzekanie w sprawach okreslonych w art. 58 - 62 nastepuje na podstawie
przepisdéw prawa o postepowaniu w sprawach o wykroczenia.

Rozdziatl IX
Zmiany w przepisach obowiazujacych

Art. 64. W ustawie z dnia 18 stycznia 1996 r. o kulturze fizycznej (Dz.U. Nr 25, poz.
113 i Nr 137, poz. 639, z 1997 r. Nr 106, poz. 680, Nr 121, poz. 769 i 770 i Nr 160,
poz. 1078 oraz z 1998 r. Nr 106, poz. 668) w art. 53 ust. 2 i 3 ofrzymujg brzmienie:

2. Rada Ministrow okre$la, w drodze rozporzadzenia, kwalifikacje, o kiorych
mowa w ust.1, sposéb ich uzyskiwania, wynikajace z nich uprawnienia, zasady
nadawania, zawieszania i cofania tych uprawnien, wzory dokumentow
stwierdzajacych kwalifikacie oraz zasady bezpieczenstwa dotyczace
uprawiania:

1) alpinizmu,

2) sportéw motorowych,

3) zeglarstwa,

4} ptetwonurkowania,

9) sportdw lotniczych,

6) dalekowschodnich sportéw i sztuk walki oraz kick-boxingu,

7) sportow o charakterze strzeleckim i obronnym, kierujac sie w szczegoblnosci
ich specyfika.

3. Rada Ministréw okresla, w drodze rozporzadzenia, organy wtasciwe do
rejestracji statkow uzywanych do celéw sportowych lub rekreacyjnych sposob
rejestracji i zwolnienia z rejestracji, tryb postepowania, wzory dokumentow
rejestracyinych, oraz sposdb ich oznakowania kierujgc sie zasadami
obowiazujacymi w przepisach miedzynarodowych.”
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Art. 85. W ustawie z dnia 24 pazdziernika 1974 r. - Prawo wodne (Dz.U. Nr 38,
poz. 230, z 1975 r. Nr 17, poz. 94, z 1980 r. Nr 3, poz. 6, z 1983 r. Nr 44, poz. 201,
z 1989 r. Nr 26, poz. 139, Nr 35, poz. 192, z 1990 r. Nr 34, poz. 198, Nr 39, poz. 222,
z 1991 r. Nr 32, poz. 131, Nr 77, poz. 335, z 1993 r. Nr 40, poz. 183, 2 1994 r. Nr 27, poz.
96, z 1995 r. Nr 47, poz. 243, Nr 141, poz. 692, z 1996 r. Nr 106, poz. 496, z 1997 r. Nr
47, poz. 299, Nr 88, poz. 554, Nr 133, poz. 885, z 1998 r. Nr 108, poz. 668) w art. 19 ust.
1 pkt 4 skresla sie wyrazy ,oraz zasady okreslania klas tych wod”.

Art. 66. W ustawie z dnia 4 wrzeénia 1997 r. o dziatach administraci rzadowej
(Dz.U. z 1999 r. Nr 82, poz. 928) w art.27 ust.3 wyrazy Jnspektoraty zeglugi érodladowej”
zastepuje sie wyrazami urzedy zegiugi $rodladowe)”.

Art. 87. W ustawie z dnia 5 czerwca 1998 r. o administracii rzadowej
w wojewddztwie (Dz.U. Nr 91, poz. 577 i z 1999 r. Nr 70, poz.778) pkt 12 zatgcznika
otrzymuje brzmienie:

.12) Kierownicy urzedow zeglugi srodlagdowej”.

Rozdzialt X
Przepisy przejsciowe i koncowe

Art. 68. 1. Dziatajace do dnia wejécia w zycie niniejszej ustawy inspektoraty zeglugi
srédladowej z dniem wejécia w zycie ustawy stajg sie urzedami zeglugi srodladowej.

2. Z dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy pracownicy inspektoratow zeglugi
srodladowej stajg sie pracownikami urzedow zeglugi $rodiadowe;.

Art. 69. 1. Dokumenty kwalifikacyjne i zeglarskie zatogi, rejestracyjne statkow,
Swiadectwa zdolnosci zeglugowej oraz $wiadectwa pomiarowe wydane na podstawie
dotychczasowych przepiséw, zachowujg wazno$¢ do czasu ich wymiany w zakresie na
Jaki zostaty wydane. Za wymiane dokumentéw pobiera sie opfaty.

2. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia,
warunki i terminy wymiany dokumentéw, o ktorych mowa w ust.1, oraz wysoko$¢é optat za
wymiang tych dokumentéw, uwzgledniajac przy ustalaniu wysokosci tych oplat, zakres
czynnosci wymaganych do sprawnego dokonania wymiany.
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Art. 70. Do postepowan adminis'tracyjnych w sprawach objetych przepisami ustawy
wszczetych przed jej wejsciem w zycie, stosuje sie przepisy dotychczasowe.

Art. 71. 1. Traci moc ustawa z dnia 7 marca 1950 r. 0 zegludze i sptawie na
Srodlgdowych drogach wodnych (Dz.U. z 1852 r. Nr 26, poz. 182, z 1960 r. Nr 28,
p0z.163, z 1988 r. Nr 41, poz. 324,z 1989 Nr 35, poz.192 i 2 1997 r. Nr 141, poz. 943 ).

2. Do czasu wydania przepisow wykonawczych przewidzianych w ustawie, nie
dtuzej jednak niz przez okres 24 miesigcy od dnia wejscia jej w zycie, zachowujg moc

dotychczasowe przepisy wykonawcze o ile nie 88 sprzeczne z niniejsza ustawa,

Art. 72. Ustawa wchodzi w zycie PC uptywie 6 miesiecy od dnia ogloszenia.
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Uzasadnienie

Zasadnicza przestanka nakazujacy prace nad projektem nowej ustawy o zegludze
srodladowej jest fakt, iz regulacja zawarta w obowiazujacej ustawie z dnia 7 marca
1950 r. 0 zegludze | sptawie na $rodladowych drogach wodnych (Dz.U. z 1952 r. Nr.26,
poz. 182 z po6zn. zm.) nie odpowiada wspotczesnym stosunkom wystepujgcym
w zegludze srédladowej. Ponadto przyjecie statusu panstwa stowarzyszonego z Unig

Europejska naktada na Polske szereg obowiazkow zwigzanych z adaptacjg polskiego
prawa do standardéw zachodnioeuropeiskich.

W rozdziale | - Przepisy ogélne, ustala sie zakres regulacji projektu ustawy
stanowigc, ze bedzie miata ona zastosowanie do srodladowych drég wodnych.
Zwazywszy jednak, Zze na terenie Polski uprawiana jest takze zegiuga na zamknietych
zbiornikach wodnych, nie majacych statusu $rédiadowych drég wodnych - projekt ustawy
przewiduje zastosowanie jej przepiséw do statkow eksploatowanych na takich akwenach.
Takie rozwigzanie jest niezbedne dla zapewnienia bezpieczenstwa Zeglugi i wypetnia
luka prawng. Projekt precyzyjniej definiuje pojecie statku, wymieniajac osiem rodzajow
w zaleznosci od ich przeznaczenia. Istotnym novum z punktu widzenia bezpieczenstwa
zeglugi jest zdefiniowanie pojecia statku o napedzie mechanicznym i odejscie od terminu
"statek z silnikiem nie wbudowanym na stale". Rozwéj techniki zeglugowej spowodowat,
iz termin ten stat sie anachronizmem, a aktualnie stosowane rozwigzania techniczne

przewidujace m.in. umieszczanie silnikdw na zewnatrz kadtuba - nakazujg traktowac takie
konstrukcje jak statki o napedzie mechanicznym.

Rozdziat It okresla expressis verbis organy administracji zeglugi $rodladowej i ich

kompetencie stanowiac, ze sa nimi jednoosobowo kierownicy urzedow zeglugi
Srodlgdowey.

W aktualnym stanie prawnym, stosownie do zarzadzenia Ministra Zeglugi z dnia 10
stycznia 1961 r. w sprawie powolania inspektoratow zeglugi srodladowej (Monitor Polski
Nr 7, poz.37) terenowymi wiadzami zeglugowymi sg Inspektoraty Zeglugi Srédladowej w:

Bydgoszczy. Gdansku, Gizycku, Kedzierzynie-Kozlu, Krakowie, Szczecinie, Warszawie
I Wroctawiu.

Projekt ustawy okresla takze zakres wtasciwosci rzeczowej organdow administracji
zeglugi srodlagdowej upowazniajac ministra wtasciwego do spraw transportu do tworzenia
| znoszenia urzedow Zzeglugi $rédiadowej oraz do okreslenia terytorialnego zakresu
dziatania. Nazwa urzad zeglugi srodladowej w miejsce nazwy inspektorat zeglugi
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srodiadowej jest bardzie] adekwatna do organu administracji rzadowej, zwtaszcza, ze nz
srédladowych drogach wodnych dziatajg inspektoraty eksploatacii rzek.

Projekt nie przesadza o ilosci urzedéw zeglugi srodladowej przy czym zasadnym
wydaje sie utworzenie urzedéw, w ilosci odpowiadajgcej inspektoratom zeglug
srodladowej. Realizacja kompetencji powierzonych urzedom zeglugi $rodladowej wymagz
aby. niektdrzy pracownicy w czasie wykonywania obowigzkow stuzbowych wystepowali w
umundurowaniu, a statki inspekcyjné byly oznakowane | podnosity flage stuzbowa.
Projekt ustawy normuje takze zakres uprawnien i obowigzkéw stuzbowych inspektoréw
urzeddw zegiugi $rodlgdowej wykonujacych czynnoéci kontrolne.

Rozdziat Il - okreslajac warunki uprawiania zeglugi, stanowi iz obce statki moga
uprawia zegluge na warunkach okresionych w umowach migdzynarodowych zawartych
przez Polske. Przyjete rozwigzanie nawiazuje zaréwno do obowigzujacych umow
dwustronnych o Zegludze $rodladowej zawartych z Holandia, Republika Federalna
Niemiec i Luksemburgiem, jak i do zaawansowanego procesu negocjacji umowy
wielostronnej z Unig Europejskg - zezwalajacej na uprawianie zeglugi na polskich
srodladowych drogach wodnych przez statki panstw - czionkéw UE. Art13 ust?
wprawdzie nie jest w petni zgodny z postanowieniami Rozporzadzenia Rady 392/91/EW
z dnia 16.12.1991 r. ustalajacymi warunki transportu towaréw i pasazerow Srodladowymi
drogami wodnymi przez przewoznikow zagranicznych w Panstwach Czionkowskich —
nalezy jednak uwzgledni¢ fakt, ze Polska nie jest jeszcze panstwem cztonkowskim.
Z chwilg uzyskania przez Polske czlonkostwa na podstawie traktatu akcesyjnego -
majacego charakter umowy miedzynarodowej, przepis art. 13 ust.2 bedzie nadatl
aktualny, gdyz powotane wyzej rozporzadzenie Rady 3921/91/EW bedzie mialo w Polsce
moc obowigzujaca. Zostanie tym samym wypetniona tresé art.13 ust.2 , Ze statki obce
mogg uprawia¢ zegluge na warunkach i w zakresie okreslonym w umowach

migdzynarodowych, ze swobodg kabotazu na poiskich srodigdowych drogach wodnych
wigcznie.

Projekt ustawy dopuszcza takze zegluge statkow panstw, z ktorymi brak jest
odpowiednich uméw - okreslajac w art. 13 ust. 3-6 warunki dopuszczenia takich statkow

do Zeglugi, a takze przestanki na podstawie, ktérych mozna udzielié odmowy zeglugi po
polskich wodach.

Projekt uwzgledniajac postanowienia Dyrektywy Rady 80/1119/EWG z dnia 17
listopada 1980 r. w sprawie zestawien statystycznych dotyczacych przewozu towardw
wodami Srédladowymi - wprowadza obowigzek sktadania przez kierownikow statkérs:
informacji w formie formularzy ewidencyjnych, po zakonczeniu kazdej podrozy (art. 14).
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Przepisy art. 15 sa transformacja postanowien Dyrektywy Rady Nr 87/540/EWG
zdnia 9 listopada 1987 r. w sprawie dostepu do wykonywania zawodu przewoznika
towaréw w Zegludze srodladowej w transporcie krajowym i migdzynarodowym oraz
wzajemnego uznawania dyplomow, zaswiadczen | innych dowodéw kwalifikagji
formalnych regulujacej dostep do wykonywania zawodu przewoznika.

Stosownie do postanowieri cyt. dyrektywy - projekt ustawy naktada - na podmioty
wykonujace dziatalno$¢ zarobkowego przewozu towaréw statkami o fadownosci wigkszej
hiz 200 ton - obowiazek speinienia wymogu zdolnosci zawodowej, okreslajac istote
i droge uzyskania zdolnosci zawodowe;. Przepisy art.15 ust.8 i 9 jednoznacznie normujg

uznawanie zaswiadczen o spetnieniu wymogu zdolnosci zawodowej, wydanych zgodnie
z prawem Unii Europejskie;. 1

W rozdziale IV nakiadajacym obowigzek wpisu do rejestru polskich statkow
zeglugi s$rodigdowej uwzglednione zostaly liczne postulaty $Srodowisk zeglarskich
o wylaczenie najliczniejszej grupy statkéw uzywanych do celow sportowych
i rekreacyjnych z obowigzku wpisu do rejestru {art. 16 ust. 2) i poddanie ich w tym
zakresie regulacji przewidzianej w art. 53 ust. 3 ustawy z dnia 28 stycznia 1996 r.
o kulturze fizycznej (Dz.U. Nr 25, poz. 113 z pozn. zm.). Zgodnie z rozwiazaniem
proponowanym w art. 64 projektu, statki sportowe i rekreacyjne wymienione w art. 16 ust,
2 beda rejestrowane i poddane nadzorowi technicznemu organdw okreslonych przez
Rade Ministréw, przy czym zaklada sie, ze beda to zwigzki sportowe o zasiegu krajowym.

Projekt ustawy dopuszcza mozliwosé czasowego wpisania do rejestru statku
obcego na warunkach okreslonych w art. 16 ust. 3. Rozwigzanie to uwzglednia liczne
whnioski polskich armatoréw, ktérzy coraz czesciej czarterujg obce statki.

Projekt ustawy w art. 17-20 reguluje tryb prowadzenia rejestru administracyjnego
poiskich statkdw zeglugi srodiadowej wskazujac m.in. organy rejestrowe, okreslajac dane
podlegajgce wpisaniu do rejestru i okolicznosci wykreslenia statku z rejestru zawierajac
jednoczesnie upowaznienie dla ministra whasciwego do spraw transportu do okreslenia
wzordw ksiag rejestrowych, dokumentu rejestracyjnego | szczegolowego trybu

postepowania zwigzanego z wpisem do rejestru facznie z wysokoscig optat zwigzanych
z rejestrem.

Art. 23 regulujgc zagadnienia pomierzania statkow nawiazujg do postanowiet
Konwencji o pomierzaniu statkow zeglugi srodladowej sporzadzonej w Genewie 15 lutego
1966 r. W zwigzku z powyzszym, projekt okresla statki podlegajace cbowigzkowi
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pomiarowemu, organy pomiarowe, termin waznosci $wiadectwa pomiarowego
upowazniajac ministra wiasciwego do spraw transportu do wydania przepiséw
szczegdowych o sposobie pomierzania i trybie postepowania pomiarowego oraz do
okreslenia wzoru Swiadectw pomiarowych i wysokoéci opfat pomiarowych (art. 24,25).
Zwazywszy, e przepisy o pomierzaniu sa przepisami bardzo szczegdtowymi
0 charakterze stricte technicznym i jednoczeénie bardzo obszernym, przyjete rozwigzanie
jest optymaline.

Rozdziat V reguluje caloksztatt zagadnien rzutujacych na bezpieczenstwo statkéw
na $rédladowych drogach wodnych, a mianowicie: sprawy technicznego bezpieczenstwa,
sktadu | kwalifikacji zatég, dokumentéw zeglarskich czionkow zatdg oraz zagadnienia
utrzymania Srédladowych drég wodnych. Art. 27-33 normujac  kwestie wymogow
w zakresie budowy statku, jego stalych urzadzen i wyposazenia naktadajg obowiazek
poddania statku nadzorowi polskiej instytucji klasyfikacyjnej i okreslaja dokument, tj.
swiadectwo zdolnosci zeglugowej warunkujgce dopuszczenie statku do zeglugi. Cyt.
przepisy regulujg takze warunki uzyskania $wiadectwa zdolhosci zeglugowej i okreslajg
okolicznosci, w ktorych odmawia sie wydania tego dokumentu oraz tryb odmowy, a takze
okreslajg sytuacje powodujace utrate waznosci $wiadectw zdolnosci zeglugowej. Projekt
w art. 27 ust. 3 upowaznia ministra wlasciwego do spraw transportu do wytaczenia spod
nadzoru Polskiego Rejestru Statkow, statkéw sportowych i rekreacyjnych posiadajacych
znak CE zgodnie z dyrektywa 94/25/EC Parlamentu Europejskiego i Rady Europy.
Przestankg uzasadniajaca powyzsze rozwiazanie jest fakt, ze posiadanie znaku
zgodnosci CE dowodzi, statki odpowiadajg wymogom w zakresie konstrukcji,
statecznosci, ochrony przeciwpozarowej okreslonym w powotanej rezolucji. Fakt ten
uzasadnia mozliwosé zwolnienia z obowiazku nadzoru PRS i poprzestanie na
ogledzinach tych statkow w trybie okreslonym przez ministra. W odniesieniu do statkéw
wymienionych w art. 27 ust. 3 przestankami uzasadniajacymi wytaczenie spod nadzoru
PRS jest prostota konstrukcii.

Uwzgledniajac postanowienia obowigzujgcych w Unii Europejskie] przepisow
0 wzajemnym uznawaniu $wiadectw zdolnosci zeglugowej, projekt ustawy zaktada, ze
przepisu o dopuszczeniu statku do Zeglugi nie stosuje sie do statkéw spetniajgcych
wymagania okreslone w Konwencji o zegludze na Renie (art.28 ust.4 pkt 3). Ponadto na
mocy art.28 ust.6 projekt reguluje procedure uznawania $wiadectw zdolnosci zeglugowej
wydane zgodnie z postanowieniami Dyrektywy Rady 76/135/EWG stanowigc, ze uznania
dokonuje minister wilasciwy do spraw transportu w drodze rozporzadzenia. Inne
postanowienia tej dyrektywy dot. m.in. termindw, na jakie wydaje sie swiadectwa
Zawierajg art.28 ust.5 i art.33.
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Art. 34-36 nawigzuja do postanowien dyrektywy 96/50/\WE z dnia 23 lipca 1986 r.
w sprawie harmonizacji warunkéw uzyskiwania krajowych certyfikatdw kierownikow
statkow dla transportu towaréw i pasazerdw srodladowymi drogami wodnymi we
Wspobinocie. Zgodnie z powyzszym projekt ustawy stanowi, ze kwalifikacje niezbedne do
kierowania statkiem potwierdza patent zeglarski wydany przez terenowy organ
administracji zeglugi $rédladowej. Zgodnie z postanowieniami dyrektywy patent zeglarski
wydaje sie¢ na okre$lone drogi wodne, po nabyciu praktyki ptywania i zlozeniu egzaminu
z zakresu wymaganej wiedzy. Projekt dodatkowo uzaleznia uzyskanie patentu
zeglarskiego od posiadania stanu zdrowia odpowiedniego do pracy na statkach. Podobne
wymagania projekt przewiduje do uzyskania patentu mechanika statkowego i swiadectw
uprawniajacych do zajmowania innych stanowisk na statku jak np. starszego marynarza,
bosmana czy sternika, upowazniajac ministra wtasciwego do spraw transportu do
okreslenia m.in. wykazu stanowisk na statkach, rodzaju i wzoréw patentéw i swiadectw
oraz szczegolowego trybu ich przyznawania.
Art.34 ust5 normuje zagadnienia uznawania krajowych patentdw na prowadzenie
statkow Zeglugi $rodladowej, stosownie do postanowien Dyrektywy Rady (EWG) Nr
91/672 z dnia 16.12.1991 r.

Projekt zawiera takze istotng regulacie sprawy dokumentéw zeglarskich (art. 37-
40). W mysl! projektu dokumenty zeglarskie tj. ksiazeczka zeglarska i ksiazeczka pracy
wydawane przez terenowe organy administracji zeglugi srodladowej - sg podstawowymi
dokumentami stwierdzajgcymi przebieg praktyki zawodowej na statkach Zzeglugi
srodladowej, od ktdrej uzaleznione jest m.in. uzyskiwanie wyzszych kwalifikacji. Projekt
reguluje tryb wydawania tych dokumentéw tacznie z okresleniem okolicznosci
uzasadniajgcych odmowe ich wydania lub uniewaznienia.

Przepisy art. 42 zawierajg bardzo istotne dla bezpieczenstwa zeglugi regulacje dot.
utrzymywania $rodigdowych drdg wodnych i wskazanie podmiotow odpowiedzialnych za
oznakowanie budowli i urzadzen krzyzujacych sie droga wodna, Projekt ustawy dokonuje
podzialu  $rodigdowych  drég  wodnych na drogi o  znaczeniu regionalnym
| migdzynarodowym oraz okre$la kryteria, wg ktérych dokonuje sig podziatu $rodladowych
drég wodnych na klasy (art. 41). Przepisy art. 42 sa transformacia na normy prawa
wewnetrznego postanowien rezolucji nr 30 Europejskiej Komisji Gospodarcze] ONZ
z dnia 12 pazdziernika 1992 r. o klasyfikacji europejskich droég wodnych. Postanowienia
tej rezolucji sa powszechnie obowigzujace w Unii Europejskie;.

Art. 43 zawiera delegacje do wydawania przepisow normujgcych szereg zagadnieri
zwigzanych z bezpieczefistwem zeglugi. Takie rozwigzanie pozwoli na nadawanie norm
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prawa wewngtrznego aktom UE w zakresie objetym zakresem ustawowego
upowaznienia.

Rozdziat VI kompleksowo reguluje sprawy pilotazu poprzez wskazanie zakresu
obowigzku pilotazu i podmiotéw mogacych $wiadczy¢ ustugi w te] mierze, warunkow
zwolnienia z obowiazku pilotazu oraz uzyskiwania uprawnien pilotowych. Przepisy
rozdziatu VI normuja takze relacje pomiedzy pilotem, a kierownikiem pilotowanego statku
oraz odpowiedzialnos¢ pilota i sankcje grozace pilotowi za razace naruszenie przepisow
Zeglugowych.

Projekt ustawy w rozdziale VII reguluje sprawe wypadkéw zeglugowych poprzez:
- zdefiniowanie wypadku zeglugowego,
- natoZzenia na kierownika statku, ktory ulegt wypadkowi niezwlocznego zawiadomienia
urzedu zeglugi $rédlgdowej o zaistniatym wypadku,
- rozwiazanie, iz wypadki zeglugowe rozpoznajg komisje ds. wypadkéw zeglugowych
dziatajgce przy terenowych organach administracji zeglugi rédlgdowe;.

Przyjete rozwiazanie pozwoli na bardziej wszechstronne | wnikliwe
przeanalizowanie cafoéci zebranego materialu dowodowego i obiektywne ustalenie
przyczyn, okolicznosci i winnych spowodowania wypadku.

W rozdziale IX proponuje sie dokonanie zmian w obowiazujacych przepisach:

1) zmiana w ustawie o kulturze fizycznej (art. 64) podyktowana jest potrzeba ustalenia
jednoznacznej delegacji dla Rady Ministrow umozliwiajacej wydanie rozporzadzenia
okreslajacego organy wiasciwe do sprawowania nadzoru technicznego i rejestracii,
sposobu rejestracji i zwolnienia z rejestracji, trybu postepowania, wzoréw dokumentow
rejestracyjnych, wymagari bezpieczefistwa oraz sposobu oznakowania statkéw
uzywanych do celéw sportowych i rekreacyjnych,

2) w ustawie - Prawo wodne - bedacych konsekwencjg regulacji zawartych w art. 41,
a zwiaszcza ust. 3 upowazniajacego Rade Ministrow do dokonania m.in. podziatu
srodlgdowych drég wodnych na klasy.

Uchwalenie ustawy nie spowoduje dodatkowych wydatkow budzetu Paristwa.
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KOMITET INTEGRACJI EUROPEJSKIEJ
p.o. SEKRETARZA

Pawetl Samecki
Sekr. Min. PS 7/ 295 12000/DHF - dw Warszawa, 25.01. Z2eeo
Pan
Aleksander Proksa

Sekretarz Rady Ministrow

Opinia o zgodnosci projektu ustawy o Zegludze Srodladowej, z prawem Unii Europejskiej,
wyrazona na podstawie art. 2 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 8 sierpnia 1996 r. o Komitecie
Integracji Furopejskiej (Dz. U. Nr 106, poz. 494), wyrazona przez p. o. Sekretarza Komitetu
Integracji Europejskiej, Pawla Sameckiego dzialajacego z upowaznienia Przewodniczacego
Komitetu Integracji Europejskiej.

C;‘La,«.owuﬁ fate Middibae,

W zwiazku z przedtozonym projektem ustawy o zegludze srodladowej (pismo nr RM-10-176-
99, NOWY TEKST), pozwalam sobie wyrazi¢ nastepujacq opinig: |

1. Przedstawiony do zaopiniowania projekt ustawy o zegludze srodlgdowej reguluje
zagadnienia zwiazane z uprawianiem zeglugi na srodladowych drogach wodnych, a w
szczeghlnosel w zakresie: organdw administracji zeglugi $rodladowej 1 ich kompetencii,

-warunkéw uprawiania zeglugi, rejestru administracyinego i pomierzania statkow,
klasyfikacii i utrzymania $sodladowych drog wodnych, pilotazu, wypadkow
zeglugowych oraz bezpieczenstwa Zeglugl obejmujacego: budowe statku, jego stale

urzadzenia | wyposazenie, kwalifikacje i sktad zalogi.

II. - W prawie Unii Europejskiej zagadnienia bedace przedmiotem projektowanej ustawy o
zegludze $rodladowe) sa uregulowane w Traktacie Uétanawiajacym Wspolnotg
(TWE) oraz w aktach prawa pochodnego. Zgodnie z art. 3 pkt f TWE

dziatalnosé Wspolnoty obejmuje m.in. wspdlng polityke w dziedzinie transportu.
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W dziedzinie prawa zeglugi srodladowe] Wspdlnota Europejska przyjela rowniez

szereg aktéw prawa pochodnego. W szezegbinoscl, nastgpujace akty prawa

wspolnotowego powinny znalezé swoje odzwierciedlenmie w omawianym projekcie

ustawy o zegludze srodladowe;;

Dyrektywa Rady 76/135/EWG z 20 stycznia 1976 r. o wzajemnym uznawaniu
§wiadectw zdolnosci zeglugowe] w zegludze srodladowej (Dz. Urz. WE nr L 21,
29.01.76),

Dyrektywa Rady 80/1119/EWG z 17 listopada 1980 r. w sprawie sporzadzania
statystyk dotyczacych transportu towarowego po wodnych drogach srodiadowych
(Dz. Urz. WE nr L. 339, 15.12.80),

Dyrektywa Rady 82/714/EWG 2z 4 pazdziermka 1982 r. o wymaganiach
technicznych statkdw przeznaczonych do zeglugi:$roédlgdowej (Dz. Urz. WE nr L
301, 28.10.82),

Dyrektywa Rady 87/540/EWG w sprawie dostepu do wykonywania zawodu
przewoznika towarow w zegludze srodladowe) w transporcie krajowym i
migdzynarodowym oraz wzajemnego uznawania dyplomdw, zaswiadczen i innych
dowodow kwalifikacji formainych (Dz. Urz. WE nr L 322, 12.11.1987),

Dyrektywa Rady 91/672/EWG dotyczaca wzajemnego uznawania krajowych
pateniéw na prowadzenie statkow zeglugi $rodiadowej przewozacych towary i
osoby (Dz. Urz. WE nr L 373, 31.12.1991),

Rozporzadzenie Rady 3921/91/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. ustalajace warunki
transportu  towaréw 1 pasazerdw $rodladowymi  drogami  wodnymi  przez
przewoznikéw zagranicznych W Panstwach Czlonkowskich (Dz. Urz. WE nr L
373,31.12.1991),

Dyrektywa Rady 94/57/WE z 22 listopada 1994 r. w sprawie wspblaych zasad i
norm dotyczacych organizacii ds. inspekcii 1 nadzoru nad statkami oraz

odpowiednich dziatan administracji morskiej (Dz. Urz. WE nr 319, 12.12.1994)

Qraz

krajowych patentow zeglarskich na przewdz towarow 1 pasazerow w zegludze

Srédladowej wewnatrz Wspélnoty (Dz. Urz, WE nr L 235, 17.09.96).



V.  Projektowana ustawa o zegludze frodladowej ma charakter systemowy. Powoduje to, iz

regulacja okreslonych zagadnien zostata przeniesiona na poziom innych ustaw i rozporzadzen
ny zgodnosci projektowane] ustawy z prawem  Unii
Europejskiej nalezy oceni¢, czy regulacie projektowancj ustawy nie zawieraja sprzecznosci z
prawem Uni Europejskiej oraz czy upowaznienia ustawowe zawarte w projektowane]
ustawie pozwalajg na prawidlows transpozycie acquis communitaire w zakresie zeglugi
srodladowe) do prawa polskiego.

Nalezy mie¢ przy tym na uwadze fakt, iz aby mozna méwié¢ o prawidlowe
implementacji dyrektyw konieczne jest podjecie przez Panstwo Cztonkowskie dziatan
umozliwiajacych zapewnienie realnego charakteru wprowadzenia normy wspolnotowej
w zycie. Trybunal Sprawiedliwoéci czegsto podkreslat, ze Pafistwa Czlonkowskie przy
transpozycji dyrektyw musza stosowad formy, metody i procedury wykornania ich tresci
1 Zabezpieczenia ich przestrzegania przy pomocy $rodkéw rownowaznych srodkom
gwarantujgcym wykonywanie norm krajowych. W orzeczeniv Public Prosecutor p.

JN. Royer z dnia 8 kwietnia 1976 r. (Sprawa nr 48/75, ECR 1976) Trybunal
Sprawiedliwoscl stwierdzil, iz Panstwo Czlonkowskie musi Lpostuzye sie takim
mstrumentarium, ktore zapewnia praktyezna skutecznosé dyrektywie i jest wlasciwe z

punktu widzenia celu, ktéry ona ustala”.

V. Dyrektywa Rady 76/135/EWG z 20 stycznia 1976 1. o wzajemnym uznawaniu swiadectw
zdolnosci zeglugowej w zegludze srédlgdowe] stanowi, iz Passtwa Czionkowskie
powinny ustanowi¢ procedury wvdania $wiadectw zdolnosci zeglugowej. Zgodnie z
art. 3 Dyrektywy Rady 76/135%EWG Panstwo Czlonkowskie powinno uznawaé
$wiadectwa zdolnosci zeglugowej wydane przez inne Pafstwo Cztonkowskie na tej
same] podstawie, jak gdyby to swiadectwo zdolnosci zeglugowej wydalo pafistwo
uznajace. Statki, ktore spetniaja warunki okreslone w Rozporzadzeniu w sprawie
kontroli zeglugi po Renie, sa dopuszczone do zeglugi na wszystkich wodach
wewngtrznych we Wspolnocie. Specjalne warunki dla transportu niebezpiecznych'
lowarow uznaje si¢ za spelnione na wodach w catej Wspolnocie, jezeli statek spetnia
warunki ustanowione w Porozumieniu w sprawie przewozu po Renie niebezpiecznych
substancji (ADNR}) o

Zgodnie z art. 4 Dyrektywy Rady 76/135/EWG kazde Pafstwo Czlonkowskie

moze odwotaé wystawione przez siebie $wiadectwa zdolnosci zeglugowej. Kazde Panstwo
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Czonkowskie moze rowniez w przypadku stwierdzenia podczas kontroli, ze statek
znajduje si¢ w stanie, ktory stanowi zagrozenie dia otoczenia, odmowi¢ wydania zgody
na dalsza zegluge do czasu usuniecia usterek, Moze to uczymc takze wowezas, gdy
statek lub jego wyposazenie podczas kontroli nie spelnia wymogow, ktore
wyszezegOlnione sa w $wiadectwie zdolnosei zeglugowe;j statku lub e_weht_u_a]nie w
odpowiednich dokumentach. Paastwo Czlonkowskie, ktore zarzadzio przerwanie
zegiugi statku albo przerwe taka zamierza zarzadzié, powmune . powiadomi¢ wiadze
panstwa, w ktérym zostalo wystawione $wiadectwo zdolosci zeglugowe] o
przyczynach tych dziatan, Kazde zarzadzenie o przerwaniu zeglugi statku wydane na
podstawie powyzszych przepiséw powinno by¢ szczegblowo uzasadnione. Zarzadzenie

powinno by¢ doreczone uczestnikom postepowania wraz z pouczeniem o

przystugujacym na podstawie przepisdw krajowych érodkach zaskarzenia i terminach

na ich wniesienie.

W zalaczniku do Dyrektywy Rady 76/135/EWG zostaly okreslone wymagania
minimalne, ktore powinny zawiera¢ swiadectwa zdolnogci zeglugowej.

Dyrektywa Rady 82/714/EWG z 4 pazdziernika 1982 r. o wymaganiach
technicznych statkow przeznaczonych do zeglugi srodladowe) ustala wymagania
techniczne dla statkow zeglugi $rédladowej. Drogi  wodne Wspolnoty  zostaty
podzielone na strefy w zaleznosci od bezpicczefistwa. Okres waznosci certyfikatu
Wspolnoty okreslaja w kazdym poszczegblnym przypadku wiladze upowaznione do

wydania tych certyfikatow. Okres ten nie moze byé dluzszy niz 10 lat,

Zgodnie z art. 28 ust. 6 projektowanej ustawy o zegludze srodladowej uznaje sie
Swiadectwa zdolnosci zeglugoWej obcych statkow wydane zgodnie z postanowieniami
obowiazujacych w Unii Europejskiej przepisow o wzajemnym uznawaniu Swiadectw
zdolnosci zeglugowej w zegludze srodladowej — przez .pafnstwa okreslone przez
ministra whasciwego do spraw transportu w drodze rozporzadzenia.

W projektowanej ustawie nie ustanawia si¢ procedury uznawania ani tez mie
odwoluje si¢ do innych uregulowan prawnych, ktére powodowaloby, iz przepis
przewidujacy uznawanie swiadectw zdoinosci zeglugowe] wydanych zgodnie z
postanowieniami  obowiazujacvch w Unii Europejskie] przepisow o wzajemnym
uznawaniu swiadectw zdolnosci zeglugowej w zegludze srodladowe] moglby byé

faktycznie wykonywany. - -



Art. 28 ust. 2 projektowane) ustawy przewiduje, iz dla statkow uzywanych do
przewozu towardw o nosnosel 15 ton 1 wigksze), do przewozu wigce) niz 12 0sob oraz
dla statkéw przeznaczonych do holowania lub pchania — wydaje sie swiadectwa
zdolnoscl zeglugowej] odpowiadajace wymaganiom przepisdw obowiazujacych we
Wspoinotach Europejskich, ktorego wzér okredlaja przepisy wydane na podstawie art.
33 ustawy. Art. 33 projektowane] ustawy stanowi, i1z minister wiasciwy do spraw
transportu okre§li w drodze rozporzadzenia wzory $wiadectw zdolnosci zeglugowe] i
terminy na jakie sie je wyvdaje w zaleznosci od rodzajow statkow, tryb ich wydawania,
przediuzania 1 cofania, a takze wysokosci oplat, majac na wezgledzie obowiazujace w
tym zakresie przepisy Umi Europejskie]. Te postanowienia sa zgodne z

postanowieniami Dyrektywy Rady 76/135/EWG.

VII. Rozporzadzenie Rady 3921/91/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. ustalajace warunki
transportu towarow i pasazerow srodladowymi drogami wodnymi przez przewoznikow
zagranicznych w Panstwach Czlonkowskich stanowi, 1z jakikolwiek przewoznik
towarow lub pasazerow $rodladowymi drogami wodnymi bedzie mogh wykonywad
zawodowo krajowy transport towardw i pasazerow srodladowymi drogami wodnymi w
Pafistwie Czlonkowskim, w ktorym nie posiada siedziby, zwany dalej | kabotazem”,
jezeli posiada siedzib¢ w Panstwie Czlonkowskim zgodnie z jego prawodawstwem i
jesli jest tam stosownie upowazniony do wykonywania miedzynarodowego transportu
towarow albo osob drogami $rodladowymi. Jedli speinia takie warunki to moze
tymczasowo wykonywaé kabotaz w innym Panstwie Cztonkowskim bez koniecznosci
ustanawiania siedziby lub przedstawicielstwa. Wykonywanie dzialalnoécl kabotazowej
powinno by¢ uregulowane p—;;epi'samj prawnymi 1 administracyjnymi w panstwie
przyjmujagcym  wydanymi zgodnie z zasadami wspolnotowymi w  nastepujacych
obszarach: stawki i warunki umow transportowych oraz procedury czarterowania i
operacyjne, wymogi techniczne statkéw (wymogami technicznymi, ktore musza byc
spetnione przez statki uzywane do prowadzenia dziatalnoici kabotazowej, beda
wymogi natozone na statki uprawmione do prowadzenia miedzynarodowej dziatalno$ci
transportowey), przepisy nawigacyine i policyjne, czas plywania i okresy odpoczynku
zaldg, VAT. Powyssze przepisy musza by¢ stosowane do przewoznikow

zagranicznych na tych samych zasadach jakie nalozone sg na wlasnych obywateli



Panstwa Czlonkowskiego, bez jakichkolwiek dyskryminacit.

VIIL. Zgodnie z art. 13 ust. 2 projektowanej ustawy zegluge na polskich srodladowych drogach
wodnych mogg uprawiaé statki polskie oraz statki obce na warunkach i w zakresie
okreslonym w umowach migdzynarodowych zawartych przez Rzeczpospolita Polska z
panstwem przynaleznosci statku. W wypadku braku uméw migdzynarodowych statki obee
moga uprawiac zegluge na polskich srodladowych drogach wodnych po uzyskaniu
pozwolenia. Jest to regulacja, ktora nie jest w pelni zgodna z postanowieniami
Rozporzadzenia Rady 3921/91/EWG z dnia 16 grudnia 1991 1. ustalajacego warunki
transportu towardw i pasazerow srodladowymi drogami wodnymi przez przewoznikéw
zagranicznych w Panstwach Czlonkowskich. W projektowanej ustawie brak bowiem
postanowien zapewnigjacych swobode kabotazu na polskich drogach srédladowych dla

przewoznikow z Panstw Cztonkowskich.

IX. Dyrektywa Rady 87/540/EWG w sprawie dostepu do wykonywania zawodu przewoznika
towardow w zegludze srodladowe] w transporcie krajowym i migdzyparodowym oraz
wzajemnego uznawania dyplomdéw, zaswiadczen 1 innych dowodow kwalifikacji
formalnych okre§la warunki przyznania uprawnieh do wykonywania zawodu
przewoznika towaroéw drogq wodng w transporcie krajowym i migdzynarodowym.
Zgodnie z art. 3 Dyrektywy Rady 87/540/EWG osoby fizyczne lub przedsigbiorstwa
majace zamiar wykonywaé zawod przewoznika towarow droga wodna muszg spetniac
warunek posiadania kwalifikacji zawodowych. Warunek posiadania kwalifikacji
zawodowych polega na posiadaniu okreslonych kwalifikacji zaakceptowanych przez
wladze lub organ wyznaczony w tym celu przez kazde Panstwo Czlonkowskie
dotyczacych zagadnien wymienionych w  zalaczniku do  ww. Dyrektywy. Po
sprawdzeniu posiadanej wiedzy wlasciwe wiadze wydaja stosowny certyfikat. Zgodnie
z art. 4 Dyrektywy Rady 87/540/EWG Panstwo Czionkowskie powinno okresli¢
warunki, zgodnie z ktorymi przedsiebiorstwo moze dziata¢ na zasadach tymczasowych
przez maksymalny okres jednego roku, ktéry moze byé przedluzony na okres nie
wigeej niz szesciu miesigey w specialnych odpowiednio uzasadnionych przypadkach, w
przypadku smierci, fizycznej lub prawnej niezdolnosci osoby fizyczne) wykonujacej
zawdd przewoznika lub osoby fizycznej spelniajace] przepisy artykulu 3. Zgodnie z art.

6 Panstwo Czlonkowskie musi przedstawi¢ powody kazdej decyzji odrzucajacej



wniosek O przyznanie uprawnien do wykonywania zawodu przewoznika towardw
drogg wodna. Upowaznione wiadze powinny cofhaé upowaznienie do wykonywania
zawodu przewoznika towarow droga wodng, jezeli uznaja, ze warunki, ktore okreéla
artykul 3 nie 53 juz spelniane, w miarg potrzeby pozostawiajac odpowiedni okres czasu
na zatrudnienie lub zamiang. Osoby fizyczne i przedsiebiorstwa, o ktorych mowa w
Dyrektywie Rady 87/540/EWG powinny mie¢ mozliwosé obrony swoich interesow za
pomoca odpowiednich Srodkow odnosnie decyzji odrzucajacej wniosek o przyznanie
uprawnien craz cofajace] decyzje o przyznaniu uprawnien.

Zgodnie z art. 7 Dyrektywy Rady 87/540/EWG Panstwa Czlonkowskie
powinny uznawa certyfikaty wydane przez inne Panstwo Czlonkowskie jako
wystarczajacy dowod kwalifikacji zawodowych.

Wiedza, ktéra nalezy uwzgledni¢ przy uznawaniu kwalifikacji zawodowych,
musi przynajmniej obejmowac zagadnienia wymienione w zataczniku do Dyrekiywy
Rady 87/540/EWG, opisane szczegdlowo, okreslone lub  zaakceptowane przez

upowaznione wiadze krajowe.

Art. 15 ust. 1 projektowane] ustawy o zegludze sradladowej stanowi, iz dzialalnosé
przewoznika w transporcic krajowym i miedzynarodowym w zakresie zarobkowego
przewozu towarow statkami zeglugi srédladowej moga podejimowaé przedsigbiorcy,
ktorzy ~ odpowiadaja  wymogowi  zdolnosci  zawodowej,  potwierdzonemu
zaswiadczeniem o spefnieniu wymogu zdolnosci zawodowej albo zatrudniaja co
najmnie] jedng osobg posiadajaca takie zaswiadczenie. Jest to rozwiazanie zgodne z art.
3 Dyrektywy Rady 87/540/EWG.

Art. 15 ust. 8 projektowanej ustawy stanowi, iz uznaje sie za$wiadczenia o
spelnianiu wymogu zdolnosci zawodowej, zgodnie z postanowieniami przepiséw
obowigzujacych we Wspdlnotach Europejskich w sprawie dostgpu do wykonywania
zawodu przewoznika towardw w zegludze srodladowej w transporcie krajowym i
migdzynarodowym oraz wzajemnego uznawania dyploméw, zaswiadczen i inaych
dowoddw kwalifikacji formalnych, wydane przez panstwa okreslone przeez ministra
wlasciwego do spraw transportu w drodze rozporzadzenia.

Prima facie wydaje sie, iz powyzszy przepis jest zgodny z prawem Unii
Europejskiej. Nalezy jednak w tym wypadku powtorzyé uwagi, ktore zostaly

poczynione w pkt VI niniejszej opinii. W projekcie ustawy nie ma bowiem zadnych
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postanowsen, ktore gwarantowaltyby faktvczne uznanie wymogu zdolnosci zawodowej
wydane zgodnie z prawem Unii Europejskiej. Brak jest okredlenia, ktory organ w
panstwie jest odpowiedzialny za uznanie, oraz okredlenia procedur, wedhug ktorych

postgpowanie uznaniowe powinno nastepowac.

Dyrektywa Rady 91/672/EWG w sprawie wzajemnego uznawania krajowych patentow
na prowadzeme statkow zeglugi srodladowej przewozacych towary i osoby ustanawia
zasady wzajemnego uznawania patentdw na prowadzenie statkow. Zgodnie z art. 2 te]
Dyrektywy patent na prowadzenie statkéw poruszajacych sie po Renie wydany zgodnie
ze znowelizowang ustawa o zegludze po Renie uprawnia do zeglugl po wszelkich
drogach wodnych Wspolnoty. Artykul 3 Dyrektywy Rady 91/672/EWG stanowi, iz
jeszeze wazne patenty na prowadzenie statkéw wymienione w zataezniku I Grupa A sg
uznawane przez kazde Panstwo Cztonkowskie za wazne patenty uprawniajace do
zeglugi po drogach wodnych wymienionych w zataczniku 11 w taki sposob, jak gdyby
patenty te zostaly wydane przez samo to Panstwo Czlonkowskie. Jeszeze wazne
patenty na prowadzenie statkéw wymicnione w zataczniku I Grupa B sg wzajemnie
uznawane przez te Panstwa Cztonkowskie za wazne patenty uprawniajace do zeglugi
po wewnetrznych drogach wodnych za wyjatkiem tych, dla ktorych wymagany jest
patent uprawniajacy do zeglugi po Renie albo ktére wymienione sg w zataczniku 1, w
takl sposob jak gdyby patenty te wydane zostaly przez same te padstwa. Dla uznania
przez Panstwo Czlonkowskie patentu na statki wymienione w zalaczniku 1 Grupa A Jub
B mogg by¢ stawiane takie same wymogi dotyczace minimalnego wieku, jakie
obowigzuja w danym Panstwie Czlonkowskim w przypadku wydawania patentu na
prowadzenie statku tej sammj grupy. Ww. Dyrektywa nie ogranicza Pafstw
Czlonkowskich w uprawnieniu do wydania przepiséw wprowadzajacych wWymog
wykazania dodatkowych umiejgtnosci do prowadzenia statkow przewozacych na jego
terylorium towary mniebezpieczne. Panstwa Czlonkowskie powinny uznaé¢ dowdd
posiadania specjalnych umiejetnosci okrelony zgodnie z numeremt bocznym 10170
ADNR jako dowdd na posiadanie tych umiejetnosci. Zatacznik do Dyrektywy Rady
OV/672/EWG zawiera listg krajowych patentéw na prowadzenie statkow zeglugi
srodladowej w ruchu osobowym 1 towarowym  Grupe A stanowis patenty na
prowadzenie statkow po drogach wodnych wymienionych w zatacznikn 1I, grupe B

patenty na prowadzenie statkéw po pozostatych drogach wodnych za wyjatkiem rzek
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Ren, Lek ;1 Waal.

Dyrektywa Rady 96/50/WE =z 23 lipca 1996 r. o harmonizacji warunkéw uzyskania
krajowych patentow zeglarskich na przew6z towardw i pasazeréw w zegludze
srodladowe; wewnatrz Wspolnoty okresla minimalne wymagania, ktére musza by¢
speinione przez kandydatoéw na kapitandw statkéw. W Dyrektywie Rady 96/50/EWG
zostat okreslony wzor patentu. Licencja na zegluge po Renie wydana zgodnie ze
zmieniong Konwencja o Zegludze po Renie bedzie wazna na wszystkich drogach
wodnych Wspolnoty.

W celu uzyskania patentu wnioskodawca musi spefniaé minimalne wymagania
okreslone w ww. Dyrektywie. Patent powinien stwierdza¢, czy kapitan statku posiada
patent w grupie A czy w grupie B. Patenty wydawane przez Panstwa Czlonkowskie i
spelniajace minimalne wymagania powinny byé wzajemnie uznawane.

W zalaczniku okreslona zostala wiedza zawodowa wymagana do uzyskania
patentu kapitana statku zeglugi $rodladowej na patenty grupy A i na patenty grupy B
oraz dodatkowe obowiazkowe tematy w zakresie zeglugi radarowej oraz dodatkowa

obowigzkowa wiedza w zakresie transportu pasazerskiego.

Powyzszym uregulowaniom odpowiadaja art. 34 - 36 projektowanej ustawy o
zegludze $rodiadowe). Art. 34 ust. 5 projektowane] ustawy stanowi, iz uznaje sie
dokumenty kwalifikacyine kierownikéw obeych  statkow, wydane zgodnie z
postanowieniami  obowiazujacych we  Wspolnotach  Europejskich  przepiséw
dotyczacych warunkow uzyskiwania krajowych patentow kapitandéw statkow do
przewozu towarow t pasazefow srodladowymi drogami wodnymi - przez pansiwa
okreslone przez ministra whasciwego do spraw transportu w drodze rozporzadzenia
oraz wydane zgodnie z postanowieniami Konwencji o zegludze na Renie.

W projektowanej ustawie brak jest postanowien, ktore gwarantowalyby
faktyczne uznanie dokumentéw kwalifikacyinych kierownikow obeych statkow. Brak
jest bowiem okreslenia, ktéry organ w panstwie jest odpowiedzialny za uznanie, oraz

okreslenia procedur, wedlug ktorych postepowanie uznaniowe powinno nastepowac.



XIV. Dyrektywa Rady 80/1119/EWG z 17 listopada 1980 r. w sprawie sporzadzania statystyk
dotyczacych transportu towarowego po wodnych drogach $rodladowych ustanawia
systemn gromadzenia danych dotyczacych zakresu i rozweju transportu towarowego na
wodnych drogach $rodladowych Panstw Cztonkowskich. W Dyrektywie Rady

BU/1119/EWG zostaly okreslone dane statystyczne, ktore powinny byc przekazywane

Komisji.

XV. Art 14 projektowane] ustawy o zegludze $rodladowej wprowadza obowiazek skfadania
przez kierownikéw statkéow informacji w formie formularzy ewidencyjnych po
zakonczeniu kazdej podrozy. Minister whasciwy do spraw transportu okresli w drodze
rozporzadzenia wzor formularza ewidencyvinego. Dane, ktore wedlug upowaznicnia

ustawowego ma zawiera¢ ten formularz, odpowiadajay postanowieniom Dyrektywy

80/1119/EWG.

XV1 Dyrektywa Rady 94/57/WE z 22 listopada 1994 r. w sprawie wspolnych zasad i norm
dotyczacych organizacji ds. inspekeii 1 nadzoru nad statkami oraz odpowiednich dziatan
administracji morskiej reguluje zagadnienia dotyczace instytucji dokonujacych
klasyfikacy: statkdw.

W uchwale z dnia 8 czerwca 1993 r. dotyczace] wspolnej polityki
bezpieczefistwa na morzu (Dz. Urz, WE nr C 271, 7.10.1993), Rada wyznaczyla jako cel
usuniecie z wod Wspolnoty wszystkich statkow nie spetniajacych odnosnych wymogdw,
a takze przyznata priorytet dzialaniom Wspolnoty zmierzajacym do zapewnienia
skutecznej realizacji ujednoliconych przepisdéw prawa miedzynarodowego poprzez
opracowanie wspolnych norm “dotyczacych instytucji kwalifikacyjnych. Kontrola nad
przestrzeganiem przez statki ujednoliconych norm miedzynarodowych dotyczacych
bezpieczenstwa na morzu i przeciwdziatania zanieczyszczaniu morz spoczywa na
panstwach bandery. Panstwa bandery odpowiedzialne sa za  wystawienie
migdzynarodowych $wiadectw spelniania wymogdw bezpieczebstwa na morzu i
zapobicganiu zanieczyszczania morz, ustanowionych przez konwencje takie jak Solas
74, Linie Ladunkowe 66 i Marpol 73/78, a takze za realizacje ich postanowien. W
wypadkach, gdy Panstwo Czionkowskie podejmie w odniesieniu do statkéw pod jego
bandera decyzje o upowaznieniu organizacji do podjecia sie pelnej badZ czeiciowej

inspekeji 1 nadzoru zwigzanego z wystawianiem $wiadectw lub zdaniu si¢ na organizacje



w zakresie pelnej badz czesciowej kontroli 1 nadzoru, obowiazk: te mozna powierzyé
wylacznie organizacjom uznanym. W Dyrektywie Rady 94/57/WE ustanowiono
minimalne kryteria jakie winny speiniac organizacje kwalifikacyjne. Do kompetencjt
Panstw Czionkowskich nalezy natommast sam fakt uznania takich organizacii.
Organizacje ublegajace si¢ o uznanie musza przediozy¢ Panstwom Czlonkowskim pelne
informacje odno$nie spelniania przez nie kryteridéw minimalnych wraz z dokumentacia.
Pafistwa Czlonkowskie muszg zachowad mozno$é zawieszania pelnomocnictw
udzielonym organizacjom z przyczyn zagrozenia bezpieczefistwa na morzu i $srodowiska
naturalnego.

Zgodnie z art. 5 Dyrektywy Rady 94/57/EWG Panstwa Czionkowskie z zasady
nie beda odmawiac udzielenia uznanym organizacjom majacym swoje siedziby na terenie
Wspdlnoty pelnomocnictw do podejmowania takie] dzialalnosci. Moga one jednak
ograniczy¢ liczbe organizacji, ktérym udziela pelnomocnictw, stosownie do swoich
potrzeb, o ile 1stnie¢ beda ku temu przejrzyste 1 obiektywne przestanki.

Panstwa Czlonkowskie, ktdre powierza obowiazki w zakresie inspekcji 1 nadzoru
odnosnym organizacjom powinny uregulowac kontakty robocze miedzy kompetentnymi
organami administracji a organizacjami dzialajacymi w ich imieniu. Kontakty robocze
regulowane powinny by¢ formalnymi, pisemnymi i niedyskryminacyjnymi umowamt lub
porozumieniamt prawnymi ustalgjacymi szczegdtowe obowiazki 1 funkcje przyjete przez
organizacje, obejmujace co najmniej:

- postanowienia wymienione w zatgczniku 2 do uchwaly A 739 (18) wydang) przez
Miedzynarodowa, Organizacie Morska, w sprawie wytycznych do udzielania pemomocnictw
organizacjom dziatajacym w imieniu organdw administracji wewnegtrznych,

- postanowienia w sprawie okresowych inspekcji przeprowadzanych przez organy
administracji wewnetrznej badz bezstronne organy zewnetrzne wyznaczone przez organy
admunistracy danego panstwa,

- moznos$¢ przeprowadzania niezapowiadanych szczegdtowych inspekeji statkow,

- postanowienia w sprawie wymogow sprawozdawczych obejmujacych przekazywanie
gtownych informacii o flocie poszczegdinych panstw czonkowskich i nadangj jej klasie,
zmianach klasy oraz przypadkach odebrania nadane] statkom klasy.

Zgodnie z art. 10 Dyrektywy Rady 94/57/EWG Panstwo czionkowskie moze
zawiesi¢ petnomocnictwa udzielone uznanej organizacji, w przypadku gdy uzna ono, ze

organizacja ta nie powinna dhizej wystgpowa¢ w charakterze jego petnomocmka.



XVIL Artykut 27 projektowanej ustawy stanowi, iz w celu zapewnienia spetniania przez statki
wymagan bezpieczenstwa w zakresie budowy, jego statych urzadzeh i wyposazenia,
whasciwosci manewrowych oraz ochrony czystosci wod, powietrza i emisji halasu, statek i
jego stale urzadzenia podlegaja nadzorowi technicznemu polskig) mstytucji klasyfikacyjnej
dzialajacej pod nazwa ,Polski Rejestr Statkéw”. Nalezy zaznaczy¢, iz w chwili obecng]
Polski Rejestr Statkéw jest przedsigbiorstwem panstwowym. Obecrie trwajg prace nad
przekszialceniem formy prawnej Polskiego Rejestru Statkéw i jego prywatyzacja, Nalezy
zwrdci¢ uwage, iz jesli Polski Rejestr Statkow zostanie przeksztalcony w organizacje
prywatng rozwiazania ustawy powinny by¢ dostosowane do tego aby speiniaty ww. wymogi

wynikajace z Dyrektywy Rady 94/57/EWG.

XVHL Na zakoficzenie nalezy podkreslic, iz wiekszo$¢ uwag zgloszonych w opinii o
zgodnosci projektu ustawy o zegludze srodladowej w wersji z dnia 17 grudnia 1999 r.
z prawem Unil Europejskiej zostata uwzgledniona przez projektodawcdw. Obecna
wersja projektu ustawy o zegludze srodladowej w wiekszym stopniu odpowiada prawu

Unii Buropejskiej.
Nalezy jednakze zaznaczyé, iz niektére z poprzednio zgloszonych uwag sg

nadal aktualne i w zwiazku z tym zostaly one powtérzone w niniejszej opinii,

XIX. W konkluzji stwierdzam, ze projekt ustawy o zegludze srodiadowej, z
zastrzezeniem uwag poczynionych w punktach VI, VIIL, X i X1 opinii, jest zgodny z

prawem Unii Europejskie;j.
Z powazaniem,
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ROZPORZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU
- ! GOSPOPDARKI MORSKIEJ

W sprawie pomierzania statkéw zeglugi srédlgdowej

.......... o zegludze Srodladowej zarzadza 51

Statki zeglugi srddladowej przeznaczone do przewozu tadunkow, a takze statki pasa-
zerskie. holowniki. pchacze i lodotamacze oraz inne statk ni¢ przeznaczone do
przewozu ladunikéw o dtugosei wigkszej niz 20 m podlegaja obowiazkowi pomierzania.
Inne statki moga by¢ pomierzone na 2yczenic armatora.

Wprowadza si¢ Przepisy o pomierzaniu statkow zeglugi drédladowej, stanowigce
zatacznik 1 do rozporzadzenia.
Funkcj¢ organu pomiarowego powierza sig instytucji klasyfikacyjnej Poiski Rejestr
Statkow.

Na kazdym statku podiegajacym obowiazkowi pomierzania powinno znajdowad sie
wazne Swiadectwo pomiarowe.

Wzory Swiadectw pomiarowych stanowig zatacznik 2 i 3 do rozporzadzenia.

l. Za pomuar statku Polski Rejestr Statkdw pobiera optaty pomiarowe okreslone w zata-
cznuku 4 do rozporzadzenia, wyrazone w jednostkach taryfowych.
Jednostka taryfowa stanowi réwnowartos¢ 0.7 SDR, czyli Specjalnyeh Praw
Clagnienia okreslonych przez Migdzynarodowy Fundusz Walutowy.

[

- Przy obliczaniu optat pomiarowych stosuje sie wspotczynnik korekeyiny. Wartose
wspotezynnika korekeyjnego okresla corocznie dyrektor Polskiego Rejestru Statkow.

ed

Do oplat okreslonych w zataczniku 4 dolicza si¢ koszty podrdzy i utrzymania
zwiazane z pomierzaniem statku, oplate za czas dojazdu w jedna strone, liczac 180
tednostek tarviowych za kazda godzine oraz podatek VAT,

Traci moc zarzadzenie Ministra Komunikacji nr 208 z dnia 22 listopada 1973 r.
W Sprawie przepisow o pomierzaniu statkow srodigdowych.

Swiadectwa pomiarowe wydane na podstawie przepisow obowiazujacych przed
wejsciem w 7ycie niniejszego rozporzadzenia 7achowu}a swoja moe do czasn uphan
ich waznosci.

Rozporzadzenie wehodzi w 2ycie po uplywie trzech miesigey od dnia ogloszenia.




Zaiqczmk 1 do rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarkl Morskiej
04 | - - zdnia
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PRZEPISY O POMIERZANIU
STATKOW ZEGLUGI SRODLADOWEJ
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1 POSTANOWIENIA OGOLNE

1.1 Niniejsze Przepisy majg zastosowanie do statkow zeglugi srodladowe] prze-
znaczonych do przewozu tadunkéw, a takze do statkéw pasazerskich, holowni-
kow, pchaczy i lodotamaczy oraz do innych statkéw nie przeznaczonych do prze-
wozu fadunkéw o dhugosci wiekszej niz 20 m,

Przepisy maja zastosowanie réwniez do innych statkow pomierzonych na zy-
¢zenie armatora.

1.2 Pomierzanie statku srodladowego polega na okresleniu jego wymiaréw oraz
wypornosci, czyli objetosci wody wypieranej przez statek w zaleznodci od jego
zanurzenia. Pomierzanie statku wykonuje si¢ w celu okreslenia jego maksymalnej
dopuszczalnej wypornodci i nosnosci, a takze wypornosci odpowiadajacych okre-
slonym wodnicom plywania, _

Pomierzanie statkow przeznaezonych do przewozenia towaréw umozliwia o-
kreslenie masy tadunku na podstawie zanurzenia.

1.3 Wymagania niniejszych Przepiséw oraz wzory Swiadectw pomiarowych sa
zgadne z Konwencja o pomierzaniu statkéw stodladowych Europejskie;] Komisji
Gospodarczej ONZ z 15 lutego 1966 r., zwanej dalej Konwencja.

1.4  Okreslenia
W niniejszych Przepisach przyjeto nastepujace okredlenia:

Nosnod$¢ [t] — maksymalna masa fadunku, paliwa i ruchomego balasty,
okreslona jako réznica wypornosci statku zanurzonego do wodnicy maksymalnego
zanurzenia i wypornoscei statku pustego, mierzona w wodzie stodkie;.

Wypornos$¢ [m’] — objetos¢ wody stodkiej (o gestosci 1,000 t/m*) wypartcj
przez statek przy danym zanurzeniu, réwna objgtosci zanurzonej czesci kadiuba
statku.

Dtugos¢ [m] - dhugoéé kadhuba statku, bez odbojnic, wspornikow kotwic,
pletwy sterowe;.

Najwieksza dlugos¢ [m] - diugosé gabarytowa statku, z uwzglednie-

niem takich czesci stalych statku, jak odbojnice, wsporniki kotwic, pletwa stero-
wa.

Szerokos¢ [m] — najwieksza szerokosé kadtuba mierzona do zewnetrznej
powierzchri poszycia, bez odbojnic, kot fopatkowych itp.



Najwieksza szerokoéé [m]} ~— szerokosé gabarytowa statku mierzona
W najszerszym miejscu, do zewngtrznych krawedzi stalych czgsci statku, takich
L Jjak odbojnice, ostony kot topatkowych.

- Wysokosé [m] — wysoko$¢ kadiuba mierzona w plaszczyZnie owreza od
.;J dolnej krawedzi stepki do gornej krawedzi pokiadu gtéwnego.

Maksymalna wysokodé przelotowa [m] — mierzona od wodnicy
statku pustego do najwyzej potozonego punkty statej konstrukcji statku,

"Minimalna wysokogé przelotowa [m] - mierzona od wodnicy statku
pustego do najwyzej potozonego punktu stalej konstrukeji statku po opuszczeniu

N sterowki, poktadéwki lub masztu.

&%

e Minimalna wolna burta fm] - odlegtos¢ mierzona w plaszczyznie
owreza od wodnicy maksymalnego dopuszczalnego zanurzenia do goraej krawe-
dzi poktadu gléwnego, wynikajaca z wymagan Przepiséw PRS.

Zanurzenie $rednie [m] - zanurzenie obliczone Jako Srednia arytme-
tyczna wartosci zanurzen odczytanych na podziatkach zanurzenia dla danej wod-
nicy ptywania.

Najwieksze zanurzenie [m] — zanurzenie statku do wodnicy maksy-
- malnego dopuszczalnego zanurzenia, wynikajace z wymagan Przepisow PRS do-
tyczacych wolnej burty, wysokosci bezpiecznej lub statecznosci. :

2 BIURO POMIAROWE

2.1 Biuro pomierzania statkow srodladowych prowadzi instytucja klasyfikacyjna
Polski Rejestr Statkéw, z siedziba w Gdarisku.

2.2 Dzialalnosé biura pomiarowego polega na:

prowadzeniu rejestru pomierzanych statkéow,

dokonywaniu pomiaréw statkéw i okredlaniu ich nosnosci lub wypornosci,
spotzadzaniu protokoléw pomiarowych,

ustalaniu znakow i symboli pomiarowych oraz podziatek zanurzenia,
‘wystawianiu $wiadectw pomiarowych,

weryfikacji swiadectw pomiarowych,

wspolpracy z organami pomiarowymi panstw obcych, w zakresie okreslo-
ym w Konwencji.

ok Wi &

2.3 Zasady organizacyjne funkcjonowania biura pomiarowego, w tym:
— Wwyznaczenie gléwnego biura pomiarowego i terenowych biur pomiarowych
b , . e .. . )
. oraz okreslenie ich kompetencji i nadania im symboli rozpoznawczych,

e
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— okreslenie procedur postgpowania przy pomierzaniu statkéw oraz wzoréw
niezbgdnych formularzy, - e .

— okreslenie trybu pobierania oplat, .
ustala Dyrektor Naczelny Polskiego Rejestru Statkow.

3 OBOWIAZKI ZGLASZAJACEGO STATEK DO POMIARU

3.1 Pomierzanie statku oraz weryfikacje pomierzania przeprowadza sie na wnio-
sek wiasciciela, armatora statku lub stoczni.

3.2 Tryb przyjmowania zgloszenia statku do pomiaru okresla biuro pomiarowe.

3.3 Zglaszajacy statek do pomierzania jest zobowigzany:
~ zloZy¢ w biurze pomiarowym niezbgdna dokumentacje techniczna, w tym ry-
sunek naniesienia znakow nosnosci statku do zatwierdzenia,
— wykonac oznakowanie statku (znaki pomiarowe, symbole pomiarowe oraz

podziatki zanurzenia) w sposéb i w miejscach wskazanych przez biuro po-
miarowe,

— udzieli¢ informacji niezbednych do wykonania pomiaréw statku,

— udostepni¢ wszystkie pomieszczenia pomierzanego statku, .

— podstawi¢ statek do pomierzania w stanje pustym wyposazonym, zgodnie
z 4.1.1 przy spetnieniu warunkow okreslonych w 4.1 4,

4 POMIERZANIE STATKOW

4.1 Warunki ogélne

4.1.1 Statek podczas pomierzania powinien by¢ w stanie pustym wyposazonym:

— bez tadunku, paliwa i ruchomego balastu,

~ z whadciwie rozmieszczonym petnym wyposazeniem, zatoga, zapasami i wo-
da stodka, ktorej zapas nie powinien przekraczaé 0,5% maksymalnej dopusz-
czalnej wypornosci statku, i instalacjami gotowymi do pracy,

— Z wodg 2¢zowa i balastowa, ktorej nie mozna usunaé z z¢z 1 zbiornikéw ba-
lastowych w zwyczajnie przyjety sposéb,

— zurzgdzeniami maszynowymi.

Obcigzenie statku odpowiadajace zanurzeniu statku pustego powinno by¢ poda-
ne w $wiadectwie pomiarowym.

4.1.2 Pomierzanie nalezy przeprowadzié na wodzie s}odkiej, czyli o gestosci
1,000 t/m*. o s
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4.1.3  Jezeli statek w czasic pomierzania nie spelnia warunkow okreslonych
w 4.1.1 lub 4.1.2 lub przy innym zatadowaniu lub innej gestosci wody nie ma ta-
kiego samego zanurzenia i przeglebienia, to w obticzeniach nalezy uwzglednié
wystepujaca roéznice obcigzenia lub gestosei wody. '
4.1.4 Pomierzanie powinno by¢ przeprowadzone w nastepujacych warunkach:

— przy bezwietrznej pogodzie lub w miejscu ostonietym od wiatru i fali,

— na wodzie stojacej,

~ przy glebokosci wody pod stgpkq nie mniejszej niz 30 cm.

4.1.5 Wielkosci zmierzone lub obliczone Przy pomierzaniu
kresla¢ z nastepujacy doktadnoscig;

— diugosé, szerokose, wysokosé 1 zanurzenie — w metrach, z doktadnoscig do
dwdch znakéw po przecinku, '

statkow nalezy o-

— wolna burta - w metrach, z doktadnoscia do trzech znakéw po przecinku,
— objgtos¢, wypornosé (dla wody stodkiej, o gestosei 1,000 t/m’ ) — w metrach
szesciennych, z doktadnoscig do trzech znakéw po przecinku, |
~ masa, nosnos¢ — w tonach, z doktadnoscia do trzech znakéw po przecinku.
Przy zaokraglaniu do okreslonego miejsca po przecinku, znak ten zwicksza sig
0 1, jezeli nastgpna cyfra po przecinku jest rowna lub wieksza niz 5. '

4.1.6  Wyniki pomierzania statku zapisuje sie w protokole pomiarowym, ktdrego
wzor okresla biuro pomiarowe. : S

4.2 Pomierzanie statkéw przeznaczonych do przewozu ladunkow

4.2.1 Pomierzanie statkow przeznaczonych do przewozu ladunkéw polega na
okreslaniu ich nosnosci oraz nastgpujacych wymiaréw kadhuba statky: dtugosei,
szerokosci, wysokosci, zanurzenia, minimalnej wolnej burty oraz wymiardw gaba-

rytowych statku: najwiekszej dhugosci, najwigkszej szerokoscei oraz maksymalne]
i minimalnej wysokosci przelotowe;j.

4.2.2 Pomiarem objeta jest czesé statku pomigdzy wodnicg maksymalnego do-
puszczalnego zanurzenia i wodnica statku w stanie pustym wyposazonym okreslo-

nym w 4.1 lub, na zyczenie zlecajgcego, poziomg plaszczyzng przechodzacg przez
najnizszy punkt kadtuba statku. '

4.2.3  (Cze$¢ statku, ktéra ma by¢ pomierzona, dzieli sie na sekcje plaszezyznami
poziomymi, wyznaczajacymi odpowiednie wodnice, albo plaszczyznami siecz-
nymi przechodzacymi przez prosta stanowiacq przecigcie ptaszezyzn wymienjio-
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nych w 4.2.2. Grubos¢ sekcji powinna by¢ tak dobrana, aby przy danym ksztalcie
kadtuba statkn mozna bylo obliczy¢ ich objetosé z wystarczajacy dokladnoscia.

4.2.4 Objetosc sekeji oblicza sie przez pomnozenie pelowy sumy pél gorne;
i dolnej wodnicy przez grubogé sekcji. Objetosé sekeji ograniczonej plaszczy-
znami siecznymi oblicza si¢ w podobny sposéb, przy czym jako srednig gruboscé
przyimuje si¢ pionowa odleglo$¢ migdzy gérng i dolng plaszczyzna w srodku
geometrycznym plaszczyzny srodkowego przekroju sekeji. Dla uproszezenia mosz-

na przyjmowal dla wszystkich sekeji pionowa odleglosé w wypadkowym srodku
geometrycznym.

4.2.5 W celu obliczenia powierzchni kazdej wodnicy, dzieli si¢ ja, rzednymi
prostopadlymi do plaszczyzny symetrii statku na czgsci jednakowej dtugosei. Do
obliczenia powierzchni poszczegolnych czgsci, w zaleznosei od ich ksztattu, sto-
suje si¢ metody przyjete w teorii okretu do obliczania przekrojow wodnicowych,
w tym wzor Simpsona. Dla dziobowych i rufowych czesci mozna stosowaé aprok-
symacje np. elipsq lub parabola,

4.2.6 lloraz z dzielenia objetosci sekcji przez jej grubogé Wyrazong w centyme-

trach stanowi wartos$¢ wypormosci statku na kazdy centymetr sredniego zanurzenia
te] sekeji.

4.3 Pomierzanie statkow nie przeznaczonych do przewozu ladunkéw

4.3.1 Pomierzanie statkow nie przeznaczonych do przewozu tadunkéw (takich _
Jak: statki pasazerskie, pchacze, holowniki, lodotamacze, pogtebiarki) oprécz o-
kreslenia wymiaréw kadtuba i wymiaréw gabarytowych ogranicza sie do oblicze-
nia metoda uproszczong wypornosci dia wodnicy maksymalnego dopuszczalnego
zanurzenia i dla wodnicy statku pustego, albo dia jednej z tych wodnic.

4.3.2 Przy obliczaniu wypornosci dopuszcza sie wykorzystanie wymiaréw
podanych w dokumentacji technicznej statku,

4.3.3  Obliczenie metoda uproszczona wypornosci dla danej WOdnic_y polega na

przemnozeniu nastgpujacych wymiardw statkuy przez wspotczynnik petnotliwosci
kadtuba:

— diugos¢ danej wodnicy,
~ szerokos¢ danej wodnicy,
— Srednie zanurzenie do danej wodnicy okresione w $rodku jej dlugosci.
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4.3.4  Wspolczynniki petnotliwosci okresla si¢ z dokumentacji technicznej stat-
ku, a przy braku krzywych hydrostatycznych przyjmuje si¢ wartosci wspoétczynni-
ka ogélnie stosowane dla danego typu statku. Przy braku innych podstaw, przyj-
muje si¢ warto$¢ wspdlezynnika petnotliwosci réwng, 0,7.

4.4 Pomiary rewizyjne

4.4.1 Pomiary rewizyjne przeprowadza si¢ w celu stwierdzenia, czy wszystkie
dane zawarte w Swiadectwie pomiarowym sa aktualne oraz sprawdzenia wymia-
row, w tym zanurzenia w stanie pustym przy kazdym znaku pomiarowym.

4.4.2 W razie stwierdzenia zmian wymiaréw lub zmian majacych wplyw na wy-
pornosc statku, nalezy dokonaé¢ ponownego pomierzania statku.

4.4.3 Przy ponownym pomierzaniu statku nalezy usuna¢ istniejace znaki pomia-
rowe, symbole pomiarowe i podziatki zanurzenia, ktére utracity waznosc.

S ZNAKI POMIAROWE

3.1 Znak pomiarowy sktada si¢ z linii poziomej o dhugosci 300 mm i linii pio-
nowej o diugosci 200 mm, umieszczonej pod linia pozioma w polowie jej dlugosci
lub 7 plytki poziome} o wymiarach 300x40 mm i ptytki pronowej o wymiarach
200x40 mm, umieszczonej pod piytka pozioma w potowie jej diugosci.

3.2 Liczba znakow pomiarowych zalezy od przeznaczenia i dhugosci statku.
Liczba znakéw nie powinna by¢ mniejsza niz:
~ 3 pary dla statkow przeznaczonych do przewozu tadunkdw, o diugosct row-
nej lub wigkszej niz 40 m,
— 2 pary dla statkéw przeznaczonych do przewozu tadunkéw, o dhlugosci mniej-
szej niz 40 m,
~ | para dla statkdw nie przeznaczonych do przewozu tadunku.

3.3 Znaki pomiarowe umieszcza si¢ na obu burtach tak, aby linia pozioma lub
dolna krawedz ptytki poziomej pokrywata sie z wodnica maksymainego dopusz-
czalnego zanurzenia, ¢zyli zanurzenia, dla ktorego statek zostal pomierzony.

3.4  Znaki pomiarowe rozmieszcza sie symetrycznie wzgledem srodka geome-
trycznego wodnicy lezacej w potowie odlegtoéci pomiedzy wodnicy statku puste-
go 1 wodnica maksymalnego dopuszczalnego zanurzenia. Odlegtos¢ pomiedzy

znakami powinna wynosi¢ 1/n dlugosci statku, gdzie » jest liczbg par znakow
wigksza niz 1.
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3.5 Znaki pomiarowe powinny by¢ naniesione w sposéb trwaly, np. przez wy-
zlobienie lub napunktowanie linii albo przez naspawanie ptytek na poszycie i od-
powiednio kontrastowo malowane.

6 SYMBOL POMIAROWY

6.1 Symbol pomiarowy skladajacy sie z liter rozpoznawczych biura pomiarowe-
go dokonujacego pomiaru oraz z numeru $wiadectwa pomiarowego statku nalezy
nanies¢ w sposob trwaly na znakach pomiarowych oraz dodatkowo w dobrze wi-
docznym miejscu, okreSlonym w $wiadectwie pomiarowym, w dowolnej czesci
statku tak, aby nie byl narazony na uszkodzenie lub zniszczenie.

6.2 Symbole pomiarowe nanosi si¢ na wszystkich znakach pomiarowych, jezeli

liczba ich par jest nie wigksza niz 2, a przy 3 parach — tylko na srodkowej parze
Znakow,

7 PODZIALKI ZANURZENIA

7.1 Obok znakéw pomiarowych nalezy umiesci¢ na poszyciu podzialki zanu-
rzenia. Typy, wymiary, rozmieszczenie, sposob wykonania i barwy podziatek za-
nurzenia okresla norma krajowa PN-92/W-18052.

7.2 Za bazg pomiarowa, czyli punkt zerowy podzialki nalezy przyjmowaé dolng
krawedz stepki lub dolna krawedz kadtuba, jezeli statek nie ma stepki.

7.3 O stosowaniu podziatek zanurzenia na statku nie przeznaczonym do przewo-
zenia towardw decyduje armator.

8 SWIADECTWA POMIAROWE

8.1 Swiadectwo pomiarowe, ktére jest dokumentem stwierdzajacym przeprowa-

dzenie pomierzania statku, wystawia biuro pomiarowe na podstawie protokotu
pomiarowego, na okres nie dtuzszy niz 15 lat.

8.2 Swiadectwo pomiarowe traci waznosé po uplywie terminu jego waznosci
oraz po remoncie, przebudowie lub odksztatceniu kaduba, jezeli w wyniku tego
dane podane w $wiadectwie, a w szczegolnosci wypornosé i nosnosé, staty sie
nieaktualne.

8.3 Waznos¢ swiadectwa pomiarowego moze by¢ przedluzona na okres nie
diuzszy niz 10 lat dla statkéw przeznaczonych do przewozu tadunkdéw oraz na o-



kres nie dluzszy niz 15 lat dia statkéw nie przeéznaczonych do przewozu tadun-
kow. Warunkiem przedtuzenia okresy waznosci $wiadectwa pomiarowego jest

przeprowadzenie z wynikiem pozytywnym pomiaru rewizyjnego, zgodnie z 4.4.

8.4 Ustala sie zgodnie z Konwencja nastepujace wzory $wiadectw pomiaro-
wych:
~ Swiadectwo pomiarowe statku zeglugi srodladowej przeznaczonego do prze-
wozu tadunkow (zat.2),

~ Swiadectwo pomiarowe statku zeglugi srodladowe) nie przeznaczoncgo do
przewozu tadunkow (zat 3).

8.5 Wszelkie zmiany w $wiadectwie pomiarowym mogg by¢ dokonywane lub
poswiadczane wylgqceznie przez upowaznionych pracownikéw biura pomiarowego.

8.6 Na wniosck armatora biuro pomiarowe moze wyda¢ duplikat $wiadectwa
pomiarowego.

8.7 Armator jest zobowiazany do zwrotu swiadectwa pomiarowego statku wyco-
fanego z eksploatacji do biura pomiarowego.

8.8 W razie ponownego pomierzania statku, biuro pomiarowe wycofuje po-
przednie $wiadectwo.

8.9 W razie gdy biuro pomiarowe wydaje swiadectwo pomiarowe statku, ktére-
g0 poprzednie swiadectwo bylo wydane przez biuro pomiarowe innego kraju, to
wycofane Swiadectwo nalezy przestaé do biura, ktdre je wydato.

8.10 Nalezy zastosowaé konieczne srodki, aby w razie zatoniecia, wycofanie
z eksploatacji lub ztomowanie statku, ktéry mial swiadectwo pomiarowe wysta-
wione w innym kraju, zawiadomi¢ o tym, i jezeli jest to mozliwe odestaé $wiadec-
two do biura pomiarowego, ktore je wydato.
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Br

UWAGE WYJASNIAJACE

akujgce numery rubryk w niniejszym swiadectwie podajq wielkosci okreslane dia innych typéw statkow.

Numery rubryk, przy kidrych zawarte sa odsytacze w niniejszych uwagach wyjasniajacych, podane s3 w swiadectwie

w

~F ohoLh b e

10.
11.
12.

13.
14.
15.

nawiasach; pozostate rubryki nie wymagaja wyjaénies:

. Nazwa kraju i litery rozpoznawcze kraju,

. Nazwa i siedziba biura wydajacego $wiadectwo.

- Numer porzadkowy $wiadectwa w rejestrze biura,

Data wpisania $wiadectwa do tego rejestru.

- Symbol pomiarowy jest ztozony z danych Zawartych w rubrykach 3 i 4.

- Nazwa lub numer statku. W przypadku zmiany przekresli¢c poprzedniq nazwe lub poprzedni numer 1 wpisa¢ nowg
nazwe fub numer w rubryce 8. :

- Miejsce i data wpisania nowej nazwy lub nowego numeru do swiadectwa,

Podpis osoby upowaznione;.

Pieczec osoby upowaznionej.

W rubryce a) podaje si¢ najwickszq diugosé, czyli diugosc gabarytowq statku, z uwzglednieniem 1akich czesei

stafych statku, jak odbojnice, wsporniki kotwic, pletwa sterowa; jezeli pletwe sterowg mozna tak ustawi¢, ze nie

wystaje ona poza obrys rufy, to dugosc liczy sig¢ wowcezas od krawedzi rufy; w rubryce b) podaje sig najwiekszy

szerokos¢, czyli szerokosé gabarytowy statky mierzona w najszerszym migjscu do zewngtrznych krawedzi stalych

czgdei statku, takich juk odbojnice, ostony kot topatkowych; w rubryce c) podaje sie najwigksze zanurzenie, czyli

zanurzenie statku, do wodnicy maksymalnego dopuszczalnego zanurzenia, w rubryce d) podaje sie maksymalng

wysokos¢ przelotowa, mierzong od wodnicy statku pustego do najwyze; potozonego punktu statej konstrukceji

slatku; w tej samej rubryce, dla statku z opuszczona sterowka, poktadowka lub masztem, podajc sig ponizej

minimalna wysokod¢ przelotows, micrzong przy najnizszym potozeniu opuszczanych elementdw konstrukeji statku.

Okreslenie typu statku, na przyklad: hofownik. pehace, statek pasazerski, statek towarowy, szalanda itd.

Okreslenie materiatu, na przyklad: stal, stop aluminium, siatkobeton, laminat, drewno itd.

Wskazanie zasadniczych szczegdtow konstrukcyjnych, ktére moga ulec zmianie {pokiadowy, bezpoktadowy, istnie-

nie lub brak pokryw lukowych), oraz ewentualne szezegolne charakterystyki.

- Nazwa i siedziba stoczni, w ktérej zbudowano statek oraz ewentualnie stoczni, ktora go przebudowata lub
odbudowata.

. Za rok budowy uwaza si¢c rok zwodowania statku, W odpowiednich przypadkach podaje si¢ rok jego przebudowy
lub odbudowy.

. Podaje si¢ dlugosé kadhba statky, bez odbojnic, wspornikéw kotwic i pletwy sterowej.

- Podaje si¢ najwigksza szerokodé kadtuba mierzong do zewngtrznej powierzchni poszycia, bez odbojnic, kot
fopatkowych itp.

- Maszyna parowa, silnik spalinowy, typ i numer fabryczny, moc znamionowa w KW,

_ Srednia arytmetyczna zapiséw podanych w rubryce 30 d). Plaszcezyzng wodnicy statku pustego okresla sie dla wody
stodkiej o gestosei 1,000 t/m’.

. Najwyzszy wodnice fadunkowa okresla si¢ znakami pomiarowymi.

. Podaje si¢ w miare mozliwosci przyblizong masg balastu statego.

- Wskazanie typu 1 liczby maszyn lub kotlow.

- Liczba znakdw pomiarowych oraz 5posob ich wykonania.

- Odlegtosci mierzy sie w plaszczyznie symetrii statku i réwnolegle do ptaszezyzny maksymalnego zanurzenia,

- Przy okresleniu punktu, powyzej ktorego statku nie mozna juz uwazaé za wodoszezelny, nie bierze sig pod uwage
otwordow wlotowych 1 wylotowych mstalacji wody zaburtowe;.

- Podaje sig sposéb wykonania podziatek zanurzenia.

- Jezeli nie wypetnia sig tablicy, to przekresla sie ja jedny linia.

7-59. W rubrykach tych mozna poda¢ wszelkie dodatkowe wiadomosci dotyczace pomierzania, jak réwnies ewen-

tualnie dane uzyteczne dla przestrzegania przgpisow zeglugowych.
- Zapis niekonjeczny, w przypadku jesli inspektor sam wydaje $wiadectwo.
- Podpis inspektora; niekonieczny w przypadku podanym wyzej.
- Migjsce i data wydania §wiadectwa.
- Funkeja oraz imig i nazwisko osoby wydajacej swiadectwo.
. Podpis osoby wydajacej swiadectwo.
. Pieczed bivra wydajacego $wiadectwo.
76184 Patrz 64.
L IT185  Patrz 65,
.78 186. Patrz 66.
. 79187, Patrz 67,
. Patrz 61,
. Patrz 62.

%



2) Polski Rejestr Statkéw
(1) RZECZPOSPOLITA POLSKA (PL) | )
W
3. Litery rozpoznawcze biura [(4) Nr swiadectwa (5) Whpisano do {6) Symbol pomiarowy
pomiarowego rejestru dnia
PR - -PL PR - - -PL
(7Y Nazwa lub numer statku
8. Nowa nazwa lub nowy numer
(9) dnia (10) (1)
8. Nowa nazwa lub nowy numer
(9 dnia (10 (n
& Nowa nazwa lub nowy numer
(9) dnia (10) (11}
(12} Wymiary gabarytowe statku (dla przechodzenia przez budowle wodne):
a) Najwieksza dlugosc m
b} Najwigksza szerokosé m
c} Najwieksze zanurzenie m
d) Maksymalna wysokodc przelotowa m
Minimalna wysoko$¢ przelotowa m
Opis statku: (13} Typ statku
(14} Materiat: (15) Elementy konstrukcyjne
a) kadhuba
h) poktaddwki"
¢) pokryw lukowych"
{16} Stocznia budujaca (17y Rok budowy
{18} Mugosé m {{19) Szerokosc m
{20) Typ, znaki rozpoznawcze i moc urzadzenia napedowego'’
(21} Zanurzenie srednie statku pustego 22, Najwigksza nosnos¢
w wodzie stodkie m w wodzie stodkiej t
(23) Minimalna wolna burta:
a) w potowie dtugosci kadtuba m b) w najnizszym punkcie wysckosci kadtuba” m

1

Wypetniac tylko w przypadku. jedli poktadéwki, pokrywy lukowe czy silnik istnieja.
2

Wypelniac tvtko w praypadku. jesli punkt ten nie vnajduie si¢ na srddokreciu,




Masy znajdujace si¢ na statku, odpowiadajace zanurzeniu statku pustego

(24) Rozmieszczenie i opis balastu stalego"

{25) Maszyny, kothy, ruroc:lagl t inne urzadzenia zawierajace wode, olej lub inne ciecze konieczne
dla ich dziatania"

26. Pr7ybllzona masa wody w tadowni, ktorej nie da si¢ usunaé normalnymi srodkami
Oblﬁ?ﬂnla

27 Wyposazenie:
a} opis i przyblizona masa tatcuchéw kotwicznych i kotwic
b) przyblizona masa pozostatego vaosaZenia ruchomego i czgsei zapasowych

¢) przyblizona masa umeblowania innych urzadzen znajdujacych si¢ w kuchni
oraz w pomieszczeniach mieszkalnych.

d) przyblizona masa todzi (jednej lub wi@'cej) znajdujacych sie na statku

Zapasy:
a) przyblizona masa wody stodkiej

b) przyblizona masa zapasow

g Wypelniaé tylko w przypadku, jedli Jest balast staty, maszyny albo wada w tadowni.

i §




Znaki pomiarowe

(28) Liczba znakéw pomiarowych na kazdej burcie

Poziom maksymalnego zanurzenia jest oznaczony na kazdej burcie statku:

liniami wyzlobionymi

liniami napunktowanymi

j ptytkami

Znaki liczae od dziobu statku

Lewa burta

Prawa burta

1| 2 3
dzidb rufa

t 2
dzidh

(29)

Odleglos¢ mierzona w poziomie:

a) -od ptonowej linii przedniego znaku
do skrajnego punktu dziobu statku

b} pomigdzy liniami pionowymi
sasiednich znakow

¢) od pionowej linii ostatniego znaku
do skrajuego punktu rufy statky

3 .
rufa

(30)

Odleglosci pionowe na poziomie kazdego znaku:

a} migdzy znakiem a gorna krawedzia poktadu

b) migdzy znakiem a ptaszczyzng rownolegta
do praszezyzany maksyma]nego zanurzenia

powyzej kitorej statek nie moze by¢ uwazany
za wodoszezelny

¢) migdzy znakiem a p%asz)c?yznq wodnicy
statku pustego

d} migdzy ptaszezy znqwodmcy statku pustego
a dnem

¢) migdzy znakiem a dﬁem statku — suma c) + d)

Symbole pomiarowe

3l

Symbol pomiarowy naniesiono:

na wszystkich znakach pomiarowych:

Poza tym symbol pomiarowy Umieszczono na

na jednej parze znakdw pomiarowych

(32) Podziatka zanurzenia-

Jest umieszczona przy kazdym znaku
pomiarowym

Sposob wykonania Znak6w zanurzenia

pomiarowym

nie Jest umieszczona przy kazdym znaku




STATEK PRZEZNACZONY DO PRZEWOZU LADUNKOW

(33) Wypornosé statku'’ liczac od plaszczyzny:

wodnicy statku pustego w wodzie stodkiej

dolnej krawedzi dna statku

6

Zanurzenie Wypornosé Zanurzenie Wypomos¢ Zanurzenie Wypomosé
srednie srednie srednie
fcm] (] fum] fm'] {cm] (m’]
! 36 71
2 37 72
3 38 73
4 39 74
5 40 75
6 4] 76
7 42 77
8 43 78
G 44 79
19 45 80
11 46 g1
12 47 82
i3 48 3
{4 49 84
5 50 85 ]
6 51 86
17 52 87
18 33 88
19 54 89
20 55 90 R
21 56 61
22 57 92
23 58 93
T 59 94
25 60 95
26 61 96
27 62 97
28 63 98
R 64 99
30 65 100
31 00 i(i
32 67 102
33 08 103
34 69 104
33 70 105
" Fablica ta moze byé nie wypelniona dfa statkéw, ktbrych rézuica w zanurzeniu nie bedzie uzywana dla okreslenia ich fadunku.




Zanurzenie Wypornosé Zanurzenie Wypornosé Zanurzenie Wypornosé
srednie Srednie Sredrnie
[cm)] [’ [em [’} [om] Ly
106 148 190
107 149 191
108 130 192
109 151 193
110 152 194
111 153 195
112 154 196
i13 [55 197
114 156 198
115 157 199
116 158 200
117 159 201
118 160 202
119 161 203
120 162 o 204
121 163 205
122 164 206
123 165 207
124 166 208
125 167 209
126 168 210
127 169 211
128 170 212
125 171 213
130 172 214
131 173 215
{32 174 216
133 175 217
134 176 218
135 177 219
136 178 220
137 179 221
138 180 222
159 181 223
140 182 224
141 183 225
142 184 226
143 185 227
{44 186 228
145 187 229
146 188 230
147 189 231




Zanurzenie Wypornosé Zanurzenie Wypornosé Zanurzenie Wypornosé

srednie srednie Srednie

fcm] [m’*] [cm] [m’] [cm] [m’]
232 274 316
233 275 317 ]
234 276 318
235 277 319

236 278 3206
237 279 21
238 280 322
239 281 323
240 282 324
241 283 325
242 284 326
243 285 327 B
244 286 328
245 287 329
246 288 330
247 289 331
248 290 332
249 291 333
250 292 334
251 293 335
252 294 336
253 295 337
254 296 338
255 297 © 339
236 298 340
257 299 341
258 300 342
259 301 343
260 302 344 .
261 303 345 ]
262 304 346
263 305 347
264 306 348 |
265 307 349 ]
266 308 350
267 309 351
268 310 352

269 31 353
270 312 3154

271 313 355
272 314 356

273 315 357




Zanurzenie Wypornosdé Zanurzenie Wypornosé Zanurzenie Wypomosé
srednie Srednie srednie
[em] [m’] [cm] [m’] [cm] (m’]
358 379 400
359 380 401
360 381 402
361 382 403
362 383 404
363 ' 384 405
364 385 406
365 386 407
366 387 408
367 388 409
368 389 410
369 390 411
370 391 412
371 392 413
372 393 414
373 394 415
374 395 416
375 396 417
376 397 418
377 398 419
378 | 399 420
Uwaga

Masg fadunku (w tonach) oblicza si¢ na podstawie roznicy migdzy:

a} wypornoseiy (w m”) statku odpowiadajaca Sredniemu zanurzeniu na poczatku tadowania
(albo roztadowania) i

b) wypornoscia (w m") odpowiadajaca $redniemu  zanurzeniu po zakonczeniu tadowania
(lub roztadowania)

I przez pomnozenie tej roznicy przez gestosé wody w porcie, w ktorym odczytano dane
Zanurzenia.

Zwigkszenic sSredniego zanurzenia h przy przejsciu statku z wody o gestodei o, na wode
0 mniejsze] gestosci ¢ wynosi

A={d;~d)*xa {cm]

Zmniejszenie Sredniego zanurzenia h przy przejiciu statku z wody o gestosel «f; na wode
o wigkszej gestosci d; wynosi

h={d;—dz}xa [cm]

a jest wspolezynnikiem bedacym funkeja ksztattu statku i przyjmowane jest w zasadzie jako
rowne 0.9




Uwagi (37) = (59)

Y,




Poprzednie, uniewainione swiadectwa pomiarowe

60. Nazwa biura, ktére Data wpisania Symbol Nazwa lub numer statku
wydato swiadectwo do rejestru pomiarowy
(61 dnia (62} Inspektor

63.  Termin wainosci $wiadectwa uplywa z daiem

Ninigjsze $wiadectwo traci jednakze wazno$é wezesniej, jezeli statek ulegnie takim zmianom
(remont, przebudowa, trwate odksztalcenia), w wyniku ktorych dane zawarte w rubrykach 34,
351 36 nie sa juz dokladne.

(64) Swiadectwo niniejsze wystawiono w dnia
(05) (66) (67)
68.  Numer zarcjestrowania'’ 69.  Kraj zarejestrowania''

Uwierzytelnienie tymczasowych zmian wniesionych do §wiadectwa pomiarowego

70.  Rubryka Nr ulegha zmianie. Zmiana ta jest wazna do dnia

{71 dnia

(72) (73) {74}
70.  Rubryka Nr ulegia zmianie. Zmiana ta jest wazna do dnia

(71) dnia

(72) (73) (74)

Uwierzytelnienic zmian waicesionych do $wiadectwa pomiarowegs

75, Rubryka Nr ulegta zmianie.

(76) dnia

(77 (78) (79}
75, Rubryka Nr ulegta zmianie.

{76} dnsa

(77) (78) (79)

7 Wypelnia sic w swiadectwach wszystkich zarejestrowanych statkow.



Przedinienie waznosci swiadectwa

80. Na podstawie przeprowadzonego pomiaru rewizyjnego stwierdza sig, z¢ dane zawarte w niniejszym
swiadectwie pozostaja waine

(81) dnia (82)

83. Wainos< niniejszego Swiadectwa przedtuzono do dnia

(84) dnia

(83) (86) (87)

80.  Na podstawie przeprowadzonego pomiaru rewizyjnego stwierdza sig, ze dane zawarte w niniejszym
swiadectwie pozostajg waine

(81) dnia (82)

83. Waznos¢ niniejszego $wiadectwa przediuzono do dnia

{84) dnia

(83) (86} (87)
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UWAGI WYJASNIAJACE

Brakujace numery rubryk w niniejszym swiadectwie podaja wietkoéci okreslane dla
Numery rubryk, przy kiorych zawarte $a odsylacze w nini
w nawiasach; pozostate rubryki nie wymagaja wyjasnien:

innych typow statkéw.
ejszych uwagach wyjasniajacych. podane $3 w swiadectwie

I. Nazwa kraju i litery rozpoznawcze kraju,

2. Nazwa i siedziba biura wydajacego swiadectwo.

4. Numer porzadkowy $wiadectwa w rejestrze biura.

5. Data wpisania $wiadectwa do tego rejestru.

6. Symbol pomiarowy jest ztozony z danych zawartych w rubrykach 3 { 4.

7. Nazwa lub numer statku. W przypadku zmiany przekresli¢ poprzednia nazwg lub poprzedni numer ; wpisac nowg
nazwe¢ lub numer w rubryce 8.

9. Miejsce { data wpisania nowe; nazwy lub nowego numeru do swiadectwa.

10. Podpis osoby upowaznione;.

Il Pieczgc oschby upowaznionej.

12. W rubryce a) podaje st¢ najwigksza dlugosé, czyli dlugos¢ gabarytowa statku, z uwzglednieniem takich czesci
stafych statku, jak odbojnice, wsporniki kotwic, ptetwa sterowa; Jezeli pletwg sterowa mozna tak ustawi¢, ze nie
wystaje ona poza obrys rufy, to diugoéc liczy sig wowezas od krawedzi rufy; w rubryce b) podaje sie najwieksza
szerokosc, czyli szerokosé gabarytows statky mierzong w najszerszym miejscu do zewngtrznych krawgdzi statych
czgsei statku, takich jak odbojnice, ostony kot topatkowych; w rubryce c} podaje sie najwicksze zanurzenie, cryl
zanurzenie statku, do wodnicy maksymalnego dopuszczalnego zanurzenia: w rubryce d) podaje sie maksymalna

14. Okreslenie materiau, na przykiad: stai, stop aluminium, siatkobeton, laminat, drewno itd.

I3 Wskazanie zasadniczych szezegotow konstrukcyjnych, ktére moga ulec zmianie (poktadowy. bezpokladowy. istnie-
nie lub brak pokryw lukowych), oraz ewentualne szczegolne charakterystyki.

16. Nazwa i siedziba stoczni, w ktorej zbudowano statek oraz ewentuzlnie stoczn,
adbudowata.

17. Za rok budowy uwaza sic rok zwodowania statku. W odpowiednich przypadkach podaje sie rok Jego przebudowy
tub odbudowy.

18. Podaje sig diugos¢ kadtuba statku, bez odbojnic, wspomikéw kotwic i pletwy sterowel.

19. Podaje sig najwigkszq szerokosé kadtuba mierzong do zewnelrane] powierzchnl poszycia, bez odbojnic, kot
fopatkowych itp.

ktora go przebudowata lub

20, Maszyna parowa. sitnik spalinowy, typ i numer fabryczny, moc znamionowa w Kw.

21. Srednia arylmetyczna zapisow podanych w rubryce 30 d). Plaszczyzng wodnicy statku pustego okresla sig dia wody
stodkicj o gestosci 1.000 vm’, '

. Naywyzsza wodnice tadunkows okresla sie znakami pemiarowymi,

24. Podaje si¢ w miarg mozliwosci przyblizona mas¢ balastu stalego.

25. Wskazanie typu i liczby maszyn lub kottow.

28. Liczba znakdw pomiarowych oraz sposéb ich wykonania.

29. Odleglosci mierzy sie w plaszczyznie symetrii statku i rownolegle do plaszczyzny maksymalnego zanurzenia,

30. Przy okresleniu punktu, powyzej Ktdrego statku nie mozna juz uwazac za wodoszezelny. nie bierze sie pod uwage
otworéw wlotowych | wylotowych mstalacji wody zaburtowej.

2. Podaje si¢ sposob wykonania podzialek zanurzenia,

7-39. W rubrykach tych mozna podac wszelkie dodatkows wiadomosci dotyczace pomierzania, jak réwniez ewen-

tualnie dane uzyteczne dla przestrzegania przepiséw zeglugowych.

61. Zapis niekonicczny, w przypadku jesli inspektor sam wydaje $wiadectwo.

62. Podpis inspektora; nickonieczny w przypadku podanym wyzej.

64. Miejsce i data wydania $wiadectwa.

63. Funkcja oraz imie i nazwisko osoby wydajacej swiadectwo.

06. Podpis osoby wydajacej swiadectwo.

67. Pieczet biura wydajacego swiadectwo,

71,761 84, Patrz 64.

72,77185.  Pauz 65,

73,78 i86. Patrz 66.

74,791 87, Patrz 67,

31. Patrz 61.

8. Patrz 62.
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2) Polski Rei ;
(1) RZECZPOSPOLITA POLSKA (pL) | T'0Iski Rejestr Statkow

W

3. Litery rozpoznawcze biura [{4) Nr swiadectwa (5) Whpisano do

pomiarowego rejestru dnia
PR - -PL PR -

{6} Symbo! pormniarowy

- -~ PL

(7} Nazwa lub numer statku

8. Nowa nazwa lub nowy numer

N dnia (1) (an

§. Nowa nazwa lub nowy numer

{N dnia (10) {1y

8. Nowa nazwa lub nowy numer

(9) dnia (19) {1y
(12) Wymiary gabarytowe statka (dla przechodzenia przez budowle wodne):

a) Najwigksza dingosé m

b) Najwigksza szerokosé m

¢} Najwigksze zanurzenie m

d) Maksymaina wysoko$é przelotowa m

Minimalna wysokosé przelotowa m

Onpis statku: {13) Typ statku
(14} Materiak: (15) Elementy konstrukcyjne

a) kadiuba
b) pokiaddwki"
¢) pokryw lukowych"

{16} Stocznia budujaca

{17y Rok budowy

(i8) Dlugosé m | (19) Szerokosé¢ m
{(20)  Typ, znaki rozpoznawcze i moc urzadzenia napedowego'’
(21} Zanurzenie srednie statky pustego
w wodzie stodkie) m
13) Minimalna wolna burta:
a) w potowie diugosci kadiuba " m "7b) w najnizszym punkcic wysokosci kadiuba?

"V Wypelniag tylko w praypadku, jesli poktadéwki, pokrywy lukowe czy silnik istniejy.

Wypelniaé tylko w przypadku. jeéli punkt ten nie znajduje sig na drodokrecit,



Masy znajdujace sie na statku, odpowiadajace zanurzeniu statky pustego

(24) Rozmieszczenie i opis balastu statego”’

(25) Maszyny, kotty, rurociagi i inne urzadzenia zawierajace wodg, olej lub inne ciecze konieczne
dia ich dziatania

26, Przyblizona masa wody w tadowni, ktérej nie da si¢ usuna¢ normainymi $rodkami
. ]5
GsuUsZanta

27, Wyposazenie:
a) opis i przyblizona masa tafrcuchdw kotwicznych 1 kotwic
b} przyblizona masa pozostalego wyposazenia ruchomego i czgsei zapasowych

¢) przyblizona masa umeblowania i innych urzadzen znajdujacych sie w kuchni
oraz w pomieszezeniach mieszkalnych

d) przyblizona masa fodzi (Jednej lub wigcej) znajdujacych sie na statkuy

Zapasy:
a} przyblizona masa wody stodkie]

b} przyblizona masa zapasOw

" Wypelniug biko w preypadku, jesti jest balast staly, maszyny albo woda-w tadowni.
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| Znaki pomiarowe

(28) Liczba znakéw pomiarowych na kazdej burcie

Poziom maksymalnego zanurzenia jest oznaczony na kazdej burcie statku:

liniami wyzlobionymi liniami napunktowanymi plytkamij
Lewa burta Frawa burta
Znaki liczac od dziobu statku ] 2 3 ] 2 3
dziéb rufa | dziob rufa

(29}  Odleglosé mierzona w poziomie:

a) od pionowej linti przedniego znaku
do skrajnego punktu dziobu statku

b) pomigdzy liniami pionowymi
sgsiednich znakow

¢) od pionowej linii ostatniego znaku
do skrajnego punktu rufy statku

(30)

Odleglosci pionowe na poziomie kazdego znaku:

a) medzy znakiem a gémg krawedzia poktadu

b) migdzy znakiem a plaszczyzna rownolegta
do ptaszezyzny maksymalnego zanurzenia
powyze} ktorej statek nie moze by¢ uwazany
7a wodoszezelny

¢) migdzy znakiem a paszezyzng wodnicy
statkn pustego

d) migdzy ptaszczyzng wodnicy statku pustego
a dnem

¢} migdzy znakiem a dnem statku — suma ¢}t d)

Symbole pomiarowe

Jest umieszczona przy kazdym znaky

pomiarowym

. ! , -
Sposob wykonania znakdw zanurzenia

31, Symbol pomiarowy naniesicno:
na wszystkich znakach pomiarowych na jednej parze znakéw pomiarowych
Poza tym symbol pemiarowy umieszczono na
(32} Podziatka zanurzenia:

pomiarowym

ni¢ jest umieszczona przy kazdym znaku




- STATEK NIE PRZEZNACZONY DO PRZEWOZU EADUNKOW

34, Wyporno$é przy maksymalnym zanurzeniu'
35, Wypornos¢ przy zanurzeniu do wodnicy statku pustego”

36.  Wypornosé miedzy wodnica statku pustego a wodnicg
maksymalnego dopuszczalnego zanurzenia”

Uwagi (37)+(59)

B

Mozna wypetniaé tylko rubryke 34 lub 35 1 wowczas nie wypehniad rubryki 36,
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Poprzednie, uniewaznione §wiadectwa pomiarowe

60. Nazwa biura, ktore Data wpisania Symbol Nazwa fub numer statku
wydato $wiadectwo do rejestru pomiarowy

{61) dnia (62) Inspektor

63. Termin wainosci swiadectwa uplywa z dniem
Niniejsze $wiadectwo traci jednakze waznogé wezesniej, jezeli statek ulegnie takim zmianom
(remont, przebudowa, trwale odksztalcenia), w wyniku ktdrych dane zawarte w rubrykach 34,
35136 nie sa juz doktadne.

(64) Swiadectwo niniejsze wystawiono w dnia

{65) (66) (67)

68.  Numer zarejestrowania" 69.  Kraj zarejestrowania'’

Uwie.rzytelnienie fymczasowych zmian wniesionych do $wiadectwa pomiarowego

70, Rubryka Nr ulegla zmianie. Zmiana ta jest wazna do dnia -

71 dnia

(72) (73) (74)

70.  Rubryka Nr ulegla zmianie. Zmiana ta jest wazna do dnia

(7N dnia

(72) (73) (74)

Uwierzytelnienie zmian wniesionych do $wiadectwa pomiarowego

75. Rubryka Nr ulegla zmianie.

(76) dnia

(77) (78) (79)

75, Rubryka Nr ulegia zmianie.

(76) dntia

(77 ' (78) (79)

tt

Wypehiia si¢ w Swiadectwach wszystkich zarejestrowanych statkéw.
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Przedluzenic waznosci swiadectwa

80. Na podstawie przeprowadzonego pomiaru rewizyjnego stwierdza sie, ze dane zawarte w niniejszym
Swiadectwie pozostaja wazne

(81) dnia (82)

83. Waino$¢ niniejszego swiadectwa przedhuzono do dnia

(84) dnia

(83) (86) (87}

80. Na podstawie przeprowadzonego pomiaru rewizyjnego stwierdza sig, ze dane zawarte w niniejszym
swiadectwie pozostajq wazne

(81) dniia (82)

83.  Waino$¢ niniejszego $wiadectwa przediuiono do dnia

(84) dnia

(85) (86) (87)
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Zatacznik 4 do rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia

OPLATY ZA POMIERZANIE
STATKOW ZEGLUGI SRODLADOWEJ

L. Za pomiar i wydanie Swiadectwa pomiarowego statku srédladowego przeznaczonego do prze-
woz fadunku pobiera sig optaty zgodne z tablica 1:

Tablica 1.
Poz. Nosnosé 1] Oplata [j.t}

1 2 3

a do 50 2600
b 50- 250 3500
c 250~ 450 4000
d 450- 700 4400
e 760 - 1000 4800
f 1000 - 1400 5200
g 1400 - 2000 6100
h 2000 - 2500 7000
i powyzej 2300 1500

2. Za pomiar i wystawienie Swiadectwa pomiarowego statku srodladowego nic przeznaczonego
do przewozu fadunku pobiera si¢ oplaty zgodne z tablicq 2:

Tabhca 2.
Optata [j.t]
Por. Diugos¢ kadtuba [m] | bez podzialek | z podziatkami
Zanurzenia Zanurzenia

1 2 3 4
a do L5 700 1000
b 15 .- 20 1000 1500

powyzej 20 1500 2000

Za dokonanic rewizji pomiaru bez koniecznosci wydania nowego Swiadectwa pomiarowego
pobiera si¢ odpowiedniy optate zgodnie z tablica 1 Jub 2, pomniejszong o 70%.

4. Za dokonanie rewizji pomiaru z wydaniem nowego Swiadectwa pomiarowepo pobiera sie
odpowiednig oplate zgodnie z tablica 1 tub 2, pomniejszong o 50%.

Za wystawienie duplikatu Swiadectwa pomiarowego pobiera sig optate w wysokosei 60 .t




Projekt

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
zdma .
W sprawie przewozu materiatow niebezpiecznych w zegludze Srodladowej

Na podstawie art. 43 ust. 1 pkt 7 ustawy z diia ... 0 zegludze $rodiadowej
(Dz. U. Nr __, poz. ...) zarzadza sie, co nastepuje:

Rozdziat 1
Przepisy ogolne

Zakres obowiazywania
§ 1.1 Przepisy ninigjszego rozporzadzenia regulwa  przewdz materialow
niebezpiecznych na Srédladowych drogach wodnych.
2. Przepisow  rozporzadzenia nie stosuie  sie  do przewozu materialow
niebezpiecznych:
1} na wodach morskich,
2} na jednostkach ptywajacych Wojska Potskiego, Policji i Strazy Graniczne] podczas
wykonywania czynnosci stuzbowych, :
3} na promach przecinajgcych srodladowe drogt wodne,
4} stanowiacych zapasy okretowe i wiasne wyposazenie statku.
3. Do statkow zeglugi srodladowej przebywajacych na wodach morskich, stosuje
sig odpowiednio przepisy regulujace transport morski materiatow niebezpiecznych.

Znaczenie okreslen
§ 2. 1. Uzyte w ninigjszym rozporzadzeniu ckreslenie:
1) materialy niebezpieczne - oznacza matertaty, ktére moga same przez sie, lub pod
wplywem ckolicznosci zewnetrznych spowodowac zagrozenie zycia ludzkiego,
zdrowia, mienta lub srodowiska,

2) przewOz  materialdw  niebezpiccznych - oznacza przewoz  materiatdw
niebezpiecznych stanowiacych tadunek statku oraz czynnosci manipulacyjne tymi
materialami,

3) statek - oznacza statek zeglugi srodladowe;, wliczajac w to zestawy pchane
L sprzegzone, oraz statek morski przebywajacy na srodladowych drogach wodnych,

4) zbiornikowiec - oznacza statek stuzacy do przewozu tadunkow ptynnych, a takze
gazdéw w stanie skroplonym lub pod ciénteniern,

5) ADN - oznacza Umowe europejska dotyczaca migdzynarodowego przewozu
materiatéw niebezpiecznych sradladowymi drogami wodnymi,

6) ADR - oznacza Umowe europejska dotyczaca migdzynarodowego przewozu
drogowego materiatow niebezpiecznych,

7} RID - oznacza Regulamin migdzynarodowego przewozu kolejami towardw
niebezpiecznych,

8) kodeks IMDG - oznacza Migdzynarodowy morski kodeks towarow niebezpiecznych
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMQ),

9} kodeks BC - ozoacza Kodeks w sprawie bezpiecznego przewozu statych ladunkow
masowych, stanowiaey zatacznik do kodeksu IMDG



2. W rozumieniu rozporzadzenia, puste, niewyczyszczone i nieodgazowane
kontenery-cysterny lub samochody-cysterny po przewozie materiatéw niebezpiecznych,
traktowane sa jak zatadowane do ich maksymalnej dopuszczalnej pojemnoéci

3. Statek o nieodgazowanych lub nieoczyszczonych tadowniach lub zbiormikach po

przewiezienin fadunku niebezpiecznego, uwaza si¢ za statek przewozacy materiaty
niebezpieczne.

Przew(z materialow niebezpiecznych
§ 3. 1. Zabrania sig przewozu materiatdw niebezpiecznych, z wyjatkiem materiatow
dopuszczonych do przewozu wymienionych w § 6.
2. Przew6z matenalow niebezpiecznych dopuszezonych do przewozu, powinien byé
zgodny z wymogami rozporzadzenia.

Odstepstwa od przepisow oraz przepisy lokatne
§ 4. 1. W uzasadnionych przypadkach, kierownik statku hub uprawniona osoba
sprawujaca nadzor nad przewozem materiatdw niebezpiecznych, moze odstapit od
przepisow rozporzadzenia, .
2. Przewoz materiatow niebezpiecznych na okreslonej drodze wodnej] lub jej
odcinku mogg, regulowaé lokalne przepisy dotyczace zeglugi na srodladowych drogach
wodnych. Przepisy te powinny by¢ zgodne z wymogami rozporzadzenia.

Rozdziat 2
Charakterystyka materiatéw niebezpiecznych

Klasyfikacja materiatdw niebezpiecznych
§ 5. 1. Klasyfikacja materiatow niebezpiecznych jest zgodna z ustaleniami zawartymi
w zalaczniku A do ADR.
2. Matenialy niebezpieczne dziela sie na nastepujace klagy:
klasa 1 - materialy i przedmioty wybuchowe,
klasa2 - gazy sprezone, skroplone lub rozpuszezone pod cisnieniem,
klasa3 - materialy ciekle zapalne,
klasa 4.1 - materialy state zapaine,
klasa 4.2 - materiafy samozapalne,
kiasa 4.3 - materiaty wytwarzajace w zetknieciu z woda gazy zapalne,
klasa 5.1 - materiaty utleniajace,
klasa 5.2 - nadtlenki organiczae,
klasa 6.1 - materialy trujace,
klasa 6.2 - materialy budzace odraze lub zarazliwe,
klasa 7 - materialy promieniotwércze,
klasa 8 - materialy zrace,
klasa @ - inne materialy i przedmioty niebezpieczne,



Dopuszczenie 1 wylaczenie z przewozu

§ 6. 1. Wykaz materialow niebezpigcznych w opakowaniach i w postaci tadunkow
masowych dopuszczonych do przewozu jest zgodny z ustaleniami zawartymi
w zalaczniku A do ADR, z uwzglednieniem uzupetnien zawartych w zataczniku A do
ADN.

2. Wykaz  materiatdw niebezpiecznych  dopuszczonych  do  przewozu
zbiornikowcami zawiera zalacznik B.2 do ADN.

3. Klasy 117 sa klasami ograniczonymi. Do przewozu dopuszcza si¢ wylacznie
materialy imiennie w nich wymienione. Inne, nie wymienione materialy niebezpieczne, nie
moga by¢ przewozone.

4. Pozostate klasy, z wyjatkiem tych o kiérych mowa w ust. 3, sa klasami
nieograniczonymi. Do przewozu dopuszcza si¢ materiaty wymienione imiennie lub te, do
ktorych odnosi si¢ nazwa klasy, o ile nie zostaly wylaczone z przewozu osobnym
zapisem.

5. Materialy niebezpieczne, dopuszczone do przewozu zgodnie z wymogami
kodeksu IMDG, a wylaczone z przewozu zgodnie z wymogami ADR, moga byC
przewozone jedynie w opakowaniach, wliczajac w to tadunki w kontenerach i na
pojazdach. Przewdz takich fadunkéw reguluja przepisy kodeksu IMDG oraz mogace
mie¢ zastosowanie przepisy zawarte w zalaczniku B.1 do ADN.

6. Materialy niebezpieczne nie ujgte w zadnej z klas, o ktérej mowa w § 5 ust. 2,
oraz materialy wylaczone z przewozu moga by¢ przewozone tylko za zezwoleniem
ministra wlasciwego do spraw transportu.

Male ilosci mateniatow niebezpiecznych
§ 7. 1. Nie podlega przepisom rozporzadzenia przewodz matych ilosci materialow
niebezpiecznych w opakowaniach 1 w postaci fadunkéw masowych, z zastrzezeniem
ust. 2-5,

2. Wykaz ograniczen masowych matych ilosci materiatéw niebezpiecznych zawiera
zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

3. Przewoz ladunkow niebezpiecznych w zbiornikach, kontenerach-cysternach lub
samochodach-cysternach, bez wzgledu na ich iloé, odbywa si¢ zgodnie z przepisami
niniejszego rozporzadzenia,

4. Male ilosci materiatéw niebezpiecznych powinny byé zasztanowane w Yadowni
statku, z wyjatkiem ladunkéw w szczelnych kontenerach, szczelnych pojazdach
drogowych, w kontenerach-cysternach i samochodach-cysternach, ktore moga by¢
sztauowarne na poktadach otwartych.

5. Zabrania si¢ sztauowania matych iloéci materialéw niebezpiecznych nalezacych
do roznych klas jeden na drugim. Pozioma odlegloéé pomiedzy nimi powinna wynosié co
najmnie] 3 m. Ograniczenie to nie dotyczy ladunkéw w kontenerach posiadajacych
zamknigta metalowa konstrukcje $cian i fadunkow na  pojazdach drogowych
postadajacych zamknieta metalowa konstrukcje nadwozi.

Dokumentacja, opakowanie, oznakowanie
§8. 1 We wszystkich dokumentach, zwigzanych z przewozem materialow
nicbezpiecznych, m. in. w listach przewozowych, manifestach, listach tadunkowych,
“planach sztauerskich, pisemnych instrukcjach postepowania wypadkowego, kwitach
sktadowych, zleceniach, dyspozycjach, powinny by¢ podane:



1) nazwa techniczna materiahy,
2) okreslenie kiasy materialu wraz z numerem punktu i litery wyszczegolnienia

w klasie, .

3) numer identyfikacyjny ustalony przez Komitet ekspertéw ONZ ds. przewozu
materiatlow niebezpiecznych. _

2. Podstawowy dokument przewozowy, ktorym najczescie] jest list przewozowy, na
podstawie ktOrego przewozony jest materiat niebezpicczny powinien zawierac
dodatkowo:

1} liczbe i opis opakowan, gdy material niebezpieczny jest przewozony w opakowaniu,
2) masg brutto {netto) tadunkow,

3) nazwe i adres nadawcy,

4) nazwe 1 adres odbiorcy.

3. Opakowania materiatow niebezpiecznych, wliczajac w to pojazdy 1 kontenery,
w ktorych sa one przewozone powinny speliaé stosowne wymagania zawarte w ADR,
RID lub kodeksie IMDG. Dokumenty te okreslajg takze sposéb oznakowania
materiatow niebezpiecznych.

4. Obowiazek dostarczenia materiafow niebezpiecznych w prawidtowych i nalezycie
oznaczonych opakowaniach spoczywa na zatadowecy,

Rozdziaf 3
Wymogi dotyczace statkdw przewozacych materialy niebezpieczne

Konstrukcja kadtuba
§ 9. Koustrukcja statkow powinna spelniaé, oprécz wymagan okreslonych

w przepisach klasyfikacji i budowy statkéw, wymagania zawarte w zalacznikach B.1
1 B.2 do ADN.

Dodatkowe wyposazenie statku
§ 10. 1. Wymogi dotyczace posiadania dodatkowego wyposazenia statku

przewozacego materialy niebezpieczne reguluja przepisy zawarte w zataczmkach B.1
1B.2 do ADN.

2. Dodatkowe wyposazenie obejmuje:
1) okulary ochronne, maski przeciwgazowe, rekawice, obuwie oraz kombinezony dia
kazdego czionka zatogi,
2) urzadzenie ewakuacyijne dla pasazeréw i zato gi statku,
3) dwa aparaty oddechowe,
4) dwa pasy lub szelki bezpieczenstwa,
5) wciagarke ratownicza,
6) miernik gazéw palnych i wybuchowych (eksplozymetr) wraz z instrukcja,
7y miernik gazdw toksycznych (toksymetr) wraz z mnstrukeig,
8) miermk zawartosci tlenu (tlenomierz).
3. Powyzszy wykaz nie obejmuje dodatkowego wyposazenia okre§lonego
w pisemnych instrukcjach postepowania wypadkowego dla kazdego materiatu
niebezpiecznego przewozonego na statku, o ktorych mowa w § 15 ust. 1-3. Za




dostarczenie na burte statku dodatkowego wyposazenia okreslonego w instrukcjach
odpowiedzialny jest zatadowca.

4. Wyposazenie statku w  sprzet przeciwpozarowy, okreslone w odrebnych
przepisach dotyczacych wyposazenia techniczno-eksploatacyjnego  statkow zeglugi
Stodladowe), uzupelnia si¢ przynajmniej dwoma dodatkowymi gasnicami recznymi.
Pojemnosé gasnic oraz zawarta w nich substancja czynna powinny by¢ dostosowane do
zagrozenia pozarowego zwigzanego z przewozonym materiater niebezpiecznym.

Swiadectwo dopuszczenia do przewozu materialow niebezpiecznych

§ 11 1 Statek przewozacy materiaty niebezpieczne powinien posiadaé §wiadectwo
dopuszczenia do przewozu materialow niebezpiecznych, zwane dalej $wiadectwem
dopuszczenia. Swiadectwo dopuszczenia wydaje terenowy organ administracji zeglugi
srodladowe] po  przeprowadzeniu inspekcji i speinieniu  przez statek wymogow
dotyczacych konstrukeji i wyposazenia statkow przewozacych materialy niebezpieczne.

2. Terenowy organ administracji zeglugi srodladowej moze zwolni¢ statek od
obowiazku inspekeji, jezeh posiada on $wiadectwo wydane przez towarzystwo
klasytikacyjne potwierdzajace spelnienie przez statek odpowiednich wymogdw.

3. Swiadectwo dopuszczenia jest wydawane na okres nie dluzszy niz pieé lat.
Terenowy organ administracji zeglugi Srodladowe] moze przedluzyé waznosc
$wiadectwa bez dokonywania inspekcji na okres nie diuzszy niz jeden rok. Przedhuzenie
waznosci Swiadectwa, o ktorym mowa, moze mie¢ miejsce tylko raz w ciagn dwoch
kolejnych okreséw waznosci.

4. Statek podlega inspekgji, gdy zachodzi podejrzenie, ze bezpieczenstwo przewozu
materialow niebezpiecznych na statku zmniejszyto sig, w wyniku:

1) pogorszema sig stanu kadtuba statku lub jego wyposazenia w skutek niewlfasciwe;
eksploatacii,

2) uszkodzenia jakiego doznal statek,

3) istotnych zmian konstrukcji lub wyposazenia statku.

5. Swiadectwo dopuszczenia traci waznosé przed uplywem okresu, na jaki zostato
wydane w razie niespelnienia przez statek odpowiednich wymogow, dotyczacych
konstrukcji i wyposazenia statkéw przewozacych materialy niebezpieczne.

6. Zezwala si¢ na wydanie tymczasowego $wiadectwa dopuszczenia do przewozu
materiatow niebezpiecznych jezeli:

1) statek spetnia wszystkie wymagania dotyczace konstrukcji § wyposazenia statkow
przewozacych materialy niebezpieczue, ale niemozliwe jest wydanie $wiadectwa
dopuszczenia w odpowiednim czasie; w takim przypadku wazno$¢ $wiadectwa
tymczasowege nie moze przekraczac trzech miesiecy,

2) statek w wyniku doznanych uszkodzen nie spelnia  wszystkich wymagan
dotyczacych  konstrukeji i wyposazenia  statkow przewozacych materialy
niebezpieczne, w takim przypadku $wiadectwo tymezasowe mozna wystawié tylko
na okreslona podrdz i dla okreslonego fadunku oraz moze ono zawieraé dodatkowe
wymagania, ktore musi spetniad statek.

6. Wzory $wiadectw dopuszezenia 1 tymezasowych $wiadectw dopuszczenia statku
do przewozu materiatéw niebezpiecznych zawiera zafacznik nr 2 do rozporzadzenia.



: _ _ Zestawy pchane i sprzezone : :

§ 12. 1. Zestawy pchane i sprzgzone, dla potrzeb rozporzadzenia, s3 traktowane jak
jeden statek.

2. Statki nie przewozace materialow niebezpieczaych bedace w zestawie, powinny
spetnia¢  odpowiednie wymagania dotyczace statkow przewozacych materiaty
niebezpieczne. W szczegodlnosci powinny posiada¢ éwiadectwo dopuszczenia statku do
przewozu materialéw niebezpiecznych. _

3. Wymog posiadania dodatkowego wyposazenia statku moze by¢ ograniczony do
wyposazenia pchaczy i statkéw prowadzacych zestaw sprzezony.

Rozdzat 4
Przewoz, przetadunek i manipulacie materiatami mebezpiecznymi

Ograniczenia ilodciowe
§ 13. 1. Wykaz maksymalnych dopuszczalnych ilosci materiatow niebezpiecznych
w opakowaniach lub w postaci tadunkdw masowych, ktdre moga byé przewozone na
statku zawiera zatacznik nr 3 do rozporzadzenia.

2. Ograniczen ilo§ciowych nie stosuje sie dia przewozu materialdéw niebezpiecznych
zblornikowcami.

Dokumenty na burcie statku
§ 14. 1 Statek przewozacy materialy niebezpieczne, oprocz  dokumentow
wymaganych odrebnymi przepisami, powinien posiadaé nastepuiace dokumenty na burcie
statku:
I} $wiadectwo dopuszczenia statky do przewozu materiatow niebezpiecznych,
2) dokumenty przewozowe dla wszystkich materiatow niebezpiecznych na statkuy,
3) pisemmne instrukcje postepowanta wypadkowego dla wszystkich materiatow
niebezpieczuych na statku,
4) plan sztauerski zawierajacy informacje o przewozonych materiatach
niebezpiecznych,
5) aktualne kopie zatacznika A do ADN oraz zalacznika B.1 do ADN (w przypadku
preewozu materialow niebezpiecznych w opakowaniach lub jako tadunek masowy)

lub zatacznika B.2 do ADN (w przypadku przewozu materiatow niebezpiecznych
zbiornikowcem),

6) Swiadectwo eksperta ADN,

7) ksiazke zapisow wszystkich wymaganych pomiardw kontrolnych przewozonych
materiatéw niebezpiecznych,

8) dziennik fadunkowy, w przypadku przewozu materiatéw niebezpiecznych
zbiornikowcem,

2. Zaladowca, przed rozpoczeciem zaladunku, dostarcza kierownikowi statku
dokumenty przewozowe i piserne instrukcje  postepowania wypadkowego dla
wszystkich materiatow niebezpiecznych.

3. Swiadectwo dopuszczenia statku nie przewozacego materialow niebezpiecznych
bedacego w zestawie pchanym moze znajdowaé si¢ na burcie pchacza. W zamian, na
burcie tego statku nalezy umiescié metalows tablice informacyjna wedlug wzoru



stanowiacego zatacznik ar 4 do rozporzadzenia. Tresé tablicy informacyjnej powinna by¢
potwierdzona przez organ administracji zeglugi srédladowej, poprzez trwale
umieszczenie na niej swojego stempla,

§ 15. 1. Pisemna instrukcja postepowania wypadkowego dla materiatow
niebezpiecznych powinna zawieraé:

1) opis zagrozenia zwiazanego z przewozonym materiatem niebezpiecznym i instrukcje
postepowania w celu zazegnania niebezpieczenstwa,

2} opis postgpowania na wypadek bezposredniego kontaktu czlowieka z przewozonym
materiatem niebezpiecznym, wzglednie z substancjami wydzielanymi przez ten
materiat,

3) instrukcje przeciwpozarowa na wypadek zapalenia si¢ przewozonego materiaty
niebezpiecznego,

4) opis postgpowania na wypadek uszkodzenia opakowania materiatu niebezpiecznego,
w szczegolnoscei jego roztania lub rozsypania,

8) wykaz dodatkowego wyposazenia statku mezbednego podczas postgpowania
wypadkowego, jezeli nie ujeto go w § 10 ust. 2.

2. Pisemne instrukcje postgpowania wypadkowego dla materiatéw niebezpiecznych
w opakowaniach moga dotyczyé poszczegolnych }e}gunkéw lub grup tadunkow
posiadajacych podobne whasciwosci.

3. Z trescig instrukcji powinni zapoznac si¢ wszyscy czlonkowie zatogi statku.

Wprowadzanie materiatow niebezpiecznych do portu

§16. 1. Wejscie i przebywanie w porcie statkdw przewozacych materiaty

niebezpieczne wymaga zezwolenia organu administracji zeglugi srodladowe;.
2. Przed wprowadzeniem do portu statku przewozacego materiaty niebezpieczne
kierownik statku powinien zglosi¢ wiasciwemu organowi administracji Zeglugi
srodladowej nazwe statku oraz nazwe, klase, ilo$é¢ 1 whadciwosc przewozonych
materiatow niebezpiecznych.

3. Kierownik statku wiozacego tadunki niebezpieczne, po uzyskaniu zezwolenia na
wejscie do portu, obowiazany jest zachowa¢ szczegdlne srodki ostroznosc przy wejsciu
statku do portu, przybijjaniu do nabrzeza 1 cumowaniu.

4. Statki z materiatami niebezpiecznymi powinny byé przycumowane do nabrzezy
w wyznaczonych do tego celu miejscach w sposéb umozliwiajacy szybkie ich
odcumowanie i odplynigcie w wypadku niebezpieczefistwa.

5. Miejsce postoju statku z materiatami niebezpiecznymi powinno znapdowal sie
w bezpiecznej odleglosci od innych statkéw, magazynéw, skiadéw oraz budynkéw
mieszkalnych.

6. Zabrania si¢ uzywania ognia, nieostonietego $wiatta oraz palenia tytoniu na
statkach, na ktorych znajduja si¢ materialy niebezpieczne oraz w bezposrednim ich
sgsiedztwie.

7. Wszystkie urzadzenia przeciwpozdrowe na statku i na nabrzezu powinny by
sprawne 1 przygotowane do natychmiastowego uzycia.

8. Podczas przerw w pracy, fadownie statkow powinny by¢ niezwlocznie zamkniete.

9. Statki przewozace materialy niebezpieczne moga byé przyjete przez port na
zimowanie pod warunkiem wyladowania niebezpiecznych tadunkéw. Organ administracji
zeglugi érodladowej moze w poszezegblnych przypadkach, zezwolié na zimowanie
statkow z fadunkami niebezpiecznymi, jesli nie bedzie to zagrazaé bezpieczenstwu innych
statkGw 1 portu.




Skladowanie
§ 17. 1. Skiadowanie fadunkéw niebezpiecznych na nabrzezach i pomostach, nawet
przejsciowo jest zabronione.
2. Sktadowanie  fadunkéw  niebezpiecznych jest dozwolone wylacznie
w pomieszezeniach przeznaczonych do tego celu.

Przewo6z materialéw niebezpiecznych poszczegoOinych klas

§ 18. Szczegotowe przepisy dotyczace przewozu materiatdow niebezpiecznych
poszczegolnych klas zawieraja zataczniki B.11B.2 do ADN.

Przetadunek materiatow niebezpiecznych

§ 19. 1. Przefadunek materiatow niebezpiecznych w opakowaniach Iub w postaci
fadunkow masowych, wymienionych w zalaczniku nr $ do rozporzadzenia, oraz
zatadunek, wyladunek i odgazowywanie zbiornikowcow jest dozwolone tylko
w wyznaczonych do tege miejscach.

2. Przefadunek materiatow niebezpiecznych migdzy statkami poza wyznaczonymi
do tego miejscami wymaga zezwolenia wlasciwego organu administracji Zeglugi
srodladowej.

3. Napeinianie lub opréznianie zbiorikow, samochodéw-cystern, kontenerdw-
cystern na burcie statku wymaga zezwolenia organu administracji zeglugi $rodladowe;.

Operacje tadunkowe na zbiornikowcu

§ 20. 1. Szczegotowe wymagania dotyczace operacji tadunkowych na zbiornikowcu
zawiera zatacznik B.2 do ADN.

2. Przed rozpoczgciem zatadunku fub wytadunku zbiornikowca nalezy wypelnic
kwestionariusz kontrolny (Check List). Kwestionariusz wypelma kierownik statku
tosoba reprezentujaca terminal przetadunkowy. Warunkiem 10Zpoczgcia  operacji
tadunkowych jest pozytywna odpowiedz na wszystkie  pytania  zawarte
w kwestionariuszu. Wzor kwestionariusza sprawdzajacego zawiera zatacznik nr 5 do
rozporzadzenia.

3. Na biezaco odnotowuje sie w dziennikn tadunkowym czynnosci dokonywane
podczas operacji fadunkowych na zbiornikowcu, w szezegOlnosct zatadunek, wytadunek,
czyszczente zbiornikow, odgazowywanie i balastowanie zbiornikéw fadunkowych.

Segregacja materiaféw niebezpiecznych w opakowaniach
1 w postaci tadunkéw masowych

§ 21. 1. Zabrania sig sztauowania jeden na drugim fadunkéw nalezacych do réznych
klas materiatow niebezpiecznych. Pozioma odleglosé pomigdzy nimi powinna wynosi¢ co
najmniej 3 m.

2, Materialy niebezpieczne, ktérych obecnosé na pokladzie wymaga dodatkowe;
sygnalizacji przez statek dwoma niebieskimi $wiatlami lub stozkami, nie moga by¢
przewozone w tej samej ladowni z materialami niebezpiecznymi wymagajacymi
dodatkowej sygnalizacji przez statek jednym niebieskim $wiattem Tub stozkiem. Przepis



ten ma zastosowanie niezaleznie od masy brutto przewozonych materialéw
niebezpiecznych.

3. Materiaty niebezpieczne klasy 3, wyszczegolnione w punktach 11-19, 27, 28, 32,
41-57, oraz klas 6.1, 6.2, 7 i 9 nie moga by¢ przewozone w jednej tadowni z artykutami
SPOZyWCZymi.

4. Segregacja materialdéw niebezpiecznych, okredlona w ust 1-3 nie dotyczy
tadunkéw w kontenerach posiadajacych zamknieta metalowa konstrukcje scian i na
pojazdach drogowych posiadajacych zamknieta, metalowa konstrukcje nadwozi.
W przypadku konteneréw posiadajacych inng konstrukcje Scian, minimalna pozioma
odleglos¢ miedzy kontenerami zawierajacymi rézne klasy materiatow niebezpiecznych,
0 ktorej mowa w ust.1, moze by¢ zmniejszona do 2,4 m (szerokos¢ kontenera).

5. Segregacja materiatow niebezpiecznych na statkach morskich i statkach zeglugi
srodladowej przewozacych kontenery, dokonana zgodnie z zaleceniami kodeksu IMDG
jest zgodna z wymogami niniejszego rozporzadzenia.

Sztauowanie materiatow niebezpiecznych w opakowaniach
1 w postaci tadunkdw masowych

§ 22. 1. Plan sztauerski statku powinien zawiera¢ informacje o miejscu i warunkach
przewozu materiatow niebezpiecznych na statku.

2. Zakazane jest sztauowanie materiatow niebezpiecznych w odlegiosci mniejszej
mz | m od pomieszczen mieszkalnych, maszynowni, pomieszczenia steréwki
| jakichkolwiek Zrodet ciepla.

3. Materialy niebezpieczne powinny byé zasztauowane w ladowniach statku,
z wyjatkiem:

1} {adunkéw nalezacych do klasy 2 w butlach [ub cysternach,

2} fadunkow nalezacych do klasy 3, 4.1, 4.2, 5.1 lub 8 w beczkach, kontenerach
posiadajacych zamknieta konstrukeje §cian lub na pojazdach drogowych z zamknieta
konstrukcja nadwozia,

3) materiatow niebezpiecznych w szczelnych kontenerach,

4) materiatow niebezpiecznych na szczelnych pojazdach drogowych,

ktére moga by¢ przewozone na pokfadach otwartych w wyznaczonych do tego cely
1 odpowiednio zabezpieczonych miejscach.

4. Zasztauowane na pokladzie otwartym materialy niebezpieczne wymienione
w zataczniku nr 6 do rozporzadzenia, powinny byé umiejscowione w odleglosci
co najmniej 2 m od burt statku.

5. Sztauowanie materialdw niebezpiecznych na statkach morskich i statkach Zeglugi
srodladowej przewozacych kontenery, dokonane zgodne z zaleceniami kodeksu IMDG
Jest zgodne z wymogami niniejszego rozporzadzenia, W przypadku przewozu
materiatow niebezpiecznych masowych stosuje si¢ zalecenia kodeksu BC.

Bezpieczenstwo w tadowniach i zbiornikach
§23. 1. W fadowniach Iub zbiornikach, w kidrych znajduja sig materialy
niebezpieczne nie wolno uzywaé sprzetu zatadowczego, transportowego, urzadzen lub
przedmiotéw mogacych wywolywaé iskrzenie, Do o$wietlania nalezy uzywac lamp
w obudowach przeciwwybuchowych.




2. Przed wejsciem do tadowni lub zbiornika zawierajacego tadunki niebezpieczae,
w zaleznosci od spodziewanych zagrozen, powinien by¢ dokonany pomiar na zawartogé
gazOw toksycznych, palnych i wybuchowych oraz na zawartosé tlenu w powietrzu.

3. Wejscie do ladowni lub zbiornika zawierajacego materialy wydzielajace
nebezpieczne dla zdrowia pary lub gazy, dozwolone jest tylko ze sprzetem ochrony drog
oddechowych, oraz przy asekuracji osGb znajdujacych sie na zewnatrz tadowni. :

4. W ladowniach lub zbiornikach zawierajacych matertaly niebezpieczne
wydzielajace cieplo oraz samoczynnie nagrzewajace sig, nalezy kontrolowaé Zmiany
temperatury i stosowa¢ wymagane $rodki w celu wyeliminowania zagrozenia.

5. Wszystkie przestrzenie  zamkniete, nie wietrzone nalezy traktowaé jako
potencjalnie niebezpieczne dla cztowieka,

‘ Rozdziat 5
Zegluga statkow przewozacych materiaty niebezpieczne

Dodatkowa sygnalizacja

§ 24. 1. Statek przewozacy materiaty niebezpieczne wymienione w zalaczniku or 6
do rozporzadzenia, powinien pokazywac, poza $wiatlami okreslonymi w przepisach
zeglugowych na érodladowych drogach wodnych, dodatkowo:

1) jedno, dwa lub trzy niebieskie $wiatta - w nocy lub przy ograniczonej widzialnosci,
2) jeden, dwa lub trzy niebieskie stozki skierowane wierzchotkiem w dét - w dzien.

2 Liczba $wiatel i stozkow jest zalezna od rodzaju materiatow miebezpiecznych
przewozonych na statku i okresla ja zatacznik nr 6 do rozporzadzenia. Dla statkéw
przewozacych materialy niebezpieczne, ktérych dokumenty transportowe zostaly
sporzadzone zgodnie z wymogami kodeksu IMDG, ficzba §wiatel i stozkaw moze byé
okreslona na podstawie rodzaju naklejek ktorymi sa oznakowane materialy
niebezpieczne w sposob okreslony w zalaczniku nr 7 do rozporzadzenia.

3. Nie wymagaja dodatkowej sygnalizacii pokazywanej przez statek materialy
niebezpieczne nie wymienione w zatgczniku nr 6 do rozporzadzenia.

4. Swiatta i stozki powinny by¢ umieszczone w takim miejscu i na takie) wysokosci,
aby byly dobrze widoczne ze wszystkich stron. W przypadku pokazywania dwoch lub
trzech $wiatet lub stozkéw powinny one by¢ polozone w linii pionowej w odstepie
jednego metra od siebie. _

5. Jezeli statek przewozi jednoczesnie rozne materialy niebezpieczne, dla ktorych
ma zastosowanie wigcej niz jeden sposob dodatkowej sygnalizacji, to statek powinien
pokazywac sygnalizacje wymagajaca najwigkszej ilosci $wiatel lub stozkéw,

6. Dodatkowa sygnalizacja statkéw przewozacych materialy niebezpieczne ma
zastosowanie zarowno do statkow w ruchu jak i na postoju.

7. Jezeli w zestawach pchanych lub sprzezonych znajduje sie jeden lub wigcej
statkow przewozacych materiaty niebezpieczne, to dodatkows sygnalizacje, zgodna
z wymogami niniejszego rozporzadzenia, pokazuje pchacz prowadzacy zestaw pchany
lub statek prowadzacy zestaw sprzezony.

Statki ubezpieczajace i przepltywajace obok
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- §25. 1. Statki ubezpieczajace statki przewozace materialy niebezpieczne mogg
uzywaé niebieskiego §wiata migajacego. Statki te mogg ostrzegad inne statki zblizajace
sig do statkéw przewozacych materialy niebezpieczne za pomoca, ciagtego dzwiekowego
sygnatu syrena.

2. Inne statki przeplywajace obok statkow przewozacych tadunki niebezpieczne
obowiazane sa umozliwi¢ tym statkom swobodne poruszanie si¢ lub zwolnienie szlaku -
zeglugowego. Zabroniony jest rowniez wjazd w przestrzeri wodna, pomiedzy statkiem
ubezpieczajacym a statkiem przewozacym tadunki niebezpieczne.

Gleboko$¢ tranzytowa i zanurzenie statkow
§ 26. Dla statkéw przewozacych materialy niebezpieczne, pokazujacych dodatkowa
sygnalizacje zgodna z rozporzadzeniem, réznica migdzy glebokoscia tranzytowa
a zanurzemem statku powinna uwzgledniaé dodatkowy zapas bezpieczefistwa. Aktualoy

zapas bezpieczenstwa na danej drodze wodnej ustalaja terenowe organy administracji
zeglugi $rodladowe;.

Postdj
§27 1 Statki i zestawy pchane Iub sprz¢zone, zaladowane materiafami
niebezpiecznymi, moga, zatrzymywaé si¢ na postoj tylko w miejscach odpowiednio dla
nich oznakowanych. Jezeli z waznych pizyczyn musza si¢ zatrzymaé w innym miejscu,
to posto) moze mie¢ miejsce jedynie;
I} w dolnej czesci miejsc postoju,
2) w odlegtosci co najmniej 200 metrow od mostéw innych obiektow budowlanych,
3} w odlegtodci co najmniej 400 metrow ponizej lub co najmniej 1000 metréw powyzej
zwartych osiedli,
2. Migdzy statkami i zestawami pchanymi lub sprzezonymi, znajdujacymi sie na
postoju powinien by¢ zachowany odstep co najmniej;
I) 10 metrow - jezeli jeden z nich jest oznakowany niebieskim $wiattem lub stozkiem,
2} 50 metréw - jezeli jeden z nich jest oznakowany dwoma niebieskimi $wiattami fub
stozkarnt,

3} 100 metréw - jezeli jeden z nich jest oznakowany trzema niebieskimi $wiattami lub
stozkami.
3. W przypadku gdy na postoju znajduja sie statki i zestawy pchane lub sprzezone,
oznakowane rozna liczba niebieskich §wiatel lub stozkéw, obowiazuje zachowanie

odstgpu miedzy nimi okreslonego dla statkow i zestawow pokazujacych najwigksza
liczbe swiatet fub stozkow.

Cumowanie
§ 28. 1. Statek powinien by¢ przycumowany w taki sposéb, aby mozliwe bylo jego
szybkie odcumowanie w sytuacji awaryjnej.
2. Do cumowania uzywa sie syntetycznych lin cumowniczych. Zezwala sie na uzycie

stalowych Jin cumowniczych, tylko gdy podyktowane jest to wzgledami bezpieczenstwa
nawigacyjnego statku.

Sluzowanie statkow
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§29. 1. Statki zaladowane materialami ktorych obecno$é na poktadzie wymaga
dodatkowe] sygnalizacji przez statek trzema niebieskimi §wiatiami lub stozkami, nie
moga by¢ sluzowane razem z innymi statkami. '

2. Statki zaladowane materialami klasy 6.2 nie mogg by¢ $luzowane razem ze
statkami pasazerskinm,

Szczegodlne srodki ostroznosci

§30. 1. Podczas operacii fadunkowych, zardwno statek przewozacy materiaty
niebezpieczne, jak rowniez statki znajdujace sie w jego poblizu, powinny zachowaé
szczegOlne Srodki ostroznosci zapewniajace bezpieczenstwo zeglugi.

2. Na statkach przewozacych materialy niebezpieczne obowiazuje zakaz palenia
tytoniu, uzywania ognia i nieostonigtego §wiatta. Tablice i napisy informujace o zakazie
powinny by¢ umieszczone w widocznych miejscach. Zakaz nie obowiazuje
w pomieszczeniach mieszkalnych i steréwcee, pod warunkiem, ze okna, drzwi, whazy
1 swiethiki dachowe sa zamkniete.

3. Na statkach przewozacych materialy niebezpieczne zabrania si¢ uzywania
silnikow napedzanych paliwem o temperaturze zaplonu ponizej 55" C.

4. W poblizu miejsca postoju statkdw przewozacych materialy niebezpieczne np.
przy przejSciach granicznych, na odcinkach formowania zestawow pchanych lub
zespotdw sprzezonych itp., wprowadza sie zakaz:

1) palema tytoniu,
2) poruszania si¢ z otwartym ogpiem,
3) dokonywania innych czynnosci mogacych wywolaé niebezpieczefistwo pozaru.

Rozdziat 6
Nadzor nad bezpieczefistwem

Nadzor nad bezpieczenstwem
§31. 1. Nadzor nad bezpieczetistwem transportu materiatow niebezpiecznych
w zegludze srodladowej sprawuje whasciwy miejscowo organ administracji Zeglugi
srodladowe;.
2. W uzasadnionych przypadkach terenowy organ administracji zegiugi srodladowej

moze zakaza¢ przewozenia materiatéw niebezpiecznych albo ograniczy¢ ten przewoz, na
okreslone] drodze wodnej lub jej odcinku.

Ekspert ADN
§ 32. 1. Przewoz, przeladunek i manipulacje materiatami niebezpiecznymi na statku
nadzoruje ekspert ADN.

2. Ekspertem ADN moze by¢ osoba peholetnia,
Swiadectwem eksperta ADN.

3. Kierownik statku tub inny cztonek zatogi statku powinien posiadaé §wiadectwo
eksperta ADN. Gdy zaden z czlonkéw zatogi nie posiada stosownych uprawniefi, osoba

bedaca ckspertem musi byé zaokretowana na statek na czas przewozu matenatow
niebezpiecznych.

legitymujaca sie¢ waznym
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4. Warunkiem otrzymania $wiadectwa eksperta jest zdanie egzaminu ze znajomosci
przepisow ADN. Ekspert nadzorujacy przewéz materiatdw niebezpiecznych na
gazowcach, lub chemikaliowcach powinien dodatkowo posiada¢ praktyke na tych
statkach i zdaé egzamin z wiedzy o eksploatacii, odpowiednio gazowcow lub
chemikaliowcow.

5. Szkolenia w zakresie przewozu materiatdw niebezpiecznych prowadza oérodki
uznane przez ministra wlasciwego do spraw transportu.

6. Egzaminy ze znajomoéci przepiséw ADN przeprowadzaja komisje egzaminacyjne
na stopnie oficerskie w zegiudze srddladowe.

7. Swiadectwa eksperta ADN wydaja terenowe organy administracji zeglugi
srédladowej po spetnieniu przez kandydata wymogbw okreslonych rozporzadzeniem.

8. Wzor $wiadectwa eksperta ADN zawiera zalacznik 8 do rozporzadzenia.

Inspekeje bezpieczenstwa statku

§ 33. 1. Inspekcje bezpieczenstwa statkn obejmuja;

1) inspekcje sprzetu przeciwpozarowego,

2) inspekeie instalacji elektrycznej na statku,

3) inspekcje instalacii fadunkowych na zbiornikowcach,
4} inspekcje dodatkowego wyposazenia statku.

2. Inspekeje, o ktorych mowa w ust. 1 pke 1), odbywaja si¢ co najmniej raz na dwa
lata.

3. Inspekcje, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2), powinny odbywac sig: w ciagu trzech
lat od daty wydania $wiadectwa dopuszczenia statku do przewozu materialéw
niebezpiecznych oraz kazdorazowo podczas odnawiania $wiadectwa dopuszczenia.

4. Inspekcje, o ktorych mowa w ust, 1 pkt 3), odbywaja si¢ co roku .

5 Inspekcje, o ktorych mowa w ust, | pkt 4), odbywaja, si¢ zgodnie z zaleceniami
zawartymi w instrukcji producenta .

6. Inspekcje powinny by¢ dokonywane przez osoby upowaznione przez wiasciwe
miejscowo terenowe organy administracii zeglugi srodladowe;.

7. Swiadectwa mspekcji powinny by¢ przechowywane na statku.

Rozdziat 7
Przepisy koncowe

§ 34. 1. W przypadkach, nie regulowanych w przepisach niniejszego rozporzadzenia
stosuje sie przepisy ADN.

§ 35. Rozporzadzeoie nie narusza przepisow rozpoizadzenia Ministra Zdrowia
i Opieki Spotecznej w sprawie substancji chemicznych stwarzajacych zagrozenie dla
zdrowia lub zycia z dnia 21 sierpnia 1997 r. (Dz. U. Nr 105, poz. 671), oraz
rozporzadzenia Ministra Pracy i Polityki Socjalnej w sprawie ogolnych przepisow
bezpieczenstwa i higieny pracy z dnia 26 wrzesnia 1997 r. (Dz. U. Nr 129, poz. 844).

§ 36. 1. Rozporzadzenie wchodzi w  zycie po uplywie .. miesiccy od dnia
ogloszenia.
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Wykaz ograniczefl masowych matych ilosci materialow niebezpiecznych

Zatacanik nr

fm—

Klasa Grupa tadunkéw okredlona punkianti Ograniczenie masowe Ograniczenie masowe
i literami wyszczegblniona w klasie na klasg [kgj na statek {kg]
2 Punkt 2 2 litera A 3000
Punikt 2 zlitera ¥ 300 3000
Podpunkty by punkiéw 3, 4, 5,
3 Podpunkt ) punktu 5 300 3000
Podpunkt ¢) punktu 31 3000
Podpunkty b) punktow 1, 6, 7, 8, 11,
41 12,13, 14, 16,17 3 000 30 000
Podpunkty ¢) punktow 2, 3, 4, 6, 7, 8,
11,12, 13, 14, 16, 17 30 000
31 Punke 41 bez ograniczen bez ograniczert
52 Punkt 31 30 000 30 000
6.1 Podpunkty ¢) wszystkich punktow 3 000 3000
7 Karty od 1 do 4 besz ograniczen bez ograniczen
8 Podpunkty ¢} wszystkich punktow 30 000

30000
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Zatacznik nr 2

Wzor 1 - Swiadectwo dopuszczenia do przewozu materialow nicbezpiecznych

w opakowaniach i w postaci tadunkéw masowych
Strona |

RZECZPOSPOLITA POLSKA

INSPEKTORAT ZEGLUGI SRODLADOWEJ w

SWIADECTWO DOPUSZCZENIA
DO PRZEWOZU MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH

rzgodne 2 wymogarni Umowy europejskiej dotyczaeej migdzynarodowega przewozu materialow niehezpiecznych
stodladowymi drogami wodnymi (ADN), zatgcznik B.1., ust. 10 282

1. Naswa statku

2]

Numer retestracyiny ...
30 Typstatku . oo

4. Statek spelnia dodatkowe wymagania:
4)  okreslore wust 10 219 pkt (13 ADNY
b} okreslone woust 210 219 pkt (3) ADNY
¢} dotyceaee konstrukeji statkaw posiadajacych podwajne poszycie kadiuba, okreslone w zataczniku B.1
do ADN"

5 Dogwolone odStpstWa ..
6. Swiadectwo jest wazne dodnia oo
(data)
7. Poprrednie $wiadectwo dopuszezenia Nr ... zostalo wydane wdniu ... ...
{data)

(razve hatyfLc

8. Statek dopuszeza sig¢ do przewozu materialow nichezpiecznych na podstawie:

— inspekep preeprowadzone; duwa”
— swiadectwa towarzystwa klasytikacyjnego
wydanego przez™ L wdnil
[nazwa) {iluta)

9. Specjalne npowaznienia”

W Micisee wydanda ... dnia
(datay
i1 (pleczed)
(nazvea instytuciy

"' niepatrzebne skredlic



Strona 2

Przedluzenie wainosci wiadectwa dopuszczenia do przewozow materialow niebezpiecznych

12. Zgodnie z zaigeznikiem B.1 do ADN, ust. 10 282 pkt (4), waznosé éwiadectwa przediuza sie

13, Migjsee wydania .........coocoooee o dnda

L4. {pieczed)
Wydane przez ...................

Cwevebwsomay

Podpis ..o e
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Wzor 2 - Tymczasowe $wiadectwo dopuszczenia do przewozu materiatOw niebezpiecznych
w opakowaniach i w postaci fadunkéw masowych

RZECZPOSPOLITA POLSKA

INSPEKTORAT ZEGLUGI SRODLADOWEY w

TYMCZASOWE SWIADECTWO DOPUSZCZENIA
DO PRZEWOZU MATERIA£OW NIEBEZPIECZNYCH

Nr

zzodne 7 wymogami Umowy europejskiej dotyczacej migdzynarodowego przewozy materialow niebezpiecznych
srodladowymi drogami wodnymi (ADN), zalqeznik B.1., ust. 10 283

2. Numey rejestracyjny

3o Typstatku e
4. Btulek spelnia dodatkowe wymagania
a} okreslone wust. 10219 pki (1) ADNY
b) okreslone wust. 210 219 pkt (3) ADNY
¢) dotyezgee konstrukcti statkéw posiadajacych podwojne poszycie kadtuba, okrestone w zalyczniku B.1
do ADNP

3 Dozwotone odstepsiwe

6 Tymezasowe Swiadectwo dopuszezeniu do preewozu malerialow niebezpiccznyeh jest wazne!

S o dnia e
6.2 nu pojedyniczg podroZ 2 POTU ... e
doportu ..
7o Miepsee wydamia e dpia
(rlata)
g {pieczel)

Wydune przez

{nazwa nstymicji}

PodpiS .o

IR i
nigpolrzebne skredlic



Wzor 3 - Swiadectwo dopuszczenia do przewozu materialéw niebezpiecznych zbiornikowcem
Strona 1

RZECZPOSPOLITA POLSKA

INSPEKTORAT ZEGLUGI SRODLADOWES w ... ..

SWIADECTWO DOPUSZCZENIA
DO PRZEWOZU MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH

zgodne z wymogami Umowy europejskie; dotyczacej migdzynarodowego przewozu materialow niebezpiecznych
stodiadowymi drogami wednymi (ADN), zalgczmik B.1,, ust. 10 282

iR

[ O]

LA

fi,

1

Nazwa stelku

Numer rejestracyiny ...

Typ zbiomuikowea ...

Rodza) zbiormikow tadunkowych:

4) niezaleme Y
b) integralne — tworzace czeséc kadtuby statku B2
¢} zbiorniki niezintegrowane z kadlubem statiu "2
Rodzaj zbiomikow tadunkowych:
a) cisnieniowe V¥
b) zamknigte ¥
¢) otwarte zabezpicczone thamikami opnia P
d) otwarte
Cisnienic otwierapace zawory szybkiego odpowietrzania / zawory bezpieszenstwa ... ... kPat¥
Dodutkowe wyposazenie;
a)  urzadzeme do probkowania;
tYPU ZamKDIGego e tak/nie D
ypu ezgsciowo zamkniglego ... tak/nie VY
otwoty do probkowania ..., tak/mie 2

b} instalacia mgly wodnej

¢} instalucja podgrzewania ladunky:

mazliwost Korzystania 2 brzegowe;
mistalacjl podgreewania ladunkue ...

statkowa instalacya

podgrzewania ladunku ... .

d)  instalacja ochladzania tadunku

€}  pomieszczenie perpowni
ladunkewe} pod pokladem

Instatacja clektryczna;

.......................................... tak/nie ¥

. tak/nie VY

. tak/nie '

a)  kluss odpornosel na temperatury ...

b)  grupa zabezpicezenia przeciwwybuchowego e e e e

'nispotrzebne skreslic

* jeneli statek posiada rézne typy zbiomikow fadunkowych, wypelnij tabele na str. 3
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Strona 2

9. Rata przetadunkowa ... ... .. m’h
10, Dopuszczalna gestosé wagledta .. ool
H. Dozwolonte odStepstwa. ...
12, Swiadectwo jest warne doduda ...

(data)
13.  Poprzednie $wiadectwo dopuszezenia . Nr ... zostato wydane w dnju

e
14, Statek dopuszeza sie do przewozu muteriatdw niebezp
swiadectwa, na podstawie:
-~ inspekeji reeczoznawey dnia® ..
—  Swiadectwa towarzystwa klasyfikacyjnego

iecznych, wymienionych w zatgeznikn do niniejszego

...............................................

WYGANERO Preez”) ..o WodniW
(nazwa)y (data)
13, Spedjalne upowaznienia® ............ e
1. Miepsce wydania ... dniw o

i7. {pieczet)
Wydane przez

(ruamwa sty tucp)

Podpis o

1. -
niepotrzabne skreglic

Przedhizenie wainosci §wiadectwa dopuszczenia do przewozéw materialow niebezpiecznych
18, Zgodnic 7 zatgeznikiem B.1 do ADN, ust. 10 282 pkt (4}, wazno$é swiadectwa przedtuza sig

do dnia

19, Miejsce wydania

...................................................... A8 e
fCatu)
20. {plcezgd)
Wydane przez ...
LR DTG
Podpis ...

10y




Strona 3

Jezeli statek posiada zbioriki ré2niaee si¢ swojg konstrukeija 1 wyposazenicm, nalezy wypetnié ponizszs tabele

Numer zbiornika ladunkowege

10

11

12

Zbiornik niczalezny

Zbiomnik integralny

Zbiemik niezintegrowany

Zbwornik cisnieniowy

Zbiomik zabezpicczony Humikami
ognia

Zhiomik olwarty

Cidnicnie otwicrajgee zawary
szybkiego odpowietrzania

Urzadzenie do probkowania -
zamkmele

Urzydzenie do probkowaniy -
cresciown zamknigle

Olwory do probkowanie

instalacja mgly wodnej

Moziiwodd korzystania z brzegowej
stalachi do podgrzewania tadunku

Instalacya podarzewania fadunku

Instalucia chlodzenia ladunky

2




Wzor 4 - Tymezasowe $wiadectwo dopuszezenia do przewozu materialéw niebezpiecznych
zbiornikowcem

Strona 1

RZECZPOSPOLITA POLSKA

INSPEXTORAT ZEGLUGI SRODLADOWES w . .

TYMCZASOWE SWIADECTWO DOPUSZCZENIA
DO PRZEWOZU MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH

zgodne z wymogami Umowy eurcpejskiej dotyczace) migdzynarodowego przewozu materiatow niebezpiecznych
srédladowymi drogami wodnymi (ADN), zalacznik B.1., ust. 10 283

Lo MNazwastatku ...
2. Numer refestracyiny ...
S0 TYP ZBIOMMBOWCR i e e

4. Rodzaj zbiomikow ladunkowych:
a) niezalesne U2
b} integralne — tworzace czgsé kadluba statku Y%
c) zbiomiki niezintegrowane z kadtubem statku Y2

A

Rodza) zbiomikéw ladunkowych:
a} cisueniowe 9
b) zamkniete ¥
¢} otwarte Zabezpicezonc tlumikami ognia "%
d) otwarte 9

6. Cismenie otwierajyce zawory szybkiego odpowictrzania / zawory bezpleczenstwa ... kPa"’®

T Dodatkowe wyposuzenie:
a)  urzqdzenie do probkoweania;

typu 2amKnIetego e takdnie DY
typu czesciowo zambkrigtego ... tak/aie
otwory do probkowania ... tak/pie Y

by instalacia mgly wodnej ..o tak/nde DY

¢}  instalacja podgrzewania faduniou:
mozliwode Korzystania 7 brzegowaj

instalacji podgrzewania tadunku ... ... .. takf;ie P
statkowa instalacia
podgrzewania tadunkun L tak/nie TP

d)  instalacja ochiadzania tadunke ... takfne W

¢} pomicsZezenis pompowni
tadunkowe} pod poktadem ... ... takfnic W

8 Instalacja elcklryezna:
a}  Klasa odpomosci na CMPETALIIY ...t oo e e
b)  grupa zabezpicczenia przeciwwybuchowego ...

" niepotrzebne skreshié
* jezeli statek posiada rézne typy zbiomikdw tadunkowych, wypelnij tabels na str. 2



Strona 2

9. Rata przeladunkowa ... m*/h

0. Dopuszezalna gestosé wzgledna

11, Dozwolone odstepstwa

2. Tymezasowe $windectwo dopuszezenia do przewozy materialow niebezpiecnych jest wazne!
W ldodnia . ..

13.2 na pojedyneza podréz z portu

da portu

13 Migysee wydania .. ... .. dnia

14. (pteczed)
Wydane przez ...

Jezelt statek posiada zbiorniki rozmiace si¢ swoja konstrukejg i wyposazeniem, nalezy wypelnic ponizszg tabele

Numer 7bivrnika ladunkowego 1z )3 e|s 1677 8|9 |w!lulp
Lbiormik niezalezny

Zbiornik integralny

Zbiormk niezintegrowany

Zbiomk cisnieniowy

Zhiomik zabezpieczony thumikami
ugniy

Zbiomik otwarly

Cisnienie otwierajgce zawory
szybKiego odpuwietrzania

Urzadzenie do probkowanis -
sambkniete

Urzydzente do probkowania -
czgsclowo zamknicte

Otwory do probkowania

Instalacja mgty wodne

Mozhwosc Korzystania z breegowej
instalacji do podgrzewania ladunku

Instalacja podgrzewania ladunkn

Instalacia chiodzenia fadunku

bl



Zataczmk nr 3

Tabela maksymalnych dopuszczalnych ilosci materialow niebezpiecznych, ktére moga byé

przewozone na statku (materialéw niebezpiecznych nie ujetych w tabeli nie obowigzuja
cgraniczenia ilofciowe w przewozie)

Muaksymalna dopuszczalna masa brutto dia
wszystkich ladunkéw z danej grupy (ke)

Klasa Grupa fadunkow okreslona punktamni i literarm przy preewozie Kilku przy przewozie jednego
wyszczegolnienia w klasie roznych tadunkéw tadunku
niebezpiecznych na niebezpiecznego na
statku slatku
punkty od 1 do 12 15 000* 15 v0o*
punkty od 13 do 23 50 000* 50 000*
purnkly od 26 do 34 300 000* 300 000*
1 punkty od 35 do 47 bez ograniczen bez ograniczen
punity 48_49 15 Q00* 15 boog*
punkt 50 300 000* 300 O00*
punkl 51 bez ograniczen bez opraniczen
wszystkie punkty e o
2 T, TC. TF, TO, TFC, TOC 60 GO0 120 000
¥ 120 000 300 D00
punkty od | do 5,
podpunkty a) tub by punktow od 21 do 26 120 000 300 000
punkty 12,13 11 do 19, 27,
3 podpunkty &) lub b} punkiow od 41 do 57,
punkt 28,
podpunkty ¢ punktow 32 1 33 60 000 120 000
osobnoe putkty 12 lub 13 15 Q00 30 000
podpunkty c) punktu 31 300 000 bez ogruniczen
4] podpunkty b} punktow 31, 32, 41, 42 10 000 15000
podpunkty b) punktow 26, 33 do 40, 43 do 46 60 000 120 000
5.2 podpunkty b) punkiow 1,2, 11,12 10 00G 15 000
pozostale punkly 60 000 124 000
wazystkie punkty nie posiadajgee podpunktow 15000 30 000
6.1 podpunkty a} wszystkich punkiow 60 000 120 000
podpunkty b) wszystkich punktow 120 000 300 000
7 ograniczenia dot. maks. dopuszezalnej
tadioaktywnosct mat. promiemiotworczych
. zawiera ust. 71 401 ADN
pedpunkty a) wazystkich punkiow,
8 punkty: 6, 14, 15, 120 000 300 000
punkty: 32, 37, 53, 54 300 000 bez ograniczen
9 podpunkty b) wszystkich punktow 120 000 300 000

®
¥

OpTAnCEEn

- maksymalna dopuszezalna masa netto

- najmniejsza 2 depuszczalnych mas netto przewozonyoh grup fadunkow klasy 1, wedhug kolejnosci: 15 000 kg, 50 000 kg, 300 000 kg, bez
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Zalacznik nr 4

Tres¢ metalowej tablicy informacyjnej umieszczanej na burcie statku nie przewozacego
materiatow niebezpiecznych bedacego w zestawie pchanym

Swiadectwo dopuszczenia do przewozu materialéw niebezpiecznych Nr ...
Wydane przez ..

Wazne do ...

(Stempel organu administracj zeglugi sroediadowe;)
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W2z0r kwestionariusza kontrolnego (Check List) dia zbiernikowcéw

Strona 1

Zalacznik nr 5

(nazwea statker)

Kwestinariusz kontrolny
(Check List ADN)

Kontrola przestrzegania przepiséw bezpieczenstwa i stosowania srodkow ostroznosci

podczas operacji ladunkowych na zbiornikowcn

Dane dotyczace statku

Dane dotyczgee vperacji za-/ wyladunku

Our identytikeeyny)

© ibrzogewn motalacia 72 ¢ wybdower) Tigsen T
TR TR
Dane dutyezgee hadunku
Nr Klusga 7 punkt
Dost fadunku m? Nazwa ladunku idenyflikacyjny | wyszezegolnie-
nia
Dane dotyezice ostatnicgo ladunku'’
Nr Klasa / punkt
Nazwa ladunku identyfikacyjny | wyszezegélnie-
nia

! wypelmd w przypadku operacii zatadunku

f
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Strona 2

Rata za-/ wyladunkowa (nie wypelnia¢ w przypadku gazowcbw)

Uzgodniona rata za-/ wyladunkowa

Nazwa twdunku Nr zbiornika Etap poczatkowy Polowa przeladunku Etap koricowy
ruta ilogé rata iloge rata ilog¢
{m'/) {m’] [m*h] [m) {m*/h) [m*]

Czy rurociagi ladunkowe sy resztkowane po zaladunku tub

wyladunku z4 pomoca wstalacyi do odsysania kub przez
przedmuchiwanie ?

przez odsysanie...................... TAK/NIEY
preez przedmuchanie ... TAK /NIE ¥

Jezeli sy vsuszane przedmuchaniem, to w juki sposob ?
" powactrzen, gazem vhugtgm)

(pod cispieuen)

Pytunia du kierownika statku i do oseby reprezentujacej terminal przetadunkowy
Operacja zaladunku lub wyladunku moze byé rozpoczeta pod warunkiem pozytywnej odpowiedzi na wszystkie pytania
kwestionariusza.

Pytania nie mujses zastosowanla powinny byé skreslone.

W przypadku braku odpowiedzi twierdzacej na wszystkie Pylania kwestionariusza operacjs zaladunku lub wyladunky
moZe by rozpoczeta tylko 24 zgods organu adiministracji zeglugi $rodlydowe;,

N .
niepotrzebne skreslic
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Strona 3

Pytanie

Statek Terminal
_ przeiadunkowy
1. Czy staiek posiada $wiadectwo dopuszezenia do ptZzewozu materialow
niebezpiecznych ? o* o¥
2. Czy kierownik statku otrzymat pisemne instrukcje postepowanis wypadkowego
od zaladowey ? o¥ o¥
3. Cazy statek jest bezpiecznie zacumowuny o -
4. Czy wezgdor dziobowej 1 rufowe] mozliwy jest bezpieczny dostep do statku od
strony ydu, szczegoinie w przypadku ewakuacji awaryjnej 7% o 0
3. Cay migysce zatadunku lub wytadunku jest odpowiednio owietlone, a zwlaszcza
drogi ewakuacyjae ? o o
6. Polaczenie statek - 1ad:®
6.1, Czy rurociygi ladunkowe laczace statek z ladem znajduja sie w dobrym
stanie ? - o
6.2.  Cazy rurociagl sa whasciwie polaczone ? o o
6.3.  Czy polaczemsa kolnierzowe posiadaja uszezelki 7 - )
6.4 Cuzy jest komplet srub taczacych i czy zostaly odpowiednio dociggnicte ) 0
?
6.5, Cuzy elasyczne rurociagi i brzegowe ramiona ladunkowe majq swobode - o
poruszania sig we wszystkich kierunkach ?
7. Cay zostaly prawidluwo zaslepione nieuzywane polaczenia kolnierzowe
rurociagow fadunkowych ¢ wentylacyjnych 7 o o
& Czy wanienki seickowe znajdujy sie w migjscach polaczen rurociapaw
bgdacych w wzyeiu ? o o
9. Czy preenosne polaczenia rurociagaw balastowych 1 zgzowych 7 jednej strony
z rurociygaiin fadunkowymi z drugic strony sg rozlaczone 7 o -
10, Czy zapewniony jest slaly nadzdr eksperta nad operacjami zaladunku lub
wyludunku 7% 0 o
V1. Czy dziala uzgodniony system lqcznosci statek-lad 7 0 o
12.1, Czy instuacja odbioru par gazéw na statku, jezeli jest to mozliwe, jest
podtyezona do odpowiedniej instulacii brzegowej 7 0 o
12.2. Czy upewniono sig, 7e cisnienic instalacji brzegowe] nie przekracza cisnienia
otwarcia zaworow szybkiego odpewietrzanis ¢ o o
13. Czy ustalono sposéb postepowania na wypadek alarmu i awaryjnego
wstrzymania operagji Jadunkowej 7 o 0
14, Najwazniejsze czynnosci zabezpicczajage:
= Czy instelacju pizeciwpozarowa jest sprawia, a 3PIEEt Przeciwpozarowy 0 o
gotowy do nutychmiastowego uzycia 7
~  Czy wszystkie zawory i urzgdzenia odcinajace sg ustawione w
odpowiedniej pozycji otwarte / zamkniete 7 o 0
- Cazy przestrzegany jest zakaz palenia tytoniu 7 o o
~  Czy statkowe urzadzenia grzewcze, kuchenki i chtodziarks 5g odlaczone od
Zasilania ? o -
- Czy statkowa instalagia gazu skroplonego jest odcigta preez gléwny zawér
kontrolny ? o -
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Strona 4

Statek Terminal
prieladunkowy
cd 14
Czy odlgezone napigeie we wazystkich gniszdach statkowej mstalaci:
elektirycznet ? 0 -
~  Czy odlaczono zasilanie radar na statky 7 ¢ -
- Czy urzadzenia elektryczne, ktore powinny byé wylaczone sa wylaczone 7 o -
- Czy zamknigto wszystkie okna i, drzwi 7 0 -
§3. Czy przed rozpoczeciem wyladunku cisnienie robocze statkowej pompy
ladunkowej zostalo dopasowane do dopuszczalnego cisnienia roboczego
brzegowe) instalacji ladunkowe) ? 0 -
16. Czy dzlala we wiasciwy sposob instalacia alarmowa poziemu fadunky ? 0 -
17. Czy urzadzenia kontrolujace poziom ladunku uruchamisjyce system
zabezpieczania przed przelaniem zostaly sprawdzone i sq potowe do dzialania ? o 0
18 Czy pokrywy wazéw do zbiomikéw oraz otwory inspekeyine, sondazowe
1 prébkowania sy zamknigte lub zabezpieczone thumikami ognia ? 0 -
{Wypelniad tylko .0, w przypadku zatadunku lub wyladunkn substancii, ktore
powinny by¢ przewozone na statku z zamknietymi zbiomikami lub z otwartyini
zbiornikams zabezpieczonymi tumikami ognia)

S

Sprawdzone, wypelnione i podpisane

laig ¢ niazwiske - wielkumi Bterging

¢ strony stalku;

{podpus)

ze strony terminalu:

[Peadyus)

* wypelnic w przypadku operacii zaladunkowe;

? Bezpieczne zacumowanie statku uniemozliwia Jege poruszanie si¢ wzgledem nabrzeza w taki sposob, ze uirudniatoby to
pracg ureadzen przefadunkowych. NMalezy uwzgledniac wszystkie czynniki majace wplyw na bezpieczefistwo
Zacumowania, a w szczegélnosci przewidywane zmiany poziomu wody.

¥ Wejscie na poklad statku 1 ewakuacja powinno by¢ mozliwe w kazdym
strony ladut mie ma 2adney,

¥ Przes rurociugi ladunkowe rozumic

statkowych rurociagéw tadunkowych powinno b

" Operacie fadunkowe powinny
wykrye ewentualne zagr

% Sprawny system lacznosci statek - lad jest waznym elementem b
Jyeznoscl powinny posiudad odpowiednic zabezpieczenia
peintgcych nadzér nad zaladunkiem lub wyludunkiem.

" Przed rozpoczeciem zatadunku lub wyladunku

ladunkowej powinny by¢ uzgodnione migdzy kierownikiem statku {
specyliczne wasciwosci substancji niebezpiecznej.

ewukuacyjny od strony wody {np. opuszezane pontony),

mazliwoser wycieku substancii niebezpieczne).

vzenie i podjat srodki w celu jego wyeliminowania,

momerngie pestoju statku przy nabrzezu. Jezeli od
lub jest tylko jedna droga ewakuacyjna, statek powinien byé wyposaZzony

w odpowiedni sprzet

sig rurociagi oraz brzegowe ramiona ladunkowe. Aktualne $wiadectwa inspekeji
¥¢ przechowywane na burcie statku. Dopuszeza si¢ do uzycia jedynie

rurceiggk spelnisjace okreslone wymagania techniczne dla przeladuniy danej substanc

przedsigwzigd wszelkie mozliwe srodki, aby rureciagl tadunkowe

uszkodzone. W szezegdlnosci nalezy uwzglednié zmsany poziomu

vZyNnRosel zwigzane z zatadunkiem lub wyladunkiem.

Wazystkie polgezenia Kolnierzowe

i niebezpiecznei, Nalezy
taczace statek z instalaciy brzegowa nie zostaty
wody, wplyw przeplywajucych obok statkow oraz

powmny posiada¢ uszezelki oraz komplet srub laczacych w celu wyeliminowsania
bv¢ nadzorowane ze strony statku oraz terminalu, tak aby najszybuie) juk jest to mozliwe

czpieczenstwa operacyi tadunkowych. Urzadzenia
przeciwwybuchowe i powinny hyé latwo dostepne dla oscb

procedury na wypadek alamu i awaryjnego wilrzymania operacji
przedstawicielem terminalu. Nalezy braé pod uwage
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Wykaz materiatow niebezpiecznych, ktérych obecnosé na burcie statku
sygnalizacji pokazywanej przez statek, w postaci:

Zatacznik nr 6

wymaga dodatkowej

1) jednego, dwdch lub trzech niebieskich §wiatet - w nocy lub przy ograniczonej widzialnosci,

2) jednego, dwadch lub t

rzech niebieskich stozkow skierowanych wierzchotkiem w dét -

w dzien
Klasa Grupa tadunkéw Masa brutte Liczba
kel $wiatel / stozkow
! wezystkie podklasy z wyiatkicm 1.4 = 60 3
podkiass 1.4 7z wyjatkiem 1.4 S =500 1
2 T, TC, TF, TO, TFC, TOC > 1000 2
F >3 000 1
podpunkt a) lub b) punktéw 1 do 5
punkt &
podpunkty by punktu 7 >3 000 1
pedpunkty &) punktéw 21 do 27,
punkt 28 > 1000 2
3 podpunkty b) punktow 21 do 27 >3 000 1
punkty 12, 13, 11 do 19,
podpunkty a) lub by punktéw 41 do 57 =1 000 2
podpunkty c) punktow 5, 31 do 34, 61 =30 000 1
4.1 podpunicty b) punktow 31, 32, 41, 42 > 60 3
4.2 wszystkic punkty = 30 000 1
4.3 wszystkie punkty = 340 000 1
podpunkty b) punktow 1, 2, 11, 12 > 6l 3
52 wizystkie punkly z wyjgikiem podpunkiow b)
punktow 1,2, 11, 12 1 punktu 31 > 1000 1
punkly nie pusiadajace podpunkidw,
61 podpunkty a) wszystkich punkiow =1 000 2 )
podpunkty b} wszystkich punktow > 1000 2
7 karty Sdo 13 2
punkty 6, 14, 15,
" podpunkty ) wszystkich punktow >3 000 2
podpunkty by punktéw 32, 37, 53, 54, 64, 68 > 30 000 1
9 pedpunkt b) wszystkich punktéw >3 000 2
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Zataczmk nr 7

Wykaz materiatéw niebezpiecznych, wedtug rodzaju naklejek ktorymi sa oznakowane, ktorych
obecno$¢ na burcie statku wymaga dodatkowe] sygnalizacji pokazywanej przez statek,
W postaci: -

1) jednego, dwoch lub trzech niebieskich §wiatet - w nocy lub przy ograniczonej widzialnosci,
2y jednego, dwoch lub trzech niebieskich stozkow skierowanych wierzcholkiem w dot -

w dzien
Nalepki Liczba
stozkow / swiatel

3
1
0

0

2

- litera grupy zgodnosci, » wyjatkiem S

** . numer podkiasy

XXXX - numer identyfikacyjny i litera grupy zgodnosci

-



Liczba

stozkow / §wiatel

Nalepki

3!



Liczba

stozkow / Swiatel
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Wzor swiadectwa eksperta ADN
(format A6, kolor pomaranczowy)

Zatacznik nr 8

RZECZPOSPOLITA POLSKA

Nazwisko ... ...
Imioma ..o

Datawrodzenia ... ...
Miejsce urodzenia

Obywatelstwo

Podpis posiadacza ...
Posiadacz $wiadectwa posiade uprawnienia cksperta

ADN i speinia wymagania okreslone w ustepach
10315 /210 315,210 317, 210 318" Umowy curopej-

SWIADECTWO EKSPERTA skiej dotyczacej migdzynarodowego przewozu materia-
ADN 10w niebezpiecznych $rodladowymi drogami wodnymi
Waine do ...
Wydane przez ...
Data ...,
(pieczed)
Podpis ... e
K niepotrzebne skredlic
(Awers) (Rewers)
Tloczone z polecenia Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej i
Skierowano do drukuq o hatego 2000 r. I
Cena- 222 25500 yAT d
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