Projekt z dnia 17.01.2017 r.
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I BUDOWNICTWA?Y

w sprawie czynno$ci wykonywanych przez Prezesa Urz¢du Transportu Kolejowego, za

ktore pobierane sg oplaty, oraz wysokosci tych oplat i trybu ich pobierania

Na podstawie art. 16 ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

(Dz. U. z 2016r. poz. 1727, z pdin. zm.z)) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. Wykaz czynnosci wykonywanych przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, za

ktére pobierane sg oplaty, oraz wysoko$¢ tych optat okresla zatgcznik do rozporzadzenia.

1)

§ 2. Oplaty, o ktérych mowa w § 1, pobiera sie:

przy skladaniu wniosku o:

a)

b)

d)

wydanie, przedluzenie waznosci i zmiang autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatu

bezpieczenstwa czesci A i B, swiadectwa bezpieczenistwa oraz za prowadzenie i

aktualizacje rejestru tych dokumentéw,

wydanie, przedluzenie wazno$ci 1 zmiang certyfikatu podmiotowi

odpowiedzialnemu za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) w zakresie wagondw

towarowych oraz za kontrole spelniania warunkéw lub wymagan zawartych w tym
certyfikacie,

wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji:

— podsystemdw strukturalnych skladajacych si¢ na system kolei,

— pojazdow  kolejowych zgodnych z technicznymi  specyfikacjami
interoperacyjnosci, zwanymi dalej ,,TSI” oraz pojazdow kolejowych
niezgodnych z TSI,

wydanie $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu oraz za prowadzenie i

aktualizacj¢ rejestru tych swiadectw

" Minister Infras i Budownictwa kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1
]

ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegélowego
zakresu dzialania Ministra Infrastruktury i Budownictwa (Dz. U. poz. 1907 i 2094).

A Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2015 r. poz. 1823, 1920, 1923,

1948, 2138 oraz z 2017 r. poz. 60.



— 100 % minimalnej stawki oplaty dla danego rodzaju czynnosci, a pozostata cze$é oplaty w

terminie 14 dni od dnia dor¢czenia dokumentu;

2) przy wydawaniu dokumentéw na podstawie wniosku o:

a)

b)

f)

wydanie, przedluzenie waznosci licencji maszynisty, aktualizacj¢ danych
zawartych w licencji maszynisty i wydanie wtdrnikow licencji maszynisty oraz za
prowadzenie i aktualizacjg rejestru tych dokumentéw,

nadanie i zmian¢ europejskiego numeru pojazdowi kolejowemu (EVN) oraz za
dokonanie zmian pozostatych danych rejestrowych w krajowym rejestrze pojazdéw
kolejowych,

wyrejestrowanie pojazdu kolejowego,

wydanie decyzji, o ktérej mowa w art. 25f ust. 5 i 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym, zwanej dalej ,,ustawg”,

wydanie decyzji stwierdzajacej, czy niezbgdne jest uzyskanie nowego zezwolenia
na dopuszczenie do eksploatacji dla podsystemu strukturalnego po modernizacji,

autoryzacje jednostki oceniajacej zgodnos¢ ubiegajacej si¢ o notyfikacje

— 100 % oplaty platnej w terminie 14 dni od dnia dorgczenia dokumentu;

3) wkazdym roku kalendarzowym za nadzér nad:

a)

b)

osrodkami szkolenia i1 egzaminowania maszynistow oraz kandydatéw na
maszynistow,

podmiotami  uprawnionymi do przeprowadzania badan lekarskich i
psychologicznych oraz orzekania w celu sprawdzenia spelnienia wymagan
zdrowotnych, fizycznych i psychicznych, niezbednych do uzyskania licencji

maszynisty oraz §wiadectwa maszynisty, takze zachowania ich waznosci

—100% optaty ptatnej w terminie 30 dni od dnia sporzgdzenia protokotu kontroli.

§ 3. Wysokos¢ oplat za wydanie, przedluzenie waznosci 1 zmiang autoryzacji

bezpieczenstwa, certyfikatu bezpieczenstwa, §wiadectw bezpieczefistwa oraz za wydawanie

swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli, typu wurzadzen oraz typu

eksploatowanego pojazdu kolejowego:

1) wpisanego do rejestru zabytkéw, zgodnie z ustawg z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie
zabytkéw i1 opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2014 r. poz. 1446, z p6zn. zm.>) lub do

inwentarza muzealiow, zgodnie z ustawg z dnia 21 listopada 1996 r. o muzeach (Dz. U.

3 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2015 r. poz. 397, 774 i 1505
oraz z 2016 r. poz. 13301 1887.



z 2012 r. poz. 987, z p6zn. zm.") i eksploatowanych w celu prowadzenia przewozow
okolicznosciowych pociggami ,Retro” - wynosi 10 % oplaty dla danego rodzaju
czynnosci;

2) eksploatowanego w celach rekreacyjno-wypoczynkowych, w tym kolei wagskotorowych
- wynosi 20 % oplaty dla danego rodzaju czynnosci.

§ 4. Rozporzadzenie wehodzi w zycie z dniem po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia®.

MINISTER INFRASTRUKTURY
I BUDOWNICTWA

W porozumieniu:

MINISTER FINANSOW

RIS

DAREKTORA
Lolzjnictwa

Kamil Wiidle

9 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2015 r. poz. 1505 oraz z 2016
r. poz. 352, 749, 868 1 1330.

% Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 31
lipca 2015 r. w sprawie czynnosci wykonywanych przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, za kiére
pobierane sa oplaty, oraz wysoko$ci tych oplat i trybu ich pobierania (Dz. U, poz. 1127), ktére na podstawie
art. 18 ust. 1 ustawy z dnia 16 listopada 2016 r. o zmianic ustawy o transporcie kolejowym i niektérych

7a zgodinmgEh ustaw (Dz, U. poz. 1923) utracito moc z dniem wejscia w zycie ninigjszego rozporzgdzenia.

pod wzgledem prawnym,
legislacyjnym i reetgkeyih ricrona

Demst emionits Frecs fi€gn







Zatacznik do rozporzadzenia
Ministra tnfrastruktury i Budownictwa
zdnia..........(poz. ....)

WYKAZ CZYNNOSCI WYKONYWANYCH PRZEZ PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO,
ZA KTORE POBIERANE SA OPLATY, ORAZ WYSOKOSC TYCH OPLAT

Wysokosé optat (PLN)
Nr poz. Rodzaj czynnosci
Pracochionnosé
1 2 3 4 5 6 7
I Dotyczace autoryzaciji bezpieczenstwa do 10 10 do 30 30 do 40 40 do 50 oplata maksymalna
godzin godzin godzin godzin ponad 50 godzin
1. Wydawanie dokumentu autoryzacja 7000 9000 12000 15000 rownowartos¢ w zlotych
bezpieczeristwa 5500 suro®
2. Przedtuzanie waZnoéci autoryzacji 4000 7000 8000 8000 10000
bezpieczerstwa
3. Zmiana autoryzacji bezpieczensiwa 2000 2500 3000 4000 5000
. Dotyczace certyfikatow do 10 10 do 30 30 do 40 40 do 50 oplata maksymalna
bezpieczenstwa — czest A godzin godzin godzin godzin ponad 50 godzin
1. Wydawanie dokumeniu certyfikatu 7000 2000 12000 15000 réwnowartosé w ziotych
bezpieczeristwa - cze§€ A 55600 euro*
2. Przediuzanie waznosci certyfikatu 4000 7000 8000 9000 10000
bezpieczensiwa - cze$é A
3. Zmiana certyfikatu bezpieczeristwa - 2000 2500 3000 4000 5000
cze$t A
MIl. Dotyczace certyfikatéw do 10 10 do 30 30 do 40 40 do 50 opiata maksymalna
bezpieczenstwa — czgsé B godzin godzin godzin godzin ponad 50 godzin
1. Wydawanie dokumentu certyfikatu 4000 5000 6000 9000 réwnowarto$c w ziotych
bezpieczeristwa - czes¢ B 5500 euro*
2. Przedtuzanie waznosci certyfikatu 3000 5000 6000 8000 10000
bezpieczenstwa - cze4¢ B
3. Zmiana certyfikatu bezpieczenstwa - 2000 2500 3000 4000 5000
czesSc B
v. Dotyczace Swiadectw bezpieczenstwa do 10 10 do 30 30 do 40 40 do 50 optata maksymalna
godzin godzin godzin godzin ponad 50 godzin
1. Wydawanie dokumentu $wiadectwa 3000 5000 7000 10000 rownowartosé w ziotych
hezpieczenstwa 5500 eurc*
2. Przedtuzanie wazno$ci Swiadectwa 1500 2500 3500 5000 7000
bezpieczernstwa
3. Zmiana $wiadectwa bezpieczenstwa 800 1000 1500 2000 3500
V. Dotyczgce certyfikatow ECM do 10 10 do 30 30 do 40 40 do 50 oplata maksymalna
godzin godzin godzin godzin ponad 50 godzin
1. Wydawanie certyfikatu podmiotowi 7000 2000 12000 15000 rownowartosc w ziotych
odpowiedzialnemu za utrzymanie pojazdu 5500 euro*
kolejowego (ECM) w zakresie wagondw
towarowych oraz za kontrele spetniania
warunkdw lub wymagarn zawartych w tym
certyfikacie
2. Przediuzanie waznoéci certyfikatu 4000 7000 8000 9000 10000
3. Zmiana certyfikatu 2000 2500 3000 4000 5000




1 2 3 4 5 6 7
Vi. Dotyczace licencji maszynisty - 100
wydawanie, przediluzanie waznosci,
aktualizacja danych zawartych w
licencji, wydawanie wtornikow licencji
VL. Dotyczgce zezwoleli na dopuszczenie do 10 10 do 30 30 do 40 40 do 50 oplata maksymalna
do eksploataciji godzin godzin godzin godzin ponad 50 godzin
1. Wydawanie zezwoleri na dopuszczenie 4000 6000 7000 10000 réwnowartosc w ziotych
do eksploatacjl podsysteméw 3000 euro*
strukturalnych skladajgcych sie na system
kolei
2. Wydawanie zezwolenh na dopuszczenie 4000 6000 7000 10000 rownowartosé w ziotych
do eksploatacji pojazdéw kolejowych 3000 euro*
zgodnych z TSI oraz pojazdéw
kolejowych niezgodnych z TSI na kazdy
typ pojazdu trakcyjnego, wagenu
pasazerskiego, wagonu towarowego,
pojazdu specjalnego
3. Wydawanie zezwolerh na dopuszczenie 300 600 1000 1500 2000
do eksploatacji pojazdéw kolejowych
zgodnych z TS! oraz pojazdéw
kolejowych niezgodnych z TS| na kazdy
pojazd trakeyjny, wagon pasazerski,
wagon towarowy, pojazd specjalny
zgodny z dopuszczonym typem
Vil Dotyczgce prowadzenia spraw do 10 10 do 30 30 do 40 40 do 50 oplata maksymalna
zwigzanych z wydaniem decyzji na godzin godzin godzin godzin ponad 50 godzin
podstawie art. 25f ust. 5i 6 ustawy z
dnia 28 marca 2003 r. o transporcie 1100 2000 4000 6000 rownowartosé w zlotych
kolejowym 3000 suro*
IX. Dotyczace europejskiego numeru
pojazdu kolejowego (EVN)
1. MNadanie i zmiana europejskiego numeru 200 za pojazd
pojazdowi kolejowemu (EVN) oraz
dokonanie zmian pozostatych danych
rejestrowych w krajowym rejestrze
pojazdéw kolejowych, z wyjatkiem zmiany
kodu interoperacyjnosci
2. Zmiana kodu interoperacyjnosci 20 za pojazd
3. Wyrejestrowanie pojazdu kolejowego optata maksymalna
rownowartosé w ziotych
25 euro* za pojazd
X. Dotyczace wydawania $wiadectw
dopuszczenia do eksploatacjl typu
oraz za prowadzenie i aktualizacje
rejestru tych $wiadectw
1. Dla budowli — na kazdy typ: do 10 10 do 20 20do 30 30 do 40 oplata maksymalna
godzin godzin godzin godzin ponad 40 godzin
1.1. Skrzyzowania torow kolejowych 1500 3000 4500 6000 réwnowartosé w ziotych
7000 eurc*
1.2 Rozjazdu kolejowego 2000 4000 6000 8000 réwnowartosé w ziotych
7000 euro*
1.3. Szyny kolejowej 1000 2000 3000 4000 réwnowartosc w ztotych
7000 euro”
1.4, Systemu przytwierdzen 1000 2000 3000 4000 réwnowartosé w ziotych

7000 evurc*




kolejowego

1 2 3 4 5 6 7

1.5. Podktadu kolejowego, podrozjazdnicy, 800 1500 2300 3000 rownowartosc w zlotych

mostownicy, podpory blokowej 7000 euroc*®
2. Dia urzadzeri - na kazdy typ: do 10 10 do 20 20 do 30 30 do 40 oplata maksymalna
godzin godzin godzin godzin ponad 40 godzin

2.1. Sieci jezdnej, sieci powrotnej i trzeciej 2000 4000 6000 8000 rownowarto$¢ w ziotych
szyny mefra 7000 euro*

22 Stacyjnych urzadzeri sterowania ruchem 2000 4500 7000 2000 rownowartos¢ w ziotych
kolejowym 7000 euro*

2.3. Urzadzen sterowania rozrzgdem, w tym 2000 4500 7000 9000 réwnowartodé w zlotych
hamulca torowego 7000 euro*

24, Urzadzen blokady liniowej 2000 4500 7000 9000 rémmowartosé w zlotych

7000 euro*

25. Systemu zabezpieczenia ruchu na 1500 3000 4500 6000 réwnowartodé w zlotych
przejazdach kolejowych 7000 euro*

28. Urzadzen do wykrywania stanow 1500 3000 4500 6000 réwnowartosé w ztotych
awaryjnych pojazdow kolejowych 7000 euro*
podczas biegu pociggu craz
nieprawidlowosci zaladunku wagondw

27. Urzadzer oddzialywania tor-pojazd, z 1500 3000 4500 6000 réwnowarto$¢ w zlotych
wyjatkiem balis europejskiego systemu 7000 euro*
sterowania pociggiem (ETCS)

2.8 Urzadzen kontroli prowadzenia pociggu, z 1500 3000 4500 6000 réwnowarto$é w zlotych
wyjatkiem urzgdzen europejskiego 7000 euro*
systemu sterowania pociggiem {ETCS)

29, Urzadzen kontroli niezajetosci toréw i 1500 3000 4500 6000 réwnowarto$é w ziotych
rozjazdow kolejowych, w tym: obwodéw 7000 euro*
torowych i licznikdw osi

2.10. | Urzadzen do przestawiania lub 1500 3000 4500 6000 rownowartosé w zlotych

: kontrolowania ruchomych elementow 7000 euro*
rozjazdu kolejowego
211. | Sygnalizatora kolejowego 1500 3000 4500 6000 réwnowartoss w ziotych
7000 euro*

212. [ Dlawika torowego 1500 3000 4500 6000 réwnowarto$é w ziotych
7000 euro*

213, |Linek diawikowych 1500 3000 4500 6000 réwnowartosc w ziotych
7000 euro*

2.14. | Wylgeznika szybkiego 2000 4000 6000 8000 réwnowartosé w zlotych
7000 eurc*

2.15. | Systemu automatycznego prowadzenia 1500 3000 4500 6000 réwnowartosé w
pociggu ztotych 7000 euro*

2.16. | Urzadzen lacznosci przewodowe: 2000 4500 7000 9000 rownowartosé w ziotych
zapowiadawczej, straznicowej i stacyjno- 7000 euro*
ruchowej, z wyjatkiem urzadzen
cyfrowego systemu lgcznodci radiowej
(GSM-R}

2.17. | Urzadzeri tacznosci bezprzewodowe: 2000 4500 7000 2000 réwnowartos$é w zlotych
pociagowej, manewrowej, drogowej i 7000 euro®
utrzymania, z wyjgtkiem urzadzen
cyfrowego systemu lacznosci radiowej
{GSM-R)

2.18. | Systemu telewizji uzytkowej 1500 3000 4500 6000 réwnowartosé w ziotych
przeznaczonej do prowadzenia ruchu 7000 euro*®




of

1 2 3 4 5 @ 7
2.19. | Systemu zdainego sterowania ruchem 1800 3000 4500 6000 rownowarto$é w ziotych
kolejowym 7000 eurc*
2.20. | Rejestratora rozméw zwigzanych z 1500 3000 4500 6000 réwinowartosé w ziotych
prawadzeniem ruchu kolejowego 7000 eurc*

3. Dla eksploatowanych pojazdow do 10 10 do 30 30 do 40 40 do 50 opiata maksymalna
kolejowych - na typ: godzin godzin godzin godzin ponad 50 godzin

3.1. Pojazdu trakcyjnego 4000 10000 20000 40000 réwnowartosé w ziotych

30000 eurc*
3.2 Wagonu pasazerskiego 4000 10000 20000 40000 réwnowartesé w ztotych
30000 euro*

3.3. Wagonu towarowego 3000 6000 10000 30000 60000

34. Pojazdu specjalnego 3000 6000 15000 40000 75000

Xl. Dotyczgce autoryzacji jednostek do 10 10 do 20 20 do 30 30 do 40 oplata maksymalna
oceniajacych zgodnosé ubiegajacych godzin godzin godzin godzin ponad 40 godzin
si¢ o notyfikacje

2000 4000 6000 8000 réwnowartosé w zlotych
3000 euro*

XN, Dotyczgce wydania decyzji do 10 10 do 20 20 do 30 30 do 40 oplata maksymalna
stwierdzajacej, czy niezbgdne jest godzin godzin godzin godzin ponad 40 godzin
uzyskanie nowego zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacii dia 3000 5000 8000 10000 réwnowartosé w zlotych
podsystemu strukturalnego po 3000 euro*
modemizacji

Xl | Dotyczace nadzeru do 10 10 do 20 20 do 30 30 do 40 oplata maksymalna

godzin godzin godzin godzin ponad 40 godzin
1. Kontrole w ramach nadzoru nad 2500 4000 5500 7000 8000
osrodkami szkolenia i egzaminowania
maszynistow oraz kandydatéw na
maszynistow
2. Kontrole w ramach nadzoru nad 2500 4000 5500 7000 8000

podmiotami uprawnionymi do
przeprowadzania badan lekarskich i
psychologicznych oraz orzekania w celu
sprawdzenia spetnienia wymagan
zdrowotnych, fizycznych i psychicznych,
niezbednych do uzyskania licencji
maszynisty oraz Swiadectwa maszynisty,
a takze zachowania ich waznosci

* Zgodnie z art. 16 ust. 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.




Do projektu z dnia 17.01.2017 1.

UZASADNIENIE
1. Informacje ogélne

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie czynnosci
wykonywanych przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, za ktére pobierane sq oplaty,
oraz wysokosci tych oplat i trybu ich pobierania jest wykonaniem upowaznienia ustawowego
przewidzianego w art. 16 ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 1. o transporcie kolejowym
(Dz. U. z 2016 r. poz. 1727), zwanej dalej ,,ustawa”, w brzmieniu nadanym ustawg z dnia
16 listopada 2016 1. 0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym oraz niektorych innych ustaw
(Dz. U. poz. 1923), zwanej dalej ,,ustawg zmieniajacg™.

Koniecznos¢ dokonania zmian w art. 16 ust. 4 ustawy byla zwigzana z potrzeba polgczenia
dwoch dotychczasowych rozporzadzeni okrelajacych oplaty za czynnosci Prezesa UTK
wjeden akt prawny. Dotychczasowy stan prawny przewidywat catkowicie odrebne
uregulowanie mechanizmu naliczania i pobierania oplat za czynnosci Prezesa UTK Zwigzane
ze stosunkowo waskim fragmentem jego dzialalnosci, jakim jest interoperacyjnosé systemu
kolei. Katalog czynnosci objgtych oplatami w tym systemie okreslat art. 25p ust, 1 ustawy. Na
podstawie art. 25p ust. 4 wydane zostalo rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5 lipca
2004 r. w sprawie sposobu ustalania oplat za czynnosci wykonywane przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego w zakresie interoperacyjnosci kolei (Dz. U. Nr 169, poz. 1772).
Zgodnie z § 2 tego rozporzgdzenia konkretna wysoko$¢ oplat okreslal Prezes UTK
w cennikach oglaszanych w drodze obwieszczenia w dzienniku urzedowym ministra
wlasciwego do spraw transportu. Wydane zostalo jedynie jedno takie obwieszczenie — z dnia
20 pazdziernika 2006 r. w sprawie cennika oplat za czynnosci wykonywane przez Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego w zakresie interoperacyjnosci kolei (Dz. Urz. MT Nr 10 poz.
39), zwane dalej ,,obwieszczeniem”, na podstawie ktérego oplaty pobicrane s do dnia
dzisiejszego.

Sposob konstrukeji powyzszych przepiséw dotyczacych oplat istotnie odbiega od dzisiejszych
wytycznych w tym zakresie. Watpliwosci wzbudza m.in. brak wskazania maksymalnej
wysokosci oplaty w przepisach rangi ustawowej, a takze okreslanie konkretnych stawek oplat
w obwieszczeniu, a nie rozporzadzeniu. Utrzymanie dotychczasowego sposobu konstrukcji
tych przepiséw bylo zatem niemozliwe ze wzgledéw prawnych, a czynnikiem wymuszajacym
zajgeie si¢ tym tematem byla ustawa z dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodnosci
i nadzoru rynku (Dz. U. poz. 542, z p6zn. zm.). Akt ten dokonal zmiany wart. 25p ust. 1
ustawy o transporcie kolejowym, a wigc posrednio doprowadzil do zmiany delegacji
ustawowej do wydania rozporzadzenia na podstawie art. 25p ust. 4. W konsekwencji powstala
konieczno$¢ ponownego wydania ww. rozporzadzenia. Majgc powyzsze na uwadze, w art.
131 ust. 3 ustawy o systemach oceny zgodnosci i nadzoru rynku wprowadzono przepis
przejSciowy utrzymujacy w mocy dotychczasowe rozporzadzenie na okres 12 miesigcy od
wejscia w zycie tej ustawy. Okres ten dobiega jednak kofica z dniem 20 kwietnia 2017 . — po
tej dacie utracona zostanie mozliwo$¢ pobierania oplat na podstawic przepiséw art. 25p
ustawy.



Roczny okres utrzymania w mocy dotychczasowego rozporzadzenia z art. 25p ust. 4 ustawy
zostal wykorzystany dla wprowadzenia w ramach prac nad ustawa o zmianie ustawy
o transporcie kolejowym oraz niektérych innych ustaw przepiséw porzadkujgcych kwestig
oplat pobieranych za czynnosci wykonywane przez Prezesa UTK. Ich celem bylo polaczenie
dwoch dotychezasowych reziméw w jeden system, oparty na rozporzadzeniu wydawanym na
podstawie art. 16 ust. 4 ustawy. W toku prac nad ustawa wlaczono zatem oplaty w zakresie
interoperacyjno$ci do przepisow art. 16 ustawy, okreSlajac dodatkowo maksymalne
wysokosci tych optat w ustawie. W efekcie powyzszego przepis art. 25p ustawy zostal
uchylony. W art. 18 ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym oraz niektérych
innych ustaw wprowadzono réwniez okres 12 miesiecy na wydanie nowego rozporzadzenia
na podstawie art. 16 ust. 4 ustawy.

2. Szczegblowy opis zmian
2.1. Oplaty zwigzane z interoperacyjnoscia systemu kolei

Do projektowanego rozporzadzenia przenoszone s3 trzy optaty w zakresie interoperacyjnosci
systemu kolei, uregulowane dotychczas w art. 25p ustawy. Pierwsza z nich dotyczy
autoryzacji jednostek oceniajacych zgodnos¢ ubiegajacych si¢ o notyfikacj¢. W nowym stanie
prawnym oplata ta bedzie pobierana na etapie wydawania autoryzacji, zgodnie z § 2 pkt 2
lit. f projektu. Jej wysoko$¢ dla poszczegblnych przedzialdow pracochtonnosci okreslono
w pkt XI zalgcznika do projektowanego rozporzgdzenia. Punktem wyjscia dla okreflenia
konkretnych stawek byly oplaty stosowane dotychczas, zawarte w pkt 1 zalacznika do
obwieszczenia Prezesa UTK, ktére dostosowano jedynie do nowej wysokoséci maksymalnej
optaty okreslonej w ustawie (rownowartos¢ w ziotych 3000 euro).

W ujeciu szczegblowym wysokosci oplat dla poszczegélnych przedzialéw pracochlonnosci
przedstawiajg si¢ nastgpujaco:

e do 10 godzin (oplata wstepna) — 2000 zi (dotychczas 3250 zi),

10-20 godzin — 4000 zt (jak obecnie);

20-30 godzin — 6000 z! {(dotychczas 5500 zl);

30-40 godzin — 8000 z1 (dotychczas 8500 z1);
e oplata maksymalna — rownowarto$¢ w ztotych 3000 euro (dotychczas 14500 z1).

Drobne roéznice w wysokodci oplat wynikaja z odmiennej konstrukcji dotychczasowych
przepiséw, gdzie oplata koficowa byla sumg czesci zmiennej, zaleznej od czasu trwania
procesu, i czesci stalej wynoszacej 2500 zk.

Druga z przcnoszonych oplat dotyczy wydania decyzji stwierdzajacej, czy niezbedne jest
uzyskanie nowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji dla podsystemu strukturalnego
po modernizacji. Dotychczas byla ona zawarta w art. 25p ust. 1 pkt 3 ustawy oraz w pkt 3
zalacznika do obwieszczenia Prezesa UTK. W nowym stanie prawnym wysoko$¢ tej oplaty
okreslono w pkt XII zalgcznika do projektowanego rozporzadzenia. Podobnie jak
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w poprzednim przypadku oplata bedzie pobierana jednorazowo na keniec calego procesu, tj.
w momencie wydania decyzji.

Ze wzgledu na zmiang maksymalnej wysokosci oplaty, okreslong w ustawie, konieczne bylo
odpowiednie dostosowanie posrednich kwot oplat, aby zapewni¢ réwnomierny wzrost oplaty
w zaleznosci od pracochtonnosci. Co do zasady oplaty w dwoch najnizszych przedziatach
pracochionnosci wzrosty, za$§ oplaty w dwoch najwyzszych spadly. Zmiana ta nie powinna
by¢ jednak odczuwalna dla podmiotéw, gdyz <rodkowa oplata (dla przedzialu
pracochlonnoscei od 20 do 30 godzin), ktdra jest jednoczesénie najczesciej stosowana, pozostala
na niezmienionym poziomie 8000 zi.

Ostatnia z przenoszonych oplat, dotyczagca wydawania odstgpstw od technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci (TSI), wymaga nieco szerszego oméwienia. Nalezy bowiem
zauwazyC, ze oplata ta byla jednoczesnie uregulowana w dwoch aktach prawnych:
w rozporzadzeniu z art. 16 ust. 4 ustawy oraz w obwieszczeniu Prezesa UTK. W praktyce
zatem jest ona nie tyle przenoszona, co podlega modyfikacji dla zachowania spdjnosci z cala
konstrukcjg przepisow ustawowych. Modyfikacja wiazata si¢ doprecyzowaniem w § 2 pkt 2
lit. d, Ze podstawa do pobrania oplaty jest wydanie decyzji z art. 25f ust. 5 i 6 ustawy
(zaréwno pozytywnej, jak i negatywnej). Oplat¢ pobiera sie, podobnie jak w pozostatych
dotychczas omawianych przypadkach, na koniec calego procesu. Stawki oplat okreslone
w rozporzadzeniu nie ulegajg zmianie za wyjatkiem stawki maksymalnej, ktéra jest zmieniana
dla dostosowania do wymagan ustawy na ,,réwnowarto$¢ w zlotych 3000 euro”. Nie wplynie
to jednak na sytuacje przedsigbiorstw, gdyz obecna oplata okre§lona w ztotéwkach jest na
zblizonym poziomie i wynosi 12000 zl.

2.2. Oplaty dotyczace kontroli

Ustawa o zmianie ustawy o transporcie kolejowym oraz niektérych innych ustaw usuneta
mozliwo$¢ pobierania oplat za kontrole prowadzone przez Prezesa UTK, ktére wigza sie
z wykonywaniem badafi i pomiar6éw, oraz okresowe sprawdzenia podsystemu strukturalnego
dopuszczonego do eksploatacji (réwniez realizowane w trybie kontroli). Zmiana ta byla
postulowana przez rynek kolejowy ze wzgledu na znaczace obcigzenia finansowe wiazace sie
z tym fakiem. Specyfikg przepiséw kolejowych jest bowiem fakt, Zze praktycznie kazda
kontrola moze wigzaé si¢ z dokonaniem réznego rodzaju badafi i pomiaréw (np. szerokosci
toru, odlegloéci drzew od osi toru). W efekcie zatem przedsigbiorcy byli narazeni na
ponoszenie istotnych kosztéw z tego tytulu, na ktérych wysokos¢ nie mieli dodatkowo
wplywu. Dodatkowym problemem w tym $wietle jest art. 251 ust. 1 ustawy, ktéry okresla
dodatkowy i niezalezny mechanizm odzyskiwania kosztoéw badan. W konsekwencji podmioty
kolejowe byly narazone na podwdjne ponoszenie oplat — raz za sam fakt kontroli, w ramach
ktérej wykonano badania lub pomiary, a drugi raz, odrgbnie, za same badania, ktére wykazaty
niezgodnos¢ podsystemu strukturalnego lub skladnika interoperacyjnosci z zasadniczymi
wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei.

Wobec powyzszego z przepiséw rozporzgdzenia wyeliminowano mozliwo$é pobierania oplat
za kontrole, kt6re polegajg na wykonywaniu badan i pomiaréw, oraz okresowe sprawdzenia
podsystemu strukturalnego dopuszczonego do eksploatacii.
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2.3. Oplaty za wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji dla pojazdow
kolejowych zgodnych z dopuszczonym typem

W obowigzujacym obecnie rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 31 lipca
2015 . w sprawie czynnosci wykonywanych przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, za
ktére pobierane sq oplaty, oraz wysokosci tych oplat i trybu ich pobierania (Dz. U. poz. 1127)
wprowadzono oplaty za wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu
kolejowego zgodnego z TSI. Przepis ten nie rozréznia jednak sytuacji, gdy dopuszczany do
eksploatacji pojazd jest zgodny z typem dopuszczonym juz wczesnie]. Tymczasem obie te
sytuacjie wigzg si¢ z diametralnie réznym skomplikowaniem i pracochlonnoscig calej
procedury. Dopuszezenie do eksploatacji pierwszego egzemplarza pojazdu wymaga
przekazania Prezesowi UTK obszernej dokumentacji, okreslonej w art. 23e ust. 1 (dla pojazdu
zgodnego z TSI) lub ust. 2 (dla pojazdu niezgodnego z TSI) ustawy. W skrocie rzecz ujmujac
jest to szczegdtowa dokumentacja techniczna pojazdu (wlgcznie z rysunkami, opisami czy
schematami) oraz dokumentacja odzwierciedlajgca przebieg procedury weryfikacji WE
podsystemu. Tymczasem w przypadku dopuszczania do eksploatacji pojazdu kolejowego
zgodnego z dopuszczonym typem wymagane jest jedynie przedtozenie deklaracji zgodnosci z
typem, zgodnie z art. 23d ust. 3 ustawy. W praktyce jest to jedno- lub dwustronicowy
dokument, ktéry jest wystarczajacg podstawa dla uzyskania zezwolenia.

Brak rozréznienia powyzszych sytuacji w stawkach oplat pobieranych przez Prezesa UTK jest
istotnym problemem dla polskiego sektora kolejowego, w szczeg6lnosci dla producentow
taboru, ktérzy zobowigzani sa do ponoszenia tych oplat. Problem ten jest szczegolnie
dotkliwy w przypadku produkcji duzych serii pojazdéw kolejowych np. wagonéw
towarowych czy pasazerskich. Stad w projekcie, w pkt VI zalgcznika, wprowadzono
rozréznienie pomiedzy oplata za zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji typu pojazdu,
a zezwoleniem na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu zgodnego z dopuszczonym typem.
Stawki oplat za pierwsza z tych czynnosci zostana pozostawione na obecnym poziomie, za$
stawki za drugg z nich zostaly istotnie obnizone, aby lepiej odpowiadaly faktycznej wiazacej
si¢ z danym procesem pracochtonnosci.

2.4. Oplata dotyczacy licencji maszynisty

W rozporzadzenin wprowadzono réwniez zmiang w obrebie oplat dotyczacych licencji
maszynisty — za czynnos$ci zwigzane z wydaniem licencji, przedluzeniem jej waznosci,
aktualizacjg zawartych w niej danych, a takze wydaniem wtémika. Dotychczasowe przepisy
réznicowaly oplate za te czynno$ci w zaleznosci od sposobu ztozenia wniosku. Dla wnioskéw
skladanych z wykorzystaniem systemu informatycznego prowadzonego przez Prezesa UTK
oplata byta nizsza i wynosita 100 zl, za$ realizacja wniosku zlozonego w inny spos6b byta
drozsza i kosztowala 200 zl. Przepisy te mialy stanowi¢ zachete dla maszynistéw
i podmiotéw skladajacych wnioski w ich imieniu do przesylania wnioskéw za posrednictwem
systemu informatycznego.

Z poczatkiem 2017 r. w Urzedzie Transportu Kolejowego uruchomiony nowy System Obstugi
Licencji Maszynisty, ktéry ulatwia réwniez obstluge wnioskow skladanych w postaci
papierowej. Maszynista wprowadza odpowiednie dane za pomocg specjalnego kreatora na
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stronie internetowej, ktéry jednoczesnie na biezaco sprawdza ich poprawnosé i weryfikuje
uzupehienie odpowiednich pdl we wniosku. Utworzony w ten sposéb wniosek jest od razu
rejestrowany w systemie, a nastgpnie moze zosta¢ wydrukowany i przestany do Urzedu
w postaci papierowej lub podpisany profilem zaufanym i wystany w postaci elektroniczne;j.
Z uwagi na to, ze poprawno$¢ wniosku jest weryfikowana niezaleznie od sposobu zlozenia,
nie znajduje juz uzasadnienia zréznicowanie stawek oplaty pod tym katem.

Projektowana regulacja nie zawiera przepiséw technicznych w rozumieniu rozporzadzenia
Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65,
poz. 597) i nie podlega notyfikacji Komisji Europejskie;j.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedlozenia instytucjom i organom Unii Europejskiej
oraz Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania konsultacji
lub uzgodnienia.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Projekt rozporzgdzenia zostal zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach
internetowych rzadowego Centrum Legislacji, zgodnie z § 52 uchwaty nr 190 Rady
Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. poz. 979
oraz z 2015 r. poz. 1063).






Nazwa projektu: Data sporzqdzenia:

Projekt rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie | 18.01.2017 r.
czynnosci wykonywanych przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, za
ktére pobierane sg oplaty, oraz wysokoéci tych oplat i trybu ich pobierania Zrédl

rédlo:

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujgce: Upowaznienie ustawowe

Ministerstwo Infrastruktury i Budowniciwa ]
Ministerstwo Finansow Nr w wykazie prac:

Osoba odpowiedzialna za prejekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu lub 125

Podsekretarza Stanu:

Andrzej Bittel, Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury
i Budownictwa

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu:

Piotr Sieczkowski, Gléwny Specjalista, Departament Kolejnictwa,
tel. 22 630 19 62, e-mail: Piotr.Sieczkowski@mib.gov.pl

i. Jaki problemm jest rezwigzyanyT

Ustawa z dnia 21 listopada 2016 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 1923)
wprowadzila zmiany w zakresie systemu oplat za czynnosci wykonywane przez Prezesa UTK. Dotychezas istnialy dwa takie
systemy, okreslone w odrgbnych przepisach ustawy i dwdch rozporzadzeniach. Pierwszy z nich zostal wprowadzony w art. 16
ustawy i rozporzadzeniu wydanym na tej podstawie, drugi zas wynikal z art. 25p ustawy i towarzyszacego mu rozporzadzenia. Celem
nowelizacji ustawy o transporcie kolejowym bylo ujednolicenie tej sytuacji poprzez uchylenie rozporzadzenia wydanego na
podstawie art. 25p ustawy i przeniesienie przepiséw dotyczacych oplat dotychczas tam okrelonych do art. 16 ustawy
i rozporzadzenia wydawanego na jego podstawie. Zmiany te majg na celu budowe sp6jnego systemu okreélania i kalkulacji oplat za
czynnosci wykonywane przez Prezesa UTK.

Istnieje zatem koniecznos¢ wydania nowego rozporzgdzenia na podstawie art. 16 ust. 4 ustawy, ktére okresli szczegétowe wysokosci
oplat w zaleznosci od pracochtonnosci konkretnej sprawy, z uwzglgdnieniem maksymalnych stawek okreslonych w ustawie.

W projekcie wprowadzane sg réwniez zmiany w zakresie nieproporcjonalnie wysokiej oplaty za wydanie zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji dla pojazdéw kolejowych zgodnych z dopuszezonym typem oraz za czymnosci zwigzane
z wydawaniem licencji maszynisty.

2. Rekomendowane rozwigraniz, W o panswane nsrzsdzia interwenc, | oczekiwany efeld

Ze wzglgdu na uregulowanie omawianej materii wylacznie w przepisach powszechnie obowiazujacego prawa, nie rozwazano innych
wariantow interwencji anizeli legislacyjna.

3. Jak problem zosta! ropwiszamy w inaych hrajach, w szezegéinesel krajach czionkowskich OECD/AE?

Spos6b unormowania optat za czynnosci krajowych organéw ds. bezpieczefistwa (taka rol¢ pelni w Polsce Prezes UTK)
w poszczegblnych krajach nie jest normowany przepisami unijnymi. Pafstwa dysponujg zatem swoboda decyzyjna dotyczaca
ksztaltowania tych przepiséw.

! . . = » YT
4. Podintoly, n kdee codzinbais projeki

Grupa Wielkosé Zrédlo danych Qddzialywanie

Przewoznicy kolejowi 86 Europejska Baza Danych Zmiana wysokosci niektérych oplat
Interoperacyjnodci i
Bezpieczenistwa (ERADIS)

Zarzadcy infrastruktury 11 UTK Zmiana wysokosci niektérych oplat

kolejowej

Producenci taboru kolejowego | 10 MIB Zmiana wysokosci niektorych oplat

Prezes UTK 1 MIB Zmiana wysokosci niektérych oplat i podstawy

prawnej ich pobierania

5. Informacje na temg! zrkresy, czasa frweniz | podsumowazie wynikéw konsultseji

Projekt w ramach konsultacji publicznych zostanie przekazany nastepujgcym podmiotom:
1) PKPS.A;
2) PKPPLKS.A,;
3) PKP Cargo S.A.;
4) PKP Intercity S.A.;
5) ,Koleje Mazowieckie-KM” sp. z 0.0.;
6) Przewozy Regionalne sp. z 0.0.;
7) Instytut Kolejnictwa;
8) Instytut Pojazdéw Szynowych ,,Tabor™;
9) Europejskie Konsorcjum Kolejowe WAGON sp. z 0.0.;
10) NEWAG S.A;




11) PESA Bydgoszez S.A.;
12) Stadier Polska sp. z 0.0.;
13) Wagony Swidnica S.A.;

14) Business Centre Club — Zwiazek Pracodawcow;

15) Fundacja ,.Pro Kolej”;

16) Izba Gospodarcza Transportu Ladowego;

17) Konfederacja Lewiatan;

18) Polska Izba Spedycji i Logistyki;
19) Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej;

20) Railway Business Forum;

21) Stowarzyszenie Ekspertéw i Menedzeréw Transportu Szynowego;
22) Zwiazek Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych;

23) Zwigzek Pracodawcoéw Kolejowych;

24) Forum Zwigzkéw Zawodowych;
25) Niezalezny Samorzadny Zwiazek Zawodowy ,,Solidarnose™;
26) Ogoélnopolskie Porozumienie Zwiazkéw Zawodowych;

27) Zwiazek Zawodowy Dyzumych Ruchu PKP.

Oméwienie wynikéw konsultacji publicznych zostanie zawarte w Raporcie z konsultacji.

B, Wiy na sektor finanséy. publicznych

{ceny state 22017 1) Skutki w okresie 10 iat od wej.‘s.cia w zycie zmian [min zi]
o | 1 (23| 4|5 {6 ]| 7| 8] 9 | 10]| Eaczme(@in
_Dochudy ogélem -02(-05|-05|-05(-05]|-05|-05]|-05]|-0,5]-05]-05 52
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Zrodta finansowania

Dodatkowe informacje, w tym
wskazanie Zrédet danych
i przyjetych do obliczen zalozeni

Informacje o kosztach wdrozenia proponowanych przepiséw opracowano na podstawic
danych pozyskanych z Urzedu Transportu Kolejowego za 2015 r., 2016 r. i prognozy
finansowej na 2017 r. Ponizej przedstawiono wplyw na finanse publiczne w zakresic
poszczegolnych tytuléw oplat podlegajacych zmianom:

1.

Nie przewiduje si¢ zmiany wysokofci wplywoéw z tytulu oplat za prowadzenie spraw
zwigzanych z odstegpstwami od stosowania TSI oraz wydawanie decyzji stwierdzajgcych,
czy niezbedne jest uzyskanie nowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji dla
podsystemu strukturalnego po modernizacji. W pierwszym przypadku wynika to z faktu,
ze wysokoici stawek za te czynnodci nie zmieniajg sig (poza nieznaczng zmiang
w najwyzszym, ale niestosowanym w praktyce przedziale). Z kolei w drugim przypadku
zmiany stawek nie obejmujg jedynego stosowanego w praktyce przedzialu
pracochtonnosci (8000 zi — kwota ta jest ta sama w dotychczasowych i nowych
przepisach).

Nie przewiduje si¢ zmian z tytulu uchylenia zréznicowania oplat za czynno$ci zwigzane
z licencjami maszynisty w zaleznosci od sposobu zloZenia wniosku (papierowo lub
elektronicznie). Z poczatkiem 2017 r. Urzad Transportu Kolejowego uruchomil specjalny
system informatyczny, ktéry umozliwia zaréwno skitadanie wnioskéw o wydanie licenciji
maszynisty w postaci elektronicznej (z uzyciem zaufanego profilu e-PUAP), jak
i wypelnienie (z jednoczesng walidacjg danych) oraz zarejestrowanie w systemie wniosku
o wydanie licencji, ktory nastepnie zostanie wydrukowany i przeslany w postaci
papierowej. Z tego wzgledu utracilo uzasadnienie zréimicowanie stawek oplat
w zaleznodci od postaci ztozonege wniosku, ktérego Zrédlem bylo zalozenie, ze wnioski
zlozone papierowo wymagaja wiekszego nakladu pracy po stronie Urzedu, gdyz ich




poprawnos¢ nie byla wczesniej weryfikowana przez system informatyczny. W obecnej
sytuacji zarowno wnioski skladane papierowo, jak i elektronicznie, sg wczesnie]
werylikowane przez system informatyczny UTK, a forma dostarczenia wniosku nie ma
Znaczenia.

W zakresie oplat za autoryzacje jednostek oceniajacych zgodno$é ubiegajacych sie
o notyfikacj¢ prognozuje si¢ nieznaczny wzrost wplywow (rzedu ok. 3000 zl rocznie)
wynikajacy z podniesienia §rodkowej oplaty z 5500 zt do 6000 2.

Z rozporzadzenia eliminowana jest oplata za kontrole, w ramach ktérych wykonywane sg
badania i pomiary oraz za okresowe sprawdzenia podsystemu strukturalnego
dopuszczonego do eksploatacji. Zmiana ta wynika zuchylenia podstawy prawnej do
pobierania tych optat przez ustawe z dnia 21 listopada 2016 r. o zmianie ustawy
o transporcie kolejowym oraz niektérych innych ustaw. Na podstawie danych z 2015 1.
12016 r. oszacowano ubytek dochodéw budzetu w wyniku tej zmiany na kwote ok.
40 000 zi rocznie.

Rozporzadzenie wprowadza zréznicowanie oplat za zezwolenie na dopuszczenie do
eksploatacji typu pojazdu kolejowego (tj. pierwszego egzemplarza danego typu) od
pojazdéw zgodnych z wczedniej dopuszczonym typem. Zmiana ta jest podyktowania
razgca dysproporcja w pracochifonnoéci pomigdzy tymi czynnoéciami, wyrazajaca sig
m.in. zakresem wymaganej dokumentacji (szczegélowy opis w tym zakresie znajduje sie
w uzasadnieniu). Zmiana ta bedzie skutkowa¢ zmniejszeniem wplywéw do budzetu
w wysokosci ok. 400 000 z rocznie. Kwota ta zostata oszacowana jako srednia wpltywow
z tego tytutu w 2016 r. i prognozy na 2017 r. Przedmiotowa oplata jest oplatg stosunkowo
nowg, wprowadzong w sierpniu 2015 r., stad nie jest mozliwe pozyskanie wezesniejszych
danych dla oszacowania jej skutkéw.

abywmh iWs W@

Czas w latach od wejécm w Zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcmie (0-10)
W ujeciu Duze przedsigbiorstwa
pienigZnym Sektor mikro-, malych 1
(w min zi, grednich przedsigbiorstw
ceny stale z
20171.)
W ujeciu Duze przedsiebiorstwa Wzrost konkurencyjnosci polskich producentéw taboru wynikajacy ze zmniejszenia

niepienigznym | Sektor mikro-, matych 1 | oplat za dopuszczenie kolejnych egzemplarzy pojazdow zgodnych z dopuszczonym

érednich przedsigbiorstw | typem.

Zmniejszenie kosztéw pozyskiwania taboru dla przewoznikow kolejowych, zachecenie
podmiotéw do inwestowania w nowy tabor kolejowy.

Niemierzalne

Dodatkowe informacje, w tym wskazanie
Zrddel danych | przyjetych do obliczei

zalozZen

B . S 2

8. Zmiana obcm ;egmmey}&yein {w tym chowlgzkéw informacyinych) wynikajgoysh = ovojekin

X] nie dotyczy
Wprowadzane s3 obciazenia poza bezwzglednie wymaganymi | [] tak
przez UE (szczeg6ly w odwrdconej tabeli zgodnodci). [ nie
B nie dotyczy
[] zmnigjszenie liczby dokumentéw [ zwicekszenie liczby dokumentow
] zmniejszenie liczby procedur [J zwiekszenie liczby procedur
[ ] skrécenie czasu na zalatwienie sprawy [T wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[ inne: [ inne:

Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich | []tak

elektronizacji.

[ nie
nie dotyczy




Komentarz:

—

3. Wplyw na rynel pracy

Rozporzadzenie nie wptynie na rynek pracy.

10, VWplyw na porestaie obszecy

[J srodowisko naturalne ] demografia [] informatyzacja
[ sytuacja i rozwéj regionalny ] mienie panstwowe ] zdrowie

[] inne:

Omoéwienie wplywu:

TR Plancwene wykcranie priepisdvy akin prawnego

Zakladana data wejscia w Zycie rozporzadzenia to 14 dni od dnia publikacii.

L2 W oleki spasob [ kisdy nestani oweiuseiz efektow projekiv orer jokic micrnill zostanzg zastosowanaT

Nie przewiduje si¢ ewaluacji efektéw projektu.

13, Esizezmiki {istolae dokumenty frodiowe, hiendania, angiizy ip.}




