projekt 01.02.2017 r.
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I BUDOWNICTWA®"

w sprawie interoperacyjnosci systemn kolei”

Na podstawie art. 25ta ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

(Dz. U. z 2016 . poz. 1727, z pdzn. zm.”) zarzadza si¢, co nastgpuje:

1)
2)

3)
4)

5)

6)

7

8)

9)

1

2)

3)

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

wykaz skladnikow interoperacyjnosci dla podsystemow;

zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu kolei dla podsysteméw i
sktadnikéw interoperacyjnosei;

warunki przeprowadzania weryfikacji WE podsystemu;

warunki wydawania i aktualizowania deklaracji weryfikacji WE podsystemu;

tre$¢ deklaracji weryfikacji WE podsystemu i posredniej deklaracji weryfikacji WE
podsystemu oraz zakres dokumentacji technicznej zalaczanej do tych deklaracji;
procedury  weryfikacji pojazdéw kolejowych niezgodnych =z technicznymi
specyfikacjami interoperacyjnosci, zwanymi dalej ,,TSI”, oraz tre$¢ deklaracji
weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI;

tres¢ deklaracji WE zgodnos$ci lub przydatnosci do stosowania sktadnika
interoperacyjnosci;

wykaz parametréw pojazdu kolejowego do skontrolowania w celu dopuszczenia do
eksploatacji pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI;

wykaz podmiotéw uprawnionych do przeprowadzania badaf niezbednych do

dopuszczenia do eksploatacji pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

Minister Infrastruktury i Budownictwa kieruje dzialem administracji rzadowej - transport, na podstawie § 1
ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegblowego
zakresu dzialania Ministra Infrastruktury i Budownictwa (Dz. U. poz. 1907 i 2094).

Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swej regulacji dokonuje wdrozenia dyrektywy 2008/57/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnoéci systemu kolei we Wspélnocie
{Dz. Urz. UE L 191 z 18.07.2008, str. 1, z p6zn. zm.).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2016 r. poz. 1823, 1920, 1923,
1948 12138 oraz z 2017 r. poz. 60.



1)
2)

3)

4)

5)

6)
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ustawa — ustawe z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym;

wnioskodawca — zarzadeg¢ infrastruktury, przewoznika kolejowego, dysponenta,

producenta albo jego upowaznionego przedstawiciela majacego siedzibg na terytorium

panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej, wykonawce modernizacji, inwestora,

podmiot zamawiajacy albo importera, ktéry wystepuje do jednostki notyfikowanej, a w

przypadku pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI — do podmiotu uprawnionego, z

wnioskiem o przeprowadzenie procedury weryfikacji podsystemu;

pojazd kolejowy niezgodny z TSI — pojazd kolejowy nieujety we wlasciwej TSI lub

niespelniajacy w calosci albo w czesci wymagan okreSlonych we wiasciwych TSI, lub

objety odstepstwami od obowigzku stosowania wtasciwych TSI;

wymiana w ramach utrzymania — wymiana cze$ci na inne czesci o identycznych albo

lepszych funkcjach i osiggach w ramach utrzymania prewencyjnego lub naprawczego;

parametry podstawowe — wymagania prawne, techniczne i eksploatacyjne, okreslone w

TSI,

modyfikacja — wszelkie zmiany wprowadzane w dopuszczonym do eksploatacji

podsystemie strukturalnym, objetym deklaracjg weryfikacji WE podsystemu, do ktérych

nalezg:

a) zmiany wynikajgce z wymiany w ramach utrzymania oraz inne zmiany, ktdre nie
wigza si¢ z odstgpstwem od zapiséw dokumentacji technicznej dotaczanej do
deklaracji weryfikacji WE podsystemu,

b) zmiany inne niz wynikajace z modemnizacji lub odnowienia, kidre wigza sie z
odstgpstwem od zapisOw dokumentacji technicznej dolaczanej do deklaracji
weryfikacji WE podsystemu, oraz nie majg zadnego wplywu na zasadnicze cechy
konstrukcyjne podsystemu istotne dla zapewnienia zgodno$ci podsystemu z
parametrami podstawowymi,

¢) zmiany inne niz wynikajace z modernizacji lub odnowienia, ktdre wigzg si¢ z
odstepstwem od zapis6w dokumentacji technicznej dotaczane] do deklaracji
weryfikacji WE podsystemu, oraz maja wplyw na zasadnicze cechy konstrukcyjne
podsystemu istotne dla zapewnienia zgodnodci podsystemu z parametrami

podstawowymi.

§ 3. Wykaz skladnikéw interoperacyjnosci dla podsysteméw okreéla zatgcznik nr 1 do

rozporzadzenia.
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§ 4. Zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu kolei dla

podsystemow i skladnikow interoperacyjnosci okre$la zatgcznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 5. 1. Wnioskodawca przekazuje jednostce notyfikowanej dokumentacje techniczna
niezbgdng do przeprowadzenia procedur weryfikacji WE podsystemu strukturalnego
okre§long w decyzji Komisji 2010/713/UE z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie moduléw
procedur oceny zgodnosci, przydatnosci do stosowania i weryfikacji WE stosowanych w
technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych na mocy dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/57/WE (Dz. Urz. UE L 319 z 04.12.2010, str. 1).

2. Jezeli w skiad podsystemu wchodzg budowle lub urzadzenia ujete w wykazie, o
ktérym mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 22f ust. 14 pkt 2 ustawy,
dokumentacja techniczna dotyczaca tych budowli lub urzadzen obejmuje:

1)  wykaz budowli lub urzadzen wchodzacych w skiad podsystemu;
2)  kopie swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli lub typu urzadzen;
3) kopie dokumentéw, o ktérych mowa w art. 22f ust. 8 pkt 1 albo 2 ustawy.

§ 6. 1. Jednostka notyfikowana, ktéra przeprowadza procedure weryfikacji WE
podsystemu, potwierdza posrednim certyfikatem weryfikacji WE podsystemu, ze czesé
podsystemu, dla ki6rej nie stosuje si¢ TSI, spelnia zasadnicze wymagania poprzez
zastosowanie krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, o
ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy,

2. Na podstawie posredniego certyfikatu weryfikacji WE podsystemu wnioskodawca
wystawia deklaracje spelnienia przez cze$¢ podsystemu, dla ktérej nie stosuje sie TSI,
zasadniczych wymagan poprzez zastosowanie krajowych specyfikacji technicznych i
dokumentéw normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art.
25t ustawy.

§ 7. 1. W ramach procedury weryfikacji WE podsystemu jednostka notyfikowana
monitoruje przez caty okres produkcji podsystemu spemianie przez ten podsystem wymagan
okreslonych w dokumentacji technicznej, o ktérej mowa w § 8 ust. 2.

2. Wnioskodawca zapewnia jednostce notyfikowanej dostep do:

1) placow budowy, warsztatbw produkcyjnych, przestrzeni skladowania oraz w
stosownych przypadkach do urzadzen produkcyjnych lub testujacych oraz do wszelkich
innych pomieszczefi, jakie jednostka notyfikowana uzna za konieczne do wykonania

swych zadan;



2) dokumentéw koniecznych do przeprowadzenia monitorowania, w szczegoélnosci
harmonograméw budowy lub modemizacji podsystemu oraz do dokumentacji
technicznej dotyczacej danego podsystemu.

3. Jednostka notyfikowana potwierdzajgca zgodnoé¢ z zasadniczymi wymaganiami
dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei przeprowadza okresowe audyty oraz po
kazdym przeprowadzonym audycie przekazuje sprawozdanie audytowe podmiotom
odpowiedzialnym za wdrazanie podsystemu lub skladnika interoperacyjnosci.

4. Jednostka notyfikowana moze:

1) zazadaé swej obecnosci na niektorych etapach budowy podsystemu;

2) zlozyé niezapowiedziana wizyt¢ na placu budowy lub w warsztacie produkecyjnym,
podczas ktorej moze przeprowadzi¢ pelny albo czgSciowy audyt, oraz dostarczy¢
podmiotom  odpowiedzialnym za  wdrozenie podsystemu lub  skladnika
interoperacyjnosci sprawozdanie z wizyty oraz, w przypadku przeprowadzenia audytu —
sprawozdanie z audytu;

3) monitorowa¢ podsystem, w ktérym zamontowano skladnik interoperacyjnosci, aby
ocenié¢ — jezeli wymaga tego wiasciwa TSI — jego przydatnosé do stosowania w systemie
kolei.

5. Dokumentacja przebiegu weryfikacji WE podsystemu jest sporzadzana przez
jednostke notyfikowang w zakresie wlasciwym dla wykonanych przez nig czynnosci i jest
przekazywana wnioskodawcy jako potwierdzenie posredniego certyfikatu weryfikacji WE
podsystemu albo certyfikatu weryfikacji WE podsystemu.

6. Dokumentacja przebiegu weryfikacji WE podsystemu jest zalaczana do posredniej
deklaracji weryfikacji WE podsystemu albo deklaracji weryfikacji WE podsystemu, ktérg
wnioskodawca skiada do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w przypadku, o ktérym
mowa w art. 25¢ ust. 2 ustawy.

7. Dokumentacja przebiegu weryfikacji WE podsystemu przekazywana jest przez
wnioskodawce Prezesowi Urzgdu Transportu Kolejowego w postaci dokumentu
elektronicznego, w rozumieniu art. 3 pkt 2 ustawy z dnia 17 lutego 2005 r. o informatyzacji
dzialalnosci podmiotéw realizujacych zadania publiczne (Dz. U. z 2014 r. poz. 1114 oraz z
2016 1. poz. 352 i 1579), pozbawionego mozliwosci jego modyfikacji.

8. Whnioskodawca przechowuje dokumentacje przebiegu weryfikacji WE podsystemu

przez caly okres eksploatacji podsystemu. Kopia tej dokumentacji jest udostgpniana na
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zadanie krajowego organu do spraw bezpieczenstwa z innego panstwa czlonkowskiego Unii

Europejskigj.

§ 8. 1. Deklaracja weryfikacji WE podsystemu infrastruktura, energia, sterowanie —

urzadzenia przytorowe, sterowanie — urzadzenia poktadowe i tabor dla pojazdéw zgodnych z

TSI powinna zawieraé:

b

2)

3

4)
5)

6)

7

8)

9

10)

11)

12)

odniesienie do dyrektywy, TSI oraz wlaSciwych przepiséw krajowych, z ktérymi
podsystem jest zgodny;

odniesienie do TSI lub ich czesci, zgodnosé z ktdrymi nie zostata zbadana podczas
procedury weryfikacji WE, oraz do przepiséw krajowych, ktoére zostaly zastosowane w
przypadku odstgpstwa, czgsciowego stosowania TSI w odniesieniu do modernizacji lub
odnowienia, okresu przejsciowego dla TSI lub szczegdlnego przypadku;

nazwe i adres podmiotu wystawiajacego deklaracje weryfikacji WE podsystemu, a w
przypadku gdy jest to inny podmiot niz producent — takze firme i adres producenta;
ogblny opis podsystemu;

nazwy 1 adresy oraz numery identyfikacyjne jednostek notyfikowanych, ktore
przeprowadzily procedurg weryfikacji WE podsystemu z zasadniczymi wymaganiami;
nazwy 1 adresy oraz numery identyfikacyjne jednostek notyfikowanych, ktére
przeprowadzily oceng zgodnosci z innymi przepisami Unii Europejskiej, o ile byla ona
wymagana,

nazwy i adresy jednostek notyfikowanych, ktore dokonaly potwierdzenia, o ktérym
mowa w § 6 ust. 1;

nazwy i adresy jednostek oceniajgcych, ktére sporzadzity raporty w sprawie oceny
bezpieczenistwa, w przypadkach wymaganych przepisami Unii Europejskiej
dotyczacymi wspolne] metody oceny bezpieczefistwa w zakresie wyceny i oceny
ryzyka;

odniesienie do dokumentéw zawartych w dokumentacji technicznej zwigzanej z
przeprowadzong weryfikacja WE podsystemu;

informacje o statych lub czasowych warunkach, ktére powinien spetnia¢ podsystem, w
tym o ewentualnych ograniczeniach jego eksploatacji;

termin waznosci deklaracji weryfikacji WE podsystemu, jezeli zostata wydana na czas
okreslony;

imi¢ i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej do skladania podpisu w imieniu

podmiotu wystawiajacego deklaracje weryfikacji WE podsystemu;
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13) date wystawienia deklaracji weryfikacji WE podsystemu.

2. Dokumentacja techniczna dolaczana do deklaracji weryfikacji WE podsystemu

obejmuje:

Y

2)
3)

4)

5)

6)
7)

8)

dokumenty okreslajagce cechy charakterystyczne podsystemu, w szczegdélnosci
odpowiednio: ogélne i szczegdlowe rysunki wykonawcze, schematy elektryczne i
hydrauliczne, schematy obwodéw sterowania, opisy systemOow przetwarzania danych i
automatyki o stopniu szczegdlowos$ci wystarczajacym do udokumentowania
przeprowadzone]j weryfikacji WE podsystemu, instrukcje obstugi i utrzymania;

wykaz skladnikéw interoperacyjnosci zawartych w podsystemie;

kopie deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skladnikéw
interoperacyjnosci, o ktorych mowa w pkt 2, oraz kopie protokolow z
przeprowadzonych, przez jednostki notyfikowane na podstawie specyfikacji
europejskich, testéw i badan;

posrednic certyfikaty weryfikacji WE podsystemu 1 posrednie deklaracje weryfikacji
WE podsystemu, o ile zostaly wydane;

certyfikat weryfikacji WE podsystemu podpisany przez jednostke¢ notyfikowang
odpowiedzialng za przeprowadzenie procedury weryfikacji WE podsystemu wraz z
dotaczonymi zapisami obliczeniowymi oraz sprawozdaniami z przeprowadzonych wizyt
i audytow;

inne certyfikaty weryfikacji wydane zgodnie z odpowiednimi przepisami;

raport w sprawie oceny bezpieczefistwa wydany przez jednostk¢ oceniajacga w
przypadkach okreslonych w przepisach Unii Europejskiej dotyczacych wspdlnej metody
oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka;

opis czgsci podsystemu, dla ktdrej nie stosuje si¢ TSI, wraz z dokumentacjg techniczna,
o ktérej mowa w § 5 ust. 2, w przypadku gdy w sklad podsystemu wchodzg budowle 1
urzgdzenia ujete w wykazie, o ktérym mowa przepisach wydanych na podstawie art. 22f
ust. 14 pkt 2 ustawy.

3. Posrednia deklaracja weryfikacji WE podsystemu wydawana dla calosci albo czesci

podsystemu na etapie jego projektowania lub budowy zawiera informacje, o ktérych mowa w

ust. 1.

4, Dokumentacja techniczna dolaczana do posredniej deklaracji weryfikacji WE

podsystemu obejmuje elementy, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1 i 2, dotyczace calosci albo

czesei podsystemu na etapie jego projektowania lub budowy,



5. Deklaracja weryfikacji WE podsystemu, posrednia deklaracja weryfikacji WE
podsystemu oraz dokumentacja techniczna, o ktdre] mowa w ust. 2 i 4, powinny by¢é

sporzadzone w jezyku polskim.

§ 9. 1. Procedury weryfikacji pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI okresla
zalgcznik nr 3 do rozporzadzenia.
2. Deklaracja weryfikacji pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI powinna zawieraé:

1)  wskazanie przepiséw krajowych. z ktérymi zgodno$¢ zostala sprawdzona;

2) nazweg i adres podmiotu wystawiajacego deklaracje weryfikacji pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI, a w przypadku gdy jest to inny podmiot niz producent lub
wykonawca modermnizacji — takze firme¢ i adres producenta lub wykonawcy
modernizacji;

3} ogdlny opis podsystemu;

4) nazwe i adres podmiotu uprawnionego, ktéry przeprowadzit procedury weryfikacji
pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI z przepisami krajowymi;

5) nazwe i adres jednostki oceniajgcej, ktora sporzadzila raport w sprawie oceny
bezpieczenstwa, o ile zostal sporzadzony w toku weryfikacji pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI,

6) odniesienie do dokumentéw zawartych w dokumentacji technicznej zwigzanej z
przeprowadzong weryfikacjg;

7)  informacje o statych lub czasowych warunkach, ktore powinien spemia¢ podsystem, w
tym o ewentualnych ograniczeniach jego eksploatacji;

8) termin waznosci deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, jezeli
zostala wydana na czas okreslony;

9) imig¢ i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej do skladania podpisu w imieniu
podmiotu wystawiajacego deklaracje weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z
TSI,

10) date wystawienia deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI

§ 10. 1. W przypadku modyfikacji, o ktérych mowa w § 2 pkt 6 lit. b i ¢, producent albo
jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibe na terytorium pafistwa cztonkowskiego
Unii Europejskiej, podmiot zamawiajacy, importer, inwestor, dysponent, zarzadca

infrastruktury albo przewoZnik kolejowy:



1)

2)

3

wykazuje, czy modyfikacja wptywa na zasadnicze cechy konstrukcyjne podsystemu,
ktore sg istotne dla zgodnosci z parametrami podstawowymi;

w przypadku stwierdzenia wptywu, o ktérym mowa w pkt 1, ocenia, czy modyfikacja
spelnia przestanki uznania jej za modernizacjg¢ lub odnowienie;

rozstrzyga w oparciu o ustalenia, o ktorych mowa w pkt 1 i 2, czy wymagane jest
zaangazowanie jednostki notyfikowanej w celu przeprowadzenia weryfikacji WE
podsystemu, w zakresie wprowadzanej modyfikacji.

2. W przypadku gdy modyfikacja nie wptywa na zasadnicze cechy konstrukcyjne, o

ktérych mowa w ust. 1 pkt 1, producent albo jego upowazniony przedstawiciel majgcy

siedzibe na terytorium panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej, podmiot zamawiajgcy,

wykonawca modernizacji, importer, inwestor, dysponent, zarzadca infrastruktury albo

przewoznik kolejowy dokonuje aktualizacji odniesien do dokumentéw zawartych w

dokumentacji technicznej towarzyszacej deklaracji weryfikacji WE podsystemu, w formie

aneksu do deklaracji weryfikacji WE podsystemu.

3. W przypadku gdy modyfikacja wplywa na zasadnicze cechy konstrukcyjne, o

ktérych mowa w ust. 1 pkt 1:

1)

2)

3)

4)

producent albo jego upowazniony przedstawiciel majgcy siedzibg na terytorium panstwa
czlonkowskiego Unii Europejskiej, podmiot zamawiajgcy, wykonawca modernizacji,
importer, inwestor, dysponent, zarzadca infrastruktury albo przewoznik kolejowy
sporzgdza uzupetniajacg deklaracje weryfikacji WE podsystemu w odniesieniu do tych
parametré6w podstawowych, ktorych dotyczy modyfikacja,

do uzupelniajacej deklaracji weryfikacji WE podsystemu stosuje si¢ odpowiednio
przepisy § 8 ust. 1 oraz zalacza si¢ wykaz dokumentéw z pierwotnej dokumentacji
technicznej dotaczonej do pierwotnej deklaracji weryfikacji WE podsystemu, ktore
stracily waznos¢;

do dokumentacji technicznej dolaczanej do uzupelniajacej deklaracji weryfikacji WE
podsystemu zalgcza si¢ uzasadnienie wykazujace, ze wplyw modyfikacji ogranicza si¢
do parametréw podstawowych, o ktérych mowa w pkt 1;

pierwotna deklaracja weryfikacji WE zachowuje wazno$¢ w odniesieniu do parametrow
podstawowych, ktérych modyfikacja nie dotyczy.

4. Przepis ust. 3 stosuje si¢ réwniez do podsystemn objetego deklaracjg weryfikacji WE

poddawanego:



1) modernizacji, dla ktorej nic jest wymagane uzyskanie zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji, lub
2) odnowieniu.

5. Producent albo jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibe na terytorium
panstwa cztonkowskiego Unii Europejskicj, podmiot zamawiajacy, wykonawca modernizacji,
importer, inwestor, dysponent, zarzadca infrastruktury albo przewoznik kolejowy moze
wyda¢ uzupelniajgca deklaracj¢ weryfikacji WE podsystemu w przypadku przeprowadzenia
dodatkowych weryfikacji podsystemu, w szczeg6lnosci gdy takie dodatkowe weryfikacje sg
niezbedne dla celow dodatkowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji w innym
panstwie czlonkowskim Unii Europejskiej. Zakres uzupelniajacej deklaracji weryfikacji WE
podsystemu ogranicza si¢ do zakresu dodatkowych weryfikacji.

§ 11. 1. Deklaracja WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika
interoperacyjnosci powinna zawierac:

1)  odniesienie do dyrektywy, z ktdrg skiadnik interoperacyjnosci jest zgodny;

2) nazwe i adres podmiotu wystawiajgcego deklaracje WE zgodnoéci lub przydatnosci do
stosowania skladnika interoperacyjnosci, a w przypadku gdy jest to inny podmiot niz
producent — to takze nazwe i adres producenta;

3) nazwe i typ lub rodzaj sktadnika interoperacyjnosci;

4) opis moduldéw zastosowanych przy dokonywaniu oceny zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania skladnika interoperacyjnoéci z zasadniczymi wymaganiami;

5) opis skladnika interoperacyjnosci oraz warunki jego eksploatacji;

6) nazwy 1 adresy jednostek notyfikowanych, ktore uczestniczyly w procedurze oceny
zgodnodci lub przydatnosci do stosowania skladnika interoperacyjnosci z zasadniczymi
wymaganiami — o ile wymagal tego zastosowany modut;

7) wskazanie zastosowanych specyfikacji europejskich w przypadku ich zastosowania;

8) wskazanie okresu, na jaki zostal wydany certyfikat zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania skladnika interoperacyjnosci, a w przypadku gdy certyfikat zostal wydany na
czas okreélony lub warunkowo — wskazanie warunkéw jego wydania;

9) imie i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej do skladania podpisu w imieniu
podmiotu wystawiajacego deklaracje WE zgodnosci lub przydatnoéci do stosowania
skladnika interoperacyjnosci;

10) date wystawienia deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skladnika

interoperacyjnosct.
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2. Deklaracja WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skladnika
interoperacyjnosci powinna by¢ sporzagdzona w jezyku polskim oraz w jezyku wskazanym
przez podmiot, ktéry poddal sktadnik interoperacyjnosci ocenie zgodnosci z zasadniczymi
wymaganiami.

§ 12. Wykaz parametréw pojazdu kolejowego do skontrolowania w celu dopuszczenia
do eksploatacji pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI okre$la zalgcznik nr 4 do

rozporzadzenia.

§ 13. 1. Na wniosek podmiotu ubiegajacego si¢ o wydanie zezwolenia na dopuszczenie

do eksploatacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI wykaz parametréw okreslonych w

zalgczniku nr 4 do rozporzadzenia moze zostaé ograniczony przez Prezesa Urzedu Transportu

Kolejowego, gdy spelnione zostang lacznie nastepujgce warunki:

1) modernizowany typ pojazdu kolejowego posiada $wiadectwo dopuszczenia do
eksploatacji typu, zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji, lub inny dokument
potwierdzajacy dopuszczenie do eksploatacji w innym panstwie czlonkowskim Unii
Europejskiej lub w ruchu migdzynarodowym;

2) mozliwoéé ograniczenia zakresu parametrow zostala wykazana przez podmiot
ubiegajacy si¢ o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu
kolejowego niezgodnego z TSI w ramach procesu oceny ryzyka przeprowadzonego
zgodnie z przepisami Komisji Europejskiej dotyczacymi wspdlnej metody oceny
bezpieczefistwa w zakresic wyceny i oceny ryzyka;

3) podmiot uprawniony pozytywnie zaopiniowal mozliwo$¢ ograniczenia zakresu
parametréw koniecznych do skontrolowania i okreslil ich wymagany zakres.

2. Zakres ograniczenia, o ktorym mowa w ust. 1, nie moze obejmowac parametrow
odnoszacych si¢ do tych elementéw typu pojazdu kolejowego, ktore zostaly poddane

modernizacji, i uktadéw, na ktére modernizacja ma bezposredni wplyw.

§ 14. W przypadku pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, przystosowanego do
poruszania si¢ po torach kolejowych i drogach publicznych (pojazdu szynowo-drogowego),
wymagany zakres parametréw koniecznych do skontrolowania obejmuje wylacznie pkt 1-4,

7, 111 13 zalacznika nr 4 do rozporzadzenia.

§ 15. Wykaz podmiotow uprawnionych do przeprowadzania badan niezb¢dnych do
dopuszczenia do eksploatacji pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI okre$la zatacznik nr 5

do rozporzadzenia.
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§ 16. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 20 kwietnia 2017 r.*

MINISTER INFRASTRUKTURY
I BUDOWNICTWA

4 Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
25 lutego 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei (Dz. U. poz. 254), ktére w nastepstwie art, 131
ust. 3 ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodnoéei i nadzoru rynku (Dz, U. poz. 542, z
pozn. zm.) traci moc z dniem 20 kwietnia 2017 r.






Zataczniki do rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia ........ 2017 1.
(poz. ...)

Zalacznik nr 1

WYKAZ SKLADNIKOW INTEROPERACYINOSCI DLA PODSYSTEMOW

1. Uzyte w zalgczniku okre$lenia oznaczajg:

ERTMS - europejski system zarzadzania ruchem kolejowym obejmujgcy systemy

ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R;

ERTMS/ETCS - system umozliwiajacy kontrole prowadzenia pociggu przez

maszyniste;

ERTMS/GSM-R - przeznaczony dla kolei, cyfrowy, naziemny, system lgcznosci

radiowej zapewniajgcy lacznosé glosows pomiedzy pracownikami zatrudnionymi na

stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego a pracownikami
zatrudnionymi przy obsludze pociagdw oraz umozliwiajacy przesylanie danych
zwigzanych z zarzadzaniem ruchem kolejowym;

STM - specyficzny modul transmisyjny posredniczacy migdzy urzadzeniami

pokladowymi ERTMS/ETCS a:

a) cksploatowanym na polskich liniach kolejowych systemem bezpiecznej kontroli
jazdy pociagu, nalezagcym do klasy systemow automatycznego ostrzegania, jakim
jest system Samoczynnego Hamowania Pociagu, oraz

b) wykorzystywana na polskich liniach kolejowych funkcjg hamowania obszarowego,
jaka jest funkcja ,,radiostop”.

II. Sktadniki interoperacyjnosci dla systemu kolei:

Podsystem infrastruktura:

1.1. szyny,

1.2. systemy przytwierdzen,

1.3. podkiady.

Podsystem infrastruktura w aspekcie ,,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania
sig”

2.1. wyswietlacze,

2.2. podjazdy peronowe,

2.3. podnoéniki peronowe.



3. Podsystem energia: sie¢ trakcyjna.
4. Podsystem sterowanie:
4.1. nalezace do podsystemu sterowanie — urzadzenia pokladowe:
4.1.1. pokladowy ERTMS/ETCS,
4.1.2. urzadzenia odometryczne,
4.1.3. interfejs zewngtrznego STM,
4.1.4. radiotelefon kabinowy ERTMS/GSM-R,
4.1.5. radio GSM-R na potrzeby transmisji danych ERTMS/ETCS,
4.1.6. karta SIM ERTMS/GSM-R;
4.2, nalezace do podsystemu sterowanie — urzadzenia przytorowe:
4,2.1. Centrum Sterowania Radiowego (RBC),
4.2.2. urzadzenie do radiowego przesylania informacji uaktualniajgcych,
4.2.3. eurobalisa,
4.2.4. europetla,
4.2.5. koder do eurcobalisy,
4.2.6. koder do europetli.
5. Podsystem tabor:
5.1. dla lokomotyw i taboru pasazerskiego:
5.1.1. samoczynny centralny zderzak-sprz¢g,
5.1.2. rgczny sprzeg koficowy,
5.1.3. sprzggi ratunkowe,
5.1.4. kota,
5.1.5. zabezpieczenie przed poslizgiem kol (WSP),
5.1.6. $wiatla czolowe,
5.1.7. $wiatla sygnatowe,
5.1.8. swiatla konca pociagu,
5.1.9. sygnaly dzwigkowe,
5.1.10. pantograf,
5.1.11. naktadki stykowe,
5.1.12. wytacznik glowny,
5.1.13. fotel maszynisty,
5.1.14. przylaczenie systemu oprézniania toalet,

5.1.15. przylacze wlotowe do napetniania zbiornikow wody;



5.2. dla wagonoéw towarowych:

5.3.

5.2.1. uklad biegowy,

5.2.2. zestaw kolowy,

5.2.3. kolo,

5.24. of,

5.2.5. oznaczenie sygnalowe konca pociagu;

dla taboru pasazerskiego w aspekcie ,,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania
sie”™

5.3.1. interfejs urzadzenia sterujacego drzwiami,

5.3.2. toaleta standardowa,

5.3.3. toaleta uniwersalna,

5.3.4. przewijak dla dzieci,

5.3.5. interfejs urzadzenia do wzywania pomocy,

5.3.6. wyswietlacze wewnetrzne i zewnetrzne,

5.3.7. urzadzenia wspomagajgce wsiadanie: ruchome stopnie i ruchome platformy,
5.3.8. urzadzenia wspomagajace wsiadanie: rampy do wsiadania,

5.3.9. urzadzenia wspomagajace wsiadanie: podnosniki pokladowe.






Zalacznik nr 2

ZASADNICZE WYMAGANIA DOTYCZACE INTEROPERACYINOSCI SYSTEMU
KOLEI DLA PODSYSTEMOW I SKLADNIKOW INTEROPERACYINOSCI

1. Wymagania ogélne

1.1. Bezpieczenstwo:

1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.4.

1.14.1.

Czgéci  skladowe systemu kolei, majace wplyw na bezpieczenstwo
funkcjonowania systemu, w tym szczegdlnie zwigzane z ruchem kolejowym,
powinny by¢ projektowane, konstruowane, wytwarzane, montowane, budowane,
utrzymywane i monitorowane w sposob zapewniajacy bezpieczenstwo
funkcjonowania systemu kolei, w tym w przypadkach zaburzen tego
funkcjonowania.

Parametry dotyczace oddziatywania ,.tor-pojazd” powinny zapewniaé stabilnosé
pociggu gwarantujgcg jego bezpieczng jazde z maksymalng dozwolong
predkoscig oraz spelnia¢é wymagania oddzialywania taboru na podsystem
infrastruktura. Parametry ukladu hamulcowego powinny zagwarantowaé
zatrzymanie pociggu na danej drodze hamowania przy maksymalnej dozwolonej
predkosci na danym odcinku linii kolejowe;.

Cze¢sci skladowe systemu kolei powinny byé projektowane, konstruowane,
wytwarzane, montowane i budowane w taki sposéb, aby:

wytrzymywaly normalne lub wyjatkowe obcigzenia, ktérym beda poddawane
podczas ich eksploatacji,

minimalizowaly skutki awarii majgcych wplyw na poziom bezpieczenstwa
funkcjonowania systemu.

Czgsci skladowe systemu kolei uwaza si¢ za spehiajace warunki
bezpieczefistwa funkcjonowania systemu kolei opisane w pkt 1.1.1-1.1.3, w
przypadku gdy:

W procesie projektowania, konstruowania, wytwarzania, montowania, budowy,
utrzymywania i monitorowania czes$ci skladowych systemu kolei stosowano
parametry jakosciowe oraz S$rodki ostrozno$ci opisane we wlasciwych
specyfikacjach europejskich w zakresie co najmniej réwnym minimalnym

parametrom jako$ciowym oraz minimalnym sugerowanym $rodkom ostroznosci



1.1.4.2.

1.1.5.

1.1.6.

lub nieprzekraczajgcym maksymalnym parametrom jako$ciowym oraz
maksymalnym sugerowanym $rodkom ostrozno$ci,

s3 onc projektowane, konstruowane, wytwarzane, montowane, budowane,
utrzymywane i monitorowane z zastosowaniem odpowiednich regulacji
znajdujacych sie¢ w wykazie wlasciwych krajowych specyfikacji technicznych i
dokumentéw normalizacyjnych, ktorych zastosowanie umozliwia spetnienie
zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei
zawartych w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy.

Konstrukcja pojazdéw kolejowych oraz budowli i urzadzen wchodzacych w
sktad linii kolejowych systemu kolei, jak i rodzaj stosowanych w nich
materialéw powinny w przypadku pozaru ogranicza¢ powstawanie i
rozprzestrzenianie si¢ ognia i dymu oraz skutki ich dzialania.

Urzadzenia obslugiwane przez pracownikéw kolejowych lub pasazeréw
powinny by¢ zaprojektowane w taki sposéb, aby w dajacych si¢ przewidziec
przypadkach ich uzycie, w sposob zgodny z instrukcjami obstugi, nie zagrazato

zdrowiu ani nie zmniejszato poziomu ogdlnego bezpieczenstwa.

1.2. Niezawodno$é i bezpieczenstwo: czesci skladowe systemu kolei zwigzane z ruchem

pociaggéw powinny by¢ monitorowane i utrzymywane w sposéb zapewniajacy ich

prawidtows eksploatacj¢ w projektowanych warunkach.

1.3. Zdrowie:

1.3.1.

1.3.2.

w pojazdach kolejowych oraz infrastrukturze kolejowej nie wolno uzywac
materialéw mogacych, z powodu sposobu ich uzycia, stanowi¢ zagrozenie dla
zdrowia 0s6b majacych do nich dostgp.

materiaty stosowane w pojazdach kolejowych i infrastrukturze kolejowe;
powinny by¢ wybierane i wykorzystywane w sposob zapewniajacy
ograniczenie, zwlaszcza w przypadku pozaru, emisji szkodliwych i
niebezpiecznych oparéw lub gazdéw, w tym produktow termicznego rozkiadu i

spalania.

1.4. Ochrona srodowiska naturalnego:

1.4.1.

system kolei powinien byé projektowany zgodnie z przepisami o ochronie
srodowiska w sposdb uwzgledniajacy skutki oddziatywania na Srodowisko

naturalne, wynikajace z jego lokalizacji i eksploatacji.



1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.4.1.

1.4.4.2.

1.4.5.

materialy stosowane do budowy i utrzymania elementéw systemu kolei nie
powinny emitowa¢ oparéw lub gazéw oraz produktéw termicznego rozkladu i
spalania szkodliwych lub niebezpiecznych dla $rodowiska, zwlaszcza w
przypadku pozaru,

pojazdy kolejowe 1 urzadzenia zapewniajgce ich zasilanie z sieci
elektroenergetycznej powinny byé zaprojektowane i wytworzone w taki sposob,
aby zapewnialy kompatybilnoé¢ elektromagnetyczng z urzadzeniami,
instalacjami lub sieciami, ktérych funkcjonowanie mogtyby zaktécaé,

system kolei powinien by¢ tak zaprojektowany i powinien funkcjonowac w taki
sposob, aby:

na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych w obszarach
sasiadujacych z infrastrukturg kolejows, spelnione zostaty wymagania ochrony
przed halasem w srodowisku,

nie powodowaé wytwarzania niedopuszczalnego poziomu halasu w kabinie
maszynisty.

funkcjonowanie systemu kolei nie moze powodowaé osiagniecia
niedopuszczalnego poziomu drgania gruntu w odniesieniu do dziatan i obszarow
polozonych w poblizu infrastruktury kolejowej i bedacych w normalnym stanie
utrzymania.

1.5. Zgodno$¢ techniczna:

1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

charakterystyki urzgdzenn stacjonarnych stosowanych w infrastrukturze
kolejowej wchodzacej w sklad systemu kolei powinny zapewniaé wzajemng
zgodnos¢ techniczng tych urzadzen,

parametry techniczne pojazdow kolejowych powinny by¢ zgodne z parametrami
technicznymi urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego
stosowanych w infrastrukturze kolejowej,

w przypadkach tych czesci systemu kolei, dla ktérych trudno uzyskaé zgodnosé,
dopuszcza sie stosowanie rozwigzan tymczasowych, pozwalajacych docelowo

uzyskaé zgodno$é.

1.6. Dost¢pnosé:

1.6.1.

Podsystemy infrastruktura i tabor powinny zapewnia¢ dostgpnos$é dla oséb
niepelnosprawnych i o0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej w celu

zapewnienia tym osobom dostgpu na rownych zasadach z innymi osobami za



2.2,

2.3.

24

pomoca zapobiegania powstawaniu barier lub ich usuwania oraz za pomoca
wszelkich innych wlasciwych srodkéw. Powyzsze obejmuje dzialania na
etapach: projektowania, budowy, odnawiania, modernizacji, utrzymania i
eksploatacji odpowiednich ogélnodostepnych czgsci podsystemu,

1.6.2. Podsystemy ruch kolejowy 1 aplikacje telematyczne dla przewozow
pasazerskich powinny zapewniaé niezbedne funkcjonalno$ci w celu utatwiania
dostepu dla 0s6b niepetnosprawnych 1 0sdb o ograniczonej sprawnos$ci rachowe;j
na réwnych zasadach z innymi osobami za pomoca zapobiegania powstawaniu

barier lub ich usuwania oraz za pomoca innych wiasciwych srodkéw.

Wymagania dla podsystemu infrastruktura

. Infrastruktura kolejowa wchodzaca w sklad systemu kolei, do kiérej maja dostep

pasazerowie, powinna by¢ zaprojektowana i wykonana w taki sposob, aby ograniczala

mozliwo$¢ powstania zagrozenia dla ich zdrowia.

W podsystemie infrastruktura, w celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego w

systemie kolei, powinny by¢ stosowane Srodki:

2.2.1. zapobiegajace niepozadanemu dostgpowi do urzadzen przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego oraz miejsc ich instalacji,

2.2.2. ograniczajace ryzyko narazenia pasazeréw na niebezpieczefistwo na stacjach,
przez ktore pociagi przejezdzaja bez zatrzymania.

Podsystem infrastruktura powinien by¢ tak =zaprojektowany i wybudowany, aby

ograniczy¢ zagrozenia dla bezpieczefistwa osob, w tym zwigzane z drogami dostgpu,

ewakuacji, peronami, noénoscia elementéw konstrukcji, mozliwoscia wystapienia

pozaru. Dhugie tunele i wiadukty powinny by¢ projektowane, budowane i eksploatowane

Z uwzglednieniem specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych

stosowanych w systemie kolei.

Og6lnodostepne czgsci podsystemu infrastruktura powinny zapewnia¢ dostepnosé dla

0s6b nicpetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowe] zgodnie z pkt 1.6.1.

Wymagania dla podsystemu energia

. Urzadzenia i budowle przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego, skladniki

interoperacyjnosci oraz inne obiekty wchodzace w sklad podsystemu energia powinny

by¢ wykonane i utrzymane w taki sposéb, aby ich funkcjonowanie w kazdych warunkach



3.2,

33.

4.2

4.3.

5.2.

5.3.

nie obnizato poziomu bezpieczenstwa o0sdb, pojazdéw kolejowych oraz elementow

podsystemu sterowanie eksploatowanych w systemie kolei.

Wplyw funkcjonowania urzadzen i budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu

kolejowego wchodzacych w skiad podsystemu energia na s$rodowisko nie moze

przekraczaé dopuszczalnych wartodci okre§lonych w przepisach o ochronie srodowiska.

Urzadzenia i budowle przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wchodzace w

sktad podsystemu strukturalnego o nazwie energia powinny:

3.3.1.  umozliwiaé pojazdom kolejowym osigganie wymaganych parametréw pracy,

33.2. by¢ kompatybilne z odbierakami pradu zamontowanymi na pojazdach
kolejowych.

Wymagania dla podsystemu sterowanie

. Urzgdzenia i budowle przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wchodzgce w

sklad podsystemu sterowanie oraz procedury zwigzane z prowadzeniem ruchu
kolejowego powinny umozliwiaé pociggom jazd¢ przy zachowaniu wymaganego
poziomu bezpieczenstwa. Czg$ci skladowe podsystemu zainstalowane w kabinie
maszynisty powinny umozliwiaé niezaklocong jazd¢ pociagu, zgodnie z zatozonymi
warunkami, w calym systemie kolei.

Urzgdzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wchodzace w skiad
podsystemu sterowanie powinny by¢ tak skonstruowane, aby w warunkach awaryjnych
zapewnialy bezpicczny przejazd pociagu, ktory otrzymal juz zezwolenie na jazde,

Po wprowadzeniu do uzytkowania urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego wchodzacych w sklad podsystemu sterowanie, wprowadzane pézniej czesci
podsystemu o nazwie infrastruktura i nowy tabor powinny byé dostosowane do jego

wykorzystania.

Wymagania dia podsystemu tabor

. W podsystemie tabor konstrukcja pojazdéw kolejowych i polaczefi migdzy nimi powinna

by¢ zaprojektowana w taki sposob, aby chronita pasazeréw oraz przedzialy pasazerskie i
obstugi oraz kabing maszynisty w czasie kolizji lub wykolejenia.

Tabor poruszajacy sig w tunelach o dugosci ponad 1000 m powinien byé projektowany,
budowany i eksploatowany w sposéb zapewniajacy spelnienie szczegélnych warunkéw
bezpieczefistwa z uwzglgdnieniem przepiséw i norm wymaganych w systemie kolei.

Pojazdy kolejowe powinny byé:



54.

5.5.

5.6.

5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.3.

53.14.

53.2.
53.2.1.

53.2.2.

5.3.2.3.

53.24.
53.2.5.

WYpOsazone w:

systemy hamowania zapewniajace charakterystyk¢ hamowania oraz
oddziatywania ,,tor-pojazd”, ktorych parametry sg zgodne z konstrukcjg toréw i
obiektéw inzynieryjnych oraz z systemami sygnalizacji,

system awaryjnego o$wictlenia o natgZzeniu i czasie dzialania zapewniajgcy
wymagany poziom bezpieczenstwa,

wewnetrzny system nagla$niajacy umozliwiajgcy obsludze pociggu i
personelowi nadzoru ruchu przekazywanie informacji pasazerom,

urzadzenia rejestrujgce parametry jazdy, uwzgledniajgce harmonizacjg
zbieranych i przetwarzanych danych;

projektowane, konstruowane, budowane i eksploatowane w taki sposéb, aby:
uniemozliwi¢ dostep o0s6b nieuprawnionych do wurzadzen i instalacji
elektrycznych znajdujgcych si¢ pod napigciem,

w przypadku zagrozenia, za pomocg odpowiednich urzadzen, pasazerowie mieli
mozliwo$¢ powiadomienia o nim maszynisty lub innego pracownika
zatrudnionego przy obshidze tego pojazdu oraz pracownicy zatrudnieni przy
obshudze pojazdu mieli mozliwo$¢ skontaktowania sig z maszynista,

system otwicrania i zamykania drzwi wejsciowych zapewnial pasazerom
bezpieczenstwo,

byly zapewnione odpowiednio oznakowane wyjscia awaryjne,

zapewnione bylo spetnienie szczegélnych warunkow bezpieczensiwa w tunelach

o dlugosci przekraczajacej 1000 m.

Urzadzenia i instalacje elektryczne stanowiace wyposazenie pojazdéw kolejowych nie

powinny obniza¢ poziomu bezpieczefistwa i zakléca¢ funkcjonowania urzgdzen

przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego.

W podsystemie tabor, konstrukcja istotnych dla bezpieczenstwa i eksploatacji elementow

wyposazenia pojazdow kolejowych, ukladéw jezdnych, napgdowych i hamowania oraz

system kontroli i sterowania pojazdem kolejowym powinny, w dajacych si¢ przewidzie¢

sytuacjach awaryjnych, umozliwia¢ jazde pociagu bez ujemnych skutkéw dla

pozostalych elementéw wyposazenia tych pojazdow.

Urzadzenia i instalacje elektryczne wchodzace w sktad podsystemu tabor powinny by¢

zgodne technicznie z urzadzeniami wchodzacymi w skiad podsystemu strukturalnego

sterowanie.



5.7.

5.8.

5.9.

6.2.

6.3.

Charakterystyki odbierakéw pradu zamontowanych na pojazdach trakcyjnych powinny
umozliwia¢ im jazd¢ z wykorzystaniem systeméw zasilania energig elektryczna,
stosowanych w systemie kolei.

Charakterystyki pojazdéw kolejowych powinny umozliwia¢ im jazde na tych liniach
kolejowych wchodzgcych w sklad systemu kolei, na ktérych jest przewidziana
eksploatacja tych pojazdow, z uwzglednieniem warunkéw klimatycznych.
Ogolnodostepne czesci podsystemu tabor powinny zapewnia¢ dostgpno$é dla oséb

niepelmosprawnych i 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej zgodnie z pkt 1.6.1.

Wymagania dla podsystemu utrzymanie

. Urzadzenia techniczne oraz procedury utrzymania stosowane w zakladach utrzymania

taboru powinny zapewni¢ bezpieczne funkcjonowanie podsystemu utrzymanie oraz nie

powinny:

6.1.1. stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia oraz bezpieczenstwa personelu zaktaddw,

6.1.2. przekracza¢ dopuszczalnych pozioméw zanieczyszczen lub natgzen innego
rodzaju czynnikow ucigzliwych dla srodowiska.

Urzadzenia wchodzace w sklad podsystemu utrzymanie powinny zapewniaé

bezpieczefistwo, ochrone zdrowia i wygode ich uzycia przez personel zakladow

utrzymania taboru przy obstudze wszystkich typéw pojazdow kolejowych w systemie

kolei, dla ktérych zostaty one przeznaczone.

Instalacje zwigzane z utrzymaniem pojazdéw kolejowych powinny zapewniaé

funkcjonowanie gwarantujgce obshudze bezpieczefistwo, zdrowie i latwos$é obshugi

pojazddw kolejowych, na potrzeby ktorych zostaly zaprojektowane.

7. Wymagania dla podsystemu ruch kolejowy

7.1.

7.2.

Zasady eksploatacji sieci kolejowej oraz kwalifikacje posiadane przez maszynistéw i
pozostaty personel poktadowy, a takze przez pracownikéw zatrudnionych przy
zarzadzaniu ruchem kolejowym, powinny, przy uwzglednieniu zréznicowania warunkéw
wystepujacych w ruchu krajowym oraz na granicach panstw, zapewnia¢ bezpieczenstwo
ruchu kolejowego i efektywnos¢ funkcjonowania systemu kolei.

Stosowane przez przewoznikow kolejowych oraz zarzadcéw infrastruktury zasady
eksploatacji i utrzymania systemu kolei, w tym systemy zapewnienia jakosci w zakladach
utrzymania taboru oraz na stanowiskach zarzadzania ruchem kolejowym, a takze

posiadane kwalifikacje i szkolenia odbyte przez zatrudniony tam personel, powinny



7.3.

8.1.

zapewnia¢ wysoki poziom bezpieczefistwa funkcjonowania, niezawodnosé,

dyspozycyjnosé i efektywnoéé systemu kolei.

Zasady cksploatacji powinny przewidywa¢ niezbedne funkcjonalnosci w celu

zapewnienia mozliwosci dostgpu dla oséb niepelnosprawnych i os6b o ograniczonej

sprawnosci ruchowej.

Wymagania dla podsystemu aplikacje telematyczne dla przewozéw pasazerskich i

przewozow towarowych

Aplikacje telematyczne stosowane przez zarzadedw infrastruktury i przewoznikéw

kolejowych powinny zapewni¢ jako$§¢ ustug dotyczacych przewozdéw pasazerskich i

towarowych na minimalnym poziomie ustalonym dla systemu kolei, a w szczegdlnosci:

8.1.1.

8.1.2.

8.1.4.

8.1.7.

bazy danych, oprogramowanie komputerowe i protokoty komunikacyjne,
wykorzystywane dla realizacji aplikacji telematycznych, powinny by¢ tak
zaprojektowane, aby zapewni¢ jak najwieksze mozliwoéci wymiany danych
pomiedzy réznymi aplikacjami oraz rbéznymi operatorami systemow
telematycznych;

aplikacje telematyczne powinny zapewni¢ tatwy dostep do informacji ich
uzytkownikom;

sposOb uzycia, modyfikacji, zarzadzania 1 utrzymania baz danych,
oprogramowania komputerowego i protokoly komunikacyjne powinny
zapewnia¢ efektywnosé funkcjonowania i jako$¢ systemow telematycznych na
poziomie wymaganym w systemie kolei;

eksploatacja systemow telematycznych powinna odbywac sie przy zapewnieniu
warunkow  dotyczgcych ergonomii i ochrony zdrowia uzytkownikéw,
okre$lonych odrgbnymi przepisami;

powinien zosta¢ zapewniony odpowiedni poziom uczciwosci i niezawodnosci w
zakresie gromadzenia i przekazywania informacji dotyczacych bezpieczenstwa;
gromadzenie i przesylanie danych powinno by¢ prowadzone z uwzglednieniem
zroznicowania zawarto$ci i struktury danych dotyczacych bezpieczenistwa
funkcjonowania systemu kolei;

aplikacje telematyczne dla przewozow pasazerskich powinny przewidywaé
niezbedne funkcjonalno$ci w celu zapewnienia mozliwoséci dostgpu dla oséb

niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej sprawnosci ruchowe;j.



Zalgcznik nr 3

PROCEDURY WERYFIKACJI POJAZDOW KOLEJOWYCH NIEZGODNYCH Z TSI

1.1

1.2,

II.

Warunki i tryb dokonywania weryfikacji

Whnioskodawca przed dopuszczeniem do eksploatacji pojazdu kolejowego niezgodnego
z TSI powinien podda¢ go procedurze weryfikacji obejmujacej tgcznie:

procedurg badania typu, o ktérej mowa w pkt II.1, przeprowadzang jednorazowo dla
egzemplarza reprezentatywnego dla danego typu pojazdu kolejowego, do ktérego
zaliczony zostal pojazd kolejowy niezgodny z TSI,

wybrang przez siebie procedure weryfikacji zgodnosci z typem, o ktorej mowa w pkt
I1.2 albo pkt I1.3.

Podmiot uprawniony dokonuje weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI z
zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei przez
sprawdzenie jego zgodnosci z wymaganiami okre§lonymi w krajowych specyfikacjach
technicznych i dokumentach normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach
wydanych na podstawie art. 25t ustawy.

Whnioskodawca zwraca si¢ do podmiotu uprawnionego z wnioskiem o przeprowadzenie
weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI zgodnie z wybrang przez sicbie
procedurg weryfikacji zgodnosci z typem, okre§long w pkt I1.2 lub pkt I1.3.

W przypadku gdy typ pojazdu kolejowego, do ktdrego zostal zaliczony pojazd
kolejowy niezgodny z TSI, poddawany weryfikacji nie posiada certyfikatu badania
typu, przed przystgpieniem do weryfikacji zgodnosci z typem, o ktorej mowa w pkt 1.3,
wnioskodawca zwraca si¢ do podmiotu uprawnionego z wnioskiem o przeprowadzenie
badania typu zgodnie z procedurg okreslong w pkt IL.1.

Po dokonaniu procedury weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, podmiot
uprawniony potwierdza spelnianie zasadniczych wymagan przez ten pojazd, wydajac
certyfikat weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, na bazie ktorego
wnioskodawca wystawia deklaracj¢ weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z
TSI, kt6rg zatgcza do wniosku o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji,

o ktérym mowa w art. 23b ust. 6 ustawy.

Procedury weryfikacji
Modut B — Badanie typu



1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

Badanie typu jest czecig procedury weryfikacji, przez ktérg podmiot uprawniony bada

rozwigzanic techniczne pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI oraz weryfikuje i

poswiadcza, Ze rozwigzanie to spelnia wymagania okreslone we wlasciwych krajowych

specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych, o ktérych mowa w

przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, majgcych do niego zastosowanie.

Badanie typu przeprowadza si¢ przez:

1.2.1. ocene adekwatno$ci rozwigzania technicznego pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI poprzez zbadanie dokumentacji technicznej i dowodow
potwierdzajacych, o ktérych mowa w pkt 1.3, oraz

1.2.2. badanie egzemplarza reprezentatywnego dla danego typu pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI, zwanego dalej ,,typem”.

Pojazd kolejowy niezgodny z TSI moze obejmowaé kilka wersji, pod warunkiem

przedstawienia dowodow potwierdzajacych, ze rdznice miedzy poszczegélnymi

wersjami nie majg wptywu na poziom bezpieczenstwa.

Wnioskodawca sktada do wybranego przez siebie podmiotu uprawnionego wniosek o

przeprowadzenie badania typu. Wniosek zawiera:

1.4.1. nazwe i adres wnioskodawcy,

1.4.2. pisemng deklaracje, ze taki sam wniosek nie zostal zlozony do innego
podmiotu uprawnionego,

1.4.3. dokumentacj¢ techniczng, o ktérej mowa w pkt 1.6.

Whioskodawca oddaje pojazd kolejowy niezgodny z TSI do dyspozycji podmiotu

uprawnionego. Podmiot uprawniony moze Zzada¢ kolejnych egzemplarzy pojazdu

kolejowego niezgodnego z TSI, jezeli wymaga tego program badan.

Dokumentacja techniczna powinna umozliwiaé ocen¢ zgodnosci czgéci pojazdu

kolejowego niezgodnej z TSI z wymaganiami okreslonymi we wlasciwych krajowych

specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych, o ktérych mowa w

przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, oraz obejmuje w zakresie

niczbgdnym do dokonania procedury badania typu projekt, produkcje i eksploatacje
pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI. Dokumentacja techniczna zawiera nastgpujace
elementy:

1.6.1. ogdlny opis typu,



1.7.

1.8.

1.6.2. rysunki wykonawcze pojazdu niezgodnego z TSI oraz rysunki i schematy, w
szczegllnosci elementow, podzespoléw oraz obwodéw wraz z opisami
wyjasniajgcymi niezbednymi do ich zrozumienia,

1.6.3. wykaz wlasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw
normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art.
25t ustawy, zastosowanych w caloéci albo czeSciowo oraz, w przypadku ich
niestosowania, opis rozwigzan potwierdzajacy spelnienie zasadniczych
wymagan okreslonych w zalaczniku nr 2 do rozporzadzenia,

1.6.4. wyniki, w szczegélnosci obliczen projektowych, lub  wyniki
przeprowadzonych badan,

1.6.5. protokoty badan,

1.6.6. informacje dotyczace badan i testéw przewidzianych do przeprowadzenia
podczas produkcji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI,

1.6.7. informacje o procedurze gromadzenia danych umozliwiajace ich odczytanie i
oceng, jezeli informacje te nie sg zgodne z TSI — w przypadku pojazdéw
kolejowych niezgodnych z TSI wyposazonych w rejestratory danych.

Podmiot uprawniony bada dokumentacje techniczna w celu sprawdzenia, czy pojazd
kolejowy niezgodny z TSI jest wykonany zgodnie z ta dokumentacjg, oraz identyfikuje
elementy zaprojektowane zgodnie z odpowiednimi krajowymi specyfikacjami
technicznymi i dokumentami normalizacyjnymi, o ktérych mowa w przepisach
wydanych na podstawie art. 25t ustawy, a takze elementy, ktore zaprojektowano, nie
stosujac tych specyfikacji i dokumentéw, w szczegolnosci:

1.7.1.  bada dokumentacj¢ techniczng w odniesieniu do projektu i procedur produke;ji,

1.7.2. ocenia zastosowane elementy, jezeli nie sa one zgodne z odpowiednimi
krajowymi specyfikacjami technicznymi i dokumentami normalizacyjnymi, o
ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy,

1.7.3. przeprowadza lub zleca przeprowadzenie odpowiednich badan i testow w celu
ustalenia, czy wybrane przez wnioskodawee krajowe specyfikacje techniczne i
dokumenty normalizacyjne zostaly prawidlowo zastosowane.

Podmiot uprawniony uzgadnia z wnioskodawcg miejsce przeprowadzenia badan i

testow.,



1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

2.1.

2.2,

W przypadku gdy typ pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI spelnia majace do niego
zastosowanie wymagania, podmiot uprawniony wydaje wnioskodawcy certyfikat
badania typu dla pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI

Certyfikat badania typu zachowuje wazno$¢ co najmniej przez okres 7 lat, ktory moze
by¢ przedtuzany.

W certyfikacie badania typu zamieszcza si¢ nazwe i adres wnioskodawcy, wnioski z
przeprowadzonego badania oraz dane niezbedne do identyfikacji zatwierdzonego typu.
Podmiot uprawniony dotacza do certyfikatu badania typu Wykaz odpowiednich czesci
dokumentacji technicznej i przechowuje ich kopie.

Podmiot uprawniony, ktéry odméwi wnioskodawcy wydania certyfikatu badania typu,
uzasadnia przyczyne odmowy oraz wskazuje srodki odwotawcze.

Whioskodawca informuje na biezgco podmiot uprawniony, ktoéry przechowuje
dokumentacje techniczna dotyczaca certyfikatu badania typu, o zmianach, ktore
wprowadzit lub planuje wprowadzic do =zatwierdzonego pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSL

Podmiot uprawniony przekazuje innym podmiotom uprawnionym informacje o
wycofanych certyfikatach badania typu lub o odmowach ich wydania.

Podmiot uprawniony przekazuje innym podmiotom uprawnionym, na ich uzasadniony
wniosek, kopie wydanych certyfikatéw badania typu wraz z ich vzupetnieniami.
Whioskodawca przechowuje przez okres 10 lat od dnia wyprodukowania ostatniego
pojazdu kolejowego danego typu dokumentacj¢ techniczng oraz egzemplarze

certyfikatéw badania typu.

Modul D — Zgodnos¢ z typem w oparciu o system zarzadzania jakoscia w ramach
procesu produke;ji

Weryfikacja w oparciu o system zarzadzania jakoscig w ramach procesu produkcji to
cze$é procedury weryfikacji, wedtug ktorej wnioskodawca wywiazuje si¢ z wymagan
okreslonych w pkt 2.2 i 2.6 oraz zapewnia i deklaruje na swoja wylaczng
odpowiedzialnodé, ze pojazd kolejowy niezgodny z TSI jest zgodny z typem opisanym
w certyfikacie badania typu, o ktérym mowa w pkt 1.9, i spelnia wymagania, ktére
dotycza tego pojazdu kolejowego.

Whioskodawca powinien posiadaé zatwierdzony certyfikatem system zarzadzania

jakoscig w zakresie procesu produkeji, kontroli koncowej i badan gotowych pojazdéw



2.3.

kolejowych niezgodnych z TSI, zgodnie z pkt 2.3, a takze podlegaé nadzorowi zgodnie
Z pkt 2.5.

System zarzagdzania jakoscia.

2.3.1.

23.L1.
2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.3.1.4.

2.3.1.5.

2.3.1.6.

23.2.

23.2.1.

23.2.2,

Whnioskodawca sklada do wybranego przez siebie podmiotu uprawnionego

wniosek 0 oceng systemu zarzadzania jakoscig. Wniosek zawiera:

nazwe i adres wnioskodawcy,

pisemng deklaracj¢, ze ten sam wniosek nie zostat zlozony u zadnego innego

podmiotu uprawnionego,

strukture organizacyjng zarzadzania projektem oraz nazwe i adres kazdego

uczestniczgcego w procesie podmiotu,

dane techniczne typu pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI bedgcego

przedmiotem wniosku,

dokumentacje dotyczaca systemu zarzgdzania jakoscig,

dokumentacje techniczng zatwierdzonego typu oraz kopi¢ certyfikatu badania

typu, o ktérym mowa w pkt 1.9, jak rowniez zatgcznikéw do niego.

System zarzgdzania jakoscia powinien zapewniaé zgodnosé pojazdu

kolejowego niezgodnego z TSI z typem opisanym w certyfikacie badania typu,

o ktorym mowa w pkt 1.9, oraz z wymaganiami dotyczacymi tego pojazdu.

Wszystkie elementy pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, wymagania i

postanowienia przyjete przez wnioskodawce powinny byé przez niego

udokumentowane w sposob systematyczny i uporzadkowany, w formie

pisemnych deklaracji, procedur i instrukcji.

Dokumentacja systemu zarzgdzania jakoscia powinna umozliwiaé sp6jng

interpretacj¢ programéw i planow jakosci, ksigg jakodei i zapisoéw dotyczgcych

jakosci, w szczego6lnosci powinna zawieraé opis:

2.3.2.2.1. celéw dotyczacych jakosci oraz struktury organizacyjnej, zakresu
odpowiedzialnosci i uprawnien kierownictwa wnioskodawcy w
odniesieniu do jakosci pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI,

2.3.2.2.2. proceséw produkcji, proceséw zarzadzania jakoscig i technik
kontroli jakosci oraz proceséw i dzialan systematycznych, ktére
beda stosowane, w szczeg6lnoséci zatwierdzania procedur montazu

czgscl pojazdu kolejowego niezgodnej z TSI,



2.3.3.

2.3.3.1.

2.3.3.2.

2.3.3.3.

2.334.

2.3.2.2.3. badan i testow, ktore beds przeprowadzane przed, podczas i po
zakonezeniu  procesu  produkcji, oraz czgstotliwo$¢ ich
przeprowadzania,

2.3.2.2.4. zapiséw dotyczacych jakosci: protokotéw kontroli, wynikow
badan, danych dotyczacych wzorcowania, protokoléw dotyczacych
kwalifikacji lub uprawniefi odpowiednich pracownikow, w
szczeglInosci wykonujacych montaz niezgodnej z TSI czeéci
pojazdu kolejowego,

2.3.2.2.5. $rodkéw monitorowania osiggania wymaganej jakosci pojazdu
kolejowego oraz  skuteczno$ci funkcjonowania  systemu
zarzadzania jakoscia.

Podmiot uprawniony ocenia system zarzgdzania jakoscia w celu stwierdzenia,

czy spetnia on wymagania okreslone w pkt 2.3.2.

Podmiot uprawniony zaklada zgodno$¢ z tymi wymaganiami w odniesieniu do

elementow systemu zarzadzania jakoscig, ktére sg zgodne z odpowiednimi

wymaganiami normy krajowej wdrazajacej norme¢ zarzadzania jakoscig, norme

zharmonizowang lub specyfikacje techniczna.

Jezeli zgodno$é¢ pojazdu kolejowego z wymaganiami okreélonymi we

whasciwych  krajowych specyfikacjach technicznych 1 dokumentach

normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art.

25t ustawy, jest okres$lana na podstawie wigce] niz jednego systemu

zarzadzania jakoscia, podmiot uprawniony bada w szczego6lnosci:

2.3.3.2.1. czy zaleznoci i powiazania mi¢dzy systemami zarzadzania
jakos$cig sa w sposob przejrzysty udokumentowane oraz

23322, czy ogdlny zakres obowigzkéw oraz uprawnien kierownictwa
wnioskodawcy dotyczacych zgodnosci gotowego pojazdu
kolejowego niezgodnego z TSI jest w wyrazny sposob przekazany
kazdemu  podmiotowi uczestniczacemu — w realizacji
przedsi¢wzigcia i przez niego uznany.

Audyt przeprowadza si¢ w sposéb odpowiedni dla rozpatrywanego pojazdu

kolejowego, przy uwzgl¢dnieniu szczegdlnego wkiadu wnioskodawcey,

W przypadku gdy wnioskodawca stosuje certyftkowany przez inng

akredvtowang jednostke certyfikujaca system zarzgdzania jakoscia w



2.3.3.5.

odniesieniu do produkcji, kontroli koficowej i badan gotowych pojazdéw
kolejowych niezgodnych z TSI, podmiot uprawniony uwzglednia to podczas
oceny. W takim przypadku podmiot uprawniony dokonuje szczegdtowej oceny
jedynie okreslonych dokumentéw oraz zapiséw dotyczacych systemu
zarzadzania jakoscia w odniesieniu do pojazdu kolejowego. Podmiot
uprawniony nie ocenia ponownie calej ksiegi jakosci ani wszystkich procedur
ocenionych juz przez akredytowana jednostke certyfikujgca system
zarzadzania jakoscia.

W sklad zespolu audytorskiego podmiotu uprawnionego do przeprowadzania
badan w odniesieniu do pojazddéw kolejowych niezgodnych z TSI oceniajacego
system zarzgdzania jakoscia powinny wchodzié osoby z do$wiadczeniem w
zakresie systemOw zarzadzania jakodcia oraz co najmniej jedna osoba
dysponujgca takze doswiadczeniem w dziedzinie budowy, eksploatacji i badan
pojazdow kolejowych, oraz znajomoscia wymagan wiasciwych krajowych
specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, o ktérych mowa w
przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy dotyczacych pojazdéw
kolejowych i TSI dotyczacych pojazdéw kolejowych.

2.3.3.6. Audyt obejmuje wizyte oceniajacg w zakladach podmiotéw uczestniczacych w

2.3.3.7.

procesie produkcii. Zespdt audytorski dokonuje przegladu dokumentacji
technicznej, o ktérej mowa w pkt 2.3.1.6, w celu zweryfikowania zdolnosci
podmiotow uczestniczacych w procesie produkeji do zidentyfikowania
wymagan wlasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw
normalizacyjnych, o ktéorych mowa w przepisach wydanych na podstawie art.
25t ustawy, oraz do przeprowadzenia niezbgdnych badai zapewniajgcych
zgodno$é pojazdu kolejowego z tymi wymaganiami.

Podmiot uprawniony powiadamia wnioskodawce o podjetej decyzji i
zamieszcza w powiadomieniu wnioski z audytu oraz uzasadnienie decyzji
wynikajgcej z oceny wraz z pouczeniem o procedurze odwolawczej. W
przypadku gdy ocena systemu zarzadzania jakoscia dostarczyla
przekonujgcych dowodoéw potwierdzajacych spelnianie wymagan okreslonych
w pkt 2.3.2, podmiot uprawniony wydaje wnioskodawcy certyfikat systemu
zarzgdzania jakoscig, zatwierdzajacy, w ramach przeprowadzanej procedury

weryfikacji, posiadany przez wnioskodawce system zarzadzania jakoscia.



24.

2.3.4.

2.3.5.

23.5.1.

Wnioskodawca powinien spelni¢ wymagania wynikajace z zatwierdzonego
systemu zarzadzania jakoscig i zapewnié jego wilasciwe i efektywne
funkcjonowanie i utrzymywanie.

Wnioskodawca na biczaco powiadamia podmiot uprawniony, ktory zatwierdzit
system zarzadzania jakoscig, o zamierzonych zmianach w tym systemie
majgcych wplyw na projekt, produkcje i kontrole koncowa, badania i
funkcjonowanie typu pojazdu kolejowego niczgodnego z TSI, w tym o
zmianach w zakresie certyfikatu systemu zarzadzania jakoscig.

Podmiot uprawniony ocenia proponowane zmiany i podejmuje decyzje, czy
zmieniony system zarzadzania jako$cig spelnia wymagania okreélone w pkt

2.3.2, czy tez jest wymagana ponowna jego ocena.

2.3.5.2. Podmiot uprawniony powiadamia wnioskodawce o decyzji, o ktorej mowa w

2.3.6.

pkt 2.3.5.1. W powiadomieniu zamieszcza wnioski z dokonanej oceny
proponowanych zmian wraz z uzasadnieniem podijetej decyzji.

Podmiot uprawniony informuje pozostale podmioty uprawnione o
certyfikatach systemow zarzadzania jakoscia, ktorych wydania odméwil lub
ktére zawiesil, cofngt albo poddal innym ograniczeniom, a takZe, na ich

zadanie, o certyfikatach systemow zarzadzania jakoscia, ktore wydat.

Weryfikacja przeprowadzana przez podmiot uprawniony.

24.1.

2.4.1.1.
2.4.1.2.

24.13.
24.14.

2.4.1.5.

Wnioskodawca sktada wniosek o weryfikacje pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI do wybranego przez siebie podmiotu uprawnionego wraz z
dokumentacjg zawierajaca:

nazwe i adres wnioskodawcy,

dokumentacje techniczna zatwierdzonego typu oraz kopie certyfikatu badania
typu, o ktérym mowa w pkt 1.9, jak réwniez zalacznikow do niego oraz, jezeli
nie sg zawarte w tej dokumentacji:

opis ogdlny pojazdu kolejowego, projektu konstrukeyjnego i struktury,
dokumenty niezbgdne do zestawienia dokumentacji technicznej, o ktérej mowa
w pkt 2.6.3.3, dolgczanej do deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego,
odrebng dokumentacje zawierajacag zestaw danych wymaganych do
wprowadzenia w rejestrze infrastruktury i w europejskim rejestrze typow

pojazdéw dopuszezonych do eksploatacji,



2.4.1.6. wykaz zastosowanych w calosci lub czgéciowo norm zharmonizowanych lub
innych wlasciwych specyfikacji technicznych, do ktérych odniesienia
opublikowano w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej, oraz opisy
rozwigzan przyjetych w celu spelienia wymagan wlasciwych krajowych
specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, o ktérych mowa w
przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, jezeli takie normy
zharmonizowane nie zostalty zastosowane. W przypadku cze$ciowego
zastosowania norm zharmonizowanych w dokumentacji technicznej okresla
si¢, ktore czgdci zostaly zastosowane oraz ktore nie zostaly zastosowane wraz z
uzasadnieniem niemozliwosci ich zastosowania,

2.4.1.7. warunki uzytkowania pojazdu kolejowego, w szczegdlnodci ograniczenia
uzytkowania o charakterze technicznym,

2.4.1.8. opisy i wyjaénienia niezbedne do zrozumienia zasad funkcjonowania i zasad
utrzymania pojazdu kolejowego,

2.4.1.9. warunki utrzymania i dokumentacj¢ techniczng dotyczacg utrzymania pojazdu
kolejowego,

2.4.1.10.wymagania techniczne okre$lone we wlasciwych krajowych specyfikacjach
technicznych i dokumentach normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach
wydanych na podstawie art. 25t ustawy, ktdre nalezy uwzglednié podczas
produkcji, utrzymania lub eksploatacji typu pojazdu kolejowego niezgodnego z
TSI,

2.4.1.11.inne wlasciwe dowody techniczne, ktore wykazuja, iz wczesniejsze kontrole
lub testy zostaly przeprowadzone z wynikiem pozytywnym, Ww
poréwnywalnych warunkach, przez wlasciwe podmioty,

2.4.1.12.warunki integracji pojazdu kolejowego w jego $rodowisku systemowym oraz
niezbedne warunki dotyczace interfejséw z innymi podsystemami,

2.4.1.13.wyniki wykonanych obliczen projektowych i przeprowadzonych badan,

2.4.1.14.ewentualne sprawozdania z badan i testow,

2.4.1.15.dokumentacje dotyczaca produkcji, montazu, kontroli koricowej i badan
gotowego pojazdu kolejowego,

2.4.1.16.wykaz podmiotéw uczestniczacych w produkeji, montazu i instalacji pojazdu

kolejowego,
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2.4.1.17.wykazanie, ze produkcja, kontrola koncowa i badania gotowych pojazdow

kolejowych s3 objete zatwierdzonym systemem zarzadzania jakoscig
wnioskodawcy, a takze istnieja odpowiednie dowody potwierdzajace jego

efektywnosc,

2.4.1.18.wskazanie podmiotu uprawnionego odpowiedzialnego za zatwierdzanie

2.4.2.

24.3.

244,

244.1.
2.44.2.
2443,

2.4.4.4.

systemu zarzadzania jakoscig i nadzér nad nim.

Wybrany przez wnioskodawce podmiot uprawniony w pierwszej kolejnosci
bada wniosek pod wzgledem waznosci certyfikatu badania typu, o ktérym
mowa w pkt 1.9, oraz zatacznikdw do niego.

Jezeli podmiot uprawniony uzna, ze certyfikat badania typu utracil waznosé
lub nie spelnia wymogdéw i ze niezb¢dne jest nowe badanie typu, odmawia
wnioskodawcy dokonania weryfikacji pojazdu kolejowego i uzasadnia swoja
odmowg.

W procedurze weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI podmiot
uprawniony przed wydaniem certyfikatu weryfikacji, o ktérym mowa w pkt
2.6, sprawdza:

zgodnos¢ pojazdu z dokumentacjg, o ktdrej mowa w pkt 2.4.1,

wszystkie elementy projektu 1 budowy,

warunki integracji pojazdu kolejowego w jego $rodowisku systemowym i
niezbedne warunki dotyczgce interfejséw z innymi podsystemami,
wykorzystujac do tego celu informacje zawarte w rejestrze infrastruktury i w
europejskim rejestrze typow pojazdow dopuszezonych do eksploatacii,
spelnienie parametréw, o ktérych mowa w zalgczniku nr 4 do rozporzadzenia,
z uwzglednieniem mozliwych ograniczeni ich zakresu, o ktérych mowa w § 13

ust. 11 § 14 rozporzadzenia.

Nadzér w ramach odpowiedzialnodci podmiotu uprawnionego.

2.5.1.

2.5.2.

Nadzér wykonywany przez podmiot uprawniony jest sprawowany w celu
sprawdzenia, czy wnioskodawca odpowiednio spelnia wymagania wynikajgce
z zatwierdzonego systemu zarzadzania jakoscia.

Whnioskodawca powinien umozliwié podmiotowi uprawnionemu dostep do
stanowisk produkecji, kontroli, badania 1 przechowywania pojazdéw
kolejowych w celu dokonania audytéw oraz dostarczy¢ niezbedne informacje,

w szczegblnosci:



2.5.2.1.
2.5.2.2.

2.5.3.

2.5.3.1.

2.5.3.2.

2.5.3.3.

2.54.

2.54.1.

2.54.2.

2.543.

2.54.4.

2.54.5.

2.5.4.6.

=1}

dokumentacj¢ dotyczaca systemu zarzadzania jako$cia,

zapisy dotyczace jakosci:

2.5.2.2.1. protokoly kontroli,

2.5.2.2.2. wyniki badan,

2.5.2.2.3. dane dotyczace wzorcowania oraz

2.5.2.2.4. protokoly dotyczace kwalifikacji i uprawnien pracownikoéw
bioragcych udziat w procesie.

Podmiot uprawniony przeprowadza okresowo audyty w celu sprawdzenia, czy

wnioskodawca utrzymuje i stosuje system zarzgdzania jako$cia, oraz

przekazuje wnioskodawcy sprawozdania z audytow.

Podmiot uprawniony przeprowadza w pierwszym roku wytwarzania pojazdu

niezgodnego z TSI co najmniej dwa audyty.

Podmiot uprawniony ustala czgstotliwos$é kolejnych audytow, przy czym

powinny si¢ one odbywac z czestotliwoscia co najmniej raz na dwa lata.

W przypadku gdy wnioskodawca stosuje zatwierdzony system zarzadzania

jakoscia, podmiot uprawniony uwzglednia to podczas okresowych audytow.

Podmiot uprawniony moze dodatkowo przeprowadza¢ niezapowiedziane

audyty u wnioskodawcy, okreslajac potrzebe 1 czestotliwo$é ich

przeprowadzania na podstawie przyjetego systemu audytéw. Podmiot

uprawniony do przeprowadzania badain w odniesieniu do podsystemdow

niezgodnych z TSI, ustalajagc system audytdéw, powinien uwzgledni¢ w

szczegolnoscei:

rodzaj pojazdu w tym pojazd trakcyjny, wagon pasazerski, wagon towarowy,

pojazd specjalny,

wyniki poprzednich audytéw,

potrzebe sprawdzenia wynikow dziatan korygujacych,

warunki zwigzane z zatwierdzeniem systemu zarzadzania jakoscig, jezeli ma to

zastosowanie,

znaczace zmiany w organizacji produkeji, deklaracji polityki jakos$ci produkcji

lub technologii produkcji.

Podczas audytéw podmiot uprawniony moze, jezeli jest to niezbedne,

przeprowadzal badania i testy lub zleca¢ ich przeprowadzenie w celu

sprawdzenia, czy system jako$ci funkcjonuje wlasciwie.



2.54.7.

2.5.5.

2.55.1.

2.5.5.2.
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Podmiot uprawniony przekazuje wnioskodawcy sprawozdania z audytow i
protokoty z przeprowadzonych badan i testow.

Podmiot uprawniony odpowiedzialny za weryfikacje pojazdu kolejowego, o ile
nie prowadzi nadzoru nad wszystkimi odno$nymi systemami zarzadzania
jako$cig zgodnie z pkt 2.3.2, koordynuje dzialania w zakresie nadzoru
prowadzone przez pozostale podmioty uprawnione lub akredytowane jednostki
certyfikujace system zarzadzania jakoscig odpowiedzialne za to zadanie, w
celu:

uzyskania pewno$ci, ze zarzadzanic wzajemnymi zaleznosciami migdzy
poszczegblnymi systemami zarzadzania jakoscig, odnoszacymi si¢ do pojazdu
kolejowego, jest prowadzone w sposob prawidlowy,

zgromadzenia, we wspdtpracy z wnioskodawcg, elementow niezbgdnych do
oceny w celu zagwarantowania spdjnosci poszczegdlnych systemow

zarzadzania jako$cig oraz og6lnego nadzoru nad nimi.

. W ramach tej koordynacji podmiot uprawniony posiada uprawnienia do:

2.5.5.3.1. otrzymywania dokumentacji dotyczgcej zatwierdzenia i nadzoru
wydawanej przez pozostale podmioty uprawnione lub
akredytowane jednostki certyfikujace system zarzadzania jakoscia,

2.5.5.3.2. uczestniczenia w audytach, o ktérych mowa w pkt 2.5.3, oraz

2.5.5.3.3. inicjowania dodatkowych audytéw, o ktérych mowa w pkt 2.5.4, w
zakresic swojej odpowiedzialnoéci 1 wraz z pozostalymi
podmiotami uprawnionymi lub akredytowanymi jednostkami
certyfikujacymi system zarzadzania jakoscia.

2.6. Certyfikat weryfikacji i deklaracja weryfikacji.

2.6.1.

2.6.1.1.

W przypadku gdy pojazd jest zgodny z typem opisanym w certyfikacie badania
typu, o ktérym mowa w pkt 1.9, oraz spelnia majace do niego zastosowanie
wymagania wlasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw
normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art.
25t ustawy, podmiot uprawniony wydaje wnioskodawcy certyfikat weryfikacji
dla pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI spelniajgcy nastepujace warunki:

certyfikat powinien zawiera¢ dokladne odeslanie do majgcych zastosowanie
wlasciwych  krajowych  specyfikacji  technicznych 1  dokumentéw

normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art.



2.6.1.2.

2.6.2.

2.6.3.

2.6.3.1.

2.6.3.2.

2.6.3.3.
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25t ustawy, z ktorymi podmiot uprawniony zbadal zgodno$é w procesie
weryfikacji oraz powinien jednoznacznie potwierdza¢ ich spetnienie,
certyfikat powinien by¢ podzielony na dwie czgsci, z ktérych jedna dotyczy
scisle zgodnosci technicznej pojazdu kolejowego z siecig kolejows, a druga —
zgodnosci pojazdu kolejowego z wymaganiami technicznymi okre$§lonymi we
wlasciwych  krajowych specyfikacjach technicznych i dokumentach
normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art.
25t ustawy.
W certyfikacie weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI zamieszcza
sie nazwe i adres wnioskodawcy, wnioski z przeprowadzonych badan, a takze
oznaczenie i dane niezbgdne do identyfikacji zatwierdzonego egzemplarza
pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI oraz informacje o miejscach
prowadzenia procesu produkcji.
Wnioskodawca na podstawie certyfikatu weryfikacji pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI sporzadza pisemng deklaracje weryfikacji dla pojazdu
kolejowego niezgodnego z TSI i przechowuje ja przez caly okres eksploatacji.
Deklaracja weryfikacji musi zawiera¢ oznaczenie i dane niezbedne do
identyfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, dla ktérego zostala
sporzadzona, oraz informacje o miejscach prowadzenia procesu produkcji.
Whnioskodawca podczas sporzadzania deklaracji weryfikacji pojazdu
kolejowego niezgodnego z TSI powinien odnie$¢ si¢ w niej do nastepujacych
certyfikatow:
2.6.3.1.1. certyfikatu systemu zarzadzania jakoscig, o ktérym mowa w pkt
2.3.3.7, oraz ewentualne sprawozdania z audytu, o ktérych mowa
w pkt 2.5.3,
2.6.3.1.2. certyfikatu badania typu, o ktérym mowa w pkt 1.9, i zatacznikéw
do niego.
Deklaracja weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI zawiera
informacje, o ktérych mowa w § 9 ust. 2 rozporzadzenia.
Do deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI dolacza sie
dokumentacj¢ techniczng, za zebranie ktérej jest odpowiedzialny podmiot

uprawniony. Zakres tej dokumentacji obejmuje:



2.6.3.3.1.

2.63.3.2.

2.6.3.3.3.

2.6.3.3.4.

2.6.3.3.5.

2.6.3.3.5.1.
2.6.3.3.52.

2.6.3.3.5.3.

2.6.3.3.54.

2.6.3.3.5.5.
2.6.3.3.5.6.
2.6.3.3.6.
2.6.3.3.7.
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dokumenty okres$lajace parametry techniczne zwigzane z pojazdem
kolejowym niezgodnym z TSI, w tym ogoélne i szczegolowe
rysunki powykonawcze, schematy elektryczne i hydrauliczne,
schematy obwodéw sterowania, opisy system6éw przetwarzania
danych i automatyki, wytyczne dotyczace serwisu, instrukcje
obstugi i utrzymania, dokumenty odnoszace si¢ do warunkow i
ograniczen uzytkowania, stosownie dla danego pojazdu
kolejowego niezgodnego z TSI,

wykaz wlaczonych do pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI
sktadnikéw interoperacyjnosci,

kopie deklaracji zgodnosci WE lub przydatnosci do stosowania
skladnikéw interoperacyjnosci, jezeli takie skladniki sa
zastosowane,

kopie sprawozdan z przeprowadzonych, przez podmioty
uprawnione na podstawie specyfikacji europejskich, badan i
testow,

certyfikat weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI wraz
z

obliczeniami,

zastrzezeniami podmiotu uprawnionego zgloszonymi przy
wykonywaniu czynnodci zwiazanych z procedurg weryfikacji
pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, ktoére nie zostaly przez
niego wycofane,

sprawozdaniem podmiotu uprawnionego z przeprowadzonych
audytow,

posrednimi certyfikatami weryfikacji i posrednimi deklaracjami
weryfikacji, jezeli zostaly wydane,

kopia certyfikatu badania typu pojazdu kolejowego,

kopia certyfikatu systemu zarzgdzania jakoscia,

inne certyfikaty, o ile zostaly wydane,

raport W sprawie oceny bezpieczenstwa wydany przez jednostke

oceniajgcg w przypadkach okreslonych w przepisach Komisji



2.7.

2.8.

2.9.

3.2.

33.
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Europejskiej dotyczacych wspélnej metody oceny bezpieczenistwa
w zakresie wyceny i oceny ryzyka.
2.6.3.4. Kopie deklaracji weryfikacji udostepnia si¢ na zadanie wiasciwych organow.
Przez caly okres eksploatacji pojazdu kolejowego wnioskodawca przechowuje do
dyspozycji wlasciwych organow:
2.7.1. wniosek, o ktérym mowa w pkt 2.3.1,
2.7.2. zatwierdzone zmiany, o ktérych mowa w pkt 2.3.5,
2.7.3. decyzje i sprawozdania podmiotu uprawnionego, o ktérych mowa w pkt
23.52,25312.54.7,
2.7.4. dokumentacj¢ techniczng, o ktérej mowa w pkt 2.6.3.3.
Podmiot uprawniony przekazuje innym podmiotom uprawnionym informacje o
wycofanych certyfikatach weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI lub o
odmowach ich wydania.
Podmiot uprawniony przekazuje innym podmiotom uprawnionym, na ich uzasadniony
wniosek, kopie wydanych certyfikatow weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z

TSI wraz z ich uzupelnieniami.

Modut E — Zgodno$¢ z typem w oparciu o system zarzadzania jako$cia produktn

Weryfikacja w oparciu o system zarzadzania jako$cia produktu to cze$é procedury

weryfikacji, wedtug ktorej wnioskodawca wywiazuje si¢ z wymagan okresionych w pkt

3.2 i 3.6 oraz zapewnia i deklaruje na swoja wylaczna odpowiedzialnosé, ze pojazd

kolejowy niezgodny z TSI jest zgodny z typem opisanym w certyfikacie badania typu, o

ktérym mowa w pkt 1.9, i spelnia wymagania, ktére dotycza tego pojazdu kolejowego.

Whnioskodawca powinien posiadaé zatwierdzony certyfikatem system zarzadzania

jakoscia w zakresie kontroli koncowej i badan gotowych pojazdéw kolejowych

niezgodnych z TSI, zgodnie z pkt 3.3, a takze podlegaé nadzorowi zgodnie z pkt 3.5.

System zarzadzania jako$cia.

3.3.1. Wnioskodawca sklada do wybranego przez siebie podmiotu uprawnionego
wniosek o oceng systemu zarzadzania jakoscig. Wniosek zawiera:

3.3.1.1. nazwe i adres wnioskodawcy,

3.3.1.2. pisemna deklaracjg, ze ten sam wniosek nie zostal ztozony u zadnego innego
podmiotu uprawnionego,

3.3.1.3. struktur¢ organizacyjng zarzadzania projektem oraz nazwe¢ i adres kazdego

uczestniczacego w procesie podmiotu,



3.3.14.

3.3.1.5.

3.3.1.6.

33.2

3.3.2.1.

33.2.2.

3.3.3.

33.3.1.
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dane techniczne typu pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI bedacego

przedmiotem wniosku,

dokumentacj¢ dotyczacg systemu zarzadzania jakoscia,

dokumentacje techniczna zatwierdzonego typu oraz kopi¢ certyfikatu badania

typu, o ktérym mowa w pkt 1.9, jak réwniez zalgcznikow do niego.

System zarzgdzania jakoscia powinien zapewnia¢ zgodno$¢ pojazdu

kolejowego niezgodnego z TSI z typem opisanym w certyfikacie badania typu,

o ktérym mowa w pkt 1.9, oraz z wymaganiami dotyczacymi tego pojazdu.

Wszystkie elementy pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, wymagania i

postanowienia przyjete przez wnioskodawce powinny by¢é przez niego

udokumentowane w sposdb systematyczny i uporzadkowany, w formie

pisemnych deklaraciji, procedur i instrukcji.

Dokumentacja systemu zarzgdzania jakoscia powinna umozliwia¢ spdjng

interpretacje programéw i planéw jakosci, ksiag jakosci i zapiséw dotyczacych

jakosci, w szezego6lnodei powinna zawierac opis:

3.3.2.2.1. celéw dotyczacych jakoéci oraz struktury organizacyjnej, zakresu
odpowiedzialnoéci i uprawnien kierownictwa wnioskodawcy w
odniesieniu do jakosci pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI,

3.3.2.22. badan i testow, ktore beda przeprowadzane po zakofczeniu
procesu produkcji,

3.3.2.2.3. zapiséw dotyczacych jakosdci: protokolow kontroli, wynikow
badan, danych dotyczacych wzorcowania, protokoléw dotyczacych
kwalifikacji lub uprawnien odpowiednich pracownikéw, w
szczegblnosci wykonujacych montaz niezgodnej z TSI czedci
pojazdu kolejowego,

3.3.2.2.4. $rodkéw monitorowania skuteczno$ci funkcjonowania systemu
zarzgdzania jakoscig.

Podmiot uprawniony ocenia system zarzgdzania jakoscig w celu stwierdzenia,

¢zy speinia on wymagania okreslone w pkt 3.3.2.

Podmiot uprawniony zaklada zgodno$é z tymi wymaganiami w odniesieniu do

elementéw systemu zarzadzania jakoscig, ktore sg zgodne z odpowiednimi

wymaganiami normy krajowej wdrazajacej normeg zarzadzania jako$cig, norme

zharmonizowang lub specyfikacje techniczna.



3.3.3.2.

3.3.3.3.

3.3.3.4.

3.3.3.5.
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Jezeli zgodno$¢ pojazdu kolejowego z wymaganiami okreslonymi we
wlasciwych  krajowych specyfikacjach technicznych i dokumentach
normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art.
25t ustawy, jest okre§lana na podstawie wiecej niz jednego systemu
zarzadzania jakoscig, podmiot uprawniony bada w szczegdlnosci:
3.33.2.1. c¢zy zaleznoSci i powigzania migdzy systemami zarzadzania
jakoscia sg w sposob przejrzysty udokumentowane oraz
3.3.3.2.2. czy ogdlny zakres obowigzkow oraz uprawnien kierownictwa
wnioskodawey  dotyczgcych  zgodnosci  gotowego  pojazdu
kolejowego niezgodnego z TSI jest w wyrazny sposéb przekazany
kazdemu = podmiotowi uczestniczgcemu w realizacji
przedsigwzigcia i przez niego uznany.
Audyt przeprowadza si¢ w sposéb odpowiedni dla rozpatrywanego pojazdu
kolejowego, przy uwzglednieniu szczegolnego wkladu wnioskodawcy.
W przypadku gdy wnioskodawca stosuje certyfikowany przez akredytowany
jednostke certyfikujaca system zarzadzania jakoscia w zakresie kontroli
konicowej i badan gotowych pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI,
podmiot uprawniony uwzglednia to podczas oceny. W takim przypadku
podmiot uprawniony dokonuje szczegétowej oceny jedynie okre§lonych
dokumentéw oraz zapiséw dotyczacych kontroli koficowej i badania gotowych
pojazddéw kolejowych. Podmiot uprawniony nie ocenia ponownie calej ksiegi
Jakosci ani wszystkich procedur ocenjonych juz przez akredytowang jednostke
certyfikujgca system zarzadzania jakoscig.
W sklad zespotu audytorskiego podmiotu uprawnionego do przeprowadzania
badafi w odniesieniu do pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI oceniajgcego
system zarzadzania jako$cia powinny wchodzi¢ osoby z doswiadczeniem w
zakresie system6w zarzadzania jakoscig oraz co najmniej jedna osoba
dysponujaca takze doswiadczeniem w dziedzinie budowy, eksploatacji i badan
pojazdow kolejowych, oraz znajomoscia wymagad wlasciwych krajowych
specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, o ktérych mowa w
przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, dotyczagcych pojazdow
kolejowych 1 TSI dotyczacych pojazdéw kolejowych.



3.3.3.6.

3.3.3.7.

3.3.4.

3.3.5.

3.3.5.1.

3.3.5.2.

3.3.6.
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Audyt obejmuje wizyte oceniajacg w zaktadach podmiotéw uczestniczgcych w
procesie produkcji. Zespét audytorski dokonuje przegladu dokumentacji
technicznej, o ktérej mowa w pkt 3.3.1.6, w celu zweryfikowania zdolnosci
podmiotéw uczestniczacych w procesie produkcji do zidentyfikowania
wymagan wiasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw
normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art.
25t ustawy, oraz do przeprowadzenia niezb¢dnych badafi zapewniajacych
zgodno$é pojazdu kolejowego z tymi wymaganiami.

Podmiot uprawniony powiadamia wnioskodawcg o podijgte] decyzji 1
zamieszcza w powiadomieniu wnioski z audytu oraz uzasadnienie decyzji
wynikajgce] z oceny wraz z pouczeniem o procedurze odwolawczej. W
przypadku gdy ocena systemu zarzadzania jakoSciag  dostarczyla
przekonujgcych dowoddéw potwierdzajacych spelnianie wymagan okreslonych
w pkt 3.3.2, podmiot uprawniony wydaje wnioskodawcy certyfikat systemu
zarzadzania jakoscia, zatwierdzajacy, w ramach przeprowadzanej procedury
weryfikacji, posiadany przez wnioskodawce system zarzgdzania jakoscia.
Whnioskodawca powinien spelni¢ wymagania wynikajace z zatwierdzonego
systemu zarzadzania jakodcia i zapewni¢ jego wlasciwe 1 efektywne
funkcjonowanie i1 utrzymywanie.

Wnioskodawca na biezgco powiadamia podmiot uprawniony, ktéry zatwierdzil
system zarzgdzania jako$cia, o zamierzonych zmianach w tym systemie
majgcych wplyw na kontrolg koncows, badania i funkcjonowanie typu pojazdu
kolejowego niezgodnego z TSI, w tym o zmianach w zakresie certyfikatu
systemu zarzgdzania jakoscia.

Podmiot uprawniony ocenia proponowane zmiany i1 podejmuje decyzjg, czy
zmieniony system zarzgdzania jakoscia spelnia wymagania okreslone w pkt
3.3.2, czy tez jest wymagana ponowna jego ocena.

Podmiot uprawniony powiadamia wnioskodawce o decyzji, o ktérej mowa w
pkt 3.3.5.1. W powiadomieniu zamieszcza wnioski z dokonanej oceny
proponowanych zmian wraz z uzasadnieniem podjgtej decyzji.

Podmiot uprawniony informuje pozostale podmioty uprawnione o

certyfikatach systemow zarzadzania jakoscia, ktérych wydania odmoéwil lub
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ktére zawiesil, cofngl albo poddal innym ograniczeniom, a takze, na ich

zadanie, o certyfikatach system6w zarzadzania jakoscia, ktdre wydat.

3.4. Weryfikacja przeprowadzana przez podmiot uprawniony

3.4.1.

3.4.1.1.
3.4.1.2.

3.4.1.3.
3.4.14.

3.4.1.5.

3.4.1.6.

34.1.7.

3.4.1.8.

34.1.9.

Whnioskodawca skilada wniosek o weryfikacje pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI do wybranego przez siebic podmiotu uprawnionego.
Whiosek zawiera:

nazwe i adres wnioskodawcy,

dokumentacj¢ techniczng zatwierdzonego typu oraz kopie certyfikatu badania
typu, o ktérym mowa w pkt 1.9, jak réwniez zatgcznikéw do niego oraz, jezeli
nie sa zawarte w tej dokumentacji:

opis ogolny pojazdu kolejowego, projektu konstrukcyjnego i struktury,
dokumenty niezb¢dne do zestawienia dokumentacji technicznej dolaczanej do
deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego, o ktorej mowa w pkt 3.6.3.3,
odrgbng dokumentacj¢ zawierajgcg zestaw danych wymaganych do
wprowadzenia w rejestrze infrastruktury i w europejskim rejestrze typow
pojazdow dopuszczonych do eksploatacii,

wykaz zastosowanych w catosci lub czgSciowo norm zharmonizowanych lub
innych wlasciwych specyfikacji technicznych, do ktérych odniesienia
opublikowano w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej, oraz opisy
rozwigzan przyjetych w celu spelnienia wymagai wlasciwych krajowych
specyfikacji technicznych 1 dokumentéw normalizacyjnych, o ktérych mowa w
przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, jezeli takie normy
zharmonizowane nie zostaly zastosowane. W przypadku czegsciowego
zastosowania norm zharmonizowanych w dokumentacji technicznej okredla
sig, ktdre czgsci zostaly zastosowane oraz ktére nie zostaly zastosowane, wraz
z uzasadnieniem niemozliwosci ich zastosowania,

warunki uzytkowania pojazdu kolejowego, w szczegélnosei ograniczenia
uzytkowania o charakterze technicznym,

opisy i wyjasnienia niezbgdne do zrozumienia zasad funkcjonowania i zasad
utrzymania pojazdu kolejowego,

warunki utrzymania i dokumentacj¢ techniczng dotyczaca utrzymania pojazdu

kolejowego,
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3.4.1.10.wymagania techniczne okre$lone we wlasciwych krajowych specyfikacjach
technicznych i dokumentach normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach
wydanych na podstawie art. 25t ustawy, ktore nalezy uwzgledni¢ podczas
produkcji, utrzymania lub eksploatacji typu pojazdu kolejowego niezgodnego z
TSI,

3.4.1.11.inne wiasciwe dowody techniczne, ktore wykazuja, iz wezesniejsze kontrole
lub testy zostaly przeprowadzone =z wynikiem pozytywnym, w
poréwnywalnych warunkach, przez wlasciwe podmioty,

3.4.1.12.warunki integracji pojazdu kolejowego w jego Srodowisku systemowym oraz
niezbedne warunki dotyczace interfejséw z innymi podsystemami,

3.4.1.13.wyniki wykonanych obliczen projektowych, przeprowadzonych badan,

3.4.1.14,ewentualne sprawozdania z badan i testow,

3.4.1.15.dokumentacje dotyczaca kontroli koncowej i badan gotowego pojazdu
kolejowego,

3.4.1.16.wykaz podmiotéw uczestniczacych w produkcji, montazu i instalacji pojazdu
kolejowego,

3.4.1.17.wykazanie, ze kontrola konicowa i badania gotowych pojazdéw kolejowych sg
obj¢te zatwierdzonym systemem zarzadzania jakos$cia wnioskodawcy, a takze
istniejg odpowiednie dowody potwierdzajgce jego efektywnose,

3.4.1.18.wskazanie podmiotu uprawnionego odpowiedzialnego za zatwierdzanie
systemu zarzadzania jakoscig i nadzor nad nim.

3.4.2. Wybrany przez wnioskodawce podmiot uprawniony w pierwszej kolejnosci
bada wniosek pod wzgledem waznoéci certyfikatu badania typu, o ktérym
mowa w pkt 1.9, oraz zalacznikéw do niego.

3.4.3. Jezeli podmiot uprawniony uzna, ze certyfikat badania typu utracilt waznos¢
lub nie spelnia wymogdw i ze niezbedne jest nowe badanie typu, odmawia
wnioskodawcy dokonania weryfikacji pojazdu kolejowego i uzasadnia swoja
odmowe.

3.4.4. W procedurze weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI podmiot
uprawniony przed wydaniem certyfikatu weryfikacji, o ktérym mowa w pkt
3.6, sprawdza:

3.4.4.1. zgodnosé¢ pojazdu z dokumentacja, o ktorej mowa w pkt 3.4.1,

3.4.4.2. wszystkie elementy projektu i budowy,



3.4.4.3.

3.4.4.4.
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warunki integracji pojazdu kolejowego w jego Srodowisku systemowym i
niezbgdne warunki dotyczace interfejséw z innymi podsystemami,
wykorzystujge do tego celu informacje zawarte w rejestrze infrastruktury i w
europejskim rejestrze typow pojazdow dopuszczonych do eksploatacii,

spemienie parametréw, o ktérych mowa w zataczniku nr 4 do rozporzgdzenia,
z uwzglgdnieniem mozliwych ograniczen ich zakresu, o ktérych mowa w § 13

ust. 11 § 14 rozporzadzenia.

3.5. Nadzor w ramach odpowiedzialno$ci podmiotu uprawnionego.

3.5.1.

3.5.2.

3.5.2.1.
3.5.2.2.

3.5.3.

3.5.3.1.

3.5.3.2,

3.5.3.3.

3.54.

Nadzér wykonywany przez podmiot uprawniony jest sprawowany w celu

sprawdzenia, czy wnioskodawca odpowiednio spelnia wymagania wynikajgce

z zatwierdzonego systemu zarzadzania jakoscia.

Whnioskodawca powinien umozliwi¢ podmiotowi uprawnionemu dostep do

stanowisk kontroli, badania i przechowywania pojazdéw kolejowych w celu

dokonania audytéw oraz dostarczy¢ niezbgdne informacje, w szczegblnoscei:

dokumentacj¢ dotyczaca systemu zarzadzania jakoscis,

zapisy dotyczace jakosci:

3.5.2.2.1. protokoty kontroli,

3.52.2.2. wyniki badaf,

3.5.2.2.3. dane dotyczace wzorcowania oraz

3.5.2.24. protokoly dotyczace kwalifikacji i uprawniefi pracownikéw
biorgcych udzial w procesie.

Podmiot uprawniony przeprowadza okresowo audyty w celu sprawdzenia, czy

wnioskodawca utrzymuje i stosuje system zarzadzania jakoscig, oraz

przekazuje wnioskodawcy sprawozdania z audytow.

Podmiot uprawniony przeprowadza w pierwszym roku wytwarzania pojazdu

niezgodnego z TSI co najmniej dwa audyty,

Podmiot uprawniony ustala czgstotliwosé kolejnych audytéw, przy czym

powinny si¢ one odbywac z czestotliwosécig co najmniej raz na dwa lata.

W przypadku gdy wnioskodawca stosuje zatwierdzony system zarzadzania

jakoscig, podmiot uprawniony uwzglednia to podczas okresowych audytow.

Podmiot uprawniony moze dodatkowo przeprowadzaé niezapowiedziane

audyty u wnioskodawcy, okreslajac  potrzebg 1 czestotliwosé ich

przeprowadzania na podstawie przyjetego systemu audytow. Podmiot



3.54.1.

3.5.4.2.

3.54.3.

3.5.44.

3.5.4.5.

3.54.6.

3.5.4.7.

3.5.5.

3.5.5.1,

3.5.5.2.

3.5.5.3.
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uprawniony do przeprowadzania badan w odniesieniu do podsysteméw

niezgodnych z TSI, ustalajgc system audytéw, powinien uwzglednié w

szczegblnoscei:

rodzaj pojazdu, w tym pojazd trakcyjny, wagon pasazerski, wagon towarowy,

pojazd specjalny,

wyniki poprzednich audytow,

potrzebg sprawdzenia wynikow dzialan korygujgcych,

warunki zwigzane z zatwierdzeniem systemu zarzadzania jakoécig, jezeli ma to

zastosowanie,

znaczgce zmiany w organizacji produkcji, deklaracji polityki jakosci produkc;ji

lub technologii produkcji.

Podczas audytéw podmiot uprawniony moze, jezeli jest to mniezbedne,

przeprowadza¢ badania i testy lub zlecaé ich przeprowadzenie w celu

sprawdzenia, czy system jakosci funkcjonuje wlasciwie.

Podmiot uprawniony przekazuje wnioskodawcy sprawozdania z audytéw i

protokoly z przeprowadzonych badan i testow.

Podmiot uprawniony odpowiedzialny za weryfikacj¢ pojazdu kolejowego, o ile

nie prowadzi nadzoru nad wszystkimi odnosnymi systemami zarzadzania

jakoscig zgodnie z pkt 3.3.2, koordynuje dzialania w zakresie nadzoru

prowadzone przez pozostale podmioty uprawnione lub akredytowane jednostki

certyfikujgce system zarzadzania jakoscia odpowiedzialne za to zadanie, w

celu;

uzyskania zapewnienia, Zze zarzadzanic wzajemnymi zalezno$ciami miedzy

poszczegblnymi systemami zarzadzania jakoscia, odnoszacymi si¢ do pojazdu

kolejowego, jest prowadzone w sposob prawidtowy,

zgromadzenia, we wspdlipracy z wnioskodawcg, elementéw niezbgdnych do

oceny w celu zagwarantowania spdjno$ci poszezegoélnych systeméw

zarzadzania jako$cig oraz og6lnego nadzoru nad nimi.

W ramach tej koordynacji podmiot uprawniony posiada uprawnienia do:

3.5.5.3.1. otrzymywania dokumentacji dotyczacej zatwierdzenia i nadzoru
wydawanej przez pozostale podmioty uprawnione lub
akredytowane jednostki certyfikujgce system zarzgdzania jakoscia,

3.5.5.3.2. uczestniczenia w audytach okreslonych w pkt 3.5.3 oraz



_23_

3.5.5.3.3. inicjowania dodatkowych audytéw, okreslonych w pkt 3.5.4, w
zakresie swojej odpowiedzialnoéci i wraz z pozostalymi
podmiotami uprawnionymi lub akredytowanymi jednostkami
certyfikujgcymi system zarzgdzania jakoscig.

3.6. Certyfikat weryfikacji i deklaracja weryfikacji.

3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.2.

3.6.3.

W przypadku gdy pojazd jest zgodny z typem opisanym w certyfikacie badania
typu, o ktérym mowa w pkt 1.9, oraz spelnia majace do niego zastosowanie
wymagania wlasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw
normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art.
25t ustawy, podmiot uprawniony wydaje wnioskodawcy certyfikat weryfikacji
dla pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI spetniajgcy nastepujgce warunki:
certyfikat powinien zawiera¢ dokladne odeslanie do majacych zastosowanie
wlasciwych  krajowych  specyfikacji technicznych i  dokumentow
normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art.
25t ustawy, z ktorymi podmiot uprawniony zbadal zgodno$¢ w procesie
werylfikacji oraz powinien jednoznacznie potwierdzaé ich spelnienie,

certyfikat powinien by¢ podzielony na dwie czgsci, z ktérych jedna dotyczy
Scisle zgodnosci technicznej pojazdu kolejowego z siecia kolejows, a druga —
zgodnosci pojazdu kolejowego z wymaganiami technicznymi okreslonymi we
wlasciwych  krajowych specyfikacjach technicznych i dokumentach
normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art.
25t ustawy.

W certyfikacie weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI zamieszcza
si¢ nazwe i adres wnioskodawcy, wnioski z przeprowadzonych badan, a takze
oznaczenie i dane niezbedne do identyfikacji zatwierdzonego egzemplarza
pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI oraz informacje o miejscach
prowadzenia procesu produkcji.

Whnioskodawca na podstawie certyfikatu weryfikacji pojazdu kolejowego
niczgodnego z TSI sporzadza pisemna deklaracje weryfikacji dla pojazdu
kolejowego niezgodnego z TSI i przechowuje ja przez caly okres eksploatacji.
Deklaracja weryfikacji musi zawiera¢ oznaczenie i dane niezbedne do
identyfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, dla ktérego zostala

sporzgdzona, oraz informacje o migjscach prowadzenia procesu produkgji.
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3.6.3.1. Wnioskodawca podczas sporzadzania deklaracji weryfikacji pojazdu

3.63.2.

3.6.3.3.

kolejowego niezgodnego z TSI powinien odnies¢ si¢ w niej do nastgpujgcych

certyfikatow:

3.6.3.1.1.

3.6.3.1.2.

certyfikatu systemu zarzadzania jakoscia, o ktérym mowa w pkt
3.3.3.7, oraz ewentualne sprawozdania z audytu, o ktérych mowa
w pkt 3.5.3,

certyfikatu badania typu, o ktérym mowa w pkt 1.9, i zalacznikéw

do niego.

Deklaracja weryfikacji pojazdu kolejowego niczgodnego z TSI zawiera

informacje, o ktérych mowa w § 9 ust. 2 rozporzadzenia.

Do deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI dotacza sig

dokumentacje techniczng, za zebranie ktérej jest odpowiedzialny podmiot

uprawniony. Zakres tej dokumentacji obejmuje:

3.63.3.1.

3.6.3.3.2.

3.6.3.3.3.

3.6.3.34.

3.6.3.3.5.

dokumenty okreslajgce parametry techniczne zwiazane z pojazdem
kolejowym niezgodnym z TSI, w tym ogdlne i szczegélowe
rysunki powykonawcze, schematy elektryczne i hydrauliczne,
schematy obwodéw sterowania, opisy systemow przetwarzania
danych i automatyki, wytyczne dotyczace serwisu, instrukcje
obslugi i utrzymania, dokumenty odnoszace si¢ do warunkéw i
ograniczen uzytkowania, stosownie dla danego pojazdu
kolejowego niezgodnego z TSI,

wykaz wlaczonych do pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI
skladnikéw interoperacyjnosci,

kopie deklaracji zgodnosci WE lub przydatnosci do stosowania
skladnikéw interoperacyjnosci, jezeli takie skladniki s3
zastosowane,

kopie sprawozdan z przeprowadzonych, przez podmioty
uprawnione na podstawie specyfikacji europejskich, badan i
testow,

certyfikat weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI wraz

Z.

3.6.3.3.5.1. obliczeniami,



3.7.

3.8.

3.9
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3.6.3.3.5.2. zastrzezeniami podmiotu uprawnionego zgloszonymi przy
wykonywaniu czynno$ci zwigzanych z procedura weryfikacji
pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, ktore nie zostaly przez
niego wycofane,

3.6.3.3.5.3. sprawozdaniem podmiotu uprawnionego z przeprowadzonych
audytow,

3.6.3.3.5.4. posrednimi certyfikatami weryfikacji i posrednimi deklaracjami
weryfikacji, jezeli zostaly wydane,

3.6.3.3.5.5. kopig certyfikatu badania typu pojazdu kolejowego,

3.6.3.3.5.6. kopig certyfikatu systemu zarzgdzania jakoscia,

3.6.3.3.6. inne certyfikaty, o ile zostaly wydane,

3.6.3.3.7. raport w sprawie oceny bezpieczenstwa wydany przez jednostke
oceniajacg w przypadkach okreslonych w przepisach Komisji
Europejskiej dotyczacych wspolnej metody oceny bezpieczenstwa

w zakresie wyceny i oceny ryzyka.

3.6.3.4. Kopie deklaracji weryfikacji udostgpnia si¢ na zadanie wlasciwych organow.

Przez caly okres eksploatacji pojazdu kolejowego wnioskodawca przechowuje do

dyspozycji wlasciwych organow:

3.7.1.
3.7.2.
3.7.3.

3.74.

wniosek, o ktérym mowa w pkt 3.3.1,

zatwierdzone zmiany, o ktérych mowa w pkt 3.3.5,

decyzje i sprawozdania podmiotu uprawnionego, o ktorych mowa w pkt
3.3.5.2,3.5313.54.7,

dokumentacj¢ techniczna, o ktdrej mowa w pkt 3.6.3.3.

Podmiot uprawniony przekazuje innym podmiotom uprawnionym informacje o

wycofanych certyfikatach weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI lub o

odmowach ich wydania.

Podmiot uprawniony przekazuje innym podmiotom uprawnionym, na ich uzasadniony

wniosek, kopie wydanych certyfikatéw weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z

TSI wraz z ich uzupelnieniami.






Zalgcznik nr 4

WYKAZ PARAMETROW POJAZDU KOLEJOWEGO DO SKONTROLOWANIA W
CELU DOPUSZCZENIA DO EKSPLOATACJI POJAZDOW KOLEJOWYCH
NIEZGODNYCH Z TSI
Dokumentacja ogélna z uwzglednieniem opisu nowego, odnowionego Ilub
zmodernizowanego pojazdu i jego przeznaczenia, projektu, napraw, informacji
dotyczacych eksploatacji i utrzymania, dokumentacji techniczne;j.
Konstrukcja i czesci mechaniczne, w tym: integralno§¢ mechaniczna i interfejs miedzy
pojazdami z uwzglednieniem urzgdzen ciggtowo-zderznych, przejs$é
migdzywagonowych, wytrzymalo$¢ konstrukeji pojazdu i jego wyposazenia, pojemno$é
tadunkowa, bezpieczenstwo bierne w tym zewnetrzna i wewnetrzna wytrzymatosé
zderzeniowa.
Wspoldzialanie pojazdu z torem i zagadnienia skrajni, w tym: interfejsy mechaniczne z
infrastrukturg z uwzglednieniem zachowania statycznego i dynamicznego, skrajni
budowli i skrajni fadunkowej, szerokosci toru, uktadéw biegowych.
Urzadzenia hamowania, w tym: urzadzenia zapobiegajgce poslizgowi két i urzadzenia
sterowania hamowaniem oraz skutecznos¢ hamowania shluzbowego, naglego i
postojowego.
Kwestie dotyczgce pasazeréw: urzadzenia dla pasazeré6w i otoczenie, w ktdrym
podrézuja pasazerowie, w tym okna i drzwi dla pasazeréw, wymogi w zakresie
dostosowania pojazdu dla oséb o ograniczonych mozliwoséciach poruszania sig.
Warunki $rodowiskowe i skutki dzialania sit aerodynamicznych: wpltyw $rodowiska na
pojazd oraz wplyw pojazdu na srodowisko, w tym warunki aerodynamiczne oraz
interfejs migdzy pojazdem a czgécia przytorowa systemu kolei i interfejs miedzy
pojazdem a otoczeniem,
Wymogl w zakresic zewngtrznych systemow ostrzegania, oznakowania, funkeji i
integralnosci oprogramowania: zewngtrzne Systemy ostrzegania, oznakowanie,
funkcjonalno$¢ i integralno$§¢ oprogramowania, w tym funkcje dotyczace
bezpieczenstwa majgce wplyw na zachowanie pociagu oraz magistrala komunikacyjna
pociagu.
Poktadowe systemy zasilania i sterowania: w tym poktadowe systemy napedu, zasilania
i sterowania, a takze interfejs mi¢dzy pojazdem a infrastrukturg zasilajgca oraz

wszystkie aspekty kompatybilnosci elektromagnetycznej w tym: dopuszczalne poziomy



10.

11.

12

13.

14.

zaklécenn generowanych do sieci trakcyjnej oraz wplywu zaklécer na urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym, poziomy zaklocef generowanych wewnatrz i na
zewnatrz pojazdu oraz rejestratory parametréw jazdy.

Urzadzenia dla personelu, interfejsy i Srodowisko: urzadzenia pokladowe, interfejsy,
warunki i §rodowisko pracy dla personelu w tym wymagania kabiny maszynisty i
interfejsu miedzy pojazdem kolejowym a maszynisty, druzyng trakcyjng, personelem
pokladowym i pasazerami.

Bezpieczefistwo przeciwpozarowe i ewakuacja; rodzaj zastosowanych materialow i
wyrob6w; wyposazenie w urzadzenia przeciwpozarowe, oznakowanie awaryjne i
gasnice.

Obstuga: w tym urzadzenia pokladowe i interfejsy przeznaczone dla czynnosci
obstugowych.

Poktadowe urzgdzenia bezpieccznej kontroli jazdy pociggu i pokladowe urzgdzenia
sterowania ruchem kolejowym: w tym wszystkie urzadzenia pokladowe niezbgdne dla
zapewnienia bezpicczenstwa oraz pokiadowe urzadzenia bezpiecznej kontroli jazdy
pociggdéw dopuszczonych do jazd po sieci oraz wplyw tych urzadzen na przytorowa
cze$é systemu kolejowego.

Wymogi eksploatacyjne, w tym: szczegdlne wymogi eksploatacyjne dla pojazdéw z
uwzglednieniem trybu pracy podczas awarii i przywracania sprawnosci pojazdu.
Kwestie dotyczace tadunkow, w tym: szezegélne wymogi dotyczace zabezpieczenia
tadunkéw i ochrony $rodowiska z uwzglednieniem specjalnego wyposaZzenia

wymaganego dla przewozu tadunkéw niebezpiecznych.



Zalacznik nr 5

WYKAZ PODMIOTOW UPRAWNIONYCH DO PRZEPROWADZANIA BADAN
NIEZBEDNYCH DO DOPUSZCZENIA DO EKSPLOATACJI POJAZDOW
KOLEJOWYCH NIEZGODNYCH Z TSI

1. Instytut Kolejnictwa

ul. Chtopickiego 50

04-275 Warszawa

2. Instytut Pojazdéw Szynowych ,, Tabor”
ul. Warszawska 181

61-055 Poznan

3. Transportowy Dozor Techniczny

ul. Chatubiniskiego 8

00-613 Warszawa






UZASADNIENIE

Projektowane rozporzadzenic stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego okreslonego
w art, 25ta ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r.
poz. 1727, z pézn. zm.). Zgodnie z brzmieniem delegacji ustawowej minister wiasciwy do
spraw transportu okre$li, w drodze rozporzadzenia, dla systemu kolei:

1) wykaz skiadnikéw interoperacyjnosci dla podsystemdw;

2) zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu kolei dla podsysteméw
i sktadnikéw interoperacyjnosci;

3) warunki przeprowadzania weryfikacji WE podsystemu;
3a) warunki wydawania i aktualizowania deklaracji weryfikacji WE podsystemu;

4) tres¢ deklaracji weryfikacji WE podsystemu i posredniej deklaracji weryfikacji WE
podsystemu oraz zakres dokumentacji technicznej zataczanej do tych deklaracji;

5) procedury weryfikacji pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI oraz tresé¢ deklaracji
weryfikacjt pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI,

6) tres¢ deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skladnika
interoperacyjnosci;

7) wykaz parametréw pojazdu kolejowego do skontrolowania w celu dopuszczenia do
eksploatacji pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI

8) wykaz podmiotdéw uprawnionych do przeprowadzania badan niezbgdnych do
dopuszczenia do eksploatacji pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI

W wyniku wejscia w zycie ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodnosci i
nadzoru rynku (Dz. U. poz. 542, z p6zn. zm.) zmianie ulegla terminologia stosowana na
gruncie tej ustawy. Dotychczasowy podzial na ,notyfikowane jednostki certyfikujace”,
»notyfikowane laboratoria™ i ,,notyfikowane jednostki kontrolujace” zostal zniesiony, a ww.
pojecia zostaly objete nowym zbiorczym pojeciem ,jednostki notyfikowane”. W zwiagzku z
tym analogiczna zmiana, na podstawie art. 103 powyzszej ustawy, zostala réwniez
wprowadzona w uregulowaniach ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. z2016 1. poz. 1727, z pdzn. zm.).

Konieczno$¢ wydania niniejszego rozporzadzenia wynika z faktu, ze zgodnie z art. 131 ust. 3
ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodnosci i nadzoru rynku, czasowo
utrzymane zostalo w mocy dotychczasowe rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia 25 lutego 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei (Dz. U.
poz. 254). Powyzszy okres przej$ciowy wygasa jednak z dniem 20 kwietnia 2017 r. (tj. 12
miesiecy od dnia wejscia w zycie ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny
zgodnosci i nadzoru rynku).



Projektowane rozporzadzenie jest dostosowane do ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym, w brzmieniu nadanym przez art. 103 ustawy z dnia 13 kwietnia 2016
I. 0 systemach oceny zgodnosci i nadzoru rynku. W poréwnaniu z dotychczasowym
rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 25 lutego 2016 1. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei, w tekscie projektowanego rozporzadzenia zniesiony podziat
na ,notyfikowane jednostki certyfikujace”, ,notyfikowane laboratoria” i ,notyfikowane
jednostki kontrolujace™, a ww. pojecia zostaly objete nowym zbiorczym pojeciem ,.jednostki
notyfikowane”. Podkre§lié nalezy, ze projektowane rozporzadzenie powiela rozwigzania,
ktére istnicja juz w obowigzujacym akcie prawnym, a zmiana dotyczy tylko stosowanej
terminologii.

Rozporzadzenie wejdzie w zycie z dniem 20 kwietnia 2016 r., co wynika ze wspomnianego
powyzej art. 131 ust. 3 ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodnosci i
nadzoru rynku. Przewidywany termin wejscia w Zycie zapewnia podmiotom obj¢tym
rozporzadzeniem mozliwoé¢ dostosowania si¢ do nowych wymagan.

Projektowana regulacja nie zawiera przepisow technicznych w rozumieniu rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597) i nie
podlega notyfikacji Komisji Europejskie;j.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedlozenia instytucjom i organom Unii Europejskiej
oraz Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania konsultacji
lub uzgodnienia.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach
internetowych Rzadowego Centrum Legislacji, zgodnie z § 52 uchwaly Nr 190 Rady
Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r.
poz. 1006 i 1204).
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Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawic
interoperacyjnoéci systemu kolei
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Zrédio:
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Andrzej Bittel, Podsckretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury
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Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu:

Maciej Sofinski, specjalista w Departamencie Transportu Kolejowego;

tel. 22 630 14 98; maciej.sofinski@mib.gov.pl

1. Jeki probiem jest roanigzy wany?

Koniecznosé wydania niniejszego rozporzadzenia wynika z tego, ze zgodnie z art. 131 ust. 3 ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 .
o systemach oceny zgodno$ci i nadzoru rynku (Dz. U. poz. 542, z poin. zm.) czasowo utrzymane zostalo w mocy
dotychczasowe rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 25 lutego 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci
systemu kolei (Dz. U. poz. 254). Powyzszy okres przejsciowy wygasa jednak z dniem 20 kwietnia 2017 r. (tj. 12 miesigcy od
dnia wejécia w zycie ww. ustawy) i nalezy wyda¢ nowe rozporzadzenie.

Z. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencyi, i eezekivany efekt

Projektowane rozporzadzenie dostosowano do ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz.
1727, z p6én. zm.), w brzmieniu nadanym przez art. 103 ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodnosci i
nadzoru rynku (Dz. U. poz. 542, z pézn. zm.). W poréwnaniu z dotychczasowym rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia 25 lutego 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei, w tekscie projektowanego rozporzadzenia
zniesiony podziat na ,notyfikowane jednostki certyfikujgce”, ,notyfikowane laboratoria” i ,notyfikowane jednostki
kontrolujace”, a ww. pojecia zostaly objete nowym zbiorczym pojeciem ,jednostki notyfikowane”. Zmiany dotycza wiec
wylgcznie zmiany stosowanej terminologii — a regulacje i procedury ujgte w dotychczas obowigzujacym rozporzadzeniu nie
ulegajg zmianie.

3. Jak problem zostal rozwigzany w inmych krajach, w szezegélnosei krajach czlonkewskich OECD/UE?

Kazde panstwo czlonkowskie Unii Europejskiej, poza Republikg Cypru i Republika Malty, na terenie ktorych nie istnieje system
kolei, zobowigzane jest do wdrozenia przepiséw unijnych dyrektyw dotyczacych transportu kolejowego. Z uwagi na wspolny we
wszystkich panstwach cztonkowskich materiat Zrédlowy, nalezy spodziewaé sig, Ze rozwigzania przyjete przez inne kraje Unii
Europejskiej bedg analogiczne do rozwigzan przewidzianych w projekcie rozporzadzenia.

4. Podmioty, ua ktére nddzialuje projekt

Grupa Wielkoé Zrédlo danych Oddzialywanie

Jednostki notyfikowane 4 Baza NANDO Bezposrednie
Zarzadcy infrastruktury 11 UTK Pogrednie
Producenci 50 MIR Posrednie
Licencjonowani 105 UTK Posrednie
przewoznicy kolejowi
Podmioty uprawnione 3 MIB Posrednie
Administracja publiczna 1 MIB Posrednie
(Prezes UTK)
Wskazniki dotyczace procesu:

Wskaznik Wielkos¢ Zrédlo danych Uwagi
Liczba jednostek 4 Baza NANDO -
notyfikowanych

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt ramach konsultacji publicznych zostal przekazany nastepujacym podmiotom:
1) PKPS.A;
2) PKPPLK S.A;
3) PKP Cargo S.A;
4) PKP Intercity S.A ;
5) Koleje Mazowieckie sp. z 0.0.;




6) Przewozy Regionalne sp. z 0.0.;

7) Certyfikacja Infrastruktury Transportu sp. z 0.0.;

8) Instytut Kolejnictwa;

9) Instytut Pojazdéw Szynowych ., Tabor”;

10) Transportowy Dozér Techniczny;

11) Fundacja ,,Pro Kolej”;

12) Izba Gospodarcza Transportu Ladowego;

13) Railway Business Forum;

14) Stowarzyszenie Ekspertéw i Menedzeréw Transportu Kolejowego;
15) Zwigzek Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych;

16) Zwigzek Pracodawcow Kolejowych;

17) Niezalezny Samorzadny Zwigzek Zawodowy ,,Solidarnosc™;
18) Ogdlnopolskie Porozumienie Zwiazkéw Zawodowych;

19) Forum Zwiazkéw Zawodowych.

Omoéwienie wynikéw konsultacji publicznych zostanie zawarte w Raporcie z konsultacji.

6. Wphw na sektor finanséw publicznych

{cenystalez ...... r.)

Skutki w okresic 10 lat od wejscia w Zycie zmian [mln zt]

0

1

2

3

4

5

6

7

8

10

Eqczmie (0-10)

Dochody ogélem

budzet paristwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

‘Wydatki ogélem

budzet panstwa

IST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Zrodta finansowania

Dodatkowe informacje,
w tym  wskazanie
Zrédet danych i
przyjetych do obliczefi
zatozefi

Rozporzadzenie nie spowoduje obcigzenia budzetu parfistwa i budzetéw jednostek samorzadu
terytorialnego.

7. Wplyw na konkurancyjnost gespodarld i przedsigbiorczosé, w tym funkecjonowanie przedsigbiorcéw oraz na

rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejécia w zycie zmian 0 1 5 10 Lgcznie (0-10)

W ujeciu | duze przedsiebiorstwa

pienigznym sektor mikro-, malych i

(w mln 24, éredni:ih .

ceny stale z przedsigbiorstw

...... T.)

w ujeciu | duze przedsigbiorstwa

nigpieni¢znym | sektor mikro-, matych i
$rednich
przedsigbiorstw

Niemierzalne (dodaj/usuri)




Dodatkowe informacje,
w tym  wskazanie
Zrodet danych i

przyjetych do obliczen | graj przewidywanych skutkéw.
zalozen

8, Zmiana obcigzed regulacyjoych (w tym obowiazkéw informacyjoych) wynikajacych z projektu

D4 nie dotyczy

Wprowadzane s3 obcigzenia poza bezwzglednie | [ ] tak
wymaganymi przez UE (szczegély w odwréconej tabeli X nie

zgodnosci). [ nie dotyczy
[ ] zmniejszenie liczby dokumentéw [[] zwigkszenie liczby dokumentéw
[[] zmniejszenie liczby procedur [] zwickszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy ] wydiuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[] inne: [] inne:
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich | [ ]tak
elektronizacji. [ nie
X nie dotyczy

Komentarz: brak przewidywanych zmian obcigzefi regulacyjnych

3. Wphw na rynck pracy

Rozporzadzenie nie wptynie na rynek pracy.

16. Wpiyw na pozostale obszary

[] srodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[ sytuacja i rozwéj regionalny [] mienie panstwowe [] zdrowie
] inne:

Omoéwienie wptywu: | Brak przewidywanego wplywu.

11.Pianowane wykcenanie przepiséw akic prawnegs

Rozporzadzenie wejdzie w zycie 20 kwietnia 2017 r., co wynika z art. 131 ust. 3 ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 r. o
systemach oceny zgodnosci i nadzoru rynku (Dz. U. poz. 542, z pézn. zm.).

12. W jaki spos6b i kiedy nastapi ewaluacja efekiow projekte oraz jakie mierniki zestana zastosowane?

Jako Ze niniejszy projekt rozporzadzenia stanowi element transpozycji prawa UE, ewaluacje efektéw projektu (w skali catej
Unii Europejskiej) przeprowadzi Komisja Europejska zgodnie z przyjetymi przez siebie wytycznymi w tym zakresie.

13.Zaigczniki (istotne dokumenty Zrédiowe, badania, analizy itp.)







