


UZASADNIENIE 

Projektowane rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie zmiany rozporządzenia 

zmieniającego rozporządzenie w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badań 

technicznych pojazdów oraz wzorów dokumentów stosowanych przy tych badaniach stanowi 

wypełnienie upowaŜnienia dla ministra właściwego do spraw transportu określonego w art. 81 

ust. 15 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. – Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 

1260, z późn zm.)  

Prace nad wydaniem przedmiotowego rozporządzenia wszczęto wskutek procedowania przez 

Ministra Cyfryzacji zmiany ustawy o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz 

niektórych innych ustaw (UD322), która stanowi kontynuację działań legislacyjnych 

zainicjowanych ustawą z dnia 15 września 2017 r. o zmianie ustawy - Prawo o ruchu 

drogowym oraz niektórych innych ustaw (Dz. U. z 2017 r. poz. 1926). Projekt ustawy 

sankcjonuje kolejny etap (pełna funkcjonalność) wdroŜenia zmodernizowanego Systemu 

Informatycznego Centralnej Ewidencji Pojazdów i Kierowców (CEPiK2.0) i wprowadza w 

art. 80bd, art. 100af oraz w art. 100i ustawy zmiany uzupełniające i precyzujące proces 

wyjaśniania niezgodności. Rozpoczęcie wyjaśniania niezgodności w trybie art. 80bd, 100af i 

100i nastąpi w terminie ogłoszonym w komunikacie ministra właściwego ds. informatyzacji - 

zgodnie z projektowanym art. 10c ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy - Prawo o 

ruchu drogowym. Wobec braku moŜliwości uzyskania pełnej funkcjonalności systemu 

CEPiK2.0 na dzień 4 czerwca 2018 r. w procedowanym przez Ministerstwo Cyfryzacji 

projekcie zaproponowano, iŜ data wdroŜenia pełnej funkcjonalności systemu będzie wynikała 

z komunikatu ogłoszonego przez ministra właściwego do spraw informatyzacji na stronie 

podmiotowej w Biuletynie Informacji Publicznej. Takie rozwiązanie legislacyjne daje 

moŜliwość przeprowadzenia niezbędnych prób i wdroŜeń systemu przed jego pełnym 

uruchomieniem. Mając jednocześnie na uwadze, iŜ rozporządzenie Ministra Infrastruktury i 

Budownictwa z dnia 8 listopada 2017 r. zmieniające rozporządzenie w sprawie zakresu i 

sposobu przeprowadzania badań technicznych pojazdów oraz wzorów dokumentów 

stosowanych przy tych badaniach (Dz. U. poz. 2089) zawiera przepisy przejściowe stosowane 

w okresie od dnia 13 listopada 2017 r. do dnia 3 czerwca 2018 r. oraz wobec kolejnej 

nowelizacji przepisów procedowanych przez Ministerstwo Cyfryzacji, które przesuwają 

wdroŜenie pełnej funkcjonalności systemu na termin późniejszy wykraczający poza datę 4 

czerwca 2018 r. zachodzi konieczność nowelizacji przepisów wchodzących w zakres 

właściwości ministra właściwego do spraw transportu. Przedmiotowa nowelizacja powinna 

wejść w Ŝycie w dniu 3 czerwca 2018 r. przed dniem wejścia w Ŝycie nowelizacji ustawy - 

Prawo o ruchu drogowym procedowaną przez Ministerstwo Cyfryzacji (UD322). Nie 

przewiduje się w przedmiotowym projekcie zmian merytorycznych do przepisów. 

Projektowane rozporządzenie nie podlega procedurze notyfikacji w rozumieniu przepisów 

rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania 

krajowego systemu notyfikacji norm i aktów prawnych (Dz. U. poz. 2039, z późn. zm.).  

Zgodnie z art. 5 i 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o działalności lobbingowej w procesie 

stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) projekt zostanie udostępniony na stronach 



urzędowego biuletynu teleinformatycznego - Biuletynu Informacji Publicznej Ministerstwa 

Infrastruktury.  

 Stosownie do § 52 uchwały nr 190 Rady Ministrów z dnia 29 października 2013 r.  

– Regulamin pracy Rady Ministrów (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z późn. zm.) projekt zostanie 

udostępniony w Biuletynie Informacji Publicznej Rządowego Centrum Legislacji z dniem 

skierowania projektu do uzgodnień i konsultacji publicznych.  

Projekt rozporządzenia nie jest objęty prawem Unii Europejskiej. 

 



Nazwa projektu 
Rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie zmiany 

rozporządzenia zmieniającego rozporządzenie w sprawie zakresu i 

sposobu przeprowadzania badań technicznych pojazdów oraz wzorów 

dokumentów stosowanych przy tych badaniach 
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Chodkiewicz Marek, Podsekretarz Stanu 

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu 
Michał Krasowski, michal.krasowski@mi.gov.pl 

Departament Transportu Drogowego w MI, tel. (22) 630-17-33. 
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Źródło:  
UpowaŜnienie ustawowe 

 

Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra 
Infrastruktury  
214 

 

OCENA SKUTKÓW REGULACJI 
1. Jaki problem jest rozwiązywany? 

Projekt rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie zmiany rozporządzenia zmieniającego rozporządzenie w 

sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badań technicznych pojazdów oraz wzorów dokumentów stosowanych przy 

tych badaniach realizuje potrzebę dostosowania przepisów ministra właściwego do spraw transportu do procedowanej 

przez Ministra Cyfryzacji ustawy o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz niektórych innych ustaw (UD322). 

2. Rekomendowane rozwiązanie, w tym planowane narzędzia interwencji, i oczekiwany efekt 

Projekt wprowadza zmianę przepisów w zakresie przepisów przejściowych stosowanych w okresie od dnia 13 listopada 

2017 r. do dnia 3 czerwca 2018 r. wobec kolejnej nowelizacji przepisów procedowanych przez Ministerstwo Cyfryzacji, 

które przesuwają wdroŜenie pełnej funkcjonalności systemu na termin późniejszy wykraczający poza datę 4 czerwca 

2018 r. W procedowanym przez Ministerstwo Cyfryzacji projekcie zaproponowano, iŜ data wdroŜenia pełnej 

funkcjonalności systemu będzie wynikała z komunikatu ogłoszonego przez ministra właściwego do spraw informatyzacji 

na stronie podmiotowej w Biuletynie Informacji Publicznej. 

3. Jak problem został rozwiązany w innych krajach, w szczególności krajach członkowskich OECD/UE?  
Nie dotyczy 

4. Podmioty, na które oddziałuje projekt 

Grupa Wielkość Źródło danych  Oddziaływanie 

Przedsiębiorcy prowadzący 

stacje kontroli pojazdów 
5025 

Transportowy Dozór 

Techniczny 

Bezpośrednie – stacja kontroli 

pojazdów jako miejsce wykonywania 

badań technicznych pojazdów poprzez 

uwzględnienie moŜliwości realizacji 

funkcjonalności systemu CEPiK 2.0.  

(określonych we wcześniej wydanym 

rozporządzeniu) w terminie 

wskazanym w pkt 2 

Diagności 

przeprowadzający badania 

techniczne 

 

Ok. 10 000 (w latach 

2004-2015- 30 

października  ok. 7400 

osób uzyskało 

pozytywny wynik z 

egzaminu 

kwalifikacyjnego 

przeprowadzanego 

przez TDT) 

Szacunkowo/Dane TDT  

Bezpośrednie – zmiana sposobu 

przeprowadzania badań technicznych 

poprzez uwzględnienie w toku 

wykonywania badań technicznych 

funkcjonalności systemu CEPiK 2.0.  

(określonych we wcześniej wydanym 

rozporządzeniu) w terminie 

wskazanym w pkt 2 

 

 

Samorządowe organy 

rejestrujące  

 

380 
Krajowy Rejestr 

Urzędowy 

Podziału Terytorialnego 

Usprawnienie procedur badań 
technicznych pojazdów poprzez 

uwzględnienie w systemie badań 



Kraju TERYT  technicznych funkcjonalności systemu 

CEPiK 2.0. (określonych we 

wcześniej wydanym rozporządzeniu) 

w terminie wskazanym w pkt 2 

 

UŜytkownicy pojazdów 19 mln Źródło – SAMAR 

Pośrednie – uŜytkownicy obowiązani 

do przeprowadzania badań 

technicznych z uwzględnieniem 

funkcjonalności systemu CEPiK 2.0.  

(określonych we wcześniej wydanym 

rozporządzeniu) w terminie 

wskazanym w pkt 2 

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wyników konsultacji 

Ze względu na konieczność wydania projektowanego rozporządzenia przed dniem 4 czerwca 2018 r. oraz fakt, Ŝe zmiana 

przepisów dotyczy zasadniczo zmiany terminów wejścia w Ŝycie wcześniej konsultowanych rozwiązań, przeprowadzone 

zostaną przyśpieszone konsultacje publiczne ze środowiskiem reprezentującym: diagnostów przeprowadzających badania 

techniczne pojazdów, branŜę motoryzacyjną, stacje kontroli pojazdów oraz organy je nadzorujące.  

 

Projekt rozporządzenia w ramach konsultacji społecznych zostanie przesłany do następujących podmiotów:  

 

1. Transportowy Dozór Techniczny; 

2. Instytut Transportu Samochodowego; 

3. Przemysłowy Instytut Motoryzacji; 

4. Polski Związek Przemysłu Motoryzacyjnego; 

5. Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdów; 

6. Ogólnopolskie Stowarzyszenie Szefów Wydziału Komunikacji; 

7. Ogólnopolskie Stowarzyszenie Diagnostów Samochodowych; 

8. Dekra Polska; 

9. Warszawskie Stowarzyszenie Stacji Kontroli Pojazdów (WSSKP); 

10. Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej; 

11. Stowarzyszenie InŜynierów i Techników Komunikacji RP Warszawa; 

12. Stowarzyszenie Rzeczoznawców Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego EKSPERTMOT;  

13. MOVEO Organizacja Pracodawców Motoryzacyjnych. 

 

Uwagi podmiotów zostaną omówione w raporcie z konsultacji. 

 

6.  Wpływ na sektor finansów publicznych 

(ceny stałe z …...) Skutki w okresie 10 lat od wejścia w Ŝycie zmian [mln zł] 

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Łącznie 

(0-10) 

Dochody ogółem             

budŜet państwa             

JST             

pozostałe jednostki (oddzielnie)             

Wydatki ogółem             

budŜet państwa             

JST             

pozostałe jednostki (oddzielnie)             

Saldo ogółem             

budŜet państwa             

JST             



pozostałe jednostki (oddzielnie)             

Źródła finansowania   

Dodatkowe 

informacje, w tym 

wskazanie źródeł 

danych i przyjętych do 

obliczeń załoŜeń 

 
 

Wejście w Ŝycie projektowanego rozporządzenia nie wpłynie na finanse publiczne. 

 

 

7. Wpływ na konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość, w tym funkcjonowanie przedsiębiorców oraz na 
rodzinę, obywateli i gospodarstwa domowe  

Skutki 

Czas w latach od wejścia w Ŝycie 

zmian 

0 1 2 3 5 10 Łącznie  

(0-10) 

Koszty / 
Korzyści  
W ujęciu 

pienięŜnym 

(w mln zł,  

ceny stałe z r.) 

duŜe 

przedsiębiorstwa 

  

 

     

sektor mikro-, 

małych i średnich 

przedsiębiorstw 

(stacje kontroli 

pojazdów) 

 

 

 

      

Koszt po stronie 

osoby 

posiadającej 

blokadę 
alkoholową 
 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

W ujęciu 

niepienięŜnym 

duŜe 

przedsiębiorstwa 

 

sektor mikro-, 

małych i średnich 

przedsiębiorstw 

 

rodzina, 

obywatele oraz 

gospodarstwa 

domowe  

 

Niemierzalne  

Dodatkowe 

informacje, w tym 

wskazanie źródeł 

danych i przyjętych do 

obliczeń załoŜeń  

Wejście w Ŝycie projektowanego rozporządzenia nie wpłynie na konkurencyjność gospodarki  

i przedsiębiorczość, sytuację ekonomiczną i społeczną rodziny oraz osób niepełnosprawnych  

i starszych. 

8.  Zmiana obciąŜeń regulacyjnych (w tym obowiązków informacyjnych) wynikających z projektu 
X  nie dotyczy 

Wprowadzane są obciąŜenia poza bezwzględnie wymaganymi 

przez UE (szczegóły w odwróconej tabeli zgodności). 

 tak 

 nie 

  nie dotyczy 

 zmniejszenie liczby dokumentów  

 zmniejszenie liczby procedur 

 skrócenie czasu na załatwienie sprawy 

 inne:       

 

 zwiększenie liczby dokumentów 

 zwiększenie liczby procedur 

 wydłuŜenie czasu na załatwienie sprawy 

 inne:       

Wprowadzane obciąŜenia są przystosowane do ich 

elektronizacji.  

 tak 

 nie 

  nie dotyczy 

Komentarz: – 



9. Wpływ na rynek pracy  
 

Wejście w Ŝycie projektowanego rozporządzenia nie wpłynie na rynek pracy. 

 

10. Wpływ na pozostałe obszary 
 

 środowisko naturalne 

 sytuacja i rozwój regionalny 

 inne:       

 

 demografia 

 mienie państwowe 

 

 informatyzacja 

 zdrowie 

Omówienie wpływu 

 

Wejście w Ŝycie projektowanego rozporządzenia nie wpłynie na pozostałe obszary. 

 

11. Planowane wykonanie przepisów aktu prawnego 
 

Wejście w Ŝycie projektowanego rozporządzenia z dniem 3 czerwca 2018 r. 

12.  W jaki sposób i kiedy nastąpi ewaluacja efektów projektu oraz jakie mierniki zostaną zastosowane? 
 

Nie dotyczy. 

13. Załączniki (istotne dokumenty źródłowe, badania, analizy itp.)  
 

Brak.  

 

 


