Projekt 14.02.2013
ROZPORZADZENIE

MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJY

w sprawie przepis6w technicznych i eksploatacyjnych dotyczacych statkow
powietrznych Kategorii specjaluej, nieobjetych nadzorem EASA

Na podstawie art. 53 ¢ ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r.
poz. 933, 9511 1544 oraz z 2013 r. poz. 134) zarzadza sie, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okre§la przepisy techniczne i eksploatacyjne dla statkéw powietrznych
kategorii specjalnej nieobjetych nadzorem Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego
(EASA), w tym:
1) rodzaje statkdw powietrznych kategorii specjalne;j;
2) sposdb postgpowania przy wydawaniu, odnawianiu waznosdci oraz zawieszaniu i
cofaniu pozwolen na wykonywanie lotéw statkow powietrznych kategorii specjalne;j;
3) sposéb 1 warunki prowadzenia budowy, odbudowy lub modyfikacji statkéw
powietrznych kategorii specjalne;;

4) sposob prowadzenia inspekcji statkéw powietrznych kategorii specjalnej;

5) zakres obslugi statkéw powietrznych kategorii specjalnej;

6) sposSb postgpowania przy certyfikowaniu podmiotéw projektujacyeh, produkujacych i
obslugujacych statki powietrzne kategorii specjaine;;

7) sposéb prowadzenia ewidencji podmiotéw projektujacych, produkujacych i
obstugujgcych statki powietrzne kategorii specjalnej.

§ 2. llekroé w rozporzadzeniu jest mowa o:
1) ustawie - rozumie sig przez to ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze;
2) Prezesie Urzedu - rozumie si¢ przez to Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego;
3) Urzedzie - rozumie sig przez to Urzad Lotnictwa Cywilnego;
4) EASA- rozumie sig przez to Europejska Agencjg Bezpieczeristwa Lotniczego;
5) wnioskujacym - rozumie sig przez to wiasciciela Iub uzytkownika statku

powietrznego, ktory ziozyt do Prezesa Urzgdu wniosek o wydanie pozwolenia na
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wykonywanie lotow lub wniosek o objecie nadzorem lotniczym budowy statku
powietrznego;

6) pozwoleniu na wykonywanie lotdéw — rozumie si¢ przez to pozwolenie, o ktérym
mowa w art. 53 a ust. 1 ustawy;

7} statku powietrznym — rozumie sig przez to statek powietrzny, o ktérym mowa w art.
53 a ust. 2 ustawy lub jego podzespodl;

8) budowie statku powietrznego - rozumie si¢ przez to budowe, odbudowe, przebudowe,
przekwalifikowanie, przywrécenie do uzytkowania statku powietrznego lub jego
podzespotu;

9) posiadaczu certyfikatu Iub zatwierdzenia - rozumie sig przez to podmiot, ktéremu
wydano certyfikat lub zatwierdzenie w zakresie projektu typu statku powietrznego,
projektowania, produkcji lub obstugi;

10) zatwierdzeniu lub certyfikacie typu (Type Certificate) — rozumie sig przez to
dokument zawierajacy opis projektu typu, ograniczenia uzytkowe, arkusz danych do
certyfikatu typu w zakresie zdatnoéci do lotu oraz, w przypadku gdy ma
zastosowanie, arkusz danych w zakresie hatasu i emisji spalin, majaca zastosowanie
podstawe wymagan technicznych, wymagania, ze wzgledu na ochrong $rodowiska
oraz wszelkie inne warunki lub ograniczenia okreslone dla statku powietrznego we
wiasciwych specyfikacjach i wymaganiach ochrony §rodowiska;

11) uzupeiajacym certyfikacie typu (Supplemental Type Certificate) - rozumie sie przez
to dokument zawierajacy opis zmiany powaznej w projekcie typu oraz spelnienie
warunkow zdatnoéci do lotu w zakresie specyfikacji certyfikacyjnych oraz wszelkie
inne warunki lub ograniczenia, okreslone dla statku powietrznego we wilasciwych
specyfikacjach;

12) projekcie typu (Type Design) - rozumie sig przez to zbior dokumentéw zawierajacy:
opis projektu, rysunki i specyfikacje oraz ich wykazy niezbedne do zdefiniowania
ukiadu, cech konstrukcyjnych i charakterystyk statku powietrznego, dla ktérego
wykazane jest spelnienie podstawy wymagan technicznych, informacje o materiatach,
procesach i metodach produkcji oraz montazu, informacje o ograniczeniach zdatnosei
do lotu w instrukcjach zapewnienia cigglej zdatnosci do lotu oraz, w przypadku gdy
ma to zastosowanie, informacje dotyczace charakterystyk halasowych, upustu paliwa
i emisji spalin;

13) podstawie wymagati technicznych — rozumie sie przez to uzgodnione z Prezesem

Urzedu 1 przyjete przez wnioskujacego do stosowania wymagania techniczne w
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zakresie zdatnoéei do lotu, ktérych spelnienie bedzie wykazane przez wnioskujacego
w procesie budowy 1 uznania zdatnoéci do lotu statku powietrznego pojedynczego lub
w kilku egzemplarzach albo zatwierdzenia typu statku powietrznego z zamiarem ich
seryjnego wytwarzania;

14) éwiadectwie ogledzin ~ rozumie sie przez to dokument na podstawie, ktérego
dopuszcza sig statek powietrzny do wykonania lotu prébnego-kontrolnego Iub lotéw
probnych-dodwiadczalnych;

15) podzespotach statku powietrznego — rozumie sig przez giéwne elementy skiadowe
statku powietrznego takie jak: silnik, $miglo, wirnik, przekladnia giéwna, kadtub,
skrzydto, usterzenia, stery, loze silnikowe, uklady sterowania, podwozic;

16) modyfikacji — rozumie sig przez to kazda wprowadzana przez wnioskujacego zmiang
do dokumentacji projektu typu lub dokumentacji konstrukcyjnej statku powietrznego,
zgodnie z kt6rg statek powietrzny poddawany jest przebudowie;

17) specyfikacjach certyfikacyjnych - rozumie sie przez to zbiér szezegolowych
przepisow okreslajacych wymagania techniczne w zakresie zdatnosci do lotu statku
powietrznego;

18) zmianie powaznej — rozumie sig przez to kazda zmiane nie bedaca zmiang drobna 4.
taka, ktéra nie ma istotnego wplywu na wlasnodci statku powietrznego w
szczegolnosei takie jak: cigzar, polozenie $rodka cigzkodci, statecznogé statyczng 1
dynamiczng, parametry osiagéw i charakterystyki w locie, wytrzymalo$é, Zmeczenie i
niezawodnosé;

19) warunkach specjalnych — rozumie si¢ przez to uzgodnione z Prezesem Urzedu
dodatkowe, szczegbtowe wymagania techniczne jakie musi spetnié statek powietrzny
w przypadku, gdy jest przeznaczony do uzytkowania w niestandardowych warankach
otoczenia (takich jak skrajne warunki klimatyczne, podwyzszona wilgotnosé,
oblodzenie, zapylenie powietrza) lub, gdy jego konstrukeja posiada nietypowe cechy,
nieobjete lub nieprzewidziane w standardowych wymaganiach przepiséw zdatnoéci
do lotu, tzw. specyfikacjach certyfikacyjnych;

20) wykonanie w warunkach profesjonalnych - rozumie sie przez to wykonanie zgodnie z
majacymi zastosowanie warunkami technicznymi przez osobg o odpowiednich
kwalifikacjach;

21)ELA 1 lub ELA 2 (,European Light Aircraft”) — rozumie sie przez to zalogowy
europejski lekki statek powietrzny, o ktérym mowa w rozporzadzeniu Komisji (UE)
nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 1. ustanawiajacym przepisy wykonawcze
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dotyczace certyfikacji statkéw powietrznych i zwiazanych z nimi wyrobéw, czesdci i
akcesoriow w zakresie zdatnoéci do lotu 1 ochrony Srodowiska oraz dotyczace
certyfikacji organizacji projektujacych i produkwjacych (Dz. U. L 224 z 21.8.2012,
str. 1—85);

22) certyfikacie ~ rozumie si¢ przez to wszelkie formy zatwierdzenia lub uznania, ze
statek powietrzny, organizacja Jub osoba spelnia majace zastosowanie wymagania
techniczne, W tym wynikajace z niniejszego rozporzadzenia, jak réwniez posiada
wymagane dokumenty;

23)rozporzadzeniu w sprawie wykonywania lotéw probnych - rozumie sig przez to
rozporzadzenie wydane na podstawie art. 53 ¢ ust. 2 ustawy;

24)rozporzadzeniu 216/2008 — rozumie si¢ przez to rozporzécdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wspblnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencii
Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajacym dyrektywg Rady 91/670/EWG,
rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (Dz. U. L 79 z
19.3.2008, str. 1-49);

25)Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym - rozumie si¢ przez to
Konwencje o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisang w Chicago dnia 7
grudnia 1944 r (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 2121 214, z p6ézn. zm";

26) amatorskim statku powietrznym — rozumie sig przez to statek powietrzny, o ktérym
mowa lit. ¢ zalacznika II rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
216/2008 z dnia 20 lutego 2008 1. w sprawie wspdlnych zasad w zakresie lotnictwa
cywilnego 1 utworzenia FEuropejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
uchylajacego dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i
dyrektywe 2004/36/WE;

27)locie VFR w dzien lub w nocy — rozumie si¢ przez to lot wykonywany zgodnie z
przepisami dla lotéw z widocznoscia w dzient lub w nocy;

28)locie IFR w dzien lub w nocy - rozumie si¢ przez to lot wykonywany zgodnie z
przepisami dla lotéw wedlg wskazan przyrzadéw w dzief lub w nocy;

29) deklaracji zgodnosci lub $wiadectwie zgodnoéci (Statement of Conformity) - rozumie

si¢ przez to o$wiadczenie o zgodnosel seryjnego egzemplarza statku powietrznego

" Zmiany wymienionej umowy zostaly ogloszone w Dz. U. z 1963 1. Nr 24, poz. 1371 138, 2 1969 . Nr 27, poz, 2101211,
z 1976 r. Nr 21, poz. 1301 131, Nr 32, poz. 188 § 189 i Nr 39, poz. 2271 228, z 1984 r. Nr 39, poz. 199 1200, 2 2000 r. Nr 39,
poz. 446 i 447, z 2002 1. Nr 58, poz. 527 i 528, z 2003 r. Nr 78, poz. 700 i 70% oraz z 2012 1. poz. 368, 369, 3701 371.
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lub jego podzespoiu z certyfikatem typu lub dokumentacja typu, wydane przez
producenta;

30) MTOM - rozumie sig przez to maksymalng mase startows;

31)Part M — rozumie sig¢ przez to zalgcznik I do rozporzadzenia Komisji (WE) nr
2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie mieprzerwanej zdatnosci do lotu
statkow powietrznych oraz wyrobdw lotniczych, czeéci i wyposazenia, a takze w
sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie
zadama (Dz. Urz. WE L 315 z 28.11.2003, Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7,
str. 541);

32) Part 66 - rozumie si¢ przez to zalgeznik Il do rozporzadzenia Komisji (WE) nr
2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do Iotu
statkéw powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, czeéci i wyposaZenia, a takze w
sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie

zadania.
Rozdzial 1

Rodzaje statkow powietrznych kategorii specjalnej

§ 3. Wyréznia sig nastepujace rodzaje statkéw powietrznych kategorii specjalne;:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

S1 - budowane wedlug nowego, nie wyprébowanego uprzednio projektu;

S2 - budowane wedhig dokumentacji bedace] juz podstawz do budowy statku
powietrznego lub jego podzespolu, ktéry zostal uprzednio dopuszezony do
uzytkowania;

83 - budowane z zestawéw, wedlug ktérych zbudowano juz i wyprébowano statek
powietrzny lub jego podzespél;

S4 - historyczne statki powietrzne lub ich podzespoly budowane lub odbudowywane
zgodnie z oryginalng dokumentacja techniczng (zaréwno cywilne jak 1
wojskowe), ktore byly uprzednio dopuszezone do uzytkowania jako cywilne lub
wojskowe;

S5 - historyczne statki powietrzne lub ich podzespoty budowane wedhug odtworzonej i

opracowanej na nowo dokumentacji konstrukcyjnej i eksploatacyjnej (tzw.
repliki);

S6 - statki powietrzne lub ich podzespoly do§wiadczalne lub nowatorskie, posiadajace
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nietypowe cechy Jub rozwigzania konstrukcyjne lub aerodynamiczne.

Rozdzial 11

Sposéb postepowania przy wydawaniu, odnawianiu wainosci oraz zawieszaniu i cofanin

pozwolen na wykonywanie lotow statkow powietrznych kategorii specjalnej

§ 4. 1. Prezes Urzedu wydaje pozwolenie na wykonywanie lotéw na wniosek wiasciciela lub

uzytkownika statku powietrznego.
2. Wz6r pozwolenia na wykonywanie lotéw okredla zalacznik nr 2 do rozporzadzenia.

3. Wzér wniosku o objecie nadzorem budowy oraz o uzname zdatno$ci do lotu statku
powietrznego w celu wydania po raz pierwszy pozwolenia na wykonywanie lotéw okrefla

zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

4, Wzér wniosku o wydanie pozwolenia na wykonywanie lotéw 1 przeprowadzenia oceny
zdatnoéci do lotu dia statku powietrznego, ktdrego pozwolenie na wykonywanie lotdw

utracilo wazno$é okresla zatacznik nr 3 do rozporzadzenia.

5. Pozwolenie wydawane jest po uprzednim, zakonczeniu z wynikiem pozytywnym procesu:

1) nadzoru jego budowy lub;

2) uznaniu zdatnoéci do lotu importowanego statku powietrznego na podstawie dokumentéw
wydanych przez obcy nadzoér lotniczy lub upowazniony do tego organ;

3) po sprawdzeniu czy dany egzemplarz statku powietrznego jest zgodny z opisem zawartym
w jego dokumentacji technicznej tub opisem zawartym w arkuszu danych technicznych do
zatwierdzenia lub certyfikatu typu.

6. Wzdér wniosku o odnowienie waznosci pozwolenia na wykonywanie lotow i

przeprowadzenia oceny zdatnoéci do lotu dla statku powietrznego okreéla zalacznik 4 do

rozporzadzenia.

§ 5. Po zloZzenin wniosku o wydanie pozwolenia na wykonywanic lotdw albo wniosku o

odnowienie jego waznosci przez wlasciciela lub uzytkownika, statek powietrzny do oceny

zdatnosct do lotu przedstawia:

1) podmiot posiadajacy certyfikat na obstluge techniczng statku powietrznego wydany na
podstawie art. 160 ustawy lub;

2) podmiot posiadajacy zatwierdzenie na obshugg techniczng statku powietrznego kategorii
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specjalnej, o ktérym mowa w § 46 lub;

3) licencjonowany mechanik poswiadczenia obshugi statku powietrznego, skladajac
o$wiadczenie o przygotowaniu statku powietrznego do przeprowadzenia oceny jego
zdatnosci do lotu lub;

4) wlasciciel statku powietrznego.

§ 6. Prezes Urzedu, przed wydaniem albo odnowieniem pozwolenia na wykonywanie lotéw
przeprowadza oceng zdatnosei do lotu statku powietrznego, o ktérej mowa w art. 53 a ust. 1

ustawy, w miejscu i terminie uzgodnionymi z wnioskujacym.

§ 7. Ocena zdatnosci do lotu statku powietrznego obejmuje:

1} oceng dokumentacji dotyczacej statku powietrznego;

2) oceng jego stanu technicznego;

3) sprawdzenie obowigzkowych napiséw i tabliczek statku powietrznego;

4) préby funkcjonalne przed wydaniem pozwolenia na wykonywanie lotow;

5) proby naziemne i w locie przed wydaniem pozwolenia na wykonywanie lotow;

6) loty probne kontrolne.

§ 8. Loty prébne-kontrolne, o ktérych mowa w § 7 pkt 6, zapewnia wlasciciel lub
uzytkownik, a wykonuje pilot zgodnie z programem lotéw prébnych-kontrolnych. Program
okresla wiasciciel lub uzytkownik statku powietrznego i przesyla do Prezesa Urzgdu na

siedem dni przed terminem wykonywania lotu prébnego — kontrolnego.

§ 9. W przypadku wydawania pozwolenia na wykonywanie lotéw dla statku powietrznego
znajdujacego sig poza granicami kraju, wiadciciel lub uzytkownik statku powietrznego jest
zobowigzany dodatkowo do uzyskania zezwolenia na wykonanie lotu prébnego-kontrolnego

zgodnie z wymaganiami danego kraju.

§ 10. 1. Prezes Urzedu dokonuje oceny zdatnoéei statku powietrznego do lotu w zakresie, o

ktérym mowa w § 7 pkt 1 — 4,co potwierdza $wiadectwem ogledzin.
2. Wzor swiadectwa oglgdzin okreéla zatacznik nr 11 do rozporzadzenia.

§ 11. 1. Prezes Urzgdu wydaje pozwolenie na wykonywanie lotéw w przypadku pozytywnego

wyniku oceny zdatnosci statku powietrznego do lotu, o ktorej mowaw § 7.
2. Prezes Urzgdu wydaje pozwolenie na wykonywanie lotéw w dwdch egzemplarzach.

3. Pozwolenie na wykonywanie lotdw jest wydawane na okres nie diuzszy niz 12 miesiecy

liczac od dnia wydania Swiadectwa ogledzin. Okres waznosci pozwolenia okreflony jest
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poprzez aktualny wpis na odwrotnej stronie w pozycji »Swiadectwo Ogledzin™.

§ 12. Prezes Urzedu odmawia wydania pozwolenia na wykonywanie lotéw w przypadku
stwierdzenia braku zdatno$ci do lotu statkn powietrznego na ktérymkolwiek z etapéw, o

ktorym mowa w § 7 oraz § 8.

§ 13. Pozwoleniec na wykonywanie lotéw powinno znajdowac sig¢ na pokladzie statku

powietrznego w czasie wykonywania lotéw, o ile przepisy odrebne nie stanowig inaczej.

§ 14. 1. W przypadku zmiany danych zawartych w pozwoleniu na wykonywanie lotéw
whaéciciel lub uzytkownik statku powietrznego skiada wniosek o wydanie pozwolenia na
wykonywanie lotéw. Przepisy § 5-12 stosuje si¢ odpowiednio.

2. W przypadku zmiany danych adresowych lub zmiany wiasciciela Prezes Urzedu wydaje
pozwolenie na wykonywanie lotéw uwzgledniajace ostatni zapis dotyczacy okresu waznoécei i
numer §wiadectwa ogledzin z poprzedniego pozwolenia.

3. Przepiséw § 8-12 nie stosuje sig, jesh statek powietrzny utrzymuje ciagla zdatnosé do lotu

w okresie waznosci $wiadectwa ogledzin.

§ 15. 1. W przypadkach zawieszenia pozwolenia na wykonywanie lotow, o ktérych mowa w §
16 ust. 1, pkt 1 lit. a, d i f, w rubryce ,,Pozwolenie wazne do” — stempluje sig czerwonym

tuszem ,,Zawieszone - Suspended”.

2. Wzér pieczeci, o ktdrej mowa w ust. 1, okre$la zalacznik nr 5 do rozporzadzenia,
§ 16. 1. Odnowienie wazno$ci pozwolenia na wykonywanie lotéw nastgpujena wniosek
wiasciciela lub uzytkownika statku powietrznego — po przeprowadzeniu oceny zdatnoéci do
lotu statku powietrznego:
1) po ustaniu przyczyn zawieszenia w zwigzku z:
a) zawieszeniem z przyczyn technicznych, w tym wydania dyrektywy zdatnosci
b) uplywem okresu miedzynaprawczego, zespoléw, podzespoldw 1 wyposaZenia statku
powietrznego,
c) wykonaniem przegladu glownego struktury lub powazne) naprawy statku
powietrznego,
d) przeprowadzaniem modyfikacji statku powietrznego lub elementéw jego wyposazenia,
e) przeprowadzaniem prdb lub badan w locie na danym statku powietrznym,
f) wypadkiem lub powaznym incydentem lotniczym.

2) w przypadku uplywu okresu wazno$ci pozwolenia.

2. W przypadkach, o ktérym mowa w art. 53 a ust. 7 ustawy, Prezes Urzedu wydaje
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swiadectwo ogledzin, wpisujac przyczyneg cofnigeia pozwolenia na wykonywanie lotéw i
wystepuje do wiasciciela lub uzytkownika o jego zwrot.
§ 17. Do postgpowania w sprawie wydawania i odnawiania waznosci pozwolenia na
wykonywanie lotéw dla egzemplarza statku powietrznego przekazywanego do eksploatacii
lub bedacego w eksploatacyi zbudowanego wedhug zatwierdzonego juz projektu typu przepisy
§ 4 ust. 1-2, 41 6 oraz § 5-16 stosuje sie odpowiednio.
§ 18. Pozwolenie na wykonywanie lotéw dla bezzalogowych statkéw powietrznych 0 MTOM
wigkszej niz 25 kg moze by¢ wydane po dokonaniu oceny zdatnosci do lotu statku
powietrznego przeprowadzonej na podstawie wymagan technicznych obowiazujacych w
panstwach WE Jub wymagan technicznych i programu préb uzgodnionych z Prezesem
Urzedu.

§ 19. W przypadku przeniesienia prawa wlasnosci statku powietrznego nowy wlasciciel statku
powietrznego sklada do Prezesa Urzedu wniosek o wydanie pozwolenia na wykonywanie
lotéw oraz wniosek o zmiang danych rejestrowych, zgodnie z terminem okreslonym w art. 39
ust. 1 ustawy.

Rozdzial 111

Spos6b i warunki prowadzenia budowy, odbudowy lub modyfikacji statkow

powietrznych kategorii specjalnej

§ 20. 1. Prezes Urzedu obejmuje nadzorem budowe statku powietrznego, ktéra moze polegad
na:
1) objeciu nadzorem budowy lub uznania zdatnoéci do lotu statku powietrznego
pojedynczego lub w kilku egzemplarzach;
2) zatwierdzeniu typu statku powietrznego z zamiarem ich seryjnego wytwarzania.

2, Wniosek o objecie nadzorem budowy statkn powietrznego powinien zawieraé:
1) imig 1 nazwisko oraz adres skiadajacego wniosek;

2) adresy przewidywanych miejsc prowadzenia prac;

3) okreslenie rodzaju statku powietrznego;

4) oznaczenie lub nazwe statku powietrznego;

5) krétka opisows charakterystyke techniczna statku powietrznego, a w przypadku statku

powietrznego uzytkowanego juz wezedniej — okreslenie jego pochodzenia;
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6) rysunek statku powietrznego w trzech rzutach lub zdjecie;

7) rok rozpoczecia budowy;

8) okreslenie dokumentacji technicznej, o ktére) mowa w zalaczniku nr 8 do rozporzadzenia,
w zaleznosci od rodzaju 1 pochodzenia sprzetu na podstawie, ktérej statek powietrzny ma by¢

budowany 1 sprawdzany podczas prob 1 inspekeji;

9) podstawe wymagan technicznych, wedhig ktére] ma by¢ uznawana lub sprawdzana

zdatnos¢ do lotu statku powietrznego;

10) proponowany rodzaj statku powietrznego w kategorii specjalnej;

11) planowany sposéb wykorzystywania (zakres uzytkowania) statku powietrznego;
12) opis silnika przewidywanego do napgdu statku powietrznego (typ, oznaczenie);

13) opis $migla lub wimnika przewidywanego do napedu statku powietrznego (typ,

oznaczenie, $rednica);

14) opis czesci, zespoldw 1 podzespoldw, ktdre sg planowane do wykonania w warunkach
profesjonalnych.
3. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 2, wnioskujacy dolacza nastepujace dokumenty (w

zaleznosel od rodzaju i zakresu budowy statku powietrznego):

1) podpisany przez wnioskujacego spis dokumentéw wykazujacych spelnienie podstawy
wymagati technicznych — w przypadku uznania zdatnosci do lotu statku powietrznego

posiadajacego zatwierdzenie lub certyfikat typu;

2) dokumenty, o ktérych mowa w § 20 ust. 2 pkt 8, (calo$¢ dokumentacji - do wgladu,
wskazane dokumenty lub ich streszczenia — zioZone w postaci zalacznika) wraz z ich spisem

- w przypadku uznania zdatnosci do lota statku powietrznego posiadajacego zatwierdzenie;

3) oéwiadczenie wydane przez wnioskujacego, ze statek powietrzny jest budowany zgodnie
ze wskazang przez niego dokumentacja techniczng lub, Zze wystepuja podane w odrebnym

wykazie odstepstwa — w przypadku budowy lub modyfikacji statku powietrznego;

4) deklaracje zgodnoséci lub $wiadectwo zgodnodci (Statement of Conformity) — w przypadku
uznania zdatnoéci do lotu egzemplarza statku powietrznego posiadajacego zatwierdzenie lub

certyfikat typu;

5) swiadectwo kontroli — budowy, wydane przez wnioskujacego, budujgcego statek

powietrzny w pojedynczym egzemplarzu na zgodno$¢ z dokumentacja konstrukcyjng 1
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warunkami wykonania, jesli dotyczy;

6) o$wiadczenie pilota, ze sprawozdanie z préb w locie zawiera kompletne dane zgodne ze
stanem faktycznym oraz, Ze w czasie préb nie wystapily zadne zjawiska wskazujace na
niebezpieczne cechy statku powietrznego lub jego podzespohy, i ze wszelkie nietypowe
wlasnosci, Swiadczace o niespelnieniu standardowych wymagann podstawy wymagai
technicznych zostaty w pelni sprawdzone i opisane w sprawozdaniu z préb w locie — dotyczy
to statkéw powietrznych i ich podzespotéw, dla ktérych wymagane jest wykonanie préb w

locie.

4. Wzoér deklaracji zgodnoéct (Statement of Conformity) okredla zalacznik nr 7 do
rozporzadzenia.

5. Wykaz dokumentacji wymaganej podczas oceny i uznawania zdatnoéci do lotu statkéw
powietrznych w zaleznosci od rodzaju 1 pochodzenia okreéla zalacznik nr 8 do

rozporzadzenia.

§ 21. 1. Podstawa wymagan technicznych, o ktérej mowa w § 20 ust. 2 pkt 9, moze by¢é
okreslona przez wnioskujacego poprzez wskazanie:

1) wymagan technicznych okreslonych w wytycznych i instrukcjach wprowadzonych na
podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 ustawy lub;

2) specyfikacji certyfikacyjnych wprowadzonych do stosowania na podstawie art. 3 ust. 4
ustawy lub;

3) wymagan technicznych okre§lonych w przepisach innego pafistwa zapewniajacych
ekwiwalentny, nie nizszy poziom bezpieczesistwa niz wymagania techniczne, o ktérych mowa
wpkt112;

4) wymagati technicznych zgodnie z ktérymi statek powietrzny zostal dopuszczony do
uzytkowania — w przypadku statkow powietrznych historycznych lub replik.

2. W zaleznosci od rodzaju 1 przeznaczenia statku powietrznego Prezes Urzedu moze wezwaé
skladajacego wniosek do zmiany lub uzupelnienia podstawy wymagati technicznych, kierujac

si¢ koniecznoscig zapewnienia bezpiecznej eksploatacii statku powietrznego.
§ 22. 1. Wniosek, o ktérym mowa w § 20 ust. 2, podlega ocenie w zakresie:
1) ogélnej charakterystyki statku powietrznego;

2) zastosowanych rozwigzan pod katem zapewnienia bezpiecznego uzytkowania

statku powletrznego;
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3) poprawnoéci kwalifikacji do wiasciwego rodzaju w kategorii specjalnej.
2. W trakcie dokonywania oceny, o ktérej mowa w ust. 1, Prezes Urzgdu moze:

1) zazgdaé¢ od wnioskujacego dodatkowych informacji w razie watpliwosci, co do
bezpieczenstwa projekin statku powietrznego o niekonwencjonalnym ukladzie, konfiguracji

aerodynamicznej lub niekonwencjonalnych rozwiazaniach konstrukcyjnych;

2) zazada¢ lub zaproponowaé zmiane podstawy wymagan techmicznych lub zmiane

kwalifikacji do wiasciwego rodzaju statku powietrznego.

3. Whnioskujacy zobowiazany jest uzgodni¢ z Prezesem Urzedu zmiany w podstawie
wymagan technicznych przed zastosowaniem w procesie oceny zdatnodcir statku

powietrznego.

4. Prezes Urzedu powiadamia wnioskujacego o odmowie prowadzenmia nadzoru budowy
statku powietrznego wraz z uzasadnieniem, w przypadku negatywnego wyniku oceny, o
ktérej mowa w ust. 1, oraz niespelnienia przez wnioskujacego warunkéw, o ktorych mowa w

ust. 21 3.

5. Je$li wynik oceny, o ktdre) mowa w ust. 1, jest pozytywny, Prezes Urzedu zawiadamia
wnioskujacego o przyjeciu do nadzorowamia budowy statku powietrznego, o terminie
kontroli, o ktérej mowa w § 21 ust. 1, oraz ogdlnych warunkach prowadzenia nadzoru, w tym

o wysokosci oplaty lotniczej.

6. W przypadkuy, o ktérym mowa w ust. 5, wnioskujacy skiada plan 1 zakres przewidywanych

prac wraz z harmonogramem.

§ 23. 1. Po przyjeciu do nadzorowania budowy statku powietrznego Prezes Urzgdu dokonuje,
w uzgodnionym 2z wnoioskujacym terminie, kontroli miejsca prowadzenia prac przez
wnioskujacego, a jesli statek powietrzny lub jego podzespoly s3 juz do dyspozycji, dokonuje
jego wstgpnych ogledzin.

2. Podczas kontroli, o ktérej mowa w ust. 1, oceniane sg warunki, w jakich majg byé
przeprowadzane prace w tym:

1) posiadana dokumentacja statku powietrznego — czy jest odpowiedma do zamierzen;

2) warunki lokalowe (rodzaj i wielko$¢ pomieszczeti, czystodé, oSwietlenie, wilgotnoéé — z

uwzglednieniem calej specyfiki przewidzianych prac);

3) wyposazenie warsztatowe;
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4) posiadane narzedzia wykonawcze 1 pomiarowe;
5) warunki skiadowania materialéw, czgéci, podzespoléw i gotowych statkéw powietrznych;
6) mozliwos¢ poprawnego dokonywania oceny jakoéci;

7) zakres prac przewidzianych przez wnioskujacego do wykonania w warunkach amatorskich

1 zakres prac wykonywanych w warunkach profesjonalnych (jesli to ma zastosowanie);
8) ogblny poziom wiedzy, przygotowania i kwalifikacji wnioskujacego.

3. Prezes Urzedu moze odstapi¢ od kontroli, o ktérej mowa w ust. 1, gdy znane sa mu
warunki prowadzenia prac oraz w przypadku przekwalifikowania lub uznania zdatnosci do

lotu statku powietrznego posiadajacego zatwierdzenie lub certyfikat typu.

4. Po dokonaniu wstepnych ogledzin statku powietrznego Prezes Urzedu wydaje opini¢ na
formularzu wniosku wskazujac na konieczno$é usuniecia stwierdzonych niezgodnosci lub

wprowadzenie uzupelnien przez wnioskujacego.
5. W przypadku opinii negatywnej Prezes Urzedu odstepuje od dalszych czynnosei.

6. O wyniku kontroli, o ktérej mowa w ust. 1, Prezes Urzedu informuje niezwlocznie

wnioskujgcego.

§ 24. 1. W przypadku pozytywnej opinii z dokonanej kontroli, o ktérej mowa § 23, Prezes
Urzgdu powoluje zespdl roboczy wraz z jego przewodniczacym, sktadajacy sie z:
upowaznionych inspektoréw posiadajacych wiedze specjalistyczna w zakresie prowadzonych
prac {obligatoryjnie w peinym zakresie w przypadku statkéw powietrznych zaliczonych do
rodzaju S1 1 S6).

2. Prezes Urzedu powiadamia pisemnie wnioskujacego o powolaniu zespolu roboczego oraz

zmianach w jego skladzie.

§ 23. Podczas budowy statku powietrznego Prezes Urzedu moze dokonaé inspekeji statku
powietrznego w celu sprawdzenia prawidlowosci procesu budowy i zatwierdzenia jego
zasadniczych etapéw budowy okreSlonych przez zespSl i zaakceptowanych przez
wnioskujacego.

§ 26. 1. Prezes Urzedu ustala z wnioskujacym terminy i zakres inspekeji statku powietrznego,
ktérego budowe nadzoruje, uwzgledniajac przyjety rodzaj w kategorii specjalnej, specyfike
statku powietrznego 1 jego podzespoléw, w tym migdzy innymi rodzaj struktury, zastosowane

materiaty i technologie oraz charakter prowadzonych dzialat i prac.
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2. Inspekeje, o ktoérych mowa w ust. 1, odbywaja si¢ w obecnosci wnioskujacego lub
upowaznionej przez niego osoby na spotkaniu:

1) wstepnym;

2) biezacym;

3) przed lotami;

4) koncowym.

3. Z inspekeii, o ktdrych mowa w ust. 2, sporzadza si¢ protokoly, ktorych kopie pozostawia

si¢ wnioskujacemu.

§ 27. 1. Jesli Prezes Urzedu nie postanowi inaczej, wrnioskujacy obowiazany jest prowadzié
dziennik budowy, w ktérym na biezaco zapisywane sg kolejne etapy wykonywanych dziatan i
prac, wyniki niezbednych pomiaréw czeci 1 podzespolow, stwierdzone odstgpstwa,
wniesione poprawki i ewentualne zmiany w stosunku do projektu. Prezes Urzedu potwierdza

w dzienniku budowy wykonane prace.

2. W trakecie budowy statku powietrznego sprawdzane sa:

1) prawidlowo$c prowadzenia dziennika budowy statku powietrznego;

2) zgodno$é prowadzonych prac z dokumentacja projektowa;

3) zgodno$¢ stosowanych materialéw z wymaganiami dokumentacji projektowej;

4) przestrzeganie odpowiednich warunkdw prowadzenia prac;

5) jakoéé wykonania (w tym dokumentacjg poswiadczajaca jakos¢ wykonania zespoléw,
czesci 1 podzespoldw, wykonanych w warunkach profesjonalnych — jedli ma to

zastosowanie).

3. W razie stwierdzenia niezgodnos$ci Prezes Urzedu powiadamia o nich wnioskujacego,
dokonuje odpowiedniego wpisu w dzienniku budowy i odstgpuje od prowadzenia dalszego

nadzoru prac do czasu usunigcia tych niezgodnosel.

4. Wnioskujacy obowigzany jest powiadamia¢ Prezesa Urzedu o wszelkich zmianach w

warunkach budowy statku powietrznego, w tym o zmianach lokalizacji warsztatu.

5. Wnioskujacy obowigzany jest wpisa¢ do dziennika budowy informacj¢ o zmianie

lokalizacji warsztatu.

6. Po wykazaniu spelnienia podstawy wymagan technicznych, wnioskujacy obowiazany jest
uzyskaé akceptacje Prezesa Urzgdu na wprowadzane zmian w projekcie, w tym zmian
technologicznych, mogacych mie¢ wplyw na wlaSciwosci uzytkowe i bezpieczenstwo

eksploatacii statku powietrznego.

www.inforlex.pl
14



§ 28. 1. Nadz6r nad budowa statku powietrznego z zachowaniem tej samej podstawy
wymagan technicznych moze trwaé do pieciu lat od daty zlozenia wniosku do Prezesa

Urzedu.

2. Czas trwania nadzoru, o ktérym mowa w ust. 1, mozZe by¢ na umotywowany wniosek

przedtuzony przez Prezesa Urzedu.

3. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 2, podstawa wymagan technicznych podlega

ponownemu uzgodnieniu z Prezesem Urzedu.

§ 29. 1. Wnioskujacy moze wystapi¢ do Prezesa Urzedu z wnioskiem o:

1} zwieszenie nadzoru nad budows statku powietrznego na czas nie dtuzszy niz Jeden rok;

2) zakonczenie nadzoru nad budowa.

2. Nadzér nad budowa moze zostaé wznowiony na wniosek prowadzacego budowe.3. Proces
nadzoru nad budows i uznaniem zdatmosci do lotu statku powietrznego zostaje przez Prezesa
Urzedu zakonczony w przypadku, zlozenia wniosku o zakoficzenie nadzoru nad budowa, o

ktérym mowa w ust. 1 pkt 2.

§ 30. 1. Warunkiem dopuszczenia statku powietrznego do préb jest:
1} przed etapem préb naziemnych uzgodnienie z Prezesem Urzedu programéw préb:
a) wytrzymatosci 1 sztywnoéci struktury,
b) pomiardw sztywnosci ukladdéw sterowania,
c) préb funkcjonalnych statku powietrznego;
2) przed etapem prob w locie statku powietrznego zatwierdzenie przez Prezesa Urzedu:
a) programu prob naziemnych i w focie lub,
b) tymczasowej instrukcji uzytkowania w locie,
c) tymczasowej instrukcji obstugi technicznej,
d) instrukcji obstugi (lub uzytkowania) silnika, $migta - w przypadku, gdy
silnik 1 §miglo posiadajg juz zatwierdzenie, lub
e) tymezasowe] instrukcji obshugi (lub uzytkowania) silnika, $migla - w
przypadku, gdy silnik i $miglo nie posiadajg zatwierdzenia.
2. Wzér wniosku o zatwierdzenie dokumentéw, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, okreéla
zatacznik nr 6 do rozporzadzenia.
3. Wnoioskujacy powiadamia Prezesa Urzedu o terminach préb, w ktérych powinien on
uczestniczy¢, zgodnie z ustalonym planem certyfikacji i harmonogramem, o ktérym
mowa w § 22 ust. 6.

4. Préby w locie powinny by¢ prowadzone przez uprawniony personel w odpowiednich do
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ich specyfiki warunkach.

5. Do etapu prob w locie moZna przystapié, gdy:

1) wykonana jest ocena stanu technicznego i szczegolowy przeglad techmczny calego statku
powietrznego przez personel okreslony zgodnie z § 46 rozporzadzenia;

2) wprowadzone sa odpowiednie zapisy w ksiazkach platowca, silnika i $migla lub innych
systemach ewidenci;

3) zrealizowanie sa proby naziemne zgodnie z uzgodnionym lub zatwierdzonym programem
préb, a ich wyniki przedstawione sa w sprawozdaniu z pozytywna ich ocena;

4) przeprowadzona jest ocena zdatno$ci statku powietrznego, tzw. ogledziny 1 wypelniona
jest lista kontrolna Urzedu, oraz wydane zostato $wiadectwo ogledzin dopuszczajace do
wykonania plerwszego lotu statku powietrznego;

5) wykonany jest z wynikiem pozytywnym lot lub loty prébne-kontrolne przez pilota z
odpowiednimi uprawnieniami, a pilot wykonujacy te préby wystawil pozytywna opinig z
Jotu prébnego- kontrolnego zawarta w protokole z lotu.

6. Do etapu prob w locie dopuszeza sig statek powietrzny na podstawie Swiadectwa ogledzin

wydanego przez Prezesa Urzedu.

7. Préby w locie przeprowadza wnioskujacy, po uzgodnieniu i uzyskaniu od wlasciciela lub
zarzadzajacego lotniskiem (lub ladowiskiem) zgody na ich prowadzenie, po zapewnieniu
ochrony przeciwpozarowej oraz po zapewnieniu facznoéci ze shuzbami medycznymi 1 straza

pozarng.

8. Po kazdej przeprowadzonej prdbie lub serii préb w locie prowadzacy préby w locie pilot
lnb kierujacy prébami obowigzany jest sporzadzi¢ zapisy dokumentujace préby, a po
zakoniczeniu calego etapu préb sprawozdanie, zawierajace oéwiadczenie pilota wykonujacego
proby. Sprawozdanie z préb zatwierdza wmnioskujacy lub wykonawca prob i przedkiada

Prezesowt Urzedu.

§ 31. 1. W procesie budowy statku powietrznego dokonuje si¢ uznawania zdatosci do lotu

egzemplarza statku powietrznego polegajacego na:

1) stwierdzeniu jego zgodnoéci z wymaganiami okreSlonymi w podstawie wymagan
technicznych — w przypadku procesu budowy lub modyfikacji statku powietrznego;

2) sprawdzeniu jego zgodnoéci na podstawie dokumentéw zdatnosci wydanych przez
nadzér lotniczy kraju, w ktérym zostat zbudowany 1 dopuszczony do uzytkowania —

w przypadku uznania zdatnosci do lotu statku powietrznego zbudowanego poza
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terytorium Rzeczpospolite] Polskiej.

2. Podczas procesu uznamia zdatnosci do lotu budowanego statku powietrznego Prezes

Urzedu sprawdza dolaczong przez wnioskujacego dokumentacjg, w skiad, ktérej wehodza;

1) w przypadku egzemplarza statku powietrznego wyprodukowanego seryjnie wymagane
dokumenty dowodowe, zaleznie od rodzaju, do ktdrego zostal zakwalifikowany:

a) opracowana przez wnoskujgcego lista spelnieﬁia przepiséw podstawy wymagad
technicznych, wedhig, ktorych statek powietrzny jest dopuszezany do uzytkowania w
kategorii specjalnej (wymagana dla pierwszego egzemplarz ~wzorca typu) lub;

b) swiadectwo zgodnosci lub $wiadectwo kontroli- budowy (dla kolejnych egzemplarzy);

¢) dziennik budowy statku powietrznego lub jego podzespoléw - jesli byl wymagany;

d) zatwierdzone przez Prezesa Urzgdu programy préb (wytrzymalodei, sztywnosdei,
funkcjonalnych, trwatoéci, préb na ziemi i w locie) — jesli byly wymagane;

e} sprawozdania z prob (wytrzymalodci, sztywnosci, funkcjonalnych, trwalosci, préb na
ziemi i w locie) — jesli byly wymagane;

f) =zatwierdzona przez Prezesa Urzgdu imstrukcja uzytkowania w locie (jes$li ma
zastosowanie);

g) zatwierdzona przez Prezesa Urzedu instrukcja obshugi technicznej (jeshi ma
zastosowanie);

h) zaakceptowana lub zatwierdzona przez Prezesa Urzedu instrukcja uzytkowania,
obshugi silnika 1 §migla statku powietrznego (jesli ma zastosowanie);

1} protokoél niwelacii;

j) protokél wazenia 1 wyznaczania polozenia $rodka cigZkosci pustego statku
powietrznego;

k) projekt Arkusza Danych Technicznych do pozwolenia na wykonywanie lotéw (dotyczy
pierwszego egzemplarza -- wzorca typu);

1) lista minimalnego wyposazenia — je§h jest wymagana;

m) wykazy i status realizacji biuletynéw obowigzkowych i1 dyrektyw zdatnoéci
wymaganych dla tego statku powietrznego;

2) w przypadku egzemplarza statku powietrznego zbudowanego w pojedynczym egzemplarzu
dokumenty , zaleznie od rodzaju do ktdrego zostat zakwalifikowany:

a) opracowana przez wnioskujacego lista spelnienia przepiséw podstawy wymagan
techmicznych, wedhug, ktérych statek powietrzny jest dopuszczany do uzytkowania w
kategorii specjalnej — dotyczy grupy S11 S6,
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b) dokumentacja montazowa (w przypadku budowy z zestawn montazowego),

c) oéwiadczenie o zgodnosci hub protokot kontroli budowys

d) dziennik budowy statku powietrznego lub jego podzespoldw - jesli byt wymagany,

e) sprawozdania z préb (wytrzymatosci, sztywnosci, funkcjonalnych, trwatoéci, préb na
ziemi i w locie) — jeslt byly wymagane,

f) zatwierdzone przez Prezesa Urzedu programy prob (wytrzymalosci, sztywnosci,
funkcjonalnych, trwatosci, prob na ziemt 1 w locie) — jesli byly wymagane,

g) zatwierdzona przez Prezesa Urzedu instrukcja uzytkowania w locie (je§li ma
zastosowanie),

h) zatwierdzona przez Prezesa Urzedu instrukcja obshugi techniczne; (jesli ma
zastosowanie),

1) protokdt mwelacyi,

i) protokél wazenia 1 wyznaczania polozenia $rodka ciezkos$ci pustego statku
powietrznego,

k) wykazy 1 status realizacji biuletynéw obowiazkowych 1 dyrektyw zdatnosci
wymaganych dla tego statku powietrznego.

§ 32.1. Prezes Urzedu powiadamia pisemnie wnioskujacego o stwierdzonym niespelnieniu

wymagan wynikajacych z oceny dokumentaciji, o ktérej mowa w § 31 ust. 1,1 zobowiazuje

wnioskujacego do:

1) doprowadzenia statku powietrznego do zgodnoéci z wymaganiami przepisow w zakresie
zdatnosci do lotu lub,

2) wystapienia do Prezesa Urzedu o wyrazenie zgody na odstepstwo od wymagan przepiséw
zdatno$ci 1 wprowadzenie stosownych ograniczen uzytkowania lub,

3) wykazania spelnienia podstawy wymagan techmicznych poprzez zapewnienie

rownowaznego poziomu bezpieczenistwa,

2. W przypadku rozpatrywania wniosku o uwzglednienie odstgpstwa od wymagan w zakresie
zdatnosei do lotu Prezes Urzedu moze uznaé za zasadniczy czynnik bezpieczenstwa,
spadochronowy aktywny system ratunkowy dla calego statku powietrznego, zamontowany na

jego pokiadzie.

§ 33. 1. Zdatno$¢ do lotu statku powietrznego zbudowanego poza terytorium Rzeczpospolitej
Polskiej stwierdzana jest przez Prezesa Urzedu na wniosek zlozony wraz z dokumentacjg w
skiad, ktdre] wchodza:

1) wymagane dokumenty dla tego rodzaju, do ktorego statek powietrzny zostat
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zakwalifikowany;

2) dokumenty zdatno$ci do lotu wydane przez nadzér lotniczy lub uprawniona do tego
organizacj¢ kraju budowy statku powietrznego;

3) zatwierdzone przez Prezesa Urzgdu programy dla dodatkowych préb statku powietrznego
(préb wytrzymatosci, préb sztywnosci, préb funkcjonalnych, préb na ziemi i w locie)
jesli byly wymagane;

4) zatwierdzona przez Prezesa Urzedu instrukcja uzytkowania w locie;

5) zatwierdzona przez Prezesa Urzedu instrukcja obshugi technicznej;

6) zaakceptowana przez Prezesa Urzgdu instrukcja uzytkowania, obshugi silnika i émigha
statku powietrznego;

7) protokoly oraz sprawozdania z préb (préb wytrzymalosci, préb sztywnoécei, prob
funkcjonalnych, prob na ziemi 1 w locie) — jesli proby takie byly wymagane;

8) opinie i o$wiadczenia wykonawcow préb (jesli byty przeprowadzane);

9) dokumenty zwiazane z wykonaniem prob na ziemi i w locie wedlug zatwierdzonych

przez Prezesa Urzedu procedur.

2. W przypadku uznawania zdatnoéci do lotu obcego statku powietrznego Iub jego podzespotu
zaprojektowanego 1 zbudowanego poza granicami Rzeczypospolitej Polskie] moga by

zastosowane:

1) wymagania techniczne zgodnie, z ktérymi statek powietrzny zostal dopuszczony do
uzytkowania w panstwie projektu lub budowy, lub

2) wymagania techniczne zaproponowane przez wnioskujacego

- zapewniajace ekwiwalentny, nie niZszy niZz przepisy miedzynarodowe poziom
bezpieczenstwa.

3. Préby w locie, jezeli sa wymagane, moga zosta¢ przeprowadzone przez wnioskujacego po
stwierdzeniu przez Prezesa Urzgdu odpowiedniego stanu technicznego statku powietrznego i
wydaniu §wiadectwa ogledzin.

§ 34. W przypadku uznawanmia zdatnosci do lotu statku powietrznego, dla ktérego
wnioskujacy wystapit o dopuszczenie do lotdow VFR w nocy Ilub lotéw IFR oraz
posiadajacego wyposazenie do lotéw w przestrzeni kontrolowanej, zastosowanie maja
wymagania techniczne okre$lone w podstawie wymagan technicznych. Przepis § 19 stosuje

si¢ odpowiednio.

§ 35. W przypadku zastosowania w konstrukcji lub projekcie statku powietrznego
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niestandardowych rozwiazan, wystgpowania nietypowych warunkéw uzytkowania lub
przeznaczenia statku powietrznego do wykonywania lotéw w warunkach nieprzewidzianych
w standardowych wymaganiach zdatnoéci do lotu, wnioskujacy zobowiazany jest uzgodnié z
Prezesem Utrzedu warunki specjalne i wykazaé spelnienie przez statek powietrzny

dodatkowych wymagan technicznych okre$lonych w tych warunkach.

§ 36. Przekwalifikowanie statku powietrznego z kategorii normalnej, uzytkowej, akrobacyinej
lub transportu lokalnego do kategorii specjalne] jest mozliwe po stwierdzeniu przez Prezesa
Urzedu w trakcie procesu uznania zdatno$ci do lotu statku powietrznego, Ze spehienia on co
najmniej jedne z kryteriéw zalacznika II rozporzadzenia 216/2008/WE oraz gdy certyfikat
typu statku powietrznego nie zostat wydany lub uznany przez EASA.

§ 37. 1. Statki powietrzne, dla, ktérych wydano pozwolenie na wykonywanie lotow,
wyposazone w zespoly napedowe nieposiadajace zatwierdzenia lub certyfikatu typu moga
wykonywac wylacznie loty VFR w dzien.

2. Dopuszczenie do uzytkowania statkéw powietrznych w zakresie wykraczajacym poza
ograniczenie do VFR w dziedn moze by¢ wydane po uprzedmim speinieniu warunkow
dodatkowych okreslonych przez Prezesa Urzedu 1 wyrazeniu przez niego zgody.
3. Ust. 1 nie stosuje sic do statkéw powietrznych speiniajacych wymagania specyfikacji
certyfikacyjnych lub zatwierdzenia dla kategorii normalnej, uzytkowej, akrobacynej lub
transportu lokalnego, wyposazonych w zespoly napgdowe posiadajace certyfikat typu oraz
przyrzady 1 wyposazenie wymagane do wykonywania lotéw w nocy lub w warunkach IMC,
albo w przestrzeniach kontrolowanych, ktére okredlone sg w odrgbnych przepisach.
4. Statki powletrzne zbudowane amatorsko nie moga by¢ wykorzystywane do Zzadnych celow
zarobkowych.
5. Przy wykonywaniu lotéw:
1) kazda osoba znajdujaca sie¢ na pokladzie statku powietrznego powinna byé
poinformowana, ze jego konstrukcja nie spelnia wymagan zalacznika nr 8 do Konwencji o
miedzynarodowym lotnictwie cywilnym (ICAO) oraz o obowiazujacych ten statek
powietrzny ograniczeniach uzytkowania,
2} miedzynarodowych lub lotéw nad terytorium obcego panstwa nalezy uzgodni¢ warunki
wykonania lotow z wiladciwymi organami obcego panstwa i uzyska¢ zgodg nadzoru
lotniczego tego paristwa, o ile jest wymagana.
6. Wewnatrz kabiny, na tablicy przyrzadéw lub w innym dobrze widocznym dla pilota

miejscu oraz na zewnatrz przy wejéciu do kabiny musza znajdowad si¢ napisy, okreslajace
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przynaleznos¢ statku powietrznego do kategorii specjalnej.

7. Wzory obowigzkowych napiséw i oznaczet na tabliczkach, o ktérych mowa w ust. 1,

okresla zalacznik nr 9 do rozporzadzenia.

§ 38. Przekwalifikowane do kategorii specjalnej statki powietrzne sit zbrojnych moga byé
wyposazone w makiety uzbrojenia, badZ w uzbrojenie z trwatym wykluczeniem mozliwosci

uzycia amunicji, potwierdzonym przez upowazniony podmiot.

Rozdzial IV
Sposob prowadzenia inspekcji statkéw powietrznych kategorii specjalnej

§ 39. 1 Inspekcjg statkéw powietrznych przeprowadza Prezes Urzedu w miejscu wskazanym

przez wiasciciela lub uzytkownika.

2. Inspekcje statku powietrznego przeprowadza sie w celu:

1) wydania po raz pierwszy pozwolenia na wykonywanie lotéw po zakoficzeniu procesu

~ nadzoru jego budowy;

2) odnowienia waznosci pozwolenia na wykonywanie lotéw po uplywie okresu jego
waznoscl;

3) wykonanie sprawdzenia aktualnego stanu technicznego statku powietrznego.

3. Inspekcja, o ktorej mowa w ust. 2, obejmuje oceng zdatnoscei statku powietrznego, ktéry ma

by¢ dopuszezony do uzytkowania lub jest w uzytkowaniu. Przepisy § 7 stosuje sie

odpowiednio.

§ 40. 1. Zakres inspekcji w celu sprawdzenia aktualnego stanu technicznego moze dotyczyé

wszystkich lub niektdrych elementéw oceny zdatnosci do lotu, o ktérych mowa w § 7.

2. Dokumentem potwierdzajacym wynik inspekcji jest $wiadectwo ogledzin.

Rozdzial V

Zakres obslugi statkéw powietrznych kategorii specjalnej
§ 41.1 Statki powietrzne:
1) nieskomplikowane technicznie z napedem silnikowym o MTOM nie wigkszej niz 2730 kg ,
2) balony,

3) szybowce i motoszybowce;
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niewykorzystywane do celow zarobkowych moga by¢ obstugiwane przez pilota wilasciciela
lub pilota uzytkownika na jego catkowita odpowiedzialno$¢, wylacznie w zakresie prac
przewidzianych do wykonania dla pilota wiasciciela 1 niezastrzezonych w instrukcji obstugi
technicznej (I07T), w zaleznosci od wymagan ustalonych zgodnie z art. 94 ust. 9, art. 95 ust. 2
pkt 7 1 art. 104 ustawy, lub przez mechanika lotniczego obshugi technicznej albo mechanika

poswiadczenia obstugi statkéw powietrznych, dziatajacego poza certyfikowanym podmiotem.

2. Wojskowe statki powietrzne, o ktérych mowa w § 38, po przekwalifikowaniu do kategorii
specjalnej powinny by¢ obshugiwane przez podmioty odpowiednio wyposazone w narzgdzia i
przyrzady oraz przeszkolony personel (cywilny lub wojskowy), posiadajacy, w zaleznoécei od
wymagan ustalonych zgodnie z art. 94 ust. 9, art. 95 ust. 2 pkt 7 1 art. 104 ustawy, licencje
mechanika lotniczego obstugi techmicznej albo $wiadectwo kwalifikacji mechanika
po$wiadczenia obstugi statkéw powietrznych oraz do$wiadczenie w obstudze danego typu

statku powietrznego.

§ 42. 1. Statki powietrzne wykorzystywane do celéw zarobkowychpowinny by¢ obshugiwane
przez podmioty zatwierdzone zgodnie z wymaganiami rozporzadzenia lub przez podmioty

certyfikowane w zakresie obshugi na podstawie art. 160 ustawy.

2. Wiasciciel lub uzytkownik zobowiazany jest do zarzadzania ciagla zdatno$cia do lotu
statku powietrznego.

3. Zarzadzanie ciaglta zdatnoécia do lotu wladciciel lub uZzytkownik powinien powierzyé

certyfikowane] organizacji.

4. Wiasciciel lub uzytkownik statku powietrznego, o ktérym mowa w ust. 1, zobowigzany

jest do opracowania programu obstugi technicznej (POT).

5§ 43. W stosunku do statkdéw powietrznych wymienionych w § 41 1 § 42 wlasciciel lub
uzytkownik statku powietrznego zobowiazany jest do utrzymywania jego cigglej zdatnosci do
lotu poprzez: ‘
1) wykonywanie rocznych przegladéw obshugi technicznej, co 100 godzin lub co 12
miesiecy kalendarzowych (w zaleznodci co wystapi wezedniej), o ile instrukcja obshugi
technicznej nie stanowi inaczej; ,
2) zgloszenie statku powietrznego do inspekeji w celu odnowienia waznoscl pozwolenia
na wykonywanie lotow;

3} wykonywanie wszystkich wymaganych przegladéw zgodnie z terminarzami i
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zakresami okreslonymi w instrukcjach obstugi technicznej lub w zatwierdzonym
programie obshugi technicznej POT, jedli jest wymagany;

4) sprawdzanie statusu obowigzujacych biuletynéw i dyrektyw zdatnodci, czeéci o
ograniczonej zywotnosci oraz zalecenn powypadkowych przekazywanych przez nadzory

lotnicze, posiadaczy certyfikatu typu lub producentéw sprzetu.

§ 44. W stosunku do statkéw powietrznych, o ktérych mowa w § 41 1 § 42, wiasciciel lub
uzytkownik statku powietrznego obowiazany jest do zglaszania zdarzen lotniczych do
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych (PKBWL) oraz do posiadacza
dokumentacji typu oraz producenta sprzetu.

§ 45.1. Obsluga techniczna statkéw powietrznych kategorii specjalnej i ich podzespoléw w
pelnym zakresie oraz jej poswiadczenie moze by¢ wykonywana przez licencjonowanego
mechanika poswiadczenia obstugl technicznej, statku powietrznego, w zakresie posiadanych
uprawnien dla:

1} platowea, albo

2} zespolu napedowego, albo

3) awioniki

z zachowaniem standardéw obstugi okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art.

159 ust.1 ustawy

2. Obstuga techniczna moze by¢ wykonywana przez lcencjonowanego mechanika
poswiadczenia obstugi technicznej w ramach posiadanych uprawnien w  zakresie
ograniczonym do wymiany lub wylacznie napraw uszkodzonych czeéci i podzespoléw statku
powletrznego dozwolonych przez instrukcje obstugi technicznej, nie wymagajacych

ingerencji w strukture tych podzespoléw.

3. Obshuga techniczna moze byé wykonywana réwniez przez pilota wladciciela
nieskomplikowanego techniczne statku powietrznego o MTOM nie wigkszej niz 2730 kg (w
tym ELA 1, ELA 2 oraz statki powietrzne amatorsko zbudowane) w zakresie niektérych
czynnos$ci obstugowych przewidzianych w przepisach wydanych na podstawie art. 159 ust. 1
ustawy lub dopuszczonym przez instrukcie obsiugi technicznej tego statku, poza
certyfikowanym podmiotem, jezeli statek powietrzny jest uzZytkowany do celéw

mezarobkowych (prywatnych 1 rekreacyjnych).

4. W przypadku konstrukeji amatorskich lub budowanych z zestawow 1 uzytkowanych przez
budowniczego, obstuge techniczng sprzgtu wykonuje budowniczy w  stosunku do

podzespoidéw 1 mnych elementow skiadowych statku powietrznego przez niego wykonanych
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lub adaptowanych. W pozostatych przypadkach wnioskujacy powinien zachowac standardy

okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 159 ust. 1 ustawy.

5. W przypadkach pojedynczych egzemplarzy statkéw powietrznych, gdy brak jest
mozliwosci przeszkolenia uzytkownika w obstudze statku powietrznego przez producenta,
wytworce ub upowazniony przez niego podmiot za wystarczajace, mozna uzna¢ samodzielne

przeszkolenie sig uzytkownika statku powietrznego.

Rozdzial V1
Sposob postepowania przy certyfikowaniu pedmiotow projektujacych, produkujgcych i
obstugujacych statki powietrzne kategorii specjalnej
§ 46. 1. Projektowanie, produkcja, obstuga statkéw powietrznych moZe by¢ prowadzona
przez podmioty, ktérym Prezes Urzedu wydal:
1) certyfikat dotyczacy projektowania;
2) certyfikat dotyczacy produkcji;
3) certyfikat dotyczacy obshugi statkéw powietrznych lub
4) certyfikat na obstuge techniczng statkdw powietrznych, o ktérym mowa w art. 160 ust. 1
ustawy
zwane dalej odpowiednio ,zatwierdzonymi producentami” lub ,zatwierdzonymi

podmiotamni”.

2. Certyfikat, o ktérym mowa w ust. 1, Prezes Urzgdu wydaje na kazdy z zakreséw

certyfikowanej dziatalnodci oddzielnie.
3. Pojedyncze egzemplarze statkéw powietrznych moga by¢:

1) produkowane pod nadzorem Prezesa Urzgdu, przez podmioty inne niz zatwierdzeni

producenci, w tym osoby fizyczne zwane dalej ,,niezatwierdzonymi producentami”

2) projektowane pod nadzorem Prezesa Urzedu, przez podmioty inne miZz zatwierdzone w

zakresie projektowania;

3) obshigiwane pod nadzorem Prezesa Urzedu, przez osoby lub podmioty inne niz
zatwierdzone w zakresie obshigi i napraw, dzialajace zgodnie z zakresem obshugi okreslonym
w§41.

4. W celu otrzymania certyfikatu, o ktérym mowa w ust. 1, zainteresowany podmiot sklada do
Prezesa Urzedu wniosek zawierajacy nastepujace dane:
1) oznaczenie podmiotu - firma (imig 1 nazwisko lub nazwa);
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2)
3
4)
5)

6)
7)
8)
9)

10)

siedzibe;

zakres dzialalnosci;

miejsca wykonywania podstawowej dziatalnosci;

podstawg prawng prowadzenia dzialalnodci gospodarczej lub o§wiadczenie o sposobie
prowadzenia dzialalnoéci podlegajacej certyfikacji, w innej formie;

regon lub PESEL - w zaleZnosci od rodzaju podmiotu;

sposob oznaczania produktéw dopuszczonych do obrotu — w przypadku wytwdérey;
migjsce przechowywania dokumentacji;

imi¢ 1 nazwisko oraz kwalifikacje osoby odpowiedzialnej za zapewnienie kontroli
jakosci;

imiona i nazwiska oraz kwalifikacjie os6b wykonujacych prace przewidziane, jako
procesy specjalne takie jak:

a) wytwarzanie 1 klejenie elementow z kompozytéw,

b) spawanie, zgrzewanie,

c) odrébka cieplna metali,

d) wykonywanie pokry¢ galwanicznych i lakierniczych.

5. Do wmniosku, o ktorym mowa w ust. 4, zalgcza sie:

1)

2)

3)

4)

informacje dotyczace sposobu zapewnienia niezbednych oséb funkcyjnych podczas préb,

odbioru sprzgtu, kontroli jakosci i weryfikacji spelienia , w zaleznosci od rodzaju

prowadzonej dziatalno$ci;

w przypadku podmiotéw prowadzacych w skiadzie ponad piecioosobowym dziatalnosé

podlegajaca certyfikacji:

a) schemat struktury organizacyjnej zwiazanej z certyfikowana dzialalnoscia,

b) okreslenie zawodowego przygotowania personelu kierowniczego, nadzoruj acego i
wykonawczego,

¢} dane os6b odpowiedzialnych za zapewnienie kontrol; jakosci,

d} schemat systemu zapewnienia jakosci;

Informacje o procesach specjalnych, w tym w szczegdlnodci o wytwarzaniu elementéw z

kompozytéw  (szklanych 1 weglowych), spawaniu, zgrzewaniu, pokryciach

galwanicznych i lakierniczych, procedurach prowadzenia tych proceséw, mstrukcjach

technologicznych, oraz o kwalifikowaniu personelu wykonujacego te procesy.-

W przypadku kooperacji z innymi podmiotami w zakresie certyfikowanej dziatalnosci:

a) okrelenie podstawowych kooperantéw  wykonujacych podzespoly, ich
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podstawowych danych, charakterystyki oraz zakresu kooperacji,
b) okreélenie sposobdw zapewnienia jakosci lub odbioru podzespotéw dostarczanych

przez kooperantdéw nie bgdacych zatwierdzonymi wytworcami.

6. W ramach procesu certyfikacji sprawdza si¢ zgodno$¢ zgloszonych danych we wniosku ze

stanem faktycznym w szczegoblnosci oraz:

1) zapewnienie odpowiedniego personelu dla zakresu dajacej kwalifikacje mechanika
po$wiadczenia obshugi w odpowiednim zakresie, umozliwiajace wykonywanie w
szczegblnosei czynnodci kontroli jakoécl, odbioru produkceji 1 dopuszczania sprzgtu;

2) posiadanie uzgodnienia wzoréw dokumentéw, o ktérych mowa w§ 47 ust. 2;

3) zlozenie o$wiadczenia o zobowiazaniu sig¢ do powiadomienia Prezesa Urzedu o zmianie
danych zawartych we wniosku i zalgcznikach oraz innych danych majacych istotny
zwiazek z jakoscig prowadzonej dziatalnode;

4) posiadanie zatwierdzonych przez Prezesa Urzedu instrukcji obshigiwanych statkéw
powietrznych, wydanych przez producentdéw, programéw obshugi technicznej lub przy

ich braku, uzgodnionych z Prezesem Urzgdu zasad postgpowania.
7. W wyniku pozytywnej oceny kontroli Prezes Urzedu wydaje odpowiedni certyfikat.
8. Certyfikat wydaje sie na czas okreslony, o ktérym mowa w art. 161 ust.3 ustawy.

9. Zmiana danych, o ktérych mowa w ust. 5, powinna by¢ zgloszona Prezesowi Urzedu w

ciggu 14 dni pod rygorem utraty waznosci certyfikatu.

10. Zmiana danych, o ktérych mowa w ust. 5 pkt 1-3, powoduje obowigzek uzupelienia lub
wymiany certyfikatu.

11. Certyfikat podlega wycofanin w przypadku:
1) =zaprzestania dzialalnoéci i rezygnacji z certyfikatu lub;
2) nie zgloszenia w terminie zmian, o ktérych mowa w ust. 9 lub;
3} nie zapewnienia przez podmiot warunkéw, ktére byly podstawa wydania certyfikatu.
12. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 11, Prezes Urzedu cofa certyfikat w drodze decyzji
administracyjnej.
13. Wzér wniosku, o ktérym mowa w ust. 4, okre§la zalacznik nr 10.
Rozdzial VII

Spos6b prowadzenia ewidencji podmiotéw projektujacych, produkujgcych i

obslugujaeych statki powietrzre kategorii specjalnej
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§ 47.1. Prezes Urzedu prowadzi ewidencjg podmiotdw i oséb, o ktérych mowa w § 451 § 46.

2. Osoby, o ktérych mowa w ust 1, sg obowigzane odpowiednio do:

1) prowadzenia ewidencji wykonanych 1 nadzorowanych czynnoéci stosownie do
posiadanego zakresu upowaznienia do projektowania, produkcji 1 prac obstugowych;

2) prowadzenia wykazu sprzetu dopuszczonego do lotow (przedhuzen pozwolenia na
wykonywanie lotéw);

3) przechowywania protokoléw z wykonanych czynnosci obstugowych;

4) stosowania ujednoliconych sposobow zapiséw, wykazéw, wzoréw protokoléw, oraz

pieczect uzywanych do poswiadczen.

3. Podmioty, ktérym Prezes Urzedu wydal certyfikat s3 wpisane na list¢ zatwierdzonych
podmiotéw, ktora jest publikowana w Dzienniku Urzedowym Prezesa Urzedu oraz

udostepniana na stronie internetowej Urzedu.

4. Podmioty, o ktorych mowa w § 45 1 46, w przypadku zaprzestania dzialalnoéci, maja
obowigzek powiadomienia i przekazania dokumentacji za okres ostatnich 12 miesiecy, o
ktorej mowa w ust. 2 pkt 1-3 Prezesowi Urzedu.

5. Pieczg¢ uzywana do poswiadezen, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 4, powinna zawieraé co

najmmniej imie i nazwisko osoby dopuszczajacej lub poswiadczajacej obshuge.

§ 48.1. Ewidencje podmiotow, o ktére] mowa w art. § 47 ust. 1, moze prowadzié réwniez
podmiot, ktéremu Prezes Urzedu udzielit upowaznienia do jej prowadzenia na podstawie art.

22 yst. 3 ustawy.

2. Podmiot, o ktérym mowa w ust. 1, obowigzany jest do przekazywania Prezesowi Urzedu

listy zatwierdzonych podmiotéw, uaktualnianej, co szesé miesiecy.

3. Prezes Urzedu przeprowadza okresowe sprawdzenie podmiotéw prowadzacych

certyfikowana dzialalno$é poprzez andytowanie organizacji, nie rzadziej niz na dwa lata.
Rozdzial V I1I

Przepisy przejsciowe

§ 49. W stosunku do proceséw zgloszonych do nadzorowania i rozpoczetych przed wejsciem
w Zycie niniejszego rozporzadzenia, stosuje sie wymagania techniczne i zasady postepowania
okreslone w przepisach dotychczasowych przez okres nie dhuzszy niz 12 miesiecy od wejécia

w zycie rozporzadzenia.
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§ 50. Dokumenty wydane na podstawie dotychczasowych przepisow, zachowujg waznoéé

przez okres, na ktéry zostaly wydane.
)

§ 51. Rozporzadzenie wchodzi w Zycie w dniu nastgpujacym po dniu ogloszenia :

MINISTER TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ

1} Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 16 czerweoa 2005 r. w sprawie
przepisdw technicznych o zdatnosei do lotu statkéw powietrznych kategorii specjalnej (Dz. U. Nr 124, poz. 1037), kedre
zgodnie z art. 18 ustawy z dnia 30 czerwca 2011 r. o zmianie ustawy — Prawo lotnicze i zmianie niektérych innych ustaw

(Dz. U. Nr 170, poz. 1015) traci moc z dniem wejscia w zycie niniejszege rozporzadzenia.
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki

Morskiej
zdnia............ (poz. ....)
Wykaz Zalgcznikow:
1) Zatgcznik or 1 -wzdr wniosku o objecie nadzorem budowy oraz o uznanie zdatnodci
do lotu statku powietrznego
2} Zatacznik nr 2 - wzor pozwolenia na wykonywanie lotéw ;
3) Zalacznik nr 3 ~wzo6r wniosku o wydanie pozwolenia na wykonywanie lotéw
4) Zalacznik nr 4 -wzor wniosku o odnowienie waznosci pozwolenia na wykonywanie
lotéw;
5) Zalacznik nr 5 -wzdr pieczeci ,,zawieszone™ pozwolenia na wykonywania lotéw
6) Zalgcznik nr 6 -wzor wniosku o zatwierdzenie dokumentacji technicznej sprzetu
lotniczego;

7 Zakacznik nr 7 -wzor deklaracji zgodnosci statku powietrznego Aircraft statement of
conformity;

8) Zalkycznik or 8 -, Rodzaje dokumentacji 1 wymagar zaleZnie od podkategorii”;
9) Zalgcznik nr 9 -Obowiazkowe napisy i tabliczki w kategorii specjalnej;

10)  Zalgeznik nr 10 -wzér wniosku o wydanie certyfikatu w zakresie projektowania,
produkcji lub obstugt;

11)  Zalgeznik nr 11 -wz6r $§wiadectwa ogledzin.
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Zalacznik nr 1 -

‘Wzor wniosku o objecie nadzorem budowy oraz o uznanie zdatnosci do lotu statku
powietrznego

PREZES URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

WNIOSEK O OBJECIE NADZOREM BUDOWY I UZNANIE ZDATN 0OSCI DO LOTU
STATKU POWIETRZNEGOC
Prosze o - objecie nadzorem lofniczym prac i czynnosci zwigzanych z budowa* — przebudowa* — modyfikacja* —
odbudowa* - przywréceniem do uzytkowania* - zmiana kategorii na specjalng * — uznanie zdatnosci do lotu* nizej
opisanego statku powietrznego:

1. Nazwisko, imie, adres, telefon. fax adres poczty eiektroniczng] wnioskodawey

2. Adres/adresy mieisea (mieise)/warsztatu (warsratéw), gdzie prowadzone beda prace (iesli dotyczy)

3. Rodzaj sprzetu 9. Rysunek w trzech rzutach, ew. zdjecie

4. Onaczenie ~ Nazwa

3. Pochodzenie sprzetu (producent - wykonawea)
Nr fabryezny

6. Rok budowy (i ogdlny czas pracy — jeshi

dotvezy)

7. Znaki rozpoznaweze (poprzednie znaki

razpoznaweze- iesh dotyezy)

8. Preyezyna wycofania z eksploatacii (jesh

dotvezy)

10. Podstawowa charakterystvka techniczna (rodzaj konstrukcii, wymiary. powierzchnie, ciezary, osiagi, wyposazenie-awionika)

www.inforlex.pl
30



* - niepotrzebne skredlié

11 Posiadana dokumentacia techniczna (konstrukeving, obliczeniowa, cksploatacvina.}

12. Prace/czesci/podzespoly wykonywane w warunkach profesionalnych — wykonawcy. miefsca wykonania (jeéhi dotyezy)

13. Silnik/sitniki (jesli dotyezy)

Liczba/Typ

Rok budowy/produkcii

Czas pracy/Pozostaly resurs (jesli dotyczy):

Nr fab./ seryiny:

14, Smiglo/émigla (jedli dotyczy)

Liczba/Typ
Rok budowy/produkeji
Czas pracy/Pozostaly resurs (jesli dotyczy)

Nr fab./ seryjny:

15. Rodzaj w kategorii specialnej ;

16. Przepisy zdatnodei sprzetu

15a) proponowana przez

15b) zatwierdzona przez

Prezesa Urzedu

i6a} propopowane przez wnioskujacego

15¢) Przewidywany sposob wykorzystania sprzetu

16b} zatwierdzone przez Prezesa Urzedu

(miefscowosc)

{data) {podpis zg%aszajapego').:"m“
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Opinia Prezesa Urzedu lub wiasciwe] terenowo delegatury Urzedu:

(miejscowoic) {data} (podpis i pieczed inspektora)

UWAGA: W razie potrzeby dodatkowe informacje mogg byé przekazane w postaci zalacznikéw do niniejszego zgloszenia
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Zalacznik nr 2 —
Wz6r pozwolenia na wykonywanie lotéw

Numer rejestru: Klasa statku
Register Number | RZECZPOSPOLITA ' REPUBLIC powietrmego:
POLSKA of POLAND Class of

aircrafi:

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

President of The Civil Aviation Authority
POZWOLENIE NA WYKONYWANIE LOTOW W KATEGORII SPECJALNEJ
Special Category Flight Permit

NUMER PLS-
Number

1. Znaki przynaleinosei paistwowe] 2. Wytworca: 3.8eria i nr fabrycany:
1 znaki rejestracyjne Manufacturer Aircrafi serial number

Nationality and registration marks

Oznaczenie fabryczne: ) Rok budowy:
P . Manufacturers designation Year of
construction

4 Podkategoria:

Alrcraft Subcategory
5.Zgtaszajacy (adres):

Applicant (address)

6.Niniejszy dokument stwierdza, Ze wyzej wymieniony statek powietrzny zostal uznany za zdatny do lotu w kategorii specjalnej , moze byé
zarejestrowany w polskim rejestrze cywilnych statkéw powietrznych i dopuszezony do eksploatacji pod warunkiem, ze bedzie utrzymany
i eksploatowany zgodnic z obowiszujacymi przepisami i ograniczeniami uzytkowania. Dokument niniejszy nie jest dwiadectwem
zdatnosci do lotn w znaczenin Zatacznika 8 do Konwencii o migdzynarodowym lotmictwie cywilnym, podpisanej w Chicago dnia 7
grudnia 1944 1 (Dz. U. Nr 35 poz.212) oraz ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo Jotnicze (Dz. U....) 1 nie stanowi podstawy do
wykonywania lotéw migdzynarodowych ani lotdw nad terytorium Jakiegokolwiek innego pafistwa bez pozwolenia nadzoru lotniczego
tego pafistwa. Okres waimoéci niniejszego dokumentu okrelony jest na drigiej stronie.

This document certifies that the above- mentioned aircraft has been approved airworthy in the “Special Category”, is eligible for
registration in polish Register of Civil dircraft and may be operated wher maintained and operated in accordance with the foregoing and
the pertinent operating limitations. This document is not a certificate of airworthiness in compliance with Annex 8 of the Chicago
Convention on International Civil Aviation of December 7, 1944 (Dz. U. No 35 item 212) and 1o Aviation Act of July 3, 2002 (Dz. U,
....... } and does not allow to conduct international flights or flights over the territory of any other State without permission of the aviation
authority of this state. Validity period of this document is given overleaf.

7.0graniczenia: Uwaga !H! Ponizej podano przykladowe ograniczenia dla statku powietrznego zbudowanego przez amatora, wpisywane w tej
rubryce
Limitations
Formalne ograniczenia uzytkowania:
1. Wyzej wymieniony statek powietrzny nie moze by¢ uzywany do celéw komercyinych — do zadnej dziatalnosei w ramach jakiejkolwiek
umowy przewidujacej wynagrodzenie.
2. Wyzej wymieniony statek powietrzny nie moze by¢ uzywany do szkolenia lotniczego — nie dotyczy to lotéw zapoznawczych.

Techniczne ograniczenia uZytkowania: - zgodnie z zatwierdzona Instrukeja Uzytkowania w Locie i Obstugi Technicznej.
Formal operational limitations:
1. This aircrafi must not be used for any commercial purposes — for any activity under remuneration contract.

2. This aircraft must not be used for flight training — excluding familiarization flights.

Technical operational limitations: - according 1o approved dirplane Flight Manual & Mainferance Manual,
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8.Przepisy zdatnosci:
Airworthiness requirements:

Data wydania: Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego:
Date of issue President of The Civil Aviation Authority
S
ona 1/2

6. Stwierdzenie waiznosci Pozwolenia na Wykonywanie Lotow w Kategorii Specjalnej
Validity Confirmation of the Special Category Flight Permit

1 Dn. Pozwolenie waine do:
Permit valid tll:
Swiadectwo Ogledzin
Nr- Prezes ULC ( President of the CA4)
2 Pn. Pozwolenie waine do:

. Permit valid wli:
Swiadectwo Oglgdzin
N Prezes ULC { President of the CA4)

3 Dn. Pozwolenie wazne do:
Permit valid tii:

$wiadectwo Ogledzin
Nr: Prezes ULC { President of the CAA)

4 Dn. Pozwolenie waine do:
Permis valid tli:

Swiadectwo Ogledzin
Nr: Prezes ULC ( President of the CA4)

5 Dn. Pozrwolenie waine do:
Permit valid till:

Swiadectwo Ogledzin
Nr: [ Prezes ULC ( President of the CAA)

6 Pn Porwolenie waine do:
Permit valid till:

$wiadectwo Ogledzin

Nr: Prezes ULC ( President of the CAA)
7 Dn. Pozwolenie waZne do:

i Permit valid till:

Swiadectwo Ogledzin

Nr Prezes ULC ( President of the CAA)
8 Dn. Pozwolenie wazZne do:

3 Permit valid tll:

Swiadectwoe Ogledzin

NE: Prezes ULC ( President of CAA)
g Bn Pozwelenie wazne do:

. Permit valid till:
Swiadectwo Ogledzin
Nr: Prezes ULC ( President of the CAA)

16 Dn. Pozwolenie waine do:
Permiz valid tili:

Swiadectwo Ogledzin
Nr: Prezes ULC ( President of the CAA)

i3] Dn. Pozwolenie waine do:
Permit valid till:

Swiadectwo Ogledzin
N Prezes ULC ( President of the CAA)
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i2 Dn. Pozwelenie waine do:

. Permit valid il

Swiadectwo Ogledzin

Nr: Prezes ULC { President of the CAA)
13 Dn. Pozwolenie waine do:

, Permit valid till:

Swiadectwo Ogledzin

Nr Prezes ULLC ( President of the CAA)
14 Dn. Pozwolenie waine do:

. Permis valid 1ill:

Swizdectwo Ogledzin

Nr: Prezes ULC ( President of the CA4)

www.inforlex.pl
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Zalacznik nr 3 -
Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

WNIOSEK
o wydanie pozwolenia na wykonywanie lotow w kategorii specjalnej

Prosze o wydanie pozwolenia na wykonywanie lotéw w kategorii specjalnej:

1. Nazwa (nazwisko i imi¢) wlasciciela statku powietrznego:

2. Adres wiaSciciela:

3. Nazwa (nazwisko i imi¢) uzytkownika 4. Adres uzytkownika 5.Nr umowy /
upowaznienia

6.Dane statku powietrznego:

a. Numer certyfikatu typu / lub b. Stan statku powictrznego c. Ostatnie znaki Tozpoznawceze / Pafistwo rejestracii
nr zatwierdzenia
Nowy - O Uzywany - U
d. Wykreslenie e. Swiadectwo Zdatnoéci lub eksportowe §wiadectwo
Z Tejest zdatnosci (numer, data, Panstwo)

f. Przyznane znaki rozpoznawcze w rejestrze statkow powietrznych

7. Opis statku powietrznego:

a. Typ Seria Numer fabryczny Nazwa i adres producenta, Padistwo Data produkeji
Tlosé godzin lotu: od budowy: po ostat. napr. Pozostaje:
) Gldwnej:
b. Typ silnika Seria i numer fabryczn Hloéé godzin nalotu
Od budowy Po ost. napr. gléwnej Pozostaje
¢. Typ $migla * Seria i numer fabryczn iloé¢ godzin nalotu

Od budowy Po ost. napr. gléwnej Pozostaje

* dla $miglowea dane wirnika(6w) i fmigla ogonowego, zespoly nosne

d. Przeznaczenie, ilod¢ miejsc .

Str. 1/2
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€. Zabudowane wyposazenie elektroniczne ( lub podanie dokumentu, w kiorym sie znajduje wykaz} |

f. Wyposazenie dodatkowe ( lub podanie dokumentu, w kicrym sie znajduje wykaz):

_g. Inne informacije:

8. Protokél z wazenia § wyznaczania $redka cigzkosci (maksymalny ciezar do startu, data waZenia, ko
wykonal, numer certyfikatu, nr licencji/upowaznienia):

9.Instrukcja uzytkowania w locie (numer dokumentu, ostatnie wprowadzone zmiany):

10.Instrukeja obslugi technicznej, Terminarz (numer dokumentu, ostamie wprowadzone zmiany):

11. Nazwa i adres zatwierdzonej organizacji obstugowej lub licencjonowany personel techniczny
(Nazwisko i imie , numer licencji) przedstawiajacy do ogledzin:

Ja nizej podpisany ofwiadezam, Ze wszystkie dane zawarte w niniejszym wniosku 53 prawdziwe,
poprawne i pelne, $wiadomy faktu, Ze nieprawdziwos¢ danych zawartych we wnioskn, powoduje jego
niewazno§¢ oraz przepadek uiszczonej oplaty.

ratreeiseetessiasiaerantens dnia .. Podpis
ZE ASTAIACERO. . eerereere et vemae e

Uwagi przyjmujacego wniosek:
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Data, Podpis
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Zalacznik nr 4 —

Prezes Urz¢du Lotnictwa Cywilnego

WNIOSEK

o odnowienie waznosci pozwolenia na wykonywanie lotéw

w kategorii specjalnej

Prosz¢ o odnowierie wazno$ci pozwolenia na wykonywanie lotéw w kategorii specjalnej:

1.Nazwa (nazwisko i imi¢) wiasciciela statku powietrznego:

2.Adres wlasciciela:

3.Nazwa (nazwisko i imig) uzytkownika 4.Adres uzytkownika 5.Nr umowy
upowaznien
6.Dane statku powietrznego:
a. Znaki rozpoznawcze
b. Typ _Seria Numer fabryczny
Tloéé godzin lotu: od budowy po ostat. napr. nalot w okresie waznosci
gtownej pozwolenia:
c. Typ silnika Seria 1 numer fabryczn {loé¢ godzin nalot
Od budowy Po ost. napr. giéwnej Pozostaje
d. Typ $migla " s i
Wirnika** Senia 1 numer fabryczny Iloé¢ godzin nalotu
Od budowy Po ost. napr. gléwnej Pozostaje

** dia wiroplata dane wirnika(ow) i $Smigla ogonowego, zespolow napedowych

e. Wykonane obstugi techniczne w okresie waznoéci pozwolenia:
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f. Wykonanie obowiazujacych dyrektyw zdatnosci (AD), binletyndw:

g. Wyposazenie elektroniczne (dodatkowo zbudowane w okresie waznosci pozwolenia — wpisac lub zalgezyé
wykaz)

h. Wyposazenie dodatkowe (dodatkowo zabudowane w okresie waznosci pozwolenia):

i. Inne informacie (podaé przyczyny utraty waznosci pozwolenia oraz wykonane prace w celu odnowienia Jego
waznosci, jezeli dotyczy):

8. Protokot z wazenia i wyznaczania $rodka ciezkodci (Cigzar do startu, data wazenia, kio wykonal, numer
certyfikatu/ nr licencji lub upowaznienia):

9.Instrukcja uzytkowania w locie (numer dokumentu, ostatnie wprowadzone zmiany):

10. Instrukcja obstugi technicznej, terminarz (numer dokumentu, ostatnie wprowadzone zmiany):

11. Nazwa i adres zatwierdzonej organizacji obstugowej lub licencjonowany personel techniczny
(Nazwisko i imi¢, numer licencji) przedstawiajacy do ogledzin:

Ja nizej podpisany oSwiadczam, 7e wszystkie dane zawarte w niniejszym wniosku $3 prawdziwe,
poprawne i pelne, Swiadomy faktu, Ze nieprawdziwo§¢ danych zawartych we wniosku powoduje
jego niewainos¢ oraz przepadek uiszczonej oplaty

............................ ¢1537: SRUPRUROR Podpis

Uwagi przyjmujgcego wniosek:

Data, Podpis

N .pl
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Zalgcznik nrs -

Wzér nr 05 - pieczeé zawieszenia pozwolenia na wykonywania lotéw w kategorit specjalne;.
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—~ wzor 06

Zakacznik nr

WNIOSEK O ZATWIERDZENIE DOKUMENTACJI
TECHNICZNEJ SPRZETU LOTNICZEGO

Urzad Lotnictwa
Cywilnego _

 Numerwniosku: o | Data:

Whiosek powinien obejmowac iyiko te instrukcje, ktore sg zwigzane z konkretnym numerem seryjnym
statku powietrznego lub zabudowanych podzespoléw.,

Imig i nazwisko/nazwa Adres: Telefon kontaktowy:
- wlasciciela:

Imig i nazwisko osoby upowaznionej do przedstawienia i odbioru Telefon kontaktowy:
mstrukcji:

Zwracam si¢ z uprzejma prosba o zatwierdzenie n/w mstrukeji sprzetu lotniczego w zwiazku z:

Wydaniem/odnowieniem $wiadectwa zdatnosci do lotw/lub pozwolenia na wykonywanie lotéw

Wydaniem $wiadectwa rejestracji

Realizacja niezgodnosci
Inne:
Podstawowe dane statku powietrznego (silnik, §miglo, przekiadnia gléwna)
Lp. | Kategoria Typ/Model Wersja Rok Numer Znaki
(platowiec, silnik, produkcji Seryjny
$miglo,
przekiadnia
gtéwna)
L. | platowiec
2. | silnik
3. | émiglo
4.
5.
Podstawowe dane dot. sktadanej dokumentacii:
Numer seryjny Oryginalna nazwa Nr katalogowy | Data Nr i data ostatniej zmiany
(platowca, silnika, instrukciji mstrukceiji wydania lub biuletynu
$migla, przekladni instrukceji
gtéwnej) ”

) niepotrzebne skreslié

Podpis osoby skladajacej
wniosek
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Pola wypelniane przez Wydzial Dokumentacji Technicznej

Upowainiente wlasciciela

Imig i nazwisko osoby sprawdzaj acej_akfualnoéc’ instrukeji:

Po_dp'_ist/ :Dgté:

Tabeia 32

Lp. Oryginalna nazwa_. I Nr Stwierdzone odstepstwa
instrukeji - instrukeji

_ (producenta) (producent

2)

1 T

2.

3

4,
-5,

Instrukcje poddahe spraﬁdzeniu na zgodno$¢ z oryginajem:

PozyqazTabeh Namer Data przekazania Imn;mazwlsko sprawdzajqceg zgodnee'
B2 o | karty instrukeji oryg:nalem ' S
| kontroinej :
Pobrana oplata lotnicza - R
Pozycja z tabeli B2: ' Wysoko$¢ oplaty: .
Numer dowodu wplaty: . Data wplaty:

Czytelny podpis:

Pokwitowanie odbioru:

Data:

www.inforlex.pl

44

Strona 2/2




Zatacznik nr 7

DEKLARACJA ZGODNOSCI STATKU POWIETRZNEGO
AIRCRAFT STATEMENT OF CONFORMITY

1. Nr o§wiadczenia
Statement Ref. No.

2. Nazwa i adres organizacji produkujacej
Name and Address Production Organization

3. Typ statku powietrznego 4. Nr dokumentacji def. wyrob lub nr arkusza danych do
Aircraft Type certyfikatu typu/ lub pozwolenia na wykonywanie lotow
No of TCDS/ or PtF Refs

5. Nurgery lub znaki rejestracyjny statku powictrzmego | 6. Numer seryiny
Aircraft Refistration or Mark Serial No.

| 7. Szczegdly silmika/Smigla(*)
Engine/Propeller Details (*)

2. Modyfikacie i /lub biuletyny serwisowe(*)
Medifications and/or Service Bulleting (%)

9. Dyrektywy zdatnosci
Airworthiness Directives

10. Wytaczenia i zwolnienia i odstepstwa(*)
Exemptions, Waivers or Derogations (*)

11. Uwagi
Remarks

12. Pozwolenie na wykonywanie lotéw lub §Swiadectwo zdatnosci do lotu
Certificate of Airworthiness or Permit to Fly

13. Wymapgania dodatkowe
Additional Requirements

14. Oéwiadczenie o zgodnodci statku powietrznego

Statement of Conformity
Niniejszym stwierdza sig, Ze statek powietrzny jest w pelni zgodny z dokumentacja definiujaca wyréb okreslona w arkuszu
danych technicznych do certyfikatu typu lub pozwolenia na wykonywanie lotéw i elementami wyszezeg6inionymi w polach
7,8,9.
It is hereby certified that his aircrafi confirms fully o the type-certificated design and to the items above in boxes 7, 8, 9.
Statek powietrzny jest w stanie zapewniajacym bezpieczng eksploatacje.
The aircrafi is In a condition of safe operation.
| Statek powietrzny poddany zostal prébom w locie z wynikiem pozytywnym.
The aircraft has been satisfactorily tested in flight.

15. Podpisano 16. Nazwisko 17. Data (d/m/r)
Signed Name Date (dim/y)

18. Numer wpisu w ewidencji podmiotéw prowadzacych dzialalnoé techniczna,
Production Organisation Approval Reference

{*) Niepotrzebne skreslic (*} Delete if not applicable
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Zatacznik nr §

Zakres dokumentacji wymaganej podczas oceny i uznawania zdatnosci do lotu statkow

powietrznych kategorii specjalnej w zaleznosci od rodzaju i pochodzenia

Oznaczenia w tabeli:
dla dopuszczania do uzytkowania statku powietrznego zaprojektowanego Ilub

X

U

zbudowanego w Rzeczpospolitej Polskiej

dla uznawania zdatnodci i dopuszczania do uZytkowania statku powietrznego
zaprojektowanego lub zbudowanego poza terytorium Rzeczpospolite] Polskiej

Ip

Rodzaj dokamentacjt i wymagan zaleznie od podkategorii

Podkategoria

F S2

S3

S4

Rysunki konstrukcyine, opisujace projekt statku powietrznego
(silnika, dmigla, zespotu statku powietrznego)

X

X

Obliczenia charakterystyk aerodynamicznych

Obliczenia statecznoéci 1 sterownoscl

Obliczenia obciazen zewngtrznych calego statku powietrznego

Obliczenia obcigzen waZnych elementow konstrukcyjnych

Obliczenia wytrzymalosci waznych elementdw konstrukeyjnych

St W

Dowody zabezpieczenia konstrukeji przed zjawiskami z zakresu
aeroelastycznosci

[v.e}

Dane matenialowe 1 ich uzasadnienie

Préby statyczne do 100% obcigZzenia dla wybranych podzespolow

Préby statyczne elementdéw konstrukeyjnych, wykonanych dla
takiego celu

11

Préby funkcjonalne naziemne zespohu napedowego i wybranych
ukladdw statku powietrznego (silnika, $migla)

12

Préby funkcjonalne w locie zespotu napedowego 1 wybranych
uktaddw statku powietrznego (silnika, Smigla)

13

Préby w locie 1 pomiary wybranych charakterystyk statku
powietrznego (silnika, smigla)

b I ><5; e E N S N e I B B

o B B B S e B e e P R B T 4

14

Instrukcje statku powietrznego (silnika, Smigla) ~ instrukcja
uzytkowania w locie, instrukcja obstugi technicznej/utrzymania
ciggle] zdatnoscl, instrukeja uzytkowania silnika/silnikéw —w
jezyku polskim

&

CX O XC X[C X

= < | A I P P P I P e 2

<

15

Dokumenty stwierdzajace zgodno$c statku powietrznego (silnika,
$migla) z oryginalng dokumentacjg techniczng 1 przebieg jego
uzytkowania (ksigzki platowca, ksigzki silnika, ksiazki Smigla lub
dokumenty réwnowazne, w tym ksiazki obshugi)

<R

16

Petna dokumentacja opisowa i obstugowa (biuletyny serwisowe,
instrukcje napraw, opisy techniczne, katalogi) uzywana w
normalnej eksploatacji danego statku powietrznego (siinika,
$migla), lub zagwarantowany formalnie dostgp do takiegj
dokumentacji, z uwzglednieniem serii statku powietrznego lub
jego podzespolu i ewentualnych zmian, jakie wprowadzono na
danym egzemplarzu

G
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17

Ocena stanu technicznego statku powietrznego lub jego
podzespotu dokonana przez organizacje/instytucje uznana przez
techniczny nadzor lotniczy

18

W przypadku statku powietrznego lub jego podzespolu o
znacznym stopniu zioZonosci, posiadanie kompletnego
wyposazenia diagnostycznego i obshugowego, stosowanego w
normalnej eksploatacji, albo zagwarantowany formalnie staly
dostep do takiego wyposazenia

e I e &4

19

W przypadku statku powietrznego lub jego podzespotu o
znacznym stopniu ziozonoéci, zagwarantowana formalnie
(uzgodnieniami lub statutem organizacji) wspéipraca personelu,
posiadajacego kwalifikacje potrzebne do obstugi i uzytkowania
danego statku powietrznego

e

20

Certyfikat Typu statku powietrznego lub jego podzespolu
pochodzenia zagranicznego, wydany przez obcy nadzér lotniczy
lub dokument réwnowazny, wydany przez uprawniong do tego
instytucje zagraniczng, dopuszczajacy ten statek powietrzny
{silnik, $miglo) do uzytkowania

21

Oryginalne instrukcje statku powietrznego lub jego podzespol
pochodzenia zagranicznego — instrukcja uzytkowania wlocie
(AFM), instrukcja obstugi technicznej (MM)/ instrukcje ciagle;
zdatnosci do lotu (ICA), instrukcja uzytkowania (OM)
silnika/silnikow.
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Zatacznik nr 9 Obowiazkowe napisy i tabliczki statku powietrznego

TABLICZK! DODATKOWE

1. Tabliczka umieszczona w kabinie statku powietrznego:
Wysokos¢ czcionki - nie mniej niz 3 mm

2. Tabliczka - napis umieszczony na zewnatrz statku powietrznego

Wysokos&¢ czcionki - nie mniej niz 25 mm
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Wniosek wplynal do ULC Statki

Powietrzne SPS

Numer sprawy kategorii Zalacznmk nr 10 —

specjalnej

Oznaczenie podmiotu wnioskujacego (imig nazwisko lub nazwa) (miejscowosc}

ey QB T

(siedziba-adres) o

Numer wpisu w ewidencji ULC:

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

SPS/C DEPARTAMENT TECHNIXKI LOTNICZEJ
WNIOSEK O WYDANIE CERTYFIKATU / AKTUALIZACJA DANYCH (niepotrzebne
skreslié)
na podstawie rozporzadzenia MTB i GM dnia .. W sprawie przepisow technicznych i eksp!oatacyjnych detyczzgcych statkéw
powietrznych kategorii specjalne], meobjgtych padzorem EASA (Dz U. Nr .. a POZe taiiimnniinn)
Czesé 1. Dane podmiotu
1. | Oznaczenie podmiotu (imig nazwisko lub nazwa)
2. iSiedziba (adres) -
5’3 ............................................................................................................
= 3. | Kontakt (adresitel/e-mail)
§ ............................................................................................................
-‘g 4. ! Podstawa prawna prowadzenia dziatalnogci gospodarczej, fub o$wiadczenie o sposobie prowadzenia
3 dzialalnodct w innej formie (*niepotrzebne skreslic) -
B
3 «wrsne O OOOO0000
% * wpis do ewidencji dziatalnosci gospodarcze] prowadzonej przez: .........oooooeeiio
= T O R USRS O NI L
3 *Oswiadczam, Ze dziatalnos¢ techniczna bedzie prowadzona (niepotrzebne skreslic):
g‘ _ - nia wmowy cywilno prawne,
st - nieodplatnie,
F - nieodplatmie w ramach czlonkostwa W . ... (wpisaé nazwe ,, stowarzyszenia "),
3 - na wlasne potrzeby,
g - w ramach jednostki budzetowe;j,
3 - (W inny Sposeb, wpisad Jaki) ... oioiiiiiii e
_§ 5. | Numer (*niepotrzebne skreslic): *identyfikacyjny w krajowym rejestrze urzedowym podmiotéw
S gospodarczych REGON 0Ooodoon D fub
z *ewidencyjny PESEL OO 000000 U, o
é *dokumentu stwierdzajacego t025amos$¢ CUdZOZIBIICA: ..veuvverovrnivaieeeeoieeeeeeeeeoeeeoeooeooo
6.
Migjsca wykonywania
podstawowej dzialalnodci
7. | Miejsce przechowywania dokumentacji
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Czesc 11 Zakres prowadzonej dzialalnosci.

o
HX,

Zakres ogblny - szybowce/ jako

- inny {wpisaé jaki)

catosé

Statki powietrznie kategorii specjalne; {miepotrzebne skreflic):
- samoloty/ jako calodé /platowiec / zespoly napedowe/ awionika

- $rmigloweef jako calodd /platowiec / zespoly napedowe/ awionika
- wiatrakowce/ jako caloéé /platowiec / zespoly napedowe/ awionika

projektowanie

Zakres szczegdlowy
(wiadciwe pole wyboru | produkcja
oznaczyé X"}

obshuga (w tym naprawy, po$wiadczanie obshugi)

zakresem og6lnym

Zakres dodatkowy |obstuga techniczna w zakresie ograniczonym do kompletagji, momntazu, konserwacyi, napraw |
(wiasciwe pole wyboru | niewymagajacych ingerencji w strukturg podzespoléw, dopuszezania do uzycia, ukladania oraz jej f
oznaczyt , X) poéwiadczania (waoiosek v zrealizowanie na podstawie zgiaszanych danych wpisu de ewidencji
w zakresie spadochrondw do statkéw powietrznych kategorii specialnej i nadanie numeru
w prowadzonej przez Prezesa ULC ewidencji pedmiotéw obslugujacych spadochrony)

i posiadanymi uprawnieniami):

- spadochrony innego przeznaczenia — do statkéw powietrznych kategorii specjalnej (zgodnie z | TAK

NIE

Czesé 11 a. Dane osoby odpowiedzialnej za zapewnienie kontroli jake$ci w podmiocie jako calosci

tzd
”X

Imie¢ Nazwisko

Kwalifikacje

Czeéé 111 b. Dane 0s6b upowaZnionych do wydawania w imieniu podmiotu dokumentéw odbioru
technicznego sprzetu, potwierdzajacych spelnienie warunkéw technicznych lub deklarachi zgodnosci

(wypelniajq producenci)

gl
bik X

Zakres upowazaienia

Imie Nazwisko

Czeéé IV. Dane mechanikéw, zglaszanych do ewidencji prowadzonej przez Prezesa ULC, wykonuigcych:
obstuge sprzetu, naprawy, nadzér nad tymi c¢ZynnoSciami, ich po$wiadezanie, czynnosei kontroli jakodei,
odbioru produkeji, dopuszczania sprzetu i ewidencje tych czynnoSci (w zaleimo$ei od redzaju
prowadzonej przez podmiot dzialalnosci)

)
!'!X ’

Imie i nazwisko mechanika

Numer licencji mechanika lub
§wiadectwa kwalifikacii

Zakres czynnosci wykonywany

w ramach podmiotu — skrét
uprawnienia wpisany do §wiadectwa
kwalifikacji lub Jicencji mechanika

PL -
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Czesé V. Oéwiadezenia oséb wymienionych w czesei HI i IV

Potwierdzam posiadanie wymienionych powyzej kwalifikacji oraz podjgcie sig, w ramach podmiotu okreslonego
w czedei I, wymienionych powyzej czynnodci, a takse odwiadezam, Ze wyrazam zgodg na przetwarzanie moich
danych osobowych przez Urzad Lotnictwa Cywilnego (zgodnie 2 ustawa z dn. 29.08.97¢. o ochronie danych
osobowych Dz. U, z 2002 1, Nr 101 poz. 926 z pdén. zm.), oraz na umieszezenie tych informacji, w tym takze
kontaktu 1 zakresu dzialalnodei, w ewidencii udostepnianej w siedzibie ULC | delegaturach terenowych.

Imie Nazwisko Podpis

Czesé V1. Sposob oznaczania produktéw dopuszczonych do obrotu (wypelniajq producenci)

»X” | Rodzaj produktu Sposdb oznaczania {(nr zalacznika do wniosku)

Czesé VIL Os$wiadczenie w imieniu podmiotu

Po zapoznaniu sig z wymaganiami majacych zastosowanie przepiséw, wlasciwych dla zakresu wnioskowanej
dzialalnoéci lotniczej, o$wiadczam, Ze podmiot, ktéry niniejszym zglaszam, spelnit wymagania przepisow
ustanowionych dla wydania przedmiotowego certyfikatu, wdrozy} zgloszone we wniosku 1 zalacznikach sposoby
postepowania, i wnioskujg o wszezecie przez Prezesa ULC:

wprocesu certyfikacji lotniczej dzialalnosci technicznej [ wydanie certyfikatu w zakresie podanym we
wriosku”.

Potwierdzam prawdziwo$§¢ danych wymienionych powyzej, oraz odwiadezam, Ze wyrazam zgode na
przetwarzanie danych podmiotu, w tym danych osobowych, przez Urzad Lotnictwa Cywilnego (zgodnie
z ustawa z dn. 29.08.97 1. o ochronie danych osobowych Dz. U. z 2002r. Nr 101 poz.926 z péin. zm.) oraz na
umieszezenie tych informacji w ewidencji udostepnianej w siedzibie ULC i delegaturach terenowych.

Prosze o umieszezenie danych o pedmiocie na stronie TAK

internetowej ULC (wiasciwe pole wyboru oznaczyé¢ . X") NIE

Do wniosku zalgczam:
1. o$wiadczenie o wielkodci podmiotu / wykaz zalacznikdw,
2. zalaczniki zgodnie z wykazem
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Imig, nazwisko /pieczed | podpis upowaznionego
przedstawiciela podmiotu
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Zalacznik wptynai do LTT Statki
Powietrzne | ¢po OSWIADCZENIE PODMIOTU/
Numer sprawy kategorii WYKAZ ZALACZNIKOW
specjalnej
Zatacznik do wniosku / aktualizacji danych
zdmial POAImION: (OZNACTEMIE) ... i iiiiiii ittt rres s ares st s

(ST@AZIDAY .. o o e e et i e e e e e e
ubiegajacego sie o certyfikat dotyczacy (nigpotrzebne skreslic):
a) Projektowania
b} Produkcji
¢} Obshugi ultralekkich statkdw powietrznych

OSWIADCZENIE PODMIOTU
W dzialalnosci podiegajace] certyfikacji bedzie bralo udziat (niepotrzebne skresiic): - do 5 0séb /- powyzej 5
osob
WYKAZ WYPELNIONYCH ZAEACZNIKOW / UZASADNIENIE ICH BRAKU
Numer Liczba stron Uzasadnienie braku zalaczoika
satcrnika Nazwa zalacznika lub zapis (niepotrze?me lf;b fzfewfas’ciwrz skreslié
» BRAK” i dopisaé faktyczne)
Informacje o sposobie zapewnienia niezbednych osdb
- Zalacznik 1 | funkcyjnych podczas prob, odbioru sprzetu | kontroli
jakosci
. Schemat struktury organizacyjnei pedmiot prowadzi w sktadzie do pigciu
Za;:lza;csz:i( 2 zwiazanej z certyfikowana dzialalno$cia 056b dziatalnos¢ podlegajaca certyfikacii
Zataconik 3 Informacje dotyczace przygotowania zawodowego podmiot prowadzi w skladzie do pigeiu
2 QC??IB personetu: kierowniczego, nadzorujacego 056b dzialalnosc podlegajaca certyfikacji
et i wykonawczego
. Dane osdb odpowiedzialnych podmiot prowadzi w skiadzie do pieciu
: Za*ﬂ.c;lfﬂé( 2 za zapewnienie kontroli jakoéci o0s0b dzialalnos¢ podlegajacy certyfikacit
czgsc
. Schemat systermu zapewnienia jakosei podmiot prowadzi w skiadzie do pigeiu
Zaiqc?,fuk 2 - 056b dzialalno$é podlegajacs certyfikacii
czesc D
. Dane podstawowych kooperantéw pedmiot nie prowadzi kooperacii z innymi
Zﬂ}a@?f}lk 3 i zakres kooperacji podmiotami w zakresie certyfikowanej
czgst A dzialalnoei
Zak X3 Informacje o sposobie zapewnienia jakosci lub sposobie podmiot nie wykorzystuje podzespotow
aaczn odbioru podzespoldéw dostarczanych przez kooperantdw d?StaTCZHHYCh przez kooperantow
czgsd B niebedacych zatwierdzonymi wytwércami niebedacych zatwierdzonymi producentami
Sposdb oznaczania produktow podmiot nie jest producentem
Zalacznik 4 | dopuszezanych do obrotu
Dowdd wniesienia oplaty lotniczej opfata nie jest wymagana
Zatacznik 5
RAZEM Imig i nazwisko/pieczed
ralacmikow stron 1 podpis upowaznionego
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Zatacznik nr 11 — SWIADECTWO OGLEDZIN Nr
u CL‘?wl;fggé%TWA Poprzednie Swiadectwo Ogledzin nr data wiasciciel A
Statek powietrzny:
Tnaki: Numer Klasa: | e et SRR D |a
rejestru: uZytkownik uZytkownika
1. Sprawdzenie zdatnosci statku powietrznego na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo fotnicze (Dz. U, ...) art..............

llo$¢ godzin lotu

Platowiec Typ Nr fabryczny

od budowy od ost. napr. gh. pozostaje

W N e

Silmk

4

2. Na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze art. 49%, 53a* (Dz. U.....) , statek powietrzny o cechach
okreslonych powyizej, w wyniku przeprowadzonych egledzin zostat uznany za zdatny/ niezdatny* (patrz uwagi na odwrocie)
do lotéw prébnych kontrelnych. *

Loty prébne kontrolne wykonac zgodnie z

Dozwolony rejon/trasa lotdw probrveh kontrolnych®:

Zezwolenle waine od .. do:

Miejscowosé, data, z upowainienia Prezesa ULC

3. Na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze art. 50 (Dz. U, .......... ) , statek powietrzny o cechach okreélonych powyZej, w
wyniku przeprowadzonych ogledzin oraz zrealizowanego(ch) z wynikiem pozytywnym lotu{éw} probnych kontrolnych zostat uznany za
zdatny do lotow probnych doswiadczalnych. *

Loty probne doswiadczalne wykonac zgodnie 2

Dozwolony rejon/trasa lotéw prébrych doswiadezalnych®s:

Miejscowo$d, data, z upowainienia Prezesa ULC

Swiadectwo ogledzin wazne do* :

*niepotrzebne skreslic; ™™ opis na druglej stronie
Strona 1/2
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UWAGIH, ZALECENIA, INFORMACJE, OGRANICZENIA *;

" W pkt. 1. jako cef wplsad ndpowiednio jeden z podanych ponizsj celow sprawdzenia zdatnosci statku powietrznego ;

‘a) art. 50 Dopuszezenia do lotéw prébnych prototypu

b} art. 49, Wydania Swiadectwa Zdainosd do Lotu / art. 53a Wydanie pozwolenia na wykonywanie lotow w kat. specjaingj

¢} art. 48 Odnowienia waznosci Swiadectwa Zdatnosd do Lotu / art.53a Odnowienie pozwolenia na wykonywanie fotéw w kat. speciainej
d)art. 27 Inspekcji utrzymania waznoscl Swiadectwa Zdatnosc do Lotu

e)art. 48 Wydania Eksportowege Swiadectwa Zdatnosei do Loty

f) art.53a Odnowienia waZnosci dokumentéw zdatnodci statku powietrznego kategorii ,Spegialny”

h} art..50 Wydania Zezwolenia na wykonywanie Lotow - z uwagi na specyfike zwigzang z ogledzinami do wydania tego  dokumentu

nalezy wykreslié z zamieszozonego wpkt. 1} tekstu stowo ,zdatno$ci” oraz catkowicie wykreslié pkt. 2.

Strona 2/2
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Zatacznik nr 11 - (c.d.)

URZAD LOTNICTWA SWIADECTWO OGLEDZIN Nr
CY\‘_\IILNEGO Poprzednie Swiadectwo Ogledzin nr data wiasoicre T
Statek powietrzny: B
Znaki: Numer Kiasa:
rejestrus:
uiytkownik Dia ULC
1. Sprawdzenie zdatnosci statku powietrznego na podstawie ustawy z dnia 3 Hipca 2002 r. Prawo lotnicze {(Dz. U.) art....ocoeee.e.
w celu:
------- -
Iloé¢ godzin lotu
i T Nr fabryczn &
Platowiec yP Y y od budowy od ost. napr. gt pozostaje
1
ey 2
Silnik
3
4

2. Na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze art.. 49*, (Dz. U.... ), statek powietrzny o cechach skreflenych
powy#ej, w wyniku przeprowadzonych ogledzin zostal uznany za zdatny/niezdatny® (patrz uwagi na odwrocie) do lotow
probnych kontrolnych. *

Loty prébne kontrolne wykonaé zgodnie z

Dozwolony rejon/trasa letéw prébnych kontrolnych™:

Zezwolenie waine od .. do:

Miejscowos(, data, z upowainienia Prezesa UL(

3. Na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo Jotnicze art. , 50%(Dz. U....) , statek powietrzny o cechach okreslonych powylej, w
wyniku przeprowadzonych ogledzin oraz zrealizowanego(ch) z wynikiem pozytywnym lotu{ow) probnych kontrofnych zostal uznany za
zdatny do lotdw probnych dos$wiadczalnych. *

Loty prébne doswiadczalne wykonaé zgodnie z

Dozwolony rejon/trasa lotdw probayeh doswiadczalnych*::

Miejscowosd, data, z upowainienia Prezesa ULC

Swiadectwo ogledzin wazne do* :

*niepotrzebne skreslic; ™™ opis na drugiej stronie
Strona 1/2
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UWAGH, ZALECENIA, INFORMACJE, OGRANIGZENIA *;

** W pkt. 1. jako cel wpisaé odpowiednio jeden z podanych ponizej celéw sprawdzenia zdatnosci statku powietrznego ;

ayart. 50 Dopuszczenia do oléw probnych prototypu
b) art49 Wydania Swiadectwa Zdatno§cl do Lotu / 53a Wydania pozwolenia na wykonywanie lotow w kat, speciaingj
c) art. 49 53a Odnowienia waznoge Swiadectwa Zdatnosci do Lot / 53a Odnowienia waznodai Pozwolenia na wykonywanie iotow w kat.
specialne]
dyart.27 Inspekgji utrzymania waznoscl Swiadectwa Zdatnosci do Lotu
e)art. 49 Wydania Eksportowego Swiadectwa Zdatnosd do Lotu
1) art53a . Odnowienia waznosci dokumentow zdatnoci statky powietrznego kategorii .Specjalny*
h) art..5¢ Wydania Zezwolenia na wykonywanie Lotow - z uwagi na specyfikg zwigzang z ogledzinami do wydania tego
dokurnentu nalezy wykredli¢ z zamieszczonaego w pkt. 1) tekstu slowo ,zdatnosci” oraz catkowicie wykreslié pkt. 2.

Strona 2/2
Strona 2/2
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UZASADNIENIE

1. Potrzeba i cel wydania rozporzadzenia

Podstawa do wydania rozporzadzenia w sprawie przepisow technicznych 1 eksploatacyjnych
dotyczacych statkéw powietrznych kategorii specjalnej, nicobjetych nadzorem EASA jest upowaznienie
ustawowe zawarte w art. 53 ¢ ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r. poz.
933, 951 i 1544 oraz z 2013 r. poz. 134) znowelizowanej ustawg z dnia 30 czerwca 2011 r. o zmianie
ustawy - Prawo lotnicze oraz niektdrych innych ustaw (Dz. U. Nr 170, poz. 1015), ktora weszla w Zycie
18.09.2011 r. Projektowane rozporzadzenie zastgpi dotychczas obowigzujace rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 16 czerwca 2005 r. w sprawie przepisdw technicznych o zdatnosci do lotu statkdow

powietrznych kategorii specjalnej (Dz. U. Nr 124, poz. 1037).

Przepisy projektowanego rozporzadzenia dotycza grupy statkéw powietrznych okreslonych nazwa
statki powietrzne kategorii specjalnej. Do grupy tej obecnie zaliczone moga by¢ statki powietrzne, ktérych
ogdlna charakterystyka pozwala na sklasyfikowanie ich jako spelniajacych co najmniej jedno z kryteriéw
okreslonych w Zataczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 z dma 20 lutego 2008r. w sprawie
wspdlnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskie} Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe
2004/36/WE, tj.

a) historyczne statki powietrzne speiniajace ponizsze kryteria:

(i) nieskomplikowane statki powietrzne, ktérych:
- pierwotny projekt zostal stworzony przed dniem 1 stycznia 1955r. oraz
- produkcja zostata zakoniczona przed dniem 1 stycznia 1975 r;

lub

(ii) statki powietrzne o niewatpliwych znaczeniu historycznym, zwiazane z :
- udziatem w waznym wydarzeniu historycznych; lub
- istotnym krokiem w rozwoju lotnictwa; lub

- istotng rolg jaka odegraly w silach zbrojnych panstwa czlonkowskiego;

b) statki powietrzne specjalnie zaprojektowane lub zmodyfikowane do celéw badawczych, celéw
eksperymentalnych fub naukowych, ktére prawdopodobnie beda produkowanie w bardzo
niewielkiej liczbie;

c) statki powietrzne, ktére w co najmniej 51% zbudowane zostaly przez amatora lub stowarzyszenie

amatoréw nienastawione na zysk, na ich wlasny uzytek, a nie w celach zarobkowych.
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d) statki powietrzne wykorzystywane przez sily zbrojne, chyba, ze jest to typ statku powietrznego,

ktorego standard projektu zostal przejety przez Agencje;

e) repliki statkéw powietrznych spetniajace kryteria zawarte w lit. a) lub d) powyzej, ktdrych projekt
struktury jest podobny do projektu struktury oryginalnego statku powietrznego.

Wymienione powyZej statki powietrzne okreélone w projektowanym rozporzadzeniu jako statki
powietrzne kategorii specjalnej, zgodnie z rozporzadzeniem WE nr 216/2008 mogg zostaé objete
regulacjami prawnymi przepiséw krajowych.

Dotychczasowe uregulowania dotyczace statkéw powietrznych kategorii specjalnej zawarte byly w:
1) rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 16 czerwca 2005 r. w sprawie przepiséw technicznych o
zdatnosct do lotu statkéw powietrznych kategorii specjalnej (Dz. U. Nr 124, poz. 1037). - okreslajgcym
wymagania techniczne dla statkéw powietrznych kategorii specjalnej. Na jego podstawie Prezes Urzedu
Lotnictwa Cywilnego wydal w dnia 8 lipca 2005r. Obwieszczenie w sprawie »lymczasowych zasad
sprawdzania zdatnosci statkéw powietrznych budowanych w pojedynczych egzemplarzach” (opublikowane
w Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 7 z dnia 8 lipca 2005 r.), okreslajace
szczegolowe wymagania dla poszczegdinych klas statkéw powietrznych lub ich podzespoldw w kategorii
specjalne;j.

2) Decyzji Nt 5 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 9 lutego 2001r. w sprawie wprowadzenia
zasad dopuszczania do lotu statkéw powietrznych nie spelniajacych przepisow JAR lub nie objetych tymi
przepisami.

Zasady te okreslaty definicj¢ statku powietrznego kategorii ,,Specjalny” oraz podstawowe wymagania jakie
musi on speini¢, aby mogt byé wpisany do polskiego rejestru cywilnych statkéw powietrznych. Ponadto na
podstawie tej decyzji ustalone zostaly szczegblowe wymagania dotyczace trybu dopuszczamia do lotu
statkow powietrznych kategorii Specjalny oraz ogdlnej procedury wydawania ,,Pozwolenia na wykonywanie
lotéw w kategoril Specjainy” w Decyzja nr 4 GILC z dnia 22 marca 2001 r.

Oprocz ww. dokumentéw statki powietrzne kategorii specjalnej podlegaly, takze wymaganiom
okreslonym w innych rozporzadzeniach, ustanowionych na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002r. — Prawo
lotnicze (Dz. U. z 2012 1. poz. 933 1 951) , takich jak:

3) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie klasyfikacji statkéw
powietrznych (Dz. U. Nr 139, poz. 13321 1333);

4) rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 8 wrzeénia 2003 r. w sprawie oplaty lotniczej (Dz. U. Nr
176 Poz. 17171 1718);

5) rozporzadzenie Mimstra Infrastruktury z dnia 30 sierpnia 2003 r. w sprawie wymagan dotyczacych
konstrukeji statkéw powietrznych oraz certyfikatu typu (Dz. U. Nr 168 Poz. 1639);

6) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dmia 29 sierpnia 2003 r. w sprawie wykonywania lotéw
probnych oraz wydawania $wiadectwa ogledzin statku powietrznego (Dz. U. Nr 173 Poz. 1678 z 2003 r.);

7) rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004 r. w sprawie bezpieczefistwa eksploatacji
statkéw powietrznych (Dz. U. Nr 262 poz. 2609 1 2610), Zatacznik nr 2 ,,Szczeg6lowe zasady dotyczace
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bezpieczenstwa eksploatacji statkdéw powietrznych lotnictwa ogolnego 1 ushugowego oraz obowiazkdw ich
uzytkownikoéw (P1L-6)”.

W podsumowaniu dotychczasowego stanu prawnego mozna stwierdzié, Ze przepisy te pomimo
zdefiniowania kategorii specjalnej w jednym dokumencie, wymagaly poslugiwania si¢ wieloma
dokumentami w celu przeprowadzenta procesu uznania zdatnoscl do lotu. Nie regulowaly jednoznacznie
wszystkich podstawowych zagadnienn zwiazanych z certyfikowaniem wyrobow lotniczych tej kategorii
(zagadniefi utrzymania ciaglej zdatnoéci do lotu, certyfikowania podmiotéw projektujgcych, produkujgcych
lub obstugujacych statki powietrzne).

Wejsécie w zycie rozporzadzentia (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008r., nadrzednego w stosunku
do prawa krajowego, wymusilo zmiany w prawie krajowym odnoszacym sig do statkéw powietrznych kat.
specjalnej. Po pierwsze rozporzadzenie ograniczylo grupe statkéw powietrznych, ktére mozna uznal i
zakwalifikowac do tey kategorii, do takich, ktdre spelniaja jedno z kryteriéw okreslonych w punktach: a), b),
¢c), d) i h) Aneksu II tego rozporzadzenia. Po drugie okreslilo, Ze ograniczenie zakazn wykonywania lotéw
komercyinych dotyczy wylacznie statkdw powietrznych zbudowanych amatorsko, tj. takich ktére zostaty
zbudowane prze amatora lub stowarzyszenie amatoréw na ich wlasne potrzeby. Ponadto w zwiazku z
rozporzadzeniem WE, mozliwe jest znowelizowanie dotychczasowego zapisu w prawie krajowym,
moéwigcego o catkowitym zakazie uZytkowania statkéw powietrznych kategorii specjalnej do szkolenia i
treningu w celu uzyskania licencji pilota, poniewaz zakaz ten nie wynika bezposrednio z zapisow Zatacznika
11 do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 z 20 lutego 2008r.

W zwiazku z powyzszym postanowiono wprowadzi¢ na podstawie jednego upowainienia ustawowego
rozporzadzenie, ktére w sposob kompleksowy regulowaloby zagadnienia zwiazane z obszarem
certyfikowania, nadzorem nad ciagla zdatnoscia do lotu oraz podmiotami zajmujacymt sie projektowaniem,

produkcija 1 obshugg tych statkéw powietrznych.

Il. Zakres regulacji

Zakresem regulacji rozporzadzenia objeta zostala grupa statkéw powietrznych wymieniona w
punktach: a}, b), ¢) d), h) i lit. i) Zatacznika II do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008r.
w sprawie wspdlnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i1 utworzenia Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektyweg Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr
1592/2002 1 dyrektywe 2004/36/WE.

Dla statkéw powietrznych z tej grupy utrzymano wspolng nazwe - statki powietrzne kategorii specjalnej -
dla odréznienia ich od statkéw powietrznych certyfikowanych zgodnie z wymaganiami przepisow
europejskich EASA. Statki powietrzne kategorii specjalnej nie musza spelnia¢ wszystkich szczegblowych
wymagan okreslonych w rozporzadzeniu podstawowym WE nr 216/2008, a takze nie muszg spelniaé w
pelnym zakresie wymagan Zalacznika 8 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (ICAO).
Jednak ze wzgledu na swoje zastosowanie, niezwiazane z zarobkowym przewozem lotniczym moga zostaé

dopuszezone do lotéw do okre§lonych zastosowan, po wprowadzeniu dodatkowych ograniczenn w ich
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uzytkowaniu, pod warunkiem spelnienia przepiséw zapewniajacych wymagany minimalny poziom
bezpieczenstwa. Ponadto projekt rozporzadzenia umozliwia statkom powietrznym kategorii specjalnej
indywidualny spos6b prowadzenia proceséw oceny zdatnosci i dopuszezenia do lotu kazdego zgloszonego

do nadzoru egzemplarza statku powietrznego.
Projekt rozporzadzenia reguluje szczegdlowo:
- w Rozdziale [ - rodzaje statkéw powietrznych kategorii specjalnej,

- w Rozdziale II — Sposdb postgpowania przy wydawaniu, odnawianiu waznoéci oraz zawieszaniu i cofaniu

pozwolenl na wykonywanie lotéw statkéw powietrznych kategorii specj alnej,

- w Rozdziale III - Sposéb i warunki budowy, odbudowy lub modyfikacji statkéw powietrznych kategorii

specjalne;),
- w Rozdziale IV — Sposdb prowadzenia inspekcji statkéw powietrznych kategorii specjalnej,
- w Rozdziale V — Zakres obstugi statkéw powietrznych kategorii specjalnej,

- w Rozdziale VI~ Sposéb postepowania przy certyfikowaniu podmiotéw projektujacych, produkujacych i
obshigujacych statki powietrzne kategorii specjalnej,

- w Rozdziale VI Sposéb prowadzenia ewidencji podmiotéw projektujacych, produkujgcych i
obshigujacych statki powietrzne kategorii specjalnej,

-~ w Rozdziale VIII — Przepisy przejsciowe.

W zalacznikach do rozporzadzenia okreslone zostaly wzory stosowanych drukow: wnioskéw, pozwolen i
informacji ogdlnych stosowanych w procesach uznania zdatnosci do lotu statkéw powietrznych kat.
specjalne;.

W rozdziale HI w § 21 ust.1 projektu okreélona jest podstawa wymagan technicznych, ktora moze

byc¢ okreglona poprzez wskazanie :

1) wymagan technicznych okreslonych w wytycznych i instrukcjach wprowadzonych na podstawie art. 21
ust. 2 pkt 16 ustawy lub;

2) specyfikacji certyfikacyjnych wprowadzonych do stosowania na podstawie art. 3 ust, 4 ustawy lub,

3) wymagan technicznych okreslonych w przepisach innego panstwa zapewmniajacych ekwiwalentny, nie
nizszy poziom bezpieczenstwa niz wymagania techniczne, o ktérych mowa w pkt 11 2

4) wymagan technicznych zgodnie z ktérymi statek powietrzny zostat dopuszczony do uzytkowania — w

przypadku statkéw powietrznych historycznych lub replik.

Uzgodniona z Prezesem Urzedu podstawa wymagan technicznych bedzie mogla by¢ okreslona w oparciu o

przepisy migdzynarodowe stosowane do statkéw powietrznych certyfikowanych, takie Jak m.in.: CS, JAR,
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Code 14 CFR?), FAR?), CS-31, JAR-31, Title 14 CFR Part 31 lub FAR-31;

Podstawa certyfikacji dla silnikdw i émigiel ustalana bedzie w procesie nadzoru nad budowa w oparciu o
przepisy miedzynarodowe takie jak: CS-E, CS-P, CS-22 Podczesé H 1 J, JAR-E, JAR-P, JAR-22 Podczes¢ H
1], Title 14 CFR Part 33 ,CFR Part 35, FAR 33, FAR 35 lub BCAR.

W przypadku uznawania obcego certyfikatu typu lub uznawania zdatnosci do lotu egzemplarza wyrobu
lotniczego zaprojektowanego 1 zbudowanego poza granicami Rzeczypospolitej Polskie] moga byé

zastosowane:

1) przepisy techniczne, zgodnie, z ktérymi statek powietrzny zostal dopuszczony do uzytkowania w

pafistwie projektu lub budowy lub
2) uzgodnione z Prezesem Urzedu, zaproponowane przez wnioskujacego wymagania techniczne.

Podstawa certyfikaciji bedzie mogla, w tym przypadku, by¢ ustalona w oparciu o przepisy migdzynarodowe
stosowane do statkéw powietrznych certyfikowanych, takie jak: CS, JAR, Title 14 CFR, FAR, BCAR?,
CAP’, standardy ASTM;

W przypadku uznawania zdatnosci do lotu statku powietrznego, dla ktdrego wmnioskujacy wystapil o
dopuszczenie do lotéw w warunkach VFR w nocy lub IFR oraz posiadajacego wyposazenie do lotow w
przestrzeni kontrolowanej, zastosowanie beda mialy wymagania techniczne okreSlone w przepisach,
wprowadzonych do stosowania na podstawie art. 3 ust4 ustawy Prawo lotnicze lub przepisach

uzgodnionych indywidualnie z Prezesem Urzgdu.

W przypadku zastosowania w konstrukcji lub projekcie statku powietrznego niestandardowych
rozwiazaf,, wystepowania nietypowych warunkéw uzytkowania lub przeznaczenia statku powietrznego do
wykonywania lotéw w warunkach nieprzewidzianych w standardowych wymaganiach zdatnosci do lotu,
wnioskujacy zobowiazany jest uzgodni¢ z Prezesem Urzedu warunki specjalne 1 wykazad spelienie przez

statek powietrzny dodatkowych wymagari technicznych okreSlonych w tych warunkach.

Przyjeta w projekcie rozporzadzenia rozwigzania pozwola miedzy innymi na:

%14 Ksiega Kodeksu: Przepisow Federalnych - Title 14 Code Federal Regulations (CFR), Subchapter C Aircraft, od Part 21- do Part 49— zawiera
przepisy lotricze USA, dostepne w Federal Aviation Administration, 800 Independence Ave., SW Washington DC. 20591 oraz na stronie
internetowej www.faa. gov.com

FAR -Federal Aviation Regulation — wezeénigjsze oznaczenie przepiséw lomiczych USA Airworthiness Standard:dostgpne jak w pkt

odnoénika *) wyzej.
* BCAR - British Civil Airworthiness Requirements — Civil Aviation Authority CAA UK wymagania zdatniodei do lotu, dostepne na stronie

internetowej CAA: www.caa.co.uk

i CAP Civil Aviation Authority CAA UK — brytyjskie wymagania zdatniosci do fotu, dostepne na stronie internetowej CAA: www.caa.co.uk
jak Wyzej WWW.II forIex.pI 0.1
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- stworzenie dogodnych warunkéw dla rozwoju lotnictwa nieobjetego zakresem regulacji EASA, stuzacego
uzytkowaniu statkéw powietrznych © znaczeniu historycznym, eksperymentalnym, naukowym,
sportowym, kolekcjonerskim, wyczynowym czy amatorskim,

- sprecyzowanie odnoszacych sig do tej grupy statkéw powietrznych wymagarn technicznych,

- zwigkszenie deklaratywnosci, uproszezenie i ujednolicenie nazewnictwa, okreslert, definicji 1 wymagan
dotyczacych budowy, uzytkowania i utrzymania ciaglej zdatnoéci do lotu, oraz certyfikowania podmiotéw
podejmujacych dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie projektowania, produkcji lub napraw 1 obstugi tych
statkow powietrznych,

- wprowadzenie ujednoliconych zasad przy wydawaniu dokumentéw administracyjnych, dokumentéw z
prob dowodowych koniecznych do ich dopuszczenia do lotu oraz dokumentdw zdatnosei do lotu,

- precyzyjne okreslenie klasy, kategorii, podkategorii statkéw powietrznych do wydania upowaznienia przez
Prezesa Urzedu innym organom do wykonania niektérych czynnoéci nadzoru lub kontroli na podstawie

art.22 ust. 3 ustawy.

Rozporzadzenie wejdzie w Zycie w dniu nastepujacym po dniu jego ogloszenia. Skrécony termin
wejScia w Zycie przepiséw niniejszego projektu jest podyktowany koniecznoécig wejscia w Zycie jego
przepiséw do dnia 19 marca 2013 r., co wynika z art. 18 ustawy o zmianie ustawy - Prawo lotnicze oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. Nr 170, poz. 1015), ktéry zachowuje czasowo w mocy dotychczasowe
przepisy wykonawcze, w tym wydane z upowaznienia w art. 53 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze (Dz. U. z 2012 r. poz. 9331 951).

W zwiazku z art. 50 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Ny 157, poz.
1240, z pézn. zm.) projektodawca nie przewiduje, aby projektowane przepisy mialy wplyw na sektor
finanséw publicznych, w tym na zwigkszenie wydatkéw lub zmmiejszenie dochodéw jednostek sektora
finanséw publicznych.

Regulacje zawarte w projektowanym rozporzadzeniu nie stanowia przepiséw technicznych w
rozumieniu rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z pézn. Zm.), zatem nie
podlega ono notyfikacji.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 1. o dziatalnoéci lobbingowe] w procesie stanowienia prawa
(Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z péin. zm.) projekt rozporzadzenia zostat udostepniony w Biuletynie Informacji
Publicznej Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskie;j.

Organizacje o charakterze lobbingowym wymienione w rejestrze podmiotéw wykonujacych zawodowa
dzialalnos¢ lobbingowa nie zglosity zainteresowania pracami nad projektem rozporzadzenia.

Stosownie do postanowien § 11a ust. 11 ust. 2 pkt 1 uchwaly Nr 49 Rady Ministréw z dnia 19 marca
2002 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M. P. Nr 13, poz. 221, z pésn. zm.), projekt rozporzadzenia
zostat udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislaci.

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europej skiej.
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W opinii projektodawcow, regulacja nie mieSci sig w zakresie przedmiotowym zagadnien
podlegajacych konsultacjom z Europejskim Bankiem Centralnym, zgodnie z art. 2 ust. 1 decyzji Rady z dnia
29 czerwca 1998 r. w sprawie konsultacji Europejskiego Banku Centralnego udzielanych wiladzom

krajowym w sprawie projektéw przepiséw prawnych (98/415/WE).

K. Ocena skutkéw regulacji (OSR)

1. Wskazanie podmiotéw, na ktore oddzialuje przedmiotowe rozporzadzenie:

Rozporzadzenie ma wpltyw na wiadcicieli, uzytkownikow statkéw powietrznych jak réwniez na podmioty
realizujace dziatalnodé gospodarcza przy uzyciu statkéw powietrznych z wylaczeniem ushig przewozu
lotniczego.

2. Projektowane rozporzadzenie w ramach Kkonsultacji spolecznych zostalo skonsultowane z

nastepujacymi podmiotami:

[y

Aeroklub Polski;
Lotnicza Amatorska Federacja RP;
Krajowe Towarzystwo Lotmcze ,,AOPA” Poland;
Stowarzyszenie Lotnictwa Eksperymentalnego EAA 991;
General Aviation Sp. Z 0. 0.;
ZAKEADY LOTNICZE Marganski & Mystowski S.A.;
Allstar PZL Ghider Sp. z 0.0.;
Henryk Mynarski, Zaktad Szybowcowy , Jezéw”;
LZP-N AERO-KROS;

.AERO AT Sp.zo0.0,;

. Instytut Lotnictwa w Warszawie;

R T o A

— ped e
B e O

. Business Centre Club — Zwiazek Pracodawcow;

13. Forum Zwigzkéw Zawodowych;

14. Niezalezny Samorzadny Zwiazek Zawodowy ,,Solidarnosc”™;
15. Ogolnopolski Zwigzek Zawodowy Pracownikow Limi Lotniczych RP;
16. Ogéinopolski Porozumienie Zwiazkéw Zawodowych;

17. Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej;

18. Zwiazek Regionalnych Portow Lotniczych;

19. Zwiazek Rzemiosla Polskiego;

20. Zwiazek Zawodowy Personelu Poktadowego PLL ,,LOT” S.A ;
21. Zwiazek Zawodowy Pilotéw Komunikacyjnych;

22. Zwiazek Zawodowy Pilotéw Liniowych;

23. Zwiazek Zawodowy Pracownikéw PLL ,LOT” S.A;
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24. Zwigzek Zawodowy Pracownikéw Stuzb Polskiej Agencji Zeglugi Powietrzne;.

Oméwienie uwag zgloszonych podczas konsultacji spolecznych zawarte jest w zataczniku do uzasadnienia.

3. Wplyw na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu
terytorialnego — wprowadzenie rozporzadzenia nie bedzie mialo wplywu na budzet panstwa ani
budzety jednostek samorzadu terytorialnego. Wprowadzenie proj ektowanego rozporzadzenia nie bedzie
miato wplywu na poziom obcigzen administracyjnych Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, poniewaz
wydawanie okreflonych w rozporzadzeniu dokumentéw nie bedzie wiazato sig z dodatkowymi
czynno$ciami administracyjnymi.

4. Wplyw na rynek pracy — wprowadzenie rozporzadzenia nie wptynie na rynek pracy.

5. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsighiorczoéé, w tym na funkcjonowanie
przedsigbiorstw — projektowana regulacja ma na celu ujednolicenie i uproszczenie przepisdw oraz procedur
postgpowania przy dopuszczaniu do lotu statkéw powietrznych nicobjetych nadzorem EASA. Projektowana
regulacja ma réwniez na celu umozliwienic wszystkim podmiotom zainteresowanym lotnictwem amatorskim,
eksperymentalnym budowy wilasnych, innowacyjnych projektéw, odbudowe konstrukeji  zabytkowych,
przywracanie do stanu lotnego historycznych statkéw powietrznych, a takze na budowe historycznych 1
wojskowych replik statkow powietrznych. Regulacja umozliwi takze dopuszczenie do cywilnego uzytkowania
wojskowych statkéw powietrznych, zaréwno historycznych, jak i tych wspdiczesnych po ich przekwalifikowaniu
na wersje cywilng. Obserwowany od wielt lat wzrost zainteresowania statkami powietrznymi, nieobjetymi
nadzorem EASA zaréwno ze strony entuzjastéw lotnictwa, konstruktoréw—amatorow, stowarzyszenia lomicze
jak 1 profesjonalne ofrodki zwiazane z lomictwem, jak instytucje naukowe, uczenie techniczne, podmioty z
branzy lotniczej, od malych po profesjonalne zaklady lotnicze, powinien byé wspierany, poniewaz nie tylko
przyczynia sig do rozwoju lotnictwa rekreacyjnego, sportowego, wyczynowego czy pokazowego, ale réwniez ma
olbrzymie znaczenie dla rozwoju ogdinej wiedzy loticzej, ksztalcenia si¢ miodego pokolenia zwigzanego z
lotnictwem. Wprowadzenie w rozporzadzeniu odniesienia do szczegétowych wymagan technicznych zdatnosci
do lotu, (zaleznych od rodzaju statku powietrznego i ziozonosci prowadzonego procesu), ktdre budowniczy
konstruktor bedzie musial uwzgledni¢ podejmujac sie budowy statku powiettznego w pojedynczym
egzemplarzu, pozwoli juz na etapie wstepnym przystapienia do budowy na eliminowanie niebezpiecznych
rozwigzan 1 w efekcie koficowym przyczyni si¢ do podniesienic ogdlnego poziomu bezpieczenstwa jego
konstrukeji. Wprowadzenie minimalnych standardéw wymagan w stosunku do podmiotéw i oséb podejmujacych
si¢ dzialalnodci projektowania, produkcji oraz obshigi tych statkéw powietrznych, objecie tych organizacii
nadzorowaniem certyfikowanej dziatalnosci przez Prezesa Urzedu przyczyni sie do podniesienia standardéw
bezpieczefistwa w tej grupie statkéw powietrznych.

Projektowana regulacja stwarza zatem ramy prawne do przejrzystego uzytkowania statkéw
powietrznych objgtych zakresem jego regulacji 1 przyczyni sic do wzrostu bezpieczenstwa uzytkowania
statkéw powietrznych. Element bezpieczeristwa jest istotnym elementem budujacym zaufanie, a takze
zainteresowanie formami aktywnodci lotniczej wykonywanej przez podmioty prowadzace dzialalnogé
gospodarcza czy rekreacyjna z wykorzystaniem statkéw powietrznych objetych zakresem regulacii.

Projekiowana regulacja znosi bariery utrudniajace stosowanie nowoczesnych i perspektywicznych
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technologii. Tym samym wzrosnie konkurencyjnosé i przedsigbiorczo$¢ podmiotéw wykonujgcych
dziatalno$¢ lotnicza, gdyz beda mogly zaoferowaé swoim potencjalnym klientom ustugi, ktdre bede sie
odbywac wedhug jasnych i przejrzystych regul uwzgledniajacych zasady bezpieczenstwa. Projektowane
rozporzadzenie nie naklada na producentéw statkéw powietrznych dodatkowych, w stosunku do juz
obowiazujacych powinnos$ci wynikajacych z odrgbnych przepisow, ktére pociagalyby za soba
dodatkowe koszty.

. Wplyw na sytuacje i rozwdj regionalny — regulacja nie ma przeloZenia na sytuacje i rozwdj

regionalny.
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¢zZego nie uprawnia wspomniane Swiadectwo eksportowe.

Instytut | § 2 pkt Uwaga uwzgledniona.

Lotnict | 15 Ad § 2, punkt 15)

wa Tekst ... lub lotow probnych" proponujemy uzupelni¢ .. lub lotdw | Poprawiono zapis na,lotéw probnych- doswiadczalnych”
probnych-doswiadezalnych”

Aeroklu | §2 pkt §2 pkt 19121 - podajac definicjg ,,modyfikacji” jako ,,powaznej zmiany” po | Uwaga uwzgledniona

b Polskt | 19121 czym definiujac ,,powazna zmiang” jako ,niebgdaca zmiang drobng”
wprowadza sig zbedne zamieszanie pojeciowe oraz thumaczenie ignotum per | Dopracowano zapisy §2 pkt 201 22
ignotum. Proponuje sie nadanie nastepujacego brzmienia:
,,19) modyfikacji — rozumie sig przez to wprowadzang przez wnioskujacego
zmiane do dokumentacji projektu typu lub dokumentacji konstrukeyjnej
statku powietrznego, ktéra ma istotny wplyw na wiasnosci statku
powietrznego, w szczegdlnosei takie jak cigzar, polozenie srodka cigzkosci,
statecznosd statyczng 1 dynamiczng, parametry osiggdw 1 charakterystyki w
locie, wytrzymaloéé i zmeczenie materiatu, zgodnie z ktorg statek powietrzny
jest poddawany przebudowie;” oraz wprowadzenie definicji drobnej zmiany,
ktora nie pocigga za soba koniecznosei modyfikacji,

Instytut | § 2 pkt | Ad § 2, punkt 32) Uwaga uwzgledniona.

Lotnict | 32 Bledna definicja lotu IFR - proponujemy wykreslié tekst™... (bez widocznosci)

wa v Poprawiono zapis.

Aeroklu | §2 pkt §2 pkt 35 - jest ,,zatacznik do rozporzadzenia Komisji” powinno byc Uwaga uwzgledniona

b Polski | 35 zatacznik I do rozporzadzenia Komisji”,

Aeroklu | 82 pkt §2 plt 36 - jest ,,zatacznik do rozporzadzenia Komisji” powinno byé Uwaga uwzgledniona

b Poiski | 36 »zatacznik I do rozporzadzenia Komisji”,

K. §3 pkt §3, pkt 1.2 — méwiacy, e wymagania techniczne dla uznania zdatnosci do Uwaga czgéciowo uwzgledniona.

Krzesins | 1.2 lotu statku

ki powietrznego w pojedynczym egzemplarzu lub malej, ograniczonej liczbie
egzemplarzy,
okreslaja przepisy CS22. Jest niedopuszezalnym, aby dla amatorskich .
konstrukejt, W
ktérych wykonawea nie myéli nawet o certyfikacie typu (TC), wprowadzajac m
zbyt £
ziozone i kosztowne wymagania, Takie zapisy od razu skazujg na IS
niepowodzenie W
wazelkie inicjatywy budowy samolotéw w pojedynczych egzemplarzach

Pan §3.1 § 3. 1. Wymagania techniczne dla poszezegolnych rodzajéw i podkategorii | Uwaga czgSciowo uwzgledniona.

Bogusla statkow powietrznych, dla ktorych wnioskujacy wystepuje o zatwierdzenie
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b Polski | pkt1 egzemplarzu nie moze spetni¢ wymagan CS poniewaz z definicji Zmieniono zapisy w ust. 1 1 2 w ten sposéb, aby budujacy
specyfikacje certyfikacyjne dotycza konstrukeji certyfikowanych, pojedynczym egzemplarzu, lub ograniczonej ich liczbie kilku szt. mo
Konstruktor-amator nie bedzie w stanie wykazad spelnienia wielu zapiséw zastosowaé zaproponowane przez niego wymagania techniczne
CS bez zbudowania egzemplarza do badan niszczacych. uzgodnit je z Prezesem Urzedu.

ALLSTA | §3pkt | § 3, pkt 1.2 — méwiacy, i wymagania techniczne dla uznania zdatnosei do | Uwaga uwzgledniona,

R PZL |12 fotu statku powietrznego w pojedynczym egzemplarzu lub malej,

GLIDER ograniczonej liczbie egzemplarzy, okredlajs przepisy C€S22. Jest | Patrz podobna uwaga jak punkt Lp.39 konsultant AP.

Sp- 2 0.0. niedopuszczalnym, aby dla amatorskich konstrukeji, ktérych wykonawca nie
my$h nawet o certyfikacie typu (TC), wprowadzaé tak ziozone i kosztowne
wymagania — takie postepowanie natychmiast skazuje na niepowodzenie
wszelkie inicjatywy;

AERO | §3.3.2) i §3.3.2) W przypadku uznawania obcego certyfikatu typu lub Uwaga uwzgledniona.

AT 3p. uznawania zdatnosci do lotu egzemplarza statku powietrznego lub jego | Wprowadzono punkt o brzmieniu:

Zo.0. podzespohu zaprojektowanego i zbudowanego poza granicami 1) przepisy womwaombw Nmﬁw&:.wv.w ktorymi wyréb ten zostal dopuszezor
Rzeczypospolitej Polskiej wymagania techniczne powinny byé do uzytkowania w pafistwic projektu lub budowy, lub .
identyczne jak dla zbudowanego w Polsce. Punkt powinien brzmied: 2) uzgodnione  z Prezesem Urzedn  wymagania  technicz
., uzgodnione z Prezesem Urzedu wymagania techniczne Z4Proponowanc pracz sto@w&_wnﬁmo._. . : . ,

) . . , . | zapewniajgqce ekwiwalentny, nie nizszy niz przepisy igdzynarodov
zaproponowane przez wnioskujqgcego, zapewniajgce ekwiwalentny, nie poziom bezpicczenstwa.
nizszy niz przepisy miedzynarodowe poziom bezpieczensiwa .

AERO | §6. §6. W obecnym brzmieniu punkt 2 nie dopuszcza do Uwaga uwzglgdniona.

AT Sp. przekwalifikowania do kategorii specjalnej statku powietrznego , .

Zo.o. wyprodukowanego zgodnie z certyfikatem typu i jest niezgodny z Zmieniono zapis §6.na: . 3
Prawem Lotniczym. Aby zachowaé zgodnoé¢ z art. 53a.2.2) Prawa § 6. Przekwalifikowanie statku powietrznego z kategorii normalm
Lotniczego nalezy stowo ,,Jub” zastapi¢ ,,i”, Punkt ten powinien uzytkowej, akrobacyjnej lub transportu lokalnego do kategorii specjaln
brzmieé: jest E.om:ém po %EE&NQE przez mm.mmamm Urzedu w ﬂ.&mﬁm proce.

. . uznania zdatnosei do lotu statku powietrznego spehnienia co najmni
» Bgzemplarz statku powietr. mxmmdw wyprodukowany zgodnie z jednego z kryteridw zalgcznika II rozporzadzenia 216/2008/WE oraz
certyfikatem typu, w tym takze certyfikatem typu wydanym lub uznanym przypadky, gdy certyfikat typu statku powietrznego nie zostal wydai
przez EASA i posiadajqcy wazny certyfikat typu nie moze zostaé lub uznany przez EASA.
przekwalifikowany do kategorii specjalnej”
Aeroklu | §6 § 6 - w ocenie konsultuiacego wymaga przeformutowania 1| Uwaga nie uwzgledniona
b Polski uszczegblowienia. Brak regulacji o mozliwosci przekwalifikowania na

»specjalng” konstrukeji poddanej modyfikacji i odstepstwu od Certyfikatu
Typu. Czy modyfikacja speinia kryteria punktu ,b” Zatacznika II do
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia
20 lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego
i utworzenia FEuropejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
uchylajacego dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr
1592/2002 1 dyrektywe 2004/36/WE ze zm.?,

Uzasadnienie:
Patrz konsuitant w punkcie Lp 1.
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réinicg w stosunku do amatorskiego bedzie to, ze bedzie on mégt by
stosowany do celow komercynych,

ski

2 Lukasz | §8.2 »§ 8. 2 Zaproponowane kategorie prawie zupehie nie majg odzwierciedlenia [ Uwaga czedciowo uwzgledniona.
Kolodzi w nowej rzeczywisto$ci. Nie ma nic na temat podziatu samolotdw ktére moga | Uzasadnienie LTT: W punkcie 8.1 stanowi, Ze podstawowe rodza
ej by¢ uzywane komercyjnie.” (klasy i podkategorie) statkdw powietrznych kategorii specjaln
okreslajg przepisy o klasyfikacji wydane na podstawie art. 33.ust. 1.
Wprowadzone na pofrzeby niniejszego rozporzadzenia w ust
»~podkategorie” zmieniono na ,,grupy” w celu odrdznienia od kdasyfikac
ogolnej statkow powietrznych podanej w rozporzadzeniu z art. 33ust.1.
Nie wprowadzono podziatu statkéw powietrznych specjalnych 13
uzywane do celéw komercyjnych, poniewaz wynika to bezpoérednio
zapisdw Zatacznika I do rozporzadzenia WE nr 216/2008, ktére stat
mogg by¢é uzytkowane komercyjnie.
2 Aeroklu | §9ust. | § 9 ust. 5 pkt 3 po wymazach ,dokumentacji techniczne]” proponuje si¢ | Uwaga nie uwzgledniona
b Polski | 5pkt3 dopisaé stowa , proponujemy dopisaé ,,i po zaakceptowaniu odstepstw od tej
dokumentacji”. Praktyczne dodwiadczenia pokazuja iz mialy miejsce | Uzasadnienie:
odmowy akceptacji ze strony Inspektora IKCSP ze wzgledu na fakt, iz kétko | Na etapie przegladu zdatmosci nie mozna wnioskowaé o zaakceptowan
ogonowe samolotu mialo $rednice mmiejsza/wigksza o kilkanas$cie mm od | przez Inspektor IKCSP odstgpstwa od dokumentacyi konstrukeyjne
narysowanego w dokumentacyi, Formalnie powinna byé zgloszona zmiana drobna.
2 Instytut | § 10 pkt | Ad § 10, punkt 4) Uwaga uwzgledniona.
Lotnict | 4 Zapisy tego punktu nie uwzgledniajg zapiséw paragrafu 46, ustgp 5 - | W pkt. 4): wykreslono "posiadajacy uprawnienia do jego przegladéw i
wa wilasciciel bez uprawnien, ale samodzielnie przeszkolony po$wiadczania”
Z Womcm*m § 10. § 10. Po zlozeniu wniosku o wydanie pozwolenia na wykonywanie lotéw Uwaga uwzgledniona.
. albo wniosku o odnowienie fub przediuzenie jego waznosci przez wlasciciela . .
Kusnier Tub us . . . L .| Zapis zmieniono.
ub uzytkownika, statek powietrzny do oceny zdatmodci do lotu przedstawia: ) o . . ar
z Usunieto:  ,posiadajacy uprawnienia do jego przegladow
(..) poswiadczenia”.
4} wiadciciel statku powietrznego posiadajacy uprawnienia do jego
przegladow i poswiadezenia.
Trzeba doprecyzowaé jakie to uprawnienia. Jezeli wiasciciel jest
rownoczesnie budowniczym statku powietrznego, powinien mieé¢ jak
najbardziej te uprawnienia bez dodatkowych wymagan. =
x
3 Aeroklu | §10pkt | § 10 pkt 4 - proponuje sie zastapi¢ wyraz ,uprawnienia” wyrazem | Uwaga uwzgledniona m
b Polski | 4 Hkwalifikacje”, poniewaz nie sg to umiegjetnoécl objete uprawnieniami | Punkt zmieniony - patrz podobna -konsultant 1. Lotnictwa. £
weryfikowalnymi w formalny sposdb, W
S
3 Tomasz § 10 pkt | - nieprecyzyinie ~ powinno by¢ po prostu Wiasciciel Stat. pow Uwaga uwzgledniona
Antoniew | 4 Punkt zmieniony — patrz podobna uwaga konsultant I. Lotnictwa.
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Kusénier
z

)

2) adresy wszystkich miejsc prowadzenia prac lub warsztatéw;

Co to znaczy adresy wszystkich miejsc prowadzenia prac? Jezeli kto$ buduje
amatorsko statek powietrzny, skad ma wiedzie¢ w momencie skiadania
wniosku adresy warsztatow, w kitdrych bedzie np. za 2 lata potrzebowal
jakiej$ ustugi np. obrébki ciepinej, malowania itp. Za 2 lata upatrzone
warsztaty moga juz nie istnie¢. Wystarczy jeden adres, gdzie skladany bedzie
statek powietrzny, reszte mozna dostarczy¢ na biezaco.

Zapis zmieniono.

ALLSTA | § 22 § 22 - rozbudowany do nieprawdopodobnych rozmiaréw zestaw ! Uwaga nie uwzgledniona, -zbyt ogolna.
R PZL dokumentéw, opracowan, $wiadectw, konieczny jedynie do ztoZenia wniosku | Uzasadnienie:
GLIDER o objecie nadzorem budowy statku powietrznego kategorii specjalne;j; Zestaw dokumentow wyszezegblniony w § 22 dotyczy najbardz
mmm 0-0. zlozonego przypadku procesu,
Krzesins
ki
"“WOIT 1§22 §22 - rozbudowany do ogromnych rozmiardw zestaw dokumentdéw, | Uwaga nic uwzgledniona. -zbyt ogdlna
ULANI opracowarn, Jak wyzej.
s" konieczny do zloZzenia samego wniosku o objecie nadzorem budowy statku
LAA of powietrznego kategorii specjalnej
CR
PPH
EKORE
WERS
5.C.
J.Cempe
i
Aerokiu | § 22 ust. | § 22 ust. 1 pkt 2 — proponuje si¢ zmienié na ,,przewidywane adresy miejsc”, | Uwaga uwzgledniona
bPolski | 1pkt2 | poniewaz w dacie skladania wniosku niemozliwe jest okreélenie w sposdb
wyczerpujacy wszelkich miejse prac, ktére mogg tez zmieniaé sie w trakcie
procesu budowy,
Q
T. § podstawe certyfikacji, wedlug ktorej ma byé uznawana lub sprawdzana | Uwaga uwzgledniona 5
Antonie | 22.1.pkt | zdatnosé do lotu statku powietrznego; tu chodzi chyba o przepisy budowy | Zmieniono ,podstawg certyfikacjii na ,, podstawe mmNm?mh_
-wski 9 stanowigce najblizsze odniesienie do danego samolotu a nie o podstawe | technicznych”, £
certyfikacii rozumiang jak w stat pow Aneksu I —epo , g
Bogusta | § 22 ust. | 9) podstawe certyfikacji, wedlug kiérej ma byé uznawana lub sprawdzana | Uwaga uwzgledniona. 3
w 1pkt9 | zdatnoé¢ do lotu statku powietrznego;
Kusnier

Zapis zmieniono
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pomocy zewnetrznej z roznych wzgledow. Przypominam, Ze klasa specjalny
zostata stworzona dla amatoréw, ktorzy budujg w wolnym czasie i zwykle
budowa jest rozciagnieta na kilka lat,

modyfikacji;

Jakiej certyfikacji? Znowu siowo certyfikacja do statkéw powietrznych
wylaczonych spod nadzoru EASA, Proponuje uzywania innego adekwatnego
zwrotu

(...

7) oéwiadczenie pilota, ze sprawozdanie z prob w locie zawiera kompletne
dane zgodne ze stanem faktycznym oraz, Ze w czasie prob mie wystapily
zadne zjawiska wskazujace na niebezpieczne cechy statku powietrznego lub
jego podzespolu, i ze wszelkie nietypowe wlasnoéei, $wiadczace o
niespeinieniu standardowych wymagan podstawy certyfikacji zostaly w pelni
sprawdzone i opisane w sprawozdaniu z préb w locie — dotyczy to statkow

Jedl dotyczy uznania zdatnodci gotowego statku powietrznego
przedstawid taki dokument..
Uzupelniono: ,,jesli dotyczy”

g Instytut | § 22.1. Uwaga uwzgledniona.
Lotnict j pkt21) | Ad§22.1., punkt 21)
wa Proponujemy dopisa¢ do wymienionych wilasnoscei ,,niezawodno$c". Dopisano: ,,niezawodnodc".
5 Instytut | §22.1. | Ad § 22.1,, punkt 23) Uwaga uwzgledniona.
Lotnict | pkt23) | Definicja LSA niepotrzebna - nieuzywana nigdzie dalej w tekscie projektu
wa Rozporzadzenia. W pkt. 23): wykreglono definicig LSA
§ Instytut | § 22.1,, Uwaga uwzgledniona
Lotnict | pkty Ad § 22.1., punkty 24), 25)
wa 24),25) | Podane definicie ELA 1 i ELA 2 s3a niezgodne z definicjami np. z | Zmieniono definicj¢ ELA1 1 ELA2 zgodnie z propozycja.
Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r
3 Instytut | §22.1. Uwaga uwzgledniona
Lotnict | pkt 29} | Ad § 22.1,, punkt 29)
wa Po , sfowarzyszenie amatorow” nalezy usunal przecinek - "stowarzyszenie | Zmieniono definicje w pkt. 29) na” rozumie si¢ przez to stat
amatorow nienastawione na zysk" powietrzny o ktérym mowa w Aneksie II pkt. ¢) rozporzadzenia (WE)
216/2008”
3 AERO | §22.2 §22.2 Taki zapis sprawia wrazZenie, ze dokumenty muszg byé Uwaga uwzgledniona
AT Sp. dolaczone w momencie skladania wniosku, Domys$lamy sie, ze chodzi
Zo.o. o inne przypadki okreslone w §9.3. lub te, ktore sg szczegodtowo
wynienione we wniosku. Ten punkt wymaga doprecyzowania.
5 Bogusia | § 22 ust. | 2. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 1, wnioskujacy dolacza nastepujace | Uwaga uwzgledniona
W 2 dokumenty w zaleznodei od rodzaju i zakresu zgloszonej budowy statku
Kuénier powietrznego: Zmieniono na ,,plan wraz z harmonogramem”
z 1) plan certyfikacji wraz z harmonogramem- w przypadku budowy lub

40 moz
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technicznymi wykonania;
q Lukasz | §226) |§ 22 6) Swiadectwo kontroli - budowy juz od jakiego§ czasu nie bylo | Uwaga niezasadna.
Kotodzi uzywane. Nie jest tez uzyte § 2. z terminologia. Obecnie chyba uzywane jest | Uzasadnienie LTT: W dotychczasowych dokumentach polskich statk¢
ej pojecte swiadectwo o zgodnosei,” powietrznych moze wystepowac ten dokument, zatem proponujemy
pozostawi¢, Poza tym dokument ten moze wystawid takze budownicz
' amator, natomiast Swiadectwo zgodnosci wylacznie zarwierdzony
. zakresie produkeji podmiot.
g Aeroklu | §23 ust. | § 23 ust. 2 pkt 2 - wyrazy ,zmiang przepisow podstawy certyfikacji” | Uwaga czeéciowo uwzgledniona
bPolski | 2pkt2 | proponuje si¢ zastapi¢ wyrazami ,,zmiane warunkdw techmicznych”, Dopisano: ,,zmiang przepiséw podstawy wymagan technicznych”
q Instysut | § 23, Uwaga uwzgledniona
Lotnict | ustep4 | Ad§ mu..u ustep 4 iy o , Proponuje sig zmieniony zapis pkt 4. ,.Jeéli wynik oceny, o ktdrej mo
wa Proponujemy, aby tekst tego ustepu uzupelnié o zapis mowiacy, ze odmowa . ) . : AR
. ; ; . w ust. 1, jest negatywny, a wnioskujacy nie uzgodni i nie uzupe
prowadzenia nadzoru hedzie zaopatrzona w szezegdlowe uzasadnienie, wniosku o zmiany, o kiérych mowa w ust. 2 i 3, wéwczas Prezes Urze
powiadamia wnioskujacego o odmowie prowadzenia nadzoru budos
statku powietrznego wraz 2 uzasadnieniem.
¢ ALLSTA | § 24 § 24 — traktujacy o roszczeniach ULC do restrykcyjnych (w podtekscie | Uwaga nie uwzgledniona. —zbyt ogdlna.
R P71 dowolnie interpretowalnych) wytycznych kontroli miejsca prac, wyposazenia | Uzasadniente:
GLIDER warsztatowego 1 wreszeie kwalifikacji / umiejgtnoéei budowniczego; Takie podejécie pozwala inspektorowi zapoznad sie z mozliwoscia
Sp- % 0.0. wnioskujacego.
+K.
Krzesins
ki
4 "WOJT §24 — traktujacy o roszezeniach ULC do restrykeyjnych wytycznych kontroli | Jak wyzej.
ULANI miejsca prac, wyposagenia warsztatowego 1 kwalifikacji / umigjetnoéei
s" budowniczego,
LAA of
CR
PPH
EKORE
WERS
$.C. =
x
F.Cempe m
H 2
4 Nomcmwm §24.1 § 24, 1. Po przyjeciu do nadzorowania budowy statku powietrznego Prezes Uwaga czeSciowo uwzgledniona, w
- Urzedu dokonuje w uzgodnionym z wnioskujacym terminie kontroli miejsca #
Kusnier e . ) . ..
2 prac, a ._9..& statek powietrzny Ew jego podzespoly sa juz do dyspozycii,
dokonuje jego wstepnych ogledzin.
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Poza tym wydaje si¢ istotne, aby jasno napisad, kiedy wnioskujacy ma prawo
pierwszy raz uruchomié zespol napedowy prototypu.

a. wytrzymatosci 1 sztywnosci struktury,
b. pomiardéw sztywnoséci ukladéw sterowania,
c. préb funkcjonainych oraz préb trwalodci podzespoléw stat
powietrznego;
5) Przed etapem prob naziemnych i w locie statku powietrzne
zatwierdzenie przez Prezesa Urzedu:
a. programu prob naziemnych i w locie Iub,
b. programu lotéw prébnych kontrolnych
¢. tymczasowej instrukeji uzytkowania w locie,
d. tymczasowej instrukcji obstugi technicznej,
e. instrukcji obshugi (lub uzytkowania) silnika, smigla -
przypadkuy, gdy silnik i $migto posiadaja juz zatwierdzenie, lul
f. tymczasowej instrukeji obshigi {lub uzytkowania) silnil
§migla -~ w przypadku, gdy silnik i $miglo nie posiad:
zatwicrdzenie,
2. Wzdr wniosku o zatwierdzenie dokumentacji technicznej o kt
mowa w ust.] pki. 2) okreéla zalacznik nr 6 do rozporzadzenia.

Bogusta
w
Kusnier
z

§31. 1.

§ 31. 1. Warunkiem dopuszezenia statku powietrznego do  préb
wytrzymatodei 1 sztywnodei struktury, préb funkcjonalnych oraz préb
trwalodci jest zatwierdzenie przez Prezesa Urzedu:

1) programéw tych préb;

2) tymezasowe] mstrukeji uzytkowania w locie;

3) tymczasowe] instrukcji obslugi techniczney;

4) instrukeji silnika 1 $migla

Po co do prob wytrzymatosei 1 sztywnosci Instrukcja uzytkowania w locie,
obshugi technicznej, silnika i $migla? Po probach moze zaistnied potrzeba
zmian 1 instrukcie trzeba bedzie zmieniaé

a ich istmienie nic nie wnosi do wiw prob.

4, Proby powinny by¢ prowadzone w odpowiednich do ich specyfiki
warunkach, przez personel uznany przez Prezesa Urzedu.

Jezeli jest to wyréb amatorski, préby moze prowadzié¢ budowniczy pod
nadzorem inspektora.

8. Po kazdej przeprowadzonej prébie lub serii préb w locie prowadzacy
proby w locie pilot lub kierujgcy prébami inzynier obowigzany jest
sporzadzi¢ protokdl, a po zakonczeniu calego etapu préb sprawozdanie,
zawierajgee oSwiadczenie pilota wykonujacego proby. Sprawozdanie z prob

Uwaga uwzgledniona

Punkt zmieniony —patrz ten sam punkt I. Lotnictwa

www.inforlex.pl
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wa Zapis tego ustepu wylacza mozliwod§é prowadzenia préb poza lotniskami i | Zmieniono zapis na:
ladowiskami, np. na znakomitych do tego celu dawnych lotniskach | 7. Proby w locie przeprowadza  wnioskujacy, po uzgodnieniu
wojskowych. Proponujemy tekst .. (b I[gdowiskiem)..” uzupeinié | uzyskaniu od wlasciciela lub zarzadzajacego lotniskiem (I
nastepujaco: " ... (lub ladowiskiem czy innym miejscem okre$lonym w | ladowiskiem) zgody na ich prowadzenie, po zapewnieniu wymagane
zatwierdzonym programie préb w locie)...”. zabezpieczenia w zakresie wyposazenia bhp 1 ppoz., oraz
Wydaje sig, ze istotmiejsze, np. podczas oblotu prototypu, jest zapewnienie | zapewnieniu facznoéei ze stuzbami medycznymi i straza pozama.
stuzby medycznej Rozszerzenie zapisu o ,,inne miejsca okreélone w programie préb r
niz shizby BHP, poza tym np. na ladowisku taka stuzba nie dziala. lezy w kompetencji LTT.
& Aerokiu | 831 ust. | §31 ust. 7 — proponuje sie skredlenie wyrazéw ,,oraz zapewnienia lacznosci | Uwaga czedciowo uwzgledniona
b Polski | 7 ze stuzbami BHP oraz Strazy Pozamej. Poprzedzajacy zapis ,,po zapewnieniu
wymaganego zabezpieczenia w zakresie wyposazenia bhp i ppoz.,” jest | Punkty §31 ust 7 ulegly zmianie, patrz podobna uwaga I. Lotnictwa
catkowicie wystarczajacy,
q Instytut | § 31.8 Uwaga uwzgledniona
Lotnict Ad§3L8.
wa Niezrgezny zapis - raz mdwi sig o pilocie prowadzgcym préby, a zaraz dalej o | Zmieniono zapis na:
vmwﬁm.swﬂomm Jacyrn m.nov% s to .ﬁm sama wmowm.@ 8. Po kazdej przeprowadzonej prébie lub serii prob w locie prowadza
. kierujqcy probami inzynier” - o jakich kwalifikacjach? . S - p . . : .
) . \ . . préby w locie pilot lub kierujacy prébami obowigzany jest sporzad:
Proponujemy, aby zrezygnowac z protokotow na rzecz na biezaco (wpisy po . . A , ;
. . S . zapisy, dokumentujace proby, a po zakornczeniu calego etapu pr
kazdym locic) prowadzonego dziennika prob. sprawozdanie, zawierajace o$wiadczenie pilota wykonujacego prot
Sprawozdanie z préb zatwierdza wnioskujacy lub wykonawca proét
przedkiada Prezesowi Urzedu.
8§ AERO §32. §32. Proponujemy rozdzieli¢ proces certyfikacji od procesu uznawania zdatnosci do | Uwaga uwzgledniona
AT Sp. lotu statku powietrznego.
Zo.0. W obecnym brzmieniu §32.2.2) przy produkcji seryjnej kazdy egzemplarz bedzie | 7mjenjono redakeje punku w ten sposdb: aby uwidocznié oddzielr
wymagal mwoﬁﬁmnﬁm co najmniej list Nmoa&om..a z podstawa certyfikacyi, czyli de dokumentacje dowodows;
facto ﬁﬂmmﬁoém&mam procesu certyfikacji typu. . a..-. | - dla procesu uznawania st. pow. budowanego seryjnie;
Jednoczeénie w calym projekeie rozporzadzenia brak jednoznaczuego okredlenia -dl bud o !
samego certyfikatu typu oraz jego wzoru pomime, Ze; 4 procesu budowy w pojedynczym egzemplarzi.
Art. 53a.9. Prawa Lotniczego stanowi ~ ,Projektowanie, produkcja i obsluga statkow
powietrznych kategorii specjalnej sa prowadzone przez podmioty posiadajace
certyfikat wydany zgodnie z przepisami......” oraz Art. 53b. Prawa Lotniczego -
stanowi — ,, Certyfikaty typu oraz uzupelniajace certyfikaty typu, wydane przez P2
Prezesa Urzedu dla statkdw powietrznych nieobjgiych nadzorem EASA, ... " 5
Proponowane brzmienie rozdzialu nie uweglednia zasad produkeii seryinej statkow .m
powietrznych posiadajacych certyfikat typ w  certyfikowanym zakladzie 2
produkeyjnym. W takim przypadku kadorazowe skiadanie wniosku o objgeie W
nadzorem budowy i powolywanie zespohu roboczego jest niecelowe.
9 ALLSTA | §32 §32 — traktujacy o rozbudowanej dokumentacji dowodowej, w tym szeregu ; Uwaga nie uwzgledniona. —zbyt ogdlna
RPZL
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Loinict
wa

Warto okres§hié, co uwaza sig za poczatek préb w locie, np. czy jest nim:
uruchomienie silnika, czy poruszanie si¢ pod wplywem wlasnego napedu,
czy moze dopiero oderwanie sie statku powietrznego od ziemi.

Uzasadnienie: Nie widzimy takiej potrzeby poniewaz, kaz
uruchomienie silnika statku powietrznego przez pilota siedzacego
Jego sterami, z zamiarem wykonania lotu prébnego jest rozumiane ja
poczatek proby locie (mimo, ze moze zakoficzy¢ sie tylko proba
kotowania). Natomiast to samo uruchomienie silnika (przez pilota 1:
mechanika } z zamiarem przeprowadzenia proby zespohu napedowego -
ziemi - tzw. statycznej préby statku powietrznego (statek pow. je
unieruchomiony) — nie jest kwalifikowane jako préba w locie, tyl.
jako proba naziemna.

qT.
Anionie
~-wsld

§ 35

1) statki powietrzne wyposazone w  zespoly napedowe
nieposiadajace certyfikatu typu lub zatwierdzenia wg CS-22, podczesci
HiJ lub JAR-22, podczesci H 1 J moga wykonywad loty wylacznie w
warunkach VFR w dzien; odnoszenie si¢ do kwestii certyfikacji
zespolu napedowego jest mocno zhidne gdyz bardziej krytyczna
kwestig jest sposéb zabudowy zespolui , zapewnienie mu poprawnej
instalacji paliwowej , dolotowej ,olejowej itd. — choé przyznaje
najlatwiejsze do sprawdzenia

gd AERO

Zo.0.

AT Sp.

§35.1)

§35.1) Nie wymienia sie silnikow zatwierdzonych na zgodnosé z
roéwnowaznymi przepisami np. FAR, ASTM itp. Ograniczenie takie nie
powinno dotyczy¢ zespoléw napgdowych  wyprodukowanych
przemysiowo do celéw lotniczych, w szczegdlnosei takich, ktore
utracity certyfikat wskutek rezygnacji badz bankructwa wiasciciela
TC. Ograniczenie uzytkowania takich samolotéw wylacznie do VFR
dzien jest krzywdzace. Samoloty klasy ULTRALIGHT =z
niecertyfikowanymi zespotami napedowymi moga by¢ dopuszczone
nie tylko do lotéw VFR noc 1 VFR specjalny, ale rdwniez do lotéw w
warunkach IMC, jesli tylko zostaly odpowiednio wyposazone.

Uwaga nie uwzgledniona

9 AERO

Z 0.0.

AT Sp.

§35.2)

§35.2) Brak jednoznacznej definicji zabudowy miast, osiedli i siedzib
ludzkich lub zgromadzer 0s6b na otwartym powietrzu moze prowadzié
do zakazu uzytkowania takich samolotéw z wiekszoécl lotnisk, w
przypadku jego literalnego stosowania. Ograniczenie wykonywania
lotow nad zwarta zabudowsg miast 1 osiedli wynika réwniez z
przepisdw operacyjnych. W przypadku determinacji legislatorow w
utrzymaniu takiego zapisu, proponowane brzmienie powinno byé
identyczne z zawartym w Zataczniku nr 5 do Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2005 r. ,,W sprawie wylaczenia
zastosowania niektérych przepisow ustawy - Prawo lotnicze do

Uwaga nie uwzgledniona

Przepisy dotyczg ruchu lotniczego.
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potwierdzonym przez upowazniony podmiot.

T. §39.1 § 39.1 Inspekcje zdatnodei do lotu statkdow powietrznych przeprowadza | Uwaga czeSciowo uwzgledniona.
Antonie Prezes Urzedu w miejscu wskazanym przez wiasciciela lub uzytkownika | WykreSlono "w certyfikowanym oérodku obstugi lub organiza
-wski Niezasadne i nieadekwatne — poza wszystkim nie znajdziemy takiego CAMO | zarzadzania ciggla zdatnoéeia...”.

Lty

, ktore by cheialo ,,docertyfikowaé” jeden egzemplarz samolotu amatorsko
zbudowanego do swojej listy zatwierdzonych typdw 1 przechodzié caly ten
proces aby pobieraé 200 czy 300 zf miesiecznie

Instytut | §39.1. 1 Ad§39.1. Uwaga uwzgledniona,
Lotnict W ustepie tym proponujemy wykreslié wszystko od stow, .. jako miejsce...
wa ", poniewaz np. prototyp moze byé przetransportowany do miejsca prob 1 fu
zgloszony do inspekeji.

ALLSTA | §391i §39 1 §40 - traktujace o rozbudowanych, mozliwych do dowolnej | Uwaga uwzgledniona.

R +Z5 | §40 interpretacji, warunkach prowadzenia inspekcji statkéw powietrznych kat,
Jezbw. specj. przez ULC; Uzasadnienie: Inspekeje dorazne sa przewidziane tylko w wyjatkowy
+K. B sytuacjach, np. w wyniku zalecenia profilaktycznego Prezesa Urzedu
Wﬁnmsm ich przeprowadzenia celem np. wdrozenia dzialan zapobiegawczych.
1
Bogusta | § 41 § 41. Statki powietrzne kategorii specjalnegj o prostej konstrukeji; Uwaga uwzgledniona
w 1} ELA 1 0oMTOM do 1200 kg,
Kuénier 2} amatorsko zbudowane o MTOM do 1260kg
z moga byé obshugiwane przez pilota wiasciciela, pilota uzytkownika Iub

operatora na jego calkowity odpowiedzialnoéé, wylacznie w zakresie prac
przewidzianych do wykonania dla pilota wlasciciela i niezastrzezonych w
instrukcji obshigi technicznej (I07T), w zaleznosci od wymagan ustalonych
zgodnie z art. 94 ust. 9, art. 95 ust. 2 pkt 7 i art. 104 ustawy Prawo lotnicze,
przez mechanika lotniczego obshugi technicznej albo mechanika
po$wiadczenia  obstugi  statkédw  powietrznych, dzialajagcego poza
certyfikowanym podmiotem.

ALLSTA | §411 §41 i §42 — traktujace o zlozonych warunkach obshagi; Uwaga nie uwzgledniona. —zbyt ogdlna
R +ZS 42
Tezdw. :
+K.
Krzesins
ki

ALLSTA | §42 §42 — dot, koniecznoéci opracowywania POT; Uwaga nie uwzgledniona..
R + 4S8
Jezow.
+K.
Krzesins

ki
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1 AERO 8425 Rozdzial VII Uwaga uwzgledniona.
AT Sp. §42.5 Odniesienie do nie istniejacego paragrafu §55 ust. 1 ktéry mial
Zo.. definiowaé dawne wojskowe statki powietrzne. W obecnym brzmieniu | Patrz punkt Lp.58
§43 wymaga obshugi w certyfikowanych oérodkach wszelkich
samolotdéw w zakresie przegladdéw 100h 1 rocznych, pomimo
dopuszczenia obstugi przez pilota lub mechanika w § 41. Niecelowe
wydaje sig tez tworzenie Planu Obstugi Technicznej dla samolotow
budowanych w pojedynczych egzemplarzach, przy koniecznodei
zatwierdzania podrecznika zapewnia ciagle] zdatnosci do lotu w
procesie uzyskiwania PLS. Ogdlnie, wymagania dotyczace
certyfikowanych organizacjii upowaznionych do projektowania,
produkcji czy obstugi samolotéw w kategorii ,,SPECJALNY” oraz
mechanikéw podwiadczenia zdatnosct i CAMO moga pozostawaé w
sprzecznosci  ze szozegblowymi  przepisami  badz  zakresami
zatwierdzenia regulujacymi ich dzialalnosé.
I Instytut | § 43 Uwaga uwzgledniona.
Lotnict Ad § 43,
wa Tekst tego paragrafu sa nie jest spdjny z zapisami § 42.1., punkt 4, gdzie | Zmieniono zapis na:
opracowanie POT jest wymagane tylko dla statkéw powietrznych o MTOM > 1.  wykonywanie przegladéw obshugi technicznej, co 100 god:
1200 kg. lub co 12 miesiecy kalendarzowych (w zaleznosci co wyst:
wczesniej) {przeglad roczny), zgodnie z zakresem czynno
okreSlonym w instrukcji obstugi technicznej (I0T) oraz
przypadku statkéw powietrznych okredlonych w  §
programem obstugi technicznej (POT), w certyfikowa
organizacji obslugowe;j;
I ALLSTA | §43 §43 ~ moéwiacy o koniecznodci wykonywania przegladéw 100 godz. /| Uwaga nie uwzgledniona..
% +Z8 rocznych w certyfikowanej organizacji obshugowej (17);
CZOW,
+K.
Krzesins _
ki e
I §43. § 43. W stosunku do statkdw powietrznych wymienionych w § 41 1 § 42 Uwaga uwzgledniona. m
wiladciciel lub uzytkownik statku powietrznego zobowiazany jest do £
utrzymywania jego ciaglej zdatnoéei do lotu poprzez: w
1)  wykonywanie przegiadow obshugi technicznej, co 100 godzin lub co 12 2
miesiecy kalendarzowych (przeglad roczny), zgodnie z zakresem
czynnosei okre§lonym w instrukcji obshugi technicznej (IOT) oraz
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3) obslugiwane pod nadzorem Prezesa Urzedu, przez osoby |
podmioty inne niz zatwierdzone w zakresie obslugi i napraw, dzialaja
zgodnie z zakresem obstugi okredlonym w § 41.

Aeroklu | § 45 ust. | § 45 ust. 6 - powtarza nowe pojecie m.in. takie jak ,,mechanik po§wiadczenia | Uwaga nie uwzgledniona.

b Polski | 6 obshugi” co ponownie sugeruje, ze kierowano si¢ zapisami PART - 21.
Powstaje tez pytanie czy zawarcie zapisdw w dwodch paragrafach | Uzasadnienie: w przypadku wystapienia o uzyskanie zatwierdzer
rozporzadzenia wyczerpyuje zakres regulacji tej materii, przez podmiot w zakresie obshugi, miezbgdne bedzie wykazar

personelu do prowadzenia obstugi i jej poswiadczenia.

ALLSTA | §46 §46 — dotyczacy naprawy 1 obshigi, w tym ograniczen oraz minimalizowania | Uwaga nie uwzgledniona. ~uwaga zbyt ogblna

R PZL obstug, ktére moze prowadzié budowniczy.

GLIDER

sp. Z 0.0.

+K.

Krzesins

ki

fukasz | §46 ,§ 46 Totalna bzdura i niekonsekwencja. W ust, 1 jest napisane: Uwaga czeiciowo uwzgledniona.

Kolodzi "Naprawa 1 obsluga techniczna statkéw powietrznych kategori specjalnej i

ej ich podzespolow w pelnym zakresie oraz jej poswiadczenie moze byé | Zmieniono i przeredagowano zapis § 46 w ten sposob, aby obstu
wykonywana przez mechanikéw podwiadczenia obstugi statku powietrznego | prostych statkéw powietrznych ELA1 i amatorskich mogt wykonyw
z wpisem dotyczacym takze pilot wlasciciel oraz budowniczy amator w zakresie niektory
obshugi tych statkéw ..." czynnosei obstugowych przewidzianych w rozporzadzeniv wydanym
w ust. 6 podstawie art. 159 ust | Ustawy lub dopuszezonych przez 10T, jesli !
Dzialalno&é, o ktoérej mowa w ust. 1, wymaga uzyskania certyfikatu, o | uZytkowany jest do celdw prywatnych i rekreacyinych.
torvm
mowa w § 45.72777777
A co w przypadku naprawy samolotu zbudowanego przez amatora w
pojedynczym egzemplarzu? Zbudowad sam mozZe ale naprawié 1 obslugiwac
moze juz tylko w certyfikowanej stacji??”

Instytut | § 46.4. Uwaga uwzgledniona.

Lotnict Ad § 46.4.

wa Tekst " w Sstosunku do podzespolow przez wmiego wykonanyeh... ,, | Uzupelniono zapis o:

proponujemy uzupeinic nastgpujaco ,,... w stosunku do podzespoléw i innych
clementéw skiadowych statku powietrznego przez niego wykonanych" - co
zapewni spojno&é z § 2., punkt 17), w ktdrym np. skrzydio nie okreslono
rmianem podzespohu,

Tekst "W pozostatvch przypadkach...” dla wickszej jasnoéci proponujemy
zastapid tekstem "W przypadku innych podzespolow...”.

wod innych elementéw skladowych statku powietrznego przez nie
wykonanych"
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techniczny do tej pory byl niezagrazajacy bezpieczenstwu to nie moze
stawa¢ sig@ groZny po zmianie przepisow. W USA isinieje prawo
»dziadka” pozwalajace lataé samolotom nie spelniajacym aktualnych
wymagat, Propomyjemy dodaé §51 w brzmieniu:

» Przediuianie waznosci Pozwolenia na loty w kategorii specjalny
wydanego dla statku powietrznego przed wejSciem w Zycie niniejszego
rozporzqdzenia przeprowadza sie na dotychczasowych zasadach, o ile
wnioskujqcy nie uzna inaczej.”

Oraz zmieni¢ numeracje obecnego §51 na §52.

| AERO
AT Sp.
Z0.0.

Zal, nr

Zalgczniki

Usunaé formalne ograniczenia we wzorze PLS (Zalacznik nr 2)
dotyczace wykonywania lotéw komercyjnych i szkolenia znajdujace
sig w rubryce nr 7. Ograniczenia takie majg zastosowanie wylacznie
do statkéw powietrznych zbudowanych amatorsko.

Uwaga uwzgledniona.
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