Projekt z dnia 27.12.2017 .

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I BUDOWNICTWA?Y

zmieniajjce rozporzadzenie w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny

odpowiadaé¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz.
U.z 2017 r. poz. 1332 1 1529), zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia
1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i
ich usytuowanie (Dz. U. poz. 987 oraz z 2014r. poz. 867) wprowadza si¢ nastgpujace
Zmiany:

1) po § 2 dodaje sie § 2a w brzmieniu:
»§2a.1.Dla budowli kolejowych wchodzacych w skiad podsysteméw
strukturalnych w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

(Dz. U. z 2017 r. poz. 2117 1 2361), objetych zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi

interoperacyjnosci systemu kolei, uwzglgdnia si¢ warunki techniczne okreslone w

technicznych  specyfikacjach  interoperacyjnosci  stanowigcych  zataczniki  do

bezposrednio stosowanych aktéw prawa Unii Europejskiej.
2. Przy projektowaniu i robotach budowlanych budowli kolejowych, o ktérych

mowa w ust. 1, uwzglednia si¢ systemy zarzadzania bezpieczenstwem stosowane u

zarzgdcoéw infrastruktury.”;

2) w§l3:
a) w ust. 2 Tabela 3.1 ,Parametry eksploatacyjne linii kolejowych™ otrzymuje

brzmienie:

PARAMETRY EKSPLOATACYJNE LINII KOLEJOWYCH

" Minister Infrastruktury i Budownictwa kieruje dziatem administracji rzadowe]j — transport, na podstawie § 1
ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2017 r. w sprawie szczegblowego
zakresu dzialania Ministra Infrastruktury i Budownictwa (Dz. U. poz. 2322).



~2

Lp. | Kategoria linii Obciazenie Predkos¢ maksymalna | Predko$¢ maksymalna

kolejowej przewozami T pociagdw pasazerskich | pociggdéw towarowych
[Tg/rok] Vmax [km/h] Vmax [km/h}

1 2 3 4 5

1 | Magistralne (0) T>25 120 < Ve <250 80 < Vpex < 120

2 Pierwszorzedne 10<T <25 80 < Vpmax <120 60 < Ve < 80
8y

3 | Drugorzgdne (2) [3<T<10 60 < Vinax < 80 50 <Viax <60

4 | Znaczenia T<3 Vmax < 60 Vmax <50
miejscowego (3)

3)

4)

b) dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

»3. W odniesieniu do budowli kolejowych, o ktérych mowa w § 2a, stosuje
sie takze kategorie linii, o ktérych mowa w pkt 4.2.1. , Kategorie linii wedlug TSI”
zalacznika do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada
2014 r. dotyczacego technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu
,Infrastruktura” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 356 z
12.12.2014, str. 1, Dz. Urz. UE L 228 z 02.09.2015, str. 15).”;

w § 15 w ust. 5 w Tabeli 3.2 ,,Warunki klasyfikacji toréw kolejowych” w kolumnie 2
»dopuszczalna predkos$é pociggow w km/h” w wierszu 1 liczbe ,,200” zastepuje sie

liczbg ,,2507;
w § 98:

a) ust. | otrzymuje brzmienie:

1. Obiekty do obstugi oséb projektuje sie, buduje lub przebudowuje przy
zachowaniu wymagan technicznych specyfikacji interoperacyjnosci systemu kolei,
0 ktérych mowa w zataczniku do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia
18 listopada 2014 r. dotyczacego technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
podsystemu ,,Infrastruktura” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L
356 z 12.12.2014, str. 1, Dz, Urz. UE L 228 z 02.09.2015, str. 15) oraz w
zalaczniku do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada
2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacych si¢ do
dostepnosci systemu kolei Unii dla os6b niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczone;j
mozliwosei poruszania si¢ (Dz. Urz. UE L 356 z 12.12.2014, str. 110).”,



b) po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:

~4a. Perondw nie lokalizuje si¢ przy torach, po ktoérych ruch pociggéw
odbywa si¢ z predkoscig wigkszg niz 200 km/h.”,

¢) wust. 11 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»11. Strefe  zagrozenia ~w  rozumieniu  technicznych  specyfikacji
interoperacyjnosci, o ktérych mowa w ust. 1, wyznacza si¢ w formie przyleglego
do krawedzi peronu pasa o statej szerokosci zapewniajacej dostep do pociagu, ktéra
powinna wynosi¢ nie mniej niz:”.

§ 2. 1. Przepisy rozporzadzenia, o ktérym mowa w § 1 niniejszego rozporzadzenia, w
brzmieniz nadanym niniejszym rozporzadzeniem, nie majg zastosowania do budowli
kolejowych istniejacych oraz budowli kolejowych, dla ktérych przed dniem wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia:

1)  zostal zlozony wniosek o pozwolenie na budowe lub odrebny wniosek o zatwierdzenie
projektu budowlanego;

2) zostalo dokonane zgloszenie budowy lub wykonania robot budowlanych w przypadku,
gdy nie jest wymagane uzyskanie decyzji o pozwoleniu na budowe.

2. Na wniosek inwestora, zlozony do wlasciwego organu administracji architektoniczno-
budowlanej w terminie 21 dni od dnia wejscia w Zzycie niniejszego rozporzadzenia, w
przypadkach, o kiérych mowa w ust. 1, stosuje si¢ przepisy rozporzadzenia, o ktorym mowa

w § 1, w brzmieniu nadanym niniejszym rozporzgdzeniem.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY
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UZASADNIENIE

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 987
oraz z 2014 r. poz. 867) od dnia wydania bytc nowelizowane jedynie raz.

Potrzeba zmiany przedmiotowego rozporzadzenia wynika z konieczno$ci wprowadzenia przepiséw
techniczno-budowlanych umozliwiajgcych prowadzenie ruchu kolejowego z predkoscig do 250 kmv/h.
Obecnie regulacje przewidujg maksymalng predko$¢ pociggéw na liniach magistralnych réwng 200 km/h.

Brak przepisow okreslajacych warunki techniczne dla infrastruktury, na ktérej mozliwe jest prowadzenie
ruchu kolejowego z predkoscia powyzej 200 km/h powoduje niemoznoéé wykorzystania w petni potencjatu
nowoczesnego taboru posiadanego przez przewoznikow kolejowych.

Prowadzenie ruchu kolejowego z predkoscig powyzej 200 km/h przyczyni sie bez watpienia do skrécenia
czasow przejazdow, zwickszenia ilosci przewozonych pasazeréw i towaréw oraz uatrakcyjnienia
transportu kolejowego jako srodka komunikacji dalekobieznej.

Celem projektowanego rozporzadzenia jest ponadto zapewnienie spojnosci prawa krajowego
dotyczgcego budowli kolejowych z przepisami technicznych specyfikacji interoperacyjnosci (TSI)
przyjetymi w aktach prawa Unii Europejskiej przy uwzglednieniu systeméw zarzadzania bezpieczenstwem
stosowanych przez zarzadcow infrastruktury.

Niniejsza nowelizacja ma na celu dostosowanie stanu prawnego do aktualnego stanu wiedzy technicznej

w budownictwie kolejowym.

Wprowadzone zmiany rozporzadzenia pozwolg na stosowanie podniesionych standardéw technicznych,
co skutkowaé bedzie popularyzacjg transportu kolejowego oraz mozliwoscia wykorzystania w petni
potencjatu taboru i caly czas rozwijanych technologii w dziedzinie kolejnictwa,

Przewidywane skutki prawne wejscia aktu w Zycie przedstawiono szczegdiowo w Ocenie Skutkow

Regulacji.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej,






Data sporzadzenia

INazwa projekin 12.12.2017 1.
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny Zrédlo:

odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie. Upowaznienis ustawowe

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspolpracujgce

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra

Infrastruktury i Budownictwa
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu 183 y

i lnb Podsekretarza Stanu
Pan Andrzej Bittel, Podsekretarz Stanu w MIB

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Pan Tomasz Buczynski, Dyrektor Departamentu Kolejnictwa w MIB,
(22) 630 13 00, Tomasz.Buczynski@mib.gov.pl

Potrzeba Zmiany rozporzqdzcma Ministra Transportu i Gospodarki Morskle_] Z dnia 10 wrzeénia 1998 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 987 oraz z 2014 r.
poz. 867) wynika z koniecznosci wprowadzenia przepiséw techniczno-budowlanych umozliwiajgcych kursowanie
pociagow z predkoscig do 250 km/h. Obecnie przedmiotowe rozporzgdzenie przewiduje maksymalng predkosé pociggdw
na liniach magistralnych réwng 200 km/h.
Ze wstgpnych analiz wynika, Zze wykorzystujgc istnigjgcg infrastrukture kolejows, mozliwe jest prowadzenie ruchu
kolejowego z predkoscia do 250 km/h przy zastosowaniu odpowiednich rozwigzan technicznych.
Brak przepiséw okreslajgcych warunki techniczne dla infrastruktury, na ktérej mozliwe jest prowadzenie ruchu kolejowego
z predkoscia powyzej 200 km/h powoduje niemoznosé wykorzystania w pelni potencjalu nowoczesnego taboru
posiadanego przez przewoznikéw kolejowych.
Prowadzenie ruchu kolejowego z predkoscia powyzej 200 km/h przyczyni si¢ bez watpienia do skrécenia czaséw
przejazdéw, zwigkszenia ilosci przewozonych pasazeréw i towar6w oraz uatrakcyjnienia transportu kolejowego jako srodka
i komunikacji dalekobieznej.
| Celem projektowanego rozporzadzenia jest ponadto zapewnienie spdjnosci prawa krajowego dotyczacego budowli
| kolejowych z przepisami technicznych specyfikacji interoperacyjnosci (TSI) przyjetych w aktach prawa Unii Europejskiej o
} A Relomendowsne roswigzanicé, w tvin plesowage narzed2ia interweneji, i oczekiwuny efeki
Rozszerzenie zakresu predkosci wskazanych w przepisach techniczno-budowlanych dotyczacych budowli Eae_]'_(mq;c“h_z_
200km/h do 250km/h wraz z klauzulami zobowigzujacymi do przestrzegania specyfikagji o interoperacyjnoéci kolei (TSI).

- 3. sale prablew zostal rozwigzany w imnych krajach, w szezegilnosci kisjach crvoknwskich OLCIVUE?

b

Wykorzystame ramowych warunkéw okreslonych w Technicznych Specyfikacjach Interoperacyjnosci.
4. Peamiaty, ua ktdre oddzialwje projekt

Grupa ’ Wielko$é Zrédto danych Oddzialywanie
Umozliwienie uzytkowania
Zarzadcy infrastruktury linii odpowiednio

14 Urzad Transportu Kolejowego | przystosowanych do predkosci

kolejowej systemu 1435mm maksymalnej pociagow 250
km/h

Przewoznicy pasazerscy Skrécenie czasu przewozéw i
systemu szerokosci 5 Urzad Transportu Kolejowego | uatrakcyjnienie kolejowych
1435mm przewozéw pasazerskich,
Czegsciowe ograniczenie (do
Przewoznicy Towarowi :‘:Zybklch pt;(;ia‘g()w '
Kosci 8 Urzad T : owarowych) przewozéw
systerln:;szero osci ‘ rzad Transportu Kolejowego towarowych na liniach o
AR predkosci przekraczajace]
200km/h.

5. Informacie na temat zaliesu, e2akw treaniz i podsumowanie wynikéw konsultagji - “menmm
| Projekt w ramach konsultacji publicznych zostanie przedstawiony nastepujgcym podmiotom:
1. PKPS.A;

2. PKPPLK S.A,;

3. PKP CARGO S.A;




4, PKP INTERCITY S.A,;

5. PKP SKM w Tréjmiescie;

6. Infra SILESIA;

7. Jastrzebska Spotka Kolejowa;

8. KP Kotlarnia Linie Kolejowe;

9. PMT Linie Kolejowe;

10. Euroterminal Stawkow;

11. CTL Maczki-Bor;

12. CARGOTOR;

13. DSDiK we Wroclawiu ;

14. UBB Polska;

15. Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.;
16. Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.;

17. Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.;

18. Koleje Mazowieckie Sp. z 0.0.;

19. Zwiazek Niezaleznych PrzewoZnik6w Kolejowych;
20. Zwiazek Pracodawcow Kolejowych;

21. Izba Gospodarcza Transportu Ladowego.
22. Railway Business Forum

23, Fundacja ProKolej

Na zgloszenie uwag podmioty bedg mialy 14 dni od otrzymania informacji o zamieszczeniu projektu w Biuletynie
Informacji Publicznej.

Omowienie wynikow konsultacji publicznych zostanie przedstawione w zataczonym do projektu rozporzadzenia Raporcie z
konsultacji publicznych.

L6 Wl sosertor fimansew publiczayel

(ceny state z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w Zycie zmian [min z1]

0 1 23] 415 (67 8] 9 /[10] tgcamie-10
Dochody ogéltem ' i
budzet pafistwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)
‘Wydatki ogélem

budzet panistwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)
Saldo ogélem

budzet pafistwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrédla finansowania

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrodet danych i
przyjetych do obliczen

zalozen 3

a— mmm e e - - - i

7. Wplyw na konkurencyjnesé gospodarki i przedsicbiorezosé, w tym funkejonawssie prsedsichmredw orar ng |
rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejécia w Zycie zmian 0 1 i 2 3 | 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa ;
sektor mikro-, matych i ,




pienieznym §rednich
(w mln zi, przedsigbiorstw
ceny state z rodzina, obywatele oraz
______ r) gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsiebiorstwa
niepienigznym | sektor mikro-, matych i
$rednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe
Niemierzalne Poprawa konkurencyjnosci pasazerskich przewozéw kolejowych wobec
drogowych i lotniczych.
Dodatkowe informacie,
w tym wskazanie
#rédet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen |
8. Zmiana obeigien regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wyntkajgeyeh 2 projekie
nie dotyczy .
Wprowadzane sa obciazenia poza bezwzglednie ] tak
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwrocone) tabeli ] nic
zgodnosci). [] nie dotyczy
[ ] zmniejszenie liczby dokumentéw [] zwiekszenie liczby dokumentow
[] zmniejszenie liczby procedur [[] zwigkszenie liczby procedur
[ skrécenie czasu na zalatwienie sprawy [] wydhuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[] inne: [[] inne:

Wprowadzane obciazenia sg przystosowane do ich []tak
clektronizacji. [ nie
X nie dotyczy

. Wplkyw wa iynek pracy

Wzrost zapotrzebowania na wykwalifikowang kadre inzynierskg.
Koniecznosé podniesienia kwalifikacji personelu kolejowego.

6. Wpiyw & pozostale obszary

[] $rodowisko naturalne ] demografia [] informatyzacja
[ sytuacja i rozw6j regionalny ] mienie panstwowe [ zdrowie
inne:

Oméwienie wplywu Nie dotyczy.

LI, Planowaue wykanaiie preepisdw sty prawnega

Bezposrednio po wejéciu z zZycie.

T2 W hakl sposdb | kiedy nastapt cwaliuacha efektdw grojcktn araz jzkie mierniki zostaug zastoswane”

FA Zabuensiki Geiotive dokurtenty @radlewe, hadania, saalizy in)







