Projekt
USTAWA

z dnia

o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach cieklych oraz niektorych innych

ustaw?

Art. 1. W ustawie z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach cieklych

(Dz. U. 22017 r. poz. 285, 624 1 2290) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

2)

w art. 1:

a)

w ust. 1 w pkt 5 kropke zastepuje si¢ sSrednikiem 1 dodaje si¢ pkt 6 w brzmieniu:

,»0) dziatania Funduszu Niskoemisyjnego Transportu.”,

b) ust. 1a otrzymuje brzmienie:

»la. Przepisy ustawy stosuje si¢ do biokomponentéow, paliw ciektych,
biopaliw ciektych, innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego (CNG),
skroplonego gazu ziemnego (LNG), wodoru oraz energii elektrycznej
wykorzystywanych w transporcie.”;

w art. 23:
a) uchyla si¢ ust. 7,
b) ust. 819 otrzymuja brzmienie:

»8. Oplate zastepcza uiszcza si¢ na Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, do
dnia 31 stycznia roku nastepujacego po roku, ktérego dotyczy obowigzek, o ktorym
mowa w ust. 1.

9. Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, zwany
dalej ,NFOSiGW”, przedstawia ministrowi wtasciwemu do spraw energii oraz
Prezesowi Urzedu Regulacji Energetyki informacj¢ o wptatach z tytulu optat
zastgpczych  dokonywanych za dany rok kalendarzowy na Fundusz
Niskoemisyjnego Transportu, do konca lutego roku nastepujacego po roku, ktorego

dotyczy obowiazek, o ktérym mowa w ust. 1.”;

&y

Niniejsza ustawg zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 17 czerwca 1966 r. o postgpowaniu egzekucyjnym
W administracji, ustawe z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, ustawe z dnia 10 kwietnia 1997 r. —
Prawo energetyczne, ustawe z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, ustawe z dnia 21 grudnia
2000 r. o dozorze technicznym, ustawe z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska, ustawe
Z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym oraz ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych.



3)

po rozdziale 4b dodaje si¢ rozdziat 4c w brzmieniu:

»Rozdzial 4c
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu

Art. 28z. 1. Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, zwany dalej ,,Funduszem”, jest
panstwowym funduszem celowym.

2. Dysponentem Funduszu jest minister wlasciwy do spraw energii.

3. Zarzadzanie Funduszem powierza si¢ NFOSiGW.

4. Bank Gospodarstwa Krajowego, zwany dalej ,,BGK”, prowadzi obstuge
bankowg Funduszu oraz $wiadczy na rzecz tego Funduszu ustugi
konsultacyjno-doradcze w sprawach finansowych.

Art. 28za. Do zadan dysponenta Funduszu nalezy w szczeg6lnoSci:

1)  nadzér nad wykonywaniem przez NFOSiGW zadan, o ktérych mowa w art. 28zb

ust. 1;

2)  sporzadzanie rocznego planu finansowego Funduszu;

3) zatwierdzanie przedtozonego przez NFOSiGW sprawozdania z wykonania
rocznego planu finansowego Funduszu;

4)  wskazywanie trybu wyboru projektow do wsparcia,;

5) pisemne zatwierdzanie projektow do wsparcia;

6) prowadzenie dziatalnosci informacyjnej i1 promocyjnej w zakresie zadan
realizowanych przez Fundusz.

Art. 28zb. 1. Do zadan NFOSiGW w zakresie zarzadzania Funduszem nalezy:

1) przeprowadzanie postepowania w zakresic wyboru projektow do wsparcia w trybie
konkursowym albo pozakonkursowym;

2) rekomendowanie dysponentowi Funduszu projektéw wybranych do udzielenia
wsparcia;

3) zawieranie umoOw 0 wsparcie oraz wykonywanie praw i obowigzkow wynikajacych

z tych umow, z wylaczeniem uméw o wsparcie udzielane w formie, o ktérej mowa

w art. 28ze ust. 3 pkt 3;

4) przekazywaniec w imieniu dysponenta Funduszu, na podstawie odr¢bnego
upowaznienia, wolnych $rodkéw Funduszu w zarzadzanie zgodnie z przepisami

o finansach publicznych;



5)

6)

7)

8)
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dokonywanie wyplat wsparcia oraz monitorowanie 1 kontrolowanie sposobu jego
wykorzystania;

przygotowanie i przedtozenie dysponentowi Funduszu projektu rocznego planu
finansowego Funduszu;

przygotowanie i przedtozenie dysponentowi Funduszu sprawozdania z wykonania
rocznego planu finansowego Funduszu;

prowadzenie dziatalnosci informacyjnej i promocyjnej w zakresie zadan
realizowanych przez Fundusz.

2. Szczegdtowe zasady wspolpracy NFOSIGW oraz dysponenta Funduszu

W zakresie zarzadzania Funduszem okre$la umowa.

3. Szczegdtowe zasady wspotpracy NFOSiGW i BGK okresla umowa.

Art. 28zc. 1. Szczegotowe zasady wspdtpracy BGK oraz dysponenta Funduszu

W zakresie wykonywania zadan wymienionych w art. 28z ust. 4 okre$la umowa.

2. Wysoko$¢ wynagrodzenia BGK za prowadzenie obstugi bankowej Funduszu nie

moze przekroczy¢ $redniej wysokosci wynagrodzenia pobieranego przez BGK za

obstuge bankowg innych panstwowych funduszy celowych.

1)

2)

3)

4)

Art. 28zd. 1. Przychodami Funduszu sg:

dotacje celowe z budzetu panstwa w wysokosci do 1,5% planowanych
W poprzednim roku budzetowym wpltywéw z podatku akcyzowego od paliw
silnikowych; wysoko§¢ dotacji celowej okre§la ustawa budzetowa w czgéci
budzetowej, ktorej dysponentem jest minister wiasciwy do spraw energii;

odsetki od wolnych s$rodkow Funduszu przekazanych w zarzadzanie zgodnie
z przepisami o finansach publicznych;

srodki przekazywane przez operatora systemu przesytowego
elektroenergetycznego w wysokosci 0,1% uzasadnionego zwrotu z kapitatu
zaangazowanego w wykonywang dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie przesytania
energii elektrycznej, o ktorych mowa w art. 16b ust. 3 ustawy z dnia 10 kwietnia
1997 r. — Prawo energetyczne;

wpltywy z tytutu optaty zastepczej, o ktorej mowa w art. 23 ust. la;



5) wplywy z tytulu optaty emisyjnej, o ktorej mowa w art. 321a ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2017 r. poz. 519,
Z pozn. zm.?), w czgscei przypadajacej Funduszowi;
6) inne przychody.
2. Srodki, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 3, operator systemu przesylowego
elektroenergetycznego przekazuje na Fundusz do dnia 30 czerwca kazdego roku
budzetowego.
Art. 28ze. 1. Srodki Funduszu przeznacza sie na:
1) wsparcie inwestycji w zakresie wytwarzania biokomponentow, biopaliw ciektych
lub innych paliw odnawialnych;
2) wsparcie budowy lub rozbudowy infrastruktury dla dystrybucji lub sprzedazy
sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym
pochodzacego z biometanu, lub wodoru lub budowy lub rozbudowy infrastruktury
do tadowania pojazdéw energia elektryczna, wykorzystywanych w transporcie;
3) pomoc dla wytworcéw biokomponentow lub producentéw biokomponentéw, paliw
ciektych, biopaliw ciektych, innych paliw odnawialnych, spr¢zonego gazu
ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzgcego
z biometanu, wykorzystywanych w transporcie;
4)  wsparcie dla:
a) producentéw $rodkow transportu wykorzystujacych do napedu energig
elektryczng, sprezony gaz ziemny (CNG) lub skroplony gaz ziemny (LNG),
w tym pochodzacy z biometanu, lub wodor,

b) przedsigbiorcow w rozumieniu art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 2 lipca 2004 r.
0 swobodzie dziatalnosci gospodarczej prowadzacych dziatalno$¢ w zakresie
produkcji podzespotéw do srodkdéw transportu, o ktorych mowa w lit. a;

5) wsparcie publicznego transportu zbiorowego dziatajacego w szczegdlnosci
w aglomeracjach miejskich, uzdrowiskach, na obszarach, na ktérych ustanowione
zostaly formy ochrony przyrody zgodnie z przepisami o ochronie przyrody,
wykorzystujacego biopaliwa ciekte, inne paliwa odnawialne, sprezony gaz ziemny
(CNG) lub skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu, wodor
lub energie elektryczna;

2)

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2017 r. poz. 785, 898, 1089,
1529, 1566, 1888, 1999, 2056, 2180 i 2290 oraz z 2018 r. poz. 9, 88,534 i ...



6)

7)

8)

9)

10)

11)
12)

1)
2)

dofinansowanie optat portowych pobieranych za cumowanie przy nabrzezu lub

przystani jednostek plywajacych zasilanych spr¢zonym gazem ziemnym (CNG)

lub skroplonym gazem ziemnym (LNG), w tym pochodzacym z biometanu, lub
wodorem, lub wykorzystujacych do napedu energi¢ elektryczna;

wsparcie:

a) badan zwigzanych z opracowywaniem nowych rodzajow biokomponentow,
biopaliw cieklych, innych paliw odnawialnych, lub wykorzystaniem
sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG),
W tym pochodzacego z biometanu, lub wodoru, lub energii elektryczne;,
wykorzystywanych w transporcie lub zwigzanych z tym nowych rozwigzan
konstrukcyjnych,

b) wdrozen eksploatacyjnych wynikow badan, o ktorych mowa w lit. a;

wsparcie programow edukacyjnych promujacych wykorzystanie biopaliw ciektych

lub innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego (CNG) Ilub

skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu, lub
wodoru, lub energii elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie;

wsparcie zakupu nowych pojazdow 1 jednostek plywajacych zasilanych

biopaliwami ciekltymi, sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub skroplonym gazem

ziemnym (LNG), w tym pochodzacym z biometanu, lub wodorem, Ilub
wykorzystujacych do napedu energie elektryczna;

wsparcie dzialan zwigzanych z analizg 1 badaniem rynku biokomponentdéw, paliw

ciektych, biopaliw ciektych, innych paliw odnawialnych, spr¢zonego gazu

ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego

z biometanu, lub wodoru, Ilub energii elektrycznej, wykorzystywanych

w transporcie;

promocj¢ wytwarzania i wykorzystywania biokomponentéw i1 biopaliw ciektych;

wykonywanie innych zadan okreslonych w odrgbnych ustawach.

2. Srodki Funduszu przeznacza sie takze na:

pokrycie kosztéw zwigzanych z zarzgdzaniem Funduszem;

pokrycie kosztow ustug swiadczonych przez doradcow w zakresie identyfikacji

przedsiewzigé, do realizacji ktorych moze by¢ zastosowany tryb pozakonkursowy,

oraz w zakresie oceny przedsigwzie¢ wymagajacych wsparcia, a takze projektow

zgtoszonych do ich realizacji;
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3) zaptate wynagrodzenia BGK za wykonywanie zadan, o ktorych mowa w art. 28z

ust. 4.

3. Wsparcie dla projektow udzielane na cele okreslone w ust. 1 ze $rodkoéw
Funduszu, w tym dotacji celowej, moze mie¢ forme:

1) dotacji;

2) pozyczek, w tym udzielanych jednostkom samorzadu terytorialnego, oraz innego
zwrotnego wsparcia finansowego;

3) obejmowania lub nabywania przez dysponenta Funduszu, na rzecz Skarbu

Panstwa:

a) akcji lub udziatéow spotek,

b) obligacji emitowanych przez podmioty inne niz Skarb Panstwa lub jednostki

samorzadu terytorialnego

— ktore prowadza dziatalnos¢ w zakresie wskazanym w ust. 1 pkt 1-51i 7.

4. Wybor okreslonej formy wsparcia nalezy do dysponenta Funduszu.

5. W przypadku terminowego wykonania przedsiewzig¢cia objetego wsparciem
Funduszu oraz osiagnigcia planowanych efektow okre§lonych w umowie, o ktérej mowa
w art. 28zp ust. 1, pozyczki, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 2, moga by¢ umarzane
W czesci.

6. Umorzenia, o ktérym mowa w ust. 5, dokonuje NFOSiGW, w formie pisemne;j
na podstawie przepisow prawa cywilnego, na wniosek podmiotu, ktéremu udzielono
pozyczki.

Art. 28zf. 1. W zakresie, w jakim wsparcie, 0 ktdrym mowa w art. 28ze ust. 1,
stanowi pomoc publiczng w rozumieniu art. 107 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, zastosowanie maja szczegdbtowe warunki udzielania tej pomocy lub
pomocy de minimis.

2. Wsparcie, o ktorym mowa w art. 28ze ust. 1, moze by¢ udzielone na dziatania
okreslone w:

1)  pkt 1 - wytworcy, producentowi oraz rolnikowi;
2) pkt 2 — przedsigbiorcy w rozumieniu art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 2 lipca 2004 r.

0 swobodzie dziatalnosci gospodarczej;

3) pkt 3 —wytworcy i producentowi;



4)

5)

6)
7)

8)

9)

pkt 4:

a) producentowi $rodkow transportu wykorzystujacych do napedu energie
elektryczna, sprezony gaz ziemny (CNG) lub skroplony gaz ziemny (LNG),
w tym pochodzacy z biometanu, lub woddr,

b) przedsi¢gbiorcy w rozumieniu art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 2 lipca 2004 r.
0 swobodzie dzialalno$ci gospodarczej prowadzacemu dziatalno$¢ w zakresie
produkcji podzespotéw do srodkéw transportu, o ktérych mowa w lit. a;

pkt 5 — przedsi¢biorcy w rozumieniu art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 2 lipca 2004 r.

0 swobodzie dziatalnos$ci gospodarczej $wiadczacemu na podstawie umowy ustugi

w zakresie publicznego transportu zbiorowego, gminie w rozumieniu art. 1 ustawy

z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1875 i 2232

oraz z 2018 r. poz. 130) oraz powiatowi w rozumieniu art. 1 ustawy z dnia

5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym ( Dz. U. z 2017 r. poz. 1868 oraz

z 2018 r. poz. 130);

pkt 6 — podmiotowi zarzadzajacemu portem;

pkt 7 — jednostce naukowej, o ktorej mowa w art. 2 pkt 9 lit. a—d ustawy z dnia

30 kwietnia 2010 r. o zasadach finansowania nauki (Dz. U. z 2018 r. poz. 87), oraz

konsorcjum naukowemu, o ktorym mowa w art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 30 kwietnia

2010 r. o zasadach finansowania nauki;

pkt 8, 10 i 11 — przedsigbiorcy w rozumieniu art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 2 lipca

2004 r. o swobodzie dziatalnos$ci gospodarczej, izbie gospodarczej w rozumieniu

przepisow ustawy z dnia 30 maja 1989 r. o izbach gospodarczych (Dz. U. z 2017 r.

poz. 1218), organizacji pozytku publicznego w rozumieniu art. 20 ust. 1 ustawy

Z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie

(Dz. U. z 2018 r. poz. 450), zwigzkowi pracodawcoOw w rozumieniu przepisow

ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o organizacjach pracodawcow (Dz. U. z 2015 r.

poz. 2029), stowarzyszeniu w rozumieniu przepisobw ustawy z dnia 7 kwietnia

1989 r. — Prawo o stowarzyszeniach (Dz. U. z 2017 r. poz. 210) lub jednostce

doradztwa rolniczego w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 22 pazdziernika

2004 r. o jednostkach doradztwa rolniczego (Dz. U. z 2017 r. poz. 1149 i 1566);

pkt 9 — przedsigbiorcy w rozumieniu art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 2 lipca 2004 r.

0 swobodzie dziatalno$ci gospodarczej lub jednostce samorzadu terytorialnego.



8-

3. Wsparcie, o ktorym mowa w art. 28ze ust. 1, moze by¢ udzielone do dnia:
1) 31 grudnia 2019 r. na dziatania okre$lone w pkt 3;
2) 31 grudnia 2021 r. na dzialania okreslone w pkt 6;
3) 31 grudnia 2025 r. na dziatania okre§lone w pkt 1;
4) 31 grudnia 2027 r. na dziatania okreslone w pkt 2, 8 i 9.

4. Maksymalny limit wsparcia, o ktérym mowa w art. 28ze ust. 1, moze wynosic¢
do 100% kosztow kwalifikujacych si¢ do objecia wsparciem.

5. Minister wlasciwy do spraw energii w porozumieniu z ministrem wiasciwym do
spraw finanséw publicznych, ministrem wiasciwym do spraw gospodarki, ministrem
wlasciwym do spraw srodowiska, ministrem wtasciwym do spraw gospodarki morskiej
oraz ministrem wlasciwym do spraw zeglugi $rodladowej okresli, w drodze
rozporzadzenia:

1) szczegdtowe warunki udzielania wsparcia ze sSrodkow Funduszu,

2) szczegblowy sposob rozliczania wsparcia udzielonego ze $rodkéw Funduszu

— majac na wzgledzie skuteczno$¢ wsparcia niskoemisyjnego transportu, rynku
biokomponentow i biopaliw ciektych oraz prawidlowe wykorzystanie udzielonego
wsparcia.

Art. 28zg. 1. Wybor projektow do wsparcia ze srodkéw Funduszu jest dokonywany
w trybie:

1)  konkursowym;
2) pozakonkursowym.

2. Tryb wyboru projektéw do wsparcia ze srodkow Funduszu wskazuje dysponent
Funduszu.

3. Ze $rodkow Funduszu moze by¢ udzielone wsparcie wnioskodawcy, ktory:

1) posiada potencjat kadrowy i organizacyjny niezbedny do realizacji projektu;

2) posiada techniczne mozliwosci realizacji projektu;

3) w wyniku realizacji projektu osiggnie efekt ekologiczny;

4) nie zalega z podatkami, optatami oraz skladkami na ubezpieczenia spoteczne

i zdrowotne;

5) zapewni, ze $rodki finansowe na realizacje projektu nie bedg pochodzi¢ ze zrodet
nieujawnionych lub z prania pieni¢dzy;
6) nie byl karany za przestgpstwo skarbowe, przestepstwo przeciwko mieniu,

wiarygodnosci dokumentéw, a takze przeciwko obrotowi pieni¢gdzmi i papierami
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warto$ciowymi oraz obrotowi gospodarczemu, a w przypadku wnioskodawcy

bedacego osobg prawng lub jednostka organizacyjng niebedaca osobg prawna,

ktorej odrebna ustawa przyznaje zdolno$¢ prawng — ktorego odpowiednio
cztonkowie zarzadu lub osoby uprawnione do reprezentowania nie byty karane za
te przestepstwa.

4. Projekty do wsparcia w trybie konkursowym oraz pozakonkursowym sg
oceniane wedhug nastgpujacych kryteriow:

1) znaczenia projektu dla potrzeb rozwoju rynku biokomponentéw, paliw ciektych,
biopaliw ciektych, innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego (CNG)
lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu, wodoru
oraz energii elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie;

2) adekwatnosci 1 trafno$ci zaplanowanych dziatan i metod ich realizacji
W odniesieniu do celéw wspieranych ze srodkow Funduszu;

3) oceny wysokosci planowanych kosztow realizacji projektu w stosunku do jego
zakresu rzeczowego;

4)  zdolnosci organizacyjnej wnioskodawcy do realizacji projektu oraz przygotowania
instytucjonalnego do jego wdrozenia.

5. Wsparcie udziela si¢ projektom, ktore uzyskaly najwyzsza oceng
W postepowaniu w zakresie wyboru projektow do wsparcia, az do wyczerpania srodkow
finansowych przeznaczonych na wsparcie w tym postgpowaniu.

6. Minister wlasciwy do spraw energii w porozumieniu z ministrem wtasciwym do
spraw finansow publicznych, ministrem wlasciwym do spraw gospodarki, ministrem
wlasciwym do spraw $rodowiska, ministrem wlasciwym do spraw gospodarki morskiej
oraz ministrem wlasciwym do spraw zeglugi $rodladowej okresli, w drodze
rozporzadzenia, szczegotowe kryteria wyboru projektow do wsparcia, kierujac sie
koniecznoscig zapewnienia efektywnej realizacji celow wspieranych ze $rodkow
Funduszu oraz prawidlowego przebiegu wyboru projektow w toku postepowania
w zakresie wyboru projektow do wsparcia.

Art. 28zh. 1. Wsparcia ze $rodkow Funduszu w trybie konkursowym oraz
pozakonkursowym udziela si¢ na wniosek.

2. Wniosek o wsparcie sktada sie do NFOSiGW, z wyjatkiem wniosku o wsparcie
w formie, o ktorej mowa w art. 28ze ust. 3 pkt 3, ktory sktada si¢ do dysponenta

Funduszu.



1)
2)
3)
4)

1)

2)
3)
4)
5)
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3. Wniosek o wsparcie zawiera w szczegolnosci:

oznaczenie wnioskodawcy, adresu jego siedziby albo adresu zamieszkania;

numer identyfikacji podatkowej (NIP), jezeli zostal nadany;

opis projektu, na realizacj¢ ktorego moze zosta¢ przyznane Wsparcie;

okreslenie:

a) planowanego terminu rozpocze¢cia i zakonczenia realizacji projektu,

b) rodzaju i wysokosci kosztow objetych wsparciem,

c) wysokosci wnioskowanego wsparcia,

d) lgcznej wartosci projektu do wsparcia,

e) zrodet finansowania projektu.

4. Do wniosku o wsparcie zalacza si¢ dokumenty dotyczace:

sytuacji formalno-prawnej wnioskodawcy, w tym oswiadczenia wnioskodawcy
o niekaralnosci za przestgpstwo skarbowe, przestepstwo przeciwko mieniu,
wiarygodnosci dokumentéw, a takze przeciwko obrotowi pieni¢gdzmi i papierami
warto$ciowymi oraz obrotowi gospodarczemu, a w przypadku wnioskodawcy
bedacego osobg prawng lub jednostka organizacyjng niebgdaca osoba prawna,
ktorej odrebna ustawa przyznaje zdolno$¢ prawng — o$wiadczenia o niekaralnosci
za te przestgpstwa zlozone przez wszystkich czlonkdéw zarzadu Ilub osoby
uprawnione do reprezentowania wnioskodawcy;

posiadanego potencjalu kadrowego i organizacyjnego;

technicznych mozliwosci realizacji projektu;

efektu ekologicznego realizacji projektu;

sytuacji finansowej wnioskodawcy oraz planowanych zZrodet finansowania
projektu, w tym o$wiadczenie o niezaleganiu z podatkami, optatami i sktadkami na
ubezpieczenie spoteczne 1 zdrowotne.

5. Do dokumentéw w jezyku obcym, o ktorych mowa w ust. 4, zatacza si¢ ich

ttumaczenie na jezyk polski dokonane przez ttumacza przysiegtego.

Art. 28zi. 1. Warunkiem zastosowania trybu pozakonkursowego jest realizacja

dziatania, o ktérym mowa w art. 28ze ust. 1 pkt 2, 4 1 7, a przedsiewzigcie moze

zrealizowac jeden podmiot albo ograniczona liczba podmiotéw, ktorym mogloby by¢

udzielone wsparcie.
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2. Dodatkowym warunkiem zastosowania trybu pozakonkursowego jest realizacja

przedsigwziecia:

1) niezbednego do zapewnienia bezpieczenstwa energetycznego panstwa;

2) ktorego konieczno$¢ pilnej realizacji uniemozliwia zastosowanie trybu
konkursowego;

3)  ktore posiada unikalny potencjat rozwojowy i innowacyjny.

3. Warunkiem wyboru trybu pozakonkursowego jest uzyskanie przez dysponenta

Funduszu dwoéch niezaleznych opinii sporzadzonych przez doradcow, o ktorych mowa

w art. 28ze ust. 2 pkt 2, potwierdzajacych wystepowanie przestanki, o ktorej mowa

W ust. 1, oraz przynajmniej jednej z przestanek, o ktorych mowa w ust. 2.

4. Po uzyskaniu opinii, o ktérych mowa w ust. 3, dysponent Funduszu,

w przypadku wyboru trybu pozakonkursowego:

1)

2)

1)
2)
3)
4)
5)

informacj¢ o zastosowaniu tego trybu zamieszcza w Biuletynie Informacji
Publicznej na stronach podmiotowych urzedu obstugujacego ministra wtasciwego
do spraw energii;

pisemnie informuje potencjalnego wnioskodawce o zastosowaniu tego trybu
w stosunku do zidentyfikowanego przedsiewzigcia i mozliwos$ci zlozenia wniosku
o wsparcie projektu dotyczacego tego przedsiewzigcia.

5. Informacje, o ktorych mowa w ust. 4, zawieraja w szczegolnosci:

okreslenie przedmiotu wsparcia;

wskazanie potencjalnego wnioskodawcy;

maksymalng wysoko$¢ lub poziom wsparcia;

kryteria wyboru projektu do wsparcia, o ktérych mowa w art. 28zg ust. 4;

termin i miejsce ztozenia wniosku o wsparcie.

Art. 28zj. 1. Informacje o postepowaniu prowadzonym w trybie konkursowym

NFOSiGW oglasza na swojej stronie internetowe;.

1)
2)
3)
4)
5)

2. Informacja, o ktérej mowa w ust. 1, zawiera w szczegdlnos$ci:

okreslenie przedmiotu wsparcia;

okreslenie podmiotow, ktore moga ubiegac si¢ o wsparcie;

maksymalng wysoko$¢ lub poziom wsparcia przewidywane na jeden projekt;
kryteria wyboru projektow do wsparcia, o ktérych mowa w art. 28zg ust. 4;

termin i miejsce sktadania wnioskdw o udzielenie wsparcia.
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Art. 28zk. 1. Postepowanie w zakresie wyboru projektow do wsparcia
przeprowadza NFOSiGW.

2. W celu przeprowadzenia postepowania, o ktorym mowa w ust. 1, NFOSiGW
powotuje Komisje do Oceny Projektéw, zwang dalej ,,Komisja”.

3. W sktad Komisji, oprécz pracownikow NFOSiGW, moga zosta¢ powolani
eksperci zewngtrzni.

4. Do zadan Komisji nalezy w szczegdlnosci:

1) ocena wnioskéw o wsparcie ztozonych w postepowaniu, o ktérym mowa w ust. 1;
2) przygotowanie dla dysponenta Funduszu rekomendacji dotyczacej projektow do
wsparcia ze srodkow Funduszu.

5. Tryb pracy Komisji okresla regulamin ustalany przez NFOSiGW. Regulamin
jest zatwierdzany przez dysponenta Funduszu i oglaszany na stronie internetowe;j
NFOSiGW.

Art. 28zl. 1. Komisja dokonuje oceny ztozonych wnioskow o wsparcie i przekazuje
ja dysponentowi Funduszu wraz z uzasadnieniem i rekomendacja projektow, do
zatwierdzenia.

2. NFOSiGW przekazuje niezwlocznie wnioskodawcom pisemna informacje
0 zakonczeniu oceny ich wnioskow 1 wynikach tej oceny wraz z jej uzasadnieniem. Do
doreczenia informacji o zakonczeniu oceny wniosku i jej wyniku stosuje si¢ przepisy
dzialu I rozdziatu 8 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego.

3. Jezeli wniosek otrzymat negatywna oceng, informacja, o ktorej mowa w ust. 2,
zawiera pouczenie o0 mozliwo$ci wniesienia protestu, okreslajace:

1) termin do wniesienia protestu;
2) miejsce wniesienia protestu;
3) wymogi formalne protestu, o ktérych mowa w art. 28zm ust. 2.

Art. 28zm. 1. Wnioskodawca moze wnie$¢ protest w terminie 14 dni od dnia
dorgczenia informacji, o ktérej mowa w art. 28zl ust. 2.

2. Protest jest wnoszony do dysponenta Funduszu za posrednictwem NFOSiGW,
w formie pisemnej, i zawiera:

1) oznaczenie wnioskodawcy;

2) numer wniosku o0 wsparcie;
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3) zarzuty:

a) odnoszgce si¢ do kryteriow wyboru projektow, z ktorych oceng

wnioskodaweca si¢ nie zgadza, lub

b) dotyczace naruszenia postgpowania przy dokonywaniu oceny wniosku

0 wsparcie, jezeli miato wplyw na wynik tego postgpowania

—wraz z ich uzasadnieniem;

4) podpis wnioskodawcy Iub osoby upowaznionej do jego reprezentowania,
Z zalaczeniem oryginalu lub kopii dokumentu poswiadczajagcego umocowanie
takiej osoby do reprezentowania wnioskodawcy.

3. W przypadku wniesienia protestu niespetniajgcego wymogoéw formalnych,
0 ktorych mowa w ust. 2, lub zawierajagcego oczywiste omyltki, Komisja wzywa
wnioskodawceg do jego uzupelienia lub poprawienia w nim oczywistych omytek,
W terminie 7 dni, liczagc od dnia otrzymania wezwania, pod rygorem pozostawienia
protestu bez rozpatrzenia.

4. Uzupehienie protestu, o ktéorym mowa w ust. 3, moze nastapi¢ wylacznie
w odniesieniu do wymogow formalnych, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1, 2 i 4.

5. Wezwanie, o ktérym mowa w ust. 3, wstrzymuje bieg terminu, o ktorym mowa
w art. 28zn ust. 1. Bieg tego terminu ulega zawieszeniu na czas uzupehnienia 1ub
poprawienia protestu, o ktérym mowa w ust. 3.

6. Na prawo wnioskodawcy do wniesienia protestu nie wptywa negatywnie btedne
pouczenie lub brak pouczenia, o ktérym mowa w art. 28zl ust. 3.

Art. 28zn. 1. Komisja weryfikuje prawidlowos$¢ oceny projektu w zakresie
zarzutow zawartych w protes$cie oraz sporzadza w tym zakresie opini¢ i przekazuje ja
dysponentowi Funduszu wraz z dokumentacja postgpowania, w terminie 10 dni, liczac
od dnia otrzymania protestu.

2. Dysponent Funduszu rozpatruje protest w terminie 14 dni, liczac od dnia
otrzymania opinii Komisji.

3. W uzasadnionych przypadkach, w szczego6lnosci gdy w trakcie rozpatrywania
protestu konieczne jest skorzystanie z pomocy o0sO6b posiadajacych specjalistyczng
wiedze w danej dziedzinie, termin rozpatrzenia protestu przez dysponenta Funduszu
moze by¢ przedhuzony, o czym informuje si¢ na piSmie wnioskodawce. Termin
rozpatrzenia protestu przez dysponenta Funduszu nie moze przekroczy¢ tacznie 30 dni

roboczych od dnia otrzymania opinii Komisji.
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4. Dysponent Funduszu podtrzymuje negatywng ocen¢ wniosku o wsparcie albo
zmienia t¢ oceng.

Art. 28z0. 1. Dysponent Funduszu zatwierdza projekty do wsparcia lub odmawia
ich zatwierdzenia, w formie pisemnej, o czym informuje Komisje oraz NFOSiGW.

2. Po otrzymaniu informacji, o ktorej mowa w ust. 1, Komisja sporzadza protokot
Z przeprowadzonego postepowania, o ktéorym mowa w art. 28zj ust. 1.

Art. 28zp. 1. Podstawg wsparcia projektu stanowi umowa o udzielenie wsparcia.

2. Umowa o udzielenie wsparcia moze zosta¢ zawarta, jezeli projekt spetnia
wszystkie kryteria wyboru projektow, na podstawie ktorych zostat wybrany.

3. Umowa o udzielenie wsparcia moze zosta¢ zmieniona, w przypadku gdy zmiany
nie wplywaja na spelnianie kryteriow wyboru projektu w sposéb, ktory skutkowalby
negatywna oceng tego projektu.

Art. 28zr. 1. Fundusz prowadzi gospodarke finansowg na zasadach okreslonych
w ustawie z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2017 r.
poz. 2077 oraz z 2018 r. poz. 62).

2. Projekt rocznego planu  finansowego  przygotowuje = NFOSIiGW
Z uwzglednieniem trybu i terminéw okreslonych w przepisach wydanych na podstawie
art. 138 ust. 6 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych.

3. Roczny plan finansowy sporzadza dysponent Funduszu.

4. Koszty Funduszu moga by¢ pokrywane tylko w ramach posiadanych $rodkow
finansowych, obejmujacych biezace przychody oraz pozostatosci srodkéw z okresow
poprzednich.

5. NFOSiGW przygotowuje, z uwzglednieniem trybu i terminéw okreslonych
w przepisach wydanych na podstawie art. 41 ust. 2 i 4 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r.
o finansach publicznych, 1 przedktada dysponentowi Funduszu sprawozdanie
z wykonania rocznego planu finansowego Funduszu.

6. Dysponent Funduszu zatwierdza przedtozone przez NFOSiGW sprawozdanie
z wykonania rocznego planu finansowego Funduszu.”;

uchyla sig art. 37 1 art. 37a.
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Art. 2. W ustawie z dnia 17 czerwca 1966 r. o postepowaniu egzekucyjnym

w administracji (Dz. U. z 2017 r. poz. 1201, 1475, 1954 i 2491 oraz z 2018 r. poz. 138 i 398)

w art. 3a:

1)

§ 1 otrzymuje brzmienie:

»S 1. W zakresie zobowigzan powstalych w przypadkach okreslonych w art. 8
iart. 21 § 1 pkt 1 ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Ordynacja podatkowa, dlugow
celnych powstatych w przypadkach okreslonych w art. 77 ust. 1 oraz art. 81 ust. 1
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 952/2013 z dnia
9 pazdziernika 2013 r. ustanawiajacego unijny kodeks celny (Dz. Urz. UE L 269
z10.10.2013, str. 1, z pozn. Zm.3)), podatkow wykazanych w zgtoszeniu celnym,
sktadek na ubezpieczenie spoleczne, optat paliwowych, o ktorych mowa w ustawie z
dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu
Drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1057 oraz z 2018 r. poz. 12 i 138), doptat, o ktoérych
mowa w ustawie z dnia 19 listopada 2009 r. o grach hazardowych (Dz. U. z 2018 r. poz.
165), optat za gospodarowanie odpadami komunalnymi, o ktérych mowa w art. 6h
ustawy z dnia 13 wrze$nia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach (Dz. U.
z 2017 r. poz. 1289, 2056, 2361 i 2422), a takze optat emisyjnych, o ktérych mowa
w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2017 r.
poz. 519, z pozn. zm.Y), stosuje si¢ rowniez egzekucj¢ administracyjna, jezeli wynikaja
one odpowiednio:

1)  z deklaracji lub zeznania ztozonego przez podatnika lub ptatnika;

2)  ze zgloszenia celnego zlozonego przez zobowigzanego;

3) z deklaracji rozliczeniowej zlozonej przez platnika sktadek na ubezpieczenie
spoleczne;

4)  zinformacji o optacie paliwowe;j;

5) zinformacji o doptatach;

6) z deklaracji o wysokosci optaty za gospodarowanie odpadami komunalnymi;

7)  zrozliczenia zamknigcia, o ktorym mowa w art. 175 rozporzadzenia delegowanego

Komisji (UE) 2015/2446 z dnia 28 lipca 2015 r. uzupekniajacego rozporzadzenie

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 952/2013 w odniesieniu do

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 287 z 29.10.2013, str. 90,
Dz. Urz. UE L 267 z 30.09.2016, str. 2, Dz. Urz. UE L 354 z 23.12.2016, str. 32 i Dz. Urz. UE L 42
2 18.02.2017, str. 43.
Patrz odno$nik nr 2.
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szczegotowych zasad dotyczacych niektorych przepiséw unijnego kodeksu celnego
(Dz. Urz. UE L 343 2 29.12.2015, str. 1, z pozn. zm.”);

8) zinformacji o optacie emisyjne;j.”;

w 8 2 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) w deklaracji, w zeznaniu, w zgloszeniu celnym, w deklaracji rozliczeniowej,
w informacji o oplacie paliwowej, w informacji o doptatach, w deklaracji
0 wysokosci optaty za gospodarowanie odpadami komunalnymi, w rozliczeniu
zamknigcia lub w informacji o oplacie emisyjnej zostalo zamieszczone pouczenie,

ze stanowig one podstawe do wystawienia tytutu wykonawczego;”.

Art. 3. W ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2017 r.

poz. 2222 oraz z 2018 r. poz. 12, 138, 159 i 317) w art. 12b:

1)

2)

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Organ wilasciwy do zarzadzania ruchem na drogach, wyznaczajac miejsca
przeznaczone na postoj pojazddéw, wyznacza stanowiska postojowe dla pojazdow
elektrycznych i pojazdow hybrydowych w rozumieniu ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych (Dz. U. poz. 317) przy
ogolnodostepnych stacjach tadowania:

1) nadrogach publicznych,
2)  w strefach zamieszkania, o ktérych mowa w art. 2 pkt 16 ustawy z dnia 20 czerwca

1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,

3) w strefach ruchu, o ktorych mowa w art. 2 pkt 16a ustawy z dnia 20 czerwca

1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
— oznaczajac je odpowiednimi znakami drogowymi pozwalajacymi odrozni¢ je od
stanowisk postojowych przeznaczonych dla pozostatych pojazdéw samochodowych.”;
ust. 3 14 otrzymujg brzmienie:

»3. Ze stanowisk postojowych, o ktorych mowa w ust. 1, moga korzysta¢
wylacznie pojazdy elektryczne i1 pojazdy hybrydowe — przez czas tadowania.

4. Organ, o ktorym mowa w ust. 1, moze wyznaczy¢ stanowiska postojowe
przeznaczone na postdj pojazdow elektrycznych, pojazdow hybrydowych i pojazdéw

napedzanych gazem ziemnym, w rozumieniu ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.

5)

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 69 z 15.03.2016, str. 1, Dz. Urz.
UE L 111 z 27.04.2016, str. 1, Dz. Urz. UE L 222 z 17.08.2016, str. 4, Dz. Urz. UE L 101 z 13.04.2017,
str. 164 i Dz. Urz. UE L 146 z 09.06. 2017, str. 10 i 13.
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0 elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych, rowniez w miejscach, gdzie nie
wystepuja ogolnodostepne stacje tadowania, w celu promocji pojazdéw napedzanych

paliwami alternatywnymi.”.

Art. 4. W ustawie z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne (Dz. U. z 2017 r.

poz. 220, z p6zn. zm.G)) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1)

2)
3)

4)

5)

w art. 3w pkt 5 czes¢ wspolna otrzymuje brzmienie:

»— Z wylaczeniem sprzedazy tych paliw lub energii oraz spr¢zania gazu w stacji gazu
ziemnego 1 dostarczania energii elektrycznej w stacji tadowania do zainstalowanych
W niej punktow tadowania w rozumieniu ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
0 elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych (Dz. U. poz. 317);”;

uchyla sig¢ art. 462;

w art. 9g w ust. 4 pkt 2a otrzymuje brzmienie:

,»,28) wymagan technicznych dla instalacji zarzgdzania popytem;”;

w art. 16b dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

»3. Operator systemu przesylowego elektroenergetycznego jest obowigzany
przekazywaé $rodki na Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, o ktérym mowa
w art. 28z ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach 1 biopaliwach ciektych,
w wysokosci 0,1% uzasadnionego zwrotu z kapitatu zaangazowanego w wykonywang
dzialalno$¢ gospodarcza w zakresie przesylania energii elektrycznej, uwzglednionego
w kalkulacji taryf na przesylanie energii elektrycznej na rok poprzedzajacy rok
przekazania tych srodkéw.”;

w art. 45:
a) wust. 1 pkt 2a otrzymuje brzmienie:

,»28) pokrycie kosztow uzasadnionych dziatalnos$ci gospodarczej przedsigbiorstw
energetycznych w zakresie budowy i przylaczania infrastruktury tadowania
drogowego transportu publicznego 1 powigzanych =z nig instalacji
magazynowania energii, wraz z wuzasadnionym zwrotem =z Kkapitatu
zaangazowanego w t¢ dzialalnos¢ w wysokoS$ci nie mniejszej niz stopa zwrotu

na poziomie 6%;”,

6)

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2017 r. poz. 791, 1089, 1387
i 1566 oraz z 2018 r. poz. 9, 138 i 317.
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b) ust. 1g otrzymuje brzmienie:

»1g. Koszty zwigzane z budowsa stacji gazu ziemnego, o ktdrej mowa
wart. 21 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilno$ci i paliwach
alternatywnych, w liczbie, o ktorej mowa w art. 60 ust. 2 tej ustawy,
ogolnodostepnej stacji tadowania, o ktérej] mowa w art. 64 ust. 1 tej ustawy, lub
infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego, przedsigbiorstwo
energetyczne zajmujace si¢ dystrybucja paliw gazowych lub energii elektryczne;j
uwzglednia w kosztach swojej dziatalno$ci.”,

C) po ust. 1g dodaje si¢ ust. 1h w brzmieniu:

»lh. W  kosztach dzialalnoSci operatora systemu przesylowego

elektroenergetycznego, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1, uwzglednia si¢ koszty

wykonania obowiazku, o ktorym mowa w art. 16b ust. 3.”.

Art. 5. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.

z 2017 r. poz. 1260 i 1926 oraz z 2018 r. poz. 79, 106, 138 i 317) w art. 72 ust. 1b otrzymuje
brzmienie:

»1b. W przypadku nabycia od wyspecjalizowanego salonu sprzedazy,

W rozumieniu przepiséw o podatku akcyzowym, samochodu osobowego lub pojazdu,

0 ktorym mowa w ust. 1 pkt 6a, dokument potwierdzajacy zaptate akcyzy na terytorium

kraju albo zaswiadczenie stwierdzajace zwolnienie od akcyzy pojazdu elektrycznego

albo pojazdu napedzanego wodorem moze by¢ zastgpione oswiadczeniem

wyspecjalizowanego salonu sprzedazy, ze posiada odpowiednio oryginat lub kopie

dokumentu potwierdzajgcego zaptate akcyzy na terytorium kraju od tego samochodu

osobowego lub pojazdu albo oryginal lub kopie zaswiadczenia stwierdzajacego

zwolnienie od akcyzy pojazdu elektrycznego albo pojazdu napedzanego wodorem.”.

Art. 6. W ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. z 2017 r.
poz. 1040, 1555 i 2201 oraz z 2018 r. poz. 317) w art. 44 ust. 1 w pkt 9 kropke zastepuje si¢
srednikiem i dodaje si¢ pkt 10 w brzmieniu:

,»10) wydawanie opinii, o ktérych mowa w art. 18a ust. 1 i art. 28a ust. 1 ustawy z dnia

11 stycznia 2018 r. o0 elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych, oraz

przeprowadzanie badan, o ktorych mowa w art. 19 ust. 1 i art. 30 ust. 1 tej

ustawy.”.
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Art. 7. W ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U.

z 2017 r. poz. 519, z pozn. zm.7)) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) wart. 272 w pkt 3 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:

»4) optfata emisyjna, o ktorej mowa w art. 321a ust. 1.”;

2) wtytule V dodaje si¢ dzial V w brzmieniu:

»DZIAL V OPLATA EMISYJNA
Art. 321a. 1. Wprowadzenie na rynek krajowy paliw silnikowych podlega optacie,

zwanej dalej ,,optata emisyjng”.

2. Przez wprowadzenie na rynek krajowy paliw silnikowych, o ktérych mowa

W ust. 1, rozumie si¢ czynnosci podlegajace opodatkowaniu podatkiem akcyzowym,

ktérych przedmiotem sg te paliwa silnikowe.

1)
2)

3. Paliwami silnikowymi podlegajacymi oplacie emisyjnej sa:

benzyny silnikowe o kodach CN 2710 11 45, CN 2710 11 49;

oleje napedowe o kodzie CN 2710 19 41.

Art. 321b. Optata emisyjna stanowi przychod Narodowego Funduszu Ochrony

Srodowiska i Gospodarki Wodnej oraz Funduszu Niskoemisyjnego Transportu,

o ktérym mowa w art. 28z ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach

i biopaliwach ciektych, z tym Ze kwota stanowigca 85% optaty emisyjnej stanowi

przychod Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, a kwota

stanowigca 15% tej optaty — przychod Funduszu Niskoemisyjnego Transportu.

1)
2)
3)

4)

Art. 321c. 1. Obowiazek zaptaty optaty emisyjnej cigzy na:

producencie paliw silnikowych albo

importerze paliw silnikowych, albo

podmiocie dokonujagcym nabycia wewnatrzwspolnotowego w  rozumieniu
przepisow o podatku akcyzowym paliw silnikowych, albo

innym podmiocie podlegajacym na podstawie przepiséw o podatku akcyzowym
obowigzkowi podatkowemu w zakresie podatku akcyzowego od paliw
silnikowych.

2. Podmioty, o ktorych mowa w ust. 1, sg zwolnione z obowigzku uiszczania

oplaty emisyjnej, gdy wynika to z uméw migdzynarodowych dotyczacych

migdzynarodowego transportu drogowego.

7)

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2017 r. poz. 785, 898, 1089,

1529, 1566, 1888, 1999, 2056, 2180 i 2290 oraz z 2018 r. poz. 9, 88 i 534.
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3. Minister wlasciwy do spraw transportu oglosi, w drodze obwieszczenia,
w Dzienniku Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski”, wykaz umdw,
0 ktérych mowa w ust. 2.

Art. 321d. 1. Obowiazek zaplaty optaty emisyjnej powstaje z dniem powstania
zobowigzania podatkowego w podatku akcyzowym od paliw silnikowych, o ktorych
mowa w art. 321a ust. 3.

2. W przypadku poddania danej ilos$ci paliwa silnikowego, od ktorej zaptacono
optat¢ emisyjng, dalszym procesom, w wyniku ktérych nastapito zwigkszenie ilosci tego
paliwa, oplacie emisyjnej podlega uzyskana nadwyzka tego paliwa.

Art. 321e. 1. Podstawg obliczenia wysoko$ci optaty emisyjnej jest ilos¢ paliw
silnikowych, o ktérych mowa w art. 321a ust. 3, od jakich podmioty, o ktérych mowa
w art. 321c ust. 1, sag obowigzane zaptaci¢ podatek akcyzowy.

2. Optata emisyjna nie zwigksza podstawy opodatkowania podatkiem akcyzowym
Z tytulu importu wyrobow akcyzowych.

Art. 321f. Stawka optaty emisyjnej dla:

1)  benzyn silnikowych — wynosi 80 zt za 1000 litrow;

2) olejow napedowych —wynosi 80 zt za 1000 litrow.

Art. 321g. 1. Organem wilasciwym w sprawach optaty emisyjnej jest naczelnik
urzedu skarbowego, naczelnik urzedu celno-skarbowego i dyrektor izby administracji
skarbowe;j.

2. Organami wlasciwymi miejscowo w sprawach optaty emisyjnej sg odpowiednio:
1) naczelnik urzedu skarbowego wilasciwy miejscowo w sprawach podatku

akcyzowego oraz dyrektor izby administracji skarbowej wiasciwy dla tego

naczelnika — w przypadkach, o ktérych mowa w art. 321c ust. 1 pkt 1, 3i 4;

2) naczelnik urzedu celno-skarbowego wilasciwy ze wzgledu na miejsce powstania
dlugu celnego oraz dyrektor izby administracji skarbowej witasciwy dla tego
naczelnika — w przypadku, o ktorym mowa w art. 321c ust. 1 pkt 2.

Art. 321h. 1. Podmioty, o ktérych mowa w art. 321c ust. 1, s3 obowigzane sktadac
informacj¢ o opfacie emisyjnej wiasciwemu naczelnikowi urzgdu skarbowego oraz
oblicza¢ i wptaca¢ optat¢ emisyjng w terminie:

1) do 25. dnia miesigca nastgpujgcego po miesigcu, w ktorym powstal obowigzek

zaptaty — w przypadkach, o ktérych mowa w art. 321c ust. 1 pkt 1, 3i 4,
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2) okre$lonym dla nalezno$ci celnych — w przypadku, o ktorym mowa w art. 321c

ust. 1 pkt 2
— na wyodrebniony rachunek bankowy urzedu skarbowego wtasciwego dla
dokonywania wptat kwot z tytulu zaptaty podatku akcyzowego.

2. W razie powstania nadptaty w optacie emisyjnej Bank Gospodarstwa Krajowego
dokonuje zwrotu tej nadptaty ze srodkéw naleznych Narodowemu Funduszowi Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodne;.

3. Minister wtasciwy do spraw srodowiska okresli, w drodze rozporzadzenia, wzor
informacji w sprawie oplaty emisyjnej, majac na uwadze zapewnienie jednolitosci
informacji sktadanych przez podmioty, o ktorych mowa w art. 321c, oraz zapewnienie
mozliwos$ci kontroli wysokosci dokonywanych wptat.

Art. 321i. 1. Naczelnik urzedu skarbowego przekazuje kwote pobranej optaty
emisyjnej na wyodrebniony rachunek w Banku Gospodarstwa Krajowego, w terminie
14 dni od dnia jej pobrania.

2. Bank Gospodarstwa Krajowego przekazuje srodki, o ktorych mowa w ust. 1,
w terminie 7 dni od dnia ich wptywu na rachunek w Banku Gospodarstwa Krajowego,
W wysokosci okreslonej w art. 321b, na rachunek Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej oraz na Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, chyba
ze zachodzi przypadek, o ktérym mowa w art. 321h ust. 2.

Art. 321j. Do optaty emisyjnej stosuje si¢ odpowiednio przepisy ustawy z dnia
29 sierpnia 1997 r. — Ordynacja podatkowa (Dz. U. z 2017 r. poz. 201, z p6zn. zm.?).”;
w art. 400b po ust. 5 dodaje si¢ ust. 5a w brzmieniu:

»0a. Narodowy Fundusz zarzadza Funduszem Niskoemisyjnego Transportu,
o ktorym mowa w art. 28z ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach
i biopaliwach ciektych.”;

w art. 401 w ust. 7:
a) uchyla si¢ pkt 4c,
b) w pkt 14 kropke zastgpuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 15 w brzmieniu:
»15) wptywy z tytuly optaty emisyjnej, o ktorych mowa w art. 321a, w cze$ci

przypadajacej Narodowemu Funduszowi.”;

8)

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2017 r. poz. 648, 768, 935,
1428, 1537, 2169 i 2491 oraz z 2018 r. poz. 106, 138 i 398.
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w art. 401c:
a) wust. 5w pkt 8 kropke zast¢puje sie srednikiem i dodaje si¢ pkt 9 w brzmieniu:
»9) dziatan, o ktorych mowa w art. 28ze ust. 1 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r.

0 biokomponentach i biopaliwach ciektych.”,

b) uchyla si¢ ust. 5a,
C) po ust. 9a dodaje si¢ ust. 9b w brzmieniu:

»9b. Srodki Narodowego Funduszu w wysoko$ci nie mniejszej niz kwota
przychodow, o ktérych mowa w art. 401 ust. 7 pkt 15, po pomniejszeniu o koszty
obstugi tych przychoddéw, przeznacza si¢ na przedsigwzigcia majace na celu
zmniejszenie lub uniknigcie szkodliwej emisji substancji gazowych, statych lub
cieklych powodujacych zanieczyszczenie powietrza.”,

d) wust. 10 wyrazy ,,w ust. 1-9a” zast¢puje si¢ wyrazami ,,w ust. 1-9b”,
e) wust. 11 wyrazy ,,w ust. 1-9a” zastepuje si¢ wyrazami ,,w ust. 1-9b”,

f)  wust. 12 wyrazy ,,w ust. 1-9a” zastepuje si¢ wyrazami ,,w ust. 1-9b”.

Art. 8. W ustawie z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym (Dz. U. z 2017 r.

poz. 43, 60, 937 1 2216 oraz z 2018 r. poz. 137 i 317) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1)

w art. 109a dodaje si¢ ust. 3-9 w brzmieniu:

»3. W przypadku sprzedazy samochodéw osobowych, o ktorych mowa w ust. 1,
niezarejestrowanych wczesniej na terytorium kraju, sprzedawca jest obowigzany
przekaza¢ nabywcy za§wiadczenie stwierdzajace zwolnienie od akcyzy.

4. Podmiot prowadzacy sprzedaz nowych samochoddéw osobowych, o ktorych
mowa w ust. 1, na rzecz wyspecjalizowanych salonow sprzedazy, posiadajacy z nimi
dlugoterminowe umowy, moze nie przekazywac tym salonom oryginatu zaswiadczenia
stwierdzajacego zwolnienie od akcyzy, o ktorym mowa w ust. 2, jezeli przekaze im
kopie zaswiadczenia. Kopia powinna zawiera¢ o$wiadczenie podmiotu o posiadaniu
przez ten podmiot oryginatlu tego za§wiadczenia.

5. W przypadku przekazania przez podmiot, o ktorym mowa w ust. 4,
wyspecjalizowanemu salonowi sprzedazy oryginalu zaswiadczenia stwierdzajacego
zwolnienie od akcyzy, o ktorym mowa w ust. 2, dla celow zwigzanych z rejestracja
samochodu osobowego na terytorium kraju zgodnie z przepisami o ruchu drogowym,
wyspecjalizowany salon sprzedazy moze nie przekazywaé nabywcy tego samochodu
osobowego oryginalu zaswiadczenia, jezeli dotaczy do faktury o§wiadczenie, ze posiada

oryginal tego zaswiadczenia.
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6. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 4, gdy wyspecjalizowany salon sprzedazy
nie posiada oryginalu za§wiadczenia stwierdzajgcego zwolnienie od akcyzy, dla celow
zwigzanych z rejestracjag samochodu osobowego na terytorium kraju zgodnie
Z przepisami o ruchu drogowym, jest obowigzany dotaczy¢ do faktury o$wiadczenie, ze
posiada kopi¢ zaswiadczenia, o ktorej mowa w ust. 4.

7. Oswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 5 1 6, jezeli jest czytelnie podpisane, moze
by¢ rowniez zlozone na wystawionej fakturze.

8. Przez wyspecjalizowany salon sprzedazy rozumie si¢ wyspecjalizowany salon
sprzedazy, o ktorym mowa w art. 109 ust. 3e.

9. Minister wlasciwy do spraw finanséw publicznych moze okresli¢, w drodze
rozporzadzenia, wzor zaswiadczenia stwierdzajagcego zwolnienie od akcyzy,
uwzgledniajac zasady rejestracji samochoddéw osobowych oraz koniecznos¢ ich
identyfikacji.”;

2) wart. 163a:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
»1. W okresie do dnia 1 stycznia 2021 r. zwalnia si¢ od akcyzy samochod
osobowy stanowigcy pojazd hybrydowy w rozumieniu art. 2 pkt 13 ustawy z dnia

11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych o pojemnos$ci

silnika spalinowego rownej 2000 centymetréw szesciennych lub nizsze;j.”,
b) dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

,»3. Przepis art. 109a ust. 3-9 stosuje si¢ odpowiednio.”.

Art. 9. W ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci 1 paliwach
alternatywnych (Dz. U. poz. 317) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) wart. 2:
a) pkt 4-6 otrzymujg brzmienie:
»4) jednostka ptywajgca — statek w rozumieniu art. 5 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia
21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (Dz. U. z 2017 r. poz. 2128) oraz
statek morski w rozumieniu art. 2 8 1 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. —
Kodeks morski (Dz. U. z 2016 r. poz. 66);
5) tadowanie — pobor energii elektrycznej przez:

a) pojazd elektryczny, pojazd hybrydowy, autobus zeroemisyjny,
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— 24—

b) niebedacy pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower
lub wbzek rowerowy, w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym

— na potrzeby napedu tego pojazdu;

ogoblnodostepna stacja tadowania — stacje tadowania dost¢png na zasadach

rownoprawnego traktowania dla kazdego posiadacza pojazdu elektrycznego i

pojazdu hybrydowego;”,

pkt 27 otrzymuje brzmienie:

,»27) stacja fadowania:

a) urzadzenie budowlane obejmujgce punkt tadowania o normalnej mocy
lub punkt tadowania o duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym,
lub

b) wolnostojacy obiekt budowlany z zainstalowanym co najmniej jednym
punktem tadowania o normalnej mocy lub punktem tadowania o duzej
mocy

— wyposazone W oprogramowanie umozliwiajagce $wiadczenie ustug

tadowania, wraz ze stanowiskiem postojowym oraz, w przypadku gdy stacja

tadowania jest podiaczona do sieci dystrybucyjnej w rozumieniu ustawy

z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne, instalacja prowadzacg od

punktu fadowania do przytacza elektroenergetycznego;”;

2) wart. 3w ust. 1:

a)

b)

w pkt 4 lit. b otrzymuje brzmienie:

»0) kazdy punkt tadowania zainstalowany w ogolnodostgpnej stacji tadowania,

ktérg zarzadza, w system pomiarowy umozliwiajacy pomiar zuzycia energii
elektrycznej i przekazywanie danych pomiarowych z tego systemu do systemu

zarzadzania stacji tadowania w czasie zblizonym do rzeczywistego;”,

pkt 5 otrzymuje brzmienie:

»D) zawiera umowe o Swiadczenie ustug dystrybucji energii elektrycznej, o ktorej

mowa w art. 5 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo
energetyczne, na potrzeby funkcjonowania stacji tadowania oraz §wiadczenia
ustug ladowania — jezeli stacja tadowania jest przytaczona do sieci
dystrybucyjnej w rozumieniu ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo

energetyczne;”;
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w art. 12 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Minister wlasciwy do spraw energii okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob
ustalania mocy przylaczeniowej, o ktéorej mowa w ust. 1, kierujac si¢ potrzeba
stopniowego zwigkszania liczby punktow tadowania i budowy sieci tych punktéw
umozliwiajacej uzywanie pojazdow elektrycznych i pojazdow hybrydowych.”;
art. 13 otrzymuje brzmienie:

»Art. 13. Stacje tadowania, punkty tadowania stanowigce element infrastruktury
tadowania drogowego transportu publicznego oraz punkty zasilania jednostek
ptywajacych energig elektryczng 2z ladu spelniaja wymagania techniczne
i eksploatacyjne okreSlone w szczegdlnosci w Polskich Normach, zapewniajace ich
bezpieczne uzywanie, w tym bezpieczenstwo pozarowe, bezpieczne funkcjonowanie
sieci  elektroenergetycznych oraz dostgp do stacji tadowania dla oséb
niepetnosprawnych.”;
po art. 18 dodaje si¢ art. 18a w brzmieniu:

»Art. 18a. 1. Przed przystapieniem do budowy punktu zasilania jednostek
ptywajacych energig elektryczna mozna wystapi¢ z wnioskiem do Dyrektora TDT
0 opini¢ w zakresie zgodnosci dokumentacji technicznej projektowanego punktu
zasilania jednostek plywajacych energia elektryczng z ladu z wymaganiami
technicznymi okreslonymi w art. 13 oraz w przepisach wydanych na podstawie art.19.

2. Dyrektor TDT wydaje opinig¢, o ktorej mowa w ust. 1, w terminie 30 dni od dnia
ztozenia wniosku.

3. Wydanie opinii podlega optacie, ktora stanowi przychod TDT.”;
po art. 28 dodaje si¢ art. 28a w brzmieniu:

»Art. 28a. 1. Przed przystgpieniem do budowy punktu bunkrowania skroplonego
gazu ziemnego (LNG) mozna wystgpi¢ z wnioskiem do Dyrektora TDT o opini¢
W zakresie zgodno$ci dokumentacji technicznej projektowanego punktu bunkrowania
gazu ziemnego z wymaganiami technicznymi okre§lonymi w art. 25 oraz w przepisach
wydanych na podstawie art. 29 ust. 2.

2. Dyrektor TDT wydaje opinig, o ktorej mowa w ust. 1, w terminie 30 dni od dnia
ztozenia wniosku.

3. Wydanie opinii podlega optacie, ktora stanowi przychod TDT.”;
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7) wart. 34 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Naczelne 1 centralne organy administracji panstwowej zapewniaja, aby udziat
pojazdow elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw w obstugujacym je urzegdzie
lub instytucji gospodarki budzetowej lub innym podmiocie zapewniajacym obstuge
W zakresie transportu os6b wynosit co najmniej 50% liczby uzytkowanych pojazdow.”;

8) wart. 35 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Jednostka samorzadu terytorialnego, z wylaczeniem gmin i powiatéw, ktorych
liczba mieszkancéw nie przekracza 50 000, zapewnia, aby udzial pojazdow
elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw w obstugujacym ja urzedzie wynosit
co najmniej 30% liczby uzytkowanych pojazdow.”;

9) wart. 39:
a) wust. 3w pkt 1 lit. b otrzymuje brzmienie:

»D) uzywane we flocie obstugujacej Kancelari¢ Prezesa Rady Ministrow,”,
b) po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a—4d w brzmieniu:

»4a. Rada gminy, w uchwale ustanawiajacej strefe czystego transportu, moze
dopusci¢ poruszanie si¢ po tej strefie, w okresie nie dluzszym niz 3 lata od dnia
przyjecia uchwaty, pojazdow innych niz okreslone w ust. 1 i 3—4 pod warunkiem
uiszczenia optaty.

4b. Optata za wjazd do strefy czystego transportu stanowi dochod gminy,
ktéry moze by¢ wykorzystany wytacznie na potrzeby:

1) oznakowania strefy czystego transportu;

2)  zakupu autobusow zeroemisyjnych;

3) pokrycia kosztow wykonania analizy, o ktérej mowa w art. 37 ust. 1.

4c. Opftata za wjazd do strefy czystego transportu:

1) nie moze by¢ wyzsza niz 2,50 zt za godzing i 25 zt za dobg;

2) moze mie¢ forme optaty abonamentowej lub zryczattowane;.

4d. Optate za wjazd do strefy czystego transportu pobiera wojt, burmistrz albo
prezydent miasta.”;

10) wart. 45:

a) wust. 1:
—  pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) uzaleznia $wiadczenie ushugi ladowania w ogoélnodostepnej stacji

tadowania od uprzedniego =zawarcia przez posiadacza pojazdu
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12)
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elektrycznego lub pojazdu hybrydowego umowy w formie pisemnej lub
elektronicznej;”,

—  pkt 8 otrzymuje brzmienie:

,»8) nie buduje stacji gazu ziemnego zgodnie z art. 21 ust. 1 pkt 1;”,
— wpkt 11 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 12 w brzmieniu:
,»12) nie buduje ogolnodostepne;j stacji tadowania zgodnie z art. 64 ust. 1.7,
b) wust. 2 pkt 5 otrzymuje brzmienie:
»D) W pkt 7112 wynosi od 5000 zt do 500 000 zt;”;
w art. 46:
a) wust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:
»1) pkt1-3,7,81i12 - wymierza Prezes URE;”,
b) wust. 2 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

»Prezes URE wymierza kary, o ktérych mowa w art. 45 ust. 1 pkt 1-3, 7, 8 i 12,

w drodze decyzji, od ktérej przystuguje odwotanic do Sadu Okregowego

w Warszawie — sadu ochrony konkurencji i konsumentow.”;

w art. 65 ust. 112 otrzymujg brzmienie:

»1. WOjt, burmistrz albo prezydent miasta sktada wniosek do Prezesa URE
0 wyznaczenie przedsiebiorstwa energetycznego, ktore bedzie pelni¢ funkcje operatora
og6lnodostepnej stacji tadowania, ktora zostanie wybudowana zgodnie z planem,
wykonujacego zadania w zakresie zarzadzania, bezpieczenstwa funkcjonowania,
eksploatacji, konserwacji i remontoéw takiej stacji oraz dostawcy ustug tfadowania na
takiej stacji.

2. Prezes URE wyznacza, w drodze decyzji administracyjnej, do petienia funkcji
operatora ogo6lnodostepnej stacji tadowania oraz dostawcy ustug tadowania,
przedsigbiorstwo energetyczne wykonujgce dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie obrotu
energia elektryczng, ktore dokonuje sprzedazy energii elektrycznej do najwickszej
liczby  odbiorcow  koncowych  przytaczonych do  sieci  dystrybucyjnej
elektroenergetycznej na terenie gminy, w ktorej ma petli¢ funkcje operatora

ogoblnodostepne;j stacji tadowania.”;



13)

14)

15)
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art. 68 otrzymuje brzmienie:

»Art. 68. 1. Naczelny lub centralny organ administracji panstwowej, o ktorym
mowa w art. 34, zapewnia, aby udziat pojazdow elektrycznych we flocie uzytkowanych
pojazdoéw wynosit co najmnie;j:

1) 10% - od 1 stycznia 2020 r.;
2) 20% - od 1 stycznia 2023 r.

2. Jednostka samorzadu terytorialnego, o ktérej mowa w art. 35 ust. 1, zapewnia,
aby udzial pojazdow elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw, od 1 stycznia
2020 r., wynosit co najmniej 10%.

3. Jednostka samorzadu terytorialnego, o ktorej mowa w art. 35 ust. 2, od dnia
1 stycznia 2020 r., wykonuje lub zleca wykonywanie zadania publicznego podmiotowi,
ktérego udziat pojazddéw elektrycznych we flocie pojazdéw uzytkowanych przy
wykonywaniu tego zadania wynosi co hajmniej 10%.

4. Jednostka samorzadu terytorialnego, o ktérej mowa w art. 36 ust. 1, zapewnia
udzial autobusé6w zeroemisyjnych w uzytkowanej flocie pojazdow co najmnie;j:

1) 5% - od 1 stycznia 2021 r.;

2) 10% - od 1 stycznia 2023 r.;

3) 20% - od 1 stycznia 2025 r.”;

w art. 74 dotychczasowg tre$¢ oznacza si¢ jako ust. 1 1 dodaje si¢ ust. 2 w brzmieniu:

»2. Do podmiotow, ktére rozpoczety eksploatacje albo budowe stacji tadowania,
punktow tadowania wchodzacych w sktad infrastruktury tadowania drogowego
transportu publicznego pojazddéw, punktow zasilania jednostek plywajacych energia
elektryczng z ladu oraz stacji gazu ziemnego i punktow bunkrowania skroplonego gazu
ziemnego (LNG) po dniu wej$cia w zycie niniejszej ustawy, a przed dniem wejscia
W zycie przepisOw wykonawczych, wydanych na podstawie odpowiednio art. 17, art. 19
1 art. 29, w celu rozpoczecia lub ich dalszej eksploatacji s3 obowigzane w terminie
12 miesi¢ecy od dnia wejscia w zycie przepisOw wykonawczych wydanych na podstawie
odpowiednio art. 17, art. 19 i art. 29, dostosowa¢ si¢ do wymagan okreslonych
W niniejszej ustawie oraz w tych przepisach wykonawczych, a takze zlozy¢,
odpowiednio do UDT lub TDT, wniosek o przeprowadzenie badania zezwalajacego na
rozpoczecie lub ich dalsza eksploatacje. Przepisu art. 16 nie stosuje sig.”;
po art. 85 dodaje si¢ art. 85a w brzmieniu:

»Art. 85a. Przepis art. 3 ust. 1 pkt 10 stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2023 r.”;
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16) w art. 86 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) art. 3 ust. 1 pkt 8, ktory wchodzi w zycie z dniem 1 wrze$nia 2018 r.;”.
Art. 10. Tworzy si¢ Fundusz Niskoemisyjnego Transportu.

Art. 11. Srodki Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej sa
przeznaczane w latach 2018-2027 na wspieranie dziatan, o ktorych mowa w art. 28ze ust. 1
ustawy zmienianej w art. 1, w szczeg6lnosci w ramach zobowigzania, o ktorym mowa
w art. 401c ust. 5 ustawy zmienianej w art. 7, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa,
w wysokosci nie nizszej niz suma przychodow Funduszu Niskoemisyjnego Transportu
uzyskanych w latach 2018-2027, z wylgczeniem przychodow, o ktérych mowa w art. 28zd

ust. 1 pkt 4 i 5 ustawy zmienianej w art. 1.

Art. 12. Umowy, o ktérych mowa w art. 28zb ust. 2 i 3 oraz art. 28zc ust. 1 ustawy

zmienianej w art. 1, po raz pierwszy sa zawierane na lata 2018-2027.

Art. 13. Plan finansowy Funduszu Niskoemisyjnego Transportu na rok 2018 minister
wiasciwy do spraw energii sporzadza w terminie 30 dni od dnia wej$cia w Zycie niniejszej

ustawy.

Art. 14. Przepisy art. 28ze ust. 1, i art. 28zf-28zi ustawy zmienianej w art. 1,
W brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, stosuje si¢ od dnia ogloszenia pozytywnej decyzji
Komisji Europejskiej o zgodnosci pomocy publicznej przewidzianej w tych przepisach ze
wspolnym rynkiem lub stwierdzenia przez Komisj¢ Europejska, ze przepisy te nie stanowia

pomocy publicznej.

Art. 15. Organ wiasciwy do zarzadzania ruchem na drogach realizuje obowigzek,
0 ktérym mowa w art. 12b i art. 13b ust. 6 pkt 1a ustawy zmienianej w art. 3, w brzmieniu
nadanym niniejsza ustawa, od pierwszego dnia miesigca nastepujacego po uptywie 3 miesigcy
od dnia wejScia w zycie przepisow okreslajacych warunki dla oznakowania stanowisk

postojowych dla pojazdow elektrycznych i pojazdow hybrydowych.

Art. 16. Przepisy art. 163a ust. 1 ustawy zmienianej w art. 8, w brzmieniu nadanym
niniejszg ustawa, stosuje si¢:
1) od dnia ogloszenia pozytywnej decyzji Komisji Europejskiej o zgodnosci pomocy
publicznej przewidzianej w tych przepisach ze wspdélnym rynkiem lub stwierdzenia

przez Komisj¢ Europejska, ze przepisy te nie stanowig pomocy publiczne;j;
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2) do pojazdow hybrydowych w rozumieniu art. 2 pkt 13 ustawy zmienianej w art. 9,
w stosunku do ktérych obowigzek podatkowy w akcyzie powstatl po dniu okreslonym

zgodnie z pkt 1.

Art. 17. Zwolnienie od akcyzy, o ktorym mowa w art. 163a ust. 1 ustawy zmienianej
w art. 8, w brzmieniu dotychczasowym, stosuje si¢ nie dtuzej niz do dnia wejscia w zycie

tego przepisu, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

Art. 18. Przepis art. 74 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 9, stosuje si¢ do podmiotow,
ktore po dniu 22 lutego 2018 r., a przed dniem wej$cia w zycie niniejszej ustawy rozpoczely
eksploatacje albo budowe stacji tadowania, punktow tadowania wchodzacych w skiad
infrastruktury fadowania drogowego transportu publicznego pojazdéw, punktow zasilania
jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu oraz stacji gazu ziemnego i punktéw

bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG).

Art. 19. Przepis art. 3 ust. 1 pkt 10 ustawy zmienianej w art. 9, stosuje si¢ od dnia
1 stycznia 2023 r. réwniez do operatorow ogolnodostepnych stacji tadowania, ktorzy

rozpoczeli eksploatacje tych stacji przed dniem wejs$cia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 20. 1. Maksymalny limit wydatkéw z budzetu panstwa przeznaczonych na
wykonywanie zadan ministra wlasciwego do spraw energii wynikajacych z niniejszej ustawy
wynosi w roku:

1) 2018 r.-570 000 zt;
2) 2019r.-530 000 zt;
3) 2020 r.-530 000 zt;
4) 2021 r.-530 000 zt;
5) 2022 r.-530 000 zt;
6) 2023 r.-530 000 z;
7) 2024 r.-530 000 zt;
8) 2025r.-530 000 zt;
9) 2026 r.—530 000 zt;
10) 2027 r.—530 000 zt.

2. Minister wlasciwy do spraw energii monitoruje wykorzystanie limitu wydatkow,

0 ktorym mowa w ust. 1, oraz jest odpowiedzialny za wdrozenie mechanizmu korygujacego,

0 ktérym mowa w ust. 3.
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3. W przypadku gdy wielko$¢ wydatkow po pierwszym poélroczu danego roku

budzetowego wyniesie wigcej niz 65% limitu wydatkow przewidzianych na dany rok,

minister wlasciwy do spraw energii obniza wielko$¢ §rodkéw przeznaczonych na wydatki

w drugim poétroczu o kwote stanowigca rdznice miedzy wielkoscig tego limitu a kwota

przekroczenia wydatkow.

4. W przypadku gdy wielkos¢ wydatkéw w poszczegdlnych miesigcach zgodna jest

Z planem finansowym urzedu obstugujacego ministra wiasciwego do spraw energii, przepisu

ust. 3 nie stosuje sie.

Art. 21. 1. Maksymalny limit wydatkoéw z budzetu panstwa przeznaczonych na dotacje

celowa z budzetu panstwa dla Funduszu Niskoemisyjnego Transportu w roku:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

2018 — wynosi 0% planowanych w poprzednim roku wplywoéw z podatku akcyzowego
od paliw silnikowych i 0 zk;

2019 — wynosi 0% planowanych w poprzednim roku wptywow z podatku akcyzowego
od paliw silnikowych 1 0zt;

2020 — wynosi 0,5% planowanych w poprzednim roku wpltywdéw z podatku akcyzowego
od paliw silnikowych, jednak nie wigcej niz 167 948 000 z1;

2021 — wynosi 1% planowanych w poprzednim roku wptywow z podatku akcyzowego
od paliw silnikowych, jednak nie wigcej niz 346 228 000 zi;

2022 — wynosi 1,5% planowanych w poprzednim roku wpltywdéw z podatku akcyzowego
od paliw silnikowych, jednak nie wigcej niz 535 700 000 zt;

2023 — wynosi 1,5% planowanych w poprzednim roku wptywdéw z podatku akcyzowego
od paliw silnikowych, jednak nie wigcej niz 551 700 000 zt;

2024 — wynosi 1,5% planowanych w poprzednim roku wptywoéw z podatku akcyzowego
od paliw silnikowych, jednak nie wigcej niz 568 800 000 zi;

2025 — wynosi 1,5% planowanych w poprzednim roku wptywdw z podatku akcyzowego
od paliw silnikowych, jednak nie wigcej niz 586 800 000 zt;

2026 — wynosi 1,5% planowanych w poprzednim roku wptywow z podatku akcyzowego
od paliw silnikowych, jednak nie wigcej niz 604 900 000 zi;

2027 — wynosi 1,5% planowanych w poprzednim roku wptywdéw z podatku akcyzowego
od paliw silnikowych, jednak nie wigcej niz 622 800 000 zt.

2. Minister wtasciwy do spraw energii monitoruje wykorzystanie limitdw wydatkdw,

0 ktorych mowa w ust. 1, oraz jest odpowiedzialny za wdrozenie mechanizmu korygujacego,

0 ktérym mowa w ust. 3.
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3. W przypadku gdy wielko$¢ wydatkow po pierwszym poélroczu danego roku
budzetowego wyniesie wiecej niz 65% limitu wydatkow przewidzianego na dany rok, stosuje
si¢ mechanizm korygujacy polegajacy na obnizeniu wielkos$ci srodkow przeznaczonych na
wydatki w drugim potroczu o kwote stanowigca réznice pomigdzy wielko$cig tego limitu
a kwotag przekroczenia wydatkow, w szczegdlnosci przez proporcjonalne zmniejszenie
W drugim poéiroczu danego roku budzetowego w kazdej umowie o udzielenie wsparcia,
0 ktorej mowa w art. 28zp ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, przewidujacej udzielenie dotacji,
wysokosci limitu wydatkow o wskaznik stanowiacy iloraz kwoty przekroczenia wydatkow
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu w pierwszym poéiroczu i limitu wydatkow tego
Funduszu przypadajacego w drugim potroczu.

4. W przypadku gdy wielko$¢ wydatkow w poszczegdlnych miesigcach jest zgodna

z planem finansowym Funduszu Niskoemisyjnego Transportu przepisu ust. 3 nie stosuje si¢.

Art. 22. 1. Maksymalny limit wydatkdbw z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu
w latach 2018-2027, bedacych skutkiem finansowym niniejszej ustawy wynosi w roku:

1) 2018 r.-500 000 zt;
2) 2019r.-340 600 000 zt;
3) 2020r.-516 198 000 zt;
4) 2021 r.-617 457 000 zt;
5) 2022 r.-815 045 000 zt;
6) 2023 r.—839 404 000 zt;
7) 2024 r.-865 214 000 zt;
8) 2025r.-892 083 000 zt;
9) 2026r.—919 417 000 zt;
10) 2027 r.—946 726 000 zt.

2. Minister wtasciwy do spraw energii monitoruje wykorzystanie limitow wydatkow,
0 ktorych mowa w ust. 1, oraz odpowiada za wdrozenie mechanizmu korygujacego, o ktorym
mowa w ust. 3.

3. W przypadku gdy wielko§¢ wydatkow po pierwszym poélroczu danego roku
budzetowego wyniesie wigcej niz 65% limitu wydatkow przewidzianego na dany rok,
dysponent Funduszu Niskoemisyjnego Transportu obniza wielko$¢ srodkéw przeznaczonych
na wydatki w drugim po6troczu o kwote stanowiacg roznice pomigdzy wielkoscig tego limitu
a kwotg przekroczenia wydatkow, w szczegdlnosci poprzez proporcjonalne zmniejszenie

W drugim potroczu danego roku budzetowego w kazdej zawieranej umowie o udzielenie
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wsparcia, 0 ktdérej mowa w art. 28zp ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, przewidujacej
udzielenie dotacji, wysokosci limitu wydatkow o wskaznik stanowigcy iloraz kwoty
przekroczenia wydatkdw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu w pierwszym poétroczu
I limitu wydatkoéw tego Funduszu przypadajacego w drugim potroczu.

4. W przypadku gdy wielkos¢ wydatkéw w poszczegdlnych miesigcach jest zgodna

Z planem finansowym Funduszu Niskoemisyjnego Transportu, przepisu ust. 3 nie stosuje si¢.

Art. 23. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem
art. 7 pkt 11 2, pkt 4 lit. b i pkt 5 lit. ¢ i d—f, ktore wchodzg w zycie z dniem 1 stycznia 2019 r.



UZASADNIENIE

1. Wyjas$nienie potrzeby i celu wydania ustawy

Projekt powotuje Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (dalej — Fundusz), ktorego
celem jest realizacja — w ramach ponoszonych kosztow — wyodrebnionych zadan, do
ktorych nalezy m.in. finansowanie rozbudowy infrastruktury umozliwiajacej stosowanie
paliw alternatywnych, tj. biokomponentow, biopaliw ciektych, innych paliw
odnawialnych, energii elektrycznej, wodoru, spre¢zonego gazu ziemnego (CNG)
I skroplonego gazu ziemnego (LNG) w transporcie, przy jednoczesnym wplywie na

zmniejszenie stosowania takich paliw ciektych, jak olej napedowy 1 benzyny silnikowe.

Rozwigzywany problem zwigzany jest przede wszystkim z brakiem systemowego
wsparcia dla rozwoju rynku oraz infrastruktury paliw alternatywnych w transporcie
przy jednoczesnym zobowigzaniu Polski na poziomie dyrektyw UE do wspierania
rozwoju rynku i infrastruktury niezbednej do wykorzystywania paliw alternatywnych,
atakze osiggniecia celow w zakresie rozmieszczenia infrastruktury paliw
alternatywnych (kwestia ta zostata szerzej oméwiona w Krajowych ramach polityki
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych — dokumencie przyjetym przez Rade
Ministrow w dniu 29 marca 2017 r. oraz w ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r.

0 elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych).

Jednym z kluczowych paliw alternatywnych jest energia elektryczna. W Planie
Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce (strategiczny dokument przyjety przez Rade
Ministrbw w dniu 16 marca 2017 r.) zidentyfikowano szereg barier rozwoju
elektromobilnos$ci. Pierwszg istotng barierg upowszechnienia samochodu elektrycznego
sa wilasciwosci akumulatora nie pozwalajace aktualnie pojazdowi o napedzie
elektrycznym na uzyskanie zasiggu poréwnywalnego z pojazdem napgdzanym
paliwami ciektymi lub gazem ziemnym. Plan proponuje wig¢c dziatania, ktore rozwing
infrastrukture tadowania do poziomu, ktéry da konsumentom pewnos$¢, ze pojazd
elektryczny jest tak samo funkcjonalny jak pojazd spalinowy. Roéwnie wazne
w kontekscie wspierania budowy infrastruktury paliw alternatywnych jest jednoczesne
wspieranie calego ekosystemu elektromobilno$ci, w tym przede wszystkim tworzenie
zachet dla nabywcoéw pojazdow napedzanych paliwami alternatywnymi oraz
producentow tego typu pojazdow. Wspomniany ekosystem nie bedzie prawidlowo

funkcjonowat, jezeli wraz z infrastrukturg i podaza pojazdéw nie zostanie sfinansowana



promocja wykorzystania tych pojazdow (co spowoduje wykreowanie popytu) oraz
budowanie spotecznej swiadomosci dotyczgcej zmiany modelu transportu na nisko- i

zeroemisyjny.

Powyzsze wskazuje, Zze tworzenie ekosystemu elektromobilnosci bedzie procesem
dtugotrwatym 1 musi uwzglednia¢ istniejagce w Polsce bariery. Jedng z nich jest takze
tworzacy si¢ dopiero kapitat spoteczny, ktérego niewystarczajacy poziom utrudnia
wspotprace migdzy podmiotami, nawet je§li wszystkie strony maja wspolny interes
W jej prowadzeniu. Dodatkowo w Polsce mamy znacznie krétsze niz w Europie
Zachodniej, USA czy Izraelu tradycje wspotpracy nauki z biznesem, co przektada si¢ na
ograniczone zaufanie po obu stronach oraz brak rozwinig¢tych instytucji takiej
wspoltpracy. Ponadto potrzebne jest wykreowanie nowych podmiotdéw, ktére beda
dynamizowa¢ funkcjonowanie ekosystemu, poniewaz liczba akceleratorow, funduszy
I aniotéw biznesu majacych doswiadczenie w rozwijaniu projektow przemystowych jest
niewystarczajaca. Barierg przejScia na transport elektryczny jest takze postrzeganie
pojazdéw elektrycznych jako zbyt drogiej (w polskich warunkach), a jednocze$nie
niedojrzatej technologicznie alternatywy dla pojazdéw spalinowych. Doswiadczenia
panstw rozwijajacych elektromobilno$¢ od lat pokazuja, ze najlepszym sposobem
zmiany $wiadomos$ci w tym obszarze jest edukacja oraz uruchomienie projektow
pilotazowych, ktore udowodnig, ze transport zelektryfikowany moze funkcjonowac

sprawniej niz tradycyjny, z dodatkowa korzyscia dla zdrowia mieszkancow.

Zidentyfikowane problemy wynikaja nie tylko z zawodnosci rynku, ale w wielu
aspektach z jego faktycznych brakoéw lub zbyt wolnego rozwoju w perspektywie
potrzeb i celow zwigzanych z upowszechnieniem stosowania paliw alternatywnych
w transporcie. Dodatkowo brak jest instrumentéw stuzacych redukeji emisji CO;
z sektora transportu przy koniecznosci — zapisanej m.in. w Polityce Energetycznej

Polski do 2030 i dokumentach UE — znaczgcego zmniejszania emisji CO»,

Projekt zaklada powotanie funduszu celowego, ktorego celem jest eliminacja
dotychczasowych  mankamentéw  funkcjonowania zapisbw art. 37a ustawy
0 biokomponentach i biopaliwach ciektych (ustawa nowelizowana), zwigzanych przede
wszystkim z niewielkim zainteresowaniem dotychczasowymi instrumentami wsparcia.
Projekt nowelizacji istotnie rozszerza dotychczasowy katalog dziatan, na ktére moga

zosta¢ przeznaczone S$rodki finansowe, uwzgledniajac takze dzialania zwigzane



Z szeroko rozumianym pojeciem transportu nisko i zero emisyjnego, do ktérego poza
biopaliwami wlicza si¢ przede wszystkim inne paliwa alternatywne, w tym energie
elektryczng wykorzystywang do napedu pojazdéw. Tak szerokie podejscie zapewni
znacznie efektywniejsze wydatkowanie $rodkow, pozwalajac w najblizszych latach
istotnie zdywersyfikowa¢ strukture transportu, w tym takze transportu publicznego.
Oczekiwanym efektem jest wigc zapewnienie realnego wsparcia projektom rozwoju
rynku paliw alternatywnych, tj. m.in. sprezonego gazu ziemnego (CNG), skroplonego
gazu ziemnego (LNG), wodoru oraz energii elektrycznej wykorzystywanych

w transporcie.

2. Rzeczywisty stan w dziedzinie, ktora ma by¢ unormowana, oraz roznica

pomiedzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym

Zgodnie z obecnie obowigzujacymi przepisami ustawy nowelizowanej nastgpujace

dziatania byty wspierane przez ministra wlasciwego do spraw energii poprzez:

— wsparcie finansowe, ze $rodkéw publicznych, w tym $rodkow funduszy Unii
Europejskiej w ramach Narodowej Strategii Spdjnosci, na wsparcie finansowe
inwestycji w zakresie wytwarzania biokomponentdw, biopaliw cieklych lub innych
paliw odnawialnych,

— wsparcie dla transportu publicznego dziatajacego w aglomeracjach miejskich,
w uzdrowiskach, na obszarach chronigcych srodowisko naturalne, wykorzystujacego
biopaliwa ciekle lub inne paliwa odnawialne w iloSci co najmniej dwukrotnie
wyzszej od celow okreslonych w Narodowym Celu Wskaznikowym, a takze energi¢
elektryczna,

— wsparcie badan zwigzanych z opracowywaniem nowych rodzajow biopaliw ciektych
lub innych paliw odnawialnych, zwigzanych z tym nowych rozwigzan
konstrukeyjnych, jak tez wdrozen eksploatacyjnych,

— wsparcie programéw edukacyjnych promujgcych szerokie wykorzystanie biopaliw
ciektych lub innych paliw odnawialnych oraz energii elektrycznej do napedu
pojazddw,

— promocje wytwarzania i wykorzystania biokomponentéw i biopaliw ciektych, pomoc
dla wytwércow biokomponentéw oraz producentéw paliw, dofinansowanie optat za
parkowanie dla pojazdow zasilanych biopaliwami cieklymi, zakup nowych

pojazdow zasilanych biopaliwami ciektymi i wspieranie ekologicznego transportu.



Wydatki zwigzane z ww. dziataniami byly ustalane corocznie w ustawie budzetowe]
w wysokosci 1,5% planowanych w poprzednim roku budzetowym wplywoéw z podatku
akcyzowego od paliw silnikowych (rezerwa celowa pn. Srodki na wydatki zwigzane
Z promocjq biopaliw lub innych paliw odnawialnych, o ktorych mowa w art. 37a ust. 2
ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. 0 biokomponentach i biopaliwach ciektych.). Minister
wiasciwy do spraw energii zostat zobowigzany w porozumieniu z ministrem wtasciwym
do spraw finansow publicznych, do okre$lenia, w drodze rozporzadzenia,
szczegotowych warunkow, sposobu i trybu przyznawania dofinansowania, 0 ktérym
mowa powyzej. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki w sprawie szczegolowych
warunkow, sposobu i trybu przyznawania dofinansowania na realizacje dziatan
zwigzanych z wytwarzaniem biokomponentow, biopaliw cieklych lub innych paliw
odnawialnych i wykorzystaniem ich w transporcie (Dz. U. poz. 609) zostatlo wydane
w dniu 25 kwietnia 2013 r. Dotychczas, na podstawie ww. rozporzadzenia, udzielono
wsparcia dla 8 beneficjentow w tacznej kwocie 5283 204,04 zt w ramach dziatania
Dofinansowanie inwestycji W zakresie wytwarzania biokomponentow, biopaliw ciektych

lub innych paliw odnawialnych.

W zwigzku z zakonczeniem realizacji wieloletniego programu promocji biopaliw lub
innych paliw odnawialnych na lata 2008-2014, projekt uchyla dotychczasowy art. 37
iart. 37a, przenoszac regulacj¢ bedaca podstawg dla wyodrebnienia $rodkow w

budzecie panstwa.

Projektowana regulacja

Dysponentem Funduszu jest minister wlasciwy do spraw energii. Ze wzgledow
organizacyjnych oraz doswiadczenia w prowadzeniu podobnych inicjatyw, zarzadzanie
Funduszem powierzono Narodowemu Funduszowi Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej (dalej — NFOSiGW). Trzecim uczestnikiem wspierajacym dziatanie Funduszu
jest Bank Gospodarstwa Krajowego (dalej — BGK), ktory zapewnia obstuge bankowa.

Gloéwny ci¢zar decyzyjny — na poziomie strategicznym — spoczywa na dysponencie
Funduszu, ktory sprawuje m.in. nadzor nad wykonywaniem przez NFOSiGW zadan
zwigzanych z zarzadzaniem Funduszem, sporzadzaniem rocznego planu finansowego
Funduszu oraz wskazuje tryb wyboru projektow do wsparcia oraz pisemnie zatwierdza

projekty do wsparcia.



Do zadan NFOSiGW w zakresie zarzadzania Funduszem nalezy m.in.: przeprowadzanie
postepowania w zakresie wyboru projektéw do wsparcia w trybie konkursowym albo
pozakonkursowym; rekomendowanie dysponentowi Funduszu projektow wybranych do
udzielenia wsparcia; zawieranie umOw 0 wsparcie oraz wykonywanie praw
| obowigzkow wynikajgcych z tych umoéw oraz przekazywanie w imieniu dysponenta
Funduszu na podstawie odrgbnego upowaznienia wolnych $rodkéw Funduszu

W zarzadzanie Ministrowi Finansow.

Wspomniane zadania dysponenta i zarzadzajacego Funduszem uzupetnia BGK, ktory
w ramach obstugi bankowej prowadzi rachunek bankowy Funduszu, potwierdza salda
srodkow i1 depozytéw Funduszu, $wiadczy ustugi konsultacyjno-doradcze w sprawach
finansowych Funduszu oraz wykonuje inne czynnosci z zakresu obslugi bankowej

Funduszu.

Trojelementowa konstrukcja dysponent — zarzadzajacy — bank mogtaby spowodowac
potencjalne problemy zwigzane z obszarami kompetencji ww. podmiotéw. Z tego
wzgledu zdecydowano si¢ na wyrazne wskazanie w projekcie zakresu podzialu zadan.
Natomiast uszczegdlowienie zasad wspolpracy nastgpi na poziomie umow miedzy tymi
podmiotami. Wskazanie w projekcie wspomnianych obszaréw podyktowane jest
koniecznosciga podzialu nie tylko zadan podmiotow, ale przede wszystkim
odpowiedzialnos$ci za podejmowane dziatania w ramach dysponowania, zarzadzania

I obstugi bankowej Funduszu.

Ze wzgledu na konieczno$¢ wypracowania po stronie zarzadzajacego Funduszem i
BGK statych procedur oraz stworzenia zespotéw dedykowanych Funduszowi
zdecydowano, ze pierwsze umowy mi¢dzy podmiotami odpowiedzialnymi za Fundusz
zawierane s3 na lata 2018-2027, co zapewni przewidywalno$¢ oraz stabilnos¢

projektowanych rozwigzan.

Srodki Funduszu przeznacza sie na:

1) wsparcie inwestycji w zakresie wytwarzania biokomponentow, biopaliw ciektych
lub innych paliw odnawialnych;

2) wsparcie budowy lub rozbudowy infrastruktury dla dystrybucji lub sprzedazy
sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym
pochodzacego z biometanu, lub wodoru lub budowy lub rozbudowy infrastruktury

do tadowania pojazdéw energig elektryczna, wykorzystywanych w transporcie;



3)

4)

5)

6)

7)

8)

pomoc dla wytworcow biokomponentow lub producentow biokomponentdw,

paliw ciektych, biopaliw ciektych, innych paliw odnawialnych, spr¢zonego gazu

ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego

z biometanu, wykorzystywanych w transporcie;

wsparcie dla:

a) producentow S$rodkow transportu wykorzystujacych do napedu energie
elektryczng, sprezony gaz ziemny (CNG lub skroplony gaz ziemny (LNG),
w tym pochodzacy z biometanu, lub woddr,

b) przedsigbiorcow w rozumieniu art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 2 lipca 2004 r.
0 swobodzie dzialalnosci gospodarczej prowadzacych dzialalnos¢ w zakresie
produkcji podzespotéw do srodkéw transportu, o ktérych mowa w lit. a;

wsparcie publicznego transportu zbiorowego dziatajacego w szczeg6lnosci

w aglomeracjach miejskich, uzdrowiskach, na obszarach, na ktorych ustanowione

zostaly formy ochrony przyrody zgodnie z przepisami o ochronie przyrody,

wykorzystujacego biopaliwa ciekle, inne paliwa odnawialne, spr¢zony gaz ziemny

(CNG) lub skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu, wodor

lub energie elektryczna;

dofinansowanie optat portowych pobieranych za cumowanie przy nabrzezu lub

przystani jednostek ptywajacych zasilanych spr¢zonym gazem ziemnym (CNG)

lub skroplonym gazem ziemnym (LNG), w tym pochodzacym z biometanu, lub
wodorem, lub wykorzystujacych do napedu energie elektryczng;

wsparcie:

a) badan zwigzanych z opracowywaniem nowych rodzajow biokomponentow,
biopaliw ciektych, innych paliw odnawialnych lub wykorzystaniem
sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG),
w tym pochodzacego z biometanu, lub wodoru, lub energii elektrycznej,
wykorzystywanych w transporcie lub zwigzanych z tym nowych rozwigzan
konstrukcyjnych,

b) wdrozen eksploatacyjnych wynikow badan, o ktorych mowa w lit. a;

wsparcie programéw edukacyjnych promujacych wykorzystanie biopaliw ciektych

lub innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego (CNG) Ilub

skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu, lub
wodoru, lub energii elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie;



9) wsparcic zakupu nowych pojazdéw 1 jednostek plywajacych zasilanych
biopaliwami ciektymi, sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub skroplonym gazem
ziemnym (LNG), w tym pochodzacym z biometanu, lub wodorem, lub
wykorzystujacych do napedu energie elektryczna;

10) wsparcie dziatan zwigzanych z analizg i badaniem rynku biokomponentow, paliw
ciektych, biopaliw ciektych, innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu
ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego
z biometanu, lub wodoru, Ilub energii elektrycznej, wykorzystywanych
w transporcie;

11) promocj¢ wytwarzania i wykorzystywania biokomponentow i biopaliw ciektych;

12) wykonywanie innych zadan okreslonych w odrebnych ustawach.

Definicja ,,paliw alternatywnych” jest zawarta w regulacjach europejskich (dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, Dz. Urz. UE L 307
2 28.10.2014 r., str. 1 i nast., jak | W rozporzqdzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgcym decyzje
nr 661/2010/UE, Dz. Urz. UE L 348 z 20.12.2013, str. 1, z p6zn. zm.). Zgodnie
Z przywotang dyrektywa, paliwa alternatywne oznaczaja paliwa lub zrodta energii, ktore
stuza, przynajmniej czgsciowo, jako substytut dla pochodzacych z surowej ropy
naftowej zrodet energii w transporcie i ktore moga potencjalnie przyczyni¢ si¢ do
dekarbonizacji transportu i poprawy ekologicznosci sektora transportu. Obejmujg one
mi¢dzy innymi: energi¢ elektryczng, wodor, biopaliwa zdefiniowane w art. 2 lit. i)
dyrektywy 2009/28/WE, paliwa syntetyczne i parafinowe, gaz ziemny, w tym biometan,
w postaci gazowej (sprgzony gaz ziemny — CNG) i w postaci cieklej (skroplony gaz
ziemny — LNG) oraz gaz ptynny (LPG). W dyrektywie podkreslono, ze bez uszczerbku
dla definicji paliw alternatywnych (zawartej w tej dyrektywie) istniejg takze inne
rodzaje paliw czystych, ktére moga stanowi¢ alternatywe dla paliw kopalnych. Przy
wyborze nowych rodzajow paliw alternatywnych nalezy uwzgledni¢ obiecujace wyniki
badan 1 rozwoju, a normy i przepisy nalezy formulowaé tak, aby nie
uprzywilejowywaly one jakiego$ okreslonego rodzaju technologii, a tym samym nie
ograniczaly dalszego rozwoju alternatywnych paliw i nos$nikow energii. Nowy,

poszerzony katalog paliw alternatywnych, dla ktorych przewidziano wsparcie ze



srodkow Funduszu, miesci si¢ wigc w zakresie definicji paliw alternatywnych oraz

zasad ich wspomagania wskazanych w dyrektywie.

Podczas tworzenia nowego katalogu wspieranych inicjatyw, projektodawca kierowatl si¢
przede wszystkim stopniem rozwoju i upowszechnienia danego paliwa alternatywnego
— stad brak LPG, ktorego rynek w Polsce jest juz rynkiem dojrzatym, o odpowiednim
rozmieszczeniu infrastruktury do tankowania (duza dostepno$¢), niewymagajagcym
pomocy w postaci srodkéw publicznych. Nalezy takze zauwazy¢, ze projektowana
regulacja nie ogranicza rozwoju technologii LPG, uwzglednia natomiast poziom

rozwoju tej technologii w stosunku do innych paliw alternatywnych.

Srodki Funduszu przeznacza sie takze na pokrycie kosztow zwigzanych z zarzadzaniem
Funduszem, pokrycie kosztéw ushug $wiadczonych przez doradcéw w zakresie
identyfikacji przedsiewzie¢, do realizacji ktorych moze by¢ zastosowany tryb
pozakonkursowy, oraz w zakresie oceny przedsiewzig¢ wymagajacych dofinansowania
oraz projektéw zgloszonych do ich realizacji, a takze zaptate wynagrodzenia za obstuge

bankowa Funduszu.

Wsparcie dla projektow udzielane na wyzej wspomniane cele moze mie¢ forme dotacji,
pozyczek, w tym udzielanych jednostkom samorzadu terytorialnego, oraz innych form
zwrotnego wsparcia finansowego, obejmowania lub nabywania przez dysponenta
Funduszu, na rzecz Skarbu Panstwa (1) akcji lub udzialow spoétek, (2) obligacji
emitowanych przez podmioty inne niz Skarb Panstwa lub jednostki samorzadu

terytorialnego prowadzacych dziatalno$¢ w okreslonym w niniejszej ustawie zakresie.

Co istotne, wybor okreslonej formy wsparcia nalezy do dysponenta Funduszu,
a w przypadku terminowego wykonania przedsigwzi¢cia objetego wsparciem Funduszu
oraz osiggniecia planowanych efektow okreslonych w umowie, pozyczki moga by¢
umarzane w cze$ci. W zwiazku z procedura czg$ciowego umorzenia podkreslenia
wymaga, ze z beneficjentem zawierana jest umowa pozyczki, w ktorej okresla si¢
warunki umorzenia. Obecnie — w projektach realizowanych NFOSiGW — warunki te
ustalane s3 na podstawie zasad obowiazujacych w NFOSiGW. Po spetnieniu tych
warunkow, beneficjent sktada wniosek do NFOSiGW z prosba o umorzenie czesci
kwoty pozyczki. Nastepnie NFOSiGW weryfikuje spetnienie warunkéw i podejmowana
jest uchwata Zarzadu w zakresie umorzenia. Strony umowy modyfikuja obowigzujaca

umowe przede wszystkim w zakresie harmonogramu sptat pozyczki, uwzgledniajac



kwotg umorzenia — przewaznie rezygnuje si¢ z zaptaty ostatnich rat odpowiadajacych
kwocie umorzenia. W obecnej konstrukcji stosowanej przez NFOSiGW — umorzenie
jest de facto zwolnieniem z dtugu, a beneficjent ma prawo zwréci¢ si¢ do NFOSiGW
z wnioskiem 0 ponowne rozpatrzenie sprawy, jezeli nie otrzymal umorzenia lub
otrzymat je w kwocie nizszej (podstawa prawna — art. 411 ust. 3 oraz art. 400h ust. 2

pkt 7 ustawy — Prawo ochrony $rodowiska).

W tym miejscu wyjasnienia wymaga takze kwestia — kto bedzie nabywca
wspomnianych akcji lub udziatow. Kwesti¢ te rozstrzyga art. 7 ust. 1 pkt 4 ustawy
Z dnia 16 grudnia 2016 r. o zasadach zarzadzania mieniem panstwowym, ktory stanowi,
ze w imieniu Skarbu Panstwa o$§wiadczenia woli o utworzeniu spotki, przystapieniu do
spotki lub objeciu akcji sklada Prezes Rady Ministrow. Zgodnie z art. 8 ust. 1 pkt 4
wskazanej ustawy moze on przekaza¢ innemu czlonkowi Rady Ministrow,
petnomocnikowi Rzadu lub panstwowej osobie prawnej wykonywanie uprawnien w
zakresie sktadania, w imieniu Skarbu Panstwa, o$wiadczenia woli o objeciu akcji.
W zwigzku z tym mozliwe byloby, ze o$wiadczenie woli o objeciu akcji sktadatby

minister wlasciwy do spraw energii.

Nalezy rowniez zwroci¢ uwage na zastrzezenie zawarte w ust. 2 art. 49 ustawy z dnia
27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych. Przepis ten stanowi: ,,2. Prezes Rady
Ministrow przejmuje od jednostek sektora finansoOw publicznych, z wytaczeniem
jednostek, o ktorych mowa w art. 9 pkt 2, akcje i udzialy w spotkach oraz obligacje
wyemitowane przez podmioty inne niz Skarb Panstwa lub jednostki samorzadu
terytorialnego oraz wykonuje wynikajace z nich uprawnienia Skarbu Panstwa”.
Z przepisu tego wynika, ze w imieniu Skarbu Panstwa wymienione w przepisie akcje,
udzialy lub obligacje przejmuje Prezes Rady Ministrow. Minister wiasciwy do spraw
energii nie bedzie wigc posiadaczem tych papierow wartosciowych nawet wtedy, gdy
zostang one wyemitowane w oparciu o ustawe o biokomponentach i biopaliwach
ciektych. Zgodnie jednak z art. 8 ust. 1 pkt 2 i 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2016 r.
0 zasadach zarzadzania mieniem panstwowym Prezes Rady Ministrow moze przekazac¢
innemu cztonkowi Rady Ministrow, pelnomocnikowi Rzadu lub panstwowej osobie
prawnej, a wiec, np. ministrowi wlasciwemu do spraw energii, wykonywanie praw
Z akcji nalezacych do Skarbu Panstwa, tacznie z wynikajagcymi z nich prawami
osobistymi, o ile przepisy odrgbne nie stanowig inaczej, oraz wykonywanie uprawnien

z akcji nalezacych do Skarbu Panstwa na walnym zgromadzeniu w sprawach, o ktérych



mowa w art. 201 § 4 oraz art. 368 § 4 ustawy z dnia 15 wrze$nia 2000 r. — Kodeks
spotek handlowych.

Na poziomie projektu zdecydowano si¢ na wskazanie wprost podmiotow, ktore beda
mogly ubiegaé si¢ o wsparcie w ramach okreslonych dziatan. Nalezag do nich m.in.
wytworcy, producenci, rolnicy, przedsiebiorcy w rozumieniu art. 4 ust. 1 ustawy z dnia
2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalnos$ci gospodarczej, producenci §rodkéw transportu
wykorzystujacych do napedu energi¢ elektryczna, sprezony gaz ziemny (CNG) lub
skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu, lub wodér, podmioty
zarzadzajgce portem, jednostki naukowe, o ktorych mowa w art. 2 pkt 9 lit. a—d ustawy
z dnia 30 kwietnia 2010 r. o zasadach finansowania nauki oraz konsorcja naukowe,
o ktéorych mowa w art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 30 kwietnia 2010 r. o zasadach
finansowania nauki, izby gospodarcze w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 30 maja
1989 r. o izbach gospodarczych oraz organizacje pozytku publicznego w rozumieniu
art. 20 ust. 1 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dziatalnosci pozytku publicznego

i 0 wolontariacie.

Kolejng kwestia wymagajaca wyjasnienia jest wprowadzenie ograniczen czasowych
udzielania wsparcia dla poszczegolnych obszarow tematycznych. Zdecydowano si¢ na
wspomniane ograniczenia (lata 2019, 2021, 2025 oraz 2027) ze wzgledu na zasadnos$¢
wskazania potencjalnym beneficjentom horyzontu czasowego, w ktorym dany typ
wsparcia bedzie udzielany — co pozytywnie wptynie na podejmowanie w czasie decyzji
o sktadaniu wnioskéw i realizacji projektow. Nalezy takze zauwazy¢, ze wskazywanie
na tym etapie rozwoju rynku paliw alternatywnych i elektromobilnosci dat koncowych
finansowania okreslonych instrumentow, oparte jest na analizie rozwoju rynku paliw
alternatywnych. Celem pozostaje zoptymalizowanie sekwencji wsparcia rozwoju
poszczegolnych elementéw rynku paliw alternatywnych uwzgledniajace konieczno$é
wsparcia finansowanego ze $rodkéw Funduszu na danym etapie, a takze znaczenie
danego obszaru pod wzgledem ochrony zdrowia, $§rodowiska naturalnego oraz
stymulowania rozwoju przemystowego. Moze si¢ jednak okazaé, ze rozwoj rynku paliw
alternatywnych wymusi korekty wskazanych terminéw (np. skrocenie okresu wsparcia)
— Z tego wzgledu nalezy traktowa¢ ww. daty jako pozadane daty osiggnigcia celow

zwigzanych z danym obszarem finansowania.
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Ze wzgledu na charakter regulacji ustawowej, projektodawca zdecydowat si¢ na
przedstawienie informacji o zasadach wyboru projektéw. Zgodnie z projektem, wybor
projektow do wsparcia ze $rodkéw Funduszu nastgpuje w trybie konkursowym lub
pozakonkursowym. Tryb wyboru projektéw do wsparcia ze S$rodkéw Funduszu
wskazuje dysponent Funduszu. W projekcie wskazano, ze ze srodkéw Funduszu moze
by¢ udzielone wsparcie wnioskodawcy, ktdry posiada potencjal kadrowy
| organizacyjny niezbedny do realizacji projektu; posiada techniczne mozliwosci
realizacji projektu objetego wnioskiem; w wyniku realizacji projektu osiagnie efekt
ekologiczny; nie zalega z podatkami, optatami oraz sktadkami na ubezpieczenia
spoteczne 1 zdrowotne; zapewni, ze $rodki finansowe na realizacje projektu nie beda
pochodzi¢ ze Zzrédet nieujawnionych lub z prania pienigdzy; nie byl karany za
przestepstwo skarbowe, przestgpstwo przeciwko mieniu, wiarygodnosci dokumentow, a
takze przeciwko obrotowi pienigdzmi i1 papierami wartosciowymi oraz obrotowi
gospodarczemu, a w przypadku wnioskodawcy bedacego osobg prawng lub jednostka
organizacyjng niebedaca osobg prawna, ktérej odrebna ustawa przyznaje zdolnosé
prawng — ktorego odpowiednio cztonkowie zarzadu lub o0soby uprawnione do
reprezentowania nie byly karane za te przestgpstwa. Uszczegdtowienie warunkow

dotyczacych wnioskodawcdéw moze zosta¢ wskazane na poziomie aktu wykonawczego.

Fundusz bedzie udzielat wsparcia w nowych obszarach, dla ktorych nie stworzono
dotychczas kryteriow oceniajacych projekty w nich powstajace. Na podstawie
do$wiadczen m.in. NFOSiGW zwigzanych ze $wiadczeniem wsparcia w nowych
warunkach rynkowych przyjeto, ze projekty do wsparcia w trybie konkursowym oraz
pozakonkursowym sg oceniane wedtug nastepujgcych kryteriow: (1) znaczenia projektu
dla potrzeb rozwoju rynku biokomponentow, paliw ciektych, biopaliw ciektych, innych
paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu
ziemnego (LNG), w tym pochodzgcego z biometanu, wodoru oraz energii elektrycznej,
wykorzystywanych w transporcie, (2) adekwatnosci i trafnosci zaplanowanych dziatan
I metod ich realizacji w odniesieniu do zadan finansowanych z Funduszu, (3) oceny
wysokosci planowanych kosztow realizacji projektu w stosunku do jego zakresu
rzeczowego oraz (4) zdolnosci organizacyjnej wnioskodawcy do realizacji projektu oraz

przygotowania instytucjonalnego do jego wdrozenia.

Wsparcia udziela si¢ (w oparciu o ocen¢ wniosku) projektom, ktore uzyskaty najwyzsza

ocen¢ w postepowaniu, az do wyczerpania srodkow finansowych przeznaczonych na
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wsparcie w tym postepowaniu. Zasadg jest, ze wniosek o udzielenie wsparcia sktada si¢
do NFOSiGW, z wyjatkiem wniosku o udzielenie wsparcia w formie obejmowania lub
nabywania przez dysponenta Funduszu, na rzecz Skarbu Panstwa akcji lub udziatow
spotek, obligacji emitowanych przez podmioty inne niz Skarb Panstwa lub jednostki
samorzadu terytorialnego, ktory to wniosek skiada si¢ do dysponenta Funduszu.
W projekcie wskazano wymogi formalne wspomnianego wniosku (m.in. oznaczenie
wnioskodawcy, adresu jego siedziby albo adresu zamieszkania oraz opis projektu, na
realizacj¢ ktdérego moze zosta¢ przyznane wsparcie) oraz jego zalaczniki (dokumenty
dotyczace m.in. sytuacji formalno-prawnej wnioskodawcy, w tym o$wiadczenia
o niekaralno$ci za przestepstwo skarbowe, przestepstwo przeciwko mieniu,
wiarygodnosci dokumentow, a takze przeciwko obrotowi pienigdzmi i papierami
wartosciowymi oraz obrotowi gospodarczemu, oraz sytuacji finansowej wnioskodawcy,
oraz planowanych zrédet finansowania projektu, w tym o$wiadczenie o niezaleganiu
z podatkami 1 sktadkami na ubezpieczenie spoteczne i1 zdrowotne). Postepowanie
wszczete w wyniku zlozenia wniosku prowadzone jest w jezyku polskim, dlatego do
dokumentéw w jezyku obcym zafacza si¢ ich tlumaczenie na jezyk polski dokonane

przez thumacza przysiegtego.

Podstawowym trybem jest tryb konkursowy, dostepny jest takze — pod warunkiem
spetnienia okreslonych przestanek, tryb pozakonkursowy. Wykreowanie dwaoch trybow
podyktowane jest koniecznos$cig elastycznego kreowania instrumentow wsparcia —
w zaleznos$ci od — z jednej strony rozwigzan dostepnych na rynku, z drugiej — potrzeb
i ich wagi po stronie dysponenta Funduszu, ktory jest odpowiedzialny za rozwoj rynku

paliw alternatywnych w Polsce.

Warunkiem zastosowania trybu pozakonkursowego jest realizacja dzialania, o ktérym
mowa w art. 28ze ust. 1 pkt 2, 4 i 7. Drugim warunkiem zastosowania tego trybu jest
fakt, ze okreslone przedsiewziecie moze zrealizowac jeden podmiot albo ograniczona
liczba podmiotow, ktorym mogloby by¢ udzielone wsparcie. Dodatkowym warunkiem
zastosowania trybu pozakonkursowego jest realizacja przedsigwzigcia:

1) niezbednego do zapewnienia bezpieczenstwa energetycznego panstwa;

2) ktorego konieczno$¢ pilnej realizacji uniemozliwia zastosowanie trybu

konkursowego;

3) ktore posiada unikalny potencjat rozwojowy i innowacyjny.
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Aby ograniczy¢ arbitralno$¢ 1 swobod¢ dysponenta Funduszu w postugiwaniu si¢
trybem pozakonkursowym przyjeto, ze warunkiem wyboru trybu pozakonkursowego
jest uzyskanie przez dysponenta Funduszu dwoéch niezaleznych opinii sporzadzonych

przez doradcow, potwierdzajacych wystepowanie wezesniej wspomnianych przestanek.

W zwiazku z konieczno$cig zapewnienia transparentnos$ci w trybie pozakonkursowym,
po uzyskaniu opinii dwdch niezaleznych doradcow, dysponent Funduszu, w przypadku
wyboru trybu pozakonkursowego, informacje o zastosowaniu tego trybu zamieszcza
w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach podmiotowych urzedu obstugujacego
ministra wiasciwego do spraw energii. Ponadto pisemnie informuje potencjalnego
wnioskodawce o zastosowaniu tego trybu w stosunku do zidentyfikowanego
przedsiewzigcia i mozliwosci ztozenia wniosku o wsparcie projektu dotyczacego tego
przedsiewziecia. Informacje o postepowaniu prowadzonym w trybie konkursowym

NFOSiGW ogtasza na swojej stronie internetowe;.

Zgodnie z omowionym na poczatku podziatem obowigzkow w ramach funkcjonowania
Funduszu, postgpowanie w zakresie wyboru projektow do wsparcia przeprowadza
NFOSiGW. W celu przeprowadzenia postgpowania, NFOSiGW powotuje Komisje do
Oceny Projektow, zwang dalej ,,Komisja”. W sktad Komisji, oprocz pracownikow
NFOSiGW, moga zosta¢ powotani eksperci zewnetrzni. Do zadan Komisji nalezy
W szczegbdlnoSci ocena wnioskow oraz przygotowanie dla dysponenta Funduszu
rekomendacji dotyczacej projektow do wsparcia ze S$rodkow Funduszu. Komisja
dokonuje oceny zlozonych wnioskéw i przekazuje ja dysponentowi Funduszu wraz
z uzasadnieniem i rekomendacja projektow, do zatwierdzenia. NFOSiGW przekazuje
niezwlocznie wnioskodawcom pisemng informacj¢ o zakonczeniu oceny ich wnioskow

I wynikach tej oceny wraz z jej uzasadnieniem.

Postgpowanie w ramach oceny projektu powinno zaklada¢ mozliwos¢ trybu
odwotawczego, dlatego tez, jezeli wniosek otrzymal negatywna ocen¢, wspomniana
informacja zawiera pouczenie o mozliwosci wniesienia protestu, ktory mozna wnies¢
w terminie 14 dni od dnia dor¢czenia informacji. Protest jest wnoszony do dysponenta
Funduszu za po$rednictwem NFOSiGW, w formie pisemnej. Ze wzgledu na podziat
obowigzkow pomiedzy podmioty zajmujgce si¢ biezaca dziatalnoscig Funduszu,
pierwszy etap oceny protestu zostaje przeprowadzony przez Komisje. Komisja

weryfikuje prawidtowo$¢ oceny projektu w zakresie zarzutow zawartych w protescie

13



oraz sporzadza w tym zakresie opini¢ 1 przekazuje ja dysponentowi Funduszu wraz
z dokumentacjg postgpowania, w terminie nie dtuzszym niz 10 dni, liczagc od dnia
otrzymania protestu. Dysponent Funduszu rozpatruje protest w terminie 14 dni, liczac

od dnia otrzymania opinii Komisji.

Proces oceny ztozonych wnioskéw odbywa sie na 2 poziomach — NFOSiGW (ocena
formalna i merytoryczna na etapie Komisji, weryfikacja protestow) oraz dysponenta
Funduszu (zatwierdzenie projektow, rozpatrywanie protestow), co shuzy z jednej strony
zachowaniu transparentno$ci, z drugiej umozliwia bardziej wnikliwg oceng¢ projektow,
ktore w wigkszosci beda dotyczy¢ nowych inicjatyw z dopiero rozwijajgcego si¢

obszaru.

Po zakonczeniu etapu oceny nastgpuje sformalizowanie relacji pomigdzy Funduszem
awnioskodawca (beneficjentem). Podstawg wsparcia projektu stanowi umowa
0 udzielenie wsparcia dla projektu, ktora to umowa moze zosta¢ zawarta, jezeli projekt

spetnia wszystkie kryteria wyboru projektow, na podstawie ktorych zostat wybrany.

3. Przewidywane skutki spoleczne, gospodarcze, finansowe i prawne

Projekt nalezy przede wszystkim ocenia¢ z punktu widzenia perspektyw rozwoju
niskoemisyjnych przedsigwzi¢¢ w transporcie. Dzigki uzyskaniu wsparcia finansowego
z Funduszu, beneficjenci beda mogli tworzy¢ i1 rozwija¢ projekty inwestycyjne
polegajace m.in. na wsparciu budowy i rozbudowy infrastruktury w zakresie
np. dystrybucji spr¢zonego gazu ziemnego, skroplonego gazu ziemnego, wodoru lub
rozbudowy infrastruktury do tadowania pojazdow energia elektryczng. Przyczyni si¢ to
W sposob istotny do zapewnienia powszechnego dostepu do tych zrodet w transporcie
| pozytywnie wplynie na rozwdj nowych rozwigzan technologicznych w zakresie ich

wykorzystania do zasilania pojazdow.

W wymiarze gospodarczym, dla operatoréw sieci przesytowych i dystrybucyjnych
poszczegdlnych segmentéw rynku (gazu, energii, ciepta/chtodu) oraz wytworcow
energii zmiany zaproponowane w projekcie otwieraja nowe mozliwosci biznesowe
wynikajace z technologii umozliwiajacych integracj¢ systemow oraz rynkow. Ponadto
wodor otrzymywany przy uzyciu nadmiarowej/potencjalnie traconej energii
elektrycznej moze zosta¢ wykorzystany zardwno do tankowania samochodow
Z napedami zasilanymi ogniwami paliwowymi, jak i jako paliwo do srodkow transportu

nap¢dzanych gazem ziemnym. Szeroko zarysowany zakres dziatan wspieranych ze
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srodkow Funduszu pozwoli takze na wsparcie inicjatyw polegajacych na budowie
| testowaniu zintegrowanych energetycznych instalacji pilotazowych w konfiguracjach
dostosowanych do wybranego z partnerami modelu biznesowego i potrzeb rynkowych
(z uwzglednieniem lokalnego rynku geograficznego i istniejacych na nim Zrdédet
wytwarzania energii i zastosowanych komponentow inteligentnej zintegrowanej sieci
energetycznej) rokujacych komercjalizacja na duzg skalg. Umozliwi takze
dofinansowanie modernizacji infrastruktury energetycznej charakteryzujacej si¢ duza
kapitatochtonnos$cia oraz dlugimi cyklami technologicznymi, w tym rowniez
przygotowanie infrastruktury gazowej do transportu innych gazow i wlgczenie jej
w uktad zintegrowanej i1 konwergentnej inteligentnej sieci energetycznej mogacej
sprosta¢ wymaganiom popytowo/podazowym uzaleznionym m.in. od pory roku, dnia
oraz aktualnych warunkéw meteorologicznych. Zaproponowane mechanizmy wsparcia
odpowiadaja wigc na wyzwania dlugoterminowej wizji rozwoju energetyki w UE
spojnej z polityka neutralno$ci klimatycznej gospodarki (nisko i1 zeroemisyjnosc).
Oczekiwanym efektem dziatan Funduszu w wymiarze gospodarczym bedzie wigc
systematyczna redukcja wykorzystania paliw kopalnych oraz zwigkszenie zuzycia
energii ze zrodet odnawialnych, zwigkszenie wykorzystania paliw alternatywnych
(np. CNG, LNG i wodoru), podnoszenie efektywnosci i bezpieczenstwa infrastruktury,
a takze stworzenie warunkow umozliwiajagcych odbiorcom elastyczne wykorzystanie
no$nikow energii.

Projektowana ustawa bedzie miata takze pozytywne skutki spoteczne z uwagi na fakt, iz
fatwiej bedzie potencjalnym beneficjentom uzyskaé wsparcie finansowe na dzialania
majace na celu redukcje emisyjnosci w transporcie, co w konsekwencji przetozy si¢ na
poprawe jakosci powietrza i stanu zdrowia ludzi. Projekt ustawy zmieniajacej nie
wplynie negatywnie na rynek pracy zwigzany z tymi sektorami, ktére prowadza
dziatalno$¢ gospodarcza w obszarze produkcji, magazynowania i oferowania do
sprzedazy paliw wykorzystywanych w transporcie, poniewaz nie wptynie on na
wysoko$¢ zapotrzebowania na paliwa w kraju. Projekt wplynie natomiast na charakter
| strukture rodzajow paliw stosowanych w transporcie, zmniejszajac ilosé
wykorzystywanych najbardziej emisyjnych paliw ciektych na rzecz spr¢zonego gazu
ziemnego (CNG) i skroplonego gazu ziemnego (LNG), biometanu, wodoru oraz
pojazdow napedzanych energig elektryczng. Tym samym spowoduje jakoSciowe

zmiany na rynku pracy, wywotujac zapotrzebowanie na pracownikow posiadajacych
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odpowiednie kwalifikacje w zakresie stosowania sprezonego gazu ziemnego (CNG)
i skroplonego gazu ziemnego (LNG), wodoru oraz pojazdéw nape¢dzanych energia

elektryczng w transporcie.

4. Zrodla finansowania, jezeli projekt niesie obcigzenia dla budzetu panstwa lub

jednostek samorzadu terytorialnego

W projekcie wskazano kilka zrodet finansowania, do ktorych naleza dotacje celowe
Z budzetu panstwa w wysokosci do 1,5% planowanych w poprzednim roku
budzetowym wplywéw z podatku akcyzowego od paliw silnikowych; odsetki od
wolnych $rodkéw Funduszu przekazanych w zarzadzanie Ministrowi Finanséw zgodnie
z przepisami o finansach publicznych; §rodki przekazywane przez operatora systemu
przesylowego elektroenergetycznego w wysokosci 0,1% uzasadnionego zwrotu
z kapitalu zaangazowanego w wykonywang dzialalno§¢ gospodarcza w zakresie
przesytania energii elektrycznej, o ktorych mowa w art. 16b ust. 3 ustawy z dnia
10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne; wptywy z tytulu oplaty zastepczej, o ktorej
mowa w art. 23 ust. la ustawy nowelizowanej; wpltywy z tytulu oplaty emisyjnej,
o ktérej mowa w art. 321a ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony

srodowiska, w cze$ci przypadajacej Funduszowi oraz inne przychody.

Pierwsze zrédto przychodu to dotacja celowa z budzetu panstwa, ktorej] wysokosc
oparta jest o odpowiedni procent planowanych w poprzednim roku wptywow z podatku
akcyzowego od paliw silnikowych. Na podstawie zmian wplywoéw z podatku
akcyzowego od paliw silnikowych w ostatnich latach oraz efektow budzetowych
wprowadzonych w roku 2016 rozwigzan prawnych w zakresie regulacji sektora obrotu
paliwami ptynnymi wnioskowac¢ nalezy o dalszym wzro$cie konsumpcji paliw ptynnych
w Polsce o ok. 3% w skali roku, a tym samym wzroscie wptywéw z podatku
akcyzowego od paliw silnikowych. Majac powyzsze na uwadze, prognozuje si¢, ze
w latach 2018-2027 wysokos$¢ przychodoéw Funduszu z tego tytulu wyniesie okoto
3,9 mld zt. Dla zachowania réwnowagi budzetowej w konteks$cie prognozowanych
wplywow z podatku akcyzowego, zdecydowano si¢ na zawieszenie W latach 2018 i
2019 tego zrodta finansowania, po czym od roku 2020 wplywy z tego zrddta wzrastaja,
poczynajac od 0.5% w 2020, osiagajac putap maksymalny (1,5%) w 2022 r. Dodatkowo
progi procentowe poszerzono o kwotowe limity na dany rok (przyktadowo w 2021 r.

przychadd z tego tytutu nie mogltby by¢ wigkszy niz 346 228 000 zt).
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Drugim zrodiem sg odsetki od wolnych §rodkéw Funduszu przekazanych w zarzadzanie
Ministrowi Finansow zgodnie z przepisami o finansach publicznych. Natomiast trzecie
zrodto finansowania to $rodki przekazywane przez operatora systemu przesylowego
elektroenergetycznego (inny S$rodek publiczny) w wysokosci 0,1% uzasadnionego
zwrotu z kapitatu zaangazowanego w wykonywang dzialalno$¢ gospodarcza w zakresie
przesytania energii elektrycznej. Wspomniane $rodki operator przekazuje na Fundusz
do dnia 30 czerwca kazdego roku budzetowego. Przyjecie wspomnianego zrodla
finansowania oraz wskaznika 0,1% wynika z koniecznosci — z jednej strony —
zaangazowania operatora w tworzenie si¢ rynku, ktory w perspektywie kilku lat
wptynie na jego funkcjonowanie, z drugiej za$ strony z realnych mozliwo$ci operatora
I zakresu, w jakim moze wesprze¢ Fundusz bez uszczerbku dla wlasnej dziatalnosci.
Wprowadzenie zrodta finansowania ze strony operatora systemu przesylowego
elektroenergetycznego wymaga zmian w ustawie — Prawo energetyczne,
tj. wprowadzenia przepisu rangi ustawowej stanowigcego podstawe natozenia
obowigzkoOw na operatora (art. 16b ust. 3). Zmian wymaga takze art. 45, w ktorym
dodano fragment moéwiacy o tym, ze w kosztach dziatalno$ci operatora systemu
przesytowego elektroenergetycznego uwzglednia si¢ koszty wykonania obowigzku

finansowania Funduszu.

Kolejnym zrodlem sg wpltywy z tytutu oplaty zastepczej, o ktdrej mowa w art. 23 ust. 1a
ustawy nowelizowanej. Wptywy z optat zastepczych szacowane na kwotg 85 min zi
w latach 2019 i 2020. Optata zastgpcza bedzie uiszczana przez podmiot realizujacy
Narodowy Cel Wskaznikowy (NCW) w terminie do dnia 31 stycznia kazdego roku, za
poprzedni rok kalendarzowy. Obowigzek dotyczy wigc roku 2018 1 2019, ale ptatnos¢,
skutkujaca przychodami Funduszu bedzie nastgpowata w latach 2019 1 2020.

W art. 23 ustawy wprowadzono mechanizm oplaty zast¢pczej polegajacy na tym, ze
podmiot realizujgcy NCW, ktory udokumentowat realizacj¢ tego obowigzku na
okreslonym minimalnym poziomie NCW ustalonego na dany rok kalendarzowy, moze
uisci¢ oplate zastepcza. Uiszczenie oplaty zastepczej zgodnie z zasadami wskazanymi
w przepisach projektu ustawy powoduje wykonanie NCW w danym roku
kalendarzowym. Podmiot realizujacy NCW moze zrealizowa¢ obowigzek, o ktorym
mowa w art. 23 ust. 1 ustawy nowelizowanej, uiszczajac optate zastepcza w wysokosci

okreslonej w art. 23 ust. 6 ustawy nowelizowanej, jezeli wykaze, ze w roku
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kalendarzowym, ktorego dotyczyl ten obowigzek, zrealizowal NCW na minimalnym

okreslonym poziomie.

Ostatnim zrédlem finansowania Funduszu sg wplywy z tytutu optaty emisyjnej, o ktorej
mowa w art. 321a ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska,
W czesci przypadajacej Funduszowi. Zgodnie z przyjetymi zatozeniami, optata emisyjna
stanowi przychod NFOSiGW oraz Funduszu, z tym ze kwota stanowigca 85% optaty
emisyjnej stanowi przychéd NFOSiGW, a kwota stanowigca 15% tej optaty — przychad
Funduszu. Na podstawie danych historycznych przyjeto, ze w pierwszym przypadku
kwota ta to ok. 1,4 mld zt rocznie, w drugim to ok. 255 mIn zt w pierwszym roku
funkcjonowania optaty, czyli roku 2019. Wzrost wplywow z tytulu tej optaty jest
analogiczny do wzrostu wpltywow z tytutu podatku akcyzowego bedacych efektem

prognozy wzrostu konsumpcji paliw ptynnych.

Obowigzek uiszczenia oplaty bedzie cigzyl na producencie paliw silnikowych,
importerze paliw silnikowych, podmiocie dokonujgcym nabycia
wewnatrzwspolnotowego w rozumieniu przepisow o podatku akcyzowym paliw
silnikowych, innym podmiocie podlegajacym na podstawie przepisow o podatku
akcyzowym obowigzkowi podatkowemu w zakresie podatku akcyzowego od paliw
silnikowych. Do optaty emisyjnej bedzie stosowa¢ si¢ odpowiednio przepisy ustawy

z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Ordynacja podatkowa.

Glownym beneficjentem $rodkow z optaty emisyjnej jest NFOSiGW, dodatkowo
system poboru i zwrotéw srodkéw z optaty powinien by¢ jak najprostszy. Dlatego —
W razie powstania nadptaty w optacie emisyjnej — BGK dokonuje zwrotu tej nadptaty ze
srodkoéw naleznych NFOSIiGW.

Nalezy stwierdzi¢, ze =zanieczyszczenie powietrza jest obecnie jednym
Z najistotniejszych probleméw, z ktorymi Polska musi si¢ zmierzy¢ w dziedzinie
ochrony s$rodowiska. Problem ten szczegdlnie narasta w okresie jesienno-zimowym,
kiedy trwa sezon grzewczy. Jednak oprocz szkodliwej emisji ze zrodel ciepta,
problemem sg réwniez zanieczyszczenia ze §rodkéw transportu. W zwigzku z tym
srodki finansowe uzyskane w ramach optaty emisyjnej beda przeznaczone na wsparcie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych 1 ekologicznych $rodkéw transportu oraz
na dzialania zwigzane z ograniczeniem emisji szkodliwych substancji do powietrza

atmosferycznego. Przychody z projektowanej oplaty zostang przeznaczone na Fundusz
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celem wsparcia rozwoju rynku paliw alternatywnych w transporcie oraz dla NFOSiGW
celem wsparcia przedsigwzie¢ zwigzanych z ochrong srodowiska, w tym zmniejszenia
lub uniknigcie szkodliwej emisji substancji gazowych, statych lub cieklych
powodujacych zanieczyszczenie powietrza. Przewiduje si¢, ze proponowane zmiany

pozwola na efektywng walke z zanieczyszczeniem powietrza.

Po stronie Ministerstwa Energii zadania zwigzane z dziatalno$cig Funduszu prowadzic¢
bedg zarowno osoby juz zatrudnione, jak i osoby nowo zatrudnione (5 0s6b) na
potrzeby obstugi Funduszu. Zgodnie z szacunkami Ministerstwa Energii zatrudnienie
wspomnianych pracownikéw to rocznie koszt ok. 0,5 min zi Natomiast koszty
zwigzane z zarzadzaniem Funduszem po stronie NFOSiGW szacowane sa na
maksymalng kwote 1,5 miln zt rocznie. Ze wzgledu na niemozliwo$¢ doktadnego
oszacowania na tym etapie niezbednej liczby oséb wchodzacych w sktad zespotow
operacjonalizujacych zadania Funduszu po stronie zarzadzajacego, wspomniana kwota
jest kwota szacunkowa, wynikajaca z porownania kosztow obstugi zblizonych
rozwigzan. W sktad wspomnianego zespotu — w poczatkowej fazie funkcjonowania

Funduszu — wchodzi¢ bedzie ok. 10 pracownikow.

Maksymalny limit wydatkéw z Funduszu w latach 2018-2027, bedacych skutkiem
finansowym projektowanej ustawy wynosi w roku 2018 — 500 000 zt, natomiast w 2027
r. ta kwota to juz 946 726 000 zt. Minister wlasciwy do spraw energii monitoruje
wykorzystanie limitow wydatkow oraz odpowiada za wdrozenie mechanizmu
korygujacego. W przypadku gdy wielko$¢ wydatkdw po pierwszym potlroczu danego
roku budzetowego wyniesie wiecej niz 65% limitu wydatkow przewidzianego na dany
rok, dysponent Funduszu obniza wielko$¢ srodkéw przeznaczonych na wydatki w
drugim poétroczu o kwote stanowiaca roznice pomiedzy wielkosciag tego limitu a kwota
przekroczenia wydatkéw, w szczegodlnosci poprzez proporcjonalne zmniejszenie w
drugim poétroczu danego roku budzetowego w kazdej umowie o udzielenie wsparcia dla
projektu, przewidujacej udzielenie dotacji, wysokosci limitu wydatkow o wskaznik
stanowigcy iloraz kwoty przekroczenia wydatkdw Funduszu w pierwszym potroczu i

limitu wydatkow tego Funduszu przypadajacego w drugim potroczu.

Zgodnie z projektem oraz ustawg z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych,
Fundusz prowadzi gospodarke finansowag na zasadach tam okreslonych. Projekt

rocznego planu finansowego przygotowuje NFOSiGW w trybie i terminach
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okreslonych w przepisach wydanych na podstawie ustawy o finansach publicznych.
Roczny plan finansowy sporzadza dysponent Funduszu. Co istotne, koszty Funduszu
moga by¢ pokrywane tylko w ramach posiadanych $rodkéw finansowych,

obejmujacych biezace przychody oraz pozostatosci §rodkow z okresow poprzednich.

NFOSIGW przygotowuje, w trybie i terminach okre§lonych w przepisach wydanych na
podstawie ustawy o finansach publicznych, i przedktada dysponentowi Funduszu
sprawozdanie z wykonania rocznego planu finansowego Funduszu. Natomiast
dysponent Funduszu zatwierdza przedtozone przez NFOSIGW sprawozdanie

z wykonania rocznego planu finansowego Funduszu.

Istotnym elementem zwigzanym z finansowaniem jest wprowadzenie dodatkowego
zobowiazania dla zarzadzajacego Funduszem — $rodki NFOSiGW sa przeznaczane
w latach 2018-2027 na wspieranie dziatan Funduszu, w szczegélnosci w ramach
zobowigzania, o ktorym mowa w art. 401c ust. 5 ustawy — Prawo ochrony $rodowiska,
w wysokos$ci nie nizszej niz suma przychodow Funduszu uzyskanych w latach
2018-2027, z wylaczeniem przychoddéw z oplaty zastepczej oraz optaty emisyjne;.
Konsekwencja ww. zobowigzania jest dokonanie zmian w ustawie — Prawo ochrony

srodowiska w zakresie celow NFOSiGW.

5. Zmiany w innych ustawach

Kolejne przepisy dotycza zmian w innych ustawach, ktore sg konieczne dla
uregulowania tworzacego si¢ rynku paliw alternatywnych, ktérego finansowaniem

(tworzeniem odpowiednich warunkéw do rozwoju) bedzie zajmowat si¢ Fundusz.
Art. 2 — zmiana ustawy o postepowaniu egzekucyjnym w administracji

Wprowadzone zmiany majg na celu umozliwienie wystawienia tytutu wykonawczego
celem wszczecia 1 prowadzenia egzekucji zwigzanej z obowigzkiem skladania

informacji o optacie emisyjnej wlasciwemu organowi.
Art. 3 — zmiana ustawy o drogach publicznych

Projektowany artykul zmienia przepisy ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach

publicznych.

Zmiana ma charakter techniczny. Z uzasadnienia ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.

0 elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych wynika, ze intencja projektodawcy byto
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umozliwienie zapewnienia mozliwos$ci tadowania pojazdow zarowno elektrycznych, jak
i hybrydowych. Na podstawie art. 12b ust. 1 dodanego do ustawy o drogach
publicznych organ wilasciwy do zarzadzania ruchem na drogach, wyznacza stanowiska
postojowe przy ogoélnodostepnych stacjach tadowania dla pojazdow elektrycznych.
Zgodnie z definicja ogolnodostepne stacje tadowania sg dostgpne na zasadach
roOwnoprawnego traktowania dla kazdego uzytkownika pojazdu elektrycznego, pojazdu
hybrydowego i pojazdu silnikowego niebgdacego pojazdem elektrycznym. Nalezy
wprowadzi¢ zmiang, ktdora umozliwi korzystanie z miejsc postojowych wszystkim
kategoriom pojazdéw, o ktorych mowa w art. 2 pkt 6 ustawy o elektromobilno$ci

I paliwach alternatywnych.
Art. 4 — zmiana ustawy — Prawo energetyczne

Projektowany artykul wprowadza zmiany do ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo
energetyczne.

Proponowana w pkt 1 zmiana ma charakter merytoryczny 1 jej celem jest wytaczenie
zZ definicji dystrybucji transportu energii elektrycznej wewnatrz ogdlnodostepnej stacji
fadowania. Proponuje si¢ wprowadzenie zmiany poprzez wykreslenie stowa
,»ogolnodostepne”, a takze rozszerzenie wylaczenia z definicji dystrybucji dostarczania
energii elektrycznej na kazda stacje tadowania. Zmiana ma jednoznacznie wskazywac,

ze tadowanie pojazdow elektrycznych nie jest sprzedazg ani dystrybucja.

Zmiana zaproponowana w pkt 2 ma charakter merytoryczny. Jej celem jest usunigcie
zbednego przepisu o sposobie $§wiadczenia ushugi magazynowania, gdyz w istotny
sposob ogranicza on mozliwo$¢ wykorzystania magazynow energii i dodatkowo
ingeruje w prawa podmiotu inwestujgcego w magazyny energii pozbawiajac go

wladztwa nad jego majatkiem i sposobem jego wykorzystania.

W obecnym brzmieniu przepis zaklada, ze magazynowanie energii bedzie traktowane
jak zasob magazynowy udostepniony dla wszystkich zainteresowanych (ustuga
magazynowania energii). Formula ta jest niewlasciwa, poniewaz stawia podmiot
inwestujagcy w magazyn energii w sytuacji, w ktorej zostaje on pozbawiony wladztwa
nad swoja infrastruktura magazynowania, gdyz bedzie on zobowigzany do jej
udostepnienia wszystkim zainteresowanym. Przyjeta formuta nie uwzglednia faktu, ze
magazyn energii moze by¢ wykorzystany w rdéznych celach, a nie tylko do

tzw. arbitrazu cenowego (pobdr z sieci energii w okresach, w ktorych jest tania,
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i oddanie do sieci, kiedy jest droga), co jak mozna przypuszczaé jest celem
zaproponowanej regulacji. Oprocz arbitrazu cenowego magazyn energii moze by¢ uzyty
jako ekwiwalent rozbudowy sieci jako element integracji ze zrodtem wytworczym,
wtym OZE lub do $wiadczenia ustug systemowych na rzecz operatora systemu
przesytowego (obecnie), a w przysztosci réwniez na rzecz operatordéw systemow
dystrybucyjnych. Regulacja uniemozliwia wykorzystanie magazynow energii do ww.
celow, a tym samym w znaczacy sposob ogranicza optacalno$¢ wykorzystania
magazynow energii. W przypadku magazynu wykorzystywanego jako ekwiwalent sieci
lub do integracji z instalacja OZE, kluczowa jest lokalizacja magazynu 1 jego
wspotpraca odpowiednio albo z siecig, albo ze zrodtem OZE i odpowiednie zarzadzanie
magazynem w celu optymalizacji korzy$ci dla inwestora. Oddanie zarzadzania
magazynem podmiotowi zewngetrznemu lub podmiotom zewng¢trznym uniemozliwia
osiggnigcie podstawowego celu jego zainstalowania, gdyz cele podmiotu zewngtrznego

moga by¢ sprzeczne z celami inwestora (np. wiasciciela farmy wiatrowej).

W przypadku §wiadczenia ustug systemowych konieczne jest odpowiednie sterowanie
magazynem energii wlasciwe dla danego typu ustugi systemowej. Takie sterowanie
realizowane jest przez OSP. Trudno sobie wyobrazi¢ jednoczesne sterowanie tym

samym magazynem przez wiele podmiotow majacych rézne cele biznesowe.

Zmiana zaproponowana w pkt 3 ma charakter merytoryczny i polega na
wyeliminowaniu potencjalnych problemoéw interpretacyjnych. W obecnym stanie
prawnym, instrukcje opracowywane przez operatora dla sieci elektroenergetycznej
powinny zawiera¢ wymagania techniczne dla instalacji zarzadzania popytem, w tym dla
magazynOw energii. Definicja instalacji zarzadzania popytem zawarta w art. 3 pkt 111
Prawa energetycznego stanowi, ze na instalacj¢ moga sktada¢ si¢ w szczegdlnosci
magazyn energii, instalacja wytwodrcza niewspotpracujaca bezposrednio z siecig lub
punkt tadowania. Wyrdznienie magazyndow energii, z jednej strony jest niepotrzebne,
gdyz w tresci pojecia ,,instalacja zarzadzania popytem” zawarte sg ,,magazyny energii”,
z drugiej strony sugeruje mozliwos$¢ nieuwzglednienia innych sktadnikéw instalacji np.
instalacji wytwodrczych niewspolpracujacych bezposrednio z siecig lub punktow

ladowania.

Proponowane w pkt 5 zmiany majg na celu doprecyzowanie przepisow, biorac pod

uwage definicj¢ infrastruktury ladowania drogowego transportu publicznego,
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wprowadzong przez ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych.
Art. 5 — zmiana ustawy — Prawo o ruchu drogowym

W zwiagzku z wprowadzong zmiang ustawy z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku
akcyzowym, polegajagca na dodaniu w art. 109a tej ustawy ust. 3-9, zachodzi
konieczno$¢ zachowania spdjnosci projektowanych przepisow z art. 72 ust. 1b ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym. W zmienianym art. 109a ustawy
o podatku akcyzowym dodaje si¢ bowiem dla pojazdow elektrycznych i pojazdow
napedzanych wodorem dokumenty potwierdzajace zwolnienie z obowigzku zaptlaty
akcyzy. Zasadnym jest, aby dokumenty, jakie przewidziano w art. 109a ustawy
o0 podatku akcyzowym, byly przedktadane do zarejestrowania pojazdu na podstawie
art. 72 ust. 1b ustawy — Prawo o ruchu drogowym.

Art. 6 — zmiana ustawy o dozorze technicznym

Projektowany przepis wprowadza zmiany w ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r.
0 dozorze technicznym, ktéore umozliwiag Dyrektorowi Transportowego Dozoru
Technicznego kontrolg spelniania warunkéw technicznych i warunkéw uzytkowania
infrastruktury paliw alternatywnych. Przepis ma na celu doprecyzowanie uprawnien
Dyrektora TDT w zwiazku z wprowadzeniem art. 18a 1 art. 28a ustawy o

elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.
Art. 7 — zmiana ustawy — Prawo ochrony srodowiska

W zwigzku z wyjasniong wczesniej intencja wprowadzenia dodatkowej oplaty,
wprowadzenie na rynek krajowy paliw silnikowych podlega optacie emisyjne;.

Paliwami silnikowymi podlegajacymi optacie emisyjnej s3:
1)  benzyny silnikowe o kodach CN 2710 11 45, CN 2710 11 49;

2) oleje napedowe o kodzie CN 2710 19 41.

Pozostale wyjasnienia dotyczace optaty emisyjnej znajdujg si¢ we wczesniejszej czesci

uzasadnienia.
Art. 8 — zmiana ustawy o podatku akcyzowym

Projektowany przepis wprowadza zmiany w ustawie z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku

akcyzowym. Celem proponowanej zmiany jest zachecenie potencjalnych kierowcéw do
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wyboru pojazdu o mniejszej mocy silnika. Pojazdy takie sg bardziej ekologiczne,

ponadto spalaja mniej paliwa, przez co sg duzo bardziej ekonomiczne.

Druga zmiana w ww. ustawie dotyczy kwestii optymalizacji wydawania zaswiadczen
stwierdzajacych zwolnienie od akcyzy w realiach spoteczno-gospodarczego obrotu
pojazdami — regulujgc m.in. kwestie za§wiadczen przekazywanych wyspecjalizowanym

salonom sprzedazy pojazdow.
Art. 9 — zmiany ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Projektowany przepis wprowadza zmiany w ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r.
0 elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. poz. 317). Zmiana
zaproponowana w pkt 1 dotyczy doprecyzowania poje¢. Obecna definicja ,,jednostki
ptywajacej” zawarta w art. 2 pkt 4 miesci w sobie tylko te statki morskie i $rédladowe,
ktore sa napedzane przez paliwa alternatywne. Natomiast z art. 2 pkt 22 ustawy
0 elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych wynika, Zze punkty zasilania jednostek
ptywajacych energia elektryczng z ladu maja stuzy¢ do zasilania energig elektryczng
jednostek plywajacych w czasie postoju w porcie, gdy silniki pomocnicze tych
jednostek sa wyltaczone. Potrzeba zasilania statkow z silnikow pomocniczych dotyczy
réwniez tych jednostek, ktore nie sa napgdzane przez paliwa alternatywne. Z tego
powodu definicj¢ jednostki ptywajacej nalezy zredukowa¢ o wymoég korzystania

z alternatywnego paliwa.

Proponowane zmiany dotyczace definicji tadowania oraz ogdlnodostepnej stacji
tadowania pozwola wyeliminowac¢ watpliwos$ci interpretacyjne, czy pojazdy silnikowe
wykorzystujace do napgdu energie elektryczng, a nie bedace pojazdami elektrycznymi
W rozumieniu przedmiotowego projektu ustawy moga korzysta¢ z ustugi tadowania

I Z og6lnodostepnych stacji tadowania.

Celem zmiany dotyczacej definicji stacji fadowania jest uwzglednienie specyficznej
sytuacji, w ktorej stacja tadowania przytaczona jest do instalacji wewngtrznej innego
obiektu. Pozwoli to uzna¢ za stacj¢ tadowania obiekty np. funkcjonujgce w centrach

handlowych.

W pkt 2 projektodawca proponuje zniesienie obowigzku instalacji urzadzen
pomiarowo-rozliczeniowych w stacjach tadowania. Obecnie z uwagi na mozliwoS$ci
techniczne bardzo trudna bytaby instalacja w kazdym punkcie tadowania urzadzen

pomiarowo-rozliczeniowych. Nalezy uznaé, ze wystarczajace dla osiggniccia celow
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ustawy o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych bgdzie zapewnienie, ze stacja
fadowania posiada system pomiarowy umozliwiajacy okreslenie ilosci zuzytej energii
W poszczegdlnych punktach tadowania 1 przekazanie tych danych do systemu

zarzadzania stacji fadowania.

Ponadto w pkt 2 proponuje si¢ doprecyzowanie przepisu okreslajagcego obowigzek
zawierania umow na $wiadczenie ustug dystrybucji energii elektrycznej. W sytuacji gdy
ogodlnodostepna stacja tadowania nie jest przytaczona do sieci dystrybucyjnej, nie ma
mozliwosci zawierania umowy na $wiadczenie ustug dystrybucji energii elektrycznej.
W zwigzku z tym nalezy jednoznacznie w przepisach okresli¢, ze obowigzek zawarcia
umowy o $wiadczenie ustug dystrybucji energii elektrycznej ma zastosowanie tylko w

tych przypadkach, w ktorych stacja tadowania jest przytaczona do sieci dystrybucyjnej.

Zmiany zaproponowane w pkt 3 i 4 polegaja na doprecyzowaniu przepisow pod

wzgledem jezykowym.

Dodanie art. 18a 1 28a do ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych ma na
celu ujednolicenie trybu postgpowania dla budowy stacji tadowania oraz punktow
zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczna, a takze dla budowy stacji gazu
ziemnego oraz punktdw bunkrowania skroplonego gazu ziemnego. Inwestorzy beda
mogli wystgpowa¢ do Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego o opini¢
w zakresie dokumentacji technicznej. Wydaje si¢ stuszne, aby podmioty inwestujagce
W punkty zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng oraz punkty bunkrowania
skroplonego gazu ziemnego réwniez miaty taka mozliwos¢. W przypadku ww.
infrastruktury organem wykonujacym jej badania techniczne jest Transportowy Dozor

Techniczny. Celowe jest wigc, aby Dyrektor TDT wydawat przedmiotowe opinie.

Zmiany zaproponowane w pkt 7 i 8 maja charakter techniczny. Ich celem jest

doprecyzowanie tresci przepisow pod wzgledem poprawnosci jezykowe;.

Zmiana zaproponowana w pkt 9 doprecyzowuje proces tworzenia stref czystego
transportu przez rady gmin. Proponowana zmiana ma na celu umozliwienie wjazdu do
strefy czystego transportu pojazdom innym niz okreslone w ustawie lub w uchwale

podjetej przez gming w miejsce pod warunkiem uiszczenia odpowiedniej optaty.

W pkt 10 1 11 wprowadza si¢ zmian¢ o charakterze merytorycznym, polegajaca na
prowadzeniu kary dla operatora systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego, ktéry

wbrew obowigzkowi ustawowemu nie buduje ogolnodostgpnej stacji tadowania.
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Nieprzestrzeganie obowigzku wybudowania ogoélnodostgpnej stacji tadowania moze
zagrozi¢ rozwojowi infrastruktury dla $rodkéw transportu napedzanych energia
elektryczng. W efekcie nie zostang osiagnigte zakladane cele rozwoju transportu

zeroemisyjnego.

Zmiana w pkt 12 lit. a ma charakter techniczny i polega na zapewnieniu spojnosci
terminologicznej. Natomiast pkt 12 lit. b nalezy doprecyzowaé. Zgodnie z obecnym
brzmieniem art. 65 ust. 2 Prezes URE wyznacza do pelnienia funkcji operatora
ogolnodostepnej stacji tadowania oraz dostawcy ustug ladowania, przedsigbiorstwo
energetyczne wykonujace dziatalno§¢ gospodarcza w zakresie obrotu energig
elektryczng, ktore dokonuje sprzedazy energii elektrycznej do co najmniej 40%
odbiorcow koncowych przylaczonych do sieci dystrybucyjnej elektroenergetycznej na
terenie gminy, w ktérej ma pelni¢ funkcje operatora ogdlnodostepnej stacji tadowania.
Tak sformutowany przepis moze uniemozliwi¢ wyznaczenie operatora ogoélnodostgpne;j
stacji tadowania oraz dostawcy ustug tadowania, w przypadku gdy w gminie zadne
przedsigbiorstwo nie ma wymaganego udziatu w rynku. Aby unikng¢ takiej sytuacji,
przepis moze odnosi¢ si¢ do przedsigbiorstwa energetycznego, ktore dokonuje
sprzedazy energii elektrycznej do najwickszej liczby odbiorcow koficowych w danej
gminie.

Zmiana w pkt 13 ma charakter techniczny. Okre§lono harmonogram osiggnigcia przez
naczelne lub centralne organy administracji panstwowej oraz jednostki samorzadu
terytorialnego celow w zakresie posiadania liczby pojazdow elektrycznych badz
napedzanych gazem ziemnym oraz autobusow elektrycznych. Okreslony prog
procentowy jest minimalnym udzialem, ktory moze by¢ wyzszy. W zwigzku z tym
nalezy doprecyzowaé brzmienie przepisow poprzez dodanie wyrazow ,,co najmniej”,
gdyz w przeciwnym razie z brzmienia przepisow wynikatoby, ze udzial pojazdow
napedzanych paliwami alternatywnymi ma by¢ rowny wskazanym w tresci przepisow

warto$ciom.

Zmiany w pkt 14-16 maja charakter techniczny (przepisy przejsciowe) i dotycza m.in.
uregulowania kwestii obowigzywania okreslonych obowigzkow ustawowych w okresie

przed wydaniem przepisow wykonawczych.
Art. 15

Proponuje si¢ dodanie przepisu przejsciowego, ktory pozwoli wlasciwym organom na
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dostosowanie stanowisk postojowych do wprowadzonych projektowang ustawg

obowigzkow.

Juz obecnie w ustawie o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych obowigzuje
podobny przepis przejsciowy (art. 81), jednak dotyczy on tylko oznakowania miejsc
postojowych dla pojazdéw elektrycznych. Z uwagi na fakt, ze regulacja uj¢ta w art. 3
projektu wprowadza obowigzek wyznaczenia rowniez stanowisk postojowych dla
pojazdéw hybrydowych przy ogdélnodostgpnych stacjach tadowania co wiaze si¢ z ich
oznaczeniem, nalezalo analogicznie wprowadzi¢ odpowiedni okres przejsciowy. Dla
uniknigcia watpliwosci interpretacyjnych zdecydowano si¢ powtdrzy¢ przepis
przejsciowy z ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Jest to zasadne,
gdyz projekt dokonuje zmiany art. 12b ustawy o drogach publicznych (art. 3 projektu)
oraz zmienia definicj¢ ogdlnodostepnej stacji tadowania (art. 9 pkt 1 lit. a projektu),
czyli posrednio dokonywana jest zmiana art. 13b ust. 6 pkt la ustawy o drogach

publicznych.

6. Zalozenia projektéow podstawowych aktow wykonawczych

Projekt przewiduje wydanie trzech aktow wykonawczych. W pierwszym przypadku
minister wtasciwy do spraw energii w porozumieniu z ministrami wlasciwymi do spraw
finanséw publicznych, gospodarki, srodowiska, gospodarki morskiej oraz zeglugi
srodladowej okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegdlowe warunki udzielania wsparcia ze Srodkéw Funduszu,

2) szczegodlowy sposob rozliczania wsparcia udzielonego ze srodkow Funduszu

— majac na wzgledzie skuteczno$¢ wsparcia niskoemisyjnego transportu, rynku
biokomponentéw 1 biopaliw ciektych oraz prawidtowe wykorzystanie udzielonego

wsparcia.

Drugi akt wykonawczy wydaje takze minister wlasciwy do spraw energii, ktory
W porozumieniu z ministrami wtasciwymi do spraw finansow publicznych, gospodarki,
srodowiska oraz gospodarki morskiej 1 zeglugi srodladowej, okresli szczegodtowe
kryteria wyboru projektow do udzielenia wsparcia, kierujac si¢ koniecznoscia
zapewnienia efektywnej realizacji zadan Funduszu oraz prawidlowego przebiegu

wyboru projektéw w toku postepowania w zakresie wyboru projektow.

Trzeci akt wydaje minister wlasciwy do spraw $rodowiska. Akt ten dotyczy

wprowadzenia wzoru informacji w sprawie opftaty emisyjnej, majagc na uwadze
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zapewnienie jednolitosci informacji sktadanych przez podmioty, o ktérych mowa
w art. 321c ustawy Prawo ochrony $srodowiska, oraz zapewnienie mozliwosci kontroli

wysokosci dokonywanych wptat.

Projektowane w niniejszej ustawie instrumenty w wielu przypadkach wymagaja oceny
pod katem wystepowania oraz warunkow zgodnos$ci z zasadami pomocy publicznej
(np. pomoc de minimis). Projekt ustawy wraz z rozporzadzeniem wykonawczym bedzie
podlegal w pierwszej kolejnosci opiniowaniu przez Prezesa Urzgdu Ochrony
Konkurencji i Konsumentéow, a w zaleznos$ci od wynikow opinii — bedzie podlegat

notyfikacji. W projekcie zaproponowano wigc zastosowanie klauzuli zawieszajace;.

7. Ocena przewidywanego wplywu projektowanej ustawy na dzialalnosé

mikroprzedsi¢biorcow, malych i Srednich przedsi¢biorcow

Projektowane przepisy beda mie¢ korzystny wpltyw na dziatalno§¢ mikro-, matych
I Srednich przedsigbiorstw dziatajacych w obszarze m.in. ustug publicznego transportu
zbiorowego, innowacji (gtownie start-upy) oraz obrotu paliwami ptynnymi i paliwami
alternatywnymi. Co istotne, projekt ustawy nie wprowadza obowigzkéw po stronie
mikro-, matych i $rednich przedsi¢biorstw. Fundusz jest natomiast potencjalnym

zrodtem finansowania projektow realizowanych przez te podmioty.

Korzystne oddziatywanie na mikro, male 1 §rednie przedsigbiorstwa bedzie dotyczyto
przede wszystkim wykorzystania finansowania z Funduszu w obszarach wsparcia
w zakresie inwestycji w instalacje do produkcji biopaliw ciektych, nowych modeli
biznesowych (m.in. carsharing), stworzenia odpowiedniej infrastruktury (inwestycje oraz
rozbudowa juz istniejacej), redukcji wykorzystania paliw kopalnych oraz zwigkszenia
zuzycia energii ze zrdédet odnawialnych (wzrost wykorzystania paliw alternatywnych),
rozwoju flot pojazdow niskoemisyjnych (w tym m.in. poprzez mozliwy spadek kosztow
uzytkowania pojazdow). Projektowana ustawa moze przyczyni¢ si¢ do wzrostu
innowacyjno$ci mikro-, matych i $rednich przedsi¢biorstw, do rozwoju rynku paliw
alternatywnych (szczegolnie elektromobilno$ci) moze przyczyni¢ si¢ rozwoju

przedsiebiorstw zwigzanych z przemystem samochodowym i produkcja akumulatoréw.

Na obecnym etapie, brak jest okreslenia podziatu kwoty, ktora bedzie dysponowat
Fundusz na poszczegolne dziatania. Nie jest takze znany poczatkowy poziom absorpcji
srodkow z Funduszu przez mikro-, mate i1 $rednie przedsigbiorstwa, przy czym

spodziewany jest wzrost zainteresowania wsparciem oferowanym przez Fundusz wraz
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Z rozwojem rynku elektromobilno$ci oraz wzrostem budzetu Funduszu.

Dziatalno$¢ Funduszu bedzie obejmowata nowy, tworzacy sie¢ rynek, dla ktérego trudno
doktadnie przewidzie¢ Sciezke rozwoju w 10-letniej perspektywie, w tym m.in.
finansowy wplyw na mikro-, mate i S$rednie przedsigbiorstwa. Oszacowanie
pozytywnego wplywu na sektor mikro-, matych i $rednich przedsigbiorcOw jest na
obecnym etapie niemozliwe, poniewaz Program rozwoju elektromobilnosci w Polsce
dopiero kreuje impuls dla rozwoju zupetlnie nowego obszaru biznesowego w naszym
kraju. Niewatpliwie cze$¢ tego sektora stanowi¢ beda mikro-, mate i $rednie
przedsiebiorstwa, jednak z uwagi na jego innowacyjny charakter, ekstrapolowanie ich
udzialu na podstawie dotychczasowego udzialu w sektorze energii czy sektorze
motoryzacyjnym jest z natury obarczone bardzo wysokim prawdopodobienstwem btegdu.
Teoria ekonomii oraz praktyka gospodarcza wskazuja jednak, Zze rozwo6j nowego rynku
zawsze sprzyja mniejszym, innowacyjnym podmiotom (przynajmniej do momentu
osiggnigcia pewnego poziomu dojrzatosci przez rynek, a tym samym postepowania
procesu koncentracji) jako zdolnym do wykreowania nowych modeli biznesowych

odpowiadajacych na potrzeby szybko zmieniajacego si¢ rynku.

8. Ocena zgodnoSci projektu z prawem Unii Europejskiej

Projekt ustawy wprowadza ogo6lne ramy, umozliwiajace skuteczne wdrozenie
nastepujgcych dyrektyw: (1) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych majacej na celu wsparcie
zastosowania paliw alternatywnych w transporcie oraz (2) dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie promowania
stosowania energii ze zrodel odnawialnych zmieniajgcej i W nastgpstwie uchylajacej
dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WE, w zakresie wymaganego udzialu energii
odnawialnej w transporcie. Przedktadany projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii

Europejskiej.

Projekt zawiera ogolne regulacje dotyczace udzielania pomocy podmiotom w nim
wskazanym. W opinii projektodawcy projekt nie stanowi podstawy do udzielenia
pomocy publicznej. Pomoc begdzie mogta by¢ udzielana dopiero w przypadku wejscia
W zycie zarowno projektu, jak 1 aktow wykonawczych, ktore bedg zawieraly regulacje,
ktore beda mogty podlega¢ ocenie Prezesa UOKIK oraz Komisji Europejskiej (program

pomocowy). Projektodawca prowadzi takze dialog z Komisja Europejska w zwigzku
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z materig regulowang w projekcie, w zwigzku z tym prawdopodobnie — w celu
wyjasnienia Komisji Europejskiej — polskiego modelu wsparcia rynku paliw
alternatywnych, zostanie przeprowadzona prenotyfikacja wspomnianych rozwigzan. Co
wiecej, dzigki takiemu rozwigzaniu mozliwe bedzie uwzglednienie w tresci aktow
wykonawczych ewentualnych uwag 1 zalecen Komisji Europejskiej, wskazanych w toku

postepowania prenotyfikacyjnego.

W opinii projektodawcy, na tym etapie nie jest wiec konieczne wydanie opinii Prezesa
UOKIK oraz notyfikacja przed przekazaniem projektu ustawy do Sejmu.

9. Zgloszenia lobbingowe

W toku prac legislacyjnych zgloszenie zainteresowania pracami nad projektem
w trybie ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie

stanowienia prawa ztozyl PKN Orlen S.A.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

Ustawa o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach cieklych 21 marca 2018 r.
oraz niektorych innych ustaw

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace Zrédlo:
Ministerstwo Energii Strategia

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza

Stanu lub Podsekretarza Stanu Nr w wykazie prac
Michat Kurtyka — Podsekretarz Stanu, Ministerstwo Energii. UC79

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Alicja Pawtowska, tel.: 22 695-81-61
e-mail: alicja.pawlowska@me.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Rozwigzywany problem zwigzany jest z brakiem systemowego wsparcia dla rozwoju rynku oraz infrastruktury paliw
alternatywnych w transporcie przy jednoczesnym zobowigzaniu Polski na poziomie dyrektywy do wspierania rozwoju
rynku i infrastruktury niezbgdnej do wykorzystywania paliw alternatywnych, a takze osiagnigcia celow w zakresie
rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych. Problem zwigzany jest nie tylko z zawodnoscig rynku, ale w wielu
aspektach jego faktycznym brakiem lub zbyt wolnym rozwojem w kontekscie potrzeb i1 celow zwigzanych
z upowszechnieniem stosowania paliw alternatywnych w transporcie. Dodatkowo brak jest instrumentdw stuzacych
redukcji emisji CO, z sektora transportu — cel redukcji zapisany jest m.in. w Polityce Energetycznej. Wprowadzony do
ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciekfych instrument w postaci utworzenia funduszu
celowego zostal zaproponowany w miejsce obecnej delegacji ustawowej zobowiazujacej ministra do spraw finansow
publicznych do corocznego tworzenia rezerwy budzetowe;.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projekt zaklada powotanie funduszu, ktérego celem jest eliminacja dotychczasowych mankamentéw funkcjonowania
zapisOw art. 37a ustawy o biokomponentach i biopaliwach cieklych, zwiazanych przede wszystkim z niewielkim
zainteresowaniem dotychczasowymi instrumentami wsparcia. Ponadto projekt nowelizacji istotnie rozszerza
dotychczasowy katalog dziatan, na ktore mogg zosta¢ przeznaczone $rodki finansowe, uwzgledniajac dziatania zwigzane z
szeroko rozumianym pojeciem transportu niskoemisyjnego, do ktoérego poza biokomponentami wlicza si¢ przede
wszystkim inne paliwa alternatywne, w tym energi¢ elektryczng wykorzystywana do napedu pojazdow. Takie podejscie
zapewnia znacznie efektywniejsze wydatkowanie S$rodkow, pozwalajac zdywersyfikowaé strukture transportu.
Oczekiwanym efektem bedzie zapewnienie realnego wsparcia projektom rozwoju paliw alternatywnych, tj. m.in.
sprezonego gazu ziemnego (CNG), skroplonego gazu ziemnego (LNG), biometanu, wodoru oraz energii elektrycznej
wykorzystywanych w transporcie.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Rozwoj rynku paliw alternatywnych w transporcie wymaga zroéznicowanego katalogu podejmowanych inicjatyw. Naleza do
nich dziatania o charakterze podatkowym, prawnym, jak i wspierajacym. Powszechnym i stosunkowo popularnym
narzgdziem stosowanym w Unii Europejskiej sa doptaty do zakupu pojazdow elektrycznych (lub niskoemisyjnych) badz
wsparcie dla budowy niezbe¢dnej infrastruktury. Rozwigzania takie stosuja badz stosowaly m.in. Niemcy, Holandia,
Hiszpania, Wielka Brytania czy kraje skandynawskie. Analizowane przez projektodawcow informacje z tych panstw
pochodza z oficjalnych publikacji dotyczacych rozwoju tamtejszych rynkow elektromobilnoéci oraz paliw alternatywnych.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielkosé Zrédto danych Oddziatywanie

Jednostki samorzadu Przynajmniej 32 miasta | Dane GUS - projekt Rozwoj transportu zero-

terytorialnego — najwicksze Krajowych ram i niskoemisyjnego.

aglomeracje 1 obszary gesto polityki rozwoju

zaludnione infrastruktury paliw
alternatywnych

Podmioty dokonujace 8000 przedsigbiorstw | Baza przedsigbiorstw Wazrost liczby pojazdéw napedzanych

obrotu paliwami ptynnymi posiadajgcych koncesje | paliwami alternatywnymi, w tym energia
— Urzad Regulacji elektryczna, moze wptyna¢ na rynek
Energetyki paliw ptynnych, doprowadzajac do

konieczno$ci zroznicowania dziatalnos$ci




przez te podmioty.

Podmioty realizujace

20-30 podmiotow

Prezes Urzgdu

Mozliwo$¢ wsparcia w zakresie

Narodowy Cel Regulacji Energetyki inwestycji w instalacje do produkc;ji
Wskaznikowy biopaliw ciektych; poprawa
konkurencyjnosci na rynku UE.
Polskie Sieci 1 podmiot Opracowanie wlasne Uszczuplenie wptywow wynikajgcych
Elektroenergetyczne S.A. na podstawie z uzasadnionego zwrotu z kapitatu
(OSP) informacji zaangazowanego; potencjalne korzysci
przekazanych przez ekonomiczne ze wzrostu wykorzystania
OSP energii elektrycznej w transporcie (efekt
skali); konieczno$¢ inwestycji
w infrastrukture do przesyhu energii
elektryczneyj.
Podmioty dokonujace 1 1 Nowe mozliwosci (modele) biznesowe,
obrotu LNG stworzenie odpowiedniej infrastruktury
Podmioty dokonujace 2 Opracowanie wlasne ‘(mvye.styc.]e oraz ro;budowajuz .
. istniejgcej), redukcja wykorzystania
obrotu wodorem na podstawie danych . . .
IMP PAN pal'lw kopalnygh oraz zw1e;kszeme
zuzycia energii ze zrédel odnawialnych.
Podmioty dokonujace 26 Opracowanie wlasne Wzrost wykorzystania paliw
obrotu CNG na podstawie danych alternatywnych.
0 ilosci stacji CNG
w Polsce
Wytworcy energii 1297 Dane URE Wozrost zapotrzebowania na energie
elektrycznej elektryczng.
0oSD 175 Dane URE Wzrost zapotrzebowania na energi¢
elektryczna, z czym wigze si¢
konieczno$¢ rozbudowy i modernizacji
sieci, oraz mozliwo$¢ stabilizacji
systemu za pomoca pojazdow
nap¢dzanych energia elektryczng.
Podmioty dokonujace 172 Dane URE (za 2015r.) | Wzrost zapotrzebowania na paliwa
obrotu paliwami gazowymi gazowe.
Narodowy Fundusz 1 Opracowanie wlasne Nowe obszary finansowania zwigzane z
Ochrony Srodowiska na podstawie transportem nisko i zeroemisyjnym.
i Gospodarki Wodnej informacji Finansowanie inicjatyw wplywajacych
przekazanych przez na osigganie efektu srodowiskowego,
NFOSiGW przychody z tytulu optaty emisyjne;.
Bank Gospodarstwa 1 Opracowanie wlasne Obstuga bankowa Funduszu.
Krajowego na podstawie
informacji
przekazanych przez
BGK
Urzedy Skarbowe, Urzedy 628 Dane Ministerstwa Dziatania zwigzane z oplata emisyjna.
Celno-Skarbowe, 1zby Finansow:
Administracji Skarbowej http://mww.mf.gov.pl/
ministerstwo-
finansow/kontakt/adres
y-jednostek
Ministerstwo Energii 1 Dane wtasne Pobudzenie innowacyjnosci podmiotow

nowego sektora elektromobilnosci.
Mozliwo$¢ sfinansowania realizacji
instrumentéw o ktérych mowa w Planie
Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce
oraz Krajowych Ramach Polityki




Rozwoju Infrastruktury Paliw
Alternatywnych.

Wytworcy biokomponentow

22 przedsigbiorcow

Prezes Agencji Rynku
Rolnego

Mozliwo$¢ wsparcia w zakresie
inwestycji w instalacje do produkcji
biokomponentdw.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt zostal poddany konsultacjom spotecznym i uzgodnieniom migdzyresortowym w trybie przewidzianym w uchwale
Rady Ministrow okreslajacej Regulamin pracy Rady Ministrow. Konsultacje i uzgodnienia trwaty od 15 do 29 wrze$nia
2016 r. Swoje uwagi zgtosito 25 podmiotow, w tym resorty.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

Podane w tabelach kwoty szacowanych dochodow i wydatkow zostaly zaokraglone do min zt, dlatego tez taczne wartosci
moga nieznacznie odbiegac od liczby bedacej wynikiem sumowania zaokraglen w poszczegodlnych komorkach.

(ceny state Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zi]

z 2017 I’.) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Lacznie
Dochody ogétem 0,7| 1700,8 | 1919,8 | 2150,7 | 23943 | 24660 | 25406 | 2617,7 | 26968 | 2777,4 | 212648
Budzet panstwa 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2
NFOS 00| 13600 | 14034 | 15330 | 15790 | 16264 | 16752 | 17254 | 17772 | 18305 | 145099
FNT 0,5 340,6 516,2 617,5 815,0 839,4 865,2 892,1 919,4 946,7 6 752,6
JST 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,17
FUS 0,15 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 1,39
NFZ 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,39
Fundusz Pracy 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,11
FGSP 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Wydatki ogotem 16| 17867 | 21736 | 24979 | 29310 | 3018,7 | 311055 | 32056 | 33029 | 34014 | 25429,9
Budzet panstwa 0,57 0,53 168,47 346,75 536,23 552,23 569,33 587,33 605,43 623,33 | 3990,17
NFOS 05| 14456 | 1656,9 | 18799 | 21154 | 21788 | 22448 | 2313,0 | 2383,0 | 24542 | 186720
FNT 0,5 340,6 516,2 617,5 815,0 839,4 865,2 892,1 919,4 946,7 6 752,6
JST 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
FUS 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
NFZ 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Fundusz Pracy 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
FGSP 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Saldo ogélem -0,8 -85,9 -253,9 -347,2 -536,7 -552,7 -569,9 -587,9 -606,1 -624,0 | -4165,1
Budzet panstwa -0,5 -0,5 -168,5 -346,7 -536,2 -552,2 -569,3 -587,3 -605,4 -623,3 | -3990,0
NFOS -0,5 -85,6 -253,5 -346,9 -536,4 -552,4 -569,6 -587,6 -605,8 -623,7 | -4162,1
FNT 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
JST 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,17
FUS 0,15 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 1,39
NFZ 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,39
Fundusz Pracy 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,11
FGSP 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Zrodta finansowania

W projekcie dokonano dywersyfikacji zrodet finansowania. Pierwsze stanowia dotacje celowe
Z budzetu panstwa obejmujgce planowane wptywy z podatku akcyzowego od paliw silnikowych
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w poprzednim roku budzetowym w wysokosci od 0% w latach 2018 i 2019, przez 0,5% w roku
2020, 1% w roku 2021, do 1,5% w roku 2022 i kolejnych — wysoko$¢ dotacji celowej okresla
ustawa budzetowa w czgsci budzetowej, ktorej dysponentem jest minister wlasciwy do spraw
energii; odsetki od wolnych s$rodkéw Funduszu przekazanych w zarzadzanie Ministrowi
Finanséw zgodnie z przepisami o finansach publicznych; $rodki przekazywane przez operatora
systemu przesytowego elektroenergetycznego w wysokosci 0,1% uzasadnionego zwrotu
z kapitatu zaangazowanego w wykonywana dzialalno$¢ gospodarcza w zakresie przesytania
energii elektrycznej, o ktérych mowa w art. 16b ust. 3 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. —
Prawo energetyczne; wpltywy z tytulu optaty zastepczej, o ktoérej mowa w art. 23 ust. 1a ustawy
nowelizowanej; wptywy z tytutu optaty emisyjnej, o ktorej mowa w art. 321a ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r.— Prawo ochrony $rodowiska, w czes$ci przypadajacej Funduszowi oraz inne
przychody. Jednym ze zrodet finansowania Funduszu sg $rodki przekazywane przez operatora
systemu przesytowego elektroenergetycznego (Polskie Sieci Elektroenergetyczne S.A.).
Przyj¢cie wspomnianego zrodta finansowania oraz wskaznika 0,1% wynika z konieczno$ci —
z jednej strony — zaangazowania operatora w tworzenie si¢ rynku, ktory w perspektywie kilku lat
wplynie na jego funkcjonowanie, z drugiej za$ strony z realnych mozliwosci operatora i zakresu,
w jakim moze wesprze¢ Fundusz Niskoemisyjnego Transportu bez uszczerbku dla wilasnej
dziatalnosci. W zakresie pozostatych zrddet finansowania wplyw projektowanej ustawy na
sektor finanséw publicznych bedzie neutralny. Po stronie Ministerstwa Energii zadania zwigzane
z dziatalno$cig Funduszu realizowaé bedzie dedykowany zespot skladajacy sie¢ z minimum
5 pracownikdw. Zgodnie z szacunkami Ministerstwa Energii zatrudnienie wspomnianych
pracownikoéw to rocznie koszt ok. 0,5 mln zt. Natomiast koszty biezacej obstugi Funduszu po
stronie Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej szacowane s3 na
maksymalng kwote¢ 1,5 min zt rocznie. Koszty te beda finansowane z budzetu Funduszu, m.in.
z przychodow z tytulu optaty zastepczej. Ze wzgledu na niemozliwo$¢ doktadnego oszacowania
na tym etapie niezbg¢dnej liczby o0sob wchodzgcych w sktad Zespotu do spraw Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu (na jego wielkos¢ wptyw beda mialy m.in. liczba wnioskow oraz
ich zakres), wspomniana kwota jest kwotg szacunkowa, wynikajacg z pordwnania kosztoéw
obshugi zblizonych rozwigzan. Ministerstwo Energii szacuje, ze w sktad wspomnianego zespotu
— w poczatkowej fazie funkcjonowania Funduszu — wchodzi¢ bedzie ok. 10 pracownikow.
Obstuga bankowa Funduszu zapewniana przez Bank Gospodarstwa Krajowego nie bedzie
wymaga¢ dodatkowych zasoboéw kadrowych, podobnie jak dzialania zwigzane z oplatg emisyjng
prowadzone przez urzedy skarbowe, urzgdy celno-skarbowe i izby administracji skarbowej.

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

W czesci dotyczacej udzialu we wplywach z podatku akcyzowego od paliw silnikowych, projekt
opiera sie na wyliczeniach wiasnych Ministerstwa Energii na podstawie danych i prognoz
Ministerstwa Finanséw. W zakresie $rodkow przekazywanych przez operatora systemu
przesytowego elektroenergetycznego w wysokosci 0,1% uzasadnionego zwrotu z kapitalu
zaangazowanego w wykonywang dziatalno$¢ gospodarczg w zakresie przesylania energii
elektrycznej, przyjeto (na podstawie raportdw finansowych publikowanych przez spotke oraz
analiz wlasnych), ze coroczna usredniona kwota przypadajaca na Fundusz wynositaby od ok. 0,5
do 0,9 min zt. Natomiast w zakresie przychodow Funduszu z tytutu optaty zastgpczej przyjeto
zatozenia przedstawione w skierowanym do Sejmu RP projekcie z dnia 30.10.2017 r. ustawy o
zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektorych innych ustaw (druk
sejmowy nr 1973), z ktérego wynika kwota wpltywow z tego tytutu za 2018 r 1 2019 r. w kwocie
po 85 min zt (z ptatnosciami odpowiednio w 2019 r. i 2020 r.). Stawki optaty emisyjnej wynosza
80 zt za 1000 litrow benzyn silnikowych i 80 zt za 1000 litrow olejow napedowych i ha
podstawie zmian wptywow z podatku akcyzowego od paliw silnikowych w ostatnich latach oraz
efektow budzetowych wprowadzonych w roku 2016 rozwigzan prawnych w zakresie regulacji
sektora obrotu paliwami ptynnymi wnioskowa¢ nalezy o dalszym wzroscie konsumpcji paliw
ptynnych w Polsce o ok. 3% w skali roku, a tym samym wzro$cie wptywow z podatku
akcyzowego od paliw silnikowych. Stawka optaty emisyjnej na tym poziomie pozwala na
zapewnienie NFOSiGW i FNT $rodkéw w wysokosci gwarantujacej kompleksowe rozwiazanie
problemu zanieczyszczenia powietrza w polskich miastach na przestrzeni nast¢gpnych 10 lat.
Wzrost wptywow z tytutu optaty emisyjnej jest analogiczny do wzrostu wpltywow z tytutu
podatku akcyzowego begdacych efektem prognozy wzrostu konsumpcji paliw ptynnych.




7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na
rodzineg, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Srf]?;nw latach od wejscia w Zycie 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | ELacznie
W wigeiu duze 05| -567 | -584 | -602 | -620 | -638 | -658 | -677 | -698 | -719 5764
pieni¢znym przedsiebiorstwa
(W min zL, sektor mikro-,
ceny stale matych i §rednich 0| -567 | -584 | -601 | -619 | -638 | -657 | -677 | -697 | -718 -5757
z22017r.) przedsicbiorstw
rodzina,
obywatele oraz 0| -567 | 584 | -601 | -619 | -638 | -657 | -677 | -697 | -718 5757
gospodarstwa
domowe
W uyjeciu duze Rozw¢j infrastruktury do tankowania gazu ziemnego, biopaliw cieklych i innych
niepienieznym | przedsi¢biorstwa | paliw alternatywnych oraz do fadowania pojazdow elektrycznych; wzrost zuzycia
gazu ziemnego oraz energii elektrycznej w Polsce przeznaczanych na cele
transportowe; mozliwos¢ wprowadzenia nowych modeli biznesowych opartych
0 paliwa alternatywne i ich infrastrukture.
sektor mikro-, Rozwoj flot pojazdéw niskoemisyjnych, mozliwy spadek kosztow uzytkowania
matych i §rednich | pojazdow; mozliwos¢ wprowadzenia nowych modeli biznesowych opartych
przedsigbiorstw 0 paliwa alternatywne i ich infrastrukture.
rodzina, Poprawa jakosci powietrza wynikajgca ze zmniejszenia emisji szkodliwych
obywatele oraz substancji przez pojazdy drogowe — szczegolnie w duzych aglomeracjach.
gospodarstwa
domowe
Dodatkowe Z uwagi na fakt, ze brak jest okre§lenia podzialu kwoty, ktéra zarzadza Fundusz na

informacje, w tym
wskazanie zrodel

danych i przyjetych do

obliczen zalozen

poszczegblne dziatania, nie mozna okresli¢ wplywu na konkurencyjno$¢ gospodarki
i przedsiebiorstw w ujeciu pienieznym. Brak mozliwo$ci przewidzenia skutkdéw finansowych
W ujeciu pienieznym w perspektywie najblizszych 10 lat jest powodowany takze faktem, ze
dziatalno$¢ Funduszu bedzie obejmowata nowy, tworzacy sie rynek, dla ktorego trudno
przewidzie¢ kwantyfikowalne finansowo trendy rozwoju w 10-letniej perspektywie.
Przyktadowo, rynek samochodéw osobowych napedzanych energig elektryczna, ktory to rynek
znajdzie si¢ w polu zainteresowania podmiotow aplikujacych o $rodki z Funduszu, tworzy
obecnie nie wigcej niz 2 tys. pojazdow. W skali liczby wszystkich samochodéw osobowych
w Polsce (okoto 20 min) stanowi pomijalng wielko$¢. Na obecnym etapie skutki finansowe
zmian wywotanych dziatalnoscig Funduszu na rynku tej wielko$ci sg wigc bardzo trudne do
okreslenia. W 10-letnim okresie funkcjonowania Funduszu przewiduje si¢, ze do beneficjentow
wsparcia trafi ok. 4 651,3 min zt (po odjeciu kosztow zarzadzania Funduszem).

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej tabeli

zgodnosci).

[] tak
[ ] nie
(] nie dotyczy

] zmniejszenie liczby dokumentow
[ zmniejszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[] zwiekszenie liczby dokumentow
[] zwigkszenie liczby procedur
[ ] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ] inne: [ ]inne:
Wprowadzane obcigzenia s przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacji. [ nie

(] nie dotyczy
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Komentarz: Nie dotyczy.

9. Wplyw na rynek pracy

Projekt nowelizacji nie wptynie negatywnie na rynek pracy zwigzany z tymi sektorami, ktoére prowadzg dziatalnosé
gospodarczg w obszarze produkcji, magazynowania oraz oferowania do sprzedazy paliw wykorzystywanych
w transporcie. Projekt nowelizacji wptynie natomiast na charakter i struktur¢ rodzajow paliw stosowanych w transporcie,
zwigkszajac udzial paliw alternatywnych. Tym samym spowoduje jakosciowe zmiany na rynku pracy, generujac
zapotrzebowanie na pracownikow posiadajacych odpowiednie kwalifikacje w zakresie wykorzystywania paliw
alternatywnych w transporcie.

10. Wplyw na pozostale obszary

X $rodowisko naturalne
[] sytuacja i rozwoj regionalny ] demografia [] informatyzacja
[ ] inne: ] mienie panstwowe [] zdrowie

Obnizenie zanieczyszczen generowanych przez sektor transportu, ze szczegélnym uwzglednieniem

Omowienie wplywu . ; . . . .
P aglomeracji, uzdrowisk oraz obszaréw chronigcych srodowisko naturalne.

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Ustawa wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia z wyjatkiem art. 7 pkt 1, 2, 4 lit. b i 5 lit. ¢ i d—f , kt6re wchodza
w zycie z dniem 1 stycznia 2019 r.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Ewaluacja efektow projektu bedzie prowadzona systemowo w oparciu o zasady i mierniki opracowane w rocznym planie
finansowym Funduszu.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak zatacznikow.




RAPORT Z KONSULTACJI

do projektu ustawy o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach cieklych oraz ustawy — Prawo energetyczne

zdnia 9.11.2016r.

niskoemisyjnego transportu, w tym w szczegélnosci:

(...)

7) wsparcie badan zwigzanych z opracowywaniem nowych rodzajow
biokomponentow, biopaliw cieklych, innych paliw odnawialnych, lub
wykorzystaniem sprezonego gazu ziemnego (CNG), skroplonego gazu

Lp. Rodzaj uwagi Tres¢ uwagi Jednostka Stanowisko
zglaszajaca uwagi Ministerstwa Energii
1. Uwaga Doprecyzowanie zakresu przedmiotowego ustawy (art. 1 pkt 1 lit. b) projektu ustawy Odrzucono
szczegolowa zmieniajagcego art. 1 ust. 1a)
Propozycja: Przepis projektowanego art. 1a
. la. Przepisy ustawy stosuje si¢ do biokomponentow, paliw cieklych, ma za zadanie ustalenie zakresu
biopaliw cieklych, innych paliw odnawialnych oraz do wodoru, energii przedmiotowy catej ustawy 0
elektrycznej, sprezonego gazu ziemnego (CNG) iskroplonego gazu biokomponentach i biopaliwach
ziemnego (LNG) wykorzystywanych w transporcie wylgcznie w zakresie ciektych, a nie tylko zakresu
Rozdziatu 4¢” wsparcia udzielanego na
Uzasadnienie: podstawie regulacji
Zalozeniem projektu ustawy o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach wprowadzonych w rozdziale 4c.
ciektych jest powotanie Funduszu Niskoemisyjnego Transportu, ktorego celem jest
oo L . ; by PGNIG S.A.
gromadzenie 1 dystrybucja Srodkow przeznaczonych do wsparcia projektow
stuzgcych promocji wykorzystaniu paliw alternatywnych w transporcie. Zgodnie z
proponowanym brzmieniem art. 1 ust. 1 ustawa bedzie stosowana w catoéci
do biokomponentéw, paliw ciektych, biopaliw ciektych, innych paliw odnawialnych
oraz wodoru, energii elektrycznej, sprezonego gazu ziemnego (CNG) i skroplonego
gazu ziemnego (LNG) wykorzystywanych w transporcie. Nalezy jednak zaznaczy¢,
ze do paliw alternatywnych znajdzie zastosowanie wylacznie proponowany Rozdziat
4c, ktory powotuje Fundusz Niskoemisyjnego Transportu. Postulat zmierza zatem do
doprecyzowania zakresu zastosowania ustawy wzgledem wodoru, energii
elektrycznej, spr¢zonego gazu ziemnego (CNG) i skroplonego gazu ziemnego (LNG)
wykorzystywanych w transporcie.
2. Uwaga Doprecyzowanie katalogu projektow, ktore moga korzysta¢ z $rodkéw Funduszu Uwzgledniono
szczegotowa Niskoemisyjnego Transportu (art. 1 pkt 2 projektu ustawy wprowadzajgcego art.
28zb ust. 1 pkt 7) Poprzez dodanie proponowanych
Propozycja: zapisOw W projekcie.
LArt. 28zb 1. Srodki Funduszu przeznacza sie na wspieranie PGNIG S.A




ziemnego (LNG), wodoru, lub—wykerzystaniem energii elektrycznej

stosowanej W pojazdach Ilub zwigzanych z tym nowych rozwigzan
konstrukcyjnych lub wdrozen eksploatacyjnych;”
Uzasadnienie:
Wykladnia jezykowa wprowadzanego do ustawy o biokomponentach i biopaliwach
ciektych art. 28zb ust. 1 pkt 7 moze doprowadzi¢ do wniosku, ze $rodki Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu przeznacza si¢ do wsparcia badan zwigzanych z
opracowywaniem nowych rodzajow sprezonego gazu ziemnego (CNG) i
skroplonego gazu ziemnego (LNG). Nalezy zauwazy¢, ze nie jest technicznie
mozliwe opracowanie nowych rodzajow sprezonego gazu ziemnego (CNG) i
skroplonego gazu ziemnego (LNG). Mozliwe jest jednak wsparcie badan zwigzanych
z nowymi, wydajniejszymi metodami ich wykorzystania (skraplanie lub sprezanie
gazu ziemnego).

Uwaga ogélna

Projekt ustawy skierowany do konsultacji publicznych w dniu 13 wrze$nia 2016 r.
przewiduje utworzenie Funduszu Niskoemisyjnego Transportu. Pozytywnie nalezy
oceni¢ zmiany instrumentu finansowego wspierajacego rozwoj wykorzystania paliw
niskoemisyjnych, tj. utworzenie panstwowego funduszu celowego w miejsce
corocznie ustalanej rezerwy okreslanej w ustawie budzetowej oraz zwickszenie
zrodet jego przychodow. Z cala pewnoscig przyczyni sie to do wigkszej
przewidywalno$ci stosowanego wsparcia, a tym samym utatwi planowanie dziatan
inwestycyjnych przedsigbiorcow. Rowniez rozszerzenie zakresu mozliwego wsparcia
i katalogu dziatan, na ktére mozna udzieli¢ dofinansowania zastuguje na uznanie i
pozwala zatozy¢, ze przyczyni si¢ to do zwigkszenia prawdopodobienstwa
osiagniecia zaktadanych celow.

PKN ORLEN S.A.

Przyjeto do wiadomosci

Uwaga
szczegélowa

Zgodnie z brzmieniem projektowanego art. 28zb, $rodki Funduszu przeznaczane
miatyby by¢ m. in. na szereg dziatan zwigzanych z biokomponentami i biopaliwami
cicktymi (np. wsparcie finansowe inwestycji w zakresie wytwarzania
biokomponentéw, Dbiopaliw cieklych czy tez pomoc dla wytworcow
biokomponentéow lub producentéw paliw). W ocenie PKN ORLEN S.A. $rodki z
Funduszu wydatkowane na dziatania zwigzane z biokomponentami i biopaliwami
ciektymi powinny koncentrowaé¢ si¢ nie na wszystkich biokomponentach i
biopaliwach identyfikowanych przez ustaw¢ o biokomponentach i biopaliwach
ciektych, lecz tylko na tych, ktére uzna¢ mozna za innowacyjne oraz wnoszace
dodatkowa warto$¢ w zakresie redukcji emisji gazéw cieplarnianych w poréwnaniu
do biokomponentéw i biopaliw od dawna funkcjonujacych na krajowym rynku
paliwowym. W opinii spotki biokomponenty i biopaliwa zastugujgce na promocje
(mozliwos$¢ uzyskania wsparcia finansowego) i jej wymagajace mozna podzieli¢ na
dwie kategorie:

PKN ORLEN S.A.

Odrzucono

Zgodnie z art. 28zb ust. 1 pkt. 7
projektu, srodki z FNT mozna
przeznaczy¢ na wsparcie badan
zwiazanych z opracowywaniem
nowych rodzajow
biokomponentow, biopaliw
ciektych, innych paliw
odnawialnych, sprezonego gazu
ziemnego (CNG), skroplonego
gazu ziemnego (LNG), wodoru
lub wykorzystywaniem energii
elektrycznej stosowanej w
pojazdach lub zwigzanych z tym




1. ze wzglgdu na surowiec wykorzystywany do produkcji - biokomponenty i
biopaliwa powstajace na bazie surowcow wymienionych w zatgczniku IX dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
promowania stosowania energii ze zrédet odnawialnych zmieniajacej i w nastepstwie
uchylajacej dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WE (np. stoma , algi).
Wytwarzanie biokomponentéw z tych surowcoOw na chwilg obecng nie jest jeszcze
istotnie rozwinigte ani w Unii Europejskiej ani na $§wiecie. Komercyjne ich
wdrozenie na rynek wymaga duzych nakladow inwestycyjnych, ktére w Polsce,
przynajmniej w cze$ci, moglyby by¢ pokrywane s$rodkami pochodzacymi z
Funduszu. Jednocze$nie podkreslenia wymaga, ze wykorzystywanie tych surowcow,
z punktu widzenia ochrony srodowiska (ograniczenie emisji gazow cieplarnianych),
bytoby znacznie korzystniejsze niz surowcOw powszechnie wykorzystywanych
aktualnie do produkcji bioestrow czy bioetanolu (rzepak, pszenica), ze wzgledu na
wyeliminowanie emisji pochodzacych ze zjawiska zwanego ILUC (posrednia zmiana
sposobu uzytkowania gruntu). Z tego wilasnie powodu znowelizowana w 2015 r.
dyrektywa 2009/28/WE naktada na Panstwa Czlonkowskie obowigzkowy poziom
wykorzystywania biokomponentow wytworzonych z surowcoéw wymienionych w
zalaczniku IX (0,5% energii zuzywanej w 2020 r.).

2. ze wzgledu na rodzaj biokomponentu — biokomponenty i biopaliwa w postaci
bioweglowodorow  ciektych. Od dawna  powszechnie  wykorzystywane
biokomponenty tj. bioetanol oraz bioestry sg substancjami niejednorodnymi ze
standardowymi ciektymi paliwami transportowymi produkowanymi w procesach
przerobu ropy naftowej (benzyna, olej napedowy). W zwigzku z tym dodawanie tych
biokomponentéw do paliw naftowych - ze wzglgdu na potrzebg ochrony silnikoéw -
jest istotnie ograniczone (ilosciowo) przez wiasciwe normy techniczne (polskie,
europejskie, miedzynarodowe). Oznacza to, ze mozliwo$¢ lokowania energii
odnawialnej poprzez dozowanie tych biokomponentow do paliw zostata juz przez
rafinerie wyczerpana. Dalsze zwickszanie udzialu ,,zielonej energii” w transporcie i
przez to ograniczanie jego emisyjnosci wymaga si¢gania przez producentéw paliw
po biokomponenty o whasciwosciach fizyko — chemicznych mozliwie zblizonych do
wilasciwos$ci paliw naftowych. Biokomponentami tymi sa bioweglowodory ciekte .
Poza tym, stosowanie bioweglowodoréw ciektych — w przeciwienstwie do
stosowania bioetanolu i bioestrow — moze mie¢ korzystny wplyw na jakos$¢ paliwa
finalnego (np. w zakresie wilasciwosci niskotemperaturowych). W kontekscie
dofinansowywania dziatan zwigzanych z biowgglowodorami cieklymi szczegélnie
istotne jest, aby $rodki z Fundusz wydatkowane mogly by¢ na biowgglowodory
powstajace w procesie tzw. wspotuwodornienia. Jego glowna zaleta jest to, ze
mogtby on by¢ wdrozony w krajowych rafineriach bez potrzeby budowania

nowych rozwigzan
konstrukcyjnych lub wdrozen
eksploatacyjnych. Projektodawca
wskazuje wiec jednoznacznie, ze
bedzie wspiera¢ innowacyjne
rozwigzania zwigzane z
niskoemisyjnym transportem.
Warto takze zauwazy¢, ze
coroczny podziat srodkow,
bedzie precyzowany W rocznym
planie finansowym, umozliwiajac
— w miar¢ rozwoju rynku i
technologii — finansowanie
innowacyjnych rozwigzan
zwiazanych z elektromobilno$cia.
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odrgbnych, dedykowanych instalacji, ktorych koszt wg. wstepnych analiz
przekraczalby mozliwosci finansowe krajowego rynku paliwowego. Dofinansowanie
dziatan zwigzanych z wyzej opisanymi biokomponentami, poza oczywistym
korzystnym tego wplywem na $rodowisko naturalne, przyczynitoby si¢ do rozwoju
krajowego rynku komponentdw innowacyjnych i zaawansowanych, co istotnie
zwickszyloby konkurencyjno§¢ calego polskiego rynku paliwowego wzgledem
regionalnych konkurentéw.

Uwaga ogélna

W ocenie PKN ORLEN S.A. z zakresu dziatan, na ktorych miatby koncentrowac si¢
Fundusz powinny zosta¢ wylaczone biokomponenty od dawna wykorzystywane tj.
bioestry i bioetanol produkowane ze zboz (tzw. biokomponenty I. generacji).
Wskaza¢ bowiem nalezy, ze rynek tych produktow od lat jest juz skutecznie
wspierany mechanizmem prawnym w postaci tzw. redukcji Narodowego Celu
Wskaznikowego — mechanizmem bezposrednio promujgcym krajowych wytworcow
tych biokomponentéw. Dalsze promowanie produkcji biokomponentow 1. generacji
nie moze zapewni¢ jakichkolwiek dodatkowych korzysci $rodowiskowych ani
technologicznych. Jednocze$nie wskaza¢ nalezy, ze krajowa produkcja tych
biokomponentéw w istotnej czesci opiera si¢ na wykorzystaniu pochodzacych spoza
Polski surowcéw rolnych. Oznacza to, ze przeznaczanie srodkéw z Funduszu na
wsparcie bioestrow i bioetanolu produkowanych ze zb6z de facto oznaczato bedzie
transfer kapitatu za granice.

PKN ORLEN S.A.

Przyjeto do wiadomosci

Rozstrzygniecie co do stopnia
zaangazowania FNT w
finansowanie konkretnych
inicjatyw (w tym m.in.
technologii bazujacej na
bioestrach) bedzie nastepowac na
etapie tworzenia rocznego planu
finansowego. Dysponent FNT
bedzie miat wigc mozliwosé
wyboru wspieranych dziatan w
zalezno$ci od stopnia rozwoju
technologii.

Uwaga
szczegélowa

Analizujac brzmienie projektowanego art. 28zb pkt pkt 2, PKN Orlen S.A. postuluje
jego przeredagowanie tak, aby jednoznacznie wynikato z niego, ze wsparcie
rozbudowy infrastruktury paliw alternatywnych moze dotyczy¢ rowniez
infrastruktury (stacji paliw), ktora dzi§ przeznaczona jest do tankowania paliwami
ptynnym lub LPG. Sformulowania zawarte w projektowanym przepisie
(,,infrastruktury dla dystrybucji lub sprzedazy....”, ,budowy Ilub rozbudowy
infrastruktury do tadowania pojazdow energia elektryczng”) moga by¢ bowiem
interpretowane jako wspieranie tej infrastruktury, ktora shizy wylacznie tym
rodzajom paliw (CNG, LNG, energia elektryczna). Byloby to nieracjonalne z punktu
widzenia ekonomicznego i efektywnosciowego, bowiem nie dawatoby mozliwosci
wykorzystania istniejgcego  dzi§ potencjatu, zaplecza sprzedazy ustug
pozapaliwowych i istniejacej sieci paliw (w szczeg6lnosci wzdluz drég sieci bazowej
TEN-T). Potencjalne ograniczenie mozliwego wsparcia dodatkowo nie
uwzglednialoby podejmowanych juz dzi$ dziatan operatorow stacji paliw na rzecz
wykorzystania OZE 1 energii niskoemisyjnej (przyktadowo wskaza¢ mozna projekt
PKN ORLEN pilotazowego montazu moduléw fotowoltaicznych na jedenastu
wybranych stacjach paliw w Polsce. Jego celem jest zardéwno efekt ekologiczny, jak i
weryfikacja efektywnos$ci technologii konwersji energii stonca w elektryczng w

PKN ORLEN S.A.

Odrzucono

Projektodawcy celowo
wykluczyli wsparcie przez FNT
dla LPG. Infrastruktura do
tankowania tego paliwa jest juz
odpowiednio rozwinieta, tak jak
infrastruktura innych paliw
konwencjonalnych.

Natomiast odnosnie
wykorzystania OZE i energii
niskoemisyjnej przez operatorow
stacji paliw ME przyjmuje, ze
inwestycje w tym zakresie
powinny by¢ finansowane z
innych §rodkow.
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r6znych lokalizacjach geograficznych o zréznicowanym nastonecznieniu).

Uwaga ogoélna

Analizujac katalog mozliwych mechanizmoéw wsparcia nalezy zwroci¢ uwage na
znaczne zréznicowanie terminologiczne mozliwych dziatan (przewiduje si¢
»Lwsparcie”, ,,wsparcie finansowe”, ,,pomoc”, ,dofinansowanie”). Dalsze przepisy
projektu nie pozwalaja na zinterpretowanie roéznic poszczegoédlnych mechanizmow,
pozostawiajac calo§¢ regulacji tej kwestii przepisom aktu wykonawczego
(projektowany art. 37a ust. 3). W ocenie PKN Orlen S.A. podstawowe zasady
udzielanego wsparcia (ewentualne warunki dla podmiotow uprawnionych,
potencjalne maksymalne progi dofinansowania, zasady postgpowania w tych
sprawach) powinny zosta¢ uregulowane na poziomie ustawy. Pozwoli to na lepsze
przygotowanie si¢ podmiotow do nowych zasad i przyczyni do usprawnienia
ubiegania o dofinansowanie, a tym samym przyczyni si¢ do szybszego rozwoju
wykorzystania paliw niskoemisyjnych i osiggni¢cia celow stawianych dysponentowi
Funduszu.

PKN ORLEN S.A.

Przyjeto do wiadomosci

Zakres znaczeniowy uzytych
pojec zostanie doprecyzowany na
poziomie projektowanego aktu
wykonawczego (rozporzadzenia).
Tym niemniej — w wykonaniu
innych uwag, w materialnych
przepisach ustawy zostana
wskazane og6lne zasady
(warunki i tryb) przyznawania
dofinansowania z Funduszu w
celu usuniecia blankietowos$ci
upowaznienia.

Uwaga
szczegolowa

Projekt przewiduje (art. 4) utrzymanie w mocy dotychczasowego aktu
wykonawczego wydanego na podstawie art. 37a ust. 3 ustawy o biokomponentach i
biopaliwach cieklych. Rozwigzanie to nalezy oceni¢ negatywnie. Zwr6ci¢ nalezy
uwagg, iz projekt przewiduje znaczaca zmiang istniejagcego mechanizmu wsparcia,
przewidujac jego nowa forme prawna, sposob i podstawe funkcjonowania oraz nowy
katalog dziatan, na ktory moze zosta¢ udzielone dofinansowanie. Tym samym
nastepuje zmiana podstawowych przepisOw merytorycznych ustawy, ktore
wykonywa¢ ma akt delegowany. W oczywisty sposob charakter aktu wykonawczego
przesadza nie tylko o tym, Ze podstawowe regulacje powinny zosta¢ zawarte na
poziomie ustawowym, ale rowniez o tym, ze jego regulacje nie mogg by¢ sprzeczne
z ustawa, na podstawie ktorej zostat wydany. W niniejszej sprawie (w szczegdlnosci
poprzez zmian¢ formy i zakresu mozliwego dofinansowania) nastgpuje zmiana
zakresu spraw przekazanych do uregulowania w akcie wykonawczym. Oznacza to,
ze dotychczasowy akt wykonawczy traci moc obowigzujaca, a jego utrzymanie w
mocy jest niemozliwe (zob. § 32 ust. 1 i 2 Zasad techniki prawodawczej). W zwiagzku
z powyzszym, PKN Orlen S.A. postuluje wykreslenie art. 4 projektu, a takze jak
najszybsze rozpoczecie prac nad projektem nowego aktu wykonawczego i jego
przedstawienie na kolejnym etapie rzadowych prac legislacyjnych (zgodnie z § § 58
ust. 3 pkt 7 Regulaminu pracy Rady Ministrow) tak, aby z jednej strony mozliwe
bylo przygotowanie si¢ podmiotow do sprawnego ubiegania o wsparcie, a z drugiej —
zminimalizowane zostato ryzyko braku przepisow pozwalajacych na wydatkowanie
srodkéw Funduszu (sytuacja taka zaistniata w odniesieniu do obecnego instrumentu
wsparcia i zostata opisana na str. 6 projektu).

PKN ORLEN S.A.

Odrzucono

Zakres nowelizacji obejmujacy
utrzymanie w mocy aktu
wykonawczego wydanego na
podstawie art. 37a ust. 3 zostat
wskazany prawidtowo.
Porownujac bowiem liste dziatan
objetych wsparciem na podstawie
obowiazujacych przepiséw z
dziataniami dla ktorych
projektowane jest wsparcie,
wyraznie widaé, ze nowe
regulacje zawierajg w sobie
dotychczasowy katalog. Takze
zmiana podmiotu udzielajacego
wsparcia przy zachowaniu innych
zasad, nie przesadza o
koniecznos$ci wydania nowego
aktu wykonawczego w okresie do
dnia wejscia w zycie nowych
przepiséw wykonawczych
wydanych na podstawie art. 37a
ust. 3, w brzmieniu nadanym




ustawa nowelizujaca.

Uwaga
szczegolowa

Zgodnie z art. 5 projektowana ustawa ma wej$¢ w zycie z dniem 1 stycznia 2017 r., z
wyjatkiem art. 28za, ktory wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2018 r. Oznacza to,
ze utworzenie Funduszu Niskoemisyjnego Transportu nastapi z poczatkiem roku
2017. Wtedy rowniez zacznie funkcjonowaé nowy, rozszerzony katalog mozliwego
Wparcia dzialan na rzecz niskoemisyjnego transportu. Jednak wejscie w zycie
przepisu okreslajacego zrodta finansowania FNT (projektowany art. 28za) odroczono
az o rok. Oznacza to, ze pierwsze §rodki zasila Fundusz dopiero w 2018 r., a tym
samym dopiero wtedy mozliwe bedzie udzielenie jakiegokolwiek dofinansowania.
Rozwigzanie to oceni¢ nalezy krytycznie. Uwzgledniajac innowacyjny charakter
podejmowanych dziatan i zwigzanych z tym nowatorskich proceséw inwestycyjnych
nalezy wskazaé, Ze realnie zagrozone jest osiagni¢cie celu projektu, jakim jest
»wprowadzenie praktycznych instrumentéw umozliwiajacych skuteczne wdrozenie
nastepujacych dyrektyw: (1) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych majacej na celu
wsparcie zastosowania paliw alternatywnych w transporcie oraz (2) dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
promowania stosowania energii ze zrédet odnawialnych zmieniajacej i w nastepstwie
uchylajacej dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WE, w zakresie wymaganego
udziatu energii odnawialnej w transporcie.” Zaréwno osiagni¢cie udziatu energii ze
zroédet odnawialnych we wszystkich rodzajach transportu w 2020 r. na poziomie co
najmniej 10%, jak i zapewnienie rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych
w terminach wskazanych w dyrektywie dyrektywy 2014/94/UE jest w znaczacej
mierze utrudnione w sytuacji, gdy praktyczne mechanizmy wsparcia zaczng byé
uruchamiane dopiero w 2018 r. W zwigzku z powyzszym PKN Orlen S.A.
proponuje, aby cata ustawa wchodzita w zycie w jednym terminie (1 stycznia 2017
r.) oraz, aby do projektu zostal dodany przepis przejsciowy, na podstawie ktérego
Fundusz zostalby zasilony $rodkami finansowymi przewidzianymi w budzecie na
2016 r. na podstawie 37a ust. 2 ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych.

PKN ORLEN S.A.

Odrzucono

Uruchomienie finansowania FNT
w 2018 r. uwzglednia przede
wszystkim mozliwosci budzetu
panstwa. Samo za$ powotanie
FNT w 2017 - na rok przed
uruchomieniem finansowania
wraz z okre$leniem programow i
warunkow ubiegania si¢ o
finansowanie w ramach FNT daje
podmiotom rynkowym
mozliwo$¢ szczegdtowego
przygotowania projektow, a tym
samym ztozenia ich z dniem
1.1.2018r.

10.

Uwaga ogélna

W ocenie Przemystowego Instytutu Motoryzacji inicjatywa utworzenia Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu (FNT) wychodzi na przeciw postulowanym od lat
propozycja wspierania przedsiewzie¢ ograniczajaca szkodliwe oddziatywanie na
srodowisko i zdrowie $rodkéw transportu napedzanych paliwami ropopochodnymi.
Szczegolne znaczenie ma to w duzych aglomeracjach miejskich, a takze na terenie
rezerwatow, parkow narodowych, w kurortach i uzdrowiskach, a takze podczas
organizacji masowych imprez sportowych itd. Szczegdlnie cenne jest uwzglednienie
w projekcie proponowanych rozwigzan legislacyjnych, paliw alternatywnych z
rozwinigta technologig ich stosowania tzn. spr¢zonego gazu ziemnego — CNG i
skroplonego gazu ziemnego — LNG. Daje to szanse na praktyczne, odczuwalne

Przemystowy
Instytut Motoryzacji

Przyjeto do wiadomosci
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spotecznie i srodowiskowo wdrozenie tych rozwiazan. Moze to w istotny sposob
sprzyjac¢ ograniczeniu emisji szkodliwych substancji do otoczenia generowanej przez
ropopochodne paliwa silnikowe.

11. | Uwaga Art. 28a. Przychody Funduszu. Odrzucono
szczegolowa —  Fundusz powinien by¢ przede wszystkim zasilany z optat srodowiskowych
naktadanych na uzytkownikéw paliw silnikowych emitujacych szkodliwe Nalezy podkresli¢, ze srodki te sa
substancje do otoczenia. W ten sposob stopniowo ograniczone zostanie zagwarantowane w budzecie
stosowanie takich paliw (restrykcje), a rownolegle fundusz, uzyska $rodki panstwa, nie ma wi¢c powodu do
na promocje alternatywnych rozwigzan (wsparcie). poszerzania zrédet finansowania.
—  Wzorem $rodkéw pozyskiwanych od operatora systemu przesytowego Co istotne, Ministerstwo Energii
elektroenergetycznego, nalezaloby takze uwzgledni¢ operatora systemu nie chce zwigkszaé obcigzen w
przesylowego gazu ziemnego, celu zasilenia FNT — nie ma
—  Istotng role w zasilaniu Funduszu Niskoemisyjnego Transportu powinny tez bowiem takiej potrzeby.
odggywaé srodki Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Przemystowy Z Istoty p'rojektiwar']ycq’wnym
Wodnej. .. | rozwiagzan wynika, ze glo
. Instytut Motoryzacji beneficjentem bedzie OSP — nie
ma wigc potrzeby wprowadzaé
obcigzen podmiotu, ktéry nie jest
glownym interesariuszem w
zakresie rozwoju rynku
elektromobilnos$ci. Narzgdzia
NFOSIGW maja by¢
komplementarne, a nie
konkurencyjne wzgledem FNT.
Dlatego tez Ministerstwo Energii
nie chce taczy¢ tych srodkow.
12. | Uwaga Art. 28zb. pkt.1. Przeznaczenie $srodkéw Funduszu Odrzucono
szczegolowa — ust. 2) - proponujemy uwzglednié¢ takze ,,wytwarzanie”.

ust. 3) — proponujemy doda¢ na koncu zdania stowo ,,alternatywnych”.

ust. 6) — proponujemy doda¢ tez ,,CNG, LNG i pojazdow zasilanych
energia elektryczng”.

ust. 9) — po stowie ,,ciektymi” proponujemy doda¢ stowa ,,lub gazowymi”
ust. 11) — po stowie ,ciektych” proponujemy doda¢ ,,oraz innych, nie
ropopochodnych paliw silnikowych”

Przemystowy
Instytut Motoryzacji

Zglaszane postulaty sg niezgodne
ze strategig Ministerstwa Energii
w zakresie popularyzacji paliw
alternatywnych. Rynek LPG to
rynek rozwinigty, na ktorym
infrastruktura do tankowania
znajduje si¢ na podobnym
poziomie rozwoju jak
infrastruktura do tankowania
paliw konwencjonalnych.
Wskazane przez Projektodawce




dziatania w ramach rozwoju
rynkow innych paliw
alternatywnych daja natomiast
najwigksza szanse¢ na redukcje
emisji w transporcie.

13.

Uwaga
szczegolowa

Art. 37a ust. 3. Nalezaloby okresli¢ termin wydania stosownego rozporzadzenia - np.
6 miesiecy od wejscia w zycie proponowanych zmian Ustawy.

Przemystowy
Instytut Motoryzacji

Przyjeto do wiadomosci

14,

Uwaga ogélna

W projekcie jak zauwazyliémy brak jest doprecyzowania, ze LPG jako paliwo
ekologiczne jest rowniez paliwem ciektym.

Koalicja Na Rzecz
Autogazu

Odrzucono

Rynek LPG to rynek rozwiniety,
na ktorym infrastruktura do
tankowania znajduje si¢ na
podobnym poziomie rozwoju jak
infrastruktura do tankowania
paliw konwencjonalnych.
Wskazane przez Projektodawce
dziatania w ramach rozwoju
rynkow innych paliw
alternatywnych daja natomiast
najwieksza szans¢ na redukcje
emisji w transporcie.

15.

Uwaga ogélna

Stosowanie LPG zamiast benzyny, czy oleju napgdowego jest najlepszym
rozwigzaniem proekologicznym. Jezeli porownamy emisj¢ spalin benzyny, benzyny
bezotowiowej, oleju napgdowego i LPG, wida¢, ze tlenki azotu, na przyktad
weglowodory oraz tlenki wegla sg wytwarzane przez wszystkie paliwa, ale olow juz
tylko przez benzyng. Natomiast najbardziej niebezpieczny produkt spalania jakim
jest bezwodnik siarkowy i otd6w sa nicobecne w LPG, za§ weglowodory niepalne sa
w wyniku spalania LPG duzo mniej szkodliwe niz w innych paliwach( LPG nie
zawiera aldehydoéw i zapachoéw aromatycznych). LPG pochodzi z dwdch zrdodet :
60% jest pozyskiwane podczas wydobywania gazu ziemnego i ropy naftowej z
ziemi, a pozostale 40% jest wytwarzane w procesie rafinacji ropy naftowej, LPG jest
wigc naturalnie wystepujacym produktem ubocznym. Jako jedno z najczystszych,
dostepnych paliw konwencjonalnych, LPG dopetnia list¢ odnawialnych zrdédet
energii i technologii odnawialnych , ktére w przeciwienstwie do niego zalezne sa od
pogody lub $wiatta dziennego. LPG jest naturalnym partnerem dla zrodet energii
odnawialnej. Aktualnie najlepszym rozwigzaniem proekologicznym jest stosowanie
LPG zamiast benzyny. Silniki zasilane LPG sa o wiele czystsze dla $rodowiska,
poniewaz nie emitujg siarki, benzenu, olowiu i wielu weglowodordéw aromatycznych
charakterystycznych dla benzyn bezotowiowych. Substancje te zanieczyszczajace

Koalicja Na Rzecz
Autogazu

Odrzucono

Rynek LPG to rynek rozwiniety,
na ktorym infrastruktura do
tankowania znajduje si¢ na
podobnym poziomie rozwoju jak
infrastruktura do tankowania
paliw konwencjonalnych.
Wskazane przez Projektodawce
dziatania w ramach rozwoju
rynkow innych paliw
alternatywnych daja natomiast
najwigkszg szanse na redukcje
emisji w transporcie.
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srodowisko i majace wptyw na zdrowie cztowieka nie sa obecne w sktadzie gazu
ptynnego. Poza tym, w stosunku do innych paliw, emitowane spaliny zawieraja:

- 0od 10 do 15% mniej dwutlenku wegla,

- 0 20% mniej tlenku wegla,

- od 55 do 60% mniej weglowodorow

W stosunku do oleju napedowego oraz benzyny bezolowiowej, gaz pltynny jest wiec
paliwem znacznie korzystniejszym dla naszego $rodowiska. Traktowany jest jako
paliwo przejSciowe poprzedzajace nowe zrodla energii trzeciego tysigclecia. Nalezy
podkresli¢, ze paliwo ciekte jakim jest LPG ma wptyw na zmniejszenie stosowania
takich paliw ciektych jak: olej napgdowy i benzyny silnikowe co jest zamiarem
Projektu ustawy.

16. | Uwaga ogolna Projekt powoluje Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, ktéorego celem jest Odrzucono
gromadzenie i1 rozdysponowanie $rodkow finansowych przeznaczonych m.in. na
rozbudowe infrastruktury umozliwiajacej stosowanie biokomponentdéw, biopaliw Rynek LPG to rynek rozwinigty,
ciektych, innych paliw odnawialnych , energii elektrycznej, sprz¢zonego gazu na ktorym infrastruktura do
ziemnego (CNG), wodoru, skroplonego gazu ziemnego (LNG) w transporcie a brak tankowania znajduje si¢ na
jest informacji o wspieraniu inwestycji, ktére zwigzane sa z rynkiem LPG. Nasze podobnym poziomie rozwoju jak
dziatania w zakresie zmniejszenia stosowania paliw ciektych, ktore sa szkodliwe dla | Koalicja Na Rzecz infrastruktura do tankowania
srodowiska i zastgpowanie ich paliwami ciektymi takimi jak: LPG czy CNG wedlug | Autogazu paliw konwencjonalnych.
nas powinny by¢ wsparte w zakresie promocji naszej branzy przez Panstwa i Wskazane przez Projektodawce
chcieliby$my mie¢ udziat w Panstwa dziatach legislacyjnych. dziatania w ramach rozwoju
rynkéw innych paliw
alternatywnych dajg natomiast
najwigkszg szanse¢ na redukcje
emisji w transporcie.
17. | Uwaga w art. 1 pkt 2 Cze$ciowo uwzgledniono
szczegolowa a. art. 28za pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3) Srodki przekazywane przez operatora systemu przesylowego Obowiazek zatwierdzania taryfy
elektroenergetycznego w rozumieniu ustawy, o ktorej mowa w art. 28, w przez Prezesa URE wynika z
wysokosci 0,1 % uzasadnionego zwrotu z kapitalu zaangazowanego w innych przepiséw, ktore znajduja
wykonywang dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie przesylania energii Polskie Sieci zastosowanie bez wzgledu na

elektrycznej, uwzglednionego w kalkulacji taryfy tego operatora, zatwierdzone;j
przez Prezesa Urzedu Regulacji Energetyki na dany rok;”.
Uzasadnienie:

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt. 3 ¢) do zakresu dziatania Prezesa Urzedu
Regulacji  Energetyki (dalej "Prezes URE”) nalezy ustalanie, dla
przedsiebiorstw energetycznych przedkladajacych taryfy do zatwierdzenia,
wysokos$ci uzasadnionego zwrotu z kapitatu, o ktorym mowa w art. 45 ust. 1
pkt 1 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. - Prawo energetyczne (Dz.U. z 2012 r.,

Elektroenergetyczne
S.A.

regulacje zawarte w projekcie.
Natomiast w zakresie
dostosowania brzmienia artykutu
do art. 45 ust. 1 pkt. 1 ustawy
Prawo energetyczne — uwaga
zostala przyjeta.
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poz. 1059 z poézn. zm.; dalej ,,ustawa Prawo energetyczne’). Zgodnie z ww. art.
45 ust. 1 pkt. 1 ustawy Prawo energetyczne, PSE S.A. kalkulujg taryfe dla
energii elektrycznej w sposob zapewniajacy pokrycie kosztow uzasadnionych
dziatalno$ci w zakresie przesylania tej energii wraz z uzasadnionym zwrotem z
kapitatu zaangazowanego w t¢ dziatalno$¢. Zaproponowane brzmienie przepisu
art. 28za pkt 3 zostalo zatem dostosowane do treSci powolanych wyzej
przepisow. Ponadto, przychody Funduszu Niskoemisyjnego Transportu, w
czeSci  przekazywanej  przez ~ operatora  systemu  przesylowego
elektroenergetycznego, musza by¢ okreslone w sposob jednoznaczny,
tj. zdefiniowana w art. 28za pkt 3 wielko$¢, wynosi 0,1% wartosci
uzasadnionego zwrotu z kapitatu przyjetego dla kalkulacji sktadnika statego
stawki sieciowej w zatwierdzonej przez Prezesa URE Taryfie PSE S.A. na dany
okres taryfowy. Tak zaproponowane brzmienie zapisu pozwala na
jednoznaczne i precyzyjne okreslenie wysokosci srodkdéw przekazywanych
przez OSP do Funduszu Niskoemisyjnego Transportu.

18. | Uwaga dodaje sig¢ art. 28 zd w brzmieniu: Uwzgledniono
szczegolowa JArt. 28zd. Srodki, o ktéorych mowa w art. 28za pkt 3, operator Systemu
przesytowego elektroenergetycznego przekazuje do dnia 30 czerwca danego Poprzez dodanie odpowiednich
roku.”. Polskie Sieci zapisOw w projekcie.
Elektroenergetyczne
Uzasadnienie: S.A.
W ocenie PSE S.A. nalezy wskaza¢ termin, do ktorego operator systemu
przesylowego elektroenergetycznego powinien uregulowaé swoje zobowigzanie
wzgledem Funduszu Niskoemisyjnego Transportu.
19. | Uwaga dodaje si¢ art. 1a w brzmieniu: Uwzgledniono
szczegolowa »Art. 1la. W ustawie z dnia 10 kwietnia 1997 r. - Prawo energetyczne (Dz.U. z

2012 r. poz. 1059 z p6zn. zm.), w art. 45 dodaje si¢ ust. 1e w brzmieniu:

»le. W  kosztach dziatalno$ci operatora systemu przesylowego
elektroenergetycznego uwzglednia si¢ $rodki, o ktorych mowa w art. 28za pkt 3
ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych.”.

Uzasadnienie:

Przychody Funduszu Niskoemisyjnego Transportu, w czes$ci przekazywanej
przez operatora systemu przesylowego elektroenergetycznego w wielkosci
0,1 % wartosci uzasadnionego zwrotu z kapitatu przyjetego dla kalkulacji
sktadnika stalego stawki sieciowej w zatwierdzonej przez Prezesa URE Taryfie
PSE S.A. na dany okres taryfowy, stanowig koszt tego operatora. Konieczne
jest zatem uwzglednienie tego kosztu jako kosztu uzasadnionego dziatalnosci
operatora systemu przesytowego elektroenergetycznego.

Polskie Sieci
Elektroenergetyczne
S.A.

Poprzez dodanie odpowiednich
zapisow w projekcie.
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20.

Uwaga ogoélna

Jednocze$nie zwracamy uwage na konieczno$¢ dokonania odpowiednich korekt w
nazewnictwie stosowanym w Uzasadnieniu do projektu ustawy i Ocenie Skutkow
Regulacji (OSR). Dotyczy to
w szczegdlnoscei nastepujacych punktéw/miejsc w ww. dokumentach:

strona 8 Uzasadnienia (ad pkt. 3. - Przewidywane skutki spoteczne, gospodarcze,
finansowe i prawne), akapit 1:

jest:

»Natomiast odno$nie pozostatych srodkow, bgda one pochodzity przede wszystkim
ze zwrotu z kapitalu zaangazowanego ustalonego w taryfie zatwierdzonej przez
Prezesa Urzgdu Regulacji Energetyki operatora systemu przesylu energii
elektrycznej w rozumieniu art. 3 pkt. 24 ustawy Prawo energetyczne.”;

powinno by¢:

»Natomiast odno$nie pozostatych srodkéw, beda one pochodzity przede wszystkim z
uzasadnionego zwrotu z kapitalu zaangazowanego ustalonego w taryfie operatora
systemu przesylowego elektroenergetycznego, w rozumieniu art. 3 pkt. 24 ustawy
Prawo energetyczne, zatwierdzonej przez Prezesa Urzgdu Regulacji Energetyki”;

Polskie Sieci
Elektroenergetyczne
S.A

Przyjeto do wiadomosci

21.

Uwaga
szczegolowa

strona 8 Uzasadnienia (ad pkt. 4. - Zrédta finansowania, jezeli projekt niesie
obcigzenia dla budzetu panstwa lub jednostek samorzadu terytorialnego), akapit 2:
jest:

»(...) srodki  przekazywane  przez  operatora  systemu  przesylowego
elektroenergetycznego w wysokosci 0,1% kapitatu zaangazowanego w wykonywang
dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie przesylania energii elektrycznej oraz inne
przychody.”;

powinno by¢:

»(-..) srodki przekazywane przez operatora systemu  przesytowego
elektroenergetycznego w wysokosci 0,1% uzasadnionego zwrotu z kapitatu
zaangazowanego w wykonywang dziatalno§¢ gospodarcza w zakresie przesylania
energii elektrycznej oraz inne przychody.”;

Polskie Sieci
Elektroenergetyczne
S.A.

Uwzgledniono

Poprzez dodanie odpowiednich
zapisOw W projekcie.

22.

Uwaga
szczegolowa

OSR - pkt. 6 Wplhyw na sektor finanséw publicznych; wiersz ostatni:

jest:

»Operator systemu przesylowego zgodnie z art. 9 Ustawy o finansach publicznych
nie jest jednostka finansow publicznych, dlatego kwoty pochodzace ze zwrotu z
kapitatu nie majg wptywu na sektor finansow publicznych”;

powinno by¢:

,Operator systemu przesylowego elektroenergetycznego zgodnie z art. 9 Ustawy o
finansach publicznych nie jest jednostkg finansow publicznych, dlatego kwoty
pochodzace z uzasadnionego zwrotu z kapitatu w wykonywang dzialalno$¢
gospodarcza w zakresie przesytania energii elektrycznej, nie maja wplywu na sektor
finans6w publicznych”.

Polskie Sieci
Elektroenergetyczne
S.A.

Odrzucono

Srodki przekazywane przez OSP
sg $rodkami publicznymi i moga
stanowi¢ — obok dotacji z
budzetu panstwa — zrédto
finansowania FNT. OSP jest
jednoosobowg spotka Skarbu
Panstwa wykorzystujaca srodki
publiczne pochodzace z optat za
przesylanie energii elektrycznej,
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ktére ponoszg odbiorcy tej
energii.

23.

Uwaga ogélna

Projekt przewiduje utworzenie nowego panstwowego funduszu celowego (Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu), obstugiwanego przez Bank Gospodarstwa Krajowego,
z ministrem wlasciwym do spraw energii jako dysponentem funduszu. Rozwigzanie
to mialoby zastapi¢ rezerwe celowa budzetu panstwa pn. Srodki na wydatki zwigzane
z promocjq biopaliw lub innych paliw odnawialnych, o ktorych mowa w art. 37a ust.
2 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach cieklych, ktora
rzeczywiscie okazala si¢ instrumentem nieefektywnym, o czym $wiadczy fakt, ze w
ustawie okotobudzetowej na rok 2014 istotnie ograniczono jej wysokos¢ do 0,5%
planowanych w poprzednim roku wplywoéw z podatku akcyzowego od paliw
silnikowych (#. do kwoty 132.067 tys. zI), a w ustawach okotobudzetowych na rok
2015 i 2016 w ogdle z niej zrezygnowano (Srodki majqce zasilaé rezerwe zostaly
przeznaczone na inne cele). Zamiast jednak tworzyé w Banku Gospodarstwa
Krajowego zupelnie nowa strukture bazujaca na konstrukcji Funduszu Kredytu
Technologicznego, projektodawca moglby skorzystaé z proponowanej jeszcze w
2011 r. koncepcji zakladajacej powierzenie roli finansujacego dzialania zwigzane
z transportem niskoemisyjnym Narodowemu Funduszowi Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej (wowczas chodzito o wspieranie wytwarzania biokomponentow i
biopaliw cieklych Ilub innych paliw odnawialnych, a takze promocji ich
wykorzystania). Powyzsza koncepcja zostata przedtozona przez Ministra Srodowiska
w piSmie z dnia 19 pazdziernika 2011 r. (znak: DP-0231-234/46931/10/RS dot.
KRM-24-i84-11) w procesie zgtaszania uwag do projektu zatozen projektu ustawy o
zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach cieklych oraz niektorych innych
ustaw (pismo w zalgczeniu- zalqgcznik nr 1). Przewidywata ona zapewnienie
Narodowemu Funduszowi przychodow w wysokosci odpowiadajacej 1,5%
planowanych w poprzednim roku wplywoéw z podatku akcyzowego od paliw
silnikowych, a takze wplywow z kar pienigznych wymierzanych na podstawie
ustawy o biokomponentach i biopaliwach cieklych. Propozycja ta nie zyskata
wowczas akceptacji ze strony Ministra Gospodarki. Wybrano wariant rezerwy
celowej.

W konsekwencji takiego wyboru, na mocy art. 3 ustawy z dnia 21 marca 2014 r. o
zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektorych innych
ustaw (Dz. U. z 2014 r. poz. 457) dokonano z dniem 9 maja 2014 r. zmian w ustawie
— Prawo ochrony $rodowiska, skutkujgcych:

1)  usuni¢cciem z katalogu dziatalnoéci objetych finansowaniem ochrony
srodowiska igospodarki wodnej celu , wspomaganie dziatalnosci
zwiqzanej z wytwarzaniem biokomponentow i biopaliw cieklych",

2)  utratg przez NFOSiGW na rzecz budzetu panstwa dotychczasowego

NFOSiGW

Odrzucono

W ocenie Ministerstwa Energii
powotanie oddzielnego podmiotu
do obstugi FNT jest celowe, gdyz
podejmowane przez FNT
dziatania beda komplementarne
do dziatan podejmowanych przez
NFOSiGW.
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zrodla przychodow - wplywow z kar pienigznych wymierzanych na

podstawie art. 33 ust. 1 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o

biokomponentach i biopaliwach ciekltych (jedynego zrodta przychodow

zobowigzania wieloletniego ,, biokomponenty i biopaliwa”).

Wspomniane zobowigzanie wieloletnie przeksztalcito si¢ w zobowigzanie
wieloletnie wygasajace. Srodki tego zobowiazania moga byé przeznaczane na
wspieranie dziatalno$ci zwiazanej z wytwarzaniem biokomponentéw i biopaliw
ciektych lub innych paliw odnawialnych, a takze promocje ich wykorzystania (ha
dzien 22 wrzesnia 2016 r. wynoszq 452,3 tys. z1). W zwiazku z tym, ze przedlozony
do zaopiniowania projekt ustawy rezygnuje ostatecznie z koncepcji finansowania
celéw z zakresu transportu niskoemisyjnego poprzez rezerwe celowa, aktualna staje
si¢ propozycja zmian legislacyjnych z wiodaca rolg w tym zakresie Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (alternatywna w stosunku do
pomystu projektodawcy utworzenia odrebnego funduszu celowego w BGK).
Propozycje t¢ przekazuje w zalaczeniu (zalgcznik nr 2).

Zaktada ona wprowadzenie nastgpujacych rozwigzan:

1)  ustanowienie zrédlem przychodéw NFOSIGW:

a) wplywow z opflaty zastepczej, ktora bedzie mogh uiszcza¢ podmiot
realizujagcy Narodowy Cel Wskaznikowy w wykonaniu do 10%
obowigzku za dany rok (zmiany w sposobie realizacji NCW
poprzez ~ wprowadzenie  mechanizmu  oplaty  zastgpczej
zaproponowano W projekcie ustawy o0 zmianie ustawy o
biokomponentach i biopaliwach cieklych z dnia 31 sierpnia 2016
r., skierowanego do uzgodnien zewnetrznych 5 wrzesnia 2016 r. —
uwagi do tego projektu zgloszono pismem znak: NFOSiGW-16-
86087),

b) dotacji z budzetu panstwa w wysokosci 1,5% planowanych w
poprzednim roku wplywow z podatku akcyzowego od paliw
silnikowych, okreslonych w ustawie budzetowe;,

c) srodkéw przekazywanych przez operatora systemu przesylowego
elektroenergetycznego w wysoko$ci 0,1% kapitatu
zaangazowanego w wykonywang dziatalno$§¢ gospodarcza w
zakresie przesytania energii elektrycznej;

2)  utworzenie w ramach art. 401c ustawy — Prawo ochrony $rodowiska
nowego zobowigzania wieloletniego ,, transport niskoemisyjny” W celu
zagwarantowania przeznaczania $rodkow Narodowego Funduszu na
wspieranie niskoemisyjnego transportu w wysokosci nie mniejszej niz
kwota przychodow z wyzej wskazanych trzech zrodet;

3)  zapewnienie ministrowi wlasciwemu do spraw energii uczestniczenia w
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procedurze wyboru przedsiewzie¢ poprzez wydawanie wigzgcych opinii
co do merytorycznej zasadnosci planowanych przedsiewzigc.
Negatywna opinia ministra oznaczalaby niespelnienie przez
przedsigwzigcie jednego z kryteriow merytorycznych i w konsekwencji
wykluczataby je z dalszego procedowania;

4)  uchylenie art. 37a ustawy o biokomponentach i biopaliwach cieklych
jako nieefektywnego mechanizmu wspierania  transportu
niskoemisyjnego (dotyczy to takze rozporzqdzenia wydanego na
podstawie art. 37a ust. 3 charakteryzujgcego sie bardzo duzg
ztoZonosciq — przyznajq to sami projektodawcy);

5)  wprowadzenie przepisu przejsciowego dajacego mozliwos¢ rozliczenia
dofinansowania z rezerwy celowej udzielonego przed dniem wejscia w
zycie projektowanej ustawy;

6)  wejscie w zycie wszystkich proponowanych rozwigzan z dniem 1
stycznia 2017 r.

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej to panstwowa osoba
prawna realizujaca zadania publiczne w obszarze dwoch polityk: polityki ochrony
srodowiska i polityki energetycznej. NFOSIGW ma wieloletnie do$wiadczenie we
wdrazaniu 1 finansowaniu programéw oraz przedsigwzie¢ inwestycyjnych i
nieinwestycyjnych z zakresu wspomagania ekologicznych form transportu, ochrony
powietrza, efektywnosci energetycznej, promowania odnawialnych zrodet energii, w
tym takze przedsigwzig¢ realizowanych z udzialem s$rodkéw zagranicznych. W
wyniku wejécia w zycie ustawy z dnia 11 lutego 2016 r. o zmianie ustawy o dziatach
administracji rzadowej oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 266) z dniem 17
marca 2016 r. nastapilo rozszerzenie katalogu celow, ktore moga by¢ wspomagane
przez NFOSiGW w ramach zobowigzania wieloletniego , OZE i efektywnosé
energetyczna”, zasilanego wplywami z oplat zastgpczych i kar z ustaw: Prawo
energetyczne, o odnawialnych zrodtach energii oraz o efektywnos$ci energetyczne;.
Trzy nowododane cele to wspieranie:

1)  realizacji zadan ministra whasciwego do spraw energii stuzacych
zapewnieniu bezpieczenstwa energetycznego kraju i1 ksztaltowaniu
warunkéw  prawidlowego funkcjonowania i rozwoju sektora
energetycznego, wynikajacych z zasady zroéwnowazonego rozwoju i
zgodnych z polityka energetyczng panstwa,

2)  projektow w zakresie bezpieczenstwa energetycznego kraju, w tym
bezpieczenstwa dostaw energii, surowcow energetycznych i paliw;

3)  przedsigwzie¢ zwigzanych z rozwojem infrastruktury energetycznej, w
tym z funkcjonowaniem systemow energetycznych, z uwzglgdnieniem
zasad racjonalnej gospodarki i potrzeb bezpieczenstwa energetycznego
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kraju.
Bioragc pod uwage powyzsze, powierzenie Narodowemu Funduszowi roli
finansujacego dziatania polegajace na wspieraniu niskoemisyjnego transportu
(dzialania Igczqce poprawe jakoSci powietrza z poprawg bezpieczenstwa
energetycznego) z wykorzystaniem instrumentu programow priorytetowych wydaje
si¢ rozwigzaniem korzystniejszym od tworzenia od podstaw panstwowego funduszu
celowego ,, Funduszu Niskoemisyjnego Transportu”, ktéry ma opiera¢ swoja
dziatalno$¢ prawie wytacznie na dotacjach z budzetu panstwa oraz okreslonych
rozporzadzeniem szczegétowych warunkach, sposobie i trybie przyznawania
dofinansowania.
Opracowanie programéw priorytetowych Narodowego Funduszu jest poprzedzane
analiza réznych wariantdow rozwiazan, przy uwzglednieniu nie tylko oczekiwan
potencjalnych beneficjentéw co do zakresu dofinansowania poszczegolnych dziatan,
ale takze mozliwosci finansowych NFOSiGW.
Szczegodtowej analizie wariantowej sa poddawane migdzy innymi:
1)  cele i wskazniki programu priorytetowego;
2)  budzet i okres wdrazania programu priorytetowego,
3) formy, intensywnosci i warunki udzielania dofinansowania w formie
zwrotnej i bezzwrotnej,
4)  potencjalne grupy beneficjentow,
5)  rodzaje przedsiewzig¢ podlegajacych dofinansowaniu i szczegétowe
kryteria ich wyboru,
6)  rodzaje kosztow kwalifikowanych przedsiewziec.
Programy priorytetowe zatwierdza Zarzad NFOSiGW, a w zakresie szczegdtowych
zasad udzielania dofinansowania oraz szczegdtowych kryteriow wyboru
przedsiewzig¢ — takze Rada Nadzorcza NFOSIGW, ktorej cztonkami sa m.in.
przedstawiciele ministra wlasciwego do spraw energii, ministra wlasciwego do
spraw finanso6w publicznych, ministra wlasciwego do spraw rozwoju regionalnego.
Takie rozwigzanie zapewnia ww. ministrom aktywne uczestniczenie w opracowaniu
celow, kierunkow, glownych zalozen programéw priorytetowych. NFOSiGW
dysponuje roznymi instrumentami wsparcia w formie zwrotnej i bezzwrotnej,
adekwatnymi do poszczegolnych rodzajow dofinansowywanych przedsigwziec i
zadan oraz form prawnych beneficjentow (np. przedsiebiorcow, jednostek samorzqdu
terytorialnego, panstwowych jednostek budzetowych). Zostat wskazany w
projektowanej Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju oraz projekcie e — Bus
jako potencjalne zrédlo finansowania zakupu niskoemisyjnego taboru
oraz infrastruktury do tadowania pojazdow elektrycznych (program priorytetowy
Gazela Bis — Niskoemisyjny zbiorowy publiczny transport miejski). W ramach Gazeli
Bis przewiduje si¢ wsparcie przedsigwzie¢ polegajacych na zakupie tramwajow,
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trolejbusow oraz autobuséw o napedzie hybrydowym, elektrycznym lub gazowym.
Sg to dziatania, ktore wprost wpisuja sic w cele przyswiecajace projektodawcy,
wskazane w art. 28zb ust. 1 projektu, tj. udzielania wsparcia:

1) dla producentéw pojazddéw napedzanych energia elektryczna, spr¢zonym
gazem ziemnym (CNG), skroplonym gazem ziemnym (LNG) lub
wodorem,

2) dla transportu publicznego dziatajacego w aglomeracjach miejskich,
obszarach ggsto zaludnionych, w uzdrowiskach, na obszarach
chronigcych $srodowisko naturalne, wykorzysujacego biopaliwa ciekte,
inne paliwa odnawialne, CNG, LNG, wodor lub energi¢ elektryczna
stosowang w pojazdach,

3) zakupu nowych pojazdow zasilanych biopaliwami cieklymi, CNG,
LNG, wodorem lub napedzanych energia elektryczna.

Program Gazela Bis obejmuje takze wsparcie dla infrastruktury, polegajace na
dofinansowaniu modernizacji lub budowy stacji obshugi tankowania paliwami
gazowymi lub tadowania energia elektryczng pojazdow publicznego transportu
zbiorowego oraz wsparcie w zakresie realizacji dziatan informacyjnych. Program
powstat na bazie do$wiadczen zwiazanych z wdrazaniem przez NFOSiGW w latach
poprzednich programu priorytetowego ,,System zielonych inwestycji (GIS-Green
Investment Scheme). Czgs¢ 7) GAZELA — Niskoemisyjny transport miejski.”. W
ramach tego programu wsparcie udzielane bylo na zakup nowych autobusow
hybrydowych zasilanych gazem CNG wraz ze szkoleniem kierowcow z obstugi
niskoemisyjnego taboru oraz infrastruktura towarzyszaca. Efektem realizacji
programu jest zakup 40 niskoemisyjnych autobuséw.

Dodatkowo nalezy zwréci¢ uwage, ze w aktualnej ofercie Narodowego Funduszu
znajduje si¢ program priorytetowy ,,Sokot — wdrozenie innowacyjnych technologii
srodowiskowych”, obejmujacy wsparciem m.in. dziatania wskazane w Krajowych
Inteligentnych Specjalizacjach w obszarze KIS 7, ukierunkowane na E-mobility, z
uwzglednieniem:

1) baterii pojazdow elektrycznych jako zasobnikdw energii w optymalizacji
pracy sieci inteligentnej z odnawialnymi Zroédtami energii;

2) zarzadzanie tadowaniem pojazdow elektrycznych.

Ponadto, w ramach KIS 7 mozliwe jest objecie wsparciem projektow skierowanych
na rozwoj rynkoéw biomasy, biogazu, biopaliw oraz innych no$nikow energii
pochodzacych z przetwarzania biomasy odpadowej pochodzenia roslinnego i
zwierzgeego oraz innego rodzaju biomasy roslinnej, z wykluczeniem nadmiernej
eksploatacji obszarow lesnych. Program Sokot wprost wpisuje si¢ w realizacj¢ celow
wskazanych w art. 28zb ust.1 projektu, takich jak:

1) wsparcie  finansowe  inwestycji w  zakresie  wytwarzania
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biokomponentow, biopaliw ciektych lub innych paliw odnawialnych;

2) wsparcie badan zwigzanych z opracowywaniem nowych rodzajow
biokomponentéw, biopaliw ciektych, innych paliw odnawialnych,
sprezonego gazu ziemnego (CNQG), skroplonego gazu ziemnego (LNG),
wodoru lub wykorzystywaniem energii elektrycznej stosowanej w
pojazdach lub zwigzanych z tym nowych rozwigzan konstrukcyjnych
lub wdrozen eksploatacyjnych.

Powyzsze cele sg realizowane poprzez skierowanie wsparcia w ramach programu
zarbwno na prace rozwojowe w ramach fazy B+R (dofinansowanie w formie
dotacji), jak i na wdrozenie innowacyjnych technologii/ produktow/ ustug
srodowiskowych (dofinansowanie w formie pozyczek na warunkach preferencyjnych
badz rynkowych lub w formie inwestycji kapitatowej). W przypadku uwzglednienia
wiodacej roli NFOSIGW w zakresie wsparcia niskoemisyjnego transportu mozliwe
jest rozszerzenie obszar6w finansowanych w ramach programu ,,Sokét” o KIS 9
Rozwigzania transportowe przyjazne srodowisku, co roOwniez wpisywatoby si¢ w
realizacje celow przy$wiecajacych projektodawcy. Realizowane w ramach programu
,,Sokot” projekty przyczynia si¢ do powstania innowacyjnych technologii stuzacych
ograniczeniu niskiej emisji oraz zapewnieniu bezpieczenstwa energetycznego.
Powyzsze przyktady wdrazania i realizacji programéw udowadniajg, ze NFOSiGW
ma zar6wno wystarczajacy potencjat, jak i unikatowe na skal¢ Polski doswiadczenie,
pozwalajace osiagnac¢ cele stawiane przez autora projektu. Nie bez znaczenia
pozostaje fakt, iz cze$¢ tych celow Narodowy Fundusz moglby zaczaé realizowac
niezwlocznie po podjeciu decyzji o przyznaniu mu roli wiodgcego podmiotu w
zakresie wspierania niskoemisyjnego transportu. Rozwigzanie zaproponowane przez
projektodawce skutkuje natomiast zmarnowaniem jednego roku na czynnosci
organizacyjno-techniczne zwigzane z utworzeniem Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu oraz zapewnieniem mu zrodet finansowania. NFOSiIGW, wykorzystujac
rozszerzenie celd6w zobowigzania wieloletniego ,, OZE i efektywnos¢ energetyczna” 0
kwestie bezpieczenstwa energetycznego kraju, a takze $rodki zobowigzania
wieloletniego wygasajacego ,,biokomponenty i biopaliwa”, jest w stanie zaoferowaé
wyprzedzajace finansowanie celow z zakresu niskoemisyjnego transportu juz od
poczatku 2017 roku, a wiec zanim otrzymaltby pierwsze przychody na rachunek
zobowigzania wieloletniego ,,transport niskoemisyjny”. To wyprzedzajace
finansowanie mogloby znaczaco przyspieszy¢ realizacje Pakietu na Rzecz Czystego
Transportu, tak aby faza przygotowawcza rozwoju elektromobilnosci trwata tylko
rok, a nie dwa lata. Wowczas juz w roku 2018 mozna by przystapi¢ do fazy II
(wdrozeniowo-inwestycyjnej). Otrzymywane przez NFOSiGW co roku (poczynajgc
od 2018 r.) dotacje z budzetu panstwa stuzylyby finansowaniu celow w formach
bezzwrotnych (np. udzielaniu doptat do oplat za parkowanie pojazdéw
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niskoemisyjnych,  dziatan edukacyjno-promocyjnych, dzialan zwigzanych z
monitorowaniem oraz uzupetnieniu wsparcia pozyczkowego elementem dotacyjnym).
Natomiast zapotrzebowanie na $rodki zwrotne (w szczegolnosci pozyczki
preferencyjne) byloby realizowane przez dokonanie czasowego transferu $rodkow
pienigznych z zobowigzania wieloletniego ,, OZE i efektywnos¢ energetyczna”
na zobowiazanie wieloletnie ,, transport niskoemisyjny”.

Zwracam si¢ zatem z uprzejma prosba do Pana Ministra o:

1) zrezygnowanie z pomystu przedtozonego w opiniowanym projekcie
ustawy utworzenia w Banku Gospodarstwa Krajowego nowego
funduszu celowego;

2) zaakceptowanie powyzszej koncepcji wspierania niskoemisyjnego
transportu poprzez programy priorytetowe Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;.

Informuje, ze powyzsze stanowisko NFOSiGW przekazal w dniu 27.09.2016 r.
Ministrowi Srodowiska.

24.

Uwaga
szczegolowa

Zatgcznik nr 2 — Propozycja rozwigzan legislacyjnych

USTAWA

z dnia

0 zmianie ustawy — Prawo ochrony $rodowiska oraz ustawy o biokomponentach i
biopaliwach ciektych

Art. 1. W ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z
2016 1. poz. 672, z pdzn. zm.) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w art. 401 w ust. 7 po pkt 6 dodaje sie pkt 6a-6¢ w brzmieniu:

,,0a) wpltywy z oplaty zastepczej, o ktorej mowa w art. 23 ust. la ustawy
z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych;

6b) dotacje z budzetu panstwa w wysokosci 1,5% planowanych w
poprzednim roku wptywoéw z podatku akcyzowego od paliw silnikowych,
okreslone w ustawie budzetowej;

6c) srodki przekazywane przez operatora systemu przesylowego
elektroenergetycznego w wysokosci 0,1%  kapitalu zaangazowanego w
wykonywang dziatalnos¢ gospodarcza w zakresie przesylania energii
elektrycznej;”;

2) wart. 401c po ust. 7 dodaje si¢ ust. 7a w brzmieniu:
,7a. Srodki Narodowego Funduszu w wysokosci nie mniejszej niz kwota
przychodéw, o ktorych mowa w art. 401 ust. 7 pkt 6a-6¢, po pomniejszeniu o
koszty obstugi tych przychodéw, przeznacza si¢ na wspieranie

NFOSiGW

Odrzucono

W ocenie Ministerstwa Energii
powotanie oddzielnego podmiotu
do obstugi FNT jest celowe, gdyz
podejmowane przez FNT
dziatania beda komplementarne
do dziatan podejmowanych przez
NFOSiGW.

18




niskoemisyjnego transportu, w szczego6lnosci na:

1) wsparcie finansowe inwestycji w zakresie wytwarzania
biokomponentéw, biopaliw ciektych lub innych paliw odnawialnych;

2) wsparcie budowy lub rozbudowy infrastruktury dla dystrybucji lub
sprzedazy sprezonego gazu ziemnego (CNG), skroplonego gazu ziemnego
(LNG), wodoru lub budowy lub rozbudowy infrastruktury do ladowania
pojazdow energia elektryczna;

3) pomoc dla wytworcéw biokomponentdw lub producentoéw paliw;

4) wsparcie dla producentdow pojazdow napedzanych energia
elektryczna, sprezonym gazem ziemnym (CNG), skroplonym gazem ziemnym
(LNG) lub wodorem;

5) wsparcie dla transportu publicznego dziatajacego w aglomeracjach
miejskich, obszarach gesto zaludnionych, w uzdrowiskach, na obszarach
chronigcych $rodowisko naturalne, wykorzystujacego biopaliwa ciekte, inne
paliwa odnawialne, sprezony gaz ziemny (CNQG), skroplony gaz ziemny
(LNG), wodor lub energig¢ elektryczng stosowang w pojazdach;

6) dofinansowanie oplat za parkowanie dla pojazdéw =zasilanych
biopaliwami cieklymi;

7) wsparcie badan zwigzanych z opracowywaniem nowych rodzajow
biokomponentéw, biopaliw ciektych, innych paliw odnawialnych, sprezonego
gazu ziemnego (CNG), skroplonego gazu ziemnego (LNG), wodoru lub
wykorzystywaniem energii elektrycznej stosowanej w pojazdach lub
zwigzanych z tym nowych rozwigzan konstrukcyjnych Iub wdrozen
eksploatacyjnych;

8) wsparcie programow edukacyjnych promujacych wykorzystanie
biopaliw ciektych lub innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego
(CNG), skroplonego gazu ziemnego (LNG), wodoru lub energii elektrycznej w
transporcie;

9) wsparcie zakupu nowych pojazdoéw zasilanych biopaliwami ciektymi,
sprezonym gazem ziemnym (CNG), skroplonym gazem ziemnym (LNG),
wodorem lub napedzanych energia elektryczna;

10) dziatania zwigzane =z monitorowaniem prawidtowos$ci
funkcjonowania rynku biokomponentdéw, paliw cieklych, biopaliw ciektych,
innych paliw odnawialnych, spre¢zonego gazu ziemnego (CNG), skroplonego
gazu ziemnego (LNG), wodoru lub energii elektrycznej wykorzystywanych w
transporcie;

11) promocj¢ wytwarzania i wykorzystania biokomponentoéw i biopaliw

ciektych.”;
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3) w art. 411 po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:
,»2. Przeznaczenie §rodkoéw na cele okreslone w art. 401c ust. 7a wymaga
pozytywnego zaopiniowania przez ministra wtasciwego do spraw energii.”.

Art. 2. W ustawie z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach
ciektych (Dz. U. z 2015 r. poz. 775 oraz z 2016 r. poz. 266 i 1165) uchyla si¢ art.
37a.

Art. 3. Do dofinansowania, o ktorym mowa w art. 37a ust. 1 ustawy uchylanej w art.
2, udzielonego przed dniem wejécia w Zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy

dotychczasowe.

Art. 4. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2017 r.

25. | Uwaga Odnoénie art. 28zb ust.1 pkt 3 Odrzucono
szczegolowa Jest:
,»3) pomoc dla wytworcéw biokomponentdw lub producentéw paliw;” Proponowany przez Ministerstwo
Propozycja zmiany Energii zapis dotyczacy pomocy
»3) pomoc dla wytwoércow biokomponentow lub producentéw paliw oraz dla wytworcow biokomponentéw
podmiotéw wystepujacych w tancuchu dostaw biopaliw;” lub producentow paliw jest
Uzasadnienie: przeniesieniem fragmentu
Zgodnie z ustawg o biokomponentach i biopaliwach ciektych, biokomponenty, aby dotychczasowego brzmienia art.
mogly by¢ zaliczone do realizacji NCW muszg spetnia¢ kryteria zrownowazonego Instytut Nafty i 37a ust. 1 1 wystgpuje takze w
rozwoju. Kryteria te dotycza catego cyklu zycia, a wigc stosowne wymagania Gazu rozporzadzeniu wydanym na
postawione sg wszystkim podmiotom wystepujacym w tancuchu dostaw. W wielu Panstwowy Instvtut podstawie art. 37a ust. 3 ustawy o
przypadkach produkcja biokomponentdéw realizowana jest poprzez wiele Ba dawczv:/y Y biopaliwach i biokomponentach
niezaleznych przedsigbiorstw (np. tlocznia oleju, produkcja FAME, gorzelnia ciektych.
rolnicza, produkcja bioetanolu paliwowego) i tym samym efektywna produkcja
biokomponentu, szczego6lnie biokomponentéw zaawansowanych generacji nie jest
mozliwa bez uzyskania odpowiedniego surowca. Dlatego zdaniem INiG — PIB
systemem wsparcia powinny by¢ objete rowniez podmioty wystepujace w tancuchu
dostaw biopaliw. Ponadto pragniemy zwrdci¢c uwage, ze celowe byloby
doprecyzowanie zakresu pomocy.
W tym, zdaniem INiG — PIB, pomoc powinna by¢ realizowana gléwnie w zakresie
modernizacji i wdrazania nowych technologii.
26. | Uwaga Odnoénie art. 28zb ust.1 pkt 7 Instytut Nafty i Odrzucono
szczegolowa Jest: Gazu
»7) wsparcie badan zwigzanych =z opracowaniem nowych rodzajow | Panstwowy Instytut | Zapis do ktérego odnosi si¢
biokomponentéw, biopaliw ciektych, innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu | Badawczy uwaga zostal zmieniony w
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ziemnego (CNG), skroplonego gazu ziemnego (LNG), wodoru lub
wykorzystywaniem energii elektrycznej
w transporcie”

Propozycja zmiany:

»7) wsparcie badan zwigzanych z opracowaniem nowych rodzajow
biokomponentow,  biopaliw  ciektych, nowych  technologii  produkcji
biokomponentoéw i biopaliw cieklych, a takze modyfikacji istniejacych, innych paliw
odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego (CNG), skroplonego gazu ziemnego
(LNG), wodoru lub wykorzystywaniem energii elektrycznej w transporcie”
Uzasadnienie:

Zdaniem INiG-PIB konieczne jest rOwniez wiaczenie wsparcia w zakresie badan
dotyczacych modyfikacji istniejacych technologii a takze badan nad nowymi
technologiami produkc;ji istniejacych juz rodzajéw biokomponentéw. Badania w tym
zakresie pozwolg na poprawe konkurencyjnosci funkcjonujacych obecnie instalacji
do produkcji biokomponentdéw i ich surowcow.

wyniku uwzglednienia
wczesniejszych uwag.

217.

Uwaga ogélna

Projekt ten nalezy pozytywnie oceni¢ z punktu widzenia perspektyw rozwoju
niskoemisyjnych przedsiewzie¢ w transporcie. Dzigki ~ uzyskaniu wsparcia
finansowego z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu — beneficjenci beda mogli
tworzy¢ i rozwija¢  projekty inwestycyjne polegajace na wsparciu budowy
i rozbudowy infrastruktury w zakresie np. dystrybucji sprezonego gazu ziemnego,
skroplonego gazu ziemnego, wodoru lub rozbudowy infrastruktury do tadowania
pojazdow energia elektryczng. Przyczyni si¢ to w sposob istotny do zapewnienia
powszechnego dostepu do tych zrodet energii w transporcie i pozytywnie wplynie na
rozwdj nowych rozwiazan technologicznych w zakresie wykorzystania tych zrodet
energii do zasilania pojazdow samochodowych.
O Skutki zmian w aspekcie ekonomicznym

Dla operatoréw sieci przesylowych i dystrybucyjnych poszczegdlnych segmentow
rynku (gazu, energii, ciepta/chtodu) oraz wytworcoOw energii przedmiotowe zmiany
zaproponowane w ustawie otwieraja nowe mozliwosci biznesowe wynikajace
z technologii umozliwiajagcych integracj¢ systemow oraz rynkéw, do ktorych
zaliczy¢ mozna m in. technologi¢ Power to Gas (P2G). Polega ona na konwersji
nadmiarowej energii elektrycznej na gaz - H2, a opcjonalnie po metanizacji na
syntetyczny gaz ziemny (SNG) a nastepnie zmagazynowaniu jej w sieci gazowej
posiadajacej duze zdolnosci akumulacyjne przy wysokiej elastyczno$ci. Jest to
aktualnie jedyna dostgpna technologia magazynowania energii elektrycznej (EES —
Electrical Energy Storage) tzw. Chemical Energy Storage, pozwalajgca na
przechowywanie duzych wolumenéw energii (TWh) w diugich przedziatach czasu
(nawet sezonowo).

Wodoér (H, ) otrzymywany przy uzyciu nadmiarowej/potencjalnie traconej energii

Polska Spotka
Gazownictwa sp. z
0.0.

Izba Gospodarcza
Gazownictwa

Przyjeto do wiadomosci
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elektrycznej moze:
1. Zosta¢ wprowadzony do sieci gazowej (przy akceptowalnych dla
wszystkich interesariuszy konsekwencjach):
a. Wykorzystany do:
i. Do tankowania samochodéw z napgdami zasilanymi
ogniwami paliwowymi (Fuel Cells - FC)
ii. Produkcji energii w rozproszonych zroédlach wytwarzania
opartych na FC
iii. Zuzyty przez odbiorcow przemystowych w procesach
technologicznych
iv. Do produkcji energii/ciepta (po metanizacji) w okresach
szczytowych w wysokosprawnych gazowych jednostkach
wytworczych (pelnigeych rolg elektrowni szczytowych)
v. Jako paliwo do $rodkéw transportu napgdzanych gazem
ziemnym
Reasumujac zaproponowany w Projekcie mechanizm wsparcia:
Odpowiada na wyzwania dlugoterminowej wizji rozwoju energetyki UE spojnej
z polityka dekarbonizacji gospodarki i ukierunkowanej na przeorientowanie jej na
zasobo-oszczedng i niskoemisyjng:
a) Systematycznie redukujgca wykorzystanie paliw kopalnych oraz
zwigkszajaca zuzycie energii ze zrédet odnawialnych
b) W przysztosci wykorzystujacg inne ekologiczne paliwa np. H,
c) Stale podnoszaca efektywno$¢ infrastruktury
d) Umozliwiajacg odbiorcom inteligentne wykorzystanie no$nikow
energii (w tym paliw gazowych, optymalizacje zuzycia energii
oraz aktywne uczestnictwo w rynku energii)
Pozwoli on na wsparcie inicjatyw polegajacych na budowie i testowaniu
zintegrowanych energetycznych instalacji pilotazowych w  konfiguracjach
dostosowanych do wybranego z partnerami modelu biznesowego i potrzeb
rynkowych (z uwzglednieniem lokalnego rynku geograficznego i istniejacych na nim
zrédet wytwarzania energii 1 zastosowanych komponentow inteligentnej
zintegrowanej sieci energetycznej) rokujacych komercjalizacja na duzg skale.

Umozliwi dofinansowanie modernizacji infrastruktury energetycznej
charakteryzujacej si¢ duza kapitalochtonno$cia oraz dlugimi cyklami
technologicznymi (budowa i amortyzacja infrastruktury), w tym rdwniez

przygotowanie infrastruktury gazowej do transportu innych gazéw np. H,, Biogaz,
SNG (syntetyczny gaz ziemny), CO, i wlaczenie jej w uktad zintegrowanej i
konwergentnej inteligentnej sieci energetycznej mogacej sprosta¢é wymaganiom
popytowo/podazowym uzaleznionym od pory roku, dnia, aktualnych warunkow
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meteorologicznych i sposobu uzytkowania energii (stacjonarny, mobilny). Przyczyni
si¢ do przyspieszenia poszerzania funkcjonalnosci sieci energetycznej (ze
zmodernizowang siecig gazowsa jako istotnym jej komponentem) i uzyskania jej
zdolnosci do oferowania nowych ushug co umozliwi pozyskanie nowych odbiorcow
(a tym samym wzrost przychodow), w przypadku np. gazu domieszkowanego Hy, z
sektorow:
1) Energetycznego:
a) Stabilizacja systemu energetycznego
b) Dostawa paliwa dla przeno$nych i lokalnych urzadzen
elektrycznych zasilanych FC (uzytkownicy domowi i
przemystowi)
2) Przemystowego wykorzystujacego wodor W procesach
technologicznych
3) Sprzedawcow i dystrybutorow paliw dla uzytkownikéw $rodkow
transportu.
Jednocze$nie pragniemy podkresli¢, ze w $wietle projektow realizujacych Pakiet
energetyczno-klimatyczny (znany takze jako pakiet ,,3x20”) nalezatoby rozwazyé
wprowadzenie w Ustawie odpowiedniego wsparcia dla projektéw kogeneracyjnych
w tym wytycznych dla Kierunkéw zmian w technologii wytwarzania energii i jej
wykorzystania. Propozycje wymagatyby nie tylko zmiany podejécia do technologii
wytwarzania energii i wykorzystania rozwoju kogeneracji — skojarzonego
wytwarzania energii elektrycznej i ciepta, ale stanowilyby istotng szans¢ na zmiang
struktury wykorzystywanych do tego celu paliw na mniej emisyjne. Dla poréwnania
— $redni wskaznik emisyjnosci produkcji ciepta w Polsce w instalacjach
klasycznych, w istniejacej strukturze paliwowej wynosi okoto 115 kg CO2/GJ
wyprodukowanego ciepta. Klasyczne instalacje wegglowe osiagaja wskazniki $rednie
zblizone do 120 kg CO2/GJ. Gdy tymczasem w przypadku gazu ziemnego jest to
tylko okoto 63 kg CO2/GJ. Stad przedmiotowy wniosek z punktu widzenia celow
jakie stoja przez RP w zakresie wdrozenia pakietu klimatycznego wydaje si¢ w pelni
zasadny. Przedstawiony Projekt wpisuje si¢ pozytywnie w zakres zawartych w
Strategii PSG sp. z o.0. inicjatyw, zwigzanych z nowymi technologiami i
innowacjami dotyczacymi rozwoju i wigkszego wykorzystania technologii LNG i
technologii wodorowych (Power-to Gas) wdrazanych w naszej Spoéfce.

28. | Uwaga ogolna Nowoprojektowany art. 28zb ust. 1 pkt 7) ustawy — pytanie techniczne: czy Uwzgledniono
mozliwym jest opracowanie nowego rodzaju CNG lub LNG? Taka mozliwos¢ | IGG
wynika z projektu ww. nowej jednostki redakcyjnej ustawy. PGNIG Obrot Przyjeto poprzez dodanie
Detaliczny sp. z 0.0. | odpowiednich zapisow w
projekcie.
29. | Uwaga ogélna Wprowadzenie do projektu paliw bioodnawialnych powstatych w  wyniku | IGG Odrzucono
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kompostowania lub w procesie oczyszczania $ciekow (biometan po oczyszczeniu
biogazu) — forma spr¢zona: CBG lub ptynna LBG

PGNiG Obrot

Detaliczny sp. z 0.0.

Wspomniane technologie
powinny by¢ wspierane W
ramach projektéw finansowanych
z innych zrédet.

30.

Uwaga ogélna

Wprowadzenie do projektu paliw pochodzacych z odzysku metanu kopalnianego:
oznaczenia: CBM ( coal-bed methane lub coalbed gas, coal seam gas (CSG), coal-
mine methane (CMM)

IGG
PGNiG Obrot

Detaliczny sp. z 0.0.

Odrzucono

Wspomniane technologie
powinny by¢ wspierane W
ramach projektow finansowanych
z innych zrédet. Wykorzystanie
metanu przewidziane jest
natomiast do generacji ciepta,
energii elektrycznej i chtodu.

31.

Uwaga ogélna

Nalezy jednoznacznie zdefiniowaé ptynne biopaliwa tak aby unikna¢ kwalifikacji np.
B10 jako biopaliwa i przeznaczanie na ten cel srodkéw funduszu.

IGG
PGNiG Obrot

Detaliczny sp. z 0.0.

Przyjeto do wiadomosci

Kwestia ta zostanie
doprecyzowana na etapie
tworzenia rocznego planu
finansowego.

32.

Uwaga
szczegélowa

Nowoprojektowany art. 28za
Funduszu

- wstawienie dodatkowego platnika - OGP do

IGG
PGNiG Obrot

Detaliczny sp. z 0.0.

Odrzucono

Z istoty projektowanych
rozwigzan wynika, ze gtdwnym
beneficjentem bedzie OSP — nie
ma wigc potrzeby wprowadzac
obcigzen podmiotu, ktory nie jest
glownym interesariuszem w
zakresie rozwoju rynku
elektromobilno$ci

33.

Uwaga
szczegolowa

Art. 1a projektu zmiany ustawy - ,, Przepisy ustawy stosuje si¢ do biokomponentow,
paliw cieklych, biopaliw cieklych, innych paliw odnawialnych, wodoru, energii
elektrycznej wykorzystywanych w transporcie oraz sprezonego gazu ziemnego (CNG)
i skroplonego gazu ziemnego (LNG) wylqcznie w zakresie Rozdziatu 4c Ustawy”.
Projektowane nowe brzmienie art. 1 ust. 1a ustawy rozszerza zakres jej stosowania
m.in. o spr¢zony gaz ziemny (CNG) oraz skroplony gaz ziemny (LNG). Jednakze
dalsza analiza projektu, a takze ustawy w aktualnym jej brzmieniu wskazuje, ze
bedzie ona miata zastosowanie w odniesieniu do CNG i LNG jedynie w zakresie
nowoprojektowanego rozdziatu 4c ustawy, dotyczacego Funduszu Niskoemisyjnego

IGG
PGNiG Obrot

Detaliczny sp. z 0.0.

Odrzucono

Przepis projektowanego art. 1a
ma za zadanie ustalenie zakresu
przedmiotowy catej ustawy o
biokomponentach i biopaliwach
ciektych, a nie tylko zakres
wsparcia udzielanego na
podstawie regulacji
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Transportu. W konsekwencji powyzszego, w ocenie Spotki, uzasadnione jest aby
zakresu stosowania ustawy nie rozszerza¢ catosciowo o LNG i CNG, a jedynie o
zakres faktycznie dotyczacy tych rodzajow paliw, czyli o rozdziat 4c ustawy. Ustawa
bedzie miata zastosowanie do LNG i CNG jedynie w zakresie rozdzialu 4c.

wprowadzonych w rozdziale 4c.

34. | Uwaga Art. 1a projektu zmiany ustawy - ,, Przepisy ustawy stosuje si¢ do biokomponentow, Odrzucono
szczegolowa paliw cieklych, biopaliw cieklych, innych paliw odnawialnych, wodoru, energii
elektrycznej wykorzystywanych w transporcie oraz spr¢zonego gazu ziemnego To nie sg paliwa alternatywne,
(CNG), skroplonego gazu ziemnego (LNG) sprezonego biometanu (CBG), ktore beda wspierane przez FNT.
skroplonego biometanu (LBG) oraz metanu ze z16z wegla (CBM, CMM) wylacznie | 1IGG Beda one wspierane w inny
w zakresie Rozdzialu 4c Ustawy”. Wprowadzenie zapisow uznajacych paliwa na | PGNiG Obroét sposob — przyktadowo przez
cele transportowe sprezony biometan (CBG), skroplony biometan (LBG) oraz metan | Detaliczny sp. z 0.0. | programy realizowane przez
ze zioz wegla (CBM, CMM) wpisuje si¢ w polityke wykorzystania paliw NFOSIiGW.
bioodnawialnych lub wykorzystanych w systemie paliw zamiast bezposredniej emisji
do atmosfery. Wszystkie wymienione paliwa mogq byc¢ dystrybuowane przez siec
stacji CNG czy LNG na stacjach paliw..
35. | Uwaga Nowoprojektowany art. 28za — wstawienie dodatkowego punktu 5 — ” srodki Odrzucono
szczegolowa przekazywane przez operatora Systemu przesylowego gazu ziemnego w wysokosci
0,1% kapitalu zaangazowanego w dzialalno$¢ gospodarcza zwigzang w zakresie Z istoty projektowanych
przesytania gazu ziemnego”. Wprowadzenie sugerowanej zmiany ma na celu IGG rozwigzan wynika, ze gtdéwnym
zwickszenie wysokosci funduszu wspierajacego rozwoj sieci dystrybucji biopaliw PGNIG Obrét beneficjentem bedzie OSP — nie
oraz dostepu do infrastruktury CNG i LNG. Zapis zaangazuje posrednio podmiot Detaliczny sp. z 0.0 ma wigc potrzeby wprowadzaé
OGP w budowg infrastruktury biopaliw wraz z CNG i LNG dla odbiorcow "7 77| obcigzen podmiotu, ktory nie jest
koncowych. glownym interesariuszem w
zakresie rozwoju rynku
elektromobilnosci
36. | Uwaga Proponujemy rozszerzy¢ art. 28zb ust. 1 o: Odrzucono
szczegolowa 1.1. punkt 6a: ,,Dofinasowanie ceny wodoru wykorzystywanego do tankowania

pojazdow napgdzanych energig elektryczna z ogniw paliwowych”
oraz
1.2. wspieranie :

. inwestycji w wytwarzanie paliw alternatywnych (mozna ew. dodaé ,,w
szczegbOlnosci z wykorzystaniem technologii power to gas”)

. finansowania badan nad wytwarzaniem paliw alternatywnych do stosowania
w $rodkach transportu

. rozwoju sieci tankowania paliw alternatywnych

. finansowania produkcji wodoru z nadwyzkowej energii elektryczne;j

pozyskiwanej z odnawialnych zrodet
Uzasadnienie: W okresie budowy i rozwoju rynku pojazdéw elektrycznych z
ogniwami paliwowymi istnieje potrzeba silnego promowania tego rodzaju transportu.

Grupa LOTOS S.A.

Proponowane zmiany wykraczaja
poza zakres projektowanej
regulacji.
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Obecne koszty wytwarzania wodoru w wraz z kosztami budowy odpowiedniej
infrastruktury przewyzszaja koszt porownywalnych paliw alternatywnych a tym
samym nie zachgcaja do jego stosowania. Rozwoj technologii wytwarzania
i upowszechnienie stasowania wodoru w transporcie doprowadzi do spadku kosztu
jednostkowego wytwarzania wodoru i umozliwi stosowanie cen rynkowych.

37. | Uwaga ogolna | Ponadto wedtug przeprowadzonych wstepnych analiz, wsparciem dla rozwoju rynku Odrzucono
oraz infrastruktury paliw alternatywnych w transporcie, rownolegle z powotaniem
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu, moze by¢ stworzenie mechanizméw Przedlozone uwagi nie obejmuja
prawnych, dzigki ktorym podmioty zobowiazane do realizacji Narodowego Celu kwestii dotyczacych aspektow
Wskaznikowego beda zainteresowane zaangazowaniem w rozwo6j zarowno rynku jak formalnych zwigzanych z
i infrastruktury paliw alternatywnych. Ponizej podajemy przyktady takich utworzeniem FNT — wykraczaja
rozwigzan: wigc poza materi¢ nowelizacji.
- Dyrektywa 2015/1513/WE definiujac cel dla energii odnawialnej w transporcie, Propozycje te sa natomiast
zar6wno w zakresie licznika jak i mianownika mowi rowniez o energii elektrycznej. przedmiotem analizy w ramach
W dotychczasowym brzmieniu ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych, nowelizacji ustawy o
jak rowniez w przedmiotowym projekcie nowelizacji ustawy, przy definicji Grupa LOTOS S.A biokomponentach i biopaliwach
Narodowego Celu Wskaznikowego (NCW) i okresleniu obowiazkéw naktadanych © " | cieklych oraz niektorych innych
na podmioty zobowiazane do realizacji NCW brak jest uwzglednienia tych zapisow. ustaw, zwigzanej z
Nalezy zatem w przywotywanych definicjach konsekwentnie rozszerzy¢ zardéwno implementacjg dyrektywy ILUC.
licznik jak i mianownik o energi¢ elektryczng stosowang w pojazdach
samochodowych, sprzedawang odbiorcy koncowemu przez podmioty zobowigzane
do realizacji NCW. Ponadto postulujemy wprowadzenie rozwigzan umozliwiajacych
rozliczanie NCW za pomocg bilansu masy/energii co dalej przektadato by si¢ m.in.
na mozliwo§¢ rozliczania w NCW zawartego w paliwach biowodoru
wyprodukowanego z biometanu lub innych zrédet OZE ( w tym w procesie
elektrolizy), jak rowniez rozliczanego na podstawie bilansu masy biometanu
sprzedawanego na stacjach paliw.
38. | Uwaga Proponujemy rozszerzy¢ art. 28zb ust. 1 o: Odrzucono

szczegolowa 1.1. punkt 6a: ,Dofinasowanie ceny wodoru wykorzystywanego do tankowania
pojazdow napgdzanych energia elektryczna z ogniw paliwowych” Proponowane zmiany wykraczaja
oraz poza zakres projektowanej
1.2. wspieranie : regulacji.

Pracodawcy

inwestycji w wytwarzanie paliw alternatywnych ( mozna ew. doda¢ ,, w
szczegolnosci z wykorzystaniem technologii power to gas”)

finansowania badah nad wytwarzaniem paliw alternatywnych do stosowania w
srodkach transportu

rozwoju sieci tankowania paliw alternatywnych

finansowania produkcji wodoru z nadwyzkowe;j energii elektrycznej pozyskiwanej z
odnawialnych zrodet.

Rzeczypospolitej
Polskiej
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Uzasadnienie:

W okresie budowy i rozwoju rynku pojazdow elektrycznych z ogniwami
paliwowymi istnieje potrzeba silnego promowania tego rodzaju transportu. Obecne
koszty wytwarzania wodoru wraz z kosztami budowy odpowiedniej infrastruktury
przewyzszaja koszt poréwnywalnych paliw alternatywnych, a tym samym nie
zachecaja do jego stosowania. Rozwoj technologii wytwarzania i upowszechnienie
stasowania wodoru w transporcie doprowadzi do spadku kosztu jednostkowego
wytwarzania wodoru i umozliwi stosowanie cen rynkowych.

Ponadto wsparciem dla rozwoju rynku oraz infrastruktury paliw alternatywnych w
transporcie, rownolegle z powotaniem Funduszu Niskoemisyjnego Transportu,
powinno by¢ stworzenie mechanizméw prawnych, dzigki ktérym podmioty
zobowigzane do realizacji Narodowego Celu Wskaznikowego beda zainteresowane
zaangazowaniem w rozw0j zarowno rynku, jak 1 infrastruktury paliw
alternatywnych.

Dyrektywa 2015/1513/WE definiujac cel dla energii odnawialnej w
transporcie, zarowno w zakresie licznika jak i mianownika mowi rowniez o energii
elektrycznej. W dotychczasowym brzmieniu ustawy o biokomponentach i
biopaliwach ciektych, jak rowniez w przedmiotowym projekcie nowelizacji ustawy,
przy definicji Narodowego Celu Wskaznikowego (NCW) i okresleniu obowigzkow
naktadanych na podmioty zobowigzane do realizacji NCW brak jest uwzglednienia
tych zapisow. Nalezy zatem w przywotywanych definicjach konsekwentnie
rozszerzy¢ zarowno licznik, jak i mianownik o energi¢ elektryczng stosowang w
pojazdach samochodowych, sprzedawang odbiorcy koncowemu przez podmioty
zobowiagzane do realizacji NCW.

Ponadto postulujemy wprowadzenie rozwigzan umozliwiajacych rozliczanie
NCW za pomoca bilansu masy(energii) co dalej przekladaloby si¢ m.in. na
mozliwo$¢ rozliczania w NCW zawartego w paliwach biowodoru wyprodukowanego
z biometanu lub innych Zrodet OZE ( w tym w procesie elektrolizy), jak rowniez
rozliczanego na podstawie bilansu masy biometanu sprzedawanego na stacjach
paliw.

39.

Uwaga ogélna

Krajowa Izba Paliw Alternatywnych proponuje aby przeznaczenie $rodkow
Funduszu wymienione w art. 28zb objeto rowniez bio propan-butan i LPG we
wszystkich obszarach produkcji dystrybucji i dostosowania infrastruktury. Krajowa
Izba Paliw Alternatywnych planuje wprowadzenie bio propan-butanu na rynek juz w
przysztym roku. Planujemy, ze bedzie to biokomponent LPG. To bardzo korzystny
sposob na wykonanie NCW i NCR w paliwach transportowych i mozliwy do
szybkiego wdrozenia. Dlatego wnioskujemy o objecie propan-butanu i LPG

Krajowa Izba Paliw
Alternatywnych

Odrzucono

Rynek LPG to rynek rozwiniety,
na ktérym infrastruktura do
tankowania znajduje si¢ na
podobnym poziomie rozwoju jak
infrastruktura do tankowania
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obszarem wsparcia Funduszu Niskoemisyjnego Transportu.

paliw konwencjonalnych.
Wskazane przez Projektodawce
dziatania w ramach rozwoju
rynkow innych paliw
alternatywnych daja natomiast
najwigksza szanse¢ na redukcje
emisji w transporcie.

40.

Uwaga ogélna

W  imieniu Polskiej Organizacji Gazu Plynnego - Zwiazku Pracodawcow,
zrzeszajacej najwigkszych dystrybutorow gazu skroplonego (LPG) oraz producentow
sprzetu dla tego sektora i w zwigzku z otrzymanym pismem dotyczacym Projektu
ustawy 0 zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych i powotania
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu, zwracam si¢ do Pana Ministra z uprzejma
prosba o uwzglednienie gazu LPG w projekcie ww. ustawy.

Whioskujemy o:

w Artl ust. la — po stowach skroplonego gazu ziemnego (LNG), wstawic
skroplonego gazu LPG

w Art. 28 zb. pkt. 5 —po stowach skroplony LNG wstawi¢ skroplony gaz LPG

w Art. 28 zb. pkt. 7 i 8 — jak wyzej, tj. wstawi¢ skroplony gaz LPG

Uzasadnienie:

Paliwa gazowe, w tym gaz ptynny LPG, sg w pelni popierane przez instytucje
europejskie poprzez odpowiednio promujace je uregulowania — w tym adekwatne
dyrektywy europejskie, jak chociazby Dyrektywa z dnia 22 pazdziernika 2014 roku
W sprawie w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, czy tez w
komunikacie Komisji z dnia 24 stycznia 2013 r. zatytulowanym ,,Czysta energia dla
transportu: europejska strategia w zakresie paliw alternatywnych”, gdzie
stwierdzono, ze gléwnymi paliwami alternatywnymi wykazujacymi potencjat w
zakresie dlugoterminowego zastepowania ropy naftowej s3a obecnie energia
elektryczna, wodor, biopaliwa, gaz ziemny oraz gaz ptynny (LPG) (zwany dalej
»LPG”), réwniez w $wietle ich mozliwego jednoczesnego oraz Iaczonego
wykorzystania, na przyklad za pomoca systemow technologii dwupaliwowej. Gaz
ptynny LPG jest paliwem alternatywnym pochodzacym z wydobycia naturalnego i
rafinacji ropy naftowej, charakteryzujacym si¢ mniejszym S$ladem weglowym i
znacznie mniejszymi emisjami zanieczyszczen niz paliwa konwencjonalne. Oczekuje
si¢ tez, ze bio-LPG otrzymywany z réznego rodzaju biomasy stanie si¢ w $redniej
lub dlugiej perspektywie czasowej realng technologia. LPG moze by¢ stosowany w
transporcie drogowym (przez samochody osobowe i pojazdy cigzarowe) niezaleznie
od dhugosci tras. Mozna go réwniez wykorzystywaé w zegludze $rodladowej i w

Polska Organizacja
Gazu Ptynnego

Odrzucono

Rynek LPG to rynek rozwiniety,
na ktorym infrastruktura do
tankowania znajduje si¢ na
podobnym poziomie rozwoju jak
infrastruktura do tankowania
paliw konwencjonalnych.
Wskazane przez Projektodawce
dziatania w ramach rozwoju
rynkow innych paliw
alternatywnych daja natomiast
najwigksza szanse¢ na redukcje
emisji w transporcie.
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zegludze morskiej bliskiego zasiggu. Jak wiadomo do celow ww. dyrektywy przyjeto
nastepujace definicje: 1) ,,paliwa alternatywne” oznaczaja paliwa lub zrédla energii,
ktore stuzg, przynajmniej czeSciowo, jako substytut dla pochodzgcych z surowej
ropy naftowej zrddel energii w transporcie i ktéore moga potencjalnie przyczynic si¢
do dekarbonizacji transportu i poprawy ekologicznos$ci sektora transportu. Obejmuja
one mi¢dzy innymi: — energi¢ elektryczna, — wodor, — biopaliwa zdefiniowane w
art. 2 lit. i) dyrektywy 2009/28/WE, — paliwa syntetyczne i parafinowe, — gaz
ziemny, w tym biometan, w postaci gazowej (sprezony gaz ziemny — CNG) i w
postaci cieklej (skroplony gaz ziemny — LNG), oraz — gaz plynny (LPG);
Pragniemy zauwazy¢, ze 1 inne opracowania/zalecenia, jak np. ,,Good Practice
Examples Appendix A Suggested Template for National Policy Frameworks” w
pelni uwzgledniaja LPG we wszelkich zastosowaniach. Polska zaliczana jest do
liderow $wiatowych w zakresie rozwoju autogazu (gazu ptynnego LPG), a wsrod
krajow UE plasuje si¢ na pierwszym miejscu pod wzgledem ilosci samochodow
osobowych z instalacja LPG. Jako kraj posiadamy w peini rozwinieta i, naszym
zdaniem, wystarczajaca infrastrukture do obslugi tego sektora paliw. Polscy
producenci i dystrybutorzy instalacji autogazowych, w tym zbiornikow
samochodowych to §cista swiatowa czotdwka. Uwazamy jednak, ze nadal istnieja
szanse rozwoju tego rynku. Dla przykladu: jesteSmy pionierami w zastosowaniu
mieszanki Diesel-LPG-mix, jak réwniez polskie firmy pracuja nad wdrozeniem
zastosowania gazu tak LPG, jak i CNG do ciagnikow rolniczych oraz prowadza
prace udoskonalajace instalacje zasilania pojazdow. Uwazamy, ze brak
uwzgledniania LPG w projekcie dokumentu na wiele lat zablokuje wszelkie prace
badawczo-rozwojowe ze szkodg dla konkurencyjno$ci tej branzy wobec innych
panstwa, jak i innych sektoro6w gospodarki. Nasze wnioski oznaczaja wylacznie
uwzglednienie LPG w przepisach ogdlnych, jak réwniez ewentualne wsparcie dla
transportu publicznego, badan, programéw edukacyjnych czy dziatan zwiazanych
z monitorowaniem prawidtowosci funkcjonowania rynku. JesteSmy do dyspozycji
Pana Ministra, deklarujac gotowo$¢ do przedstawienia wszelkich dalszych
informacji. Jako przyktad mozemy przytoczy¢ m.in. wyniki badan wykonanych w
Instytucie Transportu Samochodowego, gdzie po zastosowaniu mieszanki LPG-
Diesel odnotowano zmniejszenie emisji czastek stalych o 85% w stosunku do
samego diesla. Liczymy na pozytywne rozpatrzenie naszych wnioskéw, majac na
uwadze zalety ekologiczne tego produktu, jak rowniez zdajgc sobie sprawe z
priorytetdw rozwoju transportu niskoemisyjnego, ktore zostang okreslone w
odpowiednim rozporzadzeniu ministra wlasciwego do spraw energii.

W ramach konsultacji publicznych i opiniowana, projekt zostat przekazany do LOTOS Petrobaltic S.A., Komisji Krajowej NSZZ Solidarno$¢, Ogélnopolskiego Porozumienia Zwigzkéw Zawodowych OPZZ, Forum
Zwigzkow Zawodowych, Konfederacji Lewiatan, Pracodawcow Rzeczypospolitej Polskiej, Business Centre Club, Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego, Krajowej Izby Gospodarczej, Polskiego
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Gormictwa Naftowego 1 Gazownictwa S.A., Izby Gospodarczej Gazownictwa, Instytutu Technicznego Wojsk Lotniczych, Instytutu Transportu Samochodowego, Przemystowego Instytutu Motoryzacji, Polskiej Izby
Motoryzacji, Instytutu Nafty i Gazu, Instytutu Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL Sp. z o.0., Osrodka Badawczo-Rozwojowego Przemystu Rafineryjnego, Polskiego Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego,
Polskiej Izby Paliw Ptynnych, Grupy Lotos S.A., PKN Orlen S.A., Operatora Logistycznego Paliw Ptynnych Sp. z o0.0., Krajowej Izby Biopaliw, Krajowej Izby Paliw Alternatywnych, Krajowej Rady Gorzelnictwa i
Produkcji Biopaliw, Krajowego Zrzeszenia Producentéw Rzepaku, Polskiego Stowarzyszenia Producentow Oleju, Zwiazku Gorzelni Polskich oraz Krajowej Izby Biegtych Rewidentow.

W trybie przepiséw ustawy z dnia 7.7.2005 r. o dziatalnoéci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz.U.2005.169.1414 z dnia 2005.09.06 z p6zn. zm.) zglosit si¢ jeden podmiot — PKN ORLEN S.A.

Zachowano oryginalng pisowni¢ tresci uwag.
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Warszawa/{fmarca 2018 r.

KANCELARIA OGOLNA KPRHM
ARG
Minister WL 2 ﬂ _03_ [U 1t RAR332018
Spraw Zagranicznych
RKP- 130 §5- 2048
Kancelaria Prezesa Rady Ministréw J

DPUE.920.1457.2016 / 25 /kr

dot.: RM-10-44-18 7 12.03.2018 r.
Pani

Jolanta Rusiniak
Sekretarz Rady Ministréow

Opinia
0 zgodnosci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o zmianie ustawy o
biokomponentach i biopaliwach cieklych oraz niektérych innych ustaw, wyratona przez
ministra wiasciwego do spraw czionkostwa Rzeczypospolitej Poiskiej w Unii Europejskiej

Szanowna Pani Minister,

w zwigzku z przedioionym projektem ustawy pozwalam sobie wyrazi¢ ponizszg opinie.

Projekt ustawy nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskiej.

Z powazaniem

Do wiadomosci:
Pan Krzysztof Tchorzewski
Minister Energii

'/
4 _—
z up. MinlptkgSpraw Zagranicznych
idtr Wawrzyk
podsekretarz Stanu

Kancelaria Prezesa Rady Ministrov
Departament Rady Ministrow
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Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA ENERGII?
7 dnia

w sprawie szczegélowych warunkow udzielania wsparcia ze Srodkow Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu oraz szczegélowego sposobu rozliczania wsparcia

udzielonego ze Srodkow Funduszu Niskoemisyjnego Transportu

Na podstawie art. 28zf ust. 5 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach
1 biopaliwach ciektych (Dz. U. z 2017 r. poz. 285, 624 1 2290 oraz z 2018 r. poz. ...) zarzadza

si¢, co nastepuje:
Rozdziatl 1
Przepisy ogdlne

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) szczegdétowe warunki udzielania wsparcia ze $rodkéw Funduszu Niskoemisyjnego

Transportu;

2) szczegotowy sposob rozliczania wsparcia udzielonego ze $rodkéw Funduszu

Niskoemisyjnego Transportu.
Rozdziat 2

Wsparcie inwestycji w zakresie wytwarzania biokomponentow, biopaliw cieklych lub

innych paliw odnawialnych

§ 2. 1. Wsparcie dla projektu realizujacego dziatanie, o ktorym mowa w art. 28ze ust. 1
pkt 1 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i1 biopaliwach ciektych, zwanej
dalej ,,ustawa” mozna uzyskac:

1) na pokrycie nastepujacych kosztow kwalifikujacych si¢ do objecia tym wsparciem:
a) kosztow bezposrednio zwigzanych z realizacja dziatah inwestycyjnych, na

dziatanie, o ktérym mowa w art. 28ze ust. 1 pkt 1 ustawy lub

Y Minister Energii kieruje dzialem administracji rzadowej — energia na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1

rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r. w sprawie szczegotowego zakresu
dziatania Ministra Energii (Dz. U. poz. 2314).



2)

9
b) kosztow niezbednych do realizacji dzialan inwestycyjnych okreslone w § 3
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 2 grudnia 2010 r. w sprawie szczegotowego
sposobu i trybu finansowania inwestycji z budzetu panstwa (Dz. U. poz. 1579);
jezeli koszty kwalifikujace si¢ do objecia wsparciem zostang poniesione przez
wnioskodawce do dnia okreslonego w umowie o wsparcie.

2. Wsparcie moze by¢ przyznane wnioskodawcy do wysokosci 50% kosztow

kwalifikujacych si¢ do objecia wsparciem.

Rozdziat 3

Wsparcie budowy lub rozbudowy infrastruktury dla dystrybucji lub sprzedazy
sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym

pochodzacego z biometanu, lub wodoru lub budowy lub rozbudowy infrastruktury do

ladowania pojazdéw energia elektryczna, wykorzystywanych w transporcie

§ 3. 1. Wsparcie dla projektu realizujacego dziatanie, o ktorym mowa w art. 28ze ust. 1

pkt 2 ustawy, w zakresie budowy lub rozbudowy infrastruktury dla dystrybucji lub sprzedazy

sprezonego gazu ziemnego (CNG) wykorzystywanego w transporcie mozna uzyskac:

1)

na pokrycie nastgpujacych kosztow kwalifikujacych sie do objecia tym wsparciem:

a) kosztow dokumentacji budowlanej oraz dokumentacji powykonawczej,

b) kosztéw nadzoru inwestorskiego,

c) kosztow robdt wstepnych, w tym koszty ogrodzenia placu budowy, wykonania
tymczasowego przylacza elektrycznego, geodezji, niwelacji terenu, wykonania
drogi dojazdowej, ogrzewanego kontenera stacji redukcyjno-pomiarowe;j
wykonania ogrodzenia terenu stacji wraz z brama wjazdowa, instalacji monitoringu
oraz wyposazenie przeciwpozarowego,

d) kosztow wykonania przylacza energetycznego ze stacji transformatorowej do stacji
redukcyjno-pomiarowej, wykonania instalacji energetycznej, linii kablowe;j, szafy
elektrycznej wraz z zabezpieczeniami, o$wietlenia stacji, lokalnej sieci
internetowej, instalacji zasilania awaryjnego,

e) kosztow wykonania instalacji odgromowej 1 uziemiajacej wraz z masztem
odgromowym oraz o§wietlenie terenu stacji,

f)  kosztow wykonania przylacza gazowego,

g) kosztow orurowania, prac spawalniczych oraz wykonania wspornikéw,

h) kosztow agregatu sprezarkowego wraz z osuszaczem,

1)  kosztéw oprzyrzadowania aparatury kontrolnej agregatu sprezarkowego,



2)

3

k)

za)
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kosztow instalacji gazu na wejsciu do kontenera sprezarki (w szczegdlnosci — filtr
wewnetrzny, manometr, automatyczny zawor odcinajacy),
kosztoéw instalacji gazu na wyjsciu ze sprezarki (w szczegdlnosci — separator i filtr
koalescencyjny, armatura),
kosztow systemu odzysku gazu w uktadzie sprezania,
kosztow automatycznego systemu zrzutu kondensatu,
kosztoéw instalacji osuszania sprezonego gazu,
kosztow kontenerowej zabudowy urzadzen,
kosztow instalacji aparatury kontrolno-pomiarowej i automatyki,
kosztow magazynu spr¢zonego gazu,
kosztéw dystrybutora szybkiego tankowania,
kosztéw instalacji wolnego/szybkiego tankowania,
kosztéw zadaszenia dystrybutora,
kosztéw fundamentoéw oraz wyspy pod dystrybutor CNG,
kosztéw zakupu, dostawy i montazu lamp o$wietlenia terenu i peronu stacji CNG,
kosztéw instalacji elektrycznej, uziemiajacej, odgromowej, przeciwporazeniowej,
przetezeniowej oraz przeciwprzepigciowe;j,

kosztow optaty przylaczeniowe;j elektrycznej;

jezeli koszty kwalifikujace si¢ do objecia wsparciem zostang poniesione przez

wnioskodawce do dnia okreslonego w umowie o wsparcie.

2. Wsparcie moze by¢ przyznane wnioskodawcy, do wysokosci 50% kosztow

kwalifikujacych si¢ do objecia wsparciem.

§ 4. 1. Wsparcie dla projektu realizujacego dziatanie, o ktorym mowa w art. 28ze ust. 1

pkt 2 ustawy, w zakresie budowy lub rozbudowy infrastruktury dla dystrybucji lub sprzedazy

skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu wykorzystywanego

w transporcie mozna uzyskac:

1)

na pokrycie nastgpujacych kosztow kwalifikujacych sie do objecia tym wsparciem:

a)
b)

c)

kosztéw dokumentacji budowlanej oraz dokumentacji powykonawczej,

kosztéw nadzoru inwestorskiego,

kosztow robot wstepnych — ogrodzenia placu budowy, wykonania tymczasowego
przyltacza elektrycznego, geodezji, niwelacji terenu, wykonania drogi dojazdowe;,
ogrzewanego kontenera stacji redukcyjno-pomiarowej, wykonania ogrodzenia
terenu stacji wraz z brama wjazdowa, instalacji monitoringu oraz wyposazenie

przeciwpozarowego,



d)

g)

h)
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kosztow wykonania przytacza energetycznego ze stacji transformatorowej do stacji
redukcyjno-pomiarowej, wykonania instalacji energetycznej, linii kablowej, szafy
elektrycznej wraz z zabezpieczeniami, os$wietlenia stacji, lokalnej sieci
internetowej, instalacji zasilania awaryjnego,

kosztow wykonania instalacji odgromowej 1 uziemiajagcej wraz z masztem
odgromowym oraz o$wietlenie terenu stacji,

kosztéw orurowania, prac spawalniczych, wykonania wspornikéw,

kosztéw zakupu, dostawy i montazu urzadzen: zbiornik, parownice produktowe,
parownica odbudowy ci$nienia, uproszczona dwuciggowa stacja redukcyjna,
podgrzewacz elektryczny, nawadnialnia, rurociagg procesowy wraz z armaturg,
system kontroli 1 bezpieczenstwa, panel sterujacy 1 telemetria. Zbiornik
kriogeniczny, kompletna armatura pomiarowa, zabezpieczajaca, odcinajaca wraz
z automatycznymi odci¢ciami, parownica atmosferyczna,

kosztow zakupu, dostawy i montazu urzadzen — magazynu LNG (kompletny
zestaw wigzek butlowych wyposazony w armatur¢ odcinajaca r¢ezng
1 automatyczng, podgrzewania (grzatka elektryczna), regulatora ci$nienia,

kosztéw instalacji aparatury kontrolno-pomiarowej 1 automatyki, panelu
automatycznego sterowania i panelu zasilania w tym kompresora oraz osuszacza do
powietrza technologicznego,

kosztow wykonania fundamentoéw, wanny lub $ciany oddzielenia pozarowego,
kosztow wykonania zbiornika retencyjnego oraz wykonania wyspy paliwowej,
kosztow fundamentdéw oraz wyspy pod dystrybutory LNG,

kosztow systemu wydawania paliwa LNG i rozliczania ptatnosci,

kosztow dystrybutora szybkiego tankowania,

kosztow instalacji wolnego/szybkiego tankowania,

kosztow zakupu, dostawy 1 montazu lamp o$wietlenia terenu i peronu stacji LNG,
kosztow uktadu odzysku gazu,

kosztow uktadu do saturacji,

kosztow zestawu parownic wysokoci$nieniowych przystosowany do pracy
naprzemiennej z automatyczng armatura,

kosztow transport 1 roztadunku elementoéw stacji tankowania LNG,

kosztow uruchomienia stacji — prob szczelnosci, uzyskania pozwolenia na
eksploatacj¢ obiektu oraz zgloszenia urzadzen do Urzedu Dozoru Technicznego,

kosztow schtodzenia instalacji azotem,
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z) kosztéw budowy stanowiska do pomiaru dostarczanego LNG,
za) kosztow optaty przytaczeniowej elektrycznej;

2) jezeli koszty kwalifikujace si¢ do objecia wsparciem zostang poniesione przez
wnioskodawce do dnia okreslonego w umowie o wsparcie.
2. Wsparcie moze by¢ przyznane wnioskodawcy, do wysokosci 60% kosztow

kwalifikujacych si¢ do objecia wsparciem.

§ 5. 1. Wsparcie dla projektu realizujacego dziatanie, o ktorym mowa w art. 28ze ust. 1
pkt 2 ustawy, w zakresie budowy lub rozbudowy infrastruktury dla dystrybucji lub sprzedazy
wodoru wykorzystywanego w transporcie mozna uzyskac:

1) na pokrycie nastepujacych kosztéw kwalifikujacych sie do objecia tym wsparciem:

a) kosztow dokumentacji budowlanej oraz dokumentacji powykonawczej,

b) kosztéw nadzoru inwestorskiego,

c) kosztow robot wstepnych — ogrodzenia placu budowy, wykonania tymczasowego
przylacza elektrycznego, geodezji, niwelacji terenu, wykonania drogi dojazdowe;j,
ogrzewanego kontenera stacji redukcyjno-pomiarowej, wykonania ogrodzenia
terenu stacji wraz z brama wjazdowa, instalacji monitoringu oraz wyposazenia
przeciwpozarowego,

d) kosztow wykonania przylacza energetycznego ze stacji transformatorowej do stacji
redukcyjno-pomiarowej, wykonania instalacji energetycznej, linii kablowej, szafy
elektrycznej wraz z zabezpieczeniami, o$wietlenia stacji, lokalnej sieci
internetowej, instalacji zasilania awaryjnego,

e) kosztow zakupu, dostawy i montazu urzadzen;

2) jezeli koszty kwalifikujace si¢ do objecia wsparciem zostang poniesione przez
wnioskodawce do dnia okreslonego w umowie o wsparcie.

2. Wsparcie moze by¢ przyznane wnioskodawcy do wysokosci 85% kosztow

kwalifikujacych si¢ do objecia wsparciem.

§ 6. 1. Wsparcie dla projektu realizujacego dziatanie, o ktorym mowa w art. 28ze ust. 1
pkt 2 ustawy w zakresie budowy lub rozbudowy infrastruktury do ladowania pojazdow
energig elektryczng mozna uzyskac:

1) na pokrycie nastepujacych kosztow kwalifikujacych si¢ do objecia tym wsparciem:

a) kosztow przygotowania dokumentacji projektowej,

b) kosztéw prac budowalnych zwigzane z przygotowaniem gruntu pod inwestycjg,

c) kosztéw zakupu stacji tadowania,
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1)

2)

3)
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d) kosztow zakupu oprogramowania dla stacji ladowania — nabycie systemow
teleinformatycznych zapewniajacych komunikacje/system ptatnosci na potrzeby
obstlugi stacji, w tym zakup oprogramowania — system do zarzadzania stacjami
tadowania dla operatorow infrastruktury oraz systemu do $wiadczenia ustugi
tadowania (w tym do obstugi rozliczen i ptatnosci),

e) kosztow budowy lub modernizacji drogi lub drég dojazdowych do stacji tadowania,

f)  kosztow wykonania przytacza do sieci elektroenergetycznej lub jego modernizacja,

g) kosztow budowy nowych stacji transformatorowych oraz przebudowy istniejacych
stacji transformatorowych,

h) kosztéw instalacji magazynowania energii dzialajacych w ramach lub na potrzeby
stacji tadowania,

1)  kosztow oznakowania drogowego/poziomego stacji fadowania,

j)  kosztéw zakupu systemoéw do bilansowania mocy lub dynamicznego zarzadzania
mocg stacji (lub grupy stacji);

jezeli koszty kwalifikujace si¢ do objecia wsparciem zostang poniesione przez

wnioskodawce do dnia okres§lonego w umowie o wsparcie.

2. Wsparcie moze by¢ przyznane wnioskodawcy do wysokosci:

80% kosztow kwalifikujacych si¢ do objecia wsparciem w przypadku wsparcia

bezzwrotnego lub

80% kosztow kwalifikujacych si¢ do objecia wsparciem w przypadku wsparcia

zwrotnego lub

49% liczby akcji lub udziatéw lub 49% warto$ci nominalnej wyemitowanych przez

podmioty inne niz Skarb Panstwa lub jednostki samorzadu terytorialnego obligacji.
Rozdziat 4

Pomoc dla wytworcow biokomponentéw lub producentow biokomponentow, paliw
cieklych, biopaliw cieklych, innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego
(CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu,

wykorzystywanych w transporcie

§ 7. 1. Wsparcie dla projektu realizujacego cel, o ktorym mowa w art. 28ze ust. 1 pkt 3

ustawy, mozna uzyskac:

1)

na pokrycie nastepujacych kosztow kwalifikujgcych si¢ do objecia tym wsparciem:
a) kosztow bezposrednio zwigzanych z realizacja dziatan inwestycyjnych wytworcow

biokomponentow lub producentéw biokomponentéw, paliw ciektych, biopaliw
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ciektych, innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub
skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu,
wykorzystywanych w transporcie lub

kosztow niezbednych do realizacji dziatan inwestycyjnych okreslone w § 3
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 2 grudnia 2010 r. w sprawie szczegdtowego

sposobu i trybu finansowania inwestycji z budzetu panstwa;

2) jezeli koszty kwalifikujace si¢ do objecia wsparciem zostang poniesione przez

wnioskodawce do dnia okre$§lonego w umowie o wsparcie.

2. Wsparcie moze by¢ przyznane wnioskodawcy do wysokosci:

1) 30% kosztow kwalifikujacych si¢ do objecia wsparciem w przypadku wsparcia

bezzwrotnego lub

2) 50% kosztow kwalifikujacych si¢ do objecia wsparciem w przypadku wsparcia

Zwrotnego.

Rozdziat 5

Wsparcie dla producentow Srodkow transportu wykorzystujacych do napedu energie

elektryczna, spre¢zony gaz ziemny (CNG) lub skroplony gaz ziemny (LNG), w tym

pochodzacy z biometanu lub wodor oraz przedsi¢biorcow w rozumieniu art. 4 ust. 1

ustawy z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dzialalnosci gospodarczej prowadzacych

dzialalno$¢ w zakresie produkcji podzespotow do tych Srodkow transportu

§ 8. 1. Wsparcie dla projektu realizujacego dziatanie, o ktorym mowa w art. 28ze ust. 1

pkt 4 ustawy, mozna uzyskac:

1) napokrycie nastgpujacych kosztéw kwalifikujacych si¢ do objecia tym wsparciem:

a)

b)

kosztow bezposrednio zwigzanych z realizacja dziatan inwestycyjnych
polegajacych na produkcji $rodkow transportu wykorzystujacych do napedu
energi¢ elektryczng, sprezony gaz ziemny (CNG) lub skroplony gaz ziemny (LNG),
w tym pochodzacy z biometanu lub wodor lub

kosztéw bezposrednio zwigzanych z produkcja podzespotow do §rodkow transportu
wykorzystujacych do napedu energi¢ elektryczna, sprezony gaz ziemny (CNG) lub
skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu lub wodor lub
kosztow niezbednych do realizacji dziatah inwestycyjnych okreslonych w § 3
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 2 grudnia 2010 r. w sprawie szczegdlowego

sposobu i trybu finansowania inwestycji z budzetu panstwa;
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jezeli koszty kwalifikujace si¢ do objecia wsparciem zostang poniesione przez
wnioskodawce do dnia okre$§lonego w umowie o wsparcie.

2. Wsparcie moze by¢ przyznane wnioskodawcy, do wysokosci:

30% kosztow kwalifikujacych si¢ do objecia wsparciem w przypadku wsparcia
bezzwrotnego lub

80% kosztow kwalifikujacych si¢ do objecia wsparciem w przypadku wsparcia
zwrotnego lub

49% liczby akcji lub udziatéw lub 49% warto$ci nominalnej wyemitowanych przez

podmioty inne niz Skarb Panstwa lub jednostki samorzadu terytorialnego obligacji.
Rozdziat 6

Wsparcie publicznego transportu zbiorowego dzialajacego w szczegolnosci w

aglomeracjach miejskich, uzdrowiskach, na obszarach, na ktérych ustanowione zostaty

formy ochrony przyrody zgodnie z przepisami o ochronie przyrody, wykorzystujacego

biopaliwa ciekle, inne paliwa odnawialne, sprezony gaz ziemny (CNG) lub skroplony

gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu, wodor lub energie elektryczna

§ 9. 1. Wsparcie dla projektu realizujgcego dziatanie, o ktorym mowa w art. 28ze ust. 1

pkt 5 ustawy, mozna uzyskac:

1)

2)

1)

na pokrycie nastgpujacych kosztow kwalifikujacych si¢ do objecia wsparciem:

a) kosztow bezposrednio zwigzanych z realizacjga dzialan inwestycyjnych
polegajacych na wsparciu publicznego transportu zbiorowego dziatajacego
w szczegllnosci w aglomeracjach miejskich, uzdrowiskach, na obszarach, na
ktorych ustanowione zostaly formy ochrony przyrody zgodnie z przepisami
o ochronie przyrody, wykorzystujacego biopaliwa ciekte, inne paliwa odnawialne,
sprezony gaz ziemny (CNG) lub skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy
z biometanu, wodor lub energie¢ elektryczng lub

b) kosztoéw niezbednych do realizacji dzialan inwestycyjnych okre§lonych w § 3
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 2 grudnia 2010 r. w sprawie szczegotowego
sposobu 1 trybu finansowania inwestycji z budzetu panstwa;

jezeli koszty kwalifikujace si¢ do objecia wsparciem zostang poniesione przez

wnioskodawce do dnia okreslonego w umowie o wsparcie.

2. Wsparcie moze by¢ przyznane wnioskodawcy, do wysokosci:

80% kosztow kwalifikujacych si¢ do objecia wsparciem w przypadku wsparcia

bezzwrotnego lub
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80% kosztow kwalifikujacych si¢ do objecia wsparciem w przypadku wsparcia

zwrotnego.

Rozdziat 7

Dofinansowanie oplat portowych pobieranych za cumowanie przy nabrzezu lub

przystani jednostek plywajacych zasilanych sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub

skroplonym gazem ziemnym (LNG), w tym pochodzacym z biometanu, lub wodorem,

lub wykorzystujacych do napedu energi¢ elektryczna

§ 10. 1. Wsparcie dla projektu realizujacego dziatanie, o ktérym mowa w art. 28ze ust. 1

pkt 6 ustawy, mozna uzyskac:

1)

2)

na pokrycie nastgpujacych kosztow kwalifikujacych sie do objecia tym wsparciem:

a)

b)

kosztow bezposrednio zwigzanych z dofinansowaniem optat portowych
pobieranych za cumowanie przy nabrzezu lub przystani jednostek ptywajacych
zasilanych sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub skroplonym gazem ziemnym
(LNG), w tym pochodzacym z biometanu, lub wodorem, lub wykorzystujacych do
napedu energie elektryczng lub

kosztéw niezbednych do realizacji dzialan inwestycyjnych okre$lonych w § 3
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 2 grudnia 2010 r. w sprawie szczegdlowego

sposobu 1 trybu finansowania inwestycji z budzetu panstwa;

jezeli koszty kwalifikujace si¢ do objecia wsparciem zostang poniesione przez

wnioskodawce do dnia okreslonego w umowie o wsparcie.

2. Wsparcie moze by¢ przyznane wnioskodawcy, do wysokosci 80% kosztow

kwalifikujacych si¢ do objecia wsparciem w przypadku wsparcia bezzwrotnego.



— 10—
Rozdzial 8

Wsparcie badan zwigzanych z opracowywaniem nowych rodzajow biokomponentow,

biopaliw cieklych, innych paliw odnawialnych, lub wykorzystaniem sprezonego gazu

ziemnego (CNG)lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego

z biometanu, lub wodoru, lub energii elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie lub

zwigzanych z tym nowych rozwigzan konstrukcyjnych oraz wdrozen eksploatacyjnych

wynikow tych badan

§ 11. 1. Wsparcie dla projektu realizujacego dziatania, o ktorych mowa w art. 28ze

ust. 1 pkt 7 ustawy, mozna uzyskacé:

1)

w zakresie realizacji dziatania, o ktorym mowa w art. 28ze ust. 1 pkt 7 lit. a ustawy, na

pokrycie nastepujacych kosztow kwalifikujacych si¢ do objecia tym wsparciem:

a)

b)

kosztow bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem badan, na ktore zostato
przyznane wsparcie, lub
kosztéw niezbednych do prowadzenia badan, na ktore zostatlo przyznane wsparcie,

obejmujacych koszty:

wynagrodzenia personelu prowadzacego badania,

zakupu aparatury naukowo-badawczej 1 innych urzadzen shuzacych do
prowadzenia badan, w zakresie i przez okres niezb¢dny do prowadzenia badan
— z zastrzezeniem, ze jezeli aparatura naukowo-badawcza 1 inne urzadzenia nie
sa wykorzystywane do prowadzenia badan przez catkowity okres ich
uzytkowania, to sg to koszty amortyzacji odpowiadajace okresowi prowadzenia
badan obliczone na podstawie przepiséw o rachunkowosci,

odptatnego korzystania z aparatury naukowo-badawczej i1 innych urzadzen
stuzacych do prowadzenia badan, w zakresie 1 przez okres niezbedny do ich
prowadzenia,

najmu lub dzierzawy gruntow 1 nieruchomosci zabudowanych, w zakresie
1 przez okres prowadzenia badan,

ustug badawczych wykonanych na podstawie umowy, wiedzy technicznej
1 patentow zakupionych lub uzytkowanych na podstawie licencji, uzyskanych
od osob trzecich na warunkach rynkowych, oraz ustug doradczych i ustug
rownorzgdnych wykorzystywanych wytacznie na potrzeby prowadzenia badan,
operacyjne, w tym koszty nabycia 1 zuzycia materiatow 1 $rodkow

eksploatacyjnych;



11—

2) jezeli w zakresie realizacji dziatania, o ktérym mowa w art. 28ze ust. 1 pkt 7 lit. b
ustawy, wnioskodawca przedstawi do wsparcia koszty bezposrednio zwigzane
z wdrozeniem eksploatacyjnym wynikow badan;

3) jezeli koszty kwalifikujace si¢ do objecia wsparciem zostang poniesione przez
wnioskodawce do dnia okreslonego w umowie o wsparcie.
2. Wsparcie moze by¢ przyznane wnioskodawcy do wysokosci:

1) 90% kosztow kwalifikujacych si¢ do objecia wsparciem w przypadku wsparcia
bezzwrotnego lub

2) 90% kosztow kwalifikujacych si¢ do objecia wsparciem w przypadku wsparcia

Zwrotnego.
Rozdziat 9

Wsparcie programéw edukacyjnych promujacych wykorzystanie biopaliw cieklych lub
innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu
ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu, lub wodoru, lub energii

elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie

§ 12. 1. Wsparcie dla projektu realizujacego dziatanie, o ktorych mowa w art. 28ze
ust. 1 pkt 8 ustawy, mozna uzyskac:
1) na pokrycie nastepujacych kosztéw kwalifikujacych si¢ do objecia tym wsparciem:

a) kosztow zakupu lub wykonania elementow infrastruktury edukacyjnej, w tym na
sciezkach dydaktycznych, edukacyjne elementy matej infrastruktury w przypadku
programu dotyczacego rozwoju ogdlnodostepnej infrastruktury edukacyjnej
promujacej wykorzystanie biopaliw cieklych lub innych paliw odnawialnych,
sprezonego gazu ziemnego (CNGQG), skroplonego gazu ziemnego (LNG), wodoru

lub energii elektrycznej w transporcie,
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d)
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kosztow zakupu materialow, sprz¢tu 1 pomocy dydaktycznych niezbednych do
realizacji programu edukacyjnego, wynagrodzenia oséb prowadzacych zajecia
edukacyjne, kosztow zbiorowego transportu uczestnikow zajeé, kosztow
wyzywienia 1 noclegéw dla uczestnikéw zaje¢ w przypadku zaje¢ edukacyjnych
realizowanych przez podmioty promujace wykorzystanie biopaliw ciektych lub
innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego (CNG), skroplonego gazu
ziemnego (LNG), wodoru lub energii elektrycznej w transporcie, realizujace
edukacje we wspomnianym zakresie dla co najmniej 1.000 os6b rocznie, przy
czym:
— czas trwania zaje¢ edukacyjnych musi wynosi¢ minimum 3 godziny zegarowe
dziennie (czas trwania zaj¢¢ moze by¢ podzielony),
— do czasu trwania zaj¢¢ edukacyjnych nie wlicza si¢ czasu zwigzanego
z dojazdem do i z miejsca edukacji,
— nie sg uprawnieni do otrzymania dofinansowania opiekunowie grup,
kosztow zakupu materialow i sprzetu bezposrednio zwigzanych z prowadzonym
dzialaniem, z wylaczeniem sprzetu elektronicznego i optycznego w przypadku
akcji edukacyjnych (jednorazowe lub cykliczne imprezy, wydarzenia majace
charakter edukacyjny, skierowane do okreslonej grupy odbiorcéw o zasiegu co
najmniej gminnym) 1 kampanie edukacyjne (upowszechnienie wiedzy na dany
temat z wykorzystaniem réznorodnych metod przekazywania informacji o zasiggu
CO najmniej gminnym),
kosztow opracowania merytorycznego i graficznego, tlumaczenia technicznego
przygotowania do druku i druk materialow szkoleniowych, kosztéw zbiorowego
transportu uczestnikow, wynajmu sal wraz z oprzyrzadowaniem multimedialnym
(z wylaczeniem wynajmu sal wlasnych), honoraria kadry szkoleniowej
w przypadku warsztatow 1 szkolen (kompleksowe projekty szkoleniowe w formie
zaj¢c stacjonarnych i terenowych),
kosztow produkcji materiatéw medialnych oraz ich emisji i publikacji w przypadku
programéw wykorzystujacych media informacyjne (programy telewizyjne, audycje
radiowe 1 artykuly prasowe w czasopismach ogdlnotematycznych),
kosztow przygotowania i wykonania ekspozycji prac, nagrod w ramach konkursow
edukacyjnych promujacych wykorzystanie biopaliw cieklych lub innych paliw
odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego

(LNG), w tym pochodzacego z biometanu, lub wodoru, lub energii elektrycznej,
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wykorzystywanych w transporcie z wytaczeniem nagrdd pienigznych w przypadku
wystaw/konkursOw o zasiggu co najmniej gminnym: wynajem sal wraz
z oprzyrzagdowaniem multimedialnym (z wylaczeniem wynajmu sal wilasnych),
przy czym:

— do kosztow nagrod indywidualnych zalicza si¢ koszty wydawnictwa, artykuty
szkolne, sprzet sportowo-turystyczny i fotograficzny, gry dydaktyczne, sprzet
ogrodniczy, drobny sprzet elektroniczny, sadzonki roslin, torby ekologiczne,
drobne upominki,

— do kosztow nagrod zbiorowych zalicza si¢ koszty o ktorych mowa w tiret 1 lub
pomoce dydaktyczne (np. plansze edukacyjne, mikroskopy, mapy, doposazenie
pracowni szkolnych), wyjazdy edukacyjno-przyrodniczo-krajoznawcze na
terenie Polski,

kosztéw opracowania merytorycznego 1 graficznego, tlumaczenia, techniczne
przygotowania do druku i druku wydawnictw (w postaci zwartej, osobnej
publikacji, w formie papierowej i/lub elektronicznej) oraz kosztow ich dystrybucii,
wynajem sal wraz z oprzyrzagdowaniem multimedialnym (z wylaczeniem wynajmu
sal wlasnych), honoraria prelegentéw — w przypadku konferencji, z wylaczeniem
konferencji odbywajacych si¢ poza granicami kraju,

kosztow opracowania merytorycznego 1 graficznego, tlumaczenia, techniczne

przygotowania do druku i druku oraz kosztow dystrybucji, kosztow produkcji ptyt

iich dystrybucji w przypadku bezptatnych wydawnictw standardowych

(np. ksigzki, monografie, albumy, atlasy, czasopisma ekologiczne, bez

podrecznikdéw 1 skryptéw) oraz wydawnictwa multimedialne (np. programy i gry

o tematyce ekologicznej),

koszow zakupu 1 dystrybucji czasopism w przypadku kosztow prenumeraty

czasopism promujacych wykorzystanie biopaliw ciekltych lub innych paliw

odnawialnych, spr¢zonego gazu ziemnego (CNGQG), skroplonego gazu ziemnego

(LNG), wodoru lub energii elektrycznej w transporcie dla szkot i osrodkow

edukacyjnych

— przy czym, do kosztow uznanych kwalifikujacych si¢ do objecia wsparciem w ramach

dziatan, o ktérych mowa w tym nalezg takze:

a) koszty merytoryczne 1 graficzne opracowanie materiatow w przypadku kosztow

publikacji internetowych,
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b) koszt produkcji 1 emisji spotéw telewizyjnych, radiowych, oraz informacji
prasowych, opracowanie merytoryczne 1 graficzne, tlumaczenia, techniczne
przygotowanie do druku i druk lub zakup materiatow informacyjno-promocyjnych
(np. bilboardy, plakaty, banery, ulotki, broszury, zaproszenia itp.), koszty dystrybucji
materiatow  informacyjno-edukacyjnych ~w  przypadku  kosztow  materiatow
informacyjno-edukacyjnych;

2) jezeli koszty kwalifikujace si¢ do objecia wsparciem zostang poniesione przez
wnioskodawce do dnia okre$§lonego w umowie o wsparcie.
2. Wsparcie moze by¢ przyznane wnioskodawcy do wysokosci 100% kosztow

kwalifikujacych si¢ do objecia wsparciem w przypadku wsparcia bezzwrotnego.
Rozdziat 10

Wsparcie zakupu nowych pojazdow i jednostek plywajacych zasilanych biopaliwami
cieklymi, spr¢zonym gazem ziemnym (CNG) lub skroplonym gazem ziemnym (LNG),
w tym pochodzacym z biometanu, lub wodorem, lub wykorzystujacych do napedu

energie elektryczng

§ 13. 1.Wsparcie dla projektu realizujacego dziatanie, o ktorych mowa w art. 28ze ust. 1
pkt 9 ustawy mozna uzyskac:
1) napokrycie nastgpujacych kosztow kwalifikujacych si¢ do objecia tym wsparciem:

a) kosztow zakupu nowych pojazddéw silnikowych po raz pierwszy rejestrowanych
w Polsce, fabrycznie przystosowane do zasilania spr¢zonym gazem ziemnym CNG,
skroplonym gazem ziemnym LNG, spr¢zonym Ilub skroplonym biometanem,
zgodnie z definicja w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1260 1 1926 oraz z 2018 r. poz. 79,106,138 1 317)
1 Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia
2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych 1 ich przyczep
oraz uktadow, czesci 1 oddzielnych zespolow technicznych przeznaczonych do tych
pojazdow,

b) kosztow zakupu nowych samochodéw ciezarowych do przewozu tadunkow
kategorii N zgodnie z ustawag z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym,

c) kosztow zakupu nowych samochodéw specjalnych kategorii SG zgodnie z ustawg

z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,
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d) kosztow zakupu nowych samochodéw kategorii M zgodnie z ustawag z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,;
2) jezeli:
a) $rodki transportu beda wykorzystywane do przewozdéw osobowych,
b) miedzy organizatorem a operatorem zostala zawarta umowa o §wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
c) organizator zobowigze si¢ do: wykorzystywania w nowych pojazdach, na ktérych
zakup przyznane zostalo wsparcie, okreslonej ilo$ci niedokonywania w okresie
5 lat od dnia zakupu pojazdoéw, o ktorych mowa w lit. a, sprzedazy lub zbycia
winnej formie tych pojazdow oraz ich modyfikacji uniemozliwiajacej
wykorzystywanie ustalenia w umowie, ze raz w roku w okresie, o ktérym mowa
w lit. a, operator podda si¢ kontroli przeprowadzanej przez organizatora majacej na
celu zweryfikowanie faktu wykorzystywania w pojazdach, o ktérych mowa w lit. a,
d) koszty kwalifikujace si¢ do objecia wsparciem zostang poniesione przez
wnioskodawce do dnia okreslonego w umowie o wsparcie.
2. Wsparcie moze by¢ przyznane wnioskodawcy do wysokosci:
1) 40% kosztow kwalifikujacych si¢ do objecia wsparciem w przypadku wsparcia
bezzwrotnego lub
2) 3.50% kosztow kwalifikujacych si¢ do objecia wsparciem w przypadku wsparcia
Zwrotnego.
3. Wysokos$¢ wsparcia nie moze przekroczy¢ kosztu zakupu nowych pojazdéw
zasilanych biopaliwami cieklymi, spr¢zonym gazem ziemnym (CNG), skroplonym gazem

ziemnym (LNG), wodorem lub napedzanych energia elektryczna.
Rozdziat 11

Wsparcie dzialan zwigzanych z analiza i badaniem rynku biokomponentow, paliw
cieklych, biopaliw cieklych, innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego
(CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu, lub

wodoru, lub energii elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie

§ 14. Wsparcie dla projektu realizujacego dziatania, o ktérych mowa w art. 28ze ust. 1
pkt 10 ustawy mozna uzyskac:
1) na pokrycie nastepujacych kosztow kwalifikujacych sie do objecia wsparciem:

a) kosztow organizacji przedsiewzie¢ majacych na celu poprawe jakosci

monitorowania prawidtowosci funkcjonowania rynku biokomponentéw, paliw
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3)

b)

d)
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ciektych, biopaliw ciektych, innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu
ziemnego (CNG), skroplonego gazu ziemnego (LNG), wodoru Iub energii
elektrycznej wykorzystywanych w transporcie,

kosztow organizacji konferencji i seminariéw o zasiggu krajowym, dotyczacych
monitorowania prawidtowosci funkcjonowania rynku biokomponentow, paliw
ciektych, biopaliw ciektych, innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu
ziemnego (CNG), skroplonego gazu ziemnego (LNG), wodoru lub energii
elektrycznej wykorzystywanych w transporcie,

kosztéw wykonania analiz i raportow dotyczacych monitorowania prawidtowosci
funkcjonowania rynku biokomponentéw, paliw ciektych, biopaliw ciektych, innych
paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego (CNG), skroplonego gazu
ziemnego (LNG), wodoru lub energii elektrycznej wykorzystywanych
W transporcie,

kosztow wypracowania mechanizmoéw i zastosowania rozwigzan technologicznych
stuzagcych polepszaniu jakosSci monitorowania prawidlowos$ci funkcjonowania
rynku biokomponentéw, paliw cieklych, biopaliw ciektych, innych paliw
odnawialnych, spr¢zonego gazu ziemnego (CNGQG), skroplonego gazu ziemnego

(LNG), wodoru lub energii elektrycznej wykorzystywanych w transporcie;

do kosztow kwalifikujacych si¢ do objecia wsparciem zalicza si¢ takze:

a)
b)

koszty analizy, prac przygotowawczych, koszty inwestycyjne, lub

koszty bezposrednio zwiazane z realizacja dziatan inwestycyjnych polegajacych na
wsparciu dzialan zwigzanych z analizg i badaniem rynku biokomponentow, paliw
ciektych, biopaliw cieklych, innych paliw odnawialnych, spr¢zonego gazu
ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego
z biometanu, lub wodoru, lub energii elektrycznej, wykorzystywanych
W transporcie,

koszty niezbedne do realizacji dzialan inwestycyjnych okreslone w § 3
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 2 grudnia 2010 r. w sprawie szczegotowego

sposobu i trybu finansowania inwestycji z budzetu panstwa;

jezeli koszty kwalifikujace si¢ do objecia wsparciem zostang poniesione przez

wnioskodawce do dnia okreslonego w umowie o wsparcie.
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Rozdziat 12

Promocja wytwarzania i wykorzystywania biokomponentow i biopaliw cieklych

§ 15. 1. Wsparcie dla projektu realizujacego dziatania, o ktérych mowa w art. 28ze ust.

1 pkt 11 ustawy mozna uzyskac:

1) na pokrycie nastepujacych kosztow kwalifikujacych sie do objecia wsparciem:

a)

b)

d)

kosztow organizacji przedsiewzig¢ majacych na celu promocje wytwarzania
i wykorzystania biokomponentéw 1 biopaliw ciektych, w tym wsparcia
ekologicznego transportu publicznego w uzdrowiskach, jak rowniez na obszarach
chronigcych $rodowisko naturalne, oraz wykorzystania biopaliw cieklych przez
uzytkownikéw pojazddéw i maszyn rolniczych,
kosztéw organizacji konferencji 1 seminariow o zasiegu krajowym, dotyczacych
wytwarzania 1 wykorzystania biokomponentow i biopaliw ciektych,
kosztow pokrycia sktadek czlonkowskich w organizacjach branzowych
dzialajacych na rzecz promocji wykorzystania biopaliw ciektych lub innych paliw
odnawialnych w transporcie, w czgsci dotyczacej dzialalnosci promocyjnej tych
organizacji,
kosztow bezposrednio zwigzanych z realizacja dziatan promocji wytwarzania
1 wykorzystywania biokomponentow i biopaliw ciektych lub
kosztow, ktorych poniesienie jest niezbedne do realizacji dziatah zwigzanych
z realizacja promocji wytwarzania 1 wykorzystywania biokomponentow 1 biopaliw
ciektych, w szczego6lnosci kosztow:
— przedsigwzig¢, o ktorych mowa w lit. a w tym kosztow:

— produkcji 1 emisji filmow, spotow, programow telewizyjnych i radiowych,

z wyjatkiem zakupu licencji 1 praw autorskich,

— opracowania, druku i dystrybucji publikacji drukowanych,

— opracowania, produkcji 1 dystrybucji publikacji multimedialnych,

— wydania 1 dystrybucji czasopism i1 wkiadek prasowych o tematyce

ekologicznej,

— zalozenia i obstugi strony internetowe;,

— konferencji 1 seminariéw, o ktérych mowa w lit. b w tym kosztéw:

— Wynajmu pomieszczen,

— podrozy i transportu,

— zakwaterowania i wyzywienia,
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— tlumaczen,
— promoc;ji i informacji,
— ochrony os6b i mienia,
— obstugi technicznej,
— wynajmu sprzetu multimedialnego,
— opracowania, druku i dystrybucji publikacji drukowanych,
— skiadek cztonkowskich w organizacjach, o ktérych mowa w lit. ¢ w cze$ci
dotyczacej dzialalnosci promocyjnej tych organizacji;
2) jezeli koszty kwalifikujace si¢ do objecia wsparciem zostang poniesione przez
wnioskodawce do dnia okre§lonego w umowie o wsparcie.
2. Wsparcie moze by¢ przyznane wnioskodawcy do wysokosci:
1) 30% kosztow kwalifikujacych si¢ do objecia wsparciem w przypadku wsparcia
bezzwrotnego lub
2) 50% kosztow kwalifikujacych si¢ do objecia wsparciem w przypadku wsparcia

zwrotnego.
Rozdzial 13

Szczegolowy sposob rozliczania wsparcia udzielonego ze Srodkow Funduszu

Niskoemisyjnego Transportu.

§ 16. 1. Do rozliczenia udzielonego wsparcia podmiot, ktory uzyskat wsparcie na
podstawie umowy o udzielenie wsparcia, o ktérej mowa w art. 28zp ustawy przedklada
Narodowemu Funduszowi Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej okreslone tej umowie
do tego celu dokumenty, w terminie w niej okreslonym.

2. Do wniosku o wyplate Srodkow dolacza si¢ kserokopie faktur lub innych
rownowaznych dokumentdéw ksiggowych, o najwyzszej wartosci kosztéw kwalifikujacych sig
do objecia wsparciem, opiewajacych na sume¢ co najmniej 10% kosztow kwalifikujacych sig
do objecia wsparciem rozliczanych w danym wniosku o wyptate srodkow.

3. Rozliczenie zaliczki nastgpuje poprzez zlozenie przez podmiot, ktory uzyskat
wsparcie na podstawie umowy o udzielenie wsparcia, o ktérej mowa w art. 28zp ustawy
okreslonych w tej umowie dokumentéw rozliczeniowych oraz ich zaakceptowanie przez
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;.

4. Wyptata kolejnej transzy zaliczki nastepuje po rozliczeniu uprzednio wyptaconej

transzy zaliczki.
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5. W przypadku zobowigzania, w umowie o udzielenie wsparcia, o ktoérej mowa
w art. 28zp ustawy, do osiaggnigcia przez projekt efektu rzeczowego i1 efektu ekologicznego
projektu, efekt uznaje si¢ za osiggniety w przypadku jego realizacji na poziomie co najmniej
80%.
6. W przypadku zobowigzania, w umowie o udzielenie wsparcia, o ktorej mowa
w art. 28zp ustawy, do zapewnienia trwalo$¢ projektu musi by¢ zachowana przez okres od

roku do 10 lat od daty zakonczenia projektu.
Rozdziat 14
Przepis koncowy

§ 17. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER ENERGII

W porozumieniu z:

MINISTER FINANSOW

MINISTER PRZEDSIEBIORCZOSCI
I TECHNOLOGII

MINISTER SRODOWISKA
MINISTER

GOSPODARKI MORSKIEJ
1 ZEGLUGI SRODLADOWEJ
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UZASADNIENIE

Projektowane rozporzadzenie w sprawie szczegdlowych warunkéw udzielania wsparcia
ze $rodkow Funduszu Niskoemisyjnego Transportu oraz szczegdétowego sposobu rozliczania
wsparcia udzielonego ze srodkow Funduszu Niskoemisyjnego Transportu stanowi realizacje¢
upowaznienia ustawowego zawartego w art. 28zf ust. 5 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r.
0 biokomponentach i biopaliwach ciektych (Dz. U. z 2017 r. poz. 285, z p6zn. zm.).

W projektowanym rozporzadzeniu okresla sie:

1) szczegdlowe warunki udzielania wsparcia ze $rodkéw Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu,

2) szczegdtowy sposob rozliczania wsparcia udzielonego ze $rodkow Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu

— majac na wzgledzie skuteczno$¢é wsparcia niskoemisyjnego transportu, rynku
biokomponentdw i biopaliw ciektych oraz prawidlowe wykorzystanie udzielonego wsparcia.

Ogolne warunki wsparcia sg wskazane w ustawie z dnia 25 sierpnia 2006 r.
0 biokomponentach i biopaliwach ciektych. Rozporzadzenie dotyczy projektow z obszaru
m.in. wsparcia inwestycji w zakresie wytwarzania biokomponentow, biopaliw ciektych lub
innych paliw odnawialnych oraz wsparcia budowy lub rozbudowy infrastruktury dla
dystrybucji lub sprzedazy sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego
(LNG), w tym pochodzacego z biometanu, lub wodoru lub budowy lub rozbudowy
infrastruktury do fadowania pojazdéw energia elektryczna, wykorzystywanych w transporcie.

Proponuje si¢, by przepisy rozporzadzenia weszly w zycie po uptywie 14 dni od dnia
ogloszenia.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przediozenia instytucjom 1 organom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnien, o ktéorych mowa w § 39 uchwaty
nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow
(M.P. z 2016 r. poz. 1006 i 1204 oraz z 2018 r. poz. 114 i 278). Przedmiotowy projekt
rozporzadzenia, stosownie do art. 5 i 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. 0 dziatalnosci
lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) oraz § 52 uchwaty
nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow
zostal udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego
Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny z dniem skierowania do
uzgodnien i konsultacji publicznych. Projekt rozporzadzenia nie jest sprzeczny z prawem

Unii Europejskie;j.
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Stanu lub Podsekretarza Stanu

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Zrédlo:

cieklych

Data sporzadzenia
12 marca 2018

Ustawa o biokomponentach i biopaliwach

Nr w wykazie prac ...

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Rozporzadzenie w sprawie szczegdélowych warunkow udzielania wsparcia ze Srodkéw Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu oraz szczegdélowego sposobu rozliczania wsparcia udzielonego ze $rodkow Funduszu Niskoemisyjnego

Transportu zostato wprowadzone w art. 28zf ust. 5 ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projektowane rozporzadzenie okresli szczegdtowe warunki udzielania wsparcia ze srodkow Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu oraz szczegdtowy sposob rozliczania wsparcia udzielonego ze $rodkéw Funduszu Niskoemisyjnego

Transportu.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Materia regulowana przedmiotowym rozporzadzeniem nie jest regulowana w prawie wspdlnotowym i nie podlega

harmonizacji.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa

Wielko$¢

Zrédto danych

Oddziatywanie

Jednostki samorzadu
terytorialnego — najwicksze
aglomeracje i obszary gesto
zaludnione

Przynajmniej 32
miasta

Dane GUS — projekt
Krajowych ram polityki
rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych

Rozw¢j transportu zero-
i niskoemisyjnego

Podmioty realizujace
Narodowy Cel
Wskaznikowy

20-30 podmiotow

Prezes Urzedu Regulacji
Energetyki

Mozliwo$¢ wsparcia

w zakresie inwestycji

w instalacje do produkcji
biopaliw ciektych; poprawa

konkurencyjnosci na rynku UE

Podmioty dokonujace
obrotu LNG

Nowe mozliwosci (modele)
biznesowe, stworzenie
odpowiedniej infrastruktury
(inwestycje oraz rozbudowa
juz istniejgcej), redukcja
wykorzystania paliw
kopalnych oraz zwigkszenie
zuzycia energii ze zrodet
odnawialnych. Wzrost
wykorzystania paliw
alternatywnych.

Podmioty dokonujace
obrotu wodorem

Opracowanie wlasne na
podstawie danych IMP PAN

Nowe mozliwosci (modele)
biznesowe, stworzenie
odpowiedniej infrastruktury

Podmioty dokonujace
obrotu CNG

26

Opracowanie wtasne na
podstawie danych o ilosci
stacji CNG w Polsce

Nowe mozliwosci (modele)
biznesowe, stworzenie
odpowiedniej infrastruktury
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Wytworcy energii 1297

elektrycznej

Dane URE

W?zrost zapotrzebowania na
energie elektryczng

Podmioty dokonujace 172
obrotu paliwami gazowymi

Dane URE (za 2015r.)

W?zrost zapotrzebowania na
paliwa gazowe

Narodowy Fundusz 1
Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej

Opracowanie wlasne na
podstawie informaciji
przekazanych przez
NFOSiGW

Nowe obszary finansowania
ZWigzane z transportem nisko
i zeroemisyjnym.
Finansowanie inicjatyw
wplywajacych na osigganie
efektu srodowiskowego,
przychody z tytutu optaty
emisyjnej

Bank Gospodarstwa 1
Krajowego

Opracowanie wtasne na
podstawie informacji
przekazanych przez BGK

Obstuga bankowa Funduszu

Ministerstwo Energii 1

Dane wlasne

Pobudzenie innowacyjnos$ci
podmiotow nowego sektora
elektromobilno$ci. Mozliwos¢
sfinansowania realizacji
instrumentow o ktorych mowa
w Planie Rozwoju
Elektromobilno$ci w Polsce
oraz Krajowych Ramach
Polityki Rozwoju
Infrastruktury Paliw
Alternatywnych

Wytwoércy
biokomponentow

22 przedsigbiorcow

Prezes Agencji Rynku Rolnego

Mozliwo$¢ wsparcia

w zakresie inwestycji

w instalacje do produkcji
biokomponentow

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt zostat skierowany w ramach konsultacji do ....

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ... 1.)

Skutki w okresie 10 lat od wejécia w zycie zmian [mln zi]

2

3 4 5 6 7

8

9 10 | Lacznie (0-10)

Dochody ogétem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)
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Zréodta finansowania

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczos$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na

rodzineg, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejécia w zycie zmian 1 2 3 5 10 Lacznie
(0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienieznym —
(W min 74, ceny §gkt0r mlkro , matych
stalez ... 1) i srednich
R przedsigbiorstw
rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
MUEPIEMEZYM | soktor mikro-, matych
i srednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe
Niemierzalne
Dodatkowe

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zalozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[] nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglgdnie
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwroconej tabeli

zgodnosci).

[ ] tak
[ ] nie
] nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentow
] zmniejszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ] inne:

[] zwigkszenie liczby dokumentow
[] zwigkszenie liczby procedur
[] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ] inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich

elektronizacji.

[ ]tak
[ ] nie
[] nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy
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10. Wplyw na pozostale obszary

[] $rodowisko naturalne (] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozw6j regionalny [] mienie panstwowe (] zdrowie
[ ]inne:

Omowienie wptywu

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.

09/03-kt




Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA ENERGII"
z dnia

w sprawie szczegolowych kryteriow wyboru projektéw do udzielenia wsparcia

z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu

Na podstawie art. 28zg ust. 6 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach
i biopaliwach ciektych (Dz. U. z 2017 r. poz. 285, 624 i 2290 oraz z 2018 r. poz. ...)

zarzadza sig¢, co nastepuje:
Rozdziatl 1
Przepisy ogdlne

§ 1. Rozporzadzenie okresla szczegdtowe kryteria wyboru projektéw do udzielenia
wsparcia ze $srodkow Funduszu Niskoemisyjnego Transportu, o ktorym mowa w art. 28z
ust. 1 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych, zwanej

dalej ,,ustawg”.
Rozdziat 2

Wsparcie dla inwestycji w zakresie wytwarzania biokomponentow, biopaliw cieklych

lub innych paliw odnawialnych

§ 2. Do oceny projektow do wsparcia w zakresie dzialania, o ktorym mowa w art. 28ze
ust. 1 pkt 1 ustawy stosuje si¢ nastepujace kryteria szczegdtowe:
1) projekt przyczynia si¢ do zwigkszenia wykorzystania biokomponentow, paliw ciektych,
biopaliw ciektych, innych paliw odnawialnych;
2) dotyczace wnioskodawcy:
a) prowadzi dziatalno$¢ gospodarcza w jednym z nastepujacych obszarow:
— produkcja lub dystrybucja biokomponentéw, paliw ciektych, biopaliw ciektych
lub innych paliw odnawialnych,
— dystrybucja paliw gazowych,
—  obrot gazem,
— instalacje elektryczne,

— obrot energig elektryczng,

b Minister Energii kieruje dzialem administracji rzadowej — energia na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2017 r. w sprawie szczegétowego zakresu
dziatania Ministra Energii (Dz. U. poz. 2314).



b)

9
dystrybucja energii elektryczne;j,

badania i eksperymentalne prace rozwojowe w zakresie nauk przyrodniczych
1 inzynierii,

produkcja gazu,

produkcja gazow przemystowych,

prowadzenie dziatalnos$ci, w obszarach, o ktérych mowa w pkt 1 przez co najmniej

dwa petne okresy obrachunkowe.

§ 3. Dofinansowanie projektéw w zakresie dzialania, o ktorym mowa w art. 28ze ust. 1

pkt 1 ustawy, stanowi pomoc de minimis.

Rozdziat 3

Wsparcie budowy lub rozbudowy infrastruktury dla dystrybucji lub sprzedazy

sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym

pochodzacego z biometanu, lub wodoru lub budowy lub rozbudowy infrastruktury do

ladowania pojazdow energia elektryczna, wykorzystywanych w transporcie

§ 4. Do oceny projektow do wsparcia w zakresie dziatania, o ktérym mowa w art. 28ze

ust. 1 pkt 2 ustawy stosuje si¢ nastepujace kryteria szczegdlowe:

1)  kryteria dotyczace wnioskodawcy:

a)

b)

prowadzenie dziatalnosci gospodarczej w jednym z nastepujacych obszarow:

produkcji lub dystrybucji biokomponentdéw, paliw ciektych, biopaliw ciektych,
innych paliw odnawialnych,

dystrybucja paliw gazowych,

obrot gazem,

instalacje elektryczne,

obroét energig elektryczna,

dystrybucja energii elektrycznej,

badania i eksperymentalne prace rozwojowe w zakresie nauk przyrodniczych
1 inzynierii,

produkcja gazu,

produkcja gazéw przemystowych,

prowadzenie dzialalno$ci, w obszarach, o ktorych mowa w lit. a przez co najmnie;j

dwa pelne okresy obrachunkowe,

zatrudnianie co najmniej 15 oso6b w segmencie infrastruktury dla dystrybucji lub

sprzedazy sprezonego gazu ziemnego (CNG), skroplonego gazu ziemnego (LNG),

biometanu, wodoru lub budowy lub rozbudowy infrastruktury do tadowania

pojazdow energig elektryczna;



2)
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kryteria dotyczace projektu:

a)

b)

d)

projekt ma znaczenie dla tworzenia sieci stacji tankowania spr¢zonego gazu
ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego
z biometanu, wodoru lub sieci stacji tadowania energii elektryczne;j,
wykorzystywanych w transporcie, w szczegélnosci uwzgledniajac odlegtosci
pomiedzy stacjami tankowania lub stacjami fadowania,

projekt przyczynia si¢ do realizacji celow okreslonych w planach gminy, o ktérych
mowa w art. 3 i art. 34 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
1 paliwach alternatywnych (Dz. U. poz. 317),

w ramach projektu zapewnia sie, ze stacja fadowania bedzie ogdlnodostepna stacja
tadowania w rozumieniu przepisOw ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych,

w ramach projektu zapewnia si¢ minimalizacj¢ jednostkowego kosztu budowy
1 rocznego utrzymania ogolnodostepne;j stacji tankowania lub tadowania oraz dzieki
odpowiedniej] wysokosci wilasnych $rodkow finansowych, jakie posiada
wnioskodawca, niezbednych do wybudowania 1 zapewnienia eksploatacji
ogolnodostepnej stacji tankowania lub tadowania,

zapewnienie, ze stacja tadowania bedzie funkcjonowac co najmniej przez 5 lat od
dnia zakonczenia projektu,

projekt przyczynia si¢ do redukcji poziomu zanieczyszczen powietrza oraz hatasu
generowanych przez sektor transportu w miejscowosci, w ktorej ma byc

realizowany projekt.

§ 5. Dofinansowanie projektéw w zakresie dzialania, o ktorym mowa w art. 28ze ust. 1

pkt 2 ustawy, stanowi pomoc de minimis.

Rozdzial 4

Pomoc dla wytworcow biokomponentéw lub producentow biokomponentow, paliw

cieklych, biopaliw cieklych, innych paliw odnawialnych, spr¢zonego gazu ziemnego

(CNGQG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu,

wykorzystywanych w transporcie

§ 6. Do oceny projektow do wsparcia w zakresie dziatania, o ktorym mowa w art. 28ze

ust. 1 pkt 3 ustawy stosuje si¢ nastepujace kryteria szczegdtowe:

1)

kryteria dotyczace biokomponentdéw, ktorych wytwoércy sktadajg wniosek o wsparcie:

a)

b)

biokomponenty zostaly wytworzone oraz sprzedane lub zbyte w innej formie przez
wytworce na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,

biokomponenty zostaly nabyte lub wytworzone po dniu wejScia w Zycie



2)

3)

4)

4
niniejszego rozporzadzenia do dnia okreslonego w umowie o dofinansowanie,

c) biokomponenty zostaly wykorzystane w wytworzonych przez producenta paliwach
cieklych lub biopaliwach cieklych wprowadzonych do obrotu na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej;

kryteria dotyczace wnioskodawcy:

a) prowadzenie dziatalnosci gospodarczej w jednym z nastepujacych obszaréw:

— produkcja lub dystrybucja biokomponentow, paliw ciektych, biopaliw ciektych,
innych paliw odnawialnych,

— dystrybucja paliw gazowych,

— obroét gazem,

— instalacje elektryczne,

— obrot energig elektryczna,

— dystrybucja energii elektrycznej,

— Dbadania i eksperymentalne prace rozwojowe w zakresie nauk przyrodniczych
1 inzynierii,

— produkcja gazu,

— produkcja gazow przemystowych,

b) prowadzenie dziatalno$ci, w obszarach, o ktorych mowa w lit. a przez co najmnie;j
dwa pelne okresy obrachunkowe;

projekt ma znaczenie dla tworzenia sieci stacji tankowania sprg¢zonego gazu ziemnego

(CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu,

wodoru lub sieci stacji tadowania energii elektrycznej, wykorzystywanych

w transporcie, w szczegdlnosci uwzgledniajac odlegtosci pomiedzy stacjami tankowania

lub stacjami tadowania;

projekt przyczynia si¢ do redukcji poziomu zanieczyszczeh powietrza oraz hatasu

generowanych przez sektor transportu w miejscowosci, w ktorej] ma by¢ realizowany

projekt.
Rozdziat 5

Wsparcie dla producentow srodkow transportu napedzanych energia elektryczna,

sprezonym gazem ziemnym (CNG), skroplonym gazem ziemnym (LNG), w tym

pochodzacym z biometanu, lub wodorem oraz przedsi¢biorcow w rozumieniu art. 4

ust. 1 ustawy z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dzialalnoSci gospodarczej prowadzacych

dzialalno$¢ w zakresie produkcji podzespolow do tych Srodkow transportu

§ 7. Do oceny projektow do wsparcia w zakresie dzialania, o ktérym mowa w art. 28ze

ust. 1 pkt 4 ustawy stosuje si¢ nastepujace kryteria szczegdtowe:

1)

projekt ma znaczenie dla zapewnienia odpowiedniej ilo$ci pojazdéw napedzanych



2)

3)

4)
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sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub skroplonym gazem ziemnym (LNG), w tym

pochodzacym z biometanu, wodorem oraz energia elektryczng, pozwalajacej na

optymalne wykorzystanie zaprojektowanej i wybudowanej infrastruktury tankowania

lub fadowania wymienionymi paliwami alternatywnymi;

projekt przyczynia si¢ do polepszenia efektywnosci ekonomicznej uzytkowania

pojazdéw napg¢dzanych sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub skroplonym gazem

ziemnym (LNG), w tym pochodzacym z biometanu, wodorem oraz energig elektryczna,

rozpatrywanej z perspektywy catkowitego kosztu dla uzytkownika w cyklu zycia

pojazdu;

projekt przyczynia si¢ do zwickszenia wykorzystania biokomponentow, paliw ciektych,

biopaliw ciektych, innych paliw odnawialnych;

kryteria dotyczace wnioskodawcy:

a)

b)

prowadzenie dzialalno$ci gospodarczej w jednym z nastepujacych obszarow:

produkcja lub dystrybucja biokomponentow, paliw ciektych, biopaliw ciektych,
innych paliw odnawialnych,

dystrybucja paliw gazowych,

obrét gazem,

instalacje elektryczne,

obroét energig elektryczna,

dystrybucja energii elektrycznej,

badania i eksperymentalne prace rozwojowe w zakresie nauk przyrodniczych
1 inzynierii,

produkcja gazu,

produkcja gazow przemystowych,

produkcja $rodkéw transportu wykorzystujacych do napedu energie
elektryczng, sprezony gaz ziemny (CNGQG) lub skroplony gaz ziemny (LNG),
w tym pochodzacy z biometanu lub wodor oraz produkcja podzespoldw do

wymienionych §rodkéw transportu,

prowadzenie dziatalno$ci, w obszarach, o ktorych mowa w lit. a przez co najmniej

dwa pelne okresy obrachunkowe.

§ 8. Dofinansowanie projektow w zakresie dzialania, o ktorym mowa w art. 28ze ust. 1

pkt 4 ustawy stanowi pomoc de minimis.
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Rozdzial 6

Wsparcie publicznego transportu zbiorowego dzialajacego w szczegolnosci
w aglomeracjach miejskich, uzdrowiskach, na obszarach, na ktorych ustanowione
zostaly formy ochrony przyrody zgodnie z przepisami o ochronie przyrody,
wykorzystujacego biopaliwa ciekle, inne paliwa odnawialne, spre¢zony gaz ziemny
(CNG) lub skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu, wodor lub

energie elektryczng

§ 9. Do oceny projektow do wsparcia w zakresie dzialania, o ktérym mowa w art. 28ze
ust. 1 pkt 5 ustawy stosuje si¢ nastepujace kryteria szczegdlowe:

1) projekt ma znaczenie dla tworzenia sieci stacji tankowania spr¢zonego gazu ziemnego
(CNQG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu,
wodoru lub sieci stacji tadowania energii elektrycznej, wykorzystywanych
w transporcie, w szczegdlnosci uwzgledniajac odleglosci pomiedzy stacjami tankowania
lub stacjami tadowania;

2) projekt przyczynia si¢ do realizacji celéw okreslonych w planach gminy, o ktérych
mowa w art. 3 1 art. 34 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych;

3) projekt ma znaczenie dla zapewnienia odpowiedniej ilosci pojazdéw nape¢dzanych
sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub skroplonym gazem ziemnym (LNG), w tym
pochodzacym z biometanu, wodorem oraz energig elektryczng, pozwalajacej na
optymalne wykorzystanie zaprojektowanej i wybudowane;j infrastruktury, o ktdrej mowa
w pkt 112;

4) projekt przyczynia si¢ do polepszenia efektywnosci ekonomicznej uzytkowania
pojazdéw nape¢dzanych sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub skroplonym gazem
ziemnym (LNG), w tym pochodzacym z biometanu, wodorem oraz energig elektryczna,
rozpatrywanej z perspektywy catkowitego kosztu dla uzytkownika w cyklu zycia
pojazdu;

5) projekt przyczynia si¢ do redukcji poziomu zanieczyszczen powietrza oraz hatasu
generowanych przez sektor transportu w miejscowosci, w ktorej ma by¢ realizowany
projekt;

6) w ramach projektu zapewnia si¢ minimalizacj¢ jednostkowego kosztu budowy
1rocznego utrzymania stacji tankowania lub tadowania oraz dzigki odpowiedniej
wysokosci wlasnych srodkéw finansowych, jakie posiada wnioskodawca, niezbednych

do wybudowania i zapewnienia eksploatacji stacji tankowania lub tadowania;
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7)  wyniki, jezeli zostata przeprowadzona, analizy poziomu zanieczyszczen powietrza oraz
hatasu generowanych przez sektor transportu w miejscowosci, w ktorej ma by¢

realizowany projekt wskazuja na potrzebe udzielenia wsparcia.
Rozdziat 7

Dofinansowanie oplat portowych pobieranych za camowanie przy nabrzezu lub
przystani jednostek plywajacych zasilanych sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub
skroplonym gazem ziemnym (LNG), w tym pochodzacym z biometanu, lub wodorem,

lub wykorzystujacych do napedu energi¢ elektryczna

§ 10. Do oceny projektéw do wsparcia w zakresie dziatania, o ktérym mowa w art. 28ze
ust. 1 pkt 6 ustawy stosuje si¢ nastepujace kryteria szczegdlowe:

1) projekt ma znaczenie dla tworzenia sieci stacji tankowania spr¢zonego gazu ziemnego
(CNQG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu,
wodoru lub sieci stacji tadowania energii elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie
morskim lub §rodladowym;

2) projekt przyczynia si¢ do redukcji poziomu zanieczyszczen powietrza oraz hatasu
generowanych przez sektor transportu morskiego lub srédladowego;

3) opflaty, o ktorych mowa w 28ze ust. 1 pkt 6 ustawy ponosi podmiot cumujacy statek
o dlugosci kadtuba co najmniej 20 m, przy czym ograniczenia tego nie stosuje si¢ do
statkow dopuszczonych do przewozu wiecej niz 12 pasazerow, promow oraz statkow
przystosowanych do prowadzenia zestawdéw holowanych, pchanych lub sprz¢zonych,

o ile takie zestawy nie skladaja si¢ z matych statkow.

§ 11. Dofinansowanie projektow w zakresie dziatania, o ktorym mowa w art. 28ze ust. 1

pkt 6 ustawy stanowi pomoc de minimis.
Rozdziat 8

Wsparcie badan zwigzanych z opracowywaniem nowych rodzajéow biokomponentow,
biopaliw cieklych, innych paliw odnawialnych, lub wykorzystaniem sprezonego gazu
ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego
z biometanu, lub wodoru, lub energii elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie lub
zwiazanych z tym nowych rozwiazan konstrukcyjnych oraz wdrozen eksploatacyjnych

wynikéow tych badan

§ 12. Do oceny projektow do wsparcia w zakresie dziatania, o ktorym mowa w art. 28ze
ust. 1 pkt 7 ustawy stosuje si¢ nastepujgce kryteria szczegdtowe:
1) projekt przyczynia si¢ do polepszenia efektywnosci ekonomicznej uzytkowania

pojazdow napedzanych sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub skroplonym gazem



2)
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ziemnym (LNG), w tym pochodzacym z biometanu, wodorem oraz energig elektryczna,

rozpatrywanej z perspektywy catkowitego kosztu dla uzytkownika w cyklu zycia

pojazdu;

jednostka naukowa lub konsorcjum naukowe zobowigze si¢ do zapewnienia, ze wyniki

badan, na ktore przyznane zostato dofinansowanie:

a) zostang nieodptatnie albo na zasadach rynkowych udostgpnione wszystkim
zainteresowanym, z zachowaniem réwnego dostgpu do tych wynikow,

b) nie beda bezposrednio wdrazane przez jednostki naukowe lub konsorcja naukowe,
ktérym przyznano dofinansowanie;

konsorcjum naukowe zobowiagze si¢ do zapewnienia, ze przedsigbiorca wchodzacy

w sktad tego konsorcjum nie bedzie mie¢ preferencyjnego dostgpu do aparatury

naukowo-badawczej oraz do wynikdéw przeprowadzonych badan.

§ 13. Dofinansowanie projektow w zakresie dziatania, o ktorym mowa w art. 28ze ust. 1

pkt 7 ustawy stanowi pomoc de minimis.

Rozdziat 9

Wsparcie programéw edukacyjnych promujacych wykorzystanie biopaliw cieklych lub

innych paliw odnawialnych, spre¢zonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu

ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu, lub wodoru, lub energii

elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie

§ 14. Do oceny projektow do wsparcia w zakresie dziatania, o ktorym mowa w art. 28ze

ust. 1 pkt 8 ustawy stosuje si¢ nastepujace kryteria szczegdlowe:

1)

2)

3)

4)

projekt ma znaczenie dla tworzenia sieci stacji tankowania sprezonego gazu ziemnego
(CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu,
wodoru lub sieci stacji tadowania energii elektrycznej, wykorzystywanych
w transporcie, w szczegdlnosci uwzgledniajac odlegtosci pomigdzy stacjami tankowania
lub stacjami tadowania;

projekt przyczynia si¢ do realizacji celow okreslonych w planach gminy, o ktérych
mowa w art. 3 1 art. 34 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych;

projekt ma znaczenie dla zapewnienia odpowiedniej iloSci pojazdéw napgdzanych
sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub skroplonym gazem ziemnym (LNG), w tym
pochodzagcym z biometanu, wodorem oraz energig elektryczna, pozwalajace]
na optymalne wykorzystanie zaprojektowanej i wybudowanej infrastruktury opisanej
w pkt. 112;

projekt przyczynia si¢ do zwickszenia wykorzystania biokomponentow, paliw ciektych,
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biopaliw ciektych, innych paliw odnawialnych;

projekt przyczynia si¢ do redukcji poziomu zanieczyszczen powietrza oraz hatasu
generowanych przez sektor transportu w miejscowosci, w ktorej ma by¢ realizowany

projekt.

§ 15. Dofinansowanie projektow w zakresie dziatania, o ktorym mowa w art. 28ze ust. 1

pkt 8 ustawy stanowi pomoc de minimis.

Rozdziat 10

Wsparcie zakupu nowych pojazdow i jednostek plywajacych zasilanych biopaliwami
cieklymi, sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub skroplonym gazem ziemnym (LNG),

w tym pochodzacym z biometanu, lub wodorem, lub wykorzystujacych do napedu

energi¢ elektryczna

§ 16. Do oceny projektow do wsparcia w zakresie dziatania, o ktorym mowa w art. 28ze

ust. 1 pkt 9 ustawy stosuje si¢ nastepujace kryteria szczegdlowe:

1)

2)

3)

4)

nowe pojazdy i jednostki ptywajace, o ktérych mowa w art. 28ze ust. 1 pkt 9 ustawy

beda wykorzystywane do realizacji przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej;

migdzy organizatorem a operatorem zostala zawarta umowa o $wiadczenie ushug

w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

organizator zobowiaze si¢ do:

a) wykorzystywania w nowych pojazdach, na ktorych zakup przyznane zostato
dofinansowanie, okreslonej ilosci biopaliw ciektych,

b) niedokonywania w okresie 5 lat od dnia zakupu pojazddéw, o ktéorych mowa w lit. a,
sprzedazy lub zbycia w innej formie tych pojazdow oraz ich modyfikacji
uniemozliwiajacej wykorzystywanie biopaliw ciektych,

c) ustalenia w umowie, ze raz w roku w okresie, o ktorym mowa w lit. b, operator
podda si¢ kontroli przeprowadzanej przez organizatora majacej na celu
zweryfikowanie faktu wykorzystywania biopaliw ciektych w pojazdach, o ktorych
mowa w lit. a;

projekt ma znaczenie dla zapewnienia odpowiedniej ilosci pojazdoéw napedzanych

sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub skroplonym gazem ziemnym (LNG), w tym

pochodzacym z biometanu, wodorem oraz energig elektryczna, pozwalajacej na
optymalne wykorzystanie zaprojektowanej 1 wybudowanej infrastruktury do tankowania

lub tadowania;

5) projekt przyczynia si¢ do redukcji poziomu =zanieczyszczen powietrza oraz hatasu

generowanych przez sektor transportu w miejscowosci, w ktorej ma by¢ realizowany

projekt.
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Rozdziat 11

Wsparcie dzialan zwigzanych z analiza i badaniem rynku biokomponentow, paliw

cieklych, biopaliw cieklych, innych paliw odnawialnych, spr¢zonego gazu ziemnego

(CNGQG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu, lub

wodoru, lub energii elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie

§ 17. Dokonujac oceny projektow do wsparcia w zakresie dziatania, o ktorym mowa

w art. 28ze ust. 1 pkt 10 ustawy ocenia si¢, czy wnioskodawca zadeklarowal przeznaczenie

srodkdw uzyskanych w ramach wsparcia na nastepujace cele:

1)

2)

3)

4)

organizacj¢ przedsiewzie¢ majacych na celu poprawe jako$ci monitorowania
prawidtowosci funkcjonowania rynku biokomponentdw, paliw ciektych, biopaliw
ciektych, innych paliw odnawialnych, spr¢zonego gazu ziemnego (CNG), skroplonego
gazu ziemnego (LNG), wodoru lub energii elektrycznej wykorzystywanych
W transporcie;

organizacj¢ konferencji 1 seminaridéw o zasiegu krajowym, dotyczacych monitorowania
prawidtowosci funkcjonowania rynku biokomponentdéw, paliw ciektych, biopaliw
ciektych, innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego (CNG), skroplonego
gazu ziemnego (LNG), wodoru lub energii elektrycznej wykorzystywanych
W transporcie;

wykonanie analiz 1 raportow dotyczacych monitorowania prawidtowosci
funkcjonowania rynku biokomponentéw, paliw cieklych, biopaliw ciektych, innych
paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego (CNG), skroplonego gazu ziemnego
(LNG), wodoru lub energii elektrycznej wykorzystywanych w transporcie;
wypracowanie mechanizméw 1 zastosowania rozwigzan technologicznych stuzacych
polepszaniu  jako$ci  monitorowania  prawidtowosci  funkcjonowania  rynku
biokomponentoéw, paliw cieklych, biopaliw ciektych, innych paliw odnawialnych,
sprezonego gazu ziemnego (CNGQG), skroplonego gazu ziemnego (LNG), wodoru lub

energii elektrycznej wykorzystywanych w transporcie.

§ 18. Dofinansowanie projektow w zakresie dziatania, o ktorym mowa w art. 28ze ust. 1

pkt 10 ustawy stanowi pomoc de minimis.

Rozdziat 12
Promocja wytwarzania i wykorzystania biokomponentow i biopaliw cieklych

§ 19. Dokonujac oceny projektow do wsparcia w zakresie dziatania, o ktérym mowa

w art. 28ze ust. 1 pkt 11 ustawy ocenia sig, czy:

1)

wnioskodawca zadeklarowat przeznaczenie $srodkdéw uzyskanych w ramach wsparcia na

nastepujace cele:



2)

b)
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organizacj¢ przedsigwzie¢ majacych na celu promocje wytwarzania
i wykorzystania biokomponentéw 1 biopaliw ciektych, w tym wsparcia
ekologicznego transportu publicznego w uzdrowiskach, jak rowniez na obszarach
chronigcych $rodowisko naturalne, oraz wykorzystania biopaliw cieklych przez
uzytkownikéw pojazddéw i maszyn rolniczych,
organizacj¢ konferencji 1 seminariow o zasiggu krajowym, dotyczacych
wytwarzania i wykorzystania biokomponentdéw i biopaliw ciektych,
pokrycie kosztow sktadek cztonkowskich w organizacjach branzowych
dzialajacych na rzecz promocji wykorzystania biopaliw ciektych lub innych paliw
odnawialnych w transporcie, w czeg$ci dotyczacej dzialalnosci promocyjnej tych

organizacji;

projekt przyczynia si¢ do zwigkszenia wykorzystania biokomponentow, paliw ciektych,

biopaliw ciektych, innych paliw odnawialnych.

§ 20. Dofinansowanie projektow w zakresie dziatania, o ktorym mowa w art. 28ze ust. 1

pkt 11 ustawy stanowi pomoc de minimis.

Rozdzial 13

Przepis koncowy

§ 21. Rozporzadzenie wchodzi w Zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER ENERGII

W porozumieniu z:

MINISTER FINANSOW

MINISTER PRZEDSIEBIORCZOSCI
I TECHNOLOGII

MINISTER SRODOWISKA

MINISTER
GOSPODARKI MORSKIEJ
1 ZEGLUGI SRODLADOWEJ
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UZASADNIENIE

Projektowane rozporzadzenie w szczegdlowych kryteriow wyboru projektéw do
udzielenia wsparcia z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu stanowi realizacje
upowaznienia ustawowego zawartego w art. 28zg ust. 6 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r.

o biokomponentach i biopaliwach ciektych (Dz. U. z 2017 r. poz. 285, z p6zn. zm.).

W projektowanym rozporzadzeniu okresla si¢ szczegdtowe kryteria wyboru projektow
do udzielenia wsparcia, kierujac si¢ koniecznoscig zapewnienia efektywnej realizacji zadan
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu oraz prawidlowego przebiegu wyboru projektow

w toku postgpowania w zakresie wyboru projektow.

Ogolne kryteria wyboru projektow sa wskazane w ustawie z dnia 25 sierpnia 2006 r.
o biokomponentach i biopaliwach cieklych. Rozporzadzenie dotyczy projektdw z obszaru
m.in. wsparcia inwestycji w zakresie wytwarzania biokomponentow, biopaliw ciektych lub
innych paliw odnawialnych oraz wsparcia budowy lub rozbudowy infrastruktury dla
dystrybucji lub sprzedazy sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego
(LNG), w tym pochodzacego z biometanu, lub wodoru lub budowy lub rozbudowy

infrastruktury do fadowania pojazdoéw energia elektryczng, wykorzystywanych w transporcie.

Proponuje si¢, by przepisy rozporzadzenia weszty w zycie po uptywie 14 dni od dnia

ogloszenia.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedloZenia instytucjom 1 organom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnien, o ktérych mowa w § 39 uchwaly
nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow
(M.P. z 2016 r. poz. 1006 1 1204 oraz z 2018 r. poz. 114 i 278). Przedmiotowy projekt
rozporzadzenia, stosownie do art. 5 1 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci
lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) oraz § 52 uchwaly
nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow
zostal udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzagdowego
Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny z dniem skierowania do
uzgodnien 1 konsultacji publicznych. Projekt rozporzadzenia nie jest sprzeczny z prawem

Unii Europejskie;j.
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Nazwa projektu

Rozporzadzenie w sprawie szczegolowych kryteriow wyboru projektow
do udzielenia wsparcia z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace

Ministerstwo Energii

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza

Stanu lub Podsekretarza Stanu

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Zrédlo:

ciektych

Data sporzadzenia
12 marca 2018

Ustawa o biokomponentach i biopaliwach

Nr w wykazie prac .....ccoeeeveeivnnnnns

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Rozporzadzenie w sprawie szczegotowych kryteriow wyboru projektow do udzielenia wsparcia z Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu zostato wprowadzone w art. 28zg ust. 6 ustawy o biokomponentach i biopaliwach cieklych.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projektowane rozporzadzenie okres§li szczegotowe kryteria wyboru projektow do udzielenia wsparcia z Funduszu

Niskoemisyjnego Transportu.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Materia regulowana przedmiotowym rozporzadzeniem nie jest regulowana w prawie wspolnotowym i nie podlega

harmonizacji.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa

Wielkos¢

Zrodto danych

Oddzialywanie

Jednostki samorzadu
terytorialnego — najwicksze
aglomeracje i obszary gesto

Przynajmniej 32 miasta

Dane GUS — projekt Krajowych
ram polityki rozwoju
infrastruktury paliw

Rozwdj transportu zero-
i niskoemisyjnego

zaludnione alternatywnych

Podmioty realizujace 20-30 podmiotow Prezes Urzedu Regulacji Mozliwos¢ wsparcia w zakresie

Narodowy Cel Energetyki inwestycji w instalacje do

Wskaznikowy produkc;ji biopaliw ciektych;
poprawa konkurencyjnosci na
rynku UE

Podmioty dokonujace 1 1 Nowe mozliwo$ci (modele)

obrotu LNG biznesowe, stworzenie
odpowiedniej infrastruktury
(inwestycje oraz rozbudowa juz
istniejacej), redukcja
wykorzystania paliw kopalnych
oraz zwigkszenie zuzycia
energii ze zrodet odnawialnych.
Wzrost wykorzystania paliw
alternatywnych

Podmioty dokonujace 2 Opracowanie wlasne na Nowe mozliwosci (modele)

obrotu wodorem podstawie danych IMP PAN biznesowe, stworzenie
odpowiedniej infrastruktury

Podmioty dokonujace 26 Opracowanie wlasne na Nowe mozliwosci (modele)

obrotu CNG podstawie danych o ilo$ci stacji | biznesowe, stworzenie

CNG w Polsce odpowiedniej infrastruktury

Wytworcy energii 1297 Dane URE W?zrost zapotrzebowania na

elektrycznej energie elektryczna.

Podmioty dokonujgce 172 Dane URE (za 2015.) Wazrost zapotrzebowania

obrotu paliwami gazowymi

na paliwa gazowe
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Narodowy Fundusz 1
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

Opracowanie wtasne na
podstawie informacji
przekazanych przez NFOSiGW

Nowe obszary finansowania
zwigzane z transportem nisko

i zeroemisyjnym. Finansowanie
inicjatyw wptywajacych na
osiaganie efektu
srodowiskowego, przychody

Z tytutu optaty emisyjne;j

Bank Gospodarstwa 1
Krajowego

Opracowanie wlasne na
podstawie informacji
przekazanych przez BGK

Obstuga bankowa Funduszu

Ministerstwo Energii 1

Dane wlasne

Pobudzenie innowacyjnosci
podmiotow nowego sektora
elektromobilnos$ci. Mozliwo$¢
sfinansowania realizacji
instrumentow o ktorych mowa
w Planie Rozwoju
Elektromobilnosci w Polsce
oraz Krajowych Ramach
Polityki Rozwoju Infrastruktury
Paliw Alternatywnych

Wytworcy
biokomponentéw

22 przedsicbiorcow

Prezes Agencji Rynku Rolnego

Mozliwo$¢ wsparcia w zakresie
inwestycji w instalacje do
produkcji biokomponentow

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny stale z ... r.)

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln z4]

2

3 4 5 6 7

8

9 10 |Lacznie (0-10)

Dochody ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogolem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogoélem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Zréodta finansowania

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen




— 15—

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w Zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lacznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienigznym | sektor mikro-, matych
(wmln zl, i $rednich
ceny stale przedsigbiorstw
Z...r) rodzina, obywatele

oraz gospodarstwa

domowe
W ujeciu duze przedsi¢cbiorstwa
niepienigznym | sektor mikro-, matych

i $rednich

przedsigbiorstw

rodzina, obywatele

oraz gospodarstwa

domowe
Niemierzalne
Dodatkowe

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ ] nie dotyczy
Wprowadzane sg obciazenia poza bezwzglednie [ ] tak
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwroconej tabeli [ nie
zgodnosci). [] nie dotyczy
[] zmniejszenie liczby dokumentow [] zwiekszenie liczby dokumentow
(] zmnigjszenie liczby procedur (] zwiekszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zalatwienie sprawy [] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[ ] inne: [ ]inne:
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacji. [ nie
(] nie dotyczy
Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

10.Wplyw na pozostale obszary

[] srodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny [] mienie panstwowe (] zdrowie

[ ] inne:
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Omowienie wptywu

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak.

13/03/kc



Projekt
ROZPORZADZENIE
MINISTRA SRODOWISKA?Y
Z dnia

w sprawie okreslenia wzoru informacji w sprawie oplaty emisyjnej

Na podstawie art. 321h ust. 3 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U. z 2017 r. poz. 519, z pozn. zm.z)) zarzadza sig¢, co nastepuje:
§ 1. Okresla si¢ wzor informacji w sprawie optaty emisyjnej, stanowiacy zalacznik do

rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem ....

MINISTER SRODOWISKA

Y Minister Srodowiska kieruje dzialem administracji rzadowej — $rodowisko na podstawie § 1 ust. 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 10 stycznia 2018 r. w sprawie szczegdélowego zakresu
dziatania Ministra Srodowiska (Dz. U. poz. 96).

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2017 r. poz. 785, 898, 1089,
1529, 1566, 1888, 1999, 2056 i 2290 oraz z 2018 r. poz. 9 i 88.



UZASADNIENIE

Projektowane rozporzadzenie w sprawie wzoru informacji w sprawie optaty emisyjnej
stanowi realizacj¢ upowaznienia ustawowego zawartego w art. 321h ust. 3 ustawy z dnia

27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2017 r. poz. 519, z p6zn. zm.).

W projektowanym rozporzadzeniu okresla si¢, jako =zatgcznik, wzor informacji
w sprawie oplaty emisyjnej. W czgsci A wzoru deklaracji okresla si¢ miejsce 1 cel sktadania
deklaracji; w czesci B — dane identyfikacyjne skladajacego informacje; w czesci C — pole
dotyczace wykazania kwoty optaty emisyjnej; w czesci D — pola dotyczace obliczenia optaty
emisyjnej. Na koncu informacji w czesci E znajduja sie pola dotyczace podpisu sktadajacego

informacj¢ lub osoby go reprezentujacej, a w czgsci F adnotacje organu.
Proponuje sig¢, by przepisy rozporzadzenia weszly w zycie z dniem ...

Projekt rozporzadzenia nie zawiera norm technicznych, w zwigzku z czym nie wymaga
notyfikacji na podstawie przepiséw rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r.
w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych

(Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597).

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedlozenia instytucjom 1 organom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnief, o ktorych mowa w § 39 uchwaty
nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow
(M.P.z2016 r. poz. 1006 1 1204 oraz z 2018 r. poz. 114 1 278).

Przedmiotowy projekt rozporzadzenia, stosownie do art. 5 1 6 ustawy z dnia 7 lipca
2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248)
oraz § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy
Rady Ministrow zostal udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie
podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny

z dniem skierowania do uzgodnien i konsultacji publicznych.

Projekt rozporzadzenia nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskiej.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie okre§lenia wzoru 9 marca 2018 .
informacji w sprawie oplaty emisyjnej
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace Zrodlo: ustawa z dnia ?7 kwietnia 2001 r. —
Ministerstwo Srodowiska Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U.

o . . z 2017 r. poz. 519, z pézn. zm.)
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza

Stanu lub Podsekretarza Stanu ]
Nr w wykazie prac: ...

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
..., tel. ..., e-mail: ...

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Okreslenie wzoru informacji w sprawie optaty emisyjnej, zgodnie z art. 321h ust. 3 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. —
Prawo ochrony srodowiska, wprowadzonym art. 3 ustawy z dnia ... o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach
ciektych oraz niektorych innych ustaw.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projektowane rozporzadzenie okresli wzor miesigcznej informacji w sprawie optaty emisyjnej (OEMIS), stanowiacy
zatacznik do projektu rozporzadzenia, wraz z objasnieniami co do sposobu prawidtowego jej wypetnienia oraz terminu
I miejsca jej sktadania.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Materia regulowana przedmiotowym rozporzadzeniem nie jest regulowana w prawie wspdlnotowym i nie podlega
harmonizacji.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie

Urzedy skarbowe www.mf.gov.pl Obowigzek ewidencjonowania

i rozliczania optat wynikajacych ze
sktadanych informacji o optacie
emisyjnej

Urzedy celno-skarbowe www.mf.gov.pl
(delegatury, oddziaty
celne)

Producenci paliw Brak danych. Brak danych. Potencjalna konieczno$¢ sktadania
silnikowych informacji na potrzeby obliczenia
optaty emisyjnej

Importerzy paliw Brak danych. Brak danych. jw.
silnikowych

Podmioty dokonujace Brak danych. Brak danych. jw.
nabycia
wewnatrzwspolnotowego
W rozumieniu przepisow
0 podatku akcyzowym od
paliw silnikowych

Inne podmioty podlegajace Brak danych. Brak danych. jw.
na podstawie przepisow
0 podatku akcyzowym
obowigzkowi
podatkowemu w zakresie
podatku akcyzowego od
paliw silnikowych
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5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt zostat skierowany w ramach konsultacji do: ....

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny stale z ... r.)

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]

2 | 3| 4|5 |6 | 7| 8] 9 | 10 |Lacznic(0-10)

Dochody ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogolem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrbodta finansowania

Dodatkowe Projektowana regulacja nie bedzie miata wpltywu na sektor finansé6w publicznych, w tym
informacje, w tym budzet jednostek samorzadu terytorialnego.

wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zalozen

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na

rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 1 2 3 5 10  |Lacznie (0-10)
W ujeciu duze przedsiebiorstwa
pienigznym sektor mikro-, matych
(wmln zk, ceny | j grednich
stale z ... 1.) przedsiebiorstw
rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
MEpIeneznym | qotor mikro-, matych
i $rednich
przedsiebiorstw
rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe
Niemierzalne
Dodatkowe Projektowana regulacja nie bedzie miata wptywu na konkurencyjnos¢ gospodarki

informacje, w tym

I przedsigbiorczos¢.




wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zalozen

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegoly w odwroconej

tabeli zgodnosci).

[ ]tak
[ ] nie
X nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentow
] zmniejszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ]inne:

[] zwickszenie liczby dokumentéw
[] zwickszenie liczby procedur
[] wydhuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[]inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich

elektronizacji.

[]tak
[ ] nie
X nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowana regulacja nie bedzie miata wptywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[ ] srodowisko naturalne

[] sytuacja i rozwdj regionalny

[ ]inne:

[] demografia

[] informatyzacja

[] mienie panstwowe [] zdrowie

Omowienie wplywu

Projektowana regulacja nie bedzie miata wptywu na pozostale obszary.

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

12. W jaki sposoéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

7 uwagi na przedmiot regulacji projektowanego rozporzadzenia jego ewaluacja jest niezasadna.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zZrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.

15-03-db




Zatacznik

do rozporzadzenia

Ministra Srodowiska

zdnia ... (poz....)
WZOR

POLA JASNE WYPELNIA SKLADAJACY, POLA CIEMNE WYPELNIA ORGAN. WYPELNIAC NA MASZYNIE, KOMPUTEROWO LUB RECZNIE, DUZYMI DRUKOWANYMI LITERAMI, CZARNYM LUB NIEBIESKIM KOLOREM.

1. Identyfikator podatkowy NIP/numer PESEL (niepotrzebne skresli¢)
skladajacego 1 L 1 1 1 1 1 1 I I I I 1

2. Nr dokumentu 3. Status
OEMIS
INFORMACJA W SPRAWIE OPLATY EMISYJNEJ
Za
4, Miesiac 5. Rok
Podstawa prawna: Art. 321h ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2017 r. poz. 519, z pdzn. zm.)
Termin sktadania: do 25. dnia miesigca nastgpujgcego po miesigcu, w ktérym powstat obowigzek zaptaty — w przypadku producenta paliw silnikowych, podmiotu

dokonujgcego nabycia wewnatrzwspdlnotowego w rozumieniu przepiséw o podatku akcyzowym paliw silnikowych oraz innego podmiotu
podlegajacego na podstawie przepiséw o podatku akcyzowym obowigzkowi podatkowemu w zakresie podatku akcyzowego od paliw silnikowych,

Miejsce sktadania: urzad skarbowy, przy pomocy ktérego wykonuje swoje zadania naczelnik urzedu skarbowego wiasciwy miejscowo w sprawach podatku
akcyzowego — w przypadku producenta paliw silnikowych, podmiotu dokonujgcego nabycia wewnatrzwspolnotowego w rozumieniu przepiséw o
podatku akcyzowym paliw silnikowych oraz innego podmiotu podlegajgcego na podstawie przepiséw o podatku akcyzowym obowigzkowi
podatkowemu w zakresie podatku akcyzowego od paliw silnikowych,

A. WELASCIWY ORGAN | CEL SKLADANIA INFORMACJI

6. Naczelnik urzedu skarbowego 7. Cel ztozenia formularza (zaznaczy¢ wtasciwy kwadrat):
(niepotrzebne skresli¢) w:
1. ZtoZenie informaciji 2. korekta informacji

(| (|

B. DANE SKLADAJACEGO

*dotyczy podmiotéw niebedgcych osobami fizycznymi **dotyczy podmiotéw bedgcych osobami fizycznymi

B.1. DANE IDENTYFIKACYJNE

8. Rodzaj sktadajacego (zaznaczy¢ wasciwy kwadrat)

|:| 1. sktadajgcy niebedacy osobg fizyczng |:| 2. osoba fizyczna

9. Nazwa petna*/Nazwisko, pierwsze imig**

B.2. ADRES SIEDZIBY*/ADRES ZAMIESZKANIA**

10. Kraj 11. Wojewodztwo 12. Powiat
13. Gmina 14. Ulica 15. Nr domu 16. Nr lokalu
17. Miejscowosé 18. Kod pocztowy | 19. Poczta 20. Adres e-mail i nr telefonu (pole

fakultatywne)

C. KWOTA OPLATY EMISYJNEJ

Kwota optaty emisyjnej do zaptaty 21.

Kwota opfaty emisyjnej z pozycji 117. 2t

POLA JASNE WYPELNIA SKLADAJACY, POLA CIEMNE WYPELNIA ORGAN. WYPELNIAC NA MASZYNIE, KOMPUTEROWO LUB RECZNIE, DUZYMI DRUKOWANYMI LITERAMI, CZARNYM LUB NIEBIESKIM KOLOREM.




D. OBLICZENIE OPLATY EMISYJNEJ

¢ j Podst bli i kosci
Lp. Nazwa wyropow ppd!eg_ajacych Kod CN odstawa o |cz.en|.a VYYSO oscl Stawka oplaty Kwota ogiaty
opfacie emisyjnej optaty emisyjnej 2) wzt
a b © d e f
22. 23. 24, 25. 26.
zt zt zt
27. 28. 29. 30. 31.
zt zt zt
32. 33. 34. 35. 36.
zt zt zt
37. 38. 39. 40. 41.
zt zt zt
42. 43. 44, 45. 46.
zt zt zt
47. 48. 49. 50. 51.
zt zt zt
52. 53. 54, 55. 56.
zt zt zt
57. 58. 59. 60. 61.
zt zt zt
62. 63. 64. 65. 66.
zt zt zt
67. 68. 69. 70. 71.
zt zt zt
72. 73. 74. 75. 76.
zt zt zt
77. 78. 79. 80. 81.
zt zt zt
82. 83. 84. 85. 86.
zt zt zt
87. 88. 89. 90. 91.
zt zt zt
92. 93. 94. 95. 96.
zt zt zt
97. 98. 99. 100. 101.
zt zt zt
102. 103. 104. 105. 106.
zt zt zt
107. 108. 109. 110. 111.
zt zt zt
112. 113. 114. 115. 116.
zt zt zt
117.
Razem 2t

E. PODPIS SKLADAJACEGO INFORMACJE LUB OSOBY REPREZENTUJACEJ

SKLADAJACEGO INFORMACJE

118. Imie

119. Nazwisko

120. Data wypetnienia informacji (dzien — miesigc — rok)

121. Podpis sktadajacego lub osoby reprezentujacej sktadajacego

122. Numer telefonu i adres e-mail sktadajacego lub osoby reprezentujacej sktadajacego (pole nieobowigzkowe)

OEMIS,,
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F. ADNOTACJE URZEDU

W przypadku informacji ztozonej w wersji elektronicznej wypetnienie pol: 123, 124 i 125 jest fakultatywne.

123. Uwagi organu

124. Identyfikator przyjmujacego formularz 125. Podpis przyjmujacego formularz

Pouczenie:
W przypadku niewptacenia w obowigzujagcym terminie kwoty z poz. 21 lub wptacenia jej w niepetnej wysokosci

niniejsza informacja stanowi podstawe do wystawienia tytutu wykonawczego, zgodnie z przepisami ustawy z dnia
17 czerwca 1966 r. o postepowaniu egzekucyjnym w administracji (Dz. U. z 2017 r. poz. 1201, z p6zn. zm.).

Objasnienia:

Y Numer PESEL nalezy podaé¢ w przypadku sktadajgcego bedacego osobg fizyczng objetg rejestrem PESEL

nieprowadzgcg dziatalno$ci gospodarczej lub niebedacg zarejestrowanym podatnikiem podatku od towaréw
i ustug.

Podstawe obliczenia wysokos$ci opfaty emisyjnej podaje sie w tysigcach litrow albo tysigcach kilogramdéw
z doktadnoscig do trzech miejsc po przecinku.

Kwoty optaty emisyjnej zaokragla sie do petnych ziotych w ten sposéb, ze kohcowki kwot wynoszgce mniej niz
50 groszy pomija sie, a koncowki kwot wynoszgce 50 i wiecej groszy podwyzsza sie do petnych ztotych — zgodnie
z art. 63 § 1 ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Ordynacja podatkowa (Dz. U. z 2017 r. poz. 201, z p6zn. zm.).

2)

3)

16/03/db
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