Projekt z dnia 10.10.2016 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRATRUKTURY I BUDOWNICTWAD

w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego

podlegajacych obowigzkowi certyfikacji

Na podstawie art. 59a ust. 5 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z
2016 1. poz. 605, 904 i 1361) zarzadza sig, co nastepuje:

Rozdzial 1
Przepisy ogélne

§ 1. Rozporzadzenie okresla wymagania techniczne i eksploatacyjne dla lotnisk uzytku
publicznego podlegajacych obowigzkowi certyfikacji, o ktorych mowa w art. 59a ust. 1 pkt 1

ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, zwanej dalej ,,ustawg”.

§ 2. 1. Rozporzgdzenie ma zastosowanie do lotnisk, o ktérych mowa w art. 4 ust. 3a
rozporzgdzenia (WE) Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego
2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej
Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajacego dyrektywe Rady 91/670/EWG,
rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (Dz. Urz. UE L 79 z
19.03.2008, str. 1, z pézn. zm.), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem 216/2008:

1)  posiadajacych certyfikat wydany na podstawie przepiséw krajowych, ktéry zachowuje
wazno$¢ nie dhuzej niz do dnia 31 grudnia 2017 r., zgodnie z art. 6 ust.1 rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiajgcego wymagania oraz
procedury administracyjne dotyczace lotnisk zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz. Urz. UE L 44 z 14.02.2014, str. 1),
zwanego dalej ,,rozporzgdzeniem nr 139/2014”; | _

2) posiadajgcych zwolnienie, o ktérym mowa w art. 4 ust. 3b rozporzadzenia nr 216/2008;

3) podlegajacych certyfikacji zgodnie z rozpérzqdzeniem nr 139/2014, w zakresie

wymagan, o ktorych mowa w'§ 13.

" Minister Infrastruktury i Budewnictwa kieruje dzialem administracji rzadowej — transport na podstawie § 1
ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegolowego
zakresu dziatania Ministra Infrastruktury i Budownictwa (Dz; U. poz. 1907 i 2094).



2. Dla lotnisk podlegajacych certyfikacji zgodnie z rozporzadzeniem nr 216/2008
wymagania techniczne i eksploatacyjne okresla rozporzadzenie nr 139/2014, z zastrzezeniem
§ 13.

3. W stosunku do lotnisk, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 11 2:

1) wymagania eksploatacyjne okreélajg takze przepisy wydane na podstawie art. 83
ustawy;

2) wymagania techniczne i eksploatacyjne dotyczace przygotowania lotnisk do sytuacji
zagrozenia, w tym ratownictwa oraz planowania dzialan w sytuacjach zagrozenia na
lotnisku okreslajg takze przepisy wydane na podstawie art. 85 ustawy;

3) wymagania techniczne i eksploatacyjne dotyczace warunkow, jakie powinny spelniad
obiekty budowlane oraz naturalne w otoczeniu, okreslaja takze przepisy wydane na
podstawie art. 92 pkt 4 ustawy;

4) wymagania techniczne dotyczace oznakowania przeszkdéd lotniczych okreslajg takze

przepisy wydane na podstawie art. 92 pkt 5 ustawy.

§ 3. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1) Zalgczniku 14 tom 1 — nalezy przez to rozumie¢ Zatacznik 14 ,,Lotniska” tom I -
.Projektowanie i eksploatacja lotnisk” do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, sporzgdzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212 i
214, z p6zn. zm.?), ogloszony w Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego,
zgodnie z art. 23 ust. 2 pkt 1 ustawy;

2) Zalaczniku 14 tom II — nalezy przez to rozumie¢ Zalgcznik 14 ,Lotniska” tom II
,Lotniska dla $miglowcow” do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., ogloszony w Dzienniku Urz¢dowym

Urzedu Lotnictwa Cywilnego, zgodnie z art. 23 ust. 2 pkt 1 ustawy.
Rozdzial 2
Lotniska dla samoiotéw

s L. §4. Wymagania techniczne i eksploatacyjne dia lotnisk dla samolotow, z zastrzezeniem
v § 5-13, okreslaja normy i zalecane metody postepowania Zatacznika 14 tom I, zawarte w:
1} rozdziale 1 ,,Wymagania ogoélne”, z wylaczeniem pkt 1.4;

2) rozdziale 2 ,,Dane dotyczace lotniska™;

# v 15 3% Zeajeny wymienionej umowy zostaly ogloszone w Dz. U. z 1963 1. poz. 1371 138, z 1962 r. poz. 2101 211, z 1976 1. pou.
iS22 130, 131, 188, 189, 227 1 228, z 1984 1. poz. 199 1 200, z 200C r. poz. 446 1 447, z 2002 r. poz. 527 1 528,z
20035 r. poz. 700 1701 oraz z 2012 r. poz. 368,369,37G1371.



3) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne”;

4) rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji”, z wylgczeniem pkt 5.2.2.2, 5.2.4.3,
5.3.1.2,5.3.5.21it. a,5.3.5.43, 5.3.5.44, 5.3.7,5.3.12.2,5.3.12.4, 5.5.21 5.5.6;

5) rozdziale 7 ,Pomoce wzrokowe do oznakowania stref o ograniczonym uzytkowaniu”;

6) rozdziale 8 ,,Systemy elektryczne”, z wylgczeniem pkt 8.3.4;

7)  rozdziale 9 ,Lotniskowe stuzby operacyjne, wyposazenie i instalacje”, z wytaczeniem
pkt 9.1-9.7,9.8.719.8.8;

8) rozdziale 10 ,,Obshiga techniczna lotniska” z wylaczeniem pkt 10.5.13;

9) dodatku 1 ,Kolory naziemnych $wiatet lotniczych, oznakowania poziomego, znakéw
pionowych i tablic”;

10) dodatku 2 ,,Charakterystyki naziemnych $wiatet lotniczych”;

11) dodatku 3 ,,Oznakowanie poziome nakazu i informacyjne”;

12) dodatku 4 ,Wymagania dotyczace projektowania znakéw pionowych dla drog
kotowania™;

13) dodatku 5 ,,Wymagania dotyczace jako$ci danych lotniczych™;

§ 5. Wymaganie, o ktérym mowa w rozdziale 2 pkt 2.1.2 w rozdziale 2 Zalacznika 14

tom I, ma zastosowanie do lotnisk, o ktérych mowa w art. 59a ust. 1 pkt 1 ustawy.

§ 6. 1. Zarzadzajacy lotniskiem moze zezwoli¢ na wykonywanie operacji lotniczych
przez statki powietrzne, ktérych liczba klasyfikacyjna statku powietrznego — ACN (Aircraft
classification number) jest wigksza od liczby klasyfikacyjnej nawierzchni — PCN (Pavement
classification number) ustalonej dla danej nawierzchni, pod warunkiem, ze w instrukeji
operacyjnej lotniska zostang okreslone procedury i kryteria, o ktérych mowa w rozdziale 2
pkt 2.6.7 Zatacznika 14 tom I, pozwalajace na kontrolg uzytkowania nawierzchni dla danego
typu operacji. '

2. Procedury i kryteria, o ktérych mowa w ust. 1, powinny byé opracowane zgodnie z
wymaganiami sekcji 20 zalgcznika A do Zatacznika 14 tom I. |

3 Zarzadzaja(c; lldthiékiem dokuméntuje wszelkie wyniki badan i pomiaréw nosnosci
nawierzchni sztucznych pola ruchu naziemnego, wykonywanych prac remontowych i

konserwacyjnych oraz okresowych kontroli stanu nawierzchni.

§ 7. Minimalny wspélczynnik tarcia, o ktérym mowa w rozdziale 2 pkt 2.9.7, w
rozdziale 3 pkt 3.1.23 oraz w rozdziale 10 pkt 10.2.3 Zatacznika 14 tom [, okresla sie zgodnie |

z tabela zawartg w zatgczniku do rozporzadzenia.



§ 8. 1. Wymagania okreslone w rozdziale 5 pkt 5.1.4, 5.3.3 i 5.4.5 Zatacznika 14 tom I
stosuje sie do lotnisk, na ktérych nie jest zapewniana stuzba ruchu lotniczego.

2. Kat wzniesienia wigzka $wiatla latarni lotniczej, o ktérym mowa w rozdziale 5 pkt
5.3.3.7 i 5.3.3.11 Zatacznika 14 tom I, okre§la zarzadzajacy lotniskiem w instrukcji

operacyjnej lotniska.

§ 9. Nie zezwala si¢ na wznoszenie nowych lub powigkszanie istniejacych obiektow,
ktére wystawatyby ponad powierzchni¢ zabezpieczenia przeszkodowego, o ktorej mowa w
rozdziale 5 pkt 5.3.5.41 Zalgcznika 14 tom I, chyba ze nowy lub powigkszany obiekt znajduje

si¢ w cieniu stalego obiektu juz istniejgcego.

§ 10. Wymagania okreslone w rozdziale 5 pkt 5.3.17.2 Zalacznika 14 tom I dotyczace
swiatet linii $rodkowej drogi kotowania majg zastosowanie do lotnisk o srednim i1 duzym
poziomie natezenia ruchu, na ktérych sg wykonywane operacje lotnicze przy widzialnosci

wzdhuz drogi startowej ponizej 550 m.

§ 11. Wszystkie $wiatla przeszkodowe na lotnisku, o ktérych mowa w rozdziale 8 pkt

8.1.10 lit. b Zalacznika 14 tom I, zlokalizowane:

1) w pasie drogi startowej, w strefie bezpieczenstwa drogi startowej RESA, w obszarze
zabezpieczeniu wydluzonego startu,

2) na przeszkodach lotniczych w zasi¢gu powierzchni: podejscia, wewnetrznej podejscia,
przejSciowej wewngtrznej, powierzchni nieudanego ladowania oraz powierzchni
wznoszenia '

— powinny mieé zapewnione rezerwowe Zrédlo zasilania.

§ 12. 1. Wymagania okredlone w rozdziale 8 pkt 8.3.1 Zalacznika 14 tom I dotyczace
systemu monitorowania sprawnosci systemow Swietlnych majg zastosowanie do. lotnisk, na
ktorych sa wykonywane ope_raqje lotnicze przy widzialnosci wzdluz drogi startowej ponizej
550 m. o |

2. Minimalne poziomy hiezawodnosci systemow $wietlnych, o ktérych mowa w
rozdziale 8 pkt 8.3.5 Zalacznika 14 tom I, dla poszezegolnych elementéw tych systemow sg
okreslone w pkt 10.5.7-10.5:1:1: rezdzialu 10 Zatgcznika 14 tom [. ~ 3 :

§ 13. 1. Ogrodzenic lotmska oktorﬂn mowa w rozdziale 9 pkt 9.10 Zalqcznlka 14 tom': et
[, powinno spetniaé nastc;pujqce wymagama techniczne: St vezgriale O

- 1) byt wykonane z metalewych panell dmmanych paneli sxatkoWych rlub rozcra[gm@tej-_-A ke,

e Lo,

metalowe] Slatkl drumanE}, 0 grubosm drutu nie mniejszej niz 12.5 . mm, ktérego . .~ '



2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

minimalna wysokos¢ powinna by¢ nie mniejsza niz 1,8 m, nie wliczajac w to
umieszczonej nad nim zwyzki wykonanej z minimum trzech rzedéw drutu kolczastego
lub drutu ostrzowego, zamocowanego na stelazach w ksztalcie litery ,,V”, lub
uformowanego w walec wykonany z minimum jednego drutu kolczastego lub drutu
ostrzowego; elementy ogrodzenia moga by¢ réwniez wykonane z tworzywa, ktérego
odpornos¢ na przecinanie, zginanie, rozrywanie i tamanie jest co najmniej taka sama jak
ich metalowych odpowiednikow;

catkowita wysoko§¢ ogrodzenia liczona od powierzchni gruntu powinna wynosié w
kazdym jego punkcie minimum 2,44 m, wiacznie ze zwyzkami z drutu kolczastego lub
drutu ostrzowego;

odleglos¢ pomigdzy gérng krawedzia metalowego panelu drucianego, panelu
siatkowego lub rozciggnigtej metalowej siatki drucianej oraz dolng krawedzia zwyzki z
drutu kolczastego lub drutu ostrzowego powinna wynosi¢ maksymalnie 200 mm;

dolna krawgdz metalowego panelu drucianego, panelu siatkowego lub rozciagnietej
metalowej siatki drucianej powinna by¢ trwale zamocowana w podlozu, poprzez jej
zabetonowanie lub inne trwale osadzenie w gruncie, lub osadzona w podmurdwee;
catkowita wysoko$¢ i konstrukcja bram wjazdowych i furt osobowych powinna spetniaé
wymagania okreslone w pkt 1-3, z uwzglednieniem zapewnienia ich funkcjonalnogci;
przebieg ogrodzenia, w celu zapewnienia jego optymalnego monitorowania i
maksymalnego ograniczenia obszaréw niemozliwych do obserwowania podczas
patrolowania ogrodzenia, powinien by¢ wytyczony w miar¢ mozliwosci po liniach
prostych;

wokot ogrodzenia, w celu zapewnienia mozliwosci jego skutecznego obserwowania i
patrolowania, powinna by¢ zapewniona catkowicie wolna przestrzen o szerokogci
minimum 3 m po jego obu stronach;

wokol ogrodzenia powinny by¢ umieszczone w odstepach nie wigkszych niz 100 m
prostokatne tablice informacyjne, o wymiarach 300 na 600 mm, koloru bialego z
czerwong obwolutg, wykonane z tworzywa sztucznego lub aluminium, zawierajace
napis o tresci: ,, TEREN LOTNISKA — WSTEP SUROWO WZBRONIONY!”; grubo$é
liter, wysokos¢ i odstgpy pomiedzy wierszami powinny wynosié odpowiednio: 8 mm,
60 mm i 40 mm; nie naruszajac powyzszych postanowiefi dopuszcza sie zamieszczenie

na tych tablicach angielskiego tlumaczenia wyzej wymienionego tekstu, o tresci:



.AERODROME AREA - ACCESS STRICTLY FORBIDDEN”, z mozliwoscig
odpowiedniego powigkszenia wielkosci tablicy informacyjne;j;

9) wokol ogrodzenia, po jego wewnetrzne] stronie, powinna by¢ poprowadzona droga
patrolowa, pozwalajaca na systematyczne dokonywanie jego ogladu z pojazdu
samochodowego.

2. W przypadku, gdy uksztattowanie terenu lub obiekty budowlane nie pozwalajg na
zastosowanie ogrodzenia odpowiadajgcego wymaganiom okreslonym w ust. 1, zarzadzajacy

lotniskiem w programie ochrony lotniska okresla sposob zabezpieczenia lotniska.
Rozdzial 3
Lotniska dla $miglowcow

§ 14.1. Wymagania techniczne i eksploatacyjne dla lotnisk dla $miglowcoéw okreslajg

normy i zalecane metody postepowania okreslone w Zataczniku 14 tom II w:

1) rozdziale 1 ,,Wymagania ogdlne”;

2) rozdziale 2 ,,Dane lotniska dla $Smiglowcow™;

3) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne”, z wylaczeniem pkt 3.1.4, 3.2.513.3.5;

4) rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe”, z wylaczeniem pkt 5.3.12, 5.3.6.24, 5.3.6.24 1 5.3.13;

5) dodatku 1 ,,Wymagania dotyczace jakosci danych lotniczych™;

6) dodatku 2 ,Miedzynarodowe normy i zalecane metody postepowania dla
przyrzadowych lotnisk dla $miglowcéw 2z podejsciem nieprecyzyjnym i/lub
precyzyjnym oraz odlotami wedtug wskazan przyrzadow”, z wylaczeniem pkt 4.

2. Nie zezwala sie na wznoszenie nowych lub powigkszanie istniejacych obiektow, ktore

wystawalyby ponad powierzchni¢ zabezpieczenia przeszkodowego, o ktoérej mowa w

rozdziale 5 pkt 5.3.6.22 Zalacznika 14 tom II, chyba ze nowy lub powigkszany obiekt

znajduje sie w cieniu stalego obiektu juz istniejacego.
Rozdzial 4
Przepisy przejSciowe i koncowe

§ 15. W sprawach postepowan o wydanie, wznowienie waznosci certyfikatu dla lotniska
uzytku publicznego, o ktérym mowa w § 2 ust. 1, przedluzenie waznosci certyfikatu albo
zmiane tego certyfikatu, wszczetych i niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie

niniejszego rozporzgdzenia stosuje si¢ przepisy § 4-14.



§16. 1. Wymagania techniczne i eksploatacyjne zawarte w normach i zalecanych

metodach postgpowania Zatgcznika 14 tom I, w:
1) rozdziale 1 pkt 1.7,
2) rozdziale 3 pkt 3.1.13-3.1.20, 3.2.4, 3.3, 3.4.13-3.4.16, 3.5.10, 3.5.11, 3.9.9-3.9.13,

3.11.5,3.11.6, 3.13.5, 3.14.21 3.15.1,

3) rozdziale 5pkt5.2.1.7, 5289, 53.14,53.17.8, 5.3.23215.3.29,
4) rozdziale 8 pkt 8.1.8-8.1.10
— stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2018 r.

2. Lotniska posiadajagce w dniu wejscia w Zycie niniejszego rozporzgdzenia ogrodzenie
lotniska osadzone nad podmuréwka, w ktorym catkowita wysoko$¢ przeswitu pomiedzy
gruntem lub podmuréwka idolng krawedzig metalowego panelu drucianego, panelu
siatkowego lub rozciagnigtej metalowej siatki drucianej wynosi 20 cm, dostosujg sie do
wymogu okreslonego w § 13 ust. 1 pkt 4 w terminie do dnia 1 stycznia 2018 r.

§ 17. Traci moc rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 28 sierpnia 2013 r. w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla
lotnisk uzytku publicznego podlegajacych obowiazkowi certyfikacji (Dz. U. poz. 1020).

§ 18. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 90 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY I
BUDOWNICTWA

Za zgodnos$é
pod wzgledem prawnym,
legislacyjnym i redakcyjnym

DZAS PCADYREKTORA =
pat &5:’]2228"’\&’[1%‘:9

Tomasz Warchot






Zalacznik do rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury i Budownictwa
2016 1. (Dz. U. poz. ...)

Wspdlczynnik tarcia dla nowych i istniejacych nawierzchni drég startowych

Opona testowa p o Glebokosé Wartosci Poziom : s
redkosé - N ; Minimalny
Urzadzenie pomiarowe G s miarowa | POMIATOWa | projekiowe planowania oziom
AR p Typ | Ciénienie | PO o wody dla nowej dziatan g
(kPa) ( (mm) nawierzchni | naprawczych
1) (2) 3) 4) (5 (6) @) &)
A 70 65 1.0 0.72 0.52 0.42
Przyczepa Mu-meter
A 70 95 1.0 0.66 0.38 0.26
B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50
Przyczepa Skiddometer
B 210 95 1.0 0.74 047 0.34
Surface Friction Tester B 210 65 1.0 082 0.60 0.50
Vehicle B 210 95 1.0 0.74 0.47 0.34
Runway Friction Tester B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50
Vehicle B 210 95 1.0 0.74 0.54 0.41
TATRA Friction Tester B 210 65 1.0 0.76 0.57 0.48
Vehicle B 210 95 1.0 0.67 0.52 0.42
. C 140 65 1.0 0.74 0.53 0.43
Przyczepa GripTester
C 140 95 1.0 0.64 0.36 0.24







UZASADNIENIE

I.  Potrzeba i cel wydania rozporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie wymagar technicznych i
eksploatacyjnych dla lotnisk uzythu publicznego podlegajgcych certyfikacji - stanowi wypehienie
upowaznienia ustawowego zawartego w art. 59a ust. 5 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U.
z 2016 r. poz. 605, z pézn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa”, zobowiazujgcego ministra whasciwego do spraw
transportu do okreslenia w drodze rozporzadzenia, majgc na uwadze bezpieczng eksploatacje lotnisk oraz
przepisy migdzynarodowe dotyczace eksploatacji lotnisk, wymagania techniczne i eksploatacyjne dla
lotnisk, o ktérych mowa w art. 59a ust. 1 pkt 1 ustawy - w rozumieniu Zatacznika 14 do Konwencji o
migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r.
poz. 212, z pézn. zm.), zwanej dalej ,,Konwencjg”.

Celem projektu rozporzadzenia jest zmiana wymagan technicznych i eksploatacyjnych okreslonych w
obowigzujacym rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 sierpnia
2013 r. w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lomisk uzytku publicznego podlegajqcych
obowigzkowi certyfikacji (Dz. U. poz. 1020), z uwagi na konieczno$¢ wdrozenia do krajowego systemu
prawnego, nowych norm i zalecanych metod postgpowania wprowadzonych w ostatnim czasie przez Rade
Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) do Zalacznika 14 ,,Lotniska” do Konwencji. Sa
to zmiany: nr 11A z dnia 14.11.2013 ri nr 11B z dnia 13.11.2014 r., oraz zmiana nr 12, ktéra wchodzi w Zycie
w dniu 10.11.2016 1, do tomu I ,,Projektowanie i eksploatacja lotnisk™, oraz zmiany: nr 5 z dnia 14.11.2103 i nr
6 z dnia 13.11.2014 r. do tomu II ,,Lotniska dla smiglowcéw™. Jednoczeénie w zwiazku z wejsciem w zycie
rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiajgcego wymagania oraz
procedury administracyjne dotyczgce lotnisk zgodnie z rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 216/2008 (Dz. Urz. UE L 44 z 14.02.2014, str. 1), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr 139/2014”,
ktore okredlifo wymagania do certyfikacji lotnisk, istnieje zasadno$¢ doprecyzowania, w jakim zakresie
niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do lotnisk podlegajgcych obowiazkowi certyfikacji, w tym
wymaganiom unijnym.

Niniejsze rozporzgdzenie oraz przepisy wydane na podstawie art. 59a ust. 6 ustawy, okreslajace
wymagania dla lotnisk o ograniczonej certyfikacji, a takze przepisy wydane na podstawie art. 59a ust 7 ustawy,
okreslajgce wymagania dla lotnisk uzytku wylgcznego, odnosza si¢ obecnie do tego samego wydania
Zalacznika 14 do Konwencji tom 1 i II, ogloszonego w Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego,
dlatego zmiany tych rozporzadzen s3 réwnolegle procedowane i musza wejé¢ w zycie w tym samym terminie.
Aktualne wersje Zatacznika 14 do Konwencji tom 1 i II zostang opublikowane w Dzienniku Urzedowym
Urzedu Lotnictwa Cywilnego przed wejsciem w zycie ninigjszego rozporzadzenia. Jednoczeénie nalezy
wskaza¢, ze ilo$¢ zmian wprowadzana w projektowanym rozporzadzeniu jest znaczna, a tym samym uznano,
ze nalezy wyda¢ nowe rozporzadzenie, a nie zmienia¢ dotychczas obowigzujace.

II. Zakres regulacji

1) Wdrozenie wymagan Zalacznika 14 do Konwencji

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 sierpnia 2013 r.
w sprawie wymagar technicznych ieksploatacyjnych dla lomisk uzytku publicznego podlegajgcych
obowigzkowi certyfikacji okre$la wymagania techniczne i eksploatacyjne dla ww. lotnisk poprzez odestanie,
W znacznej czgéci do norm i zalecanych metod postgpowania okreslonych w Zatgezniku 14 do Konwencji.
Tym samym implementuje ono do krajowego systemu prawnego te wymagania Zatacznika 14 do
Konwencji, ktore do tej pory nie zostaty wdrozone w innych krajowych aktach prawnych. Niniejszy projekt
ma na celu wdrozenie nowych norm i zalecen Zafgcznika 14 do Konwencji wprowadzonych przez ICAO.



Wymoég implementacji Zalagcznika 14 do Konwencji wynika ze statusu prawnego zalgcznikéw do
Konwencji. Z analizy relacji zalacznikéw do Konwencji do przepisow krajowych, a w szczegdlnosci
Konstytucji RP wynika, ze nie moze byé do nich zastosowany przepis art. 91 ust. 3 Konstytucji RP,
stanowigcy, iz jezeli wynika to z ratyfikowanej przez Rzeczypospolita Polska umowy konstytuujacej
organizacje miedzynarodows, prawo przez nig stanowione jest stosowane bezposrednio, majgc
pierwszenstwo w przypadku kolizji z ustawami. Zalgczniki do Konwencji sa bowiem pod wzgledem
charakteru prawnego uchwatami organizacji migdzynarodowej. Z art. 37 Konwencji wynika za$, ze rola
uchwal ICAO jest ,ujednolicanie” przepiséw poszczegolnych panstw — stron Konwencji, nie ich
zastgpowanie. Ponadto art. 38 Konwencji przewiduje wprost koniecznos¢ informowania ICAO o réznicach
zachodzacych pomiedzy przepisami krajowymi i stosowang praktyka, a normami miedzynarodowymi. W
zwigzku z tym, ze wobec wyraznego brzmienia i intencji art. 37 i 38 Konwencji, uchwaly ICAO nie
zawierajg norm samo-wykonalnych — warunkiem ich obowiagzywania w krajowym porzadku prawnym jest
ich wdrozenie stosownym aktem prawa krajowego. W rozporzadzeniu przyjeto technike odsylania do
przepiséw Zalacznika 14 do Konwencji. Metoda odestan zostala przyjeta przede wszystkim z uwagi na
objetosé Zatacznika 14 do Konwencji, ktory sktada si¢ z dwdch tomow liczacych razem ponad 400 stron.

Wdrozenie Zatgcznika 14 do Konwencji rozporzgdzeniem krajowym wynika rowniez z faktu, ze
sktada si¢ on z norm i zalecanych metod postepowania (standards and recommended practices - SARPs)
oraz dodatkowych wskazéwek merytorycznych. Normy majg charakter obowigzkowy, natomiast zalecenia
nie sg obowigzkowe, ale w wigkszosci przypadkow ich wdrozenie jest konieczne dla zachowania spdjnosci i
warto$ci merytorycznej wdrazanych przepisow. Dlatego odwolanie si¢ w niniejszym rozporzadzeniu
zaro6wno do norm, jak i zalecen, ,,zréwnuje” je i czyni przepisami powszechnie obowigzujacymi z wyjatkiem
tych, ktore sg zasadne i ktore zostaly w nim wyszczegdlnione.

Aktualnie obowigzujace rozporzadzenie odnosi si¢ do nizej wymienionych wersji Zatacznika 14 do
Konwengji:

— TomI ,Projektowanie i eksploatacja lotnisk™ wydanie piate z 2009 r. (obejmujace zmiany od 1 do
10B wiacznie), ogloszone w obwieszczenia nr 4 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 10
Iutego 2011 r. (Dz. Urz. ULC z 2011 r. Nr 4, poz. 4);

— Tomll ,Lotniska dla $miglowcow” wydanie trzecie z 2009 r. (obejmujace zmiany od 1 do 4
wigcznie), ogloszone w obwieszczeniu nr 31 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14
grudnia 2010 r. (Dz. Urz. ULC z 2010 r. Nr 25, poz. 100).

Projekt rozporzadzenia odnosi si¢ do wersji Zalacznika 14 do Konwencji:

—  Tom1I ,,Projektowanie i eksploatacja lotnisk” wydanie szoste z 2013 r. obejmujgce zmiany od 1 do
12 wlgcznie, oraz

—  TomlIl ,Lotniska dla $miglowcéw” wydanie czwarte z2013 r. obejmujace zmiany od 1 do 6
wlacznie.

Wskazane dokumenty zostang opublikowane w Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

2) Zakres stosowania projektowanego rozporzadzenia

Rozporzadzenie to okresla wymagania dla lotnisk objetych obowigzkiem certyfikacji, ktérymi zgodnie z
art. 59a ust. 1 ustawy oraz art. 4 ust. 3a z rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
216/2008 z dnia 20 lutego 2008 1. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajgcego dyrektywe Rady 91/670/EWG,
rozporzgdzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (Dz. Urz. UE L 79 z 19.03.2008, str. 1, z p6zn.
zm.) — sg lotniska uzytku publicznego obshugujace zarobkowy przewdz lotniczy, na ktérych prowadzi sig
operacje podejécia lub odlotu przy wykorzystaniu procedur instrumentalnych, oraz ktére dysponuja
utwardzona droga startowg o dugosci, co najmniej 800 metréw, lub obstugujace wylacznie $miglowce.



W zwigzku z wejsciem w zycie rozporzadzenia nr 139/2014, w § 2 ust. 1 i 2 niniejszego projektu dodano
przepisy, ktére jasno wskazujg, do ktérych lotnisk i w jakim zakresie niniejsze rozporzadzenie ma
zastosowanie. Jednocze$nie § 2 ust. 3 wskazuje pozostate przepisy okreslajace techniczne lub eksploatacyjne
wymogi w stosunku do lotnisk podlegajacych certyfikacji na podstawie tego rozporzadzenia. W polskim
porzadku prawnym normy i zalecenia Zalacznika 14 do Konwencji, ktére okre$laja wymogi techniczne
i eksploatacyjne dla lotnisk uzytku publicznego sa implementowane w kilku rozporzadzeniach ministra
wiladciwego do spraw transportu, zatem dodanie tego przepisu pozwoli na wskazanie w jednym
rozporzadzeniu wszystkich wymogow dla tych lotnisk. Wszystkie wymagania do wydania certyfikatu
lotniska uzytku publicznego okresli wige rozporzadzenie wydane na podstawie art. 59a ust. 5 ustawy.

3) Zakres merytoryczny projektowanego rozporzadzenia

Rozporzadzenie okresla wymagania techniczne i eksploatacyjne dotyczace gtéwnie infrastruktury
lotniskowej, tj.: drég startowych, drég kotowania i plyt postojowych, wzrokowych pomocy nawigacyjnych i
systemow zasilania oraz danych lotniczych podlegajgcych publikacji w Zbiorze Informacji Lotniczych AIP -
Polska. Przepisy § 1 — 3 okreslajg zakres regulacii.

W § 4 wyszczegolniono wszystkie wdrazane czesci Zalgeznika 14 do Konwengji tom I, tj. rozdzialy,
dodatki i zalaczniki oraz wskazano normy zalecenia, ktére nie beda obowigzywaty w Polsce. W odréznieniu
do dotychczasowych przepiséw z art. 59a ust. 5, usunigto z wymogdéw pkt 9.8.7 Zalagcznika 14 do
Konwencji, ktéry zawiera zalecenie, aby na lotniskach przeznaczonych do uzytkowania w warunkach
ograniczonej widzialnosci, przy widzialnosci wzdtuz drogi startowej (RVR) ponizej 350 m, instalowaé radar
ruchu naziemnego. W przepisach UE dla lotnisk zalecenie to takze nie jest traktowane jako obowigzkowy

wymaog.

Przepisy zawarte w § 5-13 okreslaja natomiast dodatkowe warunki do stosowania wybranych
wymagan wymienionych w § 6. Przepis § 13 precyzuje wymagania okre§lone w rozdziale 9 pkt 9.10
Zalacznika 14 tom I dotyczace ogrodzenia na lotniskach certyfikowanych.

Przepis § 14 wyszezeg6lnia wszystkie wdrazane czgéci Zatacznika 14 do Konwencji tom II, tj. (rozdziaty
1 dodatek) oraz wskazuje SARPs, ktére nie maja zastosowania dla lotnisk dla $smiglowcéw w Polsce.

W § 15 dodano przepis okreslajacy, ze do postgpowan o wydanie lub wznowienie waznosci certyfikatu
dla lotniska uzytku publicznego, wszczgtych i niezakoficzonych, stosuje sie przepisy niniejszego
rozporzadzenia. W przepisie tym jest odniesienie do proceséw certyfikacji, gdyz niniejsze rozporzadzenie
okresla wymagania merytoryczne do wydania certyfikatu i jest $cile zwigzane z rozporzadzeniem Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013 r. w sprawie certyfikacji dziatalnosci
w lotnictwie cywilnym (Dz. U. poz. 421).

W § 17 rozporzadzenia przewidziany zostal przepis przejsciowy zezwalajacy na dostosowanie si¢ do
wymienionych w tym przepisie wymagar, do dnia 1 stycznia 2018 r. Zaproponowany termin zostat przyjety
w celu umozliwienia zarzgdzajagcym lotniskami, odpowiednie przygotowanie si¢ do wdrozenia nowych
wymagan.

4) Wskazanie réznic pomigdzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym:

Zmiana 11A do Zatgcznika 14, Tom I zmienia lub wprowadza nowe, nizej wymienione wymagania dla
lotnisk dla samolotow:

a) W rozdziale 1 wprowadzono nowe definicje, w tym: miejsca niebezpiecznego, danych
kartograficznych lotniska i klasyfikacja spdjnosci oraz drogi startowej przyrzadowej inie-
przyrzadowej. Ponadto wymagania dotyczace systemu zarzgdzania bezpieczefstwem
przeniesiono do nowego zatacznika do Konwencji (Zatacznik 19).

b) W rozdziale 2 wprowadzono przepisy dotyczace udostepniania danych kartograficznych lotniska
oraz zmieniono klasyfikacj¢ spdjnosci danych lotniczych. Zmieniono kategorie maksymalnego
dopuszczalnego cisnienia w oponach oraz sposéb oceny stanu nawierzchni drogi startowe;.



III.

¢) W rozdziale 3 zmieniono wymagania dotyczace pomiaru charakterystyki tarcia nawierzchni drogi
startowej oraz wymagania dotyczace strefy bezpieczenstwa konca drogi startowej (RESA)

d) W rozdziale 5 wprowadzono wymagania dotyczace bardziej wyrazistego oznakowania linii
srodkowej drogi kolowania, jesli jest ono zapewniane (5.2.8.9), prostych swiatel strefy
przyziemienia (5.3.14), $wiatet linii Srodkowej drogi kotowania (5.3.17.8), poprzeczki
zatrzymania (5.3.20.7), $wiatel ochronnych drogi startowej w ukladzie A lub B (5.3.23.2
15.3.23.3) oraz poprzeczek zakazu wjazdu (5.3.29)

e) W rozdziale 10 wprowadzono wymagania dotyczace utrzymania nawierzchni drogi startowej
i zapewnienia charakterystyki tarcia o minimalnym wspolczynniku tarcia nawierzchni (10.2.3-5),
usuwania zanieczyszczen z drogi startowej (10.3.1, 10.3.4)

f) W dodatku 1 okreslono wymagania dla koloréw i chromatycznosci naziemnych $wiatel LED-
owych (2.1) stosowanych na lotnisku.

Zmiana 11B do Zalacznika 14 do Konwencji tom I dotyczy przede wszystkim poprawionych definicji
drogi startowej z podejsciem nieprecyzyjnym i z podejsciem precyzyjnym w zwigzku z nowsg
klasyfikacja podejscia do ladowania.

Zmiana 12 do Zalgcznika 14 do Konwencji tom I dotyczy wdrozenia nowego podrecznika ICAQ, tj.:
., Procedury stuzb zeglugi powietrznej — Lotniska” (PANS-Aerodromes) Doc 9981. Podrgcznik ten nie
zostal wprowadzony przez ICAO jako obowigzkowa norma (Rozdzial 1, podrozdziat 1.7) dlatego
bedzie traktowany, jako materiat informacyjny zalecany do stosowania na lotniskach.

Zmiana nr 5 do Zatacznika 14 do Konwencji tom II dotyczy min. nizej wymienionych wymagan dla
lotnisk dla $migtowcow.

a) W rozdziale 1 zmieniono definicje: trasy kolowania $miglowca, lotniska dla smiglowcow na
platformie, wysokosci lotniska dla $miglowcdw, klasyfikacji spdjnosci danych lotniczych,
podejscie typu ,,punkt w przestrzeni”, drogi startowe]j typu FATO i lotniska dla smiglowcow na
powierzchni plaskiej.

b)  Jakos¢ i spojnos$¢ danych lotniczych, charakterystyki fizyczne lotniska dla $miglowcow na
platformie i na jednostce plywajacej.

¢)  Srodowisko przeszkéd lotniczych, w tym wymagania dotyczace powierzchni ograniczajacych
przeszkody oraz dla obszarow i sektorow.

d) Pomoce wzrokowe, w tym: oznakowanie: obszaru pracy wyciagarki, identyfikacji lotniska dla
$miglowcow, maksymalnej dopuszczalnej masy, wymiaréw FATO i obwodu FATO, punktu
celowania, punktu przyziemienia/postoju, stanowisk postojowych oraz oznakowanie sektora
wolnego od przeszkdd i nawierzchni lotniska dla $miglowcéw na platformie i na jednostce
plywajacej, oznakowanie i oznaczniki drog kolowania smiglowcow, wzrokowy wskaznik Sciezki
podejécia.

e) Wprowadzono Dodatek 2 ,Migdzynarodowe normy i zalecane metody postgpowania dla
przyrzadowych lotnisk dla $miglowcéw z podejsciem nieprecyzyjnym i/lub precyzyjnym
i odlotami wedtug wskazan przyrzadow”.

Zmiana nr 6 do Zalagcznika 14 do Konwencji tom II poprawia definicj¢ dotyczaca punktu referencyjnego
lotniska dla $miglowcdw 1 miejsca ladowania oraz wymagania dotyczace danych lotniczych lotniska dla
smiglowcow, a takZze znacznej mierze zmienia ,,Wymagania dotyczace jakosci danych lotniczych”
zawarte w Dodatku 1.

Przewidywane skutki prawne wejscia w zycie rozporzadzenia

Wdrozenie do krajowego systemu prawnego zmian do Zalacznika 14 do Konwencji 1 stosowanie

nowych wymagan na lotniskach, jest wypelieniem obowigzku Rzeczypospolitej Polskiej wynikajacego z art.



37 Konwencji. Wyzej wymienione zmiany do Zatgcznika 14 do Konwencji sa wynikiem dhugotrwatych prac
zespoléw i grup zadaniowych powolanych przez ICAO, opieraja si¢ na do$wiadczeniach lotniczych wielu
krajow oraz branzy lotniczej. Ich giéwnym celem jest wdrazanie nowych systeméw (np. podejécia do
ladowania), procedur i rozwigzan technicznych majacych na celu zapewnienie ciaglosci 1 efektywnosci oraz
poprawe bezpieczenstwa operacji lotniczych.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedstawienia wlasciwym instytucjom i organom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu celem uzyskania opinii, dokonania
powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia projektu.

Projekt rozporzadzenia nie zawiera przepisow technicznych w rozumieniu rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji
norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz 2004 r. poz. 597), w zwiazku z czym nie podlega notyfikacji.
Przepis dotyczacy wymagan w stosunku do ogrodzeri dla lotnisk (§13 projektu) zostat przeniesiony w
niezmienionej formie z rozporzadzenia obowiazujacego obecnie. Tym samym, majac na uwadze § 12 w/w
rozporzgdzenia Rady Ministréw, przedmiotowy projekt rozporzadzenia nie musi byé poddany notyfikacji.

Zgodnie z § 52 ust. 1 uchwaly Nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin
pracy Rady Ministréw (M. P. poz. 979 oraz z 2015 r. poz. 1063) projekt zostal zamieszczony w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji z chwila przekazania do
uzgodnien migdzyresortowych i konsultacji publicznych.

Wejscie w zycie przedmiotowego rozporzadzenia nie spowoduje skutkéw finansowych dla sektora
finanséw publicznych, w tym dla budietu panstwa i budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego.
Wprowadzenie niniejszej regulacji nie wplynie na zwigkszenie wydatkéw lub zmniejszenie dochodéw
jednostek sektora finanséw publicznych.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Obowigzujace rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 sierpnia
2013 r. w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego podlegajgcych
obowigzkowi certyfikacji (Dz. U. poz. 1020), ktére okresla wymagania technicznych i eksploatacyjnych dla
lotnisk uzytku publicznego podlegajacych obowigzkowi certyfikacji, nie uwzglednia zmian wprowadzonych
do Zalgcznika 14 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7
grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,Konwencjg chicagowska”, przez
Rade Organizacji migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) w wersji z 2013 r. Istnieje brak
doprecyzowania zakresu stosowania tego rozporzadzenia w zwigzku z wej$ciem w Zycie przepiséw unijnych
dotyczacych certyfikacji lotnisk.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwenceji, i oczekiwany efekt

Uchylenie dotychczas obowigzujacego rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 28 sierpnia 2013 r. w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku
publicznego podlegajgcych obowigzkowi certyfikacji wydanego na podstawie art. 59a ust. 5 ustawy - Prawo
lotnicze oraz wydanie nowego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie wymagar
technicznych i eksploatacyjnych dla lomisk uzytku publicznego podlegajgcych obowigzkowi certyfikacyi.
Zmiany w projekcie w odniesieniu do obowigzujgcego rozporzadzenia z art. 59a ust. 5 dotycza wigkszosci
przepisow, dlatego proponuje si¢ wydanie nowego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa
w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyinych dla lotnisk uzythu publicznego podlegajgeych
obowigzkowi certyfikacji.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych Kkrajach, w szczegblnosci krajach czlonkowskich
OECD/UE?

Zgodnie z art. 37 Konwencji chicagowskiej wszystkie Panstwa nalezace do ICAO (188) sa zobowiazane do
wdrozenia, w mozliwie najwigkszym zakresie, norm i zalecanych metod postepowania zawartych w
Zatgcznikach do Konwencji chicagowskiej oraz wprowadzanych przez ICAO zmianach. Sposéb wdrozenia
w poszczegolnych krajach rdzni sie ze wzgledu na roézne systemy i kulture prawna. Niemniej jednak
wszystkie kraje wdrozyly wigkszos¢ norm 1 zalecen Zafgcznika 14 do Konwencji chicagowskiej i




powiadomily ICAO o istniejgcych réznicach, zgodnie z obowigzkiem w art. 38 Konwencji.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédlo danych Oddziatywanie
Prezes Urzedu 1 Dane wilasne Urzedu|Bez zmian
Lotnictwa Lotnictwa Cywilnego
Cywilnego
Lotniska Lotniska uzytku Rejestr lotnisk Koniecznos¢  dostosowania lotnisk do
certyfikowane  |publicznego cywilnych i rejestr nowych  wymagan technicznych i
(operatorzy posiadajace certyfikat | certyfikatow eksploatacyjnych
lotnisk) wydany przez Prezesa |wydanych przez

Urzedu na podstawie | Prezesa Urzedu
przepiséw krajowych |1 otnictwa Cywilnego
(z art. 59a ust. 5), czyli
W oparciu o
wymagania
Zalacznika 14 do
Konwencji

S. Informacje na temat zakresu, ezasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Konsultacje publiczne zostang przeprowadzone zgodnie z trybem przewidzianym w Regulaminie Pracy Rady
Ministréw i obejma nastepujace podmioty:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)

Przedsigbiorstwo Pafistwowe ,,Porty Lotnicze”, ul. Zwirki i Wigury 1, 00-906 Warszawa;

Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Walesy, ul. Stowackiego 200, 80-298 Gdansk;
Migdzynarodowy Port Lotniczy Katowice w Pyrzowicach, ul. Wolnosci 90, 42-625 Ozarowice;
Migdzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawla II, ul. Kpt. M. Medweckiego 1, 32-083 Balice;
Port Lotniczy Poznan-Lawica, ul. Bukowska 285, 60-189 Poznan;

Port Lotniczy £.6dz im. Wiadystawa Reymonta, ul. Gen. S. Maczka 35, 94-328 L4dz;

Port Lotniczy ,,Rzeszow - Jasionka”, Jasionka 942, 36-002 Jasionka;

Port Lotniczy Szczecin - Golenidéw, Glewice, 72-100 Golenidw;

Port Lotniczy Wroctaw S.A., ul. Graniczna 190, 54-530 Wroctaw;

Port Lotniczy Zielona Géra - Babimost, skr. poczt. 4, 66-110 Babimost;

Port Lotniczy Warszawa - Modlin, ul. Gen. W. Thommee 1A, 05-105 Nowy Dwér Mazowiecki;
Port Lotniczy Lublin SA, ul. Krdla Jana III Sobieskiego 1, 21-040 Swidnik;

Port Lotniczy Radom S.A., ul. Zeromskiego 53, 26-600 Radom;

Zwiazek Regionalnych Portéw Lotniczych, Al. Korfantego 38, 40-161 Katowice;
Stowarzyszenie ,.Inicjatywa dla Infrastruktury”, P1. Bankowy 2, 00-095 Warszawa;
Stowarzyszenie Polskich Kontroleréw Ruchu Lotniczego POLATCA, ul. Wiezowa 8 lok. C104;
Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, ul. Wiezowa 8, 02-147 Warszawa;

Aeroklub Polski, ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa;

Business Centre Club — Zwigzek Pracodawcéw, Plac Zelaznej Bramy 10, 00—136 Warszawa
Forum Zwigzkéw Zawodowych, ul. Smulikowskiego 6/8, 00-379 Warszawa;

NSZZ ,.Solidarno$¢”, ul. Waly Piastowskie 24, 80-855 Gdansk;

Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkow Zawodowych, ul. Kopernika 36/40, 00-924 Warszawa;
Konfederacja Lewiatan, ul. Zbyszka Cybulskiego 3, 00727 Warszawa;

Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej, ul. Brukselska 7, 03-973 Warszawa;




25) Zwiazek Rzemiosta Polskiego, skr. poczt. 54, 00-952 Warszawa.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z 2014 r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [miln zi]

0] 1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10 | £gcznie (0-10)
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Zrodta finansowania Nie dotyczy

Dodatkowe informacje, w tym
wskazanie zZrodel danych i
przyjetych do obliczen zatozen

7. Wplyw na Konkurencyjno§¢ gospodarki i przedsigbiorczosé, w tym funkcjonowanie
przedsiebiorcow oraz na rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Niniejsze rozporzadzenie nie naklada na zarzadzajacych lotniskami wymagan, ktére wigzatyby sie
z poniesieniem duzych nakladow finansowych. Nowe wymagania wprowadzone zmiang 11A i B, ktére
wigza si¢ z pewnymi kosztami zostaly objete okresem przejsciowym do dnia 1 stycznia 2018 r. Wymagania
te dotycza min.: bardziej wyrazistego oznakowania linii $rodkowej drogi kolowania, jesli jest ono
zapewniane (5.2.8.9), prostych swiatel strefy przyziemienia (5.3.14), swiatet linii srodkowej drogi kotowania
(5.3.17.8), poprzeczki zatrzymania (5.3.20.7), swiatel ochronnych drogi startowej w ukladzie A lub B
(5.3.23.2 1 5.3.23.3) oraz poprzeczek zakazu wjazdu (5.3.29). Pozostale wymagania wymagaja zmiany
procedur, zapiséw w instrukcji operacyjnej oraz przeszkolenia w tym zakresie zainteresowanego personelu.
Nie powoduja one dodatkowych bezposrednich obcigzen finansowych dla zarzadzajacych lotniskami.

Okresem przejsciowym objeto takze, wymaganie w pkt 1.7 Zalacznika 14 do Konwencji tom I,
wprowadzone zmiang 12-tg. Dotyczy ono operacji statkow powietrznych, ktére przekraczajg certyfikowane
charakterystyki lotniska. Przepis ten wprowadza po raz pierwszy do stosowania na lotniskach podrecznik
ICAO Doc 9981 PANS-AERODROMES. Okres przejsciowy do 1 stycznia 2018 r. umozliwi
zarzadzajacym lotniskami zmiang odpowiednich procedur i  stosowanie tych wymagan na




lotniskach.

Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 i 5 10 Lgcznie
(0-10)
W yjeciu duze przedsiebiorstwa — — — — —
pienigznym [sekior mikro-, matych i
(w min 24, srednich — — — — —
ceny state z przedsigbiorstw
2014 r.) -
rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsi¢biorstwa |Nie dotyczy
niepienieZnym | sekior mikro-, malych i|Nie dotyczy
$rednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele oraz|Nie dotyczy
gospodarstwa domowe
Niemierzalne Nie dotyczy
Dodatkowe

informacje, w tym
zrodet

wskazanie

danych i przyjetych
do obliczen zatozen

Nie dotyczy

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sa obcigzenia poza bezwzglednie|[ | tak
wymaganymi przez UE (szczegoly w odwrdconej nie
tabeli zgodnosci).

[] nie dotyczy

[(] zmniejszenie liczby dokumentéw
[[] zmniejszenie liczby procedur

[] skrécenie czasu na zalatwienie sprawy

[] inne:

[] inne:

[] zwigkszenie liczby dokumentéw
[] zwigkszenie liczby procedur
[] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich |[ ] tak

elektronizacji.

] nie
DX nie dotyczy

Komentarz: Nie dotyczy.

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowana zmiana rozporzadzenia nie ma wptywu na rynek pracy.




] infoazaa
[] zdrowie

(] demografia
[ sytuacja i rozwdj regionalny | [] mienie pafistwowe

[ inne: nie dotyczy

Niniejsze rozporzadzenie powinno wej$¢ w zycie w tym samym terminie, co procedowane rownolegle
rozporzadzenia wydawane na podstawie art. 59a ust. 6 i art. 59a ust. 7 ustawy - Prawo lotnicze.




