Projekt 050607

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTUY

w sprawie okresowych ograniczen oraz zakazu ruchu niektérych rodzajéw pojazdéw na

drogach

Na podstawie art. 10 ust. 11 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym

(Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908, z p6zn. zm.z)) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okre$la okresowe ograniczenia oraz zakaz ruchu pojazdéw i zespotéw
pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 12 ton, z wylaczeniem autobusow.

§ 2. Wprowadza si¢ okresowe ograniczenia ruchu pojazdéw, o ktérych mowa w § 1, poprzez
zakaz ich ruchu na drogach na obszarze catego kraju, w nastgpujacych terminach:
1) od godziny 7% do 22° w dni ustawowo wolne od pracy:

a)
b)
c)
d)
€)

D

1 stycznia - Nowy Rok,

pierwszy dzien Wielkiej Nocy,

drugi dzien Wielkiej Nocy,

1 maja - Swigto panstwowe,

3 maja - Swigto Narodowe Trzeciego Maja,
pierwszy dzien Zielonych Swiatek,

dzien Bozego Ciala,

15 sierpnia - Wniebowzigcie NajSwigtszej Maryi Panny,
1 listopada - Wszystkich Swigtych,

11 listopada - Narodowe Swigto Niepodlegtosci,
25 grudnia - pierwszy dzien Bozego Narodzenia,
26 grudnia - drugi dzien Bozego Narodzenia;

2) od godziny 18” do godziny 22% w dzien poprzedzajacy dzief okreslony w pkt 1

lit. b-j;

3) w okresie od najblizszego piatku po dniu 18 czerwca do ostatniej niedzieli

przed

rozpoczgciem zaj¢¢ dydaktyczno-wychowawczych w  szkotach, zZ

zastrzezeniem pkt 1 lit. h:

a)
b)

C)

od godziny 18% do godziny 22 w piatek,
od godziny 8% do godziny 14 w sobotg,
od godziny 8" do godziny 22° w niedziele.



§ 3. 1. Przepisy § 2 nie maja zastosowania do:
1) pojazdéw Policji, Inspekcji Transportu Drogowego, Strazy Granicznej oraz Sit
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej;
2) pojazdéw jednostek stuzb:

a)
b)
c)
d)
€)

ochrony przeciwpozarowe;j,
ochrony chemicznej,
ochrony radiologicznej,
ochrony przed skazeniami,
pogotowia technicznego;

3) pojazdéw bioracych udziat w:

a)
b)
c)
d)

akcjach ratowniczych,

akcjach humanitarnych,

usuwaniu skutkoéw klesk zywiotowych,
usuwaniu awarii;

4) pojazdéw uzywanych:

a)
b)
c)
d

D

przy budowie drég i mostéw oraz przy ich utrzymaniu,

do przewozu zywych zwierzat,

dla potrzeb skupu mleka, zb6z lub zwierzat,

dla potrzeb bezposredniego zaopatrzenia statkbw morskich w paliwo,
materiaty olejowe, olej smarowy, czes$ci zamienne oraz wodg pitna,

do przewozu sprzgtu transmisyjnego stacji radiowych i telewizyjnych,

do przewozu sprzetu dla obstugi imprez masowych, w zwiazku z organizacja
tych imprez,

do przewozu prasy,

do przewozu lekarstw 1 srodkéw medycznych,

do przewozu tadunkéw pocztowych oraz fadunkéw kurierskich,

w zwiazku z niezb¢ednym utrzymaniem ciagtosci cyklu produkcyjnego lub
$wiadczenia ustug przedsigbiorstwa pracujacego w cyklu ciagtym,

do przewozu, okreslonych w odrgbnych przepisach, towaréw niebezpiecznych
w ilosciach, dla ktérych wymagane jest oznakowanie pojazdu tablicami
ostrzegawczymi barwy pomaranczowej,

do przewozu artykuléw szybko psujacych si¢ i $rodkéw spozywczych,
okreslonych w zataczniku do rozporzadzenia stanowiacych znacznag czgs¢
tadunku lub znaczna czes$¢ dostepnej przestrzeni tadunkowej,

m) do przewozu cementu, betonu oraz pomp do jego ttoczenia,

n)
0)

do przewozu odpadéw komunalnych lub nieczystosci ciektych,
do przewozu towaréw wyladowanych z wagonéw na stacji kolejowej, w
promieniu 50 km od stacji kolejowej;

5) pojazdéw uzywanych do prac rolnych i ciagnikéw rolniczych;

6) pojazdéw powracajacych z zagranicy do bazy lub odbiorcy z siedziba na
terytorium Polski, pod warunkiem posiadania przez kierowc¢ waznej rocznej
karty optaty za przejazd po drogach krajowych;

7) pojazdéw, ktére wjechaty na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej poza
terminami lub godzinami obowiazywania zakazu, w odleglosci do 50 km od
miejsca przekroczenia granicy, oraz oczekujacych na granicy na wyjazd z
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

8) pojazdéw uzywanych do transportu kombinowanego:



a) migdzy miejscem nadania lub przeznaczania a najblizszym terminalem
kolejowym, srédladowym, lotniczym lub morskim

b) w promieniu 150 km od terminala kolejowego, srodladowego, lotniczego
lub morskiego.

2. Przepis ust. 1 pkt 4 dotyczy takze pojazdéw pustych w drodze po tadunek lub w
drodze powrotnej po roztadunku.

§ 4. Traci moc rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 sierpnia 2003 r. w sprawie
okresowych ograniczen oraz zakazu ruchu niektérych pojazdéw na drogach (Dz. U. Nr 161, poz.
1565).

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogloszenia.

MINISTER TRANSPORTU

D" Minister Transportu kieruje dzialem administracji rzadowej - transport, na podstawie §1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 lipca 2006 r. w sprawie szczegétowego zakresu
dziatania Ministra Transportu (Dz. U. 131, poz. 923).

?  Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 175, poz.
1462, Nr 179, poz. 1486, Nr 180, poz. 1494 i 1497 oraz z 2006 r. Nr 17, poz. 141, Nr 104, poz. 708 i
711, Nr 190, poz. 1400, Nr 191, poz. 1410 i Nr 235, poz. 1701 oraz z 2007 r. Nr 52, poz. 343 i Nr 57,
poz. 381.



Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Transportu
z dnia ..... 2007 r. (poz. ...)

ARTYKULY SZYBKO PSUJACE SIE I SRODKI SPOZYWCZE

. Migso i podroby jadalne.
. Ryby i skorupiaki, migczaki i inne bezkrggowce wodne.

Produkty mleczarskie, w szczegdlnosci: jogurty, kefiry, Smietana, mleko spozywcze,
twarogi, sery dojrzewajace, masto, lody.

Jaja ptasie 1 masy jajeczne.

Kwiaty cigte i doniczkowe.

Warzywa 1 grzyby swieze i mrozone.

Owoce $wieze i mrozone.

Zboza i surowce rolne stuzace do produkcji zywnosci, pasz i ttuszczéw roslinnych.

Produkty przemystu mtynarskiego, w szczegdlnosci: maki, kasze, grysiki i granulki zbozowe.
Ttuszcze 1 oleje pochodzenia zwierzgcego lub roslinnego.

. Przetwory spozywcze, w szczeg6lnosci z migsa, drobiu, ryb oraz z warzyw i owocow.
. Cukry i wyroby cukiernicze.

. Przetwory ze zb6z, maki, skrobi lub mleka w proszku oraz pieczywo cukiernicze.

. Napoje bezalkoholowe.

. Pozostatosci i odpady przemystu spozywczego, gotowe pasze dla zwierzat.

. Buraki cukrowe.

. Ziemniaki.

. Drozdze piekarskie prasowane 1 w formie mleczka drozdzowego.

. Podtoze uprawowe pieczarek.



UZASADNIENIE

Uchylenie dotychczas obowiazujacego rozporzadzenia z dnia 18 sierpnia 2003 r. w

sprawie okresowych ograniczen zakazu ruchu niektérych pojazdéw na drogach (Dz. U. Nr
161, poz. 1565) i wydanie nowego rozporzadzenia podyktowane jest przestankami
praktycznymi, zebranymi do$wiadczeniami z okresu obowigzywania obecnego
rozporzadzenia oraz opiniami i wnioskami podmiotéw bezposrednio zainteresowanych
zagadnieniem, tj. przedsigbiorstw transportowych i drogowych przewoznikéw
indywidualnych.
Uchylenie w projekcie nowego rozporzadzenia dotychczas istniejacego § 1 dotyczacego
mozliwosci wprowadzania przez Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad zakazu
ruchu pojazdéw w przypadku wystapienia na drogach uplastycznienia nawierzchni
bitumistycznych, wywotlanego wysokimi temperaturami, postulowane bylo od wielu lat.
Przepis ten wielokrotnie poddawany byt krytyce ze strony przewoznikéw transportowych i
stuzb kontrolnych. W polskich realiach bowiem zmiany pogodowe nastgpuja szybciej niz jest
w stanie reagowa¢ na nie GDDKiA. Kierowcy pojazdéw ,wylaczonych” z ruchu, w
wigkszos$ci przebywajacy na drogach, z powodu bezposredniego kontaktu ze stoncem i
upatem stanowili, po ustaniu zakazu, zwigkszone zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu. W
ruchu migdzynarodowym oraz przy mozliwosci przewozow kabotazowych wprowadzony
zakaz byl nieskuteczny w stosunku do kierowcdéw obcojezycznych. Rezygnacja z tego
kontrowersyjnego w praktyce zakazu (,,uplastycznienie nawierzchni”’) ma swoje uzasadnienie
rowniez w fakcie, ze byl on niespotykany w skali europejskiej. Wprowadzajac powyzsza
zmiang, kierowano si¢ tez przestanka wzrostu postgpu technologicznego w budowie drég od
1997 1., kiedy po raz pierwszy wprowadzono powyzszy zakaz.

W stosunku do obecnie obowiazujacego rozporzadzenia dokonano zmian w § 2 w pkt 3.
Przedstawiona zmiana skorygowano formalna niescistos¢ w okresleniu terminu
obowigzywania zakazu ruchu. Uzasadnia si¢ ja konieczno$cia uwzglednienia przepiséw
rozporzadzenia Ministra Edukacji Narodowej i Sportu z dnia 18 kwietnia 2002 r. w sprawie
organizacji roku szkolnego (Dz. U. Nr 46, poz. 432 z p6zn. zm.).

W § 3 dokonano usystematyzowania przepisOw w celu przejrzystego stosowania prawa.
W § 3 w pkt 4 w lit. 1 uzupelniono, w stosunku do obecnie obowigzujacego rozporzadzenia, o
wyrazy ,, ktérych gtéwnym tadunkiem”. Kierowano si¢ faktem, ze dotychczasowe brzmienie
przepisu bez tego uzupelnienia rodzi powazne problemy, poniewaz kierowca, ktory przewozi
symboliczng ilo$¢ tadunku uprzywilejowanego moze wozi¢ ja razem z pozostala czgs$¢
zwyktego tadunku, a co za tym idzie omija¢ ustanowiony zakaz ruchu pojazdow.

W § 3 w pkt 4 w lit. j zrezygnowano z okre$lenia limitu odleglosci 50 km od siedziby
przedsigbiorstwa pracujacego w ciagtym cyklu produkcyjnym podyktowana jest wzgledami
praktycznymi. Znoszac wymég odlegtosci, przepis dodatkowo chroni faktyczny cel i potrzebe
zwolnienia od ograniczen 1 zakazu ruchu pojazdéw pracujacych w zwiazku z niezbgdnym
utrzymaniem ciagtoséci cyklu produkcyjnego. Umozliwia on bowiem pracg, bez przestojow,
przedsigbiorstwom o ciaglym cyklu produkcyjnym. W tej samej literze dopisano zwrot
~Swiadczenia ustug” majac na wzgledzie utatwienie funkcjonowania niektérych firm
ustugowych.

Uzupelnienie brzmienia w § 3 w pkt 4 w lit. m i n wynika z potrzeb praktycznych tego
rodzaju ustug i uwzglednia zgtaszane postulaty w tej sprawie. Dodanie w lit. m wyrazéw
,oraz pomp do jego tloczenia” uwzgledniajac proby uzytkownikéw kierowane do GDDKiA
umozliwia efektywne wykorzystanie w terenie tzw. betoniarki, a w lit. n wyrazéw ,Jlub
nieczystosci ciekltych” na wniosek Gtéwnego Inspektora Transportu Drogowego, usuwa
watpliwosci co do zaliczenia nieczystos$ci ciektych do odpadéw komunalnych.



Odnoszac si¢ do zmiany w pkt 6 § 3 dokonano zmiany brzmienia w zwiazku z
watpliwosciami jakie budzit poprzedni zapis oraz skre$lono wyraz ,,péirocznej” z uwagi na
fakt iz ustawa z dnia 29 lipca 2005 r. o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz
niektérych innych ustaw (Dz. U. Nr 180, poz. 1497) wyeliminowala z obrotu z dniem 1
stycznia 2006 r. karty péiroczne.

Zmiana w pkt 7 § 3 polegajaca na zwigkszeniu odlegtosci z 25 km do 50 km od miejsca
przekroczenia granicy dla pojazdow, ktére wjechaly na terytorium RP poza terminami lub
godzinami obowiazywania zakazu jest spelnieniem licznych postulatéw organizacji
zrzeszajacych przewoznikéw drogowych krajowych i zagranicznych, jak tez zostato poparte
przez GDDKIiA jako organ zarzadzajacego ruchem na drogach krajowych. Umozliwia w ten
sposéb na wigkszym obszarze organizowanie i korzystanie przez kierowcéw z wigkszej liczby
baz postojowych dla pojazdoéw objetych zakazem a przez wydluzenie odcinkéw drogi od
granicy kierowcy maja wigksza mozliwos¢ organizacji postoju bez ,,sttoczenia pojazdow”.

Z uwagi na fakt, iz wazny interes panstwa wymaga natychmiastowego wejscia w
zycie projektowanego rozporzadzenia, a zasady demokratycznego panstwa prawnego nie stoja
temu na przeszkodzie proponuje sig, aby rozrzadzenie weszto w zycie z dniem ogloszenia.

Przede wszystkim jest to zwiazane z pilna konieczno$cia wprowadzenia w zycie
niniejszych przepiséw, co umozliwi polskim przewoznikom swobodne poruszanie si¢ po
drogach w kraju w okresie letnim przy wysokich temperaturach.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalno$ci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporzadzenia zostal udost¢pniony na
stronach urzgdowego informatora teleinformatycznego - Biuletynu Informacji Publiczne;.

Projekt aktu normatywnego nie wymaga notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym w
przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm
i aktéw prawnych.

Przedmiotowy projekt jest zgodny z prawem Unii Europejskie;j.



Ocena skutkéw regulacji
1. Podmioty, na ktore oddzialywuje akt normatywny

Projektowany akt oddzialywuje na Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad —
centralny organ administracji rzadowej oraz podmioty wykonujace przewozy drogowe
pojazdami o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 12 ton.

2. Konsultacje spoleczne

Projekt rozporzadzenia byl przedmiotem konsultacji z nastgpujacymi organizacjami
przewoznikéw drogowych:

e Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce, Warszawa,
Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji, Warszawa,
Polskie Stowarzyszenie Przewoznikéw Autokarowych, Warszawa,
Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych, Warszawa
Sekretariat Transportowcow NSZZ “Solidarnos¢”, Warszawa,
Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcéw Transportu Samochodowego, Ostrowiec
SWiQtokrzyski,

e Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcéw Transportu Drogowego, Stobno k/Pity,

¢ Forum Zwiazkéw Zawodowych, Bydgoszcz.
Uwagi zostaty zgtoszone przez Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w
Polsce oraz Ogdlnopolski Zwiazek Pracodawcéw Transportu Drogowego. Nie uwzgledniono
uwagi zgtoszonej przez Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce,
ktére wnioskowal o dopisanie w § 3 pkt 6 slowa ,,pétrocznej” z uwagi na fakt, iz ustawa o
zmianie ustawy o czasie pracy kierowcéw oraz o zmianie niektérych innych ustaw
wprowadza pétroczna kartg optaty drogowe;j.

3. Wplyw regulacji na dochody i wydatki budzetu i sektora publicznego

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie wplynie na dochody i wydatki budzetu i sektora
publicznego.

Zgodnie ze zobowigzaniami wynikajacymi z Traktatu Akcesyjnego, Polska ma
obowiazek do konca 2011 r. dostosowa¢ do obciazen 11,5 t/o$ sie¢ drég o dlugosci 2502,8
km. Pojazdy o tym nacisku osi to najci¢zsze pojazdy o dmc powyzej 12 t objete
podmiotowym rozporzadzeniem. Na koniec 2006 r. dostosowano do tych obciazen sie¢ drdég
krajowych zamiejskich o dtugosci 2924 km, w tym 1306 km drég wynikajacych z Traktatu.
Na kolejne lata zaplanowane zostaly do wzmocnienia kolejne odcinki drég, dla ktérych
przewidziano finansowanie w ramach programéw UE lub ze $rodkéw budzetowych.
Prowadzac wieloletni program dostosowywania nawierzchni drég do zwigkszonych obcigzen
mozna stwierdzi¢, ze odstgpienie od okresowych ograniczen i zakazéw ruchu pojazdow
ciezkich wprowadzanych w okresie podwyzszonych temperatur nie spowoduje dodatkowych
wydatkéw na remonty dréog.

Jezeli nawet w sieci drég krajowych znajda si¢ odcinki drég nie objetych ww.
programami a wykorzystywane przez najcigzszy tabor drogowy to skala potencjalnego
zniszczenia (uszkodzenia) tych drog przez pojazdy jest mata a koszt ich naprawy lub
wzmocnienia niewspotmiernie niski do korzys$ci jakie osiagna przedsigbiorcy transportowi.



4. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie rozporzadzenia - przy zniesieniu bariery odlegtosci S0km, do ktérej mogty
porusza¢ si¢ pojazdy pracujace w zwiazku z niezbednym utrzymaniem ciaglosci cyklu
produkcyjnego przedsigbiorstw (§ 3 pkt 4 lit j) - nie wptynie ujemnie na rynek pracy, a nawet
moze wplynaé na jego intensyfikacje.

S. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczo$é, w tym na
funkcjonowanie przedsi¢biorstw

Wejscie w zycie rozporzadzenia, przez zniesienie bariery odleglosci, o ktérej mowa w pkt 4,
zwigkszy konkurencyjno$¢ wewnetrzng i zewngtrzng gospodarki. Ponadto zlikwidowanie
ograniczen ruchu pojazdéw cigzkich (powyzej 12 t) w przypadku wystapienia wysokich
temperatur korzystnie wptynie na przedsigbiorcow. Nie beda oni ponosi¢ strat finansowych w
sytuacji zatrzymywania pojazdéw na parkingach w zwiazku z zakazem poruszania si¢
pojazdéw. Nie beda rowniez przedsigbiorcom grozity kary umowne jak tez utraty kontraktéw
Z uwagi na postoje.

6. Wplyw regulacji na rozwaéj regionalny.

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie wptynie na rozwdj regionalny.



