
Projekt 050607 
 
 

ROZPORZ�DZENIE 

MINISTRA TRANSPORTU1) 

z dnia ................................. 2007 r. 

w sprawie okresowych ogranicze� oraz zakazu ruchu niektórych rodzajów pojazdów na 
drogach 

 

 

Na podstawie art. 10 ust. 11 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym 

(Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908, z pó�n. zm.2)) zarz�dza si�, co nast�puje: 

§ 1. Rozporz�dzenie okre�la okresowe ograniczenia oraz zakaz ruchu pojazdów i zespołów 
pojazdów o dopuszczalnej masie całkowitej przekraczaj�cej 12 ton, z wył�czeniem autobusów. 

§ 2. Wprowadza si� okresowe ograniczenia ruchu pojazdów, o których mowa w § 1, poprzez 
zakaz ich ruchu na drogach na obszarze całego kraju, w nast�puj�cych terminach: 

 1) od godziny 700 do 2200 w dni ustawowo wolne od pracy: 
a) 1 stycznia - Nowy Rok, 
b) pierwszy dzie� Wielkiej Nocy, 
c) drugi dzie� Wielkiej Nocy, 
d) 1 maja - �wi�to pa�stwowe, 
e) 3 maja - �wi�to Narodowe Trzeciego Maja, 
f) pierwszy dzie� Zielonych �wi�tek, 
g) dzie� Bo�ego Ciała, 
h) 15 sierpnia - Wniebowzi�cie Naj�wi�tszej Maryi Panny, 
i) 1 listopada - Wszystkich �wi�tych, 
j) 11 listopada - Narodowe �wi�to Niepodległo�ci, 
k) 25 grudnia - pierwszy dzie� Bo�ego Narodzenia, 
l) 26 grudnia - drugi dzie� Bo�ego Narodzenia; 

 2) od godziny 1800 do godziny 2200 w dzie� poprzedzaj�cy dzie� okre�lony w pkt 1 
lit. b-j; 

 3) w okresie od najbli�szego pi�tku  po dniu 18 czerwca do ostatniej niedzieli 
przed rozpocz�ciem zaj�� dydaktyczno-wychowawczych w szkołach,  z 
zastrze�eniem pkt 1 lit. h: 

a) od godziny 1800 do godziny 2200 w pi�tek, 
b) od godziny 800 do godziny 1400 w sobot�, 
c) od godziny 800 do godziny 2200 w niedziel�. 

 



§ 3. 1. Przepisy §  2 nie maj� zastosowania do:   
1)  pojazdów Policji, Inspekcji Transportu Drogowego,  Stra�y Granicznej oraz Sił 

Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej; 
2) pojazdów jednostek słu�b: 

a) ochrony przeciwpo�arowej, 
b) ochrony chemicznej, 
c) ochrony radiologicznej, 
d) ochrony przed ska�eniami, 
e) pogotowia technicznego; 

3)  pojazdów bior�cych udział w: 
a) akcjach ratowniczych, 
b) akcjach humanitarnych, 
c) usuwaniu skutków kl�sk �ywiołowych, 
d) usuwaniu awarii; 

4) pojazdów u�ywanych: 
a) przy budowie dróg i mostów oraz przy ich utrzymaniu, 
b) do  przewozu �ywych zwierz�t, 
c) dla potrzeb  skupu mleka, zbó� lub zwierz�t, 
d) dla potrzeb bezpo�redniego zaopatrzenia statków morskich w paliwo, 

materiały olejowe, olej smarowy, cz��ci zamienne oraz wod� pitn�, 
e) do przewozu  sprz�tu transmisyjnego stacji radiowych i telewizyjnych, 
f) do przewozu sprz�tu dla obsługi imprez masowych, w zwi�zku z organizacj� 

tych imprez, 
g) do przewozu prasy, 
h) do przewozu lekarstw  i �rodków medycznych, 
i) do przewozu  ładunków pocztowych oraz ładunków kurierskich, 
j) w zwi�zku z niezb�dnym utrzymaniem ci�gło�ci cyklu produkcyjnego lub 
�wiadczenia usług  przedsi�biorstwa pracuj�cego w cyklu ci�głym, 

k) do przewozu, okre�lonych w odr�bnych przepisach, towarów niebezpiecznych 
w ilo�ciach, dla których wymagane jest oznakowanie pojazdu tablicami 
ostrzegawczymi barwy pomara�czowej, 

l) do przewozu artykułów szybko psuj�cych si� i �rodków spo�ywczych, 
okre�lonych w zał�czniku do rozporz�dzenia stanowi�cych znaczn� cz��� 
ładunku lub znaczn� cz��� dost�pnej przestrzeni ładunkowej, 

m) do przewozu cementu, betonu oraz pomp do jego tłoczenia, 
n) do przewozu odpadów komunalnych lub nieczysto�ci ciekłych, 
o) do przewozu towarów wyładowanych z wagonów na stacji kolejowej, w 

promieniu 50 km od stacji kolejowej; 
5) pojazdów u�ywanych do prac rolnych i ci�gników rolniczych; 
6) pojazdów powracaj�cych z zagranicy do bazy lub odbiorcy z siedzib� na 

terytorium Polski, pod warunkiem posiadania przez kierowc� wa�nej rocznej  
karty opłaty za przejazd po drogach krajowych; 

7) pojazdów, które wjechały na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej poza 
terminami lub godzinami obowi�zywania zakazu, w odległo�ci do 50 km od 
miejsca przekroczenia granicy, oraz oczekuj�cych na granicy na wyjazd z 
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej; 

8) pojazdów u�ywanych do transportu kombinowanego: 



a) mi�dzy miejscem nadania lub przeznaczania a najbli�szym terminalem 
kolejowym, �ródl�dowym, lotniczym lub morskim  
b) w promieniu 150 km od terminala kolejowego, �ródl�dowego, lotniczego  
lub morskiego. 

2. Przepis ust. 1 pkt 4 dotyczy tak�e pojazdów pustych w drodze po ładunek lub w 
drodze powrotnej po rozładunku.   

§ 4. Traci moc rozporz�dzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 sierpnia  2003 r. w sprawie 
okresowych ogranicze� oraz zakazu ruchu niektórych pojazdów na drogach (Dz. U. Nr 161, poz. 
1565). 

§ 5. Rozporz�dzenie wchodzi w �ycie z dniem ogłoszenia. 

 

 

        MINISTER TRANSPORTU  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

____________ 
1)  Minister Transportu kieruje działem administracji rz�dowej - transport, na podstawie §1 ust. 2 pkt 2 

rozporz�dzenia Prezesa Rady Ministrów z dnia 18 lipca 2006 r.  w sprawie szczegółowego zakresu 
działania Ministra Transportu (Dz. U. 131, poz. 923). 

2)   Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostały ogłoszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 175, poz. 
1462, Nr 179, poz. 1486, Nr 180, poz. 1494 i 1497 oraz z 2006 r. Nr 17, poz. 141, Nr 104, poz. 708 i 
711, Nr 190, poz. 1400, Nr 191, poz. 1410 i Nr 235, poz. 1701 oraz z 2007 r. Nr 52, poz. 343 i Nr 57, 
poz. 381. 



Zał�cznik do rozporz�dzenia Ministra Transportu 
z dnia ….. 2007 r. (poz. …) 

 

ARTYKUŁY SZYBKO PSUJ�CE SI� I �RODKI SPO�YWCZE 

 1. Mi�so i podroby jadalne. 
 2. Ryby i skorupiaki, mi�czaki i inne bezkr�gowce wodne. 
 3. Produkty mleczarskie, w szczególno�ci: jogurty, kefiry, �mietana, mleko spo�ywcze, 

twarogi, sery dojrzewaj�ce, masło, lody. 
 4. Jaja ptasie i masy jajeczne. 
 5. Kwiaty ci�te i doniczkowe. 
 6. Warzywa i grzyby �wie�e i mro�one. 
 7. Owoce �wie�e i mro�one. 
 8. Zbo�a i surowce rolne słu��ce do produkcji �ywno�ci, pasz i tłuszczów ro�linnych. 
 9. Produkty przemysłu młynarskiego, w szczególno�ci: m�ki, kasze, grysiki i granulki zbo�owe. 
10. Tłuszcze i oleje pochodzenia zwierz�cego lub ro�linnego. 
11. Przetwory spo�ywcze, w szczególno�ci z mi�sa, drobiu, ryb oraz z warzyw i owoców. 
12. Cukry i wyroby cukiernicze. 
13. Przetwory ze zbó�, m�ki, skrobi lub mleka w proszku oraz pieczywo cukiernicze. 
14. Napoje bezalkoholowe. 
15. Pozostało�ci i odpady przemysłu spo�ywczego, gotowe pasze dla zwierz�t. 
16. Buraki cukrowe. 
17. Ziemniaki. 
18. Dro�d�e piekarskie prasowane i w formie mleczka dro�d�owego. 
19. Podło�e uprawowe pieczarek. 
 
 
 
 
 
 



UZASADNIENIE 

 
Uchylenie dotychczas obowi�zuj�cego rozporz�dzenia z dnia 18 sierpnia 2003 r. w 

sprawie okresowych ogranicze� zakazu ruchu niektórych pojazdów na drogach (Dz. U. Nr 
161, poz. 1565) i wydanie nowego rozporz�dzenia podyktowane jest przesłankami 
praktycznymi, zebranymi do�wiadczeniami  z okresu obowi�zywania obecnego 
rozporz�dzenia oraz opiniami i wnioskami podmiotów bezpo�rednio zainteresowanych 
zagadnieniem, tj. przedsi�biorstw transportowych i drogowych przewo�ników 
indywidualnych.  
Uchylenie w projekcie nowego rozporz�dzenia dotychczas istniej�cego § 1 dotycz�cego 
mo�liwo�ci wprowadzania przez Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad zakazu 
ruchu pojazdów w przypadku wyst�pienia na drogach uplastycznienia nawierzchni 
bitumistycznych, wywołanego wysokimi temperaturami, postulowane było od wielu lat. 
Przepis ten wielokrotnie poddawany był krytyce ze strony przewo�ników transportowych i 
słu�b kontrolnych. W polskich realiach bowiem zmiany pogodowe nast�puj� szybciej ni� jest 
w stanie reagowa� na nie GDDKiA. Kierowcy pojazdów „wył�czonych” z ruchu, w 
wi�kszo�ci przebywaj�cy na drogach, z powodu bezpo�redniego kontaktu ze sło�cem i 
upałem stanowili, po ustaniu zakazu, zwi�kszone zagro�enie dla bezpiecze�stwa ruchu. W 
ruchu  mi�dzynarodowym oraz przy mo�liwo�ci przewozów kabota�owych wprowadzony 
zakaz był nieskuteczny w stosunku do kierowców obcoj�zycznych. Rezygnacja z tego 
kontrowersyjnego w praktyce zakazu („uplastycznienie nawierzchni”) ma swoje uzasadnienie 
równie� w fakcie, �e był on niespotykany w skali europejskiej. Wprowadzaj�c powy�sz� 
zmian�, kierowano si� te� przesłank� wzrostu post�pu technologicznego w budowie dróg od 
1997 r., kiedy po raz pierwszy wprowadzono powy�szy zakaz.   

W stosunku do obecnie obowi�zuj�cego rozporz�dzenia dokonano zmian w § 2 w pkt 3. 
Przedstawion� zmian� skorygowano formaln� nie�cisło�� w okre�leniu terminu 
obowi�zywania zakazu ruchu. Uzasadnia si� j� konieczno�ci� uwzgl�dnienia przepisów 
rozporz�dzenia Ministra Edukacji Narodowej i Sportu z dnia 18 kwietnia 2002 r. w sprawie 
organizacji roku szkolnego (Dz. U. Nr 46, poz. 432 z pó�n. zm.).  

W § 3 dokonano usystematyzowania przepisów w celu przejrzystego stosowania prawa.  
W § 3 w pkt 4 w lit. l uzupełniono, w stosunku do obecnie obowi�zuj�cego rozporz�dzenia,  o 
wyrazy „ których głównym ładunkiem”.  Kierowano si� faktem, �e dotychczasowe brzmienie 
przepisu bez tego uzupełnienia rodzi powa�ne problemy, poniewa� kierowca, który przewozi 
symboliczn� ilo�� ładunku uprzywilejowanego mo�e wozi� j� razem z pozostał� cz��� 
zwykłego ładunku, a co za tym idzie omija� ustanowiony zakaz ruchu pojazdów.  

W § 3 w pkt 4 w lit. j zrezygnowano z okre�lenia limitu odległo�ci 50 km od siedziby 
przedsi�biorstwa pracuj�cego w ci�głym cyklu produkcyjnym podyktowana jest wzgl�dami 
praktycznymi. Znosz�c wymóg odległo�ci, przepis dodatkowo chroni faktyczny cel i potrzeb� 
zwolnienia od ogranicze�   i zakazu ruchu pojazdów pracuj�cych w zwi�zku z niezb�dnym 
utrzymaniem ci�gło�ci cyklu produkcyjnego. Umo�liwia on bowiem prac�, bez przestojów, 
przedsi�biorstwom o ci�głym cyklu produkcyjnym. W tej samej literze dopisano zwrot 
„�wiadczenia usług”  maj�c na wzgl�dzie ułatwienie funkcjonowania niektórych firm 
usługowych.  

Uzupełnienie brzmienia w § 3 w pkt 4 w lit. m i n wynika z potrzeb praktycznych tego 
rodzaju usług i uwzgl�dnia zgłaszane postulaty w tej sprawie. Dodanie w lit. m  wyrazów 
„oraz pomp do jego tłoczenia” uwzgl�dniaj�c próby u�ytkowników kierowane do GDDKiA 
umo�liwia efektywne wykorzystanie w terenie tzw. betoniarki, a w lit. n  wyrazów „lub 
nieczysto�ci ciekłych” na wniosek Głównego Inspektora Transportu Drogowego, usuwa 
w�tpliwo�ci co do zaliczenia nieczysto�ci ciekłych do odpadów komunalnych.  



Odnosz�c si� do zmiany w pkt 6 § 3 dokonano zmiany brzmienia w zwi�zku z 
w�tpliwo�ciami jakie budził poprzedni zapis oraz  skre�lono wyraz „półrocznej” z uwagi na 
fakt i� ustawa z dnia 29 lipca 2005 r. o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz 
niektórych innych ustaw (Dz. U. Nr 180, poz. 1497) wyeliminowała z obrotu z dniem 1 
stycznia 2006 r.  karty półroczne.  

Zmiana w pkt 7  § 3 polegaj�ca na zwi�kszeniu odległo�ci z 25 km do 50 km od miejsca 
przekroczenia granicy dla pojazdów, które wjechały na terytorium RP poza terminami lub 
godzinami obowi�zywania zakazu jest spełnieniem licznych postulatów organizacji 
zrzeszaj�cych  przewo�ników drogowych krajowych i zagranicznych, jak te� zostało poparte 
przez GDDKiA jako organ zarz�dzaj�cego ruchem na drogach krajowych. Umo�liwia w ten 
sposób na wi�kszym obszarze organizowanie i korzystanie przez kierowców z wi�kszej liczby 
baz postojowych dla pojazdów obj�tych zakazem a przez wydłu�enie odcinków drogi od 
granicy kierowcy maj� wi�ksz� mo�liwo�� organizacji postoju bez „stłoczenia pojazdów”.  

Z uwagi na fakt, i� wa�ny interes pa�stwa wymaga natychmiastowego wej�cia w 
�ycie projektowanego rozporz�dzenia, a zasady demokratycznego pa�stwa prawnego nie stoj� 
temu na przeszkodzie proponuje si�, aby rozrz�dzenie weszło w �ycie z dniem ogłoszenia.  

Przede wszystkim jest to zwi�zane z piln� konieczno�ci� wprowadzenia w �ycie  
niniejszych przepisów, co umo�liwi polskim przewo�nikom swobodne poruszanie si� po 
drogach w kraju w okresie letnim przy wysokich temperaturach.  

Zgodnie z ustaw� z dnia 7 lipca 2005 r. o działalno�ci lobbingowej w procesie 
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporz�dzenia został udost�pniony na 
stronach urz�dowego informatora teleinformatycznego - Biuletynu Informacji Publicznej.  

Projekt aktu normatywnego nie wymaga notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym w 
przepisach dotycz�cych sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm 
i aktów prawnych. 

Przedmiotowy projekt jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.  
 
 
 
 
 
 



Ocena skutków regulacji 
 

1. Podmioty, na które oddziaływuje akt normatywny  
 
Projektowany akt oddziaływuje na Generaln� Dyrekcj� Dróg Krajowych i Autostrad – 
centralny organ administracji rz�dowej oraz podmioty wykonuj�ce przewozy drogowe 
pojazdami o dopuszczalnej masie całkowitej powy�ej 12 ton.  
 
2. Konsultacje społeczne 
 
Projekt rozporz�dzenia był przedmiotem konsultacji z nast�puj�cymi organizacjami 
przewo�ników drogowych: 

• Zrzeszenie Mi�dzynarodowych Przewo�ników Drogowych w Polsce, Warszawa, 
• Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji, Warszawa,  
• Polskie Stowarzyszenie Przewo�ników Autokarowych, Warszawa,  
• Ogólnopolskie Porozumienie Zwi�zków Zawodowych, Warszawa  
• Sekretariat Transportowców NSZZ “Solidarno��”, Warszawa, 
• Ogólnopolski Zwi�zek Pracodawców Transportu Samochodowego, Ostrowiec 
�wi�tokrzyski, 

• Ogólnopolski Zwi�zek Pracodawców Transportu Drogowego, Stobno k/Piły, 
• Forum Zwi�zków Zawodowych, Bydgoszcz. 

Uwagi zostały zgłoszone przez Zrzeszenie Mi�dzynarodowych Przewo�ników Drogowych w 
Polsce oraz Ogólnopolski Zwi�zek Pracodawców Transportu Drogowego. Nie uwzgl�dniono 
uwagi zgłoszonej przez Zrzeszenie Mi�dzynarodowych Przewo�ników Drogowych w Polsce, 
które wnioskował o dopisanie w § 3 pkt 6 słowa „półrocznej” z uwagi na fakt, i� ustawa o 
zmianie ustawy o czasie pracy kierowców oraz o zmianie niektórych innych ustaw 
wprowadza półroczn� kart� opłaty drogowej.    
 
3. Wpływ regulacji na dochody i wydatki bud�etu i sektora publicznego 
 
Wej�cie w �ycie rozporz�dzenia nie wpłynie na dochody i wydatki bud�etu i sektora 
publicznego.  

Zgodnie ze zobowi�zaniami wynikaj�cymi z Traktatu Akcesyjnego, Polska ma 
obowi�zek do ko�ca 2011 r. dostosowa� do obci��e� 11,5 t/o� sie� dróg o długo�ci 2502,8 
km. Pojazdy o tym nacisku osi to najci��sze pojazdy o dmc powy�ej 12 t obj�te 
podmiotowym rozporz�dzeniem. Na koniec 2006 r. dostosowano do tych obci��e� sie� dróg 
krajowych zamiejskich o długo�ci 2924 km, w tym 1306 km dróg wynikaj�cych z Traktatu. 
Na kolejne lata zaplanowane zostały do wzmocnienia kolejne odcinki dróg, dla których 
przewidziano finansowanie w ramach programów UE lub ze �rodków bud�etowych. 
Prowadz�c wieloletni program dostosowywania nawierzchni dróg do zwi�kszonych obci��e� 
mo�na stwierdzi�, �e odst�pienie od okresowych ogranicze� i zakazów ruchu pojazdów 
ci��kich wprowadzanych w okresie podwy�szonych temperatur nie spowoduje dodatkowych 
wydatków na remonty dróg.    

Je�eli nawet w sieci dróg krajowych znajd� si� odcinki dróg nie obj�tych ww. 
programami a wykorzystywane przez najci��szy tabor drogowy to skala potencjalnego 
zniszczenia (uszkodzenia) tych dróg przez pojazdy jest mała a koszt ich naprawy lub 
wzmocnienia niewspółmiernie niski do korzy�ci jakie osi�gn� przedsi�biorcy transportowi.   
 
 
 



4. Wpływ regulacji na rynek pracy 
 
Wej�cie w �ycie rozporz�dzenia - przy zniesieniu bariery odległo�ci 50km, do której mogły 
porusza� si� pojazdy pracuj�ce w zwi�zku z niezb�dnym utrzymaniem ci�gło�ci cyklu 
produkcyjnego przedsi�biorstw (§ 3 pkt 4 lit j) - nie wpłynie ujemnie na rynek pracy, a nawet 
mo�e wpłyn�� na jego intensyfikacj�.   

 
5. Wpływ regulacji na konkurencyjno�� gospodarki i przedsi�biorczo��, w tym na 
funkcjonowanie przedsi�biorstw  
 
Wej�cie w �ycie rozporz�dzenia, przez zniesienie bariery odległo�ci, o której mowa w pkt 4, 
zwi�kszy konkurencyjno�� wewn�trzn� i zewn�trzn� gospodarki. Ponadto zlikwidowanie 
ogranicze� ruchu pojazdów ci��kich (powy�ej 12 t) w przypadku wyst�pienia wysokich 
temperatur korzystnie wpłynie na przedsi�biorców. Nie b�d� oni ponosi� strat finansowych w 
sytuacji zatrzymywania pojazdów na parkingach w zwi�zku z zakazem poruszania si� 
pojazdów.  Nie b�d� równie� przedsi�biorcom groziły kary umowne jak te� utraty kontraktów 
z uwagi na postoje.  
 
6. Wpływ regulacji na rozwój regionalny.  
 
Wej�cie w �ycie rozporz�dzenia nie wpłynie na rozwój regionalny.  
 
 
 
 


