Projekt z dnia 11 kwietnia 2017 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I BUDOWNICTWADY

. 2
W sprawie sposobu przewozu ladunku?

Na podstawie art. 61 ust. 17 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu

drogowym (Dz. U. z 2017 . poz. 128, ze zm.”) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1.1. Sposéb mocowania tfadunku przeznaczonego do przewozu powinien odpowiadac
wymaganiom okre§lonym w wytycznych Komisji Europejskiej dotyczacych mocowania
tadunkéw w transporcie drogowym®.

2. Ladunek powinien by¢:

1) umieszczony na pojezdzie w spos6b uniemozliwiajaey jego przemieszczanie podczas
przewozu w wyniku sit dzialajacych na fadunek;

2) rozmieszczony na pojezdzie z uwzglednieniem konstrukcji pojazdu, rodzaju
przewozonego tadunku oraz zalecen producenta.

3. Ladunek, umieszczony na pojezdzie, powinien by¢ zabezpieczony w sposdb
uniemozliwiajgcy jego przechylenie si¢ albo wywrécenie oraz pozwalajacy stawi¢ opor
nastepujacym sitom wynikajacym z przyspieszenia albo hamowania:

1) w kierunku jazdy: 0,8 razy waga fadunku, oraz
2) w kierunku bocznym: 0,5 razy waga tadunku, oraz

3) w kierunku przeciwnym do kierunku jazdy: 0,5 razy waga fadunku.

" Minister Infrastruktury i Budownictwa kieruje dzialem administracji rzadowej - transport, na podstawie § 1
ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegolowego
zakresu dziafania Ministra Infrastruktury i Budownictwa (Dz. U. poz. 1907 i 2094).

a2 Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do
ruchu drogowego pojazdéw uzytkowych poruszajacych sie w Unii oraz uchylajgcej dyrektywe 2000/30/WE
(Dz. Urz, UE L 127 2 29.04.2014, str. 134).

# Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2017 r. poz. 379. Tekst
Jednolity nie uwzglednia zmiany ogloszonej w Dz. U z 2017 r. poz. 60.

¥ Wytyczne Komisji Europejskiej odnosnie do europejskich najlepszych praktyk w zakresie mocowania
fadunkéw w transporcie drogowym  (http://bookshop.curopa.eu/pl/wytyczne-z-2014-r.-odno-nie-do-
europeiskich-nailepszych—praktyk—w-zakresie—mocowania—adunk—w-w—transporcie—drogowvm-

pbMI10614080/).




§ 2.1. Konstrukcja przestrzeni tadunkowej pojazdu przeznaczonego do przewozu
tadunku powinna spelnia¢ wymagania normy PN-EN-12642-01 »Z.abezpieczanie ladunkéw
na pojazdach drogowych — Konstrukcja nadwozi pojazdéw do przewozu towaréw —
Wymagania minimalne”.

2. Przestrzen fadunkowa powinna by¢ pozbawiona zabrudzeti wplywajacych na zmiang

wspolczynnika tarcia stykajacych sie powierzchni albo utrudniajacych zatadunek i roztadunek

tadunku.

§ 3. Wymagania techniczne w odniesieniu do elementéw konstrukcji pojazdu,
w szczegllnoscei konteneréw ISO, nadwozi wymiennych, plandek, zerdzi - klonic, powinny
by¢ zgodne z aktualnym poziomem wiedzy inzynierskiej. Poziom wiedzy jest opisany
w normach: PN-ISO 1161 ,Kontenery tadunkowe serii 1 - Naroza zaczepowe - Wymagania,
PN-ISO-1496 ,Kontenery tadunkowe serii 1 - Wymagania i metody badas - Kontenery
ogolnego uzytku do réznych tadunkéw, PN-EN-283 ,Nadwozia wymienne - Badania”,
PN-EN 12641 ,Nadwozia wymienne - Oponcze - Cze$¢ 1: Wymagania minimalne”
1 EUMOS 40511 ,,Metoda badania stupéw zamontowanych, uzywanych do zabezpieczania

tadunku na drogowych pojazdach i przyczepach”.

§ 4. 1. Pojazd przeznaczony do przewozu tadunkéw o plaskiej konstrukcji powierzchni
zaladunkowej powinien by¢ wyposazony w punkty mocowania ladunku spelniajace
wymagania normy PN-EN-12640 ,,Mocowanie tadunku na pojazdach drogowych — Punkty
mocowania na pojazdach uzywanych do przewozu towaréw — Minimalne wymagania
1 badania”.

2. Przepisu ust. 2 nie stosuje si¢ do pojazdéw przeznaczonych wylacznie do przewozu
tadunkow:

1) luzem;

2) o szczegblnych wymaganiach w zakresie mocowania tadunku.

§ 5. Urzadzenia stuzace do mocowania fadunku na pojezdzie powinny byé:

1) wykonane w sposob zgodny z aktualnym poziomem wiedzy inzynierskiej zapewniajacy
bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Poziom wiedzy jest opisany w normach: PN-EN-
12195-2 ,,Mocowanie ladunkéw - Bezpieczenstwo - Czgéé 2: Pasy mocujace tadunki”,

PN-EN-12195-3 ,Mocowanie fadunkéw - Bezpieczefistwo - Czeéé 3: Odciagi



tancuchowe” oraz PN-EN-12195-4 »~Elementy mocujace ladunki na pojazdach
drogowych - Bezpieczenstwo - Cze$é 4: Liny stalowe mocujace”;

2) montowane lub wpinane w elementy konstrukcyjne pojazdu do tego przeznaczone,
gwarantujace wytrzymato$¢ w polaczeniu z jego konmstrukcja zgodnie z certyfikatem
wytrzymatosci wystawionym przez producenta;

3)  wyposazone w czytelne cechy potwierdzajace ich wytrzymato$gé.

§ 6.1. Ladunek mocuje si¢ z zastosowaniem co najmniej jednej z nastepujacych metod:
1) zamykania;

2) blokowania miejscowego albo ogdlnego;
3) mocowania za pomocg odciggdéw prostych;
4) mocowania przepasaniem od gory.

2. Zastosowane metody mocowania powinny byé¢ odpowiednie do rodzaju tadunku,
wladciwosei fizycznych tadunku i opakowan, rodzaju pojazdu, urzadzen stuzacych do
mocowania i metod mocowania tak, aby zapewni¢ trwatosé¢ zabezpieczenia ladunku przy
przyspieszeniu albo gwaltownym hamowaniu z uwzglednieniem spelnienia wymagan
okreslonych w normie PN-EN-12195-1 ,,Zestawy do utwierdzania tadunkéw na pojazdach
drogowych - Bezpieczenstwo - Czgs$¢ 1: Obliczanie sit mocowania”.

3. Mocowanie fadunku powinno byé sprawdzane podczas jazdy, a takze po kazdym
niespodziewanym gwattownym hamowaniu lub innym zdarzeniu, moggcym negatywnie

oddziatywaé na mocowanie ladunku.

§ 7. Przy zaladunku na pojazd powinno by¢ uzywane wyposazenie dodatkowe,
w szczegolnosci maty antyposlizgowe i nakladki. Wyposazenie dodatkowe powinno by¢
stosowane odpowiednio do danego rodzaju ladunku, wiasciwosci fizycznych tadunku

1 metody jego unieruchomienia.

§ 8. Opakowanie fadunku uzywane w trakcie przewozu powinno by¢ wykonane
w sposob zgodny z aktualnym poziomem wiedzy inzynierskiej zapewniajacy bezpieczenstwo
w ruchu drogowym. Poziom wiedzy jest opisany w normie EUMOS 40509 , Metoda badania
sztywnosci jednostki tadunkowe;j”.

§ 9. 1. Ladunki plynne lub zachowujace si¢ podobnie jak plynne, bedgce towarami
niebezpiecznymi, przewozone sg zgodnie z postanowieniami Umowy europejskiej dotyczacej
migdzynarodowego przewozu drogowego towardw niebezpiecznych (ADR), sporzgdzonej

w Genewie dnia 30 wrze$nia 1957 r. (Dz. U. z 2015 r. poz. 882), wraz ze zmianami



obowigzujacymi od dnia ich wejscia w zycie w stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej,

zwanej dalej umows ,,ADR”.

2. Do przewozu ladunkéw plynnych lub zachowujacych sie podobnie jak plynne,
niebedacych towarami niebezpiecznymi stosuje sie odpowiednio przepis Zalacznika A Cze$é

4 Dziatu 4.3 pkt 2.2.4 umowy ADR.

§ 10. Rozporzadzenie wehodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY
I BUDOWNICTWA

Za zgodnoéé
pod wzgledem prawnym,
legislacyjnym i redakeyjnym

ZASIERCA DYREKTORA
Depar ntu Prawnego
e 4

e

Tomasz Warchot



UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie sposobu przewozu
tadunku zostal przygotowany na podstawie upowaznienia zawartego w art. 61 ust. 17 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 1. poz. 128, ze zm.).

W obowiazujacym stanie prawnym brak jest szczegotowych regulacji dotyczacych sposobu
przewozu tadunku. Ustawodawca w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym okreslit jedynie podstawowe kwestie odnoszace si¢ do sposobu przewozu tadunku
i jednoczesnie wprowadzit fakultatywne upowaznienie dla ministra whasciwego do spraw
transportu do wydania rozporzadzenia w tych kwestiach.

Niniejsze rozporzgdzenie w zakresie swojej regulacji uwzglednia takze »Zasady
zabezpieczenia ladunku” okreslone w pkt 1 =zalacznika II1 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli
technicznej dotyczqcej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw uzytkowych poruszajgcych
sie w Unii oraz uchylajgcej dyrektywe 2000/30/WE (Dz. Urz. UE L 127 z 29.04.2014, str.
134).

Projekt rozporzadzenia okresla sposéb przewozu ladunku, z uwzglednieniem jego
rozmieszezenia oraz Wptywu mocowania na pojezdzie stosownie do rodzaju przewozonego
tadunku. Przedmiotowy projekt wprowadza takze wymagania dla urzadzen stuzacych do
mocowania ladunku na pojezdzie. Projekt rozporzadzenia dotyczy pojazdéw nalezacych do
kategorii N i O, o ktérych mowa w zalaczniku nr 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym.

Nicodpowiednie rozmieszczenie lub zamocowanie ladunku prowadzi do wypadkow
drogowych, dlatego tez tadunek powinien by¢ zabezpieczony w taki sposéb, aby nie zagrazat
bezpieczenstwu ruchu drogowego, nie stanowit zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi, mienia
oraz srodowiska.

Projekt rozporzadzenia okresla w § 1, ze sposéb mocowania tadunku przeznaczonego do
przewozu  powinien  odpowiada¢  wymaganiom  okreslonym < w  Wytyczmych
z 2014 r. odnosnie do europejskich najlepszych prakiyk w zakresie mocowania tadunkéw
w transporcie drogowym, ktore zostaty opracowane przez Grupg Ekspertow powolana przez
Dyrekcj¢ Generalng ds. Mobilnosci i Transportu. W jej sklad weszli eksperci wyznaczeni
przez panstwa cztonkowskie i branzg. Jest to akt wydany przez Komisje Europejska
niemajgcy mocy wiazgcej. Podezas korzystania z wytycznych w zakresie najlepszych praktyk
nalezy upewni¢ sie, czy stosowane metody sa odpowiednie w odniesieniu do okreslone;j
sytuacji i w stosownych przypadkach podjaé dalsze $rodki ostroznosci.

Ladunek nalezy umiesci¢ na pojezdzie w taki sposob, aby nie mogt przemiesécié sie podczas
jazdy. Przy rozmieszczeniu fadunku istotne jest uwzglednienie konstrukcji pojazdu, rodzaju
przewozonego ladunku oraz zalecen producenta. Podczas przewozu zabezpieczenie musi
zapobiega¢ przechyleniu si¢ lub wywrdceniu tadunku. Nalezy zabezpieczy¢ tadunek w sposéb
umozliwiajgcy sprostanie przyspieszeniom podczas eksploatacji pojazdu na drodze. System
mocowania fadunku powinien stawi¢ opér sitom wynikajacym z przyspieszenia badz



zmnigjszenia predkosci pojazdu wynoszacym: 0,8 razy waga tadunku w kierunku jazdy oraz
0,5 razy waga tadunku w kierunku bocznym i przeciwnym do kierunku jazdy.

Projektodawca w § 2 okreslit wymagania dla konstrukcji przestrzeni fadunkowej pojazdu
przeznaczonego do przewozu fadunku. Przestrzen ladunkowa powinna by utrzymana

w czystoscei.

Wymagania techniczne w odniesieniu do elementéw konstrukeji pojazdu zwiazanych z
zabezpieczeniem przewozonego fadunku, w szczegdlnosci konteneréw ISO, nadwozi
wymiennych, plandek, zerdzi — klonic, powinny by¢ zgodne z aktualnym poziomem wiedzy
inzynierskiej. Wymagania te zostaly opisane w nastepujacych normach:

1) PN-ISO 1161 ,,Kontenery tadunkowe serii 1 - Naroza zaczepowe — Wymagania.
Norma ustala  podstawowe wymiary i wymagania funkcjonalne
i wytrzymatosciowe dla narozy zaczepowych do kontenerdw fadunkowych serii
I3

2) PN-ISO-1496 ,Kontenery tadunkowe serii 1 - Wymagania i metody badan -
Kontenery ogélnego uzytku do réznych tadunkéw;

3) PN-EN-283 ,Nadwozia wymienne - Badania”;

4) PN-EN 12641 ,Nadwozia wymienne - Oponcze - Cze$é 1: Wymagania
minimalne™;

5) EUMOS 40511 ,Metoda badania stupéw zamontowanych, uzywanych do
zabezpieczania fadunku na drogowych pojazdach i przyczepach”.

Elementy konstrukcji pojazdu takie jak klonice moga shuzyé takze do mocowania tadunkéw.
Moga by¢ przyspawane do konstrukcji nosnej pojazdu, jednak najczesciej mocuje sie 1eé
w specjalnych otworach w nadwoziu. Klonice stosuje si¢ po obu stronach pojazdu w celu
zabezpieczenia tadunkow przed poprzecznym przemieszczeniem poprzez ich blokowanie.
W tym zakresie doskonale sprawdza si¢ montowanie kilku zerdzi usytuowanych w jednej linii
w osi podluznej powierzchni tadunkowe;j.

Pojazd przeznaczony do przewozu tadunkéw o plaskiej konstrukcji powierzchni
zatadunkowej powinien by¢ wyposazony w punkty mocowania tadunku spelniajace
wymagania normy PN-EN-12640 ,Mocowanie fadunku na pojazdach drogowych — Punkty
mocowania na pojazdach uzywanych do przewozu towaréw — Minimalne wymagania
i badania”. W niniejszej normie ustalono minimalne wymagania i metody badai punktow
mocowania zainstalowanych na pojazdach i przyczepach ogolnego uzytku, o plaskiej
konstrukcji podtogi i 0 maksymalnej masie calkowitej wiekszej niz 3,5 t.

Sposrod urzadzen stuzacych do mocowania tadunku na pojezdzie najczesciej stosowane sa
pasy mocujace z wiokien syntetycznych oraz tancuchy. Laficuchy sg odpowiednie do laczenia
punktu mocowania na fadunku z punktem mocowania na pojezdzie, poniewaz laricuch nie
styka si¢ z zadnymi innymi czedciami. W przypadku szczegélnych rodzajow ladunku



zalecane jest stosowanie stalowych lin mocujacych. Urzadzenia stuzace do mocowania
tadunku nalezy wykorzystywac zgodnie ze specyfikacja podana przez producenta.
Do urzadzen stuzacych do mocowania adunku beda mialy zastosowanie nastepujace normy:

1) norma PN-EN 12195-2 ,Mocowanie ladunkéw - Bezpieczenstwo - Czgsé 2: Pasy
mocujace ftadunki” zawiera charakterystyke paséw mocujacych z  widkien
syntetycznych, okre§la wymagania dotyczace bezpieczenstwa, wykaz zagrozen, opis
badan i sposéb znakowania;

2) norma PN-EN 12195-3 , Mocowanie ladunkow - Bezpieczenstwo - Czesé 3: Odciagi
lancuchowe” zawiera charakterystyke lancuchéw, ktdre mozna stosowaé do
mocowania tadunku, okre$la wymagania dotyczace bezpieczenstwa, wykaz zagrozen,
opis badan i sposob znakowania;

3) norma PN-EN 12195-4 ,Elementy mocujace ladunki na pojazdach drogowych -
Bezpieczenstwo - Cze$¢ 4: Liny stalowe mocujace” zawiera charakterystyke
stalowych lin, ktére mozna stosowaé do mocowania. W niniejszej normie zostaty
zawarte wymagania bezpieczenstwa dotyczace lin stalowych mocujacych, plaskich lin
stalowych mocujacych lub polaczenia obu rodzajéw dla bezpiecznego transportu
powierzchniowego fadunk6éw na pojazdach i przyczepach drogowych, umieszczonych
na jednostkach ptywajacych, wagonach kolejowych lub bedacych ich kombinacia.
Podano procedury dotyczace badafi lin stalowych mocujacych oraz plaskich lin
stalowych mocujacych.

Doprecyzowanie sposobu mocowania przewozonego ladunku jest kluczowym wymaganiem,
ktore zapewni stosowny poziom bezpieczenstwa, przy zalozeniu poprawnego stanu
technicznego pojazdu oraz przestrzeganiu przepiséw ruchu drogowego. Podstawowg zasada
dotyczaca mocowania fadunku jest unikanie przemieszczania sie adunku wynikajacego
z przyspieszenia badz zmniejszenia predkodei pojazdu dlatego tez projektodawca wskazat,
aby mocowanie fadunku byto sprawdzane podczas jazdy. Do zabezpieczenia fadunku mozna
wykorzysta¢ oddzielnie lub tacznie nastepujace metody mocowania takie jak: ryglowanie,
blokowanie miejscowe albo ogoélne, mocowanie za pomoca odciagdw prostych i mocowanie
z opasaniem od gory. Dzialania te majq na celu ochrone oséb zajmuj acych si¢ zatadunkiem,
wyladunkiem i prowadzeniem pojazdu oraz innych uczestnikéw ruchu drogowego.
Zastosowane metody mocowania powinny spetnia¢ wymagania okredlone w normie PN-EN
12195-1 ,Zestawy do utwierdzania tadunkéw na pojazdach drogowych - Bezpieczenstwo -
Czes¢ 1@ Obliczanie sit mocowania”. W normie tej zostaly zawarte metody bezpiecznego
(blokowania, mocowania lub ich kombinacji) zabezpieczenia ladunkéw w transporcie

drogowym.

Przy zaladunku na pojazd nalezy zapewni¢ odpowiednie wykorzystanie niezbednego
dodatkowego wyposazenia, w szczegdlnosci mat antyposlizgowych i nakladek.

W rezultacie projekt wprowadza takze regulacje odnoszace si¢ do opakowan tadunku
uzywanych w trakcie przewozu, ktére w zaleznosci od rodzaju tadunku moga ochronié
tadunek przed warunkami atmosferycznymi, uszkodzeniem albo umozliwig jego skuteczne
zamocowanie. Opakowanie tadunku powinno byé takze wytrzymale w odniesieniu do sit



dzialajacych na ten ladunck. W konsekwencji, zaproponowane w projekcie rozwigzania
odnoszace si¢ do opakowan tadunku uzywanych w trakcie przewozu, przyczynia si¢ do
zapewnienia bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Projekt rozporzadzenia wehodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji w trybie okrelonym w rozporzqdzeniu Rady
Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z poézn. zm.).

Projekt aktu normatywnego nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom i instytucjom
Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, stosownie do § 39 uchwaly
nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 patdziernika 2013 r. — Regulaminu pracy Rady Ministrow
(M.P. 22016 r. poz. 1006, z pdzn. zm.).

Zgodnie z art. 51 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248), projekt rozporzadzenia z chwila przekazania
do uzgodnien z czlonkami Rady Ministréw zostal udostepniony w Biuletynie Informacji
Publicznej. Ponadto, stosownie do postanowient § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw, projekt rozporzadzenia zostat
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego
Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskiej.
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1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Potrzeba wydania rozporzadzenia wynika z braku szczegélowych regulacji dotyczacych sposobu przewozu tadunku.
Ustawodawca w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 128, ze zm.)
okreslit jedynie podstawowe kwestie odnoszace si¢ do sposobu przewozu fadunku i jednocze$nie wprowadzit
fakultatywne upowaznienie dla ministra wiasciwego do spraw transportu do wydania rozporzadzenia w tych kwestiach.
Rozporzadzenie okresli sposob przewozu fadunku, z uwzglednieniem jego rozmieszczenia oraz wplywu
mocowania na pojezdzie stosownie do rodzaju przewozonego ladunku. Rozporzadzenie wprowadzi takze
wymagania dla urzadzen stuzacych do mocowania fadunku.

Niniejszy projekt rozporzadzenia w zakresie swojej regulacji uwzglednia takze , Zasady zabezpieczenia ladunku”
okreslone w pkt 1 zatacznika III dyrektywy Parlameniu Europejskiego i Rady 2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w
sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczqceej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw uzytkowych poruszajacych
sig w Unii oraz uchylgjqcej dyrektywe 2000/30/WE (Dz. Urz. UE L 127 z 29.04.2014, str. 134).

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projekt rozporzadzenia okresla:

1) sposdb przewozu ladunku przy uwzglednieniu jego rozmieszczenia na pojezdzie - prawidtowe
zabezpieczenie fadunku wplynie na zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, nie bedzie
stanowito zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi, mienia oraz §rodowiska;

2) wymagania dla przestrzeni fadunkowej pojazdu, wymagania techniczne w odniesieniu do elementow
konstrukeji pojazdu zwiazanych z zabezpieczeniem przewozonego tadunku oraz wymagania dla urzadzen
stuzacych do mocowania tadunku, ktére powinny by¢ zgodne z wymaganiami okreslonymi w
poszczegolnych normach — doprecyzowanie wymienionych wymagan jest istotne dla ochrony
przewozonego tadunku.

Projektowane przepisy maja na celu zagwarantowanie jak najwyzszego poziomu bezpieczefistwa w ruchu drogowym
oraz ochrone $rodowiska.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OEC JE?

Komisja Europejska w 2014 r. wydata Wytyczne odnosnie do europejskich najlepszych prakivk w zakresie mocowania
{adunkow w transporcie drogowym. Niniejszy akt zostal opracowany przez Grupe Ekspertéw powolang przez Dyrekcje

| Generalna ds. Mobilnosci i Transportu, w ktérej sktad weszli eksperci wyznaczeni przez panstwa cztonkowskie i branze.

| Wytyczne stanowig przewodnik dotyczacy wiasciwego mocowania tadunkéw we wszystkich sytuacjach. jakie

| moga wystapi¢ w ruchu drogowym. W paristwach cztonkowskich moga obowiazywaé szczegélne wymogi zwiazane z |
| mocowaniem tadunkéw, ktdre nie zostaly ujete w ww. wytycznych.

4. Pod-miofy, na ktore oddzialuje projekt

; Grupa \ Wielkosé | Zrédlo danych | Oddziatywanie
Wilasciciele pojazdow . 2,7 min. | Polski Zwiazek Przemysh i Bezposrednie  —  poprzez |
| kategorii NiO | Motoryzacyjnego | wyposazenie pojazdéw w tzw. \
! | wyposazenie dodatkowe |
\ ‘ uzywane podczas zafadunku na |
| pojazd. i




Bezposrednie — sprawdzenie
- sposobu przewozu tadunkéw
podczas kontroli na drodze.

Glowny Inspektor 1
Transportu Drogowego

Komenda Glowna Policji Bezposrednie — sprawdzenie
1 - sposobu  przewozu tadunkow
podczas kontroli na drodze.

Producenci pojazdow 45 Polski Zwigzek Przemystu Bezposrednie — zamontowanie |
Motoryzacyjnego niektorych urzadzen stuzacych |
do mocowania tadunku
| zgodnie z nowymi
- wymaganiami okre$lonymi w
rozporzadzeniu.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostat przestany do konsultacji publicznych do nastepujacych podmiotow:

Polski Zwiazek Przemystu Motoryzacyjnego,

Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdéw,

Ogdlnopolskie Stowarzyszenie Diagnostéw Samochodowych,

Ogdlnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydzialow Komunikacji,

Instytut Transportu Samochodowego,

Przemystowy Instytut Motoryzaciji,

Instytut Badawczy Drég i Mostow,

Transportowy Dozor Techniczny,

9. Instytut Technologiczno-Przyrodniczy - Oddziat Kludzienko,

10. Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji,

11. Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce,

12. Ogolnopolski Zwiazek Pracodawcéw Transportu Drogowego,

13. Izba Gospodarcza Transportu Ladowego,

14. Zwiazek Pracodawcodw Motoryzacji,

15. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Mechanikéw Polskich (SIMP), Warszawa,

16. Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcéw Samochodowych,

17. Zwigzek Dealeréw Samochoddw,

18. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Pracodawcdw Transportu Nienormatywnego,

19. Stowarzyszenie Producentdw Czeéci Motoryzacyjnych (SPCM),

20. Stowarzyszenie Doradcéw ds. Transportu Towaréw Niebezpiecznych — S-DGSA,

21. Europejskie Stowarzyszenie Doradcéw ADR,

22. Europejskie Stowarzyszenie na Rzecz Bezpieczenstwa Operacji Transportowych — ETOS,

23. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP (SITK RP), Warszawa,

24. Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL,

25. Polski Zwiazek Motorowy — Zarzad Gldéwny,

26. Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentéw Czgéci Motoryzacyjnych (SDCM),

27. MOVEO Organizacja Pracodawcéw Motoryzacyjnych,

28. Stowarzyszenie Club Antycznych Automobili i Rajdéw (CAAR),

29. Zwiazek Pracodawcdw Branzy Motoryzacyjnej,

30. Transport 1 Logistyka Polska,

31. Uniwersytet Warminsko — Mazurski w Olsztynie, Wydziat Nauk Technicznych,

32. Gléwny Inspektorat Transportu Drogowego,

33. Rada Dialogu Spofecznego,

34. Stowarzyszenie Rzeczoznawedw Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego EKSPERTMOT,
35. Dekra Polska,

36. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIA),

37. Stowarzyszenie na Rzecz Poprawy Bezpieczenstwa w Transporcie Drogowym ,,Akademia Mocowania®, ,
38. Stowarzyszenie Uczestnikow Rynku Komunikacji Samochodowej i Transportu Drogowego ,,Najlepsza Droga”, |
39. Instytut Naukowy ,Logistic Technologies Sp. z 0.0.”. |
40. Zwiazek Pracodawcéw Motoryzacji i Artykutéw Przemystowych. i

© NG L

i
| Projekt rozporzadzenia zostal udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego |
Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny. Termin na zgloszenie uwag wyniost 14 dni.

| 6. Wplyw na sektor finanséw publicznych




Skutki w okresie 10 lat od wejécia w zycie zmian [min zi]
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

(cenystatez ...... 1.)

Lacznie (0-10)

' Dochody ogoélem

. budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

. Wydatki ogélem

| budzet panistwa

| yerr

| pozostale jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrédia finansowania

Dodatkowe informacje, | Wejécie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wplynie na finanse publiczne.
w tym wskazanie
zrddet danych i
przyjetych do obliczen

zalozen

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorezosé, w tym:fhnkej;onmw@ﬁ@ przedsiebi )W oraz na

rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejécia w zycie zmian 0 1 2 3 3 10 Lqcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienigznym sektor mikro-, matych i
(w min 7, srednich
ceny stale z przeqSIleorstw
______ r) rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
niepienieznym | sektor mikro-, malych i
srednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe
Niemierzalne Uzytkownicy Okreslenie wymagan w zakresie sposobu przewozu ladunku wplynie na
| pojazdow zwigkszenie bezpieczenstwa na polskich drogach.
Dodatkowe informacje,

| w tym wskazanie

zrédet danych i

przyjetych do obliczen

zatozen

| Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wplynie na konkurencyjnosé gospodarki
| 1 przedsigbiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow oraz na rodzing, obywateli |
| 1 gospodarstwa domowe.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajgcych z projektu

[X] nie dotyczy
Wprowadzane sg obciazenia poza bezwzglednie | [ tak |
wymaganymi przez UE (szczegoly w odwrdconej tabeli | [ nie |

zgodnosci).

| X nie dotyczy




0] zwigkszenie liczby dokumentéw
L zwigkszenie liczby procedur
L) wydhuzenie czasu na zalatwienie sprawy

[] zmniejszenie liczby dokumentéw
[ zmniejszenie liczby procedur
- [ skrécenie czasu na zalatwienie sprawy

| [ifume; o | [ inne: ...
Wprowadzane obciaZenia sa przystosowane do ich | [ tak
 elektronizacji. ' [ nie

X nie dotyczy

|

' Komentarz:

srodowisko naturalne U] demografia O informatyzacja
U sytuacja i rozwdj regionalny [J mienie panstwowe ] zdrowie
[ inpes ..

Okreslenie wymagan dla rozmieszczenia fadunku, sposobu jego zabezpieczenia oraz urzadzen
stuzacych do mocowania fadunku wptyna pozytywnie na ochrone srodowiska naturalnego.

Omowienie wplywu

IStosowane?
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