Projekt - 14.06.2012r.
ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJ Y

w sprawie szczegélowych warunkéw wykonywania lotéw migedzynarodowych z materialami

niebezpiecznymi

Na podstawie art. 153b ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz.

696, z pozn. zm.?) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla szczegotowe warunki dotyczace wykonywania lotdéw miedzynarodowych

z materiatami niebezpiecznymi na poktadzie cywilnych statkow powietrznych, w tym lotow

tranzytowych.

§ 2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1) ustawie — rozumie si¢ przez to ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;

2) Prezesie Urzgdu — rozumie si¢ przez to Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego;

3) Konwencji — rozumie si¢ przez to Konwencje o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
podpisana w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212 i 214, z pdzn.
zm.%);

4) Instrukcjach Technicznych — rozumie si¢ przez to instrukcje techniczne dla bezpiecznego
transportu towaréw niebezpiecznych droga powietrzna, o ktorych mowa w czgsci R
zalacznika IIT do rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie
harmonizacji wymagan technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa
cywilnego (Dz. Urz. WE L 373 z 31.12.1991, str. 4, z pozn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie
wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 1, str. 348), ogloszone obwieszczeniem nr 9 Prezesa Urzedu

Y Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dziatem administracji rzadowej — transport,
na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie
szczegolowego zakresu dziatania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248,
poz. 1494).

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 1 711,
Nr 141, poz. 1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r.
Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 18,
poz. 97 i Nr 42, poz. 340, z 2010 r. Nr 47, poz. 278 i Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432, Nr 106,
poz. 622, Nr 170, poz. 1015, Nr 171, poz. 1016 i Nr 240, poz. 1429.

3 Zmiany wymienionej umowy zostaty ogloszone w Dz. U. z 1963 r. Nr 24, poz. 137 1 138, z 1969 r. Nr 27,
poz. 210 i 211, z 1976 r. Nr 21, poz. 130 i 131, Nr 32, poz. 188 i 189 i Nr 39, poz. 227 i 228, z 1984 r. Nr 39,
poz. 199 i 200, z 2000 r. Nr 39, poz. 446 i 447, z 2002 r. Nr 58, poz. 527 i 528, z 2003 r. Nr 78, poz. 700 i 701
oraz z 2012 r. poz. 368, 369, 370 i 371.
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Lotnictwa Cywilnego z dnia 10 maja 2012 r. w sprawie instrukcji technicznych do

bezpiecznego transportu materialow niebezpiecznych droga powietrzna (Dz. Urz. ULC poz.
36).

§ 3. 1. Szczegdtowe warunki wykonywania lotow miedzynarodowych z materiatami niebezpiecznymi,
w tym lotow tranzytowych, dla:

1) cywilnych statkéw powietrznych — okreslaja normy i zalecane metody post¢gpowania zawarte
w Zalaczniku 18 do Konwencji, z wylaczeniem zalecanej metody postgpowania, o ktorej
mowa w pkt 12.2;

2) przewozow lotniczych przy uzyciu samolotow — okreSlaja przepisy rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i
procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego.

2. Szczegdlowe warunki dotyczace postgpowania z materiatami niebezpiecznymi
transportowanymi droga lotnicza, w tym ich przygotowania do transportu, okre$laja Instrukcje
Techniczne.

3. Kompetencje i obowiazki ,,witasciwej wiladzy”, ,wladzy krajowej” oraz ,,odpowiedniej
wladzy”, o ktorych mowa w Zataczniku 18 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,

wykonuje Prezes Urzedu.

§ 4. 1. Zgodg na lot miedzynarodowy cywilnych statkow powietrznych, o ktorej mowa w art. 153a
ustawy, wydaje si¢ na wniosek ztozony w terminie nie krétszym niz 20 dni roboczych przed
planowanym wykonaniem lotu.

2. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 1, powinien zawieraé:

1) okreslenie wnioskodawcy i jego adresu;

2) nazwg, siedzibe i adres przewoznika lotniczego lub innego wykonawcy lotu;

3) opis trasy, na ktorej ma by¢ wykonywany lot, w tym proponowanej trasy alternatywnej, wraz z
planowanymi terminami i numerami lotu;

4) typy statkow powietrznych i ich znaki rejestracyjne;

5) wykaz materiatow niebezpiecznych, ich ilos¢ oraz sposdb pakowania, opisane zgodnie z
Instrukcjami Technicznymi;

6) okreslenie zleceniodawcy wykonania lotu z materiatami niebezpiecznymi i jego adresu;

7) okreslenie odbiorcy materiatdw niebezpiecznych i jego adresu;

8) os$wiadczenie, ze wnioskujacy zapewni poziom bezpieczenstwa zgodny z postanowieniami
Instrukcji Technicznych oraz wyjasnienie koniecznos$ci wykonania przewozu droga lotnicza;

9) uzasadnienie.

3. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, nalezy dotaczy¢:

1) kopi¢ dokumentu ubezpieczenia stwierdzajacego zawarcie umowy ubezpieczenia
odpowiedzialnosci cywilnej za szkody zwiazane z eksploatacja statkow powietrznych,
przewozem lotniczym pasazeréw, bagazu, towarow i poczty oraz w stosunku do 0sob trzecich;

2) kopig deklaracji nadawcy (Shipper's Declaration for Dangerous Goods), o ktorej mowa w
Instrukcjach Technicznych, sporzadzonej zgodnie z postanowieniami tych Instrukcji;
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3) w przypadku przewoznika lotniczego nieposiadajacego koncesji wydanej przez Prezesa
Urzedu - dodatkowo kopig certyfikatu przewoznika lotniczego (Air Operator Certificate -
AOC), okreslajacego uprawnienie do przewozu materiatow niebezpiecznych oraz kopie
$wiadectw zdatnosci do lotu statkéw powietrznych, w tym zapasowych statkow powietrznych.

4. Jezeli dokumenty wymienione w ust. 3 nie potwierdzaja zachowania ogodlnego poziomu

bezpieczenstwa, o ktorym mowa w Zalaczniku 18 do Konwencji, Prezes Urzedu, w celu

potwierdzenia zachowania tego wymogu, moze zada¢ przedstawienia dodatkowych dokumentow,

w szczegllnosci Kopii karty charakterystyki materialu niebezpiecznego lub zgody dotyczace

wnioskowanego transportu materialdéw niebezpiecznych wydane przez panstwo pochodzenia lub

panstwo pochodzenia przewoznika lotniczego, w rozumieniu Zatacznika 18 do Konwenciji.

5. Termin, 0 ktorym mowa w ust. 1, nie dotyczy lotow zwiazanych z pomoca humanitarna,

ratowaniem zycia, pomoca w kleskach zywiotowych, ochrona srodowiska, obronnoscia kraju lub

bezpieczenstwem.

§ 5. Instytucja zapewniajaca stuzby kontroli ruchu lotniczego na podstawie przestanej przez Prezesa
Urzedu kopii zgody, o ktorej mowa w art. 153a ustawy, albo kopii odmowy jej wydania, odpowiednio
umozliwia albo odmawia wykonania lotu z materialem niebezpiecznym na poktadzie statku
powietrznego.

§ 6. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia®.

MINISTER TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJ

%) Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 11 lipca 2008 r. w
sprawie przewozu lotniczego materialdow wymagajacych szczegdlnego traktowania (Dz. U. Nr 126, poz. 814),
ktore na podstawie art. 20 ustawy z dnia 30 czerwca 2011 r. 0 zmianie ustawy - Prawo lotnicze oraz niektorych
innych ustaw (Dz. U. Nr 170, poz. 1015) utracito moc z dniem 18 wrze$nia 2011 r..
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UZASADNIENIE

I. Cel wydania rozporzadzenia.

Projekt rozporzadzenia stanowi wypetnienie delegacji z art. 153b ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.
- Prawo lotnicze i ma na celu wdrozenie do krajowego porzadku prawnego norm i zalecanych metod
postgpowania zawartych w Zataczniku 18 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. Jednocze$nie projekt ma na celu uzyskanie zgodnosci z
przepisami Rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie
harmonizacji wymagan technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego
(Dz. Urz. WE L 373 z 31.12.1991, str. 4, z p6zn. zm.: Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz.
7,11, str. 348).

Ponadto projekt zapewnia uwzglednienie przy transporcie materiatdw niebezpiecznych
wymagan o charakterze specjalistycznym zawartych w instrukcjach technicznych dla bezpiecznego
transportu materiatow niebezpiecznych droga powietrzna, lacznie z suplementem oraz dodatkiem,
zatwierdzonym i opublikowanym decyzja Rady Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
(ICAO) tzw. Doc ICAO 9284 — AN/905. Wymagania te — ogtoszone w Dzienniku Urzgdowym ULC
z 2012 r. poz. 36 obwieszczeniem nr 9 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 10 maja 2012 r. w
sprawie instrukcji technicznych do bezpiecznego transportu materiatdow niebezpiecznych droga
powietrzng — musza by¢ stosowane w zwiazku z obowiazywaniem bezposrednio w polskim porzadku
prawnym czgsci R zalacznika Il do Rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991
r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie
lotnictwa cywilnego. Jednoczesnie to wilasnie w tych wysoce specjalistycznych i podlegajacych
czestym zmianom obszernych instrukcjach znajduja si¢ szczegotowe warunki dotyczace
przygotowania i postepowania z materiatami niebezpiecznymi transportowanymi droga lotnicza.
Nalezy podkresli¢, ze obowiazek stosowania w sprawach zwigzanych z przewozem materialow
niebezpiecznych ww. instrukcji technicznych wynika wprost rowniez z Zatacznika 18 do Konwencji o
migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (pkt 2.2.1).. Podkresli¢ nalezy, Ze instrukcje techniczne sa
kluczowymi przepisami okre§lajacymi szczegdtowy sposOb postgpowania z materiatami
niebezpiecznymi przewozonymi droga lotnicza — wobec czego w krajowych regulacjach dotyczacych

tej materii, w tym w projektowanym rozporzadzeniu, nie moga by¢ pominigte.

Materia objeta niniejszym projektem byta dotad regulowana w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 11 lipca 2008 r. w sprawie przewozu lotniczego materiatlow wymagajacych
szczegolnego traktowania (Dz. U. Nr 126, poz. 814), ktore utracito moc z dniem 18 wrzesnia 2011 r.,
tj. dniem wejScia w Zycie przepiséw ustawy z dnia 30 czerwca 2011 r. 0 zmianie ustawy Prawo
lotnicze oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. Nr 170, poz. 1015).

Il. Zakres regulacji.

www.inforlex.pl



Zasadnicza z punktu widzenia upowaznienia ustawowego tres¢ regulacji zostata zawarta w § 3
i 4 projektu rozporzadzenia.

W §3 wskazano na merytoryczne warunki na jakich moga by¢ wykonywane loty
mig¢dzynarodowe cywilnych statkow powietrznych z materiatami niebezpiecznymi, w tym loty
tranzytowe, uznajac iz najwlasciwsza technika legislacyjna bedzie w tym przypadku bezposrednie
odwotanie si¢ do obowiazujacych przepisow migdzynarodowych, a nie ich powtarzanie w
projektowanym rozporzadzeniu.

Biorac pod uwage, ze omawiane loty z materiatami niebezpiecznymi maja by¢ wykonywane:

1) w sposob bezpieczny, a w szczegdlnosci nie powodowac bezposredniego zagrozenia dla zycia i
zdrowia ludzi oraz bezpieczenstwa lotow, oraz z zachowaniem wymogoéw okreslonych w
przepisach niniejszego rozporzadzenia,

2) a dodatkowo w zakresie przewozow lotniczych - przy uzyciu samolotow zgodnie z przepisami
Rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji
wymagan technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego

— rozdzielono obowiazki podmiotéw wykonujacych loty zgodnie z przepisami Konwencji 0
mig¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym od obowiazkow przewoznikéw lotniczych.

W zwiazku z tym w projekcie wskazano, ze dla cywilnych statkow powietrznych warunki
wykonywania lotow migdzynarodowych z materialami niebezpiecznymi okre$laja normy i zalecane
metody postgpowania zawarte w Zataczniku 18 do Konwencji, z wylaczeniem zalecanej metody
postgpowania, o ktérej mowa w pkt 12.2. Przyjecie tego wytaczenia jest mozliwe na podstawie art. 38
Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, ktéory umozliwia zglaszanie do ICAO
odstepstw 1 roznic w zakresie wymagan przyjetych w zatacznikach do Konwencji.

Natomiast warunki wykonywania przewozow lotniczych materiatow niebezpiecznych przy
uzyciu samolotow, w tym na terenie kraju, okreslaja przepisy rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3922/91
z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur
administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego.

Jednoczesnie, w odniesieniu do Szczegdélowych warunkow dotyczacych postgpowania z
materiatami niebezpiecznymi transportowanymi droga lotnicza, w tym ich przygotowania do
transportu, odestano do postanowien instrukcji technicznych dla bezpiecznego transportu materiatéw
niebezpiecznych droga powietrzng tzw. Doc. ICAO 9284 — AN/905.

Powyzsze wskazanie przepisow, a nie przenoszenie ich tresci do projektu rozporzadzenia
zostato podyktowane potrzeba zapewnia ich bezposredniego stosowania oraz objetoscia omawianych
dokumentow, a takze faktem, Ze ich tres¢ jest powszechnie dostgpna. Rozporzadzenie Rady (EWG) nr
3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur
administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego zostato opublikowane w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej, za§ Zatacznik 18 do Konwencji zostal opublikowany w Dzienniku Urzgdowym
Urzgdu Lotnictwa Cywilnego, tj. w Dz. Urz. ULC z 2010 r. Nr 4, poz. 37. Odwotanie si¢ do Instrukcji
technicznych wynika z bezposredniego powotywania si¢ na nie przez Zatacznik 18 do Konwencji o
mig¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym oraz cz¢$¢ R zatacznika Il do Rozporzadzenia Rady (EWG)
nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur
administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego.
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W § 4 okreslono formalne warunki dotyczace wydawania zgody na migdzynarodowy lot, w
tym zgody na lot tranzytowy, cywilnych statkow powietrznych z materiatami niebezpiecznymi
niedopuszczonymi lub warunkowo dopuszczonymi do przewozu na poktadzie statku powietrznego, w
rozumieniu Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym. Przesadzono jakie dokumenty
nalezy ztozy¢ do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, wraz z umotywowanym wnioskiem, aby
uzyska¢ zgode na lot, o ktérym mowa w art. 153a ust. 1 ustawy — Prawo lotnicze. Zgodnie z
przepisami rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady Nr 785/2004 z dnia 21 kwietnia 2004
r. w sprawie wymogoéw w zakresie ubezpieczenia w odniesieniu do przewoznikdéw lotniczych i
operatorow statkow powietrznych (Dz. U. L 138/1 z dnia 30 kwietnia 2004 r., strony 001-006 z pdzn.
zm.) wymaga si¢ m.in. ztozenia dokumentu potwierdzajacego zawarcie umowy ubezpieczenia OC za
szkody zwiazane z eksploatacja statkow powietrznych oraz przewozem lotniczym.

W projekcie rozporzadzenia okreslono ponadto termin ztozenia wniosku na wydanie ww.
zgody na lot - 20 dni roboczych przed planowanym wykonaniem lotu, ktéry to termin uznano za
niezbedny do rozpatrzenia i zatatwienia sprawy. Nie dotyczy on jedynie sytuacji, o ktérych mowa w
projektowanym ust. 5, w ktoérych wniosek moze by¢ ztozony pdzniej z uwagi na nadzwyczajne
okoliczno$ci lotu (pomoc humanitarna, ratowanie zycia, pomoc w klgskach zywiotowych, ochrona
srodowiska, obronnosc¢ kraju Iub bezpieczenstwo). Zgoda na lot, o ktorym mowa w art. 153a ustawy —
Prawo lotnicze, bgdzie wydawana w formie decyzji administracyjnej w porozumieniu z wlasciwymi
ministrami, okreslonymi w art. 153a ust. 1 ustawy — Prawo lotnicze.

Dodatkowo zgodnie z art. 220 § 1 pkt 1 i 2 lit. a ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, z p6zn. zm.) od przewoznikéw
lotniczych posiadajacych koncesje wydane przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego nie begdzie
wymagane przedktadanie kopii certyfikatu przewoznika lotniczego (AOC) i kopii §wiadectw zdatnosci
do lotu statkow powietrznych (por. § 4 ust. 3 pkt 3 projektu).

Zgodnie z § 5 projektu ze wzgledu na zakres obowiazkow instytucji zapewniajacej stuzby
kontroli ruchu lotniczego Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego bgdzie przekazywat tej instytucji kopig
zgody, o ktorej mowa w art. 153a ustawy — Prawo lotnicze, albo kopie odmowy wydania zgody. Na
podstawie ww. kopii instytucja zapewniajaca stuzby kontroli ruchu lotniczego odpowiednio umozliwi
lub zakaze konkretnemu statkowi powietrznemu wykonanie lotu z materialem niebezpiecznym na
poktadzie.

Projektowane rozporzadzenie pozytywnie wplynie na bezpieczenstwo lotow, gdyz okresla
warunki dotyczace wydawania zgody na migdzynarodowy lot, w tym zgody na lot tranzytowy,
cywilnych statkéw powietrznych z materiatami niebezpiecznymi niedopuszczonymi lub warunkowo
dopuszczonymi do przewozu na pokladzie statku powietrznego, w rozumieniu Konwencji 0

mig¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym.

Dla rozporzadzenia przyj¢to standardowy 14-dniowy okres vacatio legis. Biorac pod uwagg,
ze przepisy projektowanego rozporzadzenia uwzgledniaja stosowana praktyke odnosnie procedury
wydawania zgody na lot statkow powietrznych z materiatami niebezpiecznymi na poktadzie - mozna
przyjaé, ze nie jest konieczne zapewnienie dtuzszego okresu czasu koniecznego dla adresatow norm

do zapoznania sie z przepisami rozporzadzenia. Biorac za$ pod uwage, ze aktualnie — poza
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powotanym rozporzadzeniem Rady nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. - obowiazuje jedynie ogolna
krajowa norma ustawowa, bez dookreslenia warunkéw wykonywania takich lotow, w tym wydawania
na nie zgdd — celowe jest jak najszybsze wejscie niniejszego rozporzadzenia w zycie. Niezaleznie
bowiem od braku rozporzadzenia Prezes ULC jest zobligowany do zatatwiania wptywajacych do
niego wnioskow o wydanie zgody na lot z materialami niebezpiecznymi na poktadzie. Jego
wiasciwos¢ w tym wzgledzie wynika bezposrednio z obowiazujacej normy ustawowej zawartej w art.
153a ust. 1 ustawy — Prawo lotnicze, a ewentualne zaniechanie spowodowane niewydaniem przepisow

wykonawczych mogloby go naraza¢ na zarzut bezczynno$ci i nierealizowania swoich kompetenc;ji.

W rozporzadzeniu nie przewidziano przepiséw przejsciowych z uwagi na wspomniana wyzej
zbiezno$¢ stosowanej w praktyce procedury wydawania zgody na lot z rozwiazaniami

przewidywanymi w rozporzadzeniu.

Zgodnos$¢ regulacji z prawem UE — przedmiotowe kwestie sa zgodne z prawem Unii
Europejskiej, w szczego6lnosci z Rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r.
w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa

cywilnego.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym w przepisach
dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych oraz nie
wymaga przedstawienia wlasciwym instytucjom i organom Unii Europejskiej lub Europejskiemu
Bankowi Centralnemu.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnoséci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U Nr 169, poz. 1414, z p6zn. zm.) projekt rozporzadzenia zostal udostgpniony na stronach
urzedowego informatora teleinformatycznego - Biuletynu Informacji Publicznej.

Nie zgloszono zainteresowania projektem w trybie przepisow o dziatalnosci lobbingowej w

procesie stanowienia prawa.
I11. Ocena skutkéw regulacji:

Podmioty, na ktore oddzialuje projektowane rozporzadzenie:
1) Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej;
2) Minister Obrony Narodowej;
3) Minister Spraw Zagranicznych;
4) Minister Srodowiska;
5) Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego;
6) instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej;

7) podmioty transportujace droga lotnicza materiaty niebezpieczne.

Konsultacje spoleczne.
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Projekt zostal przestany do nastgpujacych podmiotow:
Polska Agencja Zeglugi Powietrznej;
Przedsigbiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze”;
Zwiazek Regionalnych Portow Lotniczych;
PLL LOT S.A;

Air Poland sp. z 0.0,;

Jet Airsp. z o.0,;

Sprintair S.A;

Sprintair Cargo sp. z 0.0.;

EuroLOT S.A;;

SPZ0OZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe;

. General Aviation Services sp. z 0.0.;

. Sky Taxi sp. z 0.0.;

. Exinspzo.0;

Blue Jet sp. z 0.0.;

. AD Astra Executive Charter S. A.;

. IBEX—-U.L.sp.zo.0;

. Flyjetsp.zo.0;

. Enter Airsp.zo.0.;

. Small Planet Airlines sp. z 0.0.;

Yes Airways sp. z 0.0.;

. Warsaw Airport Services sp. z 0. 0.;
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. GDN Airport Services sp. z 0. 0.;

. PETROLOQT sp. zo.0.;

POZ Airport Services sp. z 0. 0.;

. P.P.H.U. POL TRANS CATERING;
. LOT Catering sp.zo0.0.;

. Excel Handling sp. z 0. 0,;
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. SZZ Airport Services sp. z 0. 0.;

. WRO-LOT Ustugi Lotniskowe sp. z 0.0.;
Jet Service Poland sp. z 0. 0.;

. Air Dispatch sp. z 0. 0.;

. Port Lotniczy Wroctaw S. A;

. Port Lotniczy Rzeszoéw — Jasionka;

WAS — KRK Airport Services sp. z 0. 0.;
. Swissport Poland sp. z 0.0.;
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. Port Lotniczy £.6dZ im. Wtadystawa Reymonta sp. z 0.0.;
. GTL LOT — Ustugi Lotniskowe sp. z 0.0.;

. Menzies Aviation (Polska) sp. z 0.0.;

. Impel Airport Services sp. z 0. 0.;

LS Airport Services S.A.;
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41.
42.
43.
44,
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.

Port Lotniczy Bydgoszcz S.A.;

Lotos Tank sp. z 0.0.;

SprintAir S.A;

Deutsche Lufthansa S.A. Oddziat w Polsce;

Air Cargo Service Lodz sp. z 0. 0,;

Airnet Service sp. z 0. 0.;

Lotniczy Catering Service sp. z 0. 0.;

Baltic Ground Services PL sp. z 0. 0.;

Roman Kipisz — Przedsigbiorstwo Handlowo - Inwestycyjne “ER-KA”;
Port Lotniczy Szczecin-Golenioéw sp. z 0. 0.;

Port Lotniczy Poznan — Lawica sp. z 0.0.;

Port Lotniczy Gdansk sp. z 0.0.;

Gornoslaskie Towarzystwo Lotnicze S.A.;
Migdzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakéw Balice sp. z 0.0.;
DGM Poland sp. z 0.0,;

UPS Polska sp. z 0.0.;

AirCargo Project sp. z 0.0,;

Poczta Polska;

DHL Expres sp. z 0.0;

Niezalezny Samorzadny Zwiazek Zawodowy ,,Solidarno$¢”;
Ogodlnopolskie Porozumienie Zwiazkow Zawodowych;
Forum Zwiazkéw Zawodowych;

Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej;

Polska Konfederacja Pracodawcow Prywatnych — Lewiatan;
Business Centre Club - Zwiazek Pracodawcow;

Zwiazek Rzemiosta Polskiego.

W toku konsultacji spotecznych uwagi do projektu zgtosity nastepujace podmioty: Polska

Agencja Zeglugi Powietrznej, Polskie Linie Lotnicze LOT S. A., Sky Taxi sp. z 0.0., Sprintair S. A.

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej proponowata:

1)

2)

uregulowanie w projekcie rozporzadzenia kwestii przekazywania do instytucji zapewniajacej
stuzby zeglugi powietrznej kopii wniosku o wydanie zgody na miedzynarodowy lot cywilnych
statkow powietrznych, o ktorej mowa w art. 153a ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze (uwaga nr 2a) - co nie zostalo uwzglednione, jako wykraczajace poza zakres
upowaznienia zawarty w art. 153b;

uregulowanie w projekcie rozporzadzenia kwestii przekazywania kopii wydanej zgody, o
ktérej mowa w art. 153a ustawy, lub kopii odmowy jej wydania, do zarzadzajacych
lotniskiem, w tym lotniskiem zapasowym (uwaga nr 2c) - co nie zostalo uwzglgdnione ze

wzgledu na to, ze Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego nie dysponuje wiedza na temat lotnisk,
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na ktore faktycznie bedzie skierowany statek powietrzny z materiatami niebezpiecznymi na

poktadzie.

Sky Taxi sp. z 0.0. proponowata:

1)

2)

3)

4)

skrocenie terminu na ztozenie wniosku o wydanie zgody, o ktorej mowa w art. 153a ustawy —
Prawo lotnicze (uwaga nr 1) - co nie zostato uwzglednione, gdyz zgoda ta bedzie wydawana w
formie decyzji administracyjnej w porozumieniu z ministrami wiasciwymi do spraw:
transportu, spraw zagranicznych, srodowiska i Ministrem Obrony Narodowej. W zwiazku z
tym, koniecznym jest zapewnienie odpowiedniego okresu czasu na wydanie przez wszystkich
ministrow postanowien w przedmiocie uzgodnienia albo nieuzgodnienia projektu omawianej
decyzji;

przy zgodzie, o ktérej mowa w art. 153a ustawy — Prawo lotnicze, wydawanej na lot
tranzytowy pominigcie jej uzgadniania z ministrem wlasciwymi do spraw $rodowiska oraz
Ministrem Obrony Narodowej (uwaga nr 4) — co nie zostalo uwzglednione, jako sprzeczne z
ustawa,

ujecie w regulacji zagadnien dotyczacych wspoétpracy z ministrem wilasciwym do spraw
zagranicznych (uwaga nr 5) — co nie zostalo uwzglednione, jako wykraczajace poza
upowaznienie;

doprecyzowanie w uzasadnieniu sposobu kalkulacji optaty za wydanie zgody, o ktorej mowa
w art. 153a ustawy — Prawo lotnicze, (uwaga nr 6) — co nie zostalo uwzglednione, gdyz
kwestie wysokosci optaty zostaly przesadzone w ustawie — Prawo lotnicze i na tym etapie
przedstawianie kalkulacji oplat nie jest celowe, jak rowniez odbiega od zasadniczej materii

projektowanego rozporzadzenia.

Sprintair S. A. proponowata:

1)

2)

przyjecie obowiazku wydania zgody, o ktorej mowa w art. 153a ustawy — Prawo lotnicze,
przez Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego (uwaga nr 1) — co nie zostato uwzglednione, jako
niezgodne z art. 153a ustawy — Prawo lotnicze i przepisami miedzynarodowymi (tj.
Zatacznikiem 18 do Konwencji), z ktorych wynika, ze zgoda na lot z materiatami
niebezpiecznymi niedopuszczonymi lub warunkowo dopuszczonymi do transportu na
poktadzie cywilnych statkow powietrznych jest fakultatywna;

uzupelienie wzoru wniosku o dane Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego (uwaga nr 3) —
uwaga stala si¢ bezprzedmiotowa w zwiazku z usunigciem wzoru wniosku z projektu
przedmiotowego rozporzadzenia i przesadzeniem, ze dane takie pojawia si¢ przy publikacji

wzoru na stronie internetowej Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Polskie Linie Lotnicze LOT S. A. proponowaty:

1)

stosowanie w rozporzadzeniu terminologii zawartej w Rozporzadzeniu Rady (EWG) nr
3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji technicznych wymogoéw i

administracyjnych procedur w dziedzinie lotnictwa cywilnego tj. terminu ,,operator” (uwaga
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nr 3) - co nie zostalo uwzglednione, jako niezgodne z terminologia przyjeta w ustawie —
Prawo lotnicze, ktora postuguje si¢ pojeciem ,,przewoznik lotniczy”;

2) zmiang brzmienia definicji Instrukcji Technicznych (uwaga nr 4) - uwaga stala si¢
bezprzedmiotowa w zwiazku z przesadzeniem, Ze termin ten bgdzie definiowany nie poprzez
odwotanie si¢ do Doc 9284, lecz zgodnie z obowiazujacymi przepisami Rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji technicznych wymogow
i administracyjnych procedur w dziedzinie lotnictwa cywilnego.

Pozostate propozycje dotyczace: zmiany tytutu (uwaga nr 1 i 2 Polskich Linii Lotniczych LOT
S. A.), doprecyzowania zapiséw § 3 rozporzadzenia (uwaga nr 3 Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej
i uwaga nr 3 Polskich Linii Lotniczych LOT S. A.), zmian w § 4 rozporzadzenia (uwaga nr 1 Polskiej
Agencji Zeglugi Powietrznej, a takze: uwaga nr 5 Polskich Linii Lotniczych LOT S. A., uwaga nr 2
Sky Taxi sp. z 0.0. oraz uwaga nr 2 Sprintair S. A. dot. rezygnacji z wprowadzania regulacji
dotyczacej terminu na jaki udziela si¢ zgody, o ktorej mowa w art. 153a ustawy — Prawo lotnicze
(uwaga nr 6 Polskich Linii Lotniczych LOT S. A.) - zostaty uwzglednione w nowej wersji projektu.

Wplyw regulacji na sektor finansé6w publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek
samorzadu terytorialnego — wejscie w zycie niniejszego rozporzadzenia nie powoduje skutkow
finansowych dla sektora finanséw publicznych. Rozporzadzenie posrednio - w powiazaniu z
przepisami o oplacie lotniczej, ktére zaczely obowiazywac od 1 stycznia 2012 r. - spowoduje wplywy
do budzetu panstwa w wysokosci 10 000 zt za rozpatrzenie kazdego wniosku o wydanie zgody na

transport materiatdw niebezpiecznych.

Wplyw regulacji na rynek pracy — wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bedzie miato

wplywu na rynek pracy.

Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsi¢biorczos$¢, w tym na funkcjonowanie
przedsiebiorstw — projektowane rozporzadzenie nie bgdzie miato wpltywu na konkurencyjnosé

gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw.

Wplyw regulacji na sytuacj¢ i rozwoj regionalny — projektowane rozporzadzenie nie ma

bezposredniego przetozenia na sytuacje i rozwoj regionalny.
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